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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Samrédsredogorelsen uppdateras fortlopande. Handlingen kommuniceras vid ett antal
tillfallen under projektets gdng och vid dessa tillfallen ges handlingen aktuellt datum men
ocksa nytt versionsnummer. Version 2.0 dr sammanstalld utifran samrad kring forslag till
lokaliseringsalternativ.

e Version 1.0, daterad 2019-06-05, ar bifogad samradsunderlag infor lansstyrelsens
BMP-beslut.

e Version 2.0, dat 2022-05-31, redogor for genomforda samrad kring forslag till
lokaliseringsalternativ frdn och med hosten 2019 fram till hosten 2022.



Sammanfattning

Samréd halls fortlopande genom hela planlaggningsprocessen. Med samrad avses muntliga
och skriftliga kontakter samt genomforda moéten.

Denna samrédsredogorelse beskriver de samrad som har skett under arbetet med
framtagande av vagplan for en ny vag 168, delen Ekelov-Kareby. Arbetet med framtagande
av viagplan ar indelad i olika skeden, dar projektet just nu ar i skede Samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ.

Samradsredogorelsen ar ett dokument som sammanfattar de samrad som genomforts
tidigare inom projektet samt de samrad som genomforts i skede Samradsunderlag och i
skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Det innebar att i denna
samradsredogorelse redovisas de samrad som skett till och med 2022-08-26. Yttranden,
synpunkter och minnesanteckningar frin nu genomférda samrad ar diarieférda hos
Trafikverket med drendenummer TRV 2018/117290.

I skede Samradsunderlag har ett skriftligt samrad genomforts dar samréddsunderlaget, under
perioden 2019-03-07 till 2019-04-04, har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomfordes 2019-03-14 i Kungilvs Stadshus. Enskilda som kan bli sarskilt
berorda bjods in till métet via brev. Allmanheten och 6vriga intressenter bjods in till
samriadsmotet via annonsering i Kungilvs-Posten, i Goteborgs-Posten och i Post och Inrikes
tidningar samt pa Trafikverkets hemsida.

I skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, har ett skriftligt samrad genomforts
dar forslag till lokaliseringsalternativ med tillhorande presentationsmaterial, under
perioden 2019-12-05 till 2020-01-10, har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomférdes 2019-12-12 i Kungilvs Stadshus. Allmanheten och 6vriga
intressenter bjods in till samradsmotet via annonsering i Kungilvs-Posten, i Goteborgs-
Posten och i Post och Inrikes tidningar samt pa Trafikverkets hemsida.

Samréadsredogorelsen kommer att uppdateras succesivt under planlaggningsprocessen.



Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvéandas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvianta.

Planlaggningsbeskrivningen for det har projektet har funnits tillganglig via projektets
hemsida och har uppdaterats vid f6ljande tillfallen: 2018-09-10, 2019-04-01, 2019-11-04
och 2020-04-22. Sedan april 2022 finns informationen i planlaggningsbeskrivningen
inarbetad i l6pande text pa projektets hemsida.
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Tidigare genomférda samrad

Tre tidigare samradsredogorelser finns upprittade for projektet dar tidigare samradsmoten,
synpunkter samt yttranden fran Trafikverket redovisas. De tidigare samradsredogorelserna
sammanfattas i f6ljande kapitel och finns i sin helhet tillgdngliga via projektets hemsida.

Samradsredogorelse, daterad 2013-06-20

I samrédsredogorelsen frén 2013-06-20 redogors for samrad som genomfordes i samband
med framtagande av Forstudie och sedermera Samradsunderlag for vag 168, delen Ekelov-
Kareby. Som f6ljd av andrad lagstiftning fran och med 1/1 2013 fardigstalldes inte
Forstudien, utan Trafikverket tog istéllet fram ett Samradsunderlag, daterat 2013-03-01, i
enlighet med den nya lagstiftningen. Samradsunderlaget fanns, under perioden mellan
2013-03-04 och 2013-03-25 tillgdngligt i Stadshuset i Kungélv, pa biblioteket i Mimers Hus
i Kungilv, hos Trafikverket pa Kruthusgatan 17 i Géteborg samt pa Trafikverkets hemsida.
Samradsméten i samband med framtagandet av forstudien/samradsunderlaget
genomfordes med fastighetsigare 2012-07-10, med Lansstyrelsen 2012-10-18 samt med
allménheten 2012-11-21.

Totalt inkom nio skrivelser fran myndigheter, organisationer, allménheten och foretag. Flera
av skrivelserna fran allmanheten hianvisade till vagens negativa paverkan pa
landskapsbilden, jordbruksmark, betesmark, dkermark, strovomréaden, kultur- och
naturmiljon samt befintliga bullerproblem. I flera av skrivelserna inkom &ven forslag pa
lokalisering av en ny trafikplats och en ny vag samt nya gang- och cykelvagar. Det
framfordes oro kring majlighet till fortsatt bedrivande av verksamheter. Utover skrivelserna
ldmnades en protestlista mot vigen och mot en ny trafikplats i Kareby in. Det inkom dven en
namnlista med synpunkter kring vad ett ingrepp i odlingslandskapet nordvast om
Grokareby skulle innebdra. I yttrandena fran myndigheter och organisationer framfordes
positiv syn pa en ny vagstrackning. Det understroks dock att det slutgiltiga forslaget bor ha
minsta mojliga pdverkan pa betes- och jordbruksmark, vardefulla naturomraden samt pa
boendemiljo i form av bullerstérning.

2013-09-06 beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta innebar att en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behovdes tas fram i
niastkommande skede.

Samradsredogorelse, daterad 2014-04-11

Samradsredogorelsen fran 2014-04-11 behandlar genomforda samrad for
"Samradshandling, vigplan, val av lokaliseringsalternativ". I denna del av projektet
studerades alternativa vigkorridorer. Samradshandlingen fanns, under perioden mellan
2014-01-13 och 2014-02-24 tillgdngligt i Mimers Hus i Kungilv, hos Trafikverket pa
Kruthusgatan 17 i Goteborg samt pa Trafikverkets hemsida. Informations- och
samradsmoten med allminheten hélls i Kungilv med omnejd vid tre olika tillfallen. Det
forsta motet holls med fastighetsigare vid Grokareby och Bollestad 2012-07-10. Det andra
samradsmotet holls i Karebyskolan 2012-11-21 och det tredje moétet holls i Thorildskolan
2013-09-24.

Samréadsredogorelsen fran 2014 omfattar 55 skrivelser fran allmanheten och foretag, samt
14 skrivelser fran myndigheter och organisationer. Det inkom bédda positiva och negativa
asikter kring en ny vig och en ny trafikplats. Flera av skrivelserna férordade nagon av de
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olika korridorerna med héansyn till pdverkan pa landskap, kulturmiljo, jordbruk, fastigheter,
trafiksdkerhet och buller. Flera av skrivelserna innehéll dven forslag pa véglinjens
lokalisering och utformning samt framférde 6nskeméal om busshallplatser, pendelparkering
och ny gang- och cykelvag. Flera fastighetsdgare uttryckte kritik kring planeringen,
processen och Trafikverkets kunskap. Yttranden fran foretag informerade om olika
verksamhetsomraden samt konsekvenser av olika vigdragningar.

Samradsredogorelse, daterad 2016-05-06

Samradsredogorelsen fran 2016 behandlar samrad for "Samradshandling, vigplan,
utformning av planférslag” och redovisar de samrad som genomfordes efter beslut om Gron
korridor. Samradshandlingen fanns, under perioden mellan 2015-08-20 och 2015-09-10,
tillgdnglig i Stadshuset i Kungélv, pd Kungélvs bibliotek, hos Trafikverket pa Kruthusgatan
17 1 Goteborg samt pé Trafikverkets hemsida. Ett samradsmote genomfordes 2015-08-26.
Enskilda som sirskilt berérs samt myndigheter, intressenter och berérda organisationer
bjods in via brev. Motet annonserades dven i tidningar och pé Trafikverkets hemsida.
Samrad med berorda ledningségare inom vagkorridoren genomf6rdes via telefon och e-post
under perioden mellan 2015-11-30 och 2015-12-07, samt under perioden mellan 2016-04-28
och 2016-05-02. Ett samradsméte holls daven med Visttrafik 2015-12-11.

Det inkom ett flertal skrivelser fran allménheten, foretag, myndigheter och organisationer.

Kungilvs kommun med flera framhdll vikten av hallplatser och pendelparkering samt
beaktande av buller i kommande utredningar.

I flera av skrivelserna fran béde allménheten och féretag samt myndigheter och
organisationer uttrycktes oro kring den planerade vigen. Oron géllde framforallt negativ
paverkan pa boendemiljon, buller, naturbetesmark, kulturmiljon, jordbruk, den biologiska
mangfalden, avvattning, hastnaringen, trafiksdkerheten samt landskapsbilden. Det inkom
aven flera forslag pa annan lokalisering och utformning av viagen och trafikplatsen. I
skrivelserna fran bade Kungilvs kommun, fran allménheten, féretag, myndigheter och
organisationer uttrycktes dven énskemal kring busshéllplats och pendelparkering, tigstation
i Skarby samt cykelvig med belysning utmed den nya vigen. Skrivelserna fran allménheten
efterfrigade anslutningsvigar till vig 168 samt informerade om olika verksamheter,
telestationer och ledningar inom och intill planerat vigomrade.

Visttrafiks skrivelse géllde framforallt placering av befintliga och nya hallplatser. Kungilvs
kommun framholl vikten av busshallplatser och pendelparkering i anslutning till ny
trafikplats. Gallande busshéllplatser och pendelparkering enades Trafikverket och Visttrafik
kring att det i d4 inte finns tillrackligt med resandeunderlag for att motivera busshéllplatser
och darmed pendelparkeringar vid studerad trafikplats.



Samradskrets

Projektets samradskrets utgors av de enskilda som kan bli sarskilt berérda vilket omfattar
alla fastighetsagare inom utredningsomradet. Dartill utgors samrédskretsen av allménheten,
myndigheter, organisationer, Visttrafik, Kungilvs kommun och Lansstyrelsen i Véstra
Gotaland. Projektets samradskrets utgors saledes av en storre krets dn den lagstadgade
kretsen i vilken enskilda som kan bli sarskilt berorda, berord lansstyrelse och berérd
kommun ingér samt, om atgérden har betydelse for kollektivtrafiken, ocksé berord
kollektivtrafikmyndighet.

Skede Samradsunderlag
I skede samrédsunderlag har de enskilda som kan bli séarskilt berérda samt Kungilvs
kommun och Visttrafik fatt utskick om samrad.

Skede Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

I samband med samréd kring forslag till lokaliseringsalternativ i december 2019 har med
utgangspunkt i Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan (BMP) samréd skett med
utokad krets, vilket bland annat omfattar statliga myndigheter och intresseorganisationer.
Dartill har de enskilda som kan bli sarskilt berorda samt Lansstyrelsen, Kungilvs kommun
och Visttrafik fatt utskick om samrad.

Samrad

Samrad halls fortlopande genom hela planlaggningsprocessen. Med samrad avses muntliga
och skriftliga kontakter samt genomforda moten.

Denna samradsredogorelse beskriver de samrad som har skett under arbetet med
framtagande av vagplan for en ny vig 168, delen Ekel6v-Kareby. Arbetet med framtagande
av vagplan ar indelad i olika skeden, dar projektet just nu ar i skede Samradshandling for val
av lokaliseringsalternativ.

Samréadsredogorelsen dr ett dokument som sammanfattar de samrad som genomforts
tidigare inom projektet samt de samrad som genomforts i skede Samradsunderlag. Det
innebar att i denna samradsredogorelse redovisas de samrad som skett till och med 2020-
04-30. Yttranden, synpunkter och minnesanteckningar fran nu genomférda samrad ar
diarieforda hos Trafikverket med drendenummer TRV 2018/117290.

Samradsredogorelsen kommer att uppdateras succesivt under planliaggningsprocessen.



Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote med Lansstyrelsen genomfordes, 2018-10-04, i inledningen av arbetet
med framtagande av Samradsunderlaget. Fokus for métet var det tidigare beslutet om
betydande miljopéverkan (BMP), daterat 2013-06-20 och baserat pa samradsunderlaget
fran ar 2013, fortsatt kunde vara gillande eller ej. Lansstyrelsen bedomde att det tidigare
beslutet eventuellt kunde vara gillande, forutsatt att forutsattningarna fran 2013 kvarstar.
Vid férandringar i forutsattningarna menade Léansstyrelsen att ett nytt underlag for fornyat
beslut om BMP behdver tas fram.

I och med att beslutet om gron korridor upphévdes och ett nytt utredningsomréde har tagits
fram beslutade Trafikverket att ett nytt samradsunderlag skulle uppréttas for ett fornyat
beslut om BMP frén Lansstyrelsen.

Skede samradsunderlag

Lansstyrelsen beslutade utifran nytt samriddsunderlag och denna samradsredogorelse,
version 1.0, 2019-07-23 att projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan. For
projekt som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, upprittas vilken sedan ska godkinnas av lansstyrelsen
innan vigplanen kan stéllas ut for granskning. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterf6ljande planeringen.

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut om betydande miljopéverkan att Trafikverket behover
beakta foljande aspekter i den fortsatta planldggningen och framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen:

e Risk for 6versvimning och hoga floden i vattendrag bor beaktas till f6ljd av
klimatforandringar och 6kad risk for extrem nederbord. Lansstyrelsens
rekommendation ir att minst 100-arsregn respektive 100-arsfléde studeras.

e Andra risker som bor beaktas ar gasledningen ldngs viag 168 samt passage av de tva
transportlederna for farligt gods, E6 och Bohusbanan.

¢ Miljoskydd, i form av fororenade omraden, masshantering, buller, luftkvalitet,
vibrationer och avsténd till verksamheter, bor beaktas. Lansstyrelsen lyfter sarskilt
att buller behover hanteras s att tillkommande bullerstérningar inte paverkar de
nirboende negativt.

¢ Jordbruksmarken bor beaktas och ny viag bor lokaliseras si att sa lite skada pa
jordbruksmarken som mgjligt sker.

e Naturmiljon bor beaktas utifran projektets paverkan pa landskapet som helhet och
att det mosaikartade och varierade jordbrukslandskapet kan antas ha stor betydelse
for biologisk mangfald samt att groddjur har patraffats inom utredningsomradet.
Lansstyrelsen papekar ocksa att den skyddade arten hasselsnok kan finnas inom
utredningsomradet.

e Kulturmiljon bor beaktas utifran att utredningsomradet utgors av en komplex
kulturmilj6 préglad av talrika fornlamningar och ett stillvis vilhdvdat och
smaéskaligt agrart landskap med hoga kulturviarden. For att kunna bedéma
viganldggningens slutliga pdverkan pa kulturmiljon behéver en arkeologisk
utredning, steg 2, genomforas inom foreslaget lokaliseringsalternativ.
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Skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Lansstyrelsen valde att i samband med samradet kring forslag till korridorer i december
2019 att inte yttra sig.

I mars 2022 genomfordes ett samrddsmote med Lansstyrelsen. Vid métet lyfte
Lansstyrelsen sarskilt att projektet bor vara uppmarksamma pé okanda fornlamningar samt
mojligheten att bruka jordbruksmark, dven sddan som idag inte &r ibruktagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig informationen och synpunkterna i det fortsatta arbetet med
vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ.
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Samrad med berérd kommun
Samrad med Kungilvs kommun har genomforts kontinuerligt genom deltagande vid
projektets projekteringsmoten.

Skede Samradsunderlag

Kungilvs kommun har, genom Milj6- och byggnadsnamnden, ocksa inkommit med ett
yttrande, daterat 2019-04-11 och beslutat 2019-04-25, med Samradsunderlaget som grund.

I sitt yttrande lyfter Miljo- och byggnadsndmnden fram det smaskaliga kulturlandskapet
med en stor miangd virdeelement och strukturer som é&r viktiga for den biologiska
maéngfalden. Bland annat lyfts det virdefulla och bevarandesvirda odlingslandskapet i
sydvast, dngs- och hagmark samt omréden med alsumpskog och inslag av ddell6v i soder.
Dartill lyfts omgivningen kring Kareby gamla kyrka som av kommunen klassas som
bevarandeomréde avseende kulturmilj6. Den samlade bebyggelsen vid Grokareby och
Bredsten lyfts fram samt att det flertal jordbruksfastigheter dar aktivt jordbruk med
djurhallning bedrivs. Ett antal befintliga verksamheter inom utredningsomradet lyfts ocksa
fram, daribland Bollestads golfbana, Millgiarde avfallsdeponi samt storre ledningar.

Milj6- och byggnadsndmnden lyfter sérskilt upp vatten- och avloppsfrigan i sitt yttrande
och framfor att det i den kommande projekteringen ar viktigt att undersoka var de enskilda
vatten- och avloppsanldggningarna ar beldgna for att minimera risken for paverkan eller
skada.

Milj6- och byggnadsndmnden lyfter ocksé Grannebyén, vilken enligt Kungilvs kommun
vattenoversikt ar utpekad som sirskilt kinslig och analyser av vattnet pavisar hoga halter av
kvive och fosfor. An nér i dagsliget inte upp till miljckvalitetsnormen om god ekologisk- och
kemisk status frimst beroende pa paverkan fran jordbruksmarken. Trots den tveksamma
statusen framfor Miljo- och byggnadsndmnden att &n och dess bifloden &r en viktig
oringlokal och atgarder har 6ver tid vidtagits for att forbattra betingelserna for
fiskbestandet. Milj6- och byggnadsndmnden informerar ocksd om att Grannebyan omfattas
av strandskydd och ingrepp inom detta kraver strandsskyddsdispens.

I sitt yttrande lyfter Miljo- och byggnadsndmnden dven upp bullerfrdgan och att buller
redan idag har stor negativ inverkan pa de kringboende samt att det inom
utredningsomradet finns risk for bullernivaer 6ver de langsiktigt acceptabla virdena. Miljo-
och byggnadsnidmnden anser att det ar viktigt och nédviandigt med fordjupade utredningar
avseende bullerpaverkan och behov av bullerdimpande atgarder for att minimera risken for
att oldgenhet for manniskors hilsa uppstar samt att kostsamma bullerdimpande atgiarder
maéste vidtas i efterhand.

Slutligen bedomer Milj6- och byggnadsndmnden att projektets lokalisering och
karaktaristiska egenskaper samt de mojliga effekternas karaktaristiska egenskaper medfor
betydande miljopaverkan i enlighet med forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar med tillhérande bilagor. Motiv till bedomningen anges vara
projektets storlek och geografiska ldge samt dess paverkan pa betes- och skyddsvird
jordbruksmark, landskapsbilden, kulturmiljon, méjligheten for framtida anvandning av
marken for jordbruksandamal, bullerpaverkan, trafiksdkerheten, utslapp till mark, luft och
vatten, vatten- och avloppsanliggarna samt befintliga verksamheter inom
utredningsomradet.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig informationen och synpunkternas till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for sd vdl
landskapsbild, jordbruksmark, boendemiljo med mera kommer att behandlas i det
fortsatta utredningsarbetet. Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljoer
med hoga och skyddsvirda bevarandevdrden, pa boendemiljon och verksamheter med

flera.

Skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Kungilvs kommun valde att i samband med samrédet kring forslag till korridorer i
december 2019 att inte yttra sig.

I april 2022 genomfordes ett samradsmote med Kungilvs kommun. Vid métet lyfte
kommunen att de onskar en forlangning av gng- och cykelviagen parallellt med ny vig 168
vésterut fram till befintlig vdg 168 samt busshéllplatser och pendelparkering vid ny
trafikplats. Dartill diskuterades ett eventuellt forandrat vaghallarskap av befintlig vag 168.
Kungilvs kommun lyfte dartill problematiken med trafiken och kébildningen lings E6 och
over Nordrealvbron samt de svarigheter kommunen upplever som foljd av att effektiv
spartrafik saknas till och fran Kungélv. Kommunen efterfrigade i detta ssmmanhang en
utbyggnad till dubbelspér langs Bohusbanan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket framholl att onskemdlen kring gdng- och cykelvdg, busshdllplatser och
pendelparkering tydligt behéver spelas in i projektet tillsammans av kommunen och
Vistra Gotalandsregionen. Trafikverket tydliggjorde angdende onskemdal kring
dubbelspdr att projektet forhdller sig till det befintliga vignadtet och att projektet inte tar
hdnsyn till dubbelspar lings Bohusbanan i detta skede. Trafikverket tar dock med sig
fragan och for den vidare inom Trafikverkets organisation.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Nedan beskrivs de samradstillfallen som hallits med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda.

Skede Samradsunderlag

I skede Samradsunderlag genomfordes ett skriftligt samrad dar samradsunderlaget, under
perioden 2019-03-07 till 2019-04-04, fanns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomfordes 2019-03-14 1 Kungilvs Stadshus. Enskilda som kan bli sarskilt
berorda bjods in till métet via brev. Allmanheten och 6vriga intressenter bjods in till
samradsmotet via annonsering i Kungélvs-Posten, i Goteborgs-Posten och i Post och Inrikes
tidningar samt pa Trafikverkets hemsida. Totalt narvarade 150-200 personer vid
samradsmotet.

Vid samradsmotet 2019-03-14 presenterades projektet, det vill sdga bakgrund, mél,
forutsattningar, utredningsomradet och dess intressen och fortsatt arbete. Under
samrédsperioden inkom ett 30-tal skrivelser fran enskilda berérda som kan bli sérskilt
berdrda. Skrivelserna innehaller bade information och synpunkter vilka sammanfattas i
foljande text. Information och synpunkter som berér liknande &mnen har grupperats.

Ingen ny vag

I flera av de inkomna skrivelserna uttryckts negativa synpunkter kring att det ska byggas en
ny vag. Det hianvisades i skrivelserna till negativ paverkan pa natur- och kulturmiljon,
jordbruks- och betesmark, buller, livskvalitet, viltolyckor samt fortsatt mdjlighet for
lantbrukare att bedriva jordbruk.

Trafikverkets kommentar:

Ny vdg 168 dr finansierad i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland
2018-2029. Trafikverket har nu i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstrdackningen
som uppfyller projektmdalen. Detta sker genom en succesiv fordjupning i arbetet med
vdgplanen. Ndsta skede innebdr att mdjliga lokaliseringsalternativ/korridorer inom
utredningsomradet identifieras och studeras. Direfter genomfors utredningar av méjliga
vdglinjer inom den korridor som vdljs. Viganldggningen utformas sedan ldngs den mest
fordelaktiga vdglinjen. I arbetet med vdgplanen beaktar Trafikverket de intressen som
finns inom utredningsomradet och konsekvenser for sa vdl landskapsbild, jordbruksmark,
boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta utredningsarbetet.
Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljéer med hdga och skyddsvdrda
bevarandevdrden, pd jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och verksamheter med

flera.

Ingen ny vag genom vissa omraden/fastigheter

Flera fastighetsagare framfor 6nskemal om att den nya vagen inte ska anlaggas genom vissa
omraden eller fastigheter. Onskemélen giller omradena Hede-Millgirde-Ekelov-slitten och
Kareby kyrka-Skyberget. De utpekade omradena anges ha brukningsvird jordbruksmark,
sarskild klassad betesmark, kuperad terrang, l6vskog med hoga viarden, fornminnen,
rekreationsomraden samt utgora viktiga delar i kulturlandskapet. Flera fastighetsigare
framforde dven att en vigstrackning genom deras fastigheter kan komma att negativt
paverka deras mojlighet till att fortsatt bedriva verksambhet, fraimst jordbruk, i omradet. En
fastighetsigare framforde dven 6nskemal om att vigen inte ska g& genom verksamhetens
mark med hinsyn till svira geotekniska forutsattningar samt att det pa omrédet finns
vattendammar med rikt djurliv.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till det fortsatta arbetet med vdgplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for sa vdl landskapsbild,
jordbruksmark, boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta
utredningsarbetet. Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljoer med héga
och skyddsvdirda bevarandevdirden, pd jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och
verksamheter med flera.

Forslag till strackningar for ny vag

I flera av de inkomna synpunkterna frén fastighetsdagare framfors forslag till alternativa
strackningar av den nya vigen. Forslagen avser vagstrackningar ungefir i strackningen for
tidigare gron korridor respektive si langt séderut inom utredningsomridet som mojligt.
Motiven till de olika férslagen anges vara mojlighet till avlastning av befintliga trafikplatser
samt minsta mojliga padverkan pa befintlig bebyggelse och natur- och kulturmiljévirdena i
utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for forslagen och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet med
vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ.

Buller

I flera av de inkomna skrivelserna framfors befintliga problem avseende buller samt oro
kring 6kade bullerproblem med en ny vig. I en av synpunkterna anségs det mojligt att
hantera bullerproblematiken genom att fortsitta anvianda befintlig viag 168 och dar
genomfora erforderliga bullerskyddsatgarder.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att utreda bullerpdverkan och behovet av
bullerdampande atgdrder i det fortsatta arbetet med vdgplanen. Dar riktvédrdena
overskrids kommer bullerskyddsdtgdrder att vidtas i den man det dr tekniskt och
ekonomiskt mojligt. Bullernivder och méjliga dtgdrder kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som tas fram for projektet. For de fastighetsdgare
som for befintliga forhallanden upplever sig storda av buller dr det mojligt att via
Trafikverket ansoka om bullerskyddsatgdrder 1 befintlig miljo.

Vilt

I flera skrivelser framhalls att utredningsomrédet &r rikt pa vilt och att det dirmed kommer
att behovas viltstingsel utmed hela den nya strackningen. Det informeras i flera skrivelser
dven om befintliga viltstrak, bland annat i omradet vid Millgdrde samt omradet norr om
Grokareby.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig informationen i det fortsatta arbetet med vdgplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Eventuella atgdrder for vilt ldngs ny vdg 168
kommer att studeras i kommande skede.

Mojlighet for fortsatt anvandning/brukande av mark

Flera fastighetsigare framfor nskemal om att undvika ytterligare uppsplittring av mark och
fastigheter da det kan medfora att flera marker och fastigheter blir obrukbara for utifran
dess nuvarande anvindning/verksamhet.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig onskemdlen till det fortsatta arbetet med vdgplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for s vdl landskapsbild,
jordbruksmark, boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta
utredningsarbetet. Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljoer med héga
och skyddsvdrda bevarandevdrden, pé jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och
verksamheter med flera.

Kollektivtrafikatgarder

Onskemal framfors i flera skrivelser kring busshallplatser och pendelparkering vid den nya
trafikplatsen langs E6. Flera fastighetsdgare i utredningsomradet uttryckte att
kollektivtrafiken och forutsiattningar for att pendelparkera i omradet idag ar bristfallig och
onskar forbattringar. Tillsammans med de utbyggnadsplaner som finns utmed vag 168 anses
att det finns tillrackligt med underlag for nya busshéllplatser och en pendelparkering.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i dialog med Visttrafik tidigare kommit fram till att resandeunderlaget
inte dr tillrackligt for att motivera busshallplatser och en pendelparkering vid
trafikplatsen. I arbetet med vigplanen kommer Trafikverket dock att sikerstdlla att det dr
tekniskt mojligt att anldgga busshdllplatser och pendelparkering i eller i anslutning till
trafikplatsen for att inte omdjliggora dtgdrderna om behovet fordndras 1 framtiden.

Gang- och cykelvagar

I en av synpunkterna framfordes 6nskemal kring forbattrad géng- och cykelvag utmed
befintlig vig 168 och att detta projekt ej far medfora forsenad utbyggnation av de redan
planerade gang- och cykelviagarna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att utreda behovet av gang- och cykelvdgar ldngs eller
parallellt med ny vdg 168. Nu aktuellt projekt for utbyggnad av ny vdg 168 pdverkar inte
de redan planerade, och i vissa fall paborjade, utbyggnaderna av gang- och cykelvdgar
ldngs vdg 168 respektive vdg 574.

Information om utredningsomradet

I ett flertal skrivelser delges information om utredningsomradet. Bland dessa framf6rs
information om att bygglov avslagits med hansyn till skymd sikt for fornminnen i Bollestad.
Det har ocksd inkommit information om att det i bérjan av 2000-talet planerades for en
naturgasledning i dalgdngen vid Vistra Hede och det anges att med hénsyn till hoga viarden i
omradet valdes en annan strickning for ledningen. En fastighetsigare informerar om sin
tillstindspliktiga verksamhet, att nuvarande tillstdnd fran Linsstyrelsen gar ut ar 2022 samt
att arbete pagar for ett nytt tillstand, vilket berdknas vara klart under &r 2019. Utéver detta
informeras om olika biotopskyddade omréde, promenadstrak samt gammal alskog med
hackspett inom utredningsomréadet samt att djur med skyddsklassning (klass 3) har setts i
omradet. Det har ocksa inkommit specifik information kring vissa fastigheter sdsom
vattensjuk mark, befintlig naturlig kélla for vatten, fastighet beldgen pa gungfly samt
information kring fastighetens jordbruksverksamhet. Dartill framfors 6nskemal om att den
vattenledningen for dricksvatten som finns fran pumphus vid Kareby Korsvig och hianger i
befintlig motorvigsbro 6ver E6 flyttas med till en eventuellt ny bro om nuvarande bro skulle
rivas.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ.

Atgarder langs befintlig vag 168

Flera fastighetsigare framfor forslag till atgéarder utmed befintlig vig 168. Dessa avser att
bygga ut vag 168 till 2+1-vag vasterut mot Tjuvkil, att bygga ut vig 168 till fyrfaltsvig genom
Yitterby, att ersétta signalreglerade gang- och cykelpassager med planskilda dito samt att
leda trafik via Rollsbomotet i storre utstrickning for att minska belastningen pa
Kungélvsmotet. Det framfors dven att méjligheten att leda trafik via befintlig vig
Sparrésviagen mot Kornhalls farja, och siledes minska trafiken genom Ytterby, bor utredas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest ldimpliga vdgstrdckningen for ny mellan
vdg 168 vid Ekelév och E6 samt en eventuell koppling till vig 574. Atgdrder lings befintlig
vdg 168, forutom 1 anslutningspunkten till ny vdg, ingdr inte i projektet. Projektet tar dock
till sig synpunkterna och for dem vidare inom Trafikverkets organisation.

Atgarder utanfor utredningsomradet

Utover onskemal kring olika atgarder langs befintlig vdg 168 har 6nskemél inkommit om
atgarder som inte kan kopplas till projektet eller till utredningsomréadet. Bland 6nskemalen
finns bullerddmpande &dtgarder lings E6, nyoppning av Skdrby Station i ett lage langre
soderut &n tidigare samt ny busslinje mellan Marstrand och Kareby. I ett yttrande framfors
att en ny vig pé strackan Jorlanda-Solberga-Vavra-Lycka-Kornhalls Farja, med ny bro som
ersitter Kornhalls farja, bor prioriteras fore en ny vag 168. Det uttryckts dven att
Kungilvsmotets och Kungilvsbrons skick &r ett stort problem.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstrédckningen for ny mellan
vdg 168 vid Ekelov och E6 samt en eventuell koppling till vig 574. Inom det aktuella
projektets ramar finns det inte nagra mdajligheter att utreda andra vdgforbindelser eller
dtgdrder pa andra platser. Projektet tar dock till sig synpunkterna och for dem vidare
inom Trafikverkets organisation.

Skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Ett skriftligt samrad genomfordes kring forslag till korridorer under perioden 2019-12-05
till 2020-01-10. Under denna period fanns ett underlag till samrad dar projektet och forslag
till korridorer beskrevs med tillhorande kartor publicerat pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomfordes 2019-12-12 i Kungilvs Stadshus. Enskilda som kan bli séarskilt
berorda samt myndigheter och organisationer enligt utokad krets bjods in till métet via
brev. Allmanheten och 6vriga intressenter bjods in till samradsmétet via annonsering i
Kungilvs-Posten, i Goteborgs-Posten och i Post och Inrikes tidningar samt pa Trafikverkets
hemsida. Totalt narvarade 150-170 personer vid samradsmotet.

Vid samradsmétet 2019-12-12 presenterades projektet, det vill siga bakgrund, mal,
utredningsomradet, utredningslaget, forslag till bortvalda omraden och
lokaliseringsalternativ samt fortsatt arbete. Under samradsperioden inkom ett 30-tal
skrivelser fran enskilda berérda som kan bli sérskilt berorda. Skrivelserna innehéller bade
information och synpunkter vilka sammanfattas i foljande text. Information och synpunkter
som beror liknande d&mnen har grupperats.
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Information om projektet
I ett antal skrivelser har det infor samrddsmotet stallts fragor och efterfragats information
om projektet och utredningsléget.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har svarat med inbjudan till samrddsmeétet och delgett information om de
lokaliseringsalternativ som presenterades vid samrddsmotet och sedermera hdanvisat till
publicerat material pGd hemsidan.

I en skrivelse stills frigan om varfor nytt utredningsomrade ser ut som det gor och
dokumentation kring motiveringen for dess utbredning.

Trafikverkets kommentar:

Det nya utredningsomrddet avgrdansades som underlag till framtaget samrddsunderlag,
daterat 2019-03-07. Utredningsomrddet avgrdnsades med hdansyn till att mojliggora en
korridor som kan méta dndamdlet och samtidigt fG& med kostnadsbilden i ett sa tidigt
skede som mgjligt. Dartill att utredningsomradet naturligt begrdnsas 1 vdster av vig 168
och i oster av vdg 574. I séder begrdnsas majligt utrymme av Kungdlvs kommuns
kommande utékning av Rollsbo industriomrdde genom detaljplanen for Rollsbo
Visterhojd. Omraden langre norrut dn utredningsomrddets avgrdnsning bedoms inte
mojliggora ett tillrackligt “attraktivt ldge for ny vagutbyggnad” med hénsyn till
dandamadlet avlasta vdg 168 fran genomfartstrafiken langs befintlig vdg 168. Dessutom blir
en vdagstrdckning ldngre norrut mellan E6 och vdg 574 ldngre och mer kostsam.

I en skrivelse stills fragan kring nér och varfor beslut har tagits om att ny vagforbindelse ska
byggas mellan Ekel6v och Kareby, det vill siga motsvarande alternativ Ci "Vag 168/Vag 604
Forbifarter Ytterby Beslutshandling 2000-03-07". I skrivelsen hénvisas till att alternativet
skulle minska trafiken genom Ytterby med 20 % jamfort med att en kombination av
alternativ A, ny vagforbindelse norr om Ytterby, och alternativ B, ny vagforbindelse vaster
om Ytterby, skulle minska trafiken genom Ytterby med 50 %.

Trafikverkets kommentar:

Beslutet att fortsdtta utreda ny vdgforbindelse mellan Ekelov och Kareby togs i samband
med den regionala infrastrukturplanen ar 2010. Motivet var att alternativ som fortsatt
leder trafik till de tvd trafikplatserna Kungdlvsmotet och Rollsbomotet inte dr langsiktiga
alternativ och for att fa efterfragad avlastning av befintlig vig 168 behover en ny ldnk
anldggas. Ddrmed beslutades om en ny strdckning med anslutning till en ny trafikplats pa
E6. Detta bekrdftades senare i en analys enligt fyrstegsprincipen som togs fram for
projektet under ar 2012. Alternativ B enligt utredningen som det hdnvisas till ar utbyggd i
och med Sparrdsvdgen mellan vdg 168 och vig 604.

I en skrivelse stills frigan vad som var anledningen till att man inte holl fast vid tidigare
beslut, att jobba efter den grona korridoren (beslutad 2014)?

Trafikverkets kommentar:

I samband med utformningen av planforslaget for en ny vdgforbindelse inom gron
korridor gjordes fordjupade undersckningar som visade pa behov av omfattande
geotekniska forstdrkningsdtgdrder respektive omfattande bulleratgdrder for att minimera
paverkan pa boendemiljon. Samtidigt erholls inte en slutlig losning som bedomdes vara
tillrdckligt bra med hdnsyn till viggeometri och omgivningspaverkan. Mot denna
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bakgrund beslutades att ytterligare utreda om det finns mer lampliga alternativ for en ny
vdgforbindelse.

I en skrivelse stélls frigan om vilka intressenterna for en eventuell utbyggnad av végen ar,
det vill sdga vilka den nya viagen byggs for.

Trafikverkets kommentar:

Vigprojektet genomfors for allmdnna intressen utifrdn att den ingdr som en del i regional
plan for vdaginfrastrukturen och dar beslutad av Vistra Gotalandsregionen. Bakgrunden dar
att befintlig vdg 168 har begrdnsad framkomlighet, framfor allt under semesterperioden
samt att de tvd trafikplatserna Kungdlvsmotet samt Rollsbomotet dr overbelastade redan i
dagsldget. Dessutom orsakar trafiken ldngs befintlig vig stérningar till omgivningen,
framst i Ytterby. Kungdlvs kommun planerar ddrtill att utveckla Ytterby med fler
bostdder, Rollsbo industriomrdde respektive Arntorps verksamhetsomréde med

ytterligare verksamheter samt nya bostdder i Kareby. Utvecklingen i Arntorp och i Kareby
medfor att en koppling mellan vdg 574 vid Kareby och en ny trafikplats vid E6 dar
onskvdrd.

I en skrivelse stills fragan kring vilken nytta som den nya vigen berdknas ha utifrén vilka
som kommer att anvdnda den nya vigen.

Trafikverkets kommentar:

Planen med ny vdgforbindelse dr primdrt att den del av trafiken genom Ytterby som dr
genomfartstrafik ska flytta éver till den nya vdgforbindelsen. Dartill bedoms att delar av
trafiken till och fran Ytterby, och sdrskilt till foljd av kommunens planerade utveckling av
samhadllet i vistra delarna mot Sparrdsvigen, ocksa kan komma att vilja den nya
vdgforbindelsen vig 168. Det finns ocksa ambitioner fran Kungdlvs kommun om att flytta
over trafik vdsterifran, fran exempelvis Kdrna, som idag trafikerar genom Ytterby, fran
Torsbyvdgen till Sparrdsvdgen. For den éverflyttade trafiken till Sparrasvdgen kan ny
vdgforbindelse da vara intressant pd saimma sctt som for trafiken till och fran
utvecklingen av Ytterby. Hur stor andel som bedéms vdlja ny vdgforbindelse beror pd
vilket lokaliseringsalternativ som vdljs samt vilka Gtgdrder som genomfors langs befintlig
vdg 168 for att gora det till ett mindre attraktivt alternativ.

Information om utredningsomradet

I ett flertal skrivelser delges information om utredningsomradet. Bland dessa framfors att ny
vatmark kommer att anldggas inom fastigheterna Guddeby 1:6 och Tofta 1:4 vilket beror
korridor 4 och 5. Vidare framfors att det pa fastigheten Bredsten 1:6 finns salamandrar i
dammen samt att det i niarbeldgen alskog finns mindre hackspett som tidigare givit avslag pa
byggande av hus. Dessutom framfors att det finns en vl anvand djurstig i dalgangen invid
fastigheten. Vidare framfors att omraden kring "Madgropen" ligger pa gungfly.
Utbredningen for detta omrade anges vara osdker, men att det syns tydligt under
kraftledningen som passerar omradet. Dartill framfors att betesmarkerna mellan
Bohusbanan och E6 innehaller en biologisk méangfald, bland annat en fridlyst orkidé ndmnd
nattviol, ett hickande par av rod glada, tranor samt salamandrar i vattendragen.
Information om att d4ven andra djur, till exempel sandodla, finns inom utredningsomradet
har ocksa framforts.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet
med vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ.

Mojlighet for fortsatt anvandning/brukande av mark

Flera fastighetsidgare framfor stark oro for att deras mark ska bli obrukbar utifréan dess
nuvarande anvindning/verksamhet och deras verksamhet behéva bli tvingade att sluta som
foljd av uppsplittring av mark och fastigheter. I flera fall framfors ocksa att det ror sig om
gardar och verksamheter som gatt i arv i flera generationer. Sarskilt lyfts byn Grokareby
med nérliggande girdar fram i de olika skrivelserna.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har forstéelse for att ny vigforbindelse kan komma att innebdra stor
pdaverkan pa enskilda fastigheter, boende och verksamheter. I samband med utvdrdering

av lokaliseringsalternativen studeras alternativens potentialla konsekvenser for sd vdl
landskapsbild, jordbruksmark, boendemiljo med mera och stdlls mot andra aspekter som
underlag till val av lokaliseringsalternativ. Inom det alternativ som sedan vdljs kommer
ny vdgforbindelse att utformas och dess konsekvenser kommer att fortydligas och
avgrdnsas succesivt. Trafikverket efterstrdvar i detta arbete att minimera pdverkan pa
miljoer med hoga och skyddsvdirda bevarandevdrden, pa jordbruks- och betesmark, pa
boendemiljon och verksamheter med flera.

Synpunkter gallande samtliga forslag till lokaliseringsalternativ
I flera skrivelser framfors synpunkter generellt pé de fem lokaliseringsalternativen.

Bland annat framf6rs att oavsett lokaliseringsalternativ kommer miljon inom
utredningsomradet att paverkas negativt pa ett oaterkalleligt sidtt och lampligheten med en
ny forbindelse i detta omréde ifragasitts. Dartill framfors att ny vagforbindelse med
tillhorande trafikplats kommer att skapa stérningar inom utredningsomradet. Bland annat
lyfts att bullerfragan, som i vissa delar anges vara problematisk idag, kommer bli &nnu
varre. Dartill framfors att lokaliseringsalternativen innebir en storre negativ paverkan pa
jordbruksmarken, 4dn tidigare beslutade gron korridor, och i en skrivelse med koppling till
mojligheten till sjalvforsorjning. I en av skrivelserna framfors frigan om det inte finns
négon battre 16sning.

I en skrivelse framfors att ny viagforbindelse ar ett utmarkt forslag och 6nskat som ménga
aretrunt- och sommarboende i véstra delarna av Kungilvs kommun. Som argument
framfors att det dr problem med Kébildning vid cirkulationsplatsen i Ytterby och fram till
korsningen till och fran Rollsbo industriomrade, och att vig 613 och vig 617 med dess
brister viljs som alternativ vig. I en annan skrivelse framfors att det ar otroligt viktigt att
anslutningarna till den nya vagforbindelsen i vister och Oster, samt for
lokaliseringsalternativ 1 dir vig 613 ansluts till ny vigforbindelse, blir bra, giarna stora
cirkulationsplatser med flera korfalt i tillfarterna, for att skapa god framkomlighet dven med
hénsyn till sommartrafiken.

I en skrivelse framfors att ny vagforbindelse bor anldggas sé rak som mgjligt inom

lokaliseringsalternativ 1, for att minska kostnaden, anpassa den till landskapet vid passage
av jarnvigen och kommande dubbelspar samt for att undvika "Madgropen".

20



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har forstdelse for att ny vigforbindelse inom ett av de fem
lokaliseringsalternativen kommer att innebdra tillkommande paverkan och storningar
inom utredningsomrddet. Vi tar hdansyn till och kommer att utvdrdera ett stort antal olika
parametrar, som till exempel naturvdrden, kulturvdrden, landskapsvdrden, boendemiljo,
bullerpdverkan, fororenad mark, kommunala planer, restid, trafikfloden,
anldggningskostnad, mm, vilket sammanstdlls till ett forslag till lokaliseringsalternativ.
Detta alternativ, vilket vi redan nu kan konstatera, kommer att vara en kompromiss
mellan alla olika intressen, ddr inga intressen sannolikt blir helt opdverkade.

Synpunkter p& forslag till lokaliseringsalternativ 1
I ett flertal skrivelser framfors synpunkter specifikt for lokaliseringsalternativ 1.

I ett par skrivelse ifragasétts att lokaliseringsalternativ 1 fortsatt ar ett alternativ. Detta med
hansyn till att forslag till trafikplatslagen flyttas till mer kostsamma lagen, jamfort med
tidigare gron korridor, och att det pastddda problemet med "Madgropen" fortsatt passeras
omfattas av korridoren. Omrédet vid "Madgropen" anses kunna ha passerats dven i den
tidigare grona korridoren. Dartill ifragasétts alternativet utifrén att i princip samma
strackning vasterut mot viag 168, som for tidigare gron korridor innebar hoga kostnader for
geotekniska dtgirder och bullerskyddsatgarder, ater ar aktuellt. Vad géller trafikplatslaget i
norra delen av korridoren framfors det anses vara helt uteslutet med hansyn till paverkan pa
det flacka landskapet och paverkan pa jordbruksmarken dven oster om E6. For anslutningen
till viag 574 och ett nordligt trafikplatslage framfors att den riskerar att hamna utanfor
Kareby samhalle och skola och ddrmed inte dr godtagbar som f6ljd av att tung trafik
kommer trafikera den vigen. Vad giller trafikplatsutformningen framfors att en utformning
som medfor s liten paverkan pd miljon som mojligt ar att foredra och att utformning med
fyrklover inte ar aktuellt.

I en annan skrivelse ifragasitts lampligheten i lokaliseringsalternativet mot bakgrund i
alternativets betydande paverkan pa Hede-Mallgarde-Ekelov-slitten, vilken anges vara den
storsta och enda mer eller mindre orérda sammanhéngande jordbruksmarken i omradet.
Avseende paverkan pa jordbruksmarken hénvisas till miljobalken och att "Brukningsvard
jordbruksmark ska endast tas i ansprak om det saknas alternativ”.

I ett par skrivelser framf6rs att lokaliseringsalternativ 1 ar det alternativ som férordas med
hénsyn till miljéintressen och landskapet. Dartill att lokaliseringsalternativet mojliggor for
en rak korsningen med jarnviagen samt undviker omraden med naturvirden.
Lokaliseringsalternativet bedoms ocksa medfora goda utvecklingsmojligheter for omradet
och majlighet att skydda skyddsvarda omraden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har forstdelse for att ny vdgforbindelse inom ett av de fem
lokaliseringsalternativen kommer att innebdra tillkommande pdverkan och storningar i
ndromrddet. Vi tar hdnsyn till och kommer att utvdrdera ett stort antal olika parametrar,
som till exempel naturvdrden, kulturvdrden, landskapsvdrden, boendemiljo,
bullerpdverkan, fororenad mark, kommunala planer, restid, trafikfloden,
anldggningskostnad, mm, vilket sammanstdlls till ett forslag till lokaliseringsalternativ.
Detta alternativ kan vi redan nu se dr en kompromiss mellan alla olika intressen, ddr inga
intressen sannolikt blir helt opduverkade.
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Synpunkter pa forslag till lokaliseringsalternativ 3
I en skrivelse framfors synpunkter specifikt for lokaliseringsalternativ 3.

Bland annat framfors att ny viagforbindelse inte bor anldggas i narheten av en specifik
fastighet med hansyn till buller och insyn samt att mycket djurliv, viltstrak och
jordbruksmark kommer paverkas av en ny vagforbindelse i omradet. Dartill framfors att det
finns mycket fornlamningar/fornminnen som bor bevaras i omradet och att avslag pa
bygglov har forekommit i ndrheten just pa grund av fornminnena.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har forstéelse for att ny vigforbindelse inom ett av de fem
lokaliseringsalternativen kommer att innebdra tillkommande pdverkan och storningar i
ndromrddet. Vi tar hdnsyn till och kommer att utvdrdera ett stort antal olika parametrar,
som till exempel naturvdrden, kulturvdrden, landskapsvdarden, boendemiljo,
bullerpdverkan, fororenad mark, kommunala planer, restid, trafikfloden,
anldggningskostnad, mm, vilket sammanstdlls till ett forslag till lokaliseringsalternativ.
Detta alternativ kan vi redan nu se dr en kompromiss mellan alla olika intressen, ddr inga
intressen sannolikt blir helt opdverkade.

Synpunkter pa forslag till lokaliseringsalternativ 4 och 5
I ett antal skrivelser framfors synpunkter specifikt for lokaliseringsalternativ 4 och 5.

I en skrivelse framfors att lokaliseringsalternativ 4 och 5 ar olampliga med hinsyn till den
verksamhet som sysselsétter personer med sarskilda behov, utifran bland annat siakerhet,
buller samt lugn och ro, som berors av korridorerna. For verksamheten framfors dven att
lokaliseringsalternativen har paverkan pa dess jordbruksmark. Det ndmns ocksa att platsen
ar av arkeologiskt intresse och att bland annat vattensalamandrar, hickande glada och
sdsongshagrar finns i naromradet.

I en skrivelse framfors att lokaliseringsalternativ 4 eller 5 ar det alternativ som férordas med
hénsyn till att ny trafikplats placeras sa langt soderut som det dr mojligt och att minst antal
boende berors av ny viagforbindelse i detta alternativ. I en annan skrivelse forordas
lokaliseringsalternativ 5 mot bakgrund i att den béast bedéms Gverensstimma med den
langsiktiga trafikplaneringen med koppling till N6dinge och E45, som f6ljd av att det inte
finns négot lokaliseringsalternativ som medger en koppling till N6dinge norr om Kareby.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har forstdelse for att ny vagforbindelse inom ett av de fem
lokaliseringsalternativen kommer att innebdra tillkommande pdverkan och stérningar i
ndromrddet. Vi tar hdnsyn till och kommer att utvérdera ett stort antal olika parametrar,
som till exempel naturvdrden, kulturvdrden, landskapsvdrden, boendemiljo,
bullerpaverkan, fororenad mark, kommunala planer, restid, trafikfloden,
anldggningskostnad, mm, vilket sammanstadlls till ett forslag till lokaliseringsalternativ.
Detta alternativ kan vi redan nu se dr en kompromiss mellan alla olika intressen, ddr inga
intressen sannolikt blir helt opaverkade.
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Kollektivtrafikatgarder

I ett par skrivelser framfors funderingar kring kollaktivtrafikatgarder. I en skrivelse
efterfragas varfor det inte planeras for busshallplatser och pendlingsparkeringar i
anslutning till ny trafikplats. Samtidigt framfors att det idag bara finns fem platser for
pendlare att parkera i Kareby. I ett par skrivelse framfors att det bor anldggas en stor
pendelparkering och busshallplats vid E6 for expressbussar till och frén Kungilv/Gaéteborg.

I en skrivelse framfors att Trafikverket, med tanke pa miljon och den globala
uppvarmningen, borde gé i braschen for att minska miljopaverkan genom att minska pa
biltrafiken och istillet satsa pa dubbelspar pd Bohusbanan for 6ka det kollektiva resandet
och minska den tunga trafiken pa vigarna. Dartill framfors att dven busstrafiken bor utckas
sé att det blir ett latt och enkelt beslut for gemene man att lamna bilen hemma.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i dialog med Visttrafik tidigare kommit fram till att resandeunderlaget
inte dr tillrackligt for att motivera busshallplatser och en pendelparkering vid
trafikplatsen. I arbetet med vdgplanen kommer Trafikverket dock att sikerstdlla att det dr
tekniskt majligt att anldgga busshdallplatser och pendelparkering i eller i anslutning till
trafikplatsen for att inte oméjliggora Gtgdrderna om behovet fordndras 1 framtiden.
Projektet har i detta skede inte i uppdrag att ta hdansyn till dubbelspar ldngs Bohusbanan.

Gang- och cykelvagar

I ett par skrivelser framfors funderingar kring mojligheterna att gé och cykla inom
utredningsomradet. I en skrivelse anges att det gar utmaérkt att cykla pa Bollestadsvagen. I
en annan skrivelse framhalls att det ar viktigt att ordentliga gdng- och cykelvagar anldggs
langs ny vagforbindelse med hansyn till att barnens rorelsemdjligheter d ny vigforbindelse
kommer att vara hogtrafikerad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att utreda behovet av gang- och cykelvdgar ldngs eller
parallellt med ny vdg 168. Nu aktuellt projekt for utbyggnad av ny vdg 168 pdverkar inte
de redan planerade, och i vissa fall paborjade, utbyggnaderna av gang- och cykelvdgar
ldngs vdg 168 respektive vdg 574.

Forslag till annan I6sning for ny vagforbindelse
I en skrivelse framfors funderingar kring vald utformning och varfor 2+1-vig inte ar
aktuellt. I en annan skrivelse efterfragas om skyltad hastighet 70 km/timme ar tillrackligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedomer att ny vdg 168 behdver anpassas till vagstandarden pd det
anslutande vdgndtet som inte kommer att byggas om inom overskddlig tid. Ddrtill ar
aktuell vigstrdcka kort vilket ocksG motiverar en anpassning till befintligt vigndt. Vad
gdller hastighet anldggs nya tvdfiltsvdgar med hastigheten 60 eller 8o km/timme med
hdnsyn till trafiksdkerheten. Med hédnsyn till att befintlig vag 168 vdsterut har skyltad
hastighet 70 km/timme dr ldgre hastighet ldngs ny vdgforbindelse inte aktuellt.

Atgarder utanfor lokaliseringsalternativen

I en skrivelse har forslag till annan 16sning for ny vagférbindelse framforts. Forslaget
innebar att delen mellan E6 och Kareby byggs ut forst genom breddning av vid befintlig vig
617 samt med nya av- och pafarter vid bron 6ver motorvigen vid Skarby och en
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cirkulationsplats vid Karebykorsningen. Direfter att ny vigforbindelse mellan E6 och
Marstrandsvigen anldggs pa annan plats, exempelvis langs kraftledningsgatan vid Rollsbo
industriomréade, for att sdkerstélla sé liten paverkan som mojligt. Motivet till forslaget ar att
utnyttja befintligt vagnat i sa stor utstrackning som majligt, bidra positivt till
framkorningstiderna for en eventuell ny etablering av Raddningstjanststation séder Kareby
Kyrka, styra trafikfloden till E6 pa ett miljosmart satt samt medféra minimal paverkan pa
den biologiska, inventerade faunan i utredningsomradet.

Aven i ytterligare en skrivelse foreslas att ny vigforbindelse anliggs lings
kraftledningsgatan vid Rollsbo industriomrade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets anser att den nya vdgen behéver bli sa attraktiv som mojligt for att
trafikanterna, framfor allt fran vdster, ska vdlja den nya vagforbindelsen. Foreslagen
stréckning Gt vdster, ligger utanfor utredningsomrddet, och gar genom Kungdlvs
kommuns planerade utbyggnadsomrade Rollsbo Visterhojd och omrdden for bostdder
inom fordjupad 6versiktsplan for Ytterby. Ddrtill bedoms det inte vara aktuellt att
anldgga tva halva trafikplatser, en for koppling till vig 168 och en for koppling till vdg
574, med hdansyn till anldggningskostnad och vigtekniska krav pa avstand mellan
trafikplatser.

I ett flertal skrivelser framfors att en ny vagforbindelse vaster om utredningsomrédet med
koppling till Kornhall, med forslag om en ny bro i stéllet for farjan, och vidare soderut
genom Sive hade gjort storre nytta med hansyn till att det bade hade inneburit en avlastning
av trafik genom Ytterby och ytterligare en passage 6ver Nordre alv. I skrivelserna bedéms
inte ny vagforbindelse mellan Ekel6v och Kareby 16sa det verkliga problemet i form av
kapacitetsproblemen pa E6 soderut, och sirskilt som f6ljd av trafikolyckor.

I en skrivelse framfors att trafik bor ledas bort frAn Karebykorsningen eller att korsningen
byggs om till cirkulationsplats. I andra skrivelse nimns och efterfragas information om hur
fortsattningen mot E45 och Nodinge ar tankt.

I en skrivelse efterfragas ny strackning av vig 168 mot vister och Nordon och att det bor
vara Trafikverket som svarar for planering och byggnation av en utveckling av vag 168 mot
Marstrand.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstréckningen for ny vdg
mellan vdg 168 vid Ekelov och E6 samt en eventuell koppling till vdg 574. Inom det
aktuella projektets ramar finns det inte nagra majligheter att utreda andra
vdgforbindelser eller Gtgdrder pa andra platser. Projektet tar dock till sig synpunkterna
och for dem vidare inom Trafikverkets organisation.

Atgarder langs befintlig vag 168

I ett par skrivelser framfors 6nskemaél om att utreda en ombyggnad av befintlig vig 168
mellan Ytterby och Kungilvsmotet for att 6ka framkomligheten och minska stérningarna
langs strackan.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstréckningen for ny vdg
mellan vig 168 vid Ekelév och E6 samt en eventuell koppling till vig 574. Atgdrder lings
befintlig vdig 168, forutom i anslutningspunkten till ny vdg, ingdr inte i projektet. Projektet
tar dock till sig synpunkterna och for dem vidare inom Trafikverkets organisation.

Ingen ny vag

I en skrivelse ifragasitts utbyggnad av ny vagforbindelse och istéllet efterfragas att ansvar
tas for vart klimat genom mer héllbara l6sningar som minskar trafiken pa hela strackan.
Som forslag till atgarder framfors subventionering av kollektivtrafiken och utbyggnad av
Bohusbanan till dubbelspér. I skrivelsen omnamns att det i Bollestad/Bredsten bor manga
som vill leva ekologiskt och sjalvforsorjande och som samarbetar kring odling och har planer
for gemensam djurhallning.

Trafikverkets kommentar:

Ny vdg 168 dr finansierad i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland
2018-2029. Trafikverket har nu i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstrdckningen
som uppfyller projektmalen. Detta sker genom en succesiv fordjupning i arbetet med
vdgplanen. Ndsta skede innebadr att méjliga lokaliseringsalternativ/korridorer inom
utredningsomrddet identifieras och studeras. Ddrefter genomfors utredningar av mojliga
vdglinjer inom den korridor som vdljs. Vidganldggningen utformas sedan lings den mest
fordelaktiga vdglinjen. I arbetet med vdgplanen beaktar Trafikverket de intressen som
finns inom utredningsomrddet och konsekvenser for sd val landskapsbild, jordbruksmark,
boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta utredningsarbetet.
Trafikverket efterstrdvar att minimera paverkan pa miljéer med hdoga och skyddsvdrda
bevarandevdrden, pd jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och verksamheter med

flera.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Nedan beskrivs de samradstillfillen som héllits med 6vriga ber6rda myndigheter och
organisationer.

Skede Samradsunderlag

I skede Samradsunderlag har ett skriftligt samrad genomforts dar samradsunderlaget, under
perioden 2019-03-07 till 2019-04-04, har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmaote genomfordes 2019-03-14 i Kungilvs Stadshus. Ovriga berdrda myndigheter
och organisationer bjods in till samradsmotet via annonsering i Kungalvs-Posten, i
Goteborgs-Posten och i Post och Inrikes tidningar samt pé Trafikverkets hemsida. Vid métet
nérvarade dven enskilda som kan bli sarskilt berérda samt allmanheten. Totalt narvarade
150-200 personer vid samradsmotet.

Samrad med kollektivtrafikmyndigheten har skett genom dess utférarorganisation
Vasttrafik vilka via brev har bjudits in att lamna yttrande utifrdn Samrédsunderlaget.
Visttrafik har inkommit med ett yttrande.

Vid samradsmatet 2019-03-14 presenterades projektet, det vill siga bakgrund, maél,
forutsittningar, utredningsomradet och dess intressen och fortsatt arbete. Under
samrédsperioden har tvé skrivelser, utover yttrande fran Vasttrafik, inkommit frén 6vriga
berérda myndigheter och organisationer. Skrivelserna innehéller bade information och
synpunkter vilka ssmmanfattas i féljande text.

Vasttrafik

Visttrafik hanvisar i sitt yttrande till tidigare yttranden for aktuellt projekt
(Samradshandling TRV 2012/18242) gillande busshallplatser och pendelparkering i
anslutning till en ny trafikplats.

I yttrandet framfors att det i dagsldget inte finns nagra planer pa nya busshallplatser eller
pendelparkeringar, men att det kan bli aktuellt i framtiden. Linjer som kan vara aktuella for
trafikering vid trafikplatsen dr expressbussar fran Stenungssund samt en eventuell omlagd
Marstrandsexpress. Trafikering av lokala bussar beror pa kommunens utbyggnadsplaner i
omradet. I tidigare yttrande foreslas placering av busshéllplatser, vilket i nuldget bedoms
behdva mer utredning innan svar kring placering kan ges.

Vasttrafik informerar om 6kad trafikering pa Bohusbanan till fyra turer per timma, nir
infrastrukturatgirder majliggor detta. Dartill anses att, med hansyn till Bohusbanan och
Kungilvs nya resecentrum, befintlig viag 168 via Ytterby fortsatt kommer att utgora det
viktigaste kollektivtrafikstrdket i omradet, &ven om ny vig 168 byggs ut. Vasttrafik uttrycker
sig positivt kring om trafikflodet 14angs befintlig vig 168 kan minska och siledes leda till
okad framkomlighet f6r kollektivtrafiken pa striackan, men att 6kad framkomlighet dven kan
leda till mer trafik pé sikt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. I dialog med Visttrafik har
Trafikverket tidigare kommit fram till att resandeunderlaget inte dr tillrdckligt for att
motivera busshdllplatser och en pendelparkering vid trafikplatsen. I arbetet med
vdgplanen kommer Trafikverket dock att sdkerstdlla att det dr tekniskt mojligt att anldgga
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busshdllplatser och pendelparkering i eller i anslutning till trafikplatsen for att inte
omdjliggora Gtgdrderna om behovet fordndras i framtiden.

Lantbrukarnas Riksférbund, LRF

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, har inkommit med en skrivelse. I denna understryks att i
princip all jordbruksmark i utredningsomrédet anviands for livsmedelsproduktion och att
jordbruksmarken pa sa satt bidrar till Sveriges mojlighet till sjalvforsorjning enligt
Livsmedelsstrategin. LRF informerar om att aktivt lantbruk bedrivs i Hélta, Kareby och
Ytterby. Dir anvéands akrar och betesmark till foder for nétkreatur och far. Tamboskapen
och dven hastar i omrédet bidrar dessutom till den biologiska méngfalden.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig informationen i det fortsatta arbetet med vigplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for sd vdl landskapsbild,

jordbruksmark, boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta
utredningsarbetet. Trafikverket efterstrdvar att minimera paverkan pd miljoer med héga
och skyddsvdrda bevarandevdrden, pa jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och
verksamheter med flera. Ett samrddsmote med LRF for att fortsdtta dialog kring eventuell
pdverkan pa jordbruk planeras att hdllas under hosten 2019.

BOKAB

Bokab, ett av Kungélvs kommun heligt bolag med uppgift att bedriva markexploatering och
dartill horande markforvaltning, har inkommit med en skrivelse. De framfor att en ny
trafikplats ar mycket viktig for att avlasta trafiken genom Ytterby, i Rollsbomotet och i
Kungilvsmotet. Trafikplatsen foreslés placeras sé niara Grokareby som majligt for att fa
optimal effekt samt s att kopplingen till vig 574 blir av. Det informeras om planer pa att
utveckla Rollsbo industriomréde norrut, pa vistra sidan av E6 (likt Arntorp pa Oster av E6).
Det informeras dven om tillkommande bostadsbebyggelse i Kareby, Ullstorp och Solgirde.
Bokab framfor i sin skrivelse att de bedomer att en ny trafikplats kan innebéra en
overflyttning av trafik fran vdagen mellan Kungilv och Diserdd till vigen mellan Kareby och
Diserdd.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig informationen i det fortsatta arbetet med vigplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ.

Skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Ett skriftligt samrad genomfordes kring forslag till korridorer under perioden 2019-12-05
till 2020-01-10. Under denna period fanns ett underlag till samrad dar projektet och forslag
till korridorer beskrevs med tillhorande kartor publicerat pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsméte genomfordes 2019-12-12 i Kungilvs Stadshus. Ovriga berérda myndigheter
och organisationer bjods in till samradsmotet via brev. Totalt ndrvarade 150-170 personer
vid samradsmdétet.

Vid samradsmatet 2019-12-12 presenterades projektet, det vill siga bakgrund, mal,
utredningsomradet, utredningslaget, forslag till bortvalda omraden och
lokaliseringsalternativ samt fortsatt arbete. Under samradsperioden inkom fyra skrivelser
fran 6vriga berérda myndigheter och organisationer. Skrivelserna innehéller bade
information och synpunkter vilka sammanfattas i féljande text.
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Samrad med kollektivtrafikmyndigheten har skett genom dess utférarorganisation
Vasttrafik vilka via brev har bjudits in att lamna yttrande utifran det underlag till samréad
som presenterades vid samradet. Vasttrafik har inkommit med ett yttrande.

Vasttrafik

I sitt yttrande anger Visttrafik ny vagforbindelse inte ar direkt avgorande for ny trafikering
med kollektivtrafik. Vasttrafik ser inte ny vagforbindelse som viktig ur ett strategiskt
kollektivtrafikperspektiv. Daremot framfor Visttrafik det ar positivt om ny vagforbindelse
kan avlasta befintlig viag 168 samt vagen till centrala Kungilv och darigenom cka
framkomligheten for busstrafiken pé strackan. De anger ocksé att det i en framtid kan finnas
potential for en tvarforbindelse mellan Ytterby och Kareby, framfor allt som foljd av att
Yitterby ska vixa. Dock ser de inget uppenbart behov av héllplatser ldngs tvarforbindelsen
med hinsyn till det fatal boende som finns i omradet.

Vad giller eventuella motorvagshéllplatser vid en ny trafikplats anger Vasttrafik att de inte
ser nagot behov av att stanna expressbussarna pé ytterligare platser 1angs E6. Bakgrunden
ar utbyggnaden av Kungélvs resecentrum som noden i omradet. De lyfter dock fram att det
kan vara intressant med motorvégshallplatser om verksamhetsomradena byggs ut men att
det d& kravs bra kopplingar for gang- och cykeltrafiken eller att omradestrafiken kan né
motorvagshallplatsen for ett smidigt byte.

Visttrafik framfor att de 4r mycket eftertinksamma innan de investerar och bygger nya
pendelparkeringar utan vill istéllet att manniskor gér, cyklar eller aker kollektivt redan fran
hemmet. Visttrafik informerar om att de haller pa att ta fram en pendelparkeringsstrategi
och fragan &r om ny trafikplats vid E6 kan vara en strategiskt viktig plats for en
pendelparkering. Mdjligen kan ny trafikplats vara ett alternativ for start- eller andhallplats
for framtida metrobusskonceptet. Det forutsitter dock att busstrafik fran soder kan vianda i
trafikplatsen.

Avslutningsvis framfor Visttrafik att de forordar den korridor som innehaéller flest boende
och mest verksamheter samt att trafikplatsen bor anldggas sa nira verksamhetsomradena
som mojligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och utvdrdering av lokaliseringsalternativen. I dialog med Visttrafik har
Trafikverket tidigare kommit fram till att resandeunderlaget inte dr tillrdackligt for att
motivera busshdllplatser och en pendelparkering vid trafikplatsen. I arbetet med
vdgplanen kommer Trafikverket dock att sdkerstdlla att det dr tekniskt mojligt att anldgga
busshdllplatser och pendelparkering i eller i anslutning till trafikplatsen for att inte
omdjliggora dtgdrderna om behovet fordndras i framtiden.

Beredningen for Samhélle och Utveckling (BSU)

Beredningen for Samhaélle och Utveckling, vilken dr en politisk folkvald beredning som lyder
under Kommunfullmaktige i Kungélvs kommun, har inkommit med ett yttrande. I yttrandet
framfor beredningen att de anser att ny trafikplats med tillhorande vagforbindelse gynnar
Kungilv kommuns utveckling och ligger i samklang med gillande Oversiktsplan (OP2010)
Diarigenom skapas mojlighet till ett battre trafikflode vilket gor att beredningen stéller sig
bakom genomf6randet. Vidare anges att beredningen forordar ett av de mer sédra
lokaliseringsalternativen. Detta mot bakgrund i att med ett sydligt 14ge s ar det troligare att
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aven innevanare i Ytterby kommer att vilja denna vag ut till E6 och samtidigt avlastar det
vaxande Ytterby.

Beredningen 6nskar ocksa att vagforbindelsen mot Kareby lokaliseras sé att den senare kan
ansluta mot en tviirforbindelse till och fran Ale. Denna tvirforbindelse finns i OP2010 och
kommer att prioriteras i Aktualisering av Oversiktsplan 2020. Beredningen anger att de 4r
vl medveten om att tvirforbindelsen inte ingar i Trafikverkets nuvarande omfattning men
vill med detta inspel gora Trafikverket medveten om att ett nista steg finns och darmed
sakerstalla att detta tas i beaktande vid val av anslutning mot Kareby

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och utvdrdering av lokaliseringsalternativen.

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF

Ett samradsméte med LRF genomfords i februari 2020. Vid motet deltog representanter
frdn LRFs lokalavdelningen samt regionala niva. Diskussionen behandlade bland annat
effekter av klimatforandringarna och dess paverkan pé jordbruket, utvecklingen av
ekologisk odling, anvindandet av tillgénglig betes- och dkermark, hur jordbruket bedrivs
och av vem respektive hur forhéllande ar i Kungélvsomradet i forhéllande till
omkringliggande omraden. LRF framforde framfor allt att &tgirder for att hantera vatten
fran de tillkommande hérdgjorda ytorna krévs.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och utvdrdering av lokaliseringsalternativen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen framfor i sitt yttrande att alla lokaliseringsalternativen medfor
betydande miljopaverkan som innebéar en patagligt forandrad landskapsbild och intrang i
natur- och kulturvirden. Dartill anges att lokaliseringsalternativen kommer att 1agga
akermark, vitmarker och betesmark under asfalt. De framfor sarskilt att forutsattningarna
for fortsatt jordbruk far inte forsdmras. Vidare beskrivs att det smaskaliga
odlingslandskapet med sméa byar kommer att genomga en forandring som
Naturskyddsféreningen ser som mycket negativ.

For motorvagstrafik anges trafikmot utgora 6kade olycksrisker till f61jd av att trafiken
stannar upp, det blir en ryckighet med kobildning som f6]jd. Frutom trafikmoten i Kode,
Rollsbo och Kungilv, planeras nu dnnu ett mot i Kareby, vilket enligt
Naturskyddsforeningen, bor undvikas.

Naturskyddsféreningen anser att ett nollalternativ méaste utredas, det vill saga vad kan goras
for att forbattra trafikflodet och sikerheten pa befintliga vigar. Detta genom att bredda med
ytterligare filer och géng- och cykelvig langs hela vig 168. Naturskyddsféreningen lyfter
fragan om Rollsbomotet, via Bilgatan, kan knytas ihop med vig 168.

Om ny vig trots allt ska genomforas framfor Naturskyddsforeningen foljande synpunkter
och forslag:
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o  Att skyltad hastighet 70 km/timme bor vara tillrackligt for denna korta striacka,
speciellt da anslutande vig 168 till Marstrand har denna hastighet. Detta dr mycket
angelaget dven ur trafiksdkerhets-, branslebesparings- och ljudsynpunkt.

e Att glng- och cykelvig bor inga.

e Att stor varsamhet maste iakttas vid planering och utformning av den nya
végstrackan for att minimera negativ miljopéverkan. Den bor f6lja befintliga vagar,
s langt det ar mojligt.

e Att om den planerade viagen Ekelov-Kareby byggs finns det stor risk att ytterligare
areal av vardefull 8kermark kommer att anvédndas, vilket méste undvikas. med
hanvisning till Miljobalkens hushallningsbestimmelser dér det anges att
brukningsvard jordbruksmark endast far tas i ansprak vid byggnation for att
tillgodose visentliga allménintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allméan synpunkt tillfredstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak (Se
aven 3 kap. 4 § miljobalken, MB).

Naturskyddsforeningen papekar dven att de relevanta hallbarhetsmélen saknas i underlag
till samrad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till det fortsatta arbetet med
vdgplanen och utvdrdering av lokaliseringsalternativen. I samband med utvdrdering av
de fem lokaliseringsalternativen kommer hénsyn tas till ett stort antal olika parametrar,
som till exempel naturvdrden, kulturvdrden, landskapsvdrden, boendemiljo,
bullerpdverkan, fororenad mark, kommunala planer, restid, trafikfloden,
anldggningskostnad, mm, vilket sammanstdlls till ett forslag till lokaliseringsalternativ.
Detta alternativ kan vi redan nu se dr en kompromiss mellan alla olika intressen, ddr inga
intressen sannolikt blir helt opdverkade. Vad gdller trafiksckerheten gor Trafikverket
bedémningen att ny vdgforbindelse och ny trafikplats innebdr en hogre trafiksdkerhet dn
befintlig vig genom en omfordelning av trafik, mindre kobildning och fdrre
korsningspunkter. Tidigare i projektet har en utredning av kopplingen mellan
Rollsbomotet och vdg 168, via bland annat Bilgatan, genomforts. Denna utredning visar
att fortsatt ansluta trafik till de bada befintliga trafikplatserna inte dr en langsiktig
losning, vilket dven gdller for nollalternativet. Dartill att en ny vdgforbindelse, med krav
pd anslutningspunkter inom Rollsbo industriomrdde, riskerar att inte bli den attraktiva
vdg som majliggor for en avlastning av befintlig vdg 168.
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Samrad med allmanheten
Nedan beskrivs de samradstillfallen som hallits med allmanheten.

Skede Samradsunderlag

I skede Samradsunderlag har ett skriftligt samrad genomforts dar samradsunderlaget, under
perioden 2019-03-07 till 2019-04-04, har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomfordes 2019-03-14 1 Kungilvs Stadshus. Enskilda som kan bli sarskilt
berorda bjods in till motet via brev. Allmanheten och 6vriga intressenter bjods in till
samradsmotet via annonsering i Kungélvs-Posten, i Goteborgs-Posten och i Post och Inrikes
tidningar samt pa Trafikverkets hemsida. Vid métet narvarade dven enskilda som kan bli
sarskilt berorda. Totalt nirvarade 150-200 personer vid samriddsmotet.

Vid samradsmotet 2019-03-14 presenterades projektet, det vill sdga bakgrund, maél,
forutsattningar, utredningsomradet och dess intressen och fortsatt arbete. Vid métet
framf6rdes bade information och synpunkter vilket beskrivs nedan. Under samradsperioden
har ett fatal skrivelser frin allmanheten inkommit. Skrivelserna innehaller béde information
och synpunkter vilka sammanfattas i foljande text. Information och synpunkter som beror
liknande d&mnen har grupperats.

Information och synpunkter som framkom vid samradsmotet

Vid samradsmétet informerades om att det finns mycket vilt, att det sker ménga viltolyckor
och att jakt sker inom utredningsomradet. En hackspettslokal pekades ut soder om
Bollestad. Det informerades om att det ar fornlamningsrikt i omradet kring Bollestad,
sarskilda fornminnen och dess lagen pekades ut, och att mycket flinta finns i omrédet kring
Kareby och norr om Arntorp. En kulturhistorisk byggnad pekades ut vid Bredsten. Det
framkom att Grannebyan regelbundet svimmar 6ver i anslutning till dess passage av
Bohusbanan, men ocksa ldngs ovriga striackningen. En narvarande upplyste om att passage
av Bohusbanan vid Skarby behovs da djurhéllning sker pa andra sidan jarnvigen, sett fran
garden. Det framfordes att det regelbundet dr problem med bomanldggningen vid
plankorsningen vid Skarby. Vidare informerades det om att det star mycket vatten i
anslutning till Bohusbanan, att slipers bytts ut till betong pa vissa delar och att
vibrationerna till nirliggande byggnader da minskade. Ridvagar pekades ut i omradet kring
Millgdrde. Promenadvag pekades ut i omréadet kring Bollestad. Dartill att golfbanan
anvands dven vintertid for skidakning. Det framkom &ven att viag 617 inte anses vara lamplig
som skolviig fér barn och unga. Onskemél framférdes om busshallplatser vid ny trafikplats
vid E6.

Det framfordes dven uppgivenhet och frustration 6ver att planeringen av ny viag 168 dragit
ut pa tiden och en osdkerhet kring vem och vilka som kommer att bli paverkade av den nya
vagstrackningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig informationen i det fortsatta arbetet med vigplanen och
avgrdnsning av lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for sd vdl landskapsbild,
jordbruksmark, boendemiljo med mera kommer att behandlas i det fortsatta
utredningsarbetet. Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljoer med héga
och skyddsvdirda bevarandevdrden, pd jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och
verksamheter med flera.
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Som del i projektet har Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av gang- och cykelvdgar
lings eller parallellt med ny vdg 168, ddr vdg 617 ingdr som en del. Vad gdller
busshdllplatser i anslutning till ny trafikplats pd E6 har Trafikverket i dialog med
Visttrafik tidigare kommit fram till att resandeunderlaget inte dr tillrédckligt for att
motivera busshdllplatser och en pendelparkering vid trafikplatsen. I arbetet med
vdgplanen kommer Trafikverket dock att sikerstdlla att det dr tekniskt mojligt att anldgga
busshdllplatser och pendelparkering i eller i anslutning till trafikplatsen for att inte
omdjliggora dtgdrderna om behovet fordndras i framtiden.

Information och synpunkter som inte beror projektet tar Trafikverket till sig och for dem
vidare inom Trafikverkets organisation.

Ingen ny vag
En skrivelse har inkommit dar fortsatt utbyggnad for bilismen ifrdgasitts med hansyn till
dess miljopaverkan och en ny vags paverkan pa jordbruksmark och gronomraden.

Trafikverkets kommentar:

Ny vdg 168 dr beslutad och finansierad i regional plan for trafikinfrastrukturen.
Trafikverket har nu i uppdrag att finna den mest lampliga vdagstrdckningen som uppfyller
dandamal och malen. Detta sker genom en succesiv fordjupning i arbetet med vdgplanen.

Trafikverket efterstrdvar att minimera pdverkan pa miljoer med héga och skyddsvirda
bevarandevdrden, pd jordbruks- och betesmark, pd boendemiljon och verksamheter med

flera.

Kollektivtrafikatgarder

Information efterfrigas i en skrivelse kring busshéllplatser och pendelparkering vid den nya
trafikplatsen lings E6 d& dagens situation gillande mojligheten att resa kollektivt fran
Kareby mot Goteborg anses bristfillig.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i dialog med Viisttrafik tidigare kommit fram till att resandeunderlaget
inte dar tillrackligt for att motivera busshallplatser och en pendelparkering vid
trafikplatsen. I arbetet med vigplanen kommer Trafikverket dock att sikerstdlla att det ar
tekniskt majligt att anldgga busshallplatser och pendelparkering i eller i anslutning till

trafikplatsen for att inte omdjliggora atgdrderna om behovet fordndras i framtiden.

Atgarder utanfér utredningsomradet

En skrivelse har inkommit med forslag till dtgarder i Kungalvsmotet och Backadalsmotet
(langre soderut lings E6) med ambitionen att minska kobildningen pa pafartsramperna och
langs E6 soderut.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstrdckningen for ny mellan
vdg 168 vid Ekelov och E6 samt en eventuell koppling till vig 574. Inom det aktuella
projektets ramar finns det inte nagra mdajligheter att utreda andra vdgforbindelser eller

dtgdrder pa andra platser. Projektet tar dock till sig synpunkterna och for dem vidare
inom Trafikverkets organisation.

32



Skede Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Ett skriftligt samrad genomfordes kring forslag till korridorer under perioden 2019-12-05
till 2020-01-10. Under denna period fanns ett underlag till samrad dar projektet och forslag
till korridorer beskrevs med tillhorande kartor publicerat pa Trafikverkets hemsida. Ett
samradsmote genomfordes 2019-12-12 i Kungilvs Stadshus. Allmanheten och 6vriga
intressenter bjods in till samridsmotet via annonsering i Kungélvs-Posten, i Goteborgs-
Posten och i Post och Inrikes tidningar samt pé Trafikverkets hemsida. De frin allmanheten
som tidigare lamnat synpunkter bjods in till samradsmétet via brev. Totalt narvarade 150-
170 personer vid samradsmotet.

Vid samradsmotet 2019-12-12 presenterades projektet, det vill sdga bakgrund, maél,
utredningsomrédet, utredningsliget, forslag till bortvalda omriden och
lokaliseringsalternativ samt fortsatt arbete. Vid métet framfordes béde information och
synpunkter vilket beskrivs nedan. Under samradsperioden har inga ytterligare skrivelser
fran allméanheten, utover fran de som kan bli sarskilt berorda, inkommit.

Information och synpunkter som framkom vid samradsmétet

Vid samradsmatet framfordes att forslag till ny vagforbindelse inte 16ser problemet pa E6
och att en ny bro 6ver Nordre élv till och fran Hisingen borde byggas i stéllet. Det
framfordes ocksé att vigen via Kode borde breddas som en alternativ atgard till ny vég,.
Dartill framfordes att ett tdgstopp pa Bohusbanan ar 6nskvért i h6jd med Bollestad och
darigenom mojliggora en koppling mellan tégstationen och den nya trafikplatsen pa E6. Det
lyftes dven att busshallplatser och pendelparkering ar viktigt. En markéigare informerade om
att hen lnar ut mark till bussdepéer och lyfte det som en mgjlighet &ven i anslutning till ny
Vag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i uppdrag att finna den mest limpliga vdgstrédckningen for ny mellan
vdg 168 vid Ekelov och E6 samt en eventuell koppling till vig 574. Inom det aktuella
projektets ramar finns det inte nagra mdajligheter att utreda andra vdgforbindelser eller

typer av datgdrder eller atgdrder pa andra platser. Trafikverket tar dock med sig fragorna
och for dem vidare inom Trafikverkets organisation. Vad gdiller busshdllplatser och
pendelparkering har Trafikverket i dialog med Visttrafik tidigare kommit fram till att
resandeunderlaget inte dr tillrdckligt for att motivera busshallplatser och en
pendelparkering vid trafikplatsen. I arbetet med viagplanen kommer Trafikverket dock att
sdkerstdlla att det dr tekniskt mojligt att anldgga busshdllplatser och pendelparkering i
eller i anslutning till trafikplatsen for att inte omojliggora dtgdrderna om behovet
fordndras i framtiden.
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Bilaga 1 Samradskrets

Skede Samradsunderlag

Samradspart

Samradets genomférande

Allmanheten

Samradet och inbjudan till
samradsmotet har annonserats i
lokalpressen med information om hur
underlag for samrad kan inhamtas.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Brev med information om projektet
samt inbjudan till samradsmétet, och
var underlag fér samrad funnits
tillgangligt, har skickats ut med
posten. De enskilda som kan bli
sarskilt berérda har avgransats till
fastighetsdgare inom
utredningsomradet.

Kungalvs kommun

Deltagande pa projekteringsmote
samt brev med 6nskemal om att,
under samradsperioden, inkomma
med yttrande och underlag till beslut
om BMP.

Vasttrafik

Brev med dnskemal om att, under
samradsperioden, inkomma med
yttrande.

Lansstyrelsen

Tidigt samradsmote som underlag till
behov av fornyat beslut om BMP.

Ovriga myndigheter och
organisationer

Samradet och inbjudan till
samradsmotet har annonserats i
lokalpressen med information om hur
underlag fér samrad kan inhamtas.
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Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Samradspart

Samradets genomférande

Allmanheten

Samradet och inbjudan till
samradsmotet har annonserats i
lokalpressen med information om var
underlag fér samrad har funnits
tillgangligt.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inbjudan till samradsmaétet, och
information om var underlag for
samrad funnits tillgangligt, har skickats
ut med posten. De enskilda som kan
bli sarskilt berérda har avgransats till
fastighetsdgare inom
utredningsomradet.

Kungalvs kommun

Deltagande pa projekteringsmote
samt inbjudan till och delaktighet vid
samradsmotet.

Vasttrafik

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt. Dartill
kontakt med 6nskemal om att
inkomma med yttrande.

Lansstyrelsen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Vastra Gotalandsregionen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Goteborgsregionens
kommunalférbund

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Trafikkontoret Goteborgs Stad

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Goteborgs stad Stadsledningskontoret

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Vastra Gotalandsregionen,
Kollektivtrafiksekretariatet

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

35



Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Kundservice for vatten och avlopp,
Kungalvs kommun

Inbjudan till samradsmdote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Svenska kraftnat

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Vattenfall eldistribution

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Swedegas

Inbjudan till samradsméte med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Goteborg Energi AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kungalv Energi

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

TeliaSonera AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Skanova AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Ellevio AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

IP-only AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Telenor Sverige AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Ostra Rolanda Eds Fiber Ekonomisk
forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.
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Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Oxelo6 Energi AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Lantbrukarnas Riksférbund

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Lantbrukarnas Riksférbund
Vastra Gotaland

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Naturskyddsféreningen i Kungalv

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

NTF Vast

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Ytterby Maskintjanst AB

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Bohuslans Hembygdsférbund
Bohuslans museum

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kareby Hembygdsférening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kareby Skogsvardsforening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Polismyndigheten i Vastra Goétaland

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Bohus Raddningstjanstforbund

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Arbetsmiljéverket

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

37



Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Bergsstaten

Inbjudan till samradsmdote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Elsédkerhetsverket

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Energimyndigheten

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Fortifikationsverket

Inbjudan till samradsméte med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Forsvarsmakten Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Jordbruksverket Inbjudan till samradsmote med

information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Havs- och Vattenmyndigheten

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kemikalieinspektionen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

MSB Myndigheten for samhallsskydd

och beredskap

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Post- och telestyrelsen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Riksantikvarieambetet

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

SGI Statens Geotekniska Institut

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.
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Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

SGU Sveriges Geologiska
Undersokning

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Skogsstyrelsen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

SMHI

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Svenska Jagarforbundet

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Svensk cykling

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Svenskt naringsliv

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Stralsakerhetsmyndigheten

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Transportstyrelsen

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Akeriférbundet

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Bredband i Marstrand ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Bredsten ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Diserdd Bredband ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.
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Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Garnet pa Overén ek. férening

Inbjudan till samradsmdote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Hallbjortorp-dotorp Bredband ek.
forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Harestad Bredband ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Halta Fiber ek. forening

Inbjudan till samradsméte med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kareby Bredband ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kilenet ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Kode Norra Bredband ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

KodeNet SO ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Lycke-Tofta BB ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Nordkroken Bredband ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Sorkroksnatets ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Torsby Bredband

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.
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Skede Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

Venerdd Net ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

VyNet ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Vastra ytterbynatet ek. forening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Aseby Net ek. férening

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.

Odsmalsmosse/Skara bredband

Inbjudan till samradsmote med
information om var underlag till
samrad funnits tillgangligt.
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