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1. Sammanfattning

Bakgrund och dndamadl

Befintlig vag 168 forbinder Marstrand med Kungilv och E6 via Ytterby. Vagen ar av stor
betydelse for resor och transporter mellan bostader, arbetsplatser, service, utbildning och
handel inom denna del av Kungélvs kommun. Under sommartid har den stor betydelse for
semestertrafiken till och fran Marstrand och Bohuskusten. Vagen har begriansad
framkomlighet, framfor allt under sommaren nar trafiken 6kar avsevart. Vid hogtrafik ar
trafikbelastningen vid Kungilvsmotet hog och det uppstér trafikkéer genom Ytterby. Den
nuvarande trafiksituationen, tillsammans med den forviantade trafikokningen, gor en ny vag
till ett angelaget projekt, dels for att 16sa dagens framkomlighetsproblem, dels for att
Kungélvs kommun ska kunna realisera sina planer pa nya bostadsomraden och
verksamhetsomraden i den aktuella delen av kommunen.

Andamalet med den nya viigen ir att forbittra trafiksikerheten, forbittra framkomligheten i
Kungilvsmotet och Rollsbomotet samt att flytta Gver trafik frén befintlig till ny vig 168 och
darmed mgjliggora kommunal exploatering.
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Figur 1. Utredningsomrddet nordvdst om Kungdlvs tdtort.



Vigen och omgivningen

Den nya vigen kommer att forbinda den vastra delen av vag 168 med E6 och vig 574 i en ny
strackning norr om Rollsbo industriomréde. Vagen kommer att utformas som en tvafaltsvag
med skyltad hastighet 80 km/timme.

I det studerade omradet har fem olika lokaliseringsalternativ tagits fram, analyserats och
utvarderats. Hansyn har tagits till de olika forutsattningar som finns i omgivningen, till
exempel topografi, natur- och kulturmiljovarden och geotekniska forutsattningar.
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Figur 2. De studerade lokaliseringsalternativen med méjliga trafikplatsiégen.



Landskapet inom utredningsomradet ar sméaskaligt och kuperat, och domineras av
jordbruksmark. I delar av omradet finns hoga natur- och kulturmiljéviarden, som delvis kan
komma att paverkas av den nya vigen. Naturmiljovardena ar framfor allt knutna till ett
smaskaligt kulturlandskap som hélls 6ppet genom betesdrift. Det finns dven spridd
bostadsbebyggelse inom omrédet.

E6 och Bohusbanan gir igenom utredningsomrédet och ger upphov till bade buller och
barridreffekter i landskapet. Ny vag kommer att passera Bohusbanan planskilt, och vid E6
kommer en ny trafikplats att anlaggas.

De fem alternativ som studerats har olika anslutningspunkter till befintlig vag 168 i vister,
dar det nordligaste alternativet (1) ansluter i h6jd med Ekel6v, och det sydligaste (5)
ansluter vid Guddeby. For anslutningen till E6 finns tre identifierade mojliga
trafikplatslagen; Kareby, Grokareby och Arntorp. Anslutningen till vag 574 i 6ster foljer av
val av trafikplatslage dar storre flexibilitet for utformning av anslutningen finns for det
nordligaste trafikplatsliaget (Kareby).

Effekter och konsekvenser

Studerade lokaliseringsalternativ har effekt- och konsekvensbedémts utifran flera olika
aspekter. Bedomningen har gjorts utifran potential, vardesatt till "Mycket bra”, "Bra”
respektive "Acceptabel” samt negativ konsekvens, vardesatt till "Liten”, "Méttlig” respektive
”Stor”.

Begreppet potential anvinds for aspekter dir vigen mojliggor en positiv forandring for
trafiken eller omgivningen, alternativt har betydelse for projektets praktiska genomférande.
De aspekter som har bedomts utifrén potential dr Restid och 6verflyttning av trafik,
Trafiksikerhet, Kommunal planering och regional utveckling samt Byggbarhet.

Begreppet konsekvens anviands for aspekter som medfor negativa konsekvenser for
omgivningen. De aspekter som bedomts utifran negativ konsekvens ar Upplevelsen av
landskapet, Natur- och vattenmiljo, Kulturmiljo, Boendemiljo, Jord- och skogsbruk,
Grundvatten samt Paverkan i byggskedet.

De olika aspekterna har efter en enskild bedomning vigts samman till en samlad
bedémning.

Av de fem korridorerna ar det lokaliseringsalternativ 1 som sammantaget medfor minst
negativ konsekvens pa omgivningen. Alternativ 1 har ocksa mycket bra potential avseende
de trafikala effekterna, trafiksdkerheten och for den kommunala utvecklingen. Den framsta
nackdelen med lokaliseringsalternativ 1 ar att den har en relativt hog anlaggningskostnad.

Lokaliseringsalternativ 4 ar det billigaste alternativet. Alternativet medfor dock en betydligt
storre negativ konsekvens pa omgivningen. Alternativet har d4ven négot ldagre potential
avseende de trafikala effekterna och fo6r den kommunala utvecklingen.

Alternativ 2, 3 och 5 innebar sammantaget inte nagra fordelar gentemot 1 och 4, varfor de
inte bedoms vara aktuella att gi vidare med.



Tabell 1. Bedémningsskalor.

Potential Mycket bra Bra Acceptabel

Negativ konsekvens | Liten Mattlig

Tabell 2. Samlad bed6mning.

Lokaliseringsalternativ
1 2 3 4

Beddmd aspekt

Restid och dverflyttning
av trafik

Trafiksakerhet

Kommunal planering och
regional utveckling

Byggbarhet

Upplevelsen av
landskapet

Natur- & vattenmiljo

Kulturmiljé

Boendemiljo

Jord- och skogsbruk

Grundvatten

Paverkan i byggskedet

Denna handling ligger till grund for samrad och for Trafikverkets val av
lokaliseringsalternativ for ny viag 168 mellan Ekel6v och Kareby.

Efter genomforda samrad med berérda, allmanheten, organisationer, kommunen och
Lansstyrelsen kommer Trafikverket att vilja lokaliseringsalternativ. Detta planeras ske
kring arsskiftet 2022/2023.

Nir Trafikverket har valt lokaliseringsalternativ kommer vagplan att uppréttas for valt
alternativ. D4 kommer alternativa utformningar, tekniska 16sningar och dess paverkan pa
omgivningen inom vald korridor att studeras, och en miljokonsekvensbeskrivning kommer
att tas fram. Samrad kommer att hallas dven i detta skede. Innan viagplanen kungors for
granskning ska projektets miljokonsekvensbeskrivning godkénnas av lansstyrelsen.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett véagprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en végplan. I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen
ska byggas. Processen illustreras i Figur 3. Hur ldng tid det tar beror pa projektets storlek,
hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, aktuell budget
och vad berorda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag, som 6vergripande
beskriver projektet och dess eventuella pdverkan pa miljon. Lansstyrelsen beslutar darefter
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och forsiktighets- och skyddséatgarder foreslas. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. I slutet av processen halls vigplanen tillgdnglig for granskning sa
att de som berdrs kan ldamna synpunkter pa forslaget. Nir planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggnationen.

Samréad &r viktigt under hela processen fram till granskning. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter och kunskap frén bland annat andra
myndigheter, organisationer och berérd allmidnhet samt de enskilda som antas bli sarskilt
berérda. Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstalls i en
samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéallelsehandling
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Figur 3. lllustration 6ver planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt, med aktuellt skede av
planldggningsprocessen inringat.

2.2. Bakgrund

Befintlig vag 168 forbinder Marstrand med Kungélv och E6 via Ytterby. Vigen ar av stor
betydelse som forbindelse mellan bostéder, arbetsplatser, service, utbildning och handel
inom denna del av kommunen. Under sommartid dr den dessutom av stor betydelse for

semestertrafiken till och frin Marstrand och Bohuskusten.

Vigen har varierande standard, begransad framkomlighet och ménga korsningar. Vid
hogtrafik ar trafikbelastningen vid Kungilvsmotet hog och det uppstar kder genom Ytterby.

Den nuvarande trafiksituationen, tillsammans med den férvintade trafikokningen gor en ny
vig till ett angeldget projekt for att Kungilvs kommun ska kunna realisera sina planer pa
nya bostadsomraden och verksamhetsomréden i den aktuella delen av kommunen.



Trafikverket utreder nu mojliga lokaliseringar for en ny vig mellan befintlig vig 168 och E6
med en anslutning till vag 574 i Kungilvs kommun, Véstra Goétalands ldn. I utredningen
ingar lokalisering av en ny trafikplats for anslutning till E6 och en planskild korsning av
Bohusbanan.

2.3. Nationella, regionala och kommunala mal

2.3.1. Nationella mal

Transportpolitiska mal

Regeringen har definierat ett 6vergripande mal for svensk transportpolitik. "Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstéilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet.” Det 6vergripande maélet f6ljs av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

Funktionsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till en utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hdnsynsmalet beror sékerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsméalen nds samt
bidra till 6kad hilsa.

Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om en samlad miljépolitik for ett héllbart Sverige. Det
overgripande mélet (generationsmaélet) ar att till nista generation lamna Gver ett samhille
dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Utover generationsmalet finns 16 nationella
miljokvalitetsmal med preciseringar samt etappmal. Generationsmalet dr vagledande for
miljoarbetet pa alla nivier i samhéllet. Miljokvalitetsméalen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till och etappmaélen ar steg pa véagen for att na
generationsmaélet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

De miljokvalitetsméal som bedoms relevanta for projektet 4r markerade med fetstil nedan:

Begransad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och skargard
Bara naturlig férsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljo Levande skogar

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storslagen fjalimiljo

Ingen dvergddning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt vaxt- och djurliv
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Hallbarhetsmal

De 6vergripande héllbarhetsmélen har sitt ursprung i Agenda 2030 som har tagit fram

17 globala mal for en omfattande och n6dvindig global omstillning som FN beslutat om.
Hallbarhetsmaélen har en néara koppling till miljokvalitetsmalen, som ar en nationell
konkretisering av de globala malen, se avsnitt 8.2. Transportsystemet &r integrerat i de flesta
mélen och har potential att paverka det hallbara samhallet i alla tre dimensionerna: ekologi,
ekonomi och sociala aspekter.

En god tillgdnglighet ar nodvandig for ett fungerande och hallbart samhaélle. Trafikverket
har ett ansvar att utveckla tillgdngligheten pa ett hallbart sitt.

2.3.2. Regionala mal

Goteborgsregionens kommunalférbunds (GR) strategi Hallbar tillvdixt antogs av dess
medlemskommuner under hésten och vintern 2012/2013. Strategin syftar till att fungera
som en gemensam grund for arbetet inom Goteborgsregionen, och utgér ifran Vistra
Gotalandsregionens (VGR) gemensamma vision Det goda livet. Enligt strategin ska det goda
livet utvecklas genom en fortsatt befolkningstillvaxt, forstarkning av de kvaliteter som gor
att vi vill leva och verka i samt besoka regionen, skapandet av en langsiktigt héllbar regional
struktur med utgdngspunkt i storstadsomradena samt genom utveckling av ett langsiktigt
héllbart transportsystem med en attraktiv kollektivtrafik.

I Figur 4 visas den strukturbild som har tagits fram av GR, vilken illustrerar grunden for det
gemensamma arbetet med att utveckla en langsiktig och héllbar struktur i regionen. Bilden
visar kirnan, stadsomradet, huvudstriken, kustzonen, de grona kilarna och Gota alv.
Huvudstriken utgér stommen i strukturbilden och ska stirkas for att hela regionen ska
kunna hallas levande. Detta innebér utveckling av pendel- och regiontrafiken samt
bostadsbyggande nira stationer eller i orter som kan anslutas till tagtrafik via kollektivtrafik.
E6 och Bohusbanan, vilka delvis gar genom Kungilvs kommun, utgor tillsammans ett av
huvudstraken i strukturbilden. Under hosten 2019 godkindes en fordjupad strukturbild for
kustzonen av GR:s forbundsstyrelse. I den fordjupade strukturbilden pekas kopplingen
mellan Kungilv och Marstrand ut som ett viktigt transportstrak.

Figur 4. Strukturbild Géteborgsregionen (GR, 2008).
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2.3.3.  Kommunala mal

I januari 4r 2012 antog Kungilvs kommun Oversiktsplan 2010. Oversiktsplanen utgir ifrén
regionens vision Det goda livet samt GR:s strukturbild for medlemskommunerna.

Kungélvs kommuns ldge innebar att kommunen enligt G6teborgsregionens strukturbild,
Figur 4, har ett sarskilt ansvar for huvudstréket E6 och Bohusbanan vid Kungilv, Ytterby
och Kode. I kommunens strukturbild 2020 tillsammans med utblick mot 2050, Figur 5,
redovisas prioriterade strék och orter for framtida utveckling inom Kungilvs kommun. Ny
vig 168 ar en del i att forverkliga huvudstraket vasterut mot Bohuskusten och Marstrand.
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Figur 5. Kungalvs strukturbild 2020, ur Oversiktsplan 2010, med utblick mot 2050 dverst till hoger.

2.4.  Andamal och projektmal

Projektet Vag 168, delen Ekelov-Kareby, ska studera en ny vagforbindelse for att hitta den
mest fordelaktiga strackningen mellan viag 168 och E6, med koppling vidare till viag 574.

Andamalet med projektet dr:

o Okad trafiksikerhet lings aktuell stricka pa vig 168.

o Forbiattrad framkomlighet i Kungéilvsmotet och Rollsbomotet.

o Avlasta befintlig vig 168 mellan E6 och Ytterby fran genomfartstrafik, och darmed
mojliggora for kommunal exploatering.

2.4.1. Projektmal

Projektet har formulerat foljande projektmal:

o Skapa en attraktiv ny vig for genomfartstrafiken mellan E6 och vig 168.

¢ Tillgodose tillginglighet och trafiksiker framkomlighet ldngs aktuell stracka pa vig
168.

o Sikerstilla en vil gestaltad helhet dar den nya vigen anpassas till omradet och dess
karaktar, landskap-, kultur- och naturvarden.

o Lokalisera och utforma den nya vigen med hiansyn tagen till omradets boende,
jordbruk och 6vriga verksamheter samt for en 1angsiktigt god hushéllning med mark,
vatten och andra resurser.

¢ Bibehalla mojligheten till narrekreation i omradet.
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2.4.2. Gestaltningsavsikter

For att uppna en god anpassning av viagen utifran bade manniskors och landskapets behov
har ett antal gestaltningsavsikter, som belyser vilka fragor, avsnitt och aspekter som ar
viktiga att arbeta vidare med i kommande skede, tagits fram.

Dessa gestaltningsavsikter, enligt nedan med underpunkter, tar avstamp i och utgér fran
projektets landskapsanalys samt projektmalen. Det bedoms vara viktigt att utformningen av
en ny vag och trafikplats:

¢ Tar hiansyn, anpassas och tillvaratar landskapets karaktar.

o

Végen ska ta stod i landskapets topografi och félja landskapets struktur.
Detta innebér en god linjeforing som foljer landskapets h6jdkurvor for att
hélla bankar ldga och undvika djupa skiarningar i mojligaste mén. Slanter
ska utféras med mjuka 6vergéngar mot omgivande landskap.

Viagen ska folja naturliga granser i kulturlandskapet och inte splittra en
sammanhallen bygd.

Vaganlaggningen ska vara harmoniskt inpassad i terrangen, béde fran
trafikanternas perspektiv och, framfor allt, frin de som bor och verkar i
omradets perspektiv.

Végen ska upplevas som en sammanhingande helhet.

Landskapets karaktir och utblickar langs vigen ska tas tillvara, fraimst
med hénsyn till omgivande landskap men ocksa utifran trafikanternas
perspektiv.

Dar det inte ar mojligt att anpassa vigdragningen till landskapets
forutsattningar, ar mélséttningen att genom atgérder sdsom
terrangmodellering och planteringar astadkomma en mer harmonisk och
landskapsanpassad upplevelse av den. For en terringmodellering som tar
mer mark i ansprak dn vad sjdlva viganlaggningen kraver kan
markigarens medgivande behovas. Betraffande kompletterande
planteringar kommer dessa endast att utféras i sarskilt exponerade lagen,
exempelvis for att ta ned intrycket av en mycket hog bank i ett omgivande
flackt landskap.

Hénsyn ska tas till landskapets upplevelse-, natur- och kulturvarden och
bevarandeintressen. Nyckelfaktorer och viktiga karaktarsdrag, exempelvis
stenmurar, grova triad, alléer, &kerholmar, vattendrag osv. ska, dar det ar
mojligt, bevaras och inarbetas i det framtida forslaget sa att landskapets
varden sa l&ngt som mojligt bestar.

¢ Vid lampliga lagen tillfor mervirde i landskapet.

Landskapets upplevelseviarden och natur- och kulturmiljévarden ska
samverka i sa hog grad som mojligt for ett bra och hallbart resultat.
Vigbankar och slianter ska utformas for att gynna och forbattra den
biologiska mangfalden och de ekologiska sambanden mellan smébiotoper.
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o Anpassas efter ej bilburna méanniskors behov och rorelse i omradet

o Vagforbindelsen ska beakta viktiga rorelsemonster/strik och undvika
forsamring av framkomligheten mellan viktiga malpunkter.

o Skapar en trafiksiker miljo for oskyddade trafikanter

o Bade vagen och trafikplatsen ska ha en tydlig utformning dar det ar enkelt
for oskyddade trafikanter att tolka trafiksituationen.

o Det ar viktigt att barnperspektivet beaktas vid utformning av
vagforbindelsen och trafikplatsen.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

En ny vig mellan vag 168, vid Ekel6v, och vag 574, vid Kareby, har varit foremaél for
utredning tidigare. Dels enligt en planldggningsprocess som avbrutits, dels 6vergripande i
en dtgirdsvalsstudie. Dartill har en atgardsvalsstudie for Rollsbomotet genomforts som
forutsatt den nya vigen.

2.5.1. Foregaende planlaggning for ny vag

Under ar 2013 togs ett samréadsunderlag och en samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ fram. Totalt studerades tre korridorer, samt en kombination for tva
av dem, for en ny vig. Baserat pa detta underlag valdes lokaliseringsalternativet "Gron
korridor", vilken redovisas tillsammans med 6vriga studerade korridorer i Figur 6. For
"Gron korridor" arbetades sedan under ar 2015-2016 ett planforslag fram. I arbetet med
planforslaget gjordes fordjupade undersokningar, bland annat avseende geoteknik, buller
och arkeologi. Resultaten av dessa undersokningar visade pa behov av omfattande
geotekniska forstarkningsatgiarder respektive omfattande bullerskyddsétgarder for att
minimera paverkan pa boendemiljon. Dessa atgarder skulle innebidra hogre kostnader &n
vad som tidigare berdknats. Till f6ljd av detta valde Trafikverket att upphéva det tidigare
beslutet om val av lokaliseringsalternativet "Gron korridor" och beslutade att genomfora ett
omtag av projektet for att utreda andra mojliga alternativ.

I samband med omtaget valde Trafikverket att se 6ver och utoka utredningsomradet for att
studera majligheterna till en korridor som kan mota dndamalet pa ett mer kostnadseffektivt
satt.

I och med det utokade utredningsomrédet och de nya forutséattningarna, togs i borjan av ar
2019 ett samradsunderlag, daterat 2019-03-07, fram. I samradsunderlaget beskrivs tidigare
utredningar och beslut ytterligare. Samrddsmote med allmanheten genomfordes i
stadshuset i Kungélv 2019-03-14. Under samradsperioden 2019-03-07 till 2019-04-04 fanns
mojlighet att inkomma med synpunkter och yttranden. Inkomna yttranden finns
sammanstillda i samradsredogorelsen, tillsammans med en sammanfattning av de samrad
som genomforts i samband med tidigare utredningar for ny vig 168. Samradsunderlaget och
samradsredogorelsen har legat till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, se avsnitt 2.5.3 nedan.
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Figur 6. Vagkorridorer frén tidigare utredningar. Dessa &r inte langre aktuella.

2.5.2. Atgardsvalsstudie

Den fysiska planliggningen av allminna vigar bor foregds av en atgirdsvalsstudie, AVS.
AVS ir en metod som syftar till att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa
overgripande l6sningar for ett omréde eller en stricka. Om det i atgardsvalsstudien foreslas
en om- eller nybyggnation, tar den fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1.
Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika aktorer, exempelvis kommuner, regionforbund
eller Trafikverket.

AVS V&g 168, delen Ekelév-Kareby

Som underlag till denna lokaliseringsutredning togs en dtgiardsvalsstudie fram for viag 168,
delen Ekel6v-Kareby, daterad 2017-12-13. Atgirdsvalsstudien bekriftar den tidigare
inriktningen, och rekommenderade atgirder i form av en tvafiltsvig i ny strackning med
skyltad hastighet 80 km/timme. Atgirdsvalsstudien rekommenderade dartill forandrat
vaghallarskap och att atgarder genomfors pa befintlig vag 168 for att forbattra
trafiksdkerheten, motverka barridreffekten samt minska bullerpaverkan utifran vigens nya
funktion, nar den nya végen ar i bruk.

AVS Rollsbomotet — Rollsbovigen samt véag E6

I anslutning till utredningsomradet genomfordes en atgardsvalsstudie for Rollsbomotet av
Kungilvs kommun, daterad 2015-04-08. Atgirdsvalsstudien forutsitter att en ny vig mellan
vig 168 och E6 ar utbyggd, med annan anslutning till E6 &n via Rollsbomotet. Att ansluta ny
vig 168 till Rollsbomotet bedomdes i denna AVS inte vara ett alternativ med hinsyn till
behov av tillgidnglighet till verksamhetsomréadet samt kommunens fortsatta exploatering.
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2.5.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2019-07-23, med samridsunderlaget som grund, att projektet kan
antas medfora betydande miljépaverkan.

For projekt som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljobedémning
goras. Processen med miljobedomningen redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
vilken sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen innan vagplanen kan kungoras for granskning.
Dessutom utokas samradskretsen, som da aven ska inkludera de 6vriga statliga myndigheter
samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda. Samriad med utékad
krets holls kring forslag till korridorer under perioden 2019-12-05 till 2020-01-10.

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att Trafikverket behover beakta foljande aspekter i den
fortsatta planlidggningen och framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen:

e  Risk for 6versvamning och hoga floden i vattendrag till f6ljd av klimatforandringar
och 6kad risk for extrem nederbord. Lansstyrelsens rekommendation ar att minst
100-arsregn respektive 100-arsflode studeras.

¢ Risker kopplade till gasledningen lédngs vig 168 samt passage av de tva
transportlederna for farligt gods, E6 och Bohusbanan.

e Fororenade omréden, masshantering, buller, luftkvalitet, vibrationer och avstand
till verksamheter, bor beaktas ur miljoskyddsperspektiv. Lansstyrelsen lyfter sarskilt
att buller behover hanteras sa att tillkommande bullerstorningar inte paverkar de
niarboende negativt.

e Jordbruksmarken bor beaktas och ny vig bor lokaliseras sd att s lite skada pa
jordbruksmarken som mgjligt sker.

e Naturmiljon bor beaktas utifran projektets paverkan pa landskapet som helhet och
att det mosaikartade och varierade jordbrukslandskapet kan antas ha stor betydelse
for biologisk mangfald samt att groddjur har patraffats inom utredningsomradet.
Lansstyrelsen papekar ocksa att den skyddade arten hasselsnok kan finnas inom
utredningsomradet.

e Kulturmiljon bor beaktas utifran att utredningsomradet utgors av en komplex
kulturmilj6 préaglad av talrika fornlimningar och ett stallvis vilhdvdat och
smaéskaligt agrart landskap med hoga kulturvarden. For att kunna bedéma
vaganliggningens slutliga pdverkan pa kulturmiljon behéver en arkeologisk
utredning, steg 2, genomforas inom foreslaget lokaliseringsalternativ.

e Vatten bor beaktas utifrén risk for paverkan pa Grannebyan, biflodena och dess
varden samt att den planerade vaganldaggningen kan innebéra forandringar av
avrinningen eller avrinningsomréaden for yt- och grundvatten inom omradet.
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3. Avgransningar och metoder

3.1. Geografisk avgransning

I denna handling forekommer olika geografiska begrepp; utredningsomréde,
lokaliseringsalternativ och influensomréde, vilka forklaras nedan.

Utredningsomréde

Utredningsomréde avser den geografiska avgransningen for utredningen for val av
lokaliseringsalternativ. Det dr ndgonstans inom utredningsomradet som den nya viagen ska
rymmas, se Figur 7 nedan. Utredningsomrédet stracker sig mellan vag 168 i vaster och vig
574 1 6ster. I soder har utredningsomradet avgransats for att inte gora intrang i Rollsbo
verksamhetsomrade, och dess planerade utokning respektive planerad utveckling av Ytterby
tatort. Utredningsomradet har i norr gjorts tillrackligt stort for att mojliggora identifiering
av eventuella strackningar norr om Skarby. Utredningsomradet bedoms hiarmed kunna
inrymma lampliga strackningar for en ny vig som kan mota dndamalet.
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Figur 7. Utredningsomrade for ny vag 168, delen Ekelov-Kareby, Kungalvs kommun.

Lokaliseringsalternativ

Begreppet lokaliseringsalternativ innebar att ett antal alternativa korridorer tas fram, dar ett
flertal vaglinjer ar mdjliga inom respektive korridor. Vagen kommer att placeras nagonstans
inom korridoren for valt lokaliseringsalternativ; detta gors dock forst i kommande skede i
planldggningsprocessen.
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Influensomrade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter, exempelvis vatten och buller, beaktas ett storre eller
mindre omrade dn utredningsomrédet nar det bedoms vara motiverat; det si kallade
influensomradet. Influensomrédet motsvarar det narliggande omride dar foreslagna
atgarder pa ett eller annat sitt ger effekter. Influensomradets utstrackning ar svéart att
redovisa med en geografisk grans eftersom det varierar beroende pa vad som studeras.

3.2. Tidsmassig avgransning

Den nya vigen ska dimensioneras for en situation som géller 20 ar efter trafikoppning. Mot
denna bakgrund har projektets prognos- och dimensioneringsar valts till &r 2045. Detta
rtal utgor underlag for bedomning av konsekvenser for studerade lokaliseringsalternativ
inklusive nollalternativ.

Projektets byggtid bedoms vara cirka tva ar. Denna avgransning utgor underlag for
bedomning av konsekvenser under byggtiden.

3.3.  Miljéredovisning
3.3.1. Metod och bedémningsgrunder

Nir en vig ska byggas ska, enligt de allminna hansynsreglerna i miljobalken, den plats
véljas som ar lamplig med hinsyn till att &ndamalet ska kunna uppnés med minsta intréng
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Kravet ska
tillampas i den mén det ar skiligt och utan att det blir ekonomiskt orimligt
(skdlighetsprincipen).

Utredningen av alternativa lokaliseringar ska bidra till att finna en 16sning som uppfyller
dessa krav. Tankbara alternativ ska utredas och jamforas, for att hitta det alternativ som ar
mest lampligt att arbeta vidare med.

Vid planldggning ska detaljeringsgraden anpassas till aktuellt planeringsskede. Syftet med
denna samradshandling &r att ligga till grund for val av lokaliseringsalternativ. Darfor ligger
fokus pa att utreda och beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och
konsekvenser mellan de olika alternativen. De jamfors dven med nollalternativet, det vill
sdga den situation som uppstar om vigbygget ej genomfors.

I detta skede behandlas miljobedomningen inom ramen f6r denna handling i form av en
miljoredovisning. I ndsta skede, nar Trafikverket valt lokaliseringsalternativ och utformar
planforslaget, kommer en separat miljokonsekvensbeskrivning att tas fram.

For att beskriva och virdera de forandringar som vagprojektet medfor har bade generella
och objektsspecifika bedomningar gjorts. Som del av bedomningarna anviands bland annat
de nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmanna hinsynsregler, regler om
miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktviirden. Aven miljcbalkens 6 kap om
miljébedomningar tillimpas i arbetet.

For varje miljoaspekt beskrivs forutsittningarna, det vill sdga situationen i nuléget.
Bedomningen av en konsekvens, positiv eller negativ, gérs genom en sammanvigning av
den berorda aspektens virde, och av omfattningen av det fysiska intranget eller effekten av
storningen. Konsekvenserna bedoms bade for de olika lokaliseringsalternativen och for
nollalternativet.
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Vid konsekvensbedomning beaktas bade det aktuella intressets viarde och de forvantade
effekternas omfattning. Bedomningen av konsekvenserna utgors alltid av en kvalitativ
beskrivning av konsekvensernas omfattning och betydelse.

I arbetet med miljobedomning anviands begreppen péverkan, effekt och konsekvens:

e Paverkan ar det intrang som verksamheten orsakar, exempelvis en utbyggd vig som
mojliggor okad trafik.

e Effekt ar den forandring av miljokvaliteten som uppkommer till f61jd av denna
péverkan, exempelvis barriareffekt, buller med mera.

e Konsekvens ir en kvalitativ bedomning av effekten med hénsyn till vardet, till
exempel att boendemiljon forsdmras utifran 6kat buller.

3.3.2.  Avgransning av miljdaspekter

Arbetet med miljobedomning avgrinsas till att beskriva och belysa paverkan, effekter och
konsekvenser for de miljoaspekter som bedoms vara betydelsefulla vid val av
lokaliseringsalternativ:

Skyddade omraden och miljokvalitetsnormer Boendemiljo
Upplevelsen av landskapet Jord- och skogsbruk
Natur- och vattenmiljo Grundvatten
Kulturmiljo Risk och sékerhet

Ekosystemtjanster, klimatpaverkan, indirekta och kumulativa effekter, paverkan i
byggskedet samt 6verensstimmelse med de allmidnna hiansynsreglerna, nationella
miljokvalitetsmal och regelverk behandlas ocksa.

Aspekter som valts bort fran konsekvensbeskrivning i detta skede ar vibrationer. Aspekten
kommer att undersokas nir lokaliseringsalternativ har valts.
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3.4. Bedbmningsskala

Vagprojektet kan ge negativa konsekvenser pa vissa aspekter i omgivningen, till exempel
paverkan pa naturmiljon, och samtidigt ha en positiv potential avseende andra, till exempel
mojligheten till kommunal utveckling.

Begreppet potential anvands for aspekter dar vagen mojliggor en positiv forandring for det
projektet syftar till att uppnad, alternativt har betydelse for projektets praktiska
genomforande.

Begreppet konsekvens anvands for aspekter som medfor negativa konsekvenser for
omgivningen.

Nedan i Tabell 3. redovisas de skalor for potentialer och konsekvenser som anviands vid
bedomningen av de olika lokaliseringsalternativen i kapitel 7.

Tabell 3. Bedémningsskalor.

Potential Mycket bra Bra

Negativ konsekvens | Liten Mattlig

Acceptabel

3.5. Oséakerheter

Det finns i detta skede en osidkerhet i bedomningen. Korridorerna ir i vissa delar breda och
skillnaden i konsekvens kan variera utifrén var i korridorerna en ny vag anléggs. Det gér inte
fullt ut i detta skede att 6verblicka vilka atgarder som till slut ar méjliga och rimliga att
genomfora for att undvika eller minimera negativa konsekvenser. Den samlade
bedémningen bygger pa vilka mdjligheter och svarigheter som finns i respektive korridor att
anpassa dragningen av en kommande vaglinje for att undvika paverkan.

Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ar ofta kopplade till en framtida utveckling

som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafikméangder pa prognoser, i
vilka det finns osdkerheter, liksom hur framtida markanvindning forandras eller utvecklas.
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4.  FoOrutsattningar

4.1. Befintliga vagars funktion och standard

Befintlig vag 168 stricker sig fran E6 och Kungélv till Marstrand och &r cirka 25 kilometer
l&ng. Den befintliga strickan mellan Kungalvsmotet och Ekel6v ar cirka sju kilometer ldng,.
Végen ar till storsta delen utformad som tvéfaltsviag med en bredd om cirka sex meter och
med en hastighetsbegransning pd 70 km/timme. Fréan Kungalvsmotet till strax efter den
signalreglerade korsningen med viag 608/Rollsbovigen har viagen fyra korfalt. Genom
Ytterby ar hastighetsbegransningen 50 km/timme. Korsningen med vag 604/Torsbyvigen
ar utformad som cirkulationsplats och har &ar vig 168 breddad till fyra korfalt pa en kortare
stracka vaster om korsningen. Pa strackan mellan Ytterby och Ekel6v finns ett flertal mindre
korsningar, vissa utformade med vénstersvangfalt.

o DRINGDY-— JF N Olsaker

Fall Kroppedammen K ‘m &/ Kallstorp

\ 1 Stillingstorp. * "

Nyhem |\

A
@

S
2°

Holehedshag &
3 ?e,e ot Kalltorp,, 4

Gategarden

N Ekelov

L.Risby % ° { 1 MegeStorp
Ranterod Sa:ggen ~ 2 3 e S &
tte & 5y Toftan @ ™Y
Mosse. =+ o A ‘ !
varv backe \ Ryr
* Gustaysberg \ %Y
asterhojd
skedalen >
= Skonstorp S
o ‘o
# ¥ a7 Roliso
" Vastergard --\|
astergard ] \ '. .
= Utredningsomréde N

Vagnatet A
=== Europavag
Primar lansvéag

“Umag ahsy 0 05 1
== Ovrig lansvag ) km
Enskilda vagar

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Utredningsomradet med befintligt vagnat markerat.

E6 ingdr i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststillt. E6 utgor riksintresse for
kommunikation och har varierande hastighetsbegriansning mellan 80—110 km/timme. E6 ar
en motorviag med 2+2 korfalt for strickan inom utredningsomradet. Vagens strackning
inom utredningsomradet ar cirka 4 kilometer ldng och cirka 29 meter bred. Narmaste
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trafikplats soderut ar Rollsbomotet, som ligger drygt en kilometer soder om
utredningsomrédets sodra grans. Narmaste trafikplats norrut ar Kodemotet, som ligger
drygt tva kilometer norr om utredningsomradets norra grans. I 6vrigt korsas E6 av andra
végar via planskilda passager, varav de storre av dessa beskrivs i text nedan.

Vag 574 Karebyvégen l6oper parallellt med E6 pa 6stra sidan och stracker sig fran Kungéalv i
soder till Kode i norr. Vagen passerar under E6 strax soder om Kodemotet. Vagen ar cirka
sju meter bred och har hastighetsbegransningen 70 km/timme. Langs med végen finns en
separat gang- och cykelvig.

Vig 613 striacker sig mellan trevigskorsningen med vag 617 i1 Skérby och ansluter till vag 168
vid Ekelov. Vagen korsar Bohusbanan i en plankorsning med halvbommar samt ljud- och
ljussignaler. Vag 613 ar cirka fem meter bred och har hastighetsbegransningen 70
km/timme. Langs véagen finns flera fastighetsutfarter.

Vg 617 striacker sig mellan Kareby och Rortdngen som ar belaget utanfor
utredningsomradet. Vagen korsar E6 planskilt pa bro och ansluter till vdg 574 i Kareby i en
fyrvigskorsning. Vigen ar cirka sex meter bred och har hastighetsbegransningen 70
km/timme.

Inom utredningsomradet finns dven ett stort antal enskilda vagar. Bland annat finns en vag
strax soder om Bollestadsbergen som forbinder vig 168 i vaster och vig 574 i Oster. Vigen
korsar Bohusbanan i en plankorsning med halvbommar samt ljud- och ljussignaler samt
korsar E6 pa bro. Dirtill finns en oskyddad plankorsning med Bohusbanan i sodra delen av
utredningsomradet och en strax soder om utredningsomradet.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

For att ange trafikfloden anvinds enheten ADT, som stér for drsdygnstrafik och anger de
genomsnittliga trafikflodena per dygn sett 6ver ett ar. Trafikflodena for nuldget, ar 2019,
redovisas nedan och i Figur 9.

Befintlig vag 168 ar hogt belastad mellan E6 och Ytterby. Trafikflodet varierar mellan

20 000 och 23 200 fordon/dygn (7 % tung trafik). Aven Kungilvsmotet ir hogt belastat.
Mellan Ytterby och Sparrasvagen ar trafikflodet cirka 12 800 fordon/dygn (5 % tung trafik),
och mellan Sparrasviagen och Ekelov ar trafikflodet cirka 7 500 fordon/dygn (6 % tung
trafik).

D4 vig 168 leder till Marstrand, som ar ett populart turistmal, ar trafikflodet paA sommaren
vasentligt hogre 4n under 6vriga delar av aret. Dygnsmaitningar for matpunkten mellan
Sparrasviagen och Ekelov fran ar 2017 visar att dygnstrafiken sommartid &r i
storleksordningen 50 % hogre dn dygnstrafiken uttryckt som ADT.

Trafikmétningar utforda pa E6 visar pa ett trafikflode pa mellan 58 000 och

59 000 fordon/dygn (11 % tung trafik) soder om Kungilv och Kungilvsmotet. Mellan
Kungilvsmotet och Rollsbomotet uppgar trafikflodet till drygt 44 ooo fordon/dygn (13 %
tung trafik). Strackan fran Rollsbomotet och norrut har ett trafikflode pa 39 500 fordon/
dygn (12 % tung trafik).
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Langs vag 574 uppgar dygnstrafiken till 2 500 fordon/dygn (8 % tung trafik) norr om
Kareby. S6der om Kareby varierar trafikflodena mellan 6 000 och 7 000 fordon/dygn (9 %
tung trafik) fram till korsningen med vag 608/Rollsbovagen.

Vég 613 och vag 617 har laga trafikfloden. P& viag 613 uppgéar dygnstrafiken till

800 fordon/dygn och pé viag 617 norr om Skérby till 500 fordon/dygn. Pa vag 617 mellan
Skarby och Kareby uppgar dygnstrafiken till 1 800—1 900 fordon/dygn. Andelen tung trafik
uppgér till 6—7 % pa dessa strackor.
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Figur 9. Trafikfloden, ADT, for nulaget, &r 2019, uttryckt som antal fordon/dygn. Inom parentes anges
andelen tung trafik.
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4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Utmed befintlig vig 168 och dess parallellvagnit finns en separat gang- och cykelvag fran
Rollsbovigen och visterut till Vivra. Oster om Rollsbovigen in mot Kungilv finns ging- och
cykelbanor langs det kommunala vignatet, med undantag for en kortare stracka dar gang-
och cykeltrafik sker i blandtrafik.

Géng- och cykelvig finns dven utmed vag 574 mellan Kungalv och Kode.

Pa de enskilda vigarna i utredningsomrédet fardas gang- och cykeltrafikanter i blandtrafik.
Fotgingare anviander viagarna i utredningsomradet for motion och for att ta sig till
maélpunkter vilka bland annat innefattar brevlddor som finns samlade intill vigkanten vid
ett flertal platser.

4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns det drygt 25 busshéllplatser, vilka trafikeras av totalt 16 olika
busslinjer. De busslinjer med mest frekvent trafikering inom utredningsomradet ar
Marstrand express och busslinje 311.

Marstrand express trafikerar langs vag 168 och gar mellan Goteborg och Marstrand eller
Ytterby och Marstrand. Inom utredningsomradet stannar busslinjen vid sju héllplatser.

Busslinje 311 trafikerar fran Kareby, via viag 574 och Rollsbo industriomrade, till Kungilv
och vidare mot Go6teborg.

Aven busslinje 320 trafikerar utmed vig 168. Linjen gir mellan Goteborg och Kungilv, via
Save, Karna och Tjuvkil.

Framst utmed vig 574, men dven langs vig 613 och vag 626, finns ett flertal héllplatser vilka
ar beldgna inom utredningsomradet. Hallplatserna pa dessa vigar trafikeras av busslinjerna
306, 308, 309, 311 och 319. Busslinje 311 ar den linje med flest avgangar utmed vaig 574.

Utover ovan namnda busslinjer trafikerar ett antal busslinjer pd E6 genom
utredningsomradet. Dessa busslinjer har inte nigra héllplatser inom utredningsomradet.

4.2.4. Tagtrafik

I nord-sydlig riktning genom utredningsomradet och parallellt med E6 stricker sig
Bohusbanan. Bohusbanan utgor riksintresse f6r kommunikation och ar en enkelsparig,
elektrifierad jairnvig som trafikeras av persontrafik och godstrafik. Ytterby station ar
beldgen cirka en till tva kilometer soder om utredningsomradet. Bohusbanan trafikeras idag
av 68 persontag och fyra godstag i bada riktningarna under ett vanligt vardagsdygn.
Prognosen for framtida trafikering, ar 2040, visar inte pa nidgon forvantad 6kning, och
uppgar till 68 persontdg och fyra godstag i bada riktningarna under ett vardagsdygn.
Sannolikt giller prognosen dven for projektets prognosar 2045.

Det finns pa lang sikt tankar om byggande av dubbelspér pa Bohusbanan. Detta skulle
mojliggora en kraftig 6kning av antalet trafikerande tag. Dubbelspar skulle sannolikt dven
innebdara att storsta tilldtna hastighet pa Bohusbanan hgjs. En framtida utbyggnad till
dubbelspar pa Bohusbanan ar i dagsliget inte en forutsittning for den nya vagen.
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4.2.5. Trafiksdkerhet

Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, innehaller information om olyckor med
personskador som rapporterats i viagtransportsystemet. Underlaget om olyckor nedan
omfattar de som intréaffat mellan 1 januari 2008 och 31 december 2017.

Langs vig 168, Ekel6v-Kungilvsmotet, har cirka 170 olyckor rapporterats varav 2 med
allvarlig skada, 18 méttliga och 146 lindriga. En stor del av dessa har intraffat i anslutning
till Kungilvsmotet.

Utmed E6, pé strickan mellan Kungélvsmotet och strax norr om utredningsomradets norra
grans, har knappt 180 olyckor rapporterats. Dessa utgors av 3 dodsolyckor, 3 med allvarliga
skador, 18 mattliga samt 153 lindriga. En stor del av olyckorna har intraffat i anslutning till
Kungélvsmotet och Rollsbomotet.

Langs vag 574, fran strax norr om Kareby och vidare s6derut till Kungélv, har knappt 85
olyckor rapporterats, varav 3 allvarliga, 12 méttliga och 68 lindriga. Langs vig 613 och 617
har drygt 15 olyckor rapporterats varav, 2 allvarliga, 6 méttliga och 9 lindriga.

Langs viag 168 och E6 dr majoriteten av olyckorna upphinnande-, korsande- och
singelolyckor. Langs vig 574 dr daremot en betydande del av olyckorna kopplade till
oskyddade trafikanter. Sedan 2020 finns dock en gang- och cykelvig lings med vag 574,
vilket ger vigen en hogre trafiksiakerhet for oskyddade trafikanter dn tidigare.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Bostader och verksamheter

Kungélvs kommun utgors av centralorten Kungalv, dir Ytterby ingér, och de fyra
serviceorterna Marstrand, Kode, Kirna och Diseréd samt grannbyar och landsbygd.
Kommunen har en vixande turistnaring dar Kungélv och Marstrand lockar manga besokare.
Vag 168 anses vara ett viktigt utvecklingsstrak i detta sammanhang da den kopplar ihop
serviceorterna med kusten samt erbjuder intressanta kulturmiljoer langs vagen.

Inom utredningsomradet finns samlad bebyggelse i Kareby och Skérby. I vrigt utgors
merparten av bostdderna av gles smihusbebyggelse. Bebyggelsegrupper finns framst i
anslutning till utredningsomrédet 6ster om vag 574 (Karebyvagen) samt i Ytterby soder om
utredningsomradet. Det finns ett antal skolor och forskolor inom utredningsomradet.
Karebyskolan som ligger vid vig 574, 6ster om E6, ar storst. Intill Karebyskolan ligger tre
forskolor, och langre norrut i Kareby ligger &nnu en forskola. Véster om E6 i Vegestorp
ligger stiftelsen Tobiasgédrden, en antroposofisk likepedagogisk och socialterapeutisk
verksamhet, som ocksa ar en malpunkt for besokare.

Utredningsomradet praglas till stor del av verksamheter kopplat till jordbruk och
djurhallning. Inom omradet finns &ven flera ridanlaggningar samt den numera nedlagda
Bollestads golfbana. Trots att golfbanan ar nedlagd antas den fortfarande ha visst virde for
rekreation, till exempel for promenader. Dartill finns en avfallsdeponi samt verksamheter
kopplat till bilvard, &keriverksamhet och drivmedelshantering inom utredningsomrédet.

4.3.2. Kommunal planering och regional utveckling

Oversiktlig planering

En oversiktsplan anger de ldngsiktiga och 6vergripande utvecklingsstrategierna for en
kommun, och ska beaktas vid framtagande av vigplan. Kungilvs kommun antog i januari ar
2012 Oversiktsplan 2010. Kommunfullmiktige beslutade &r 2016 att Oversiktsplan 2010 ir
aktuell i stora, 6vergripande och strukturella drag.

I oversiktsplanen beskrivs utbyggnaden av en ny trafikplats vid Grokareby, med ny koppling
till viag 168 vid Ekel6v. Denna lank ar utlagd som viagreservat i oversiktsplanen. Omradet
mellan E6 och vig 168 beskrivs som ett omrade av utvecklingsstrategisk betydelse da den
planerade trafikplatsen pa E6 gor omrédet intressant for utveckling av verksamheter eller
bostader. Vidare nimns &ven att en ny striackning av Bohusbanan ska mojliggoras pa langre
sikt. Denna striackning redovisas oversiktligt i planens mark- och vattenanviandningskarta,
Figur 11. Strackningen ar dock inte utlagd som ett reservat.

Kungilvs kommun har under en langre tid planerat for en ny vig mellan vig 168 och vag
574. Pa lang sikt har Kungilvs kommun en vision om att knyta ihop vig 168 med Nodinge i
Ale kommun i en si kallad ”Aleldnk” samt en lank mellan vig 168 och Kornhall. Dessa tva
langsiktiga infrastruktursatsningar finns dock inte med i nadgon av Trafikverkets planer, och
utgor inte ndgon forutsattning for denna vagplan.
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Figur 10. Kungalvs strukturbild 2020, ur Oversiktsplan 2010, som visar ny vag 168 som ett huvudstrék
frén E6 i hojd med Kareby och vidare vasterut mot Tjuvkil och Marstrand.

Figur 11. Utdrag ur Mark- och vattenanvandningskarta for Kungalv, Ytterby, Kareby fran
Oversiktsplanen. Kartan visar ny vag 168, mellan Ekel6v, E6 och vag 574, med en streckad linje i
norra delarna av det utpekade omradet av utvecklingsstrategisk betydelse mellan befintlig vag 168

och E®6.
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Fordjupad oversiktsplan

I april 2021 antog kommunfullméktige i Kungélvs kommun en fordjupad 6versiktsplan for
Ytterby (FOP Ytterby). Den ersitter gillande dversiktsplan inom det avgrinsade geografiska
omradet.

Stationssambhallet Ytterby ar beldget cirka fem kilometer vister om centrala Kungalv och
kopplas samman med Kungélv via befintlig vig 168. Ytterby ar utpekad som en prioriterad
ort for bebyggelseutveckling i kommunens Gversiktsplan.

Séder om vig 168 innebar utbyggnadsplanerna en utveckling av blandad bebyggelse med
bostéder, kontor, centrumverksamhet och service i den centrala delen av Ytterby, samt
fortdatning med bostéder i den véstra och ostra delen av orten. Norr om vig 168 och vister
om Ytterby avser utbyggnadsplanerna framst uppforande av bostader. Utbyggnaden av
Ytterby kommer att leda till ytterligare trafikbelastning pé& viag 168 och kringliggande vagnit.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN YTTERBY
Markanvéndningskarta

I Centrumbebyggelse frtitning
Centrumbebyggelse ny
T Blandad bebyggelse befintlig
Blandad bebyggelse ny
I Verksamheter
Bl Tekniska anliggningar
N idrott
I Natur och rekreationsomrade
B Jordbruksmark
Vatten
W Sakerhetsomrade jamvag
== Jarnvag, framtida dubbelspar
w— Genomfartsvag
w— Huvudgata
+= =+ GCHuvudstrak
+ =+ Bussgata
Yiterby resecentrum

Figur 12. Markanvandningskarta, ur Férdjupad 6versiktsplan for Ytterby.

Detaljplaner

Nir en vig byggs, far den inte strida mot gillande detaljplaner. I arbetet med viagplanen gors
de anpassningar som dr mojliga for att undvika konflikt med detaljplaner. Om den
planerade viagen skulle komma i konflikt med en detaljplan behover detaljplanen dndras
eller upphévas.

Det finns ett antal gidllande detaljplaner inom utredningsomradet. Dessa dr frimst belédgna i
oOstra delen av utredningsomradet, med undantag for detaljplanen for Bollestads golfbana.
Gillande och pégaende planer inom eller i ndra anslutning till utredningsomradet redovisas
i Figur 13. Pagaende detaljplaner omfattar bade nya verksamhetsomraden och
bostadsomraden.
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Tabell 4. Géllande och pdgdende detaljplaner inom och i direkt anslutning till utredningsomradet.
Gallande detaljplaner

1. Detaljplan for Bollestads Golfbana; Bollestad 3:4 m fl

2. Detaljplan for Grokareby 3:5 och Rishammar 2:9 m fl

3. Detaljplan for akerirorelse inom Arntorp 1:5, 2:13 m fl

4. Detaljplan for Solbracke verksamhetsomrade; Solbracke 1:13 m fl

5. Detaljplan Arntorp 1:2, 2:12 med flera

6. Detaljplan Rishammar 1:2, 2:2 med flera

7. Detaljplan Rollsbo Véasterhdjd med flera

Pagaende detaljplaner

8. Detaljplan Arntorp 1:4 med flera

9. Planbesked for upphéavande av detaljplan for Bollestads golfbana

10. Planbesked for planprogram for verksamhetsomrade Grokareby

e Utredningsomrade Detaljplan under arbete eller Oversiktsplan, 2010 N
Plantyp genomforande [ Bostéder, 2020

[T Detaljplan, gallande [ Granskning [ Bostader, 2050

[ 1 Fordjupad oversiktsplan [ Positiva planbesked

[ Overgripande program
0 0,5 1
) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Kommunal planering inom och i narheten av utredningsomradet.



Framtida utbyggnadsomraden

Som underlag fér bedomning av trafikutvecklingen langs viag 168 samt inom och i
anslutning till utredningsomrédet har Kungélvs kommun pekat ut utbyggnadsomréden for
bostidder och verksamheter enligt Figur 14. Antal invinare och sysselsatta har sedan legat till
grund for berdkning av trafikalstring och trafikfloden for nollalternativet respektive effekter
och konsekvenser for en ny vag.
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Figur 14. Kungéalvs kommuns utpekade utbyggnadsomraden inom och i anslutning till
utredningsomradet.

Regional utveckling

Goteborgsregionens kommunalférbund har tagit fram en gemensam strukturbild for en
langsiktigt hallbar regional struktur. Utgdngspunkten &r att utveckla samspelet mellan
bebyggelseutveckling och transportinfrastruktur. I strukturbilden pekas kdrnan (centrala
delen av Goteborg) ut tillsammans med det sammanhéngande stadsomrédet, huvudstrdken
for infrastruktur, kustzonen, de grona kilarna samt Géta ilv, se Figur 4. Inriktningen ar att
huvudstraken ska stiarkas for att alla delar av regionen ska bli langsiktigt livskraftiga genom
en attraktiv och kraftfull pendel- och regiontdgstrafik.

Kungilvs kommun ir del av strukturbildens huvudstrak genom Bohusbanan och E6.

Kungilvs kommun anger i sin 6versiktsplan att starka huvudstraket for kommunen innebar
att stationsomraden, sdsom Ytterby, och storre knutpunkter behover utvecklas.
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For utvecklingen av regional infrastruktur i Kungilvs kommun finns i kommunens
strukturbild, utover straket E6 och stréket fran Kareby och vasterut mot Tjuvkil och
Marstrand, en utblick mot ir 2050 med ett utpekat strik mellan N6dinge och Kornhall, via
Kareby, se Figur 15. Den nya vagen mellan befintlig vag 168, E6 och vig 574, kan komma att
bli en pusselbit i detta strak.

Figur 15. Utdrag ur dversiktsplanen - Utblick strukturbild 2050, som visar ett framtida regionalt
infrastrukturstrak mellan Nodinge och Kornhall, via Kareby.

4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Skyddade omraden och miljokvalitetsnormer

Riksintressen

Inom utredningsomradet finns tva utpekade riksintresseomraden for kommunikation. Detta
innebar att de ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det ar funktionen hos transportsystemet som
ska sikerstillas. Riksintressena utgors av Bohusbanan och E6, se Figur 16.

E6 ingar i det nationella stamvignatet som riksdagen faststillt. Vigarna i det nationella
stamvignatet dr av sarskild nationell betydelse. I Sverige utgor E6 en viktig forbindelse
mellan Svinesund och Trelleborg. Bohusbanan &r av sirskild regional betydelse och dven
viktig for omledningstrafik. Hela Bohusbanan anvinds f6r gods- och persontrafik och
stracker sig mellan Goteborg och Stromstad.

Inga andra riksintressen finns inom utredningsomradet. Vaster om utredningsomradet
finns ett riksintresse for naturvard, Guddehjalms naturreservat/Natura 2000-omrade.
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Figur 16. Oversikt 6ver riksintressen och strandskydd inom utredningsomradet.

Strandskydd

Inom utredningsomradet omfattas delar av Grannebyén och Skarby a av
strandskyddsbestdmmelserna i miljobalken. Strandskyddet ar ett generellt skydd som géller
ihela landet och vid alla kuster, sjoar och vattendrag. De strandskyddade vattendragen
ligger i den norra delen av utredningsomradet, se Figur 16. Inga strandskyddade vattendrag
ligger inom de studerade lokaliseringsalternativen.

Biotopskydd

Inom utredningsomradet finns flera olika objekt med generella biotopskydd och ett skogligt
biotopskydd. Objekten med generellt biotopskydd utgors av stenmurar, smavatten, diken
och dkerholmar och ar utspridda 6ver hela utredningsomradet, frimst i anslutning till
bebyggelse och vid naturvardesobjekt. Nyckelbiotopen med skogligt biotopskydd ar en
16vskog beldgen i norra delen av utredningsomradet. De biotopskyddade objekten inom
utredningsomradet beskrivs mer utforligt under avsnitt 4.4.3.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5:e kapitlet
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och anger den
miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses tala. Miljokvalitetsnormer finns
beslutade for luftkvalitet, buller, fisk- och musselvatten, vattenkvalitet och havsmiljo.

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella att beakta i projektet ar:

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft galler i hela landet. Férordningen om utomhusluft
(SFS 2001:527) omfattar kvavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och
ozon. For samtliga &mnen utom bensen och ozon ska normerna redan vara uppfyllda. For
amnena arsenik, kadmium, nickel och benso(a)pyren samt for mycket fina partiklar tradde
normerna i kraft 11 december 2007.

Vintern 2015/2016 genomférde Luftvardsprogrammet luftkvalitetsmatningar i Kungalv
mellan E6 och Kongahillagatan. Matningarna visade att halterna for partiklar (PM10) i
luftkvalitetsforordningen 6verskrids négra ganger i februari och mars. For kvaveoxider (NO,
NO2 och NOx) 6verskreds halterna upprepade ganger. Overskridanden av halterna for
kvaveoxider i Kungéalv beror pa trafiken pé E6, vilket dr en utslappskélla som orsakar
overskridanden dven i Goteborg.

Vattenkvalitet

Forordningen 2004:660 (Vattenforvaltningsforordningen) innebéar bland annat att
kvalitetskrav ska faststillas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med
normerna ar att tillstandet i vira vatten inte ska forsdmras och att allt vatten ska uppna en
bestamd miljokvalitet.

Inom utredningsomradet finns vattenférekomsten Grannebyan (SE642713-126768), se
Figur 17, som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten (VISS). Vattendragets
ekologiska status ar klassad som otillfredsstidllande (klass 3 av 4, dar klass 1 motsvarar bra
status och klass 4 délig status). Den otillfredsstillande statusen beror pa att an ar kraftigt
paverkad av 6vergodning och avvattning fran omgivande mark. God ekologisk status ska
enligt upprittade miljokvalitetsnormer uppnas senast ar 2027. Grannebyén uppnar ej god
kemisk ytvattenstatus pa grund av forhojda halter av kvicksilver och PBDE (bromerade
difenyletrar). PBDE ar en industrikemikalie som framst anvinds som flamskyddsmedel.
Problemen bedoms ha en sidan omfattning och karaktar att det i dagsldget saknas tekniska
forutsattningar att atgirda det.

Inga grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer finns inom
utredningsomradet.

Fornlamningar

Fornldmningar skyddas genom bestimmelserna i kulturmiljolagen och far inte skadas. I
lagen anges vad som ar en fornldmning, vilken utbredning en sddan har och hur
tillstandsprovningen gar till. Fornlamningar inom utredningsomradet beskrivs mer utforligt
iavsnitt 4.4.4.
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Figur 17. Vattendrag som omfattas av miljékvalitetsnormer.




4.4.2. Upplevelsen av landskapet

Inom ramen for utredningen for val av lokaliseringsalternativ har en landskapsanalys tagits
fram. Beskrivningarna ar baserade pa utforda skrivbords- och féltinventeringar. For att
beskriva landskapet inom utredningsomrédet utifrén olika aspekter har landskapet
definierats utifran landskapstyp med tematiska fordjupningar och geografiska
karaktarsomréden, se Figur 19.

De tematiska fordjupningarna har gjorts med avseende pé upplevelsen av landskapet,
naturmiljon och kulturlandskapet. Detta for att ge en forstaelse for varfor landskapet ser ut
som det gor, hur det anvinds och fungerar ur olika perspektiv. Avseende upplevelsen av
landskapet har ocksé omridden som bedoms ha sirskilt hga upplevelse- och rekreativa
varden och goda kvaliteter for landskapsbilden identifierats, se Figur 18.

Vidstrackta vyer, smaskaliga rumsligheter, landmarken och landskapets olika karaktarsdrag
ar exempel pa kvaliteter i landskapet som &r betydelsefulla ur ett upplevelseperspektiv. De
olika elementen och strukturerna i landskapet medfor en forstaelse av landskapets
historiska utveckling och kan underlatta orienteringen i omradet. Upplevelseviarden skapas
av savil visuella som audiella kvaliteter och paverkas av tillganglighet och funktionalitet.

Inom utredningsomradet har 6 omréaden med héga upplevelseviarden identifierats:
A — Det agrara kulturlandskapet kring Stora Vegestorp
B — Sommarstugeomradet p& Bollestadsbergen
C — Det sméskaliga landskapsrummet vid Skarby
D — Det sméskaliga kulturlandskapet vister om Mallgarde
E — Kareby kyrkby
F — Det smaskaliga mosaiklandskapet vid Marieberg

Riktningar i landskapet

Inom utredningsomradet gar E6 och vig 574 i nord-sydlig riktning liksom Bohusbanan och
Grannebyan. I ost-vistlig riktning gar befintlig vig 168, viag 613 och vig 617. Bebyggelse
finns huvudsakligen lings med de mindre vagarna vilket tydliggor linjen i landskapet. Spar
efter det gamla &kerlandskapets struktur hittas i form av kulturhistoriska lamningar som
dkerholmar och giardesgérdar samt i placeringen av de dldre vagarna.

Landskapsrum
Landskapsrummen varierar i skala dar de storre aterspeglas i det 6ppna odlingslandskapet

och de mindre i exempelvis sméaskaliga bebyggelsegrupper samt mindre dngs-, hag- och
betesmarker i kuperad terrdang. De mer slutna rummen &terfinns i det smébrutna landskapet
i soder, sommarstugeomradet i Bollestad, delar av golfbanan samt i 6ppningar i skogspartier
och vid bebyggelse.
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Utblickar och landmérken

Omrédets omvixlande karaktar erbjuder en variation nér det géller utblickar i landskapet.
De 6ppna och storskaliga odlingslandskapen erbjuder vida utblickar och vyer medan de
skogskladda h6éjdomrédena begriansar och ramar in dem. Flertalet bostader ligger invid
gransen mellan skog och odlingsmark vilket innebar att utblickarna utgor en del av mangas
vardagslandskap. De 6ppna delarna med siktlinjer 6ver landskapet skapar visuella
kopplingar vilka i flera fall ar karaktariserande for omradet.

Ett viktigt landmarke ar Kareby kyrka vilken med sin placering i det 6ppna landskapet blivit
betydelsefull for orienteringen i omradet samt for forstaelsen av det historiska
sammanhanget. Det dldre kulturlandskapet med dngs-, hag- och betesmarker utgor pa en
del platser utsnitt fran ett &lderdomligt odlingslandskap. Tillsammans med de &dldre
vagstrackningarna, gamla solitarekar och stengardesgérdar skapas en identitet for bygden.

Omraden med hoga upplevelsevarden

Generellt sett dr utredningsomradet rikt p& upplevelsevarden. P& en mer 6versiktlig niva
bedéms dock de utpekade omradena, se Figur 18, hysa sarskilt hdga varden utifran bland
annat dess variationsrikedom, synliga natur- och kulturvirden, skonhetsupplevelse och
rofylldhet. Bedémningen ar subjektiv men baseras pa nedan upplevelsevirden presenterade
i Boverkets "Landskapets upplevelsevirden - vilka ar de och var finns de?”, 2007:

e  Mojlighet till ostordhet i en variationsrik miljo
e Naturpraglad miljo

e Mojlighet till aterhdmtning

e Trygghetien vilskott miljo
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Figur 18. Analys av upplevelsen av landskapet med omraden med hoga upplevelsevarden kopplat till
utredningsomradet.
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Karaktarsomraden

Hela utredningsomradet har delats in i karaktarsomraden utifrdn omrédenas samlade
egenskaper, se Figur 19. Olika aspekter sdsom landskapets form, ekologiska funktioner,
sociala varden och kulturhistoriska samband har studerats och tillsammans med de
tematiska fordjupningarna ligger dessa till grund for indelningen. Granserna mellan
karaktarsomradena ar inte absoluta utan ska snarare betraktas som 6vergangszoner.

1 — Skogsklddda héjder norr om Bollestad:
Kraftigt kuperat och slutet, bevuxet med barr- och blandskog.

2 — Uppodlat dalgéngslandskap kring Skérby och Lundby:
Smaékuperat dalgangslandskap med en variation mellan bade stora och smé samt 6ppna
och slutna rum.

3 — Storskaligt odlingslandskap kring Kareby:
Oppet och relativt storskaligt odlingslandskap.

4 — Verksambheter, bostidder och odlingsmark kring Arntorp:
Omrade praglat av verksamheter, service och bostdder samt en del igenvixande
odlingsmark.

5 — Mosaiklandskap kring Vegestorp:
Mosaik- och kulturlandskap med flera omraden med naturbetesmark samt med
vélbevarad bebyggelse.

6 — Odlingsmark med inslag av skogspartier mellan Mallgdrde och Guddehjialm:

Relativt storskaligt 6ppet landskap med aktiva jordbruk samt vardefulla natur- och
kulturmiljoer i anslutning till den anslutande skogsranden.
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Figur 19. Karaktarsomraden och omraden med héga upplevelsevarden kopplat till utredningsomradet.
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4.4.3. Natur- och vattenmiljo

Naturvirdes- och groddjursinventeringar har under 2018 och 2019 utférts inom
utredningsomradet. Vid naturvirdesinventeringen har naturvirden inventerats inom hela
utredningsomradet.

Inventeringen har utforts med 6versiktlig detaljeringsgrad och omfattar naturvirdesobjekt
med naturvardesklass 1—3, med tilldggen naturvardesklass 4, generellt biotopskydd och
redovisning av artférekomst samt landskapsobjekt. Arter och biotopstrukturer som ar
intressanta ur naturviardessynpunkt har eftersokts, till exempel fridlysta eller rodlistade
arter, dldre trad och dod ved. En preliminar naturviardesklassning har dven gjorts av
vattendrag i omrédet. Det har inte ingétt biotopkartering eller provtagning av bottenfauna.

Naturvirdesinventeringarna har identifierat 39 naturviardesobjekt inom utredningsomradet.
Av dessa har 16 naturvardesklass 2 (hogt naturvarde), 18 har naturviardesklass 3 (patagligt
naturvarde) och fem har naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Naturvardesobjektens
klassning och lokalisering visas i Figur 23.

Omréden med naturvirden finns inom hela utredningsomradet. Den storsta
koncentrationen av naturviardesobjekt med hoga eller patagliga naturviarden
(naturvirdesklass 2 och 3) finns i den centrala till den sydostra delen av utredningsomradet.
Utredningsomrédets huvudsakliga naturvirden ar knutna till ett smaskaligt kulturlandskap
som halls 6ppet genom betesdrift. Det finns betesgynnade floraviarden i omrédets
betesmarker, diribland flera fridlysta orkidéarter; jungfru Marie nycklar, flacknycklar samt
nattviol och gronvit nattviol. Forutom naturbetesmarkerna finns i kulturlandskapet manga
andra virdefulla strukturer for biologisk mangfald, till exempel stenmurar, dldre 16vtrad och
smévatten dar groddjur ror sig.

I den sydostra delen av utredningsomradet, vid Grokareby och Vegestorp, bildar
naturbetesmarkerna tillsammans ett landskapsobjekt som stracker sig over ett 1,5
kvadratkilometer stort omrade. Objektet utgor ett landskapsekologiskt omrade bestdende av
hoga naturviarden med bland annat betesgynnade vaxtarter, rodlistade faglar och fridlysta
groddjur.

De framsta skogliga naturvirdena ar knutna till 16vskog. Nyckelbiotoper finns i den norra
delen av utredningsomradet och den storsta av dessa har skydd i form av skogligt
biotopskydd. Flera skogsomraden med ddellovskog har pekats ut i Lansstyrelsens
l6vskogsinventering. P4 hgjdomradena inom utredningsomradet finns dven barr- och
blandskog. Dessa skogsomraden har i allménhet inte uppnétt en sddan alder att de har
hunnit utveckla h6ga naturvarden.

Inom utredningsomradet har totalt 236 stycken objekt med generellt biotopskydd
registrerats, se Figur 23. De flesta, 148 stycken, utgors av stenmurar. Dartill finns 15
smévatten, 40 diken, 31 4kerholmar och tva odlingsrosen. Biotopskyddsobjekten hittades i
stor utstrackning i anslutning till naturviardesobjekten med hoga eller patagliga
naturvirden.
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Figur 21. En av manga biotopskyddade stenmurar inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns en varierad fagelfauna, typisk for ett mosaiklandskap i den
hir delen av Sverige. Karaktarsarter i odlingslandskapet ar bland andra sangliarka (rodlistad
NT), stare (rodlistad VU) och ormvrék (ej rodlistad). Exempel pa andra rodlistade fagelarter
som hickar eller har hickat i utredningsomréadet ar bivrak, kornknarr, spillkraka och
mindre hackspett. Samtliga dessa arter ar rodlistade i NT (néra hotad). En skyddsvard
rovfagelart hackar sedan ett par r inom utredningsomradet, vilket dr den enda kinda
hickningen i Bohuslidn. Omradets mest viardefulla omraden for figlar bedoms till storsta del
sammanfalla med vardeomréaden for betesmarker, skog och groddjur.
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Genom omréadet rinner vattendragen Skirby & och Grannebydn med dess bifloden
Karebybicken och Mallgardesbicken. Samtliga vattendrag har fatt naturvardesklass 2 (hogt
viarde). Vattendragen ar oringforande och det finns lek- och uppvaxtomréaden for oring i
flera olika delomraden av Skarby &, Grannebyén och Karebybicken. Vattendragen med
omkringliggande trad- och buskvegetation utgor naturliga strak for vilt.

Kénda nord-sydliga viltstridk inom omradet finns frén vig 168 och Osterut till Bohusbanan.
Bollestadsbergen och omradet norrut uppges vara viltrika med béade &lg och radjur.
Passagemojligheterna 6ver E6 for vilt dr begrdnsade inom utredningsomradet.

Landskapets topografi och ménga smavatten samt omvéaxlande kultur- och skogslandskap
skapar goda forutsattningar for groddjur. Vid genomforda faltinventeringar av groddjur
aterfanns 43 lokaler med groddjur. Arter som hittades var vanlig groda, &kergroda, vanlig
padda, samt mindre och storre vattensalamander. De flesta groddjurslokalerna utgors av
anlagda dammar. Den storsta koncentrationen av groddjurslokaler finns inom golfbanans
omréde. Ovriga virdefulla groddjurslokaler ligger till storsta delen i anslutning till
bebyggelsen eller kulturlandskapet. Groddjur dr mycket kénsliga for barridrer i form av till
exempel vigar, vilka kan innebéra att lokala populationer kan utséttas for stor negativ
paverkan om en vag anldggs 6ver deras forflyttningsstrak.

Framtida atgarder som kan innebara paverkan pa groddjur eller deras habitat kommer att
behova samradas med lénsstyrelsen och utredas med avseende pé lampliga skyddsétgérder.
I sista hand, beroende pa dtgérdens omfattning, kan atgarderna eventuellt krava dispens
fran artskyddsférordningen.

D4 de vistra delarna av Kungélvs kommun rymmer flera lokaler for den strikt skyddade
arten hasselsnok och det inte kan uteslutas att arten finns i utredningsomradet, kommer en
hasselsnoksinventering att genomforas nar val av lokaliseringsalternativ har gjorts.

NS,
t

a!

Figur 22. Stérre och mindre vattensalamander samt &ggsamlingar och larver av vanlig groda,
observerade vid groddjursinventeringen.
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Figur 23. Intressekarta naturmiljé inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.4.4. Kulturmiljo

Kungélvs kommun har ett rikt kulturarv med ménga kulturmiljéer. Inom
utredningsomradet har bosattningar funnits sedan stenaldern. Det finns ett stort antal
kulturhistoriska lamningar, vilka utgors av bland annat boplatser, gravfilt, fossila &krar,
hallristningar, bebyggelse, murar och végar. Det forekommer ocksa by- och gardstomter,
lagenhetsbebyggelse, vigmarken och gransstenar med mera.

En kulturarvsanalys har tagits fram som syftar till att ge en samlad bild av hela
landskapsutvecklingen i omridet. Analysen identifierar och definierar kulturhistoriskt
vardefulla miljéer och inslag som finns inom omrédet, beskriver hur dessa inslag forhéller
sig till varandra och bedémer dess kinslighet for forandring. Arbetet har omfattat litteratur-
och arkivstudier samt faltstudier. Kulturarvsanalysen pekar bland annat ut omraden som ar
sarskilt intressanta ur ett antikvariskt perspektiv, dar lamningar frin olika tider samverkar
och ger ett stort tidsdjup &t upplevelsen av landskapet. Kulturarvsanalysen redovisar ocksa
historiska siktlinjer, som skapat igenkdnning och anvénts for orientering i landskapet under
lang tid, se Figur 24.

En arkeologisk steg 1-utredning har dven utforts (Vastarvet kulturmiljo 2019). Utredningen
identifierar och beskriver bade kédnda och okénda fornlamningar samt redovisar méjliga
lagen for fornlamningar som ej dr synliga ovan mark inom utredningsomrédet, till exempel
forhistoriska boplatser. Utredningen innehaller ocksé en analys med vardering av
resultaten. For delar av lokaliseringsalternativ 1 finns ocksa en utford steg 2-utredning.

Inom omradet finns det cirka 83 registrerade fornldmningar som ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Dartill finns det cirka 63 lamningar klassade som ovrig kulturhistorisk
ldmning, mojlig fornlamning eller ingen antikvarisk bedémning. Detta innebar att de inte
har samma omedelbara skydd som fornlamningarna och att behov av ytterligare
antikvariska bedomningar kan uppsta vid till exempel exploatering. De kulturhistoriska
ldmningarna dr markerade i Figur 24.

I den arkeologiska steg 1-utredningen har 108 troliga lagen for fornlamningar som inte ar
synliga ovan mark identifierats. I dagslaget kan dessa lagen inte bedomas som annat dn
antikvariskt intressanta omraden, dar man kan forvinta sig finna ytterligare lamningar.
Resultatet frin steg 1-utredningen medfor att ytterligare arkeologiska insatser ar
nodvindiga for de fornlamningar och mojliga boplatsligen som berors av exploatering. Nar
ett lokaliseringsalternativ har valts kommer fordjupade utredningar att utforas for detta.

Inom utredningsomradet finns en del registrerade viarden pa lokal niva. I det kommunala
kulturminnesvardsprogrammet fran 1990 nidmns Kareby kyrkby, som ir en traditionell
kyrkby som ligger i utkanten av en stor uppodlad dalgéng. Kyrkan har anor sedan 1100-talet,
men har byggts om och till i omgéngar och har nu framfor allt pragel av 1600- och 1700-
talets byggnadsstil. Vid denna finns dven en radbyliknande bebyggelse om fyra sldre gardar.
Aven Skérby, i norra delen av utredningsomrédet, ir en miljé som omnimns i
kulturminnesvardsprogrammet.

Flera av de mindre vigarna inom utredningsomradet, bland annat delar av vigen soder om

Asebergen, har 1ng historia och kan &terfinnas pa kartor frin 1700-talet. Med storsta
sikerhet ar de medeltida eller dldre &n sé.
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Figur 24. Kulturmiljovarden inom utredningsomradet.
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4.45. Boendemiljé

Med boendemiljo avses kvalitéer i de boendes narmiljo, sdsom tillgéng till
rekreationsomraden, barridreffekter och rorelseménster och ljudmiljon omkring bostaden.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns goda forutsattningar till rekreation och friluftsliv. Bland
annat finns ett vackert och intressant landskap med etablerade stigar som ger boende
mojligheter till naturupplevelser och umgange, se Figur 25. Inom omrédet finns &ven den
nedlagda Bollestads golfbana, ridanldggning, gokartbana och en fotbollsplan i Kareby. E6
kan pé vissa platser medfora att de rekreativa vardena blir nagot lagre pa grund av buller
fran denna samt dess fysiska intrang i landskapet. Precis viaster om omrédet finns
Guddehjilms naturreservat som ar en av Bohuslins storsta ssmmanhingande ddellovskogar
och som erbjuder fina vandringsleder.

Malpunkter

Maélpunkter som paverkar riktningarna for rorelserna inom utredningsomradet ar titorten
Kungilv, industrier och verksamheter dir, Goteborg samt Bohuskusten. Dessa mélpunkter
paverkar dven trafikintensiteten och dess riktning genom omradet. I Kareby finns en skola,
flera forskolor, idrottsanldggning och livsmedelsaffar som utgor lokala malpunkter i
omrédet. Stiftelsen Tobiasgarden som ligger véster om E6 utgor ocksa en méalpunkt. I de
centrala delarna av utredningsomrédet dr malpunkterna framst bostéader,
sommarstugeomréde och ett fatal foretag. I anslutning till utredningsomradet finns dven
malpunkterna Kareby kyrka, Kareby hembygdsgérd och Kungélvs Brukshundsklubb.

Barriarer

Omrédet delas upp genom de storre vigarna och jarnvégen som i stor utstrackning skéar
genom tidigare sammanhéngande strukturer och landskapsrum. Kopplingen kvarstar
alltjamt visuellt men framfor allt E6 och Bohusbanan utgor tva tydliga fysiska barriarer i
omradet. Inom utredningsomrédet finns fyra passager av E6. De tva nordliga utgors av
underfarter och de sydliga av broar. Den sydligaste dr en enfiltig bro for blandtrafik och den
andra ar tvafaltig och for hogre hastigheter vilket betyder att den férstnamnda ar extra viktig
som fysisk koppling for fotgédngare och cyklister. I den barnkonsekvensanalys som togs fram
for vald korridor 2015 framkommer att bada broarna anvénds for skolskjuts. Den sydligaste
bron anvinds dven for att g och cykla till skolan.

Buller

Inom utredningsomradet finns ett flertal bullerkillor. E6, Bohusbanan, vig 168 och vig 574
har hogst inverkan pa den ekvivalenta ljudnivan. Bohusbanan har storst inverkan pa den
maximala ljudnivan. De olika typerna av buller kan samverka och séledes upplevas som
annu mer storande. E6 ligger exponerad i det 6ppna jordbrukslandskapet vilket gor ljudet
fran denna extra patagligt. Det finns bebyggelse i bade Skarby och Grokareby som ligger
nira dessa vigar som idag ar paverkade av buller och som saledes ar kénsliga for 6kade
bullernivaer. Skogen och den kuperade terrangen kan medfora bade visuellt och audiellt
skydd for flertalet platser och bostdder inom utredningsomradet. Bohusbanan som korsar
omradet i nord-sydlig riktning kommer dock nira inpa ett flertal platser som kan forvintas
vara tysta, som exempelvis sommarstugeomradet, golfbanan och det sméskaliga
kulturlandskapet med naturbetesmarker i sydost.

46



Utredningsomradet ar kuperat och relativt glesbebyggt, bortsett frén en nagot tatare
bebyggelse i Skarby och Kareby. Inom omradet finns cirka 330 byggnader som ar klassade i
fastighetskartan som bostader eller skolbyggnader. Samtliga bostadsbyggnader ar sméhus.
Inom omradet kring Ytterby som ligger inom influensomrédet, séder om
utredningsomréidet, finns ytterligare 770 bostadsbyggnader och tva férskolor mellan
Sparrésvigen i vaster till Kungilvsmotet i Oster. Bostdderna inom omridet utgors av bade
smahus och flerfamiljshus.

Bullerberdkningar har genomforts for nuléget, det vill sdga befintlig situation &r 2019,
nollalternativet for prognosér 2045 och for de olika lokaliseringsalternativen for prognosér

2045.

Enligt 6versiktliga berdkningar exponeras cirka 150 bostadsbyggnader och skolor inom
utredningsomrédet vid dagens situation for buller fran vag- och tagtrafik 6ver riktvardet pa
55 dB(A) som ekvivalent ljudniva. Vidare berdknas cirka 60 byggnader utsittas for maximal
ljudniva 6ver riktviardet pa 70 dB(A). Fran tagtrafik berdknas antalet byggnader med
maximal ljudniva 6ver 70 dB(A) vara cirka 50 stycken. Dartill finns cirka 9o bostader langs
befintlig vig 168 genom Ytterby som kan fé en fordndrad bullersituation i och med att ny
vig anlaggs.
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Figur 25. Intressen for boendemiljo inom utredningsomradet.
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4.4.6. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Sarskilt jordbruksmark viarderas hogt som
naturresurs och det dr samtidigt en begriansad resurs. Enligt miljébalken far brukningsvard
jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
tillfredsstallande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Utredningsomradet préglas av ett relativt storskaligt jordbrukslandskap. I vissa delar ar
jordbrukslandskapet mer uppbrutet av Bohusbanan, E6, skogspartier, vattendrag och
befintlig bebyggelse. En del av jordbruket i omradet bedrivs som ekologiskt jordbruk och
flera delomraden langs med vag 168, vid Maillgiarde, mellan Kareby och Bohusbanan samt
omkring Kareby ar klassad som vardefull eller sarskilt vardefull akermark, se Figur 26. Av
betydelse for dessa omriden &r att produktionsférmagan inte forsdmras utan att de kan
trygga en god livsmedelsforsorjning i framtiden.

All jordbruksmark inom utredningsomradet skots, dels av personer som bor och verkar
inom utredningsomrédet, dels av hel- eller deltidsjordbrukare som bor utanfor omradet
men som arrenderar mark har.

Vélhavdade betesmarker finns pé flera platser inom utredningsomradet. Dessa betas idag
framst av far, hést och nétkreatur. Skogsmark ar beldgen pa ett flertal hojdpartier inom
omréadet. Det finns béde ddellovskog och naturligt f6ryngrad barr- och blandskog pa mark
som tidigare utgjort betesmark. Aktivt skogsbruk bedrivs inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns sju markavvattningsforetag (dikesforetag), se Figur 27.
Syftet med markavvattningsforetagen ar att dranera akermark for att ge mojlighet till 6kad
jordbruksproduktion. Generellt behéver hdnsyn tas till dessa omraden pa sa sitt att flode
och vattenniva inte paverkas.
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Figur 26. Markanvandning inom och kring utredningsomradet.
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Figur 27. Markavvattningsforetag inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.47. Grundvatten

Lokala mindre 6ppna grundvattenmagasin forekommer troligen inom fastmarksomradena i
friktionsmaterial som inte Gverlagras av lera. Det antas att det forekommer ett undre
grundvattenmagasin i friktionsmaterialet under leran. Enligt utférda undersékningar visar
béde lerans porvattentryck och grundvattentrycket i friktionsmaterialet under leran pa en fri
grundvattenyta strax under eller 6ver marknivé. I friktionsmaterialet ndrmast berget ar
nivéerna sannolikt mer varierande.

Kommunalt vatten finns inom Skarby samt i Kareby och Arntorps verksamhetsomrade Gster
om E6. Fastigheter inom 6vriga delen av omradet samt dven fastigheter inom dessa tva
omraden har enskilt vatten. De enskilda brunnarna finns béde i jord och berg. Vid Bredsten
finns en kallvattenkilla som ar saméagd mellan flera fastigheter.

4.4.8. Risk och sakerhet

E6 och Bohusbanan ar rekommenderade leder for transport av farligt gods inom
utredningsomradet, s& kallade priméra farligt godsleder. Andelen tung trafik av det totala
trafikflodet ldngs E6 inom utredningsomradet ar idag cirka 12 %. Av den tunga trafiken
berdknas knappt 3 % motsvara transporter med farligt gods. Merparten av det farliga godset
pa E6 bestér av brandfarliga vatskor.

P4 Bohusbanan transporteras ca 6300 vagnar med farligt gods per &r, ddr merparten bestér
av brandfarliga gaser.

Befintlig vag 168 och vag 574 ar varken primaéra eller sekundéra farligt godsleder. P4 dessa
vagar bedoms transporter med farligt gods vara begransade till transporter med brénsle till
bensinstationer och oljeeldade pannor i fastigheter lings med vagen. Kungélvs kommun har
inga foreskrifter gidllande transport av farligt gods och diarmed foreligger inga forbud for
vissa vagar.
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4.5. Byggnadstekniska forutsattningar
45.1. Geologi

Geologiska forhallanden inom utredningsomrédet har bedomts utifran Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU) jordartskarta, se Figur 28, tillsammans med tidigare genomférda
geotekniska undersokningar inom utredningsomrédet.

Bergoverytan dr mycket kuperad i omréadet och berggrunden bestér av sedimentar gnejs ur
Stora Le-Marstrandsformationen samt gnejsig granit och tonalit.

Inom utredningsomradet bestar hojdpartier av fastmarksomréden med friktionsjordar och
berg samt lagpartier av 16sa lerjordar. Jordarna utgors enligt jordartskartan av glacial lera,
postglacial finlera, postglacial sand, torv, moran och fyllning. Ett mindre omrade med
isdlvsmaterial forekommer dven inom omradet.

m Postglacial sand
m Svallsediment, grus

D Glacial finlera _7_1 Svamsediment, ler--silt
- Isalvssediment ‘u : " Gyttjelera (eller lergyttja)
: Sandig morén ‘ Postglacial finlera
- Urberg C Postglacial grovlera
I H‘ H Fylining ‘ Postglacial silt

Vatten E Postglacial finsand

Figur 28. Jordartskarta (kélla: SGU). Utredningsomradet ar markerat med svart linje.
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Jordlagerfoljden utgors for lerjordsomréden generellt av lera som vilar pé ett tunt lager av
friktionsjord eller direkt pa berg, se Figur 29. For fastmarksomréden utgors jordlagerfoljden
av berg i dagen eller ett tunnare jordticke av friktionsjord ovan berg. Lermaktigheter pa
upptill cirka 40 meter har patraffats. Leran bedoms som siattningskénslig. Leran ar 1g- till
hogsensitiv och kvicklera har patraffats pa flera platser inom utredningsomrédet. Inga torv-,
grus- eller bergtakter finns i omrédet.

Generellt géller att om ny vig anldggs inom 16smarksomréden och lagpartier med lera
kommer geotekniska forstarkningséatgarder att kravas. Om vagen i stillet anldggs inom
fastmarksomraden kravs generellt inga sirskilda geotekniska forstarkningsétgiarder. Med
hénsyn till varierad topografi och jordlagerforhallanden inom utredningsomradet kommer
geotekniska forstarkningsétgarder att bli aktuella pa ett eller annat sétt oavsett val av
korridor.

'Torv

Isalvsavlagringar

“Morén

Figur 29. Schematisk profil dver jordlagerfoljden fér sédra Bohuslan (kélla: SGU).

4.5.2. Berg

Berggrunden i omradet tillhor den Sveconorvegiska orogenesen och bergarterna ar 1600—
1000 miljoner ar gamla. Berggrunden bestar i huvudsak av en sedimentar gnejs tillhorande
Stora Le-Marstrandformationen och granitoider (bland annat granit och tonalit) tillh6rande
Hisingssviten, se Figur 30.

Bergkvalitetskartan fran SGU visar att sedimentér gnejs har bergkvalitetsklass 3 och
granitoider har bergkvalitetsklass 2. Bergkvalitetsklassningen ger en bild av berggrundens
lamplighet som ballast for vigindamal. Klass 1 innebar att berget bedoms kunna anvandas
béde som slitlager, massabelidggningar, barlager och forstarkningslager och klass 4 innebar
att bergmaterialet inte bedoms lampligt som ballast for vigandamal.

Analyser av material fran borrkiarnor och SGU:s flyggeofysiska undersokningsresultat visar
att bergmaterialet bedoms kunna anvindas som vigmaterial, exempelvis som
forstarkningslager.

Deformationszonerna inom utredningsomradet ligger generellt inom omraden med storre
jorddjup, med undantag for zonerna vid h6jdomradena vid E6, och dér bergskarningar kan
bli aktuella. Deformationszonerna medfor, liksom sprickzonerna, samre byggkvalitet och
kan paverka utformningen av bergskirningarna eller gora att det krdvs mer
bergforstarkningséatgarder.
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Figur 30. Berggrunden i utredningsomradet: Rod =Granit, Brun :Tonallt, Turkos = Sedimentéar gnejs.

45.3. Broar

Inom och i nira anslutning till utredningsomradet finns tio broar, se Tabell 5. Dessa broar
finns med i Trafikverkets register BaTMan.

Tabell 5. Befintliga broar inom utredningsomradet.

Bronummer Lokalisering Brotyp Byggnadsar
3500-912-1 Bro 6ver Grannebyéan vid Bollestad Balkbro 1912
3500-913-1 Bro vid Kareby Tragbalkbro 1906
3500-914-1 Kulvert vid Hultet Valvbro 1906
3500-915-1 Bro vid Skarby Balkbro 1906
14-1783-1 Bro 6ver Bohusbanan vid Skarby Kontinuerlig 2007
Plattbro
14-1784-1 Bro 6ver Krokebacken vid Skarby Rorbro 2007
14-1699-1 Bro 6ver back vid Skarby station Rorbro 1950
40-1470-1 Bro 6ver Humlebacken Plattbro 1874
14-728-1 Bro 6ver allmén vag vid Grokareby Kontinuerlig 1972
Balkbro
14-729-1 Bro 6ver E6 vid Skarby ostra Kontinuerlig 1972
Balkbro




45.4. Fororenade omraden

Inom utredningsomradet finns fyra potentiellt fororenade omréden identifierade i
lansstyrelsens databas, EBH-stodet, se Tabell 6. och Figur 31.

Tabell 6. Sammanstélining dver potentiellt férorenade objekt.

Nr pa Fastighet Riskklass | Verksamhet

karta

1 Ekelov 1:6 3 Bilvard, bilverkstad och akeri

2 Bollestad 1:23 3 Avfallsdeponi — icke farligt avfall

3 Grokareby 5:1 2 Drivmedelshantering, bilvard,

bilverkstad och akeri

4 Arntorp 2:13 2 Drivmedelshantering, bilvard,

Arntorp 2:20 bilverkstad och akeri

For Bollestadsdeponin finns ett tillstind enligt miljobalken for deponering av hogst

120 000 kubikmeter inert avfall i form av rena jord- och stenmassor till och med ar 2022.
Avfallsdeponin har ocksa tillstdnd for dtervinning av matjord, mellanlagring och flisning av
stubbar och avvattning av vita jordmassor. Efter rening avleds vattnet via bifléden till
Grannebyan. Inom fastigheten sker dven mellanlagring av schaktmassor. Det finns ocksé
uppgifter frin Kungilvs kommun om att det tidigare har deponerats schaktmassor, betong
och vigfirg samt att tippning av bland annat bildelar har skett inom eller i anslutning till
deponiomradet.

I Bredsten har Vigverket Produktion tidigare bedrivit drift- och anldggningsverksamhet,
vilken sanerades under 2019. Provtagningar har bekriftat att inga férorenade massor
lamnats kvar.

Asfaltsviagar inom utredningsomréadet kan, med hansyn till dlder, innehélla stenkolstjara i
underliggande vagbeldggning och/eller tjarindrankt barlager/makadam och bor hanteras
med restriktioner. Mark- och vattenféroreningar som kan forvintas finnas i narhet till
Bohusbanan dr sidana med direkt anknytning till jirnvagstrafiken. Fororeningar som kan
patraffas i jarnvagsmiljo bestar huvudsakligen av kreosot, metaller, alifatiska och
aromatiska kolviten, polycykliska aromatiska kolviaten (PAH), klorerade kolviten,
bekdmpningsmedel och PCB.

Provtagning av dikesmassor har genomforts langs med vig 574 mellan Kareby och Kode
samt lings med vig 168 mellan Stillet och Risby i samband med projektering av gang- och
cykelvagar utmed dessa striackor. Resultaten visade att flera provpunkter 6versteg
Naturvardsverkets generella riktvarden for kianslig markanviandning med avseende pa tunga
alifater, PAH-H och bly. Alla halter 1ag dock under Naturvardsverkets generella riktvirden
for mindre kinslig markanvandning.
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Figur 31. Férorenade omraden inom utredningsomradet.
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4.5.5. Avvattning

Avrinningen fran naturmark inom utredningsomradet sker generellt fran séder mot norr.
Omradet berdrs av tre olika avrinningsomraden, se Figur 32. Over 90 % av
utredningsomréadet tillhor delavrinningsomrade 1, vilket motsvarar cirka 24 % av
delavrinningsomradets totala yta. Cirka 9 % tillhor delavrinningsomréde 2, vilket motsvarar
cirka 2 % av delavrinningsomrédets totala yta. Under 1% av utredningsomrédet tillhor
delavrinningsomrade 3 och beskrivs darfor inte ytterligare i denna handling.

Delavrinningsomrade 1 ar till ytan cirka 50 km2 och bestar mestadels av skogsmark och
jordbruksmark. Avledning sker till de olika vattendrag som finns inom utredningsomrédet
som via Grannebyan mynnar i havet.

Delavrinningsomrade 2 ar till ytan cirka 60 km? och bestar mestadels av skogsmark och
jordbruksmark. Inom utredningsomradet sker avledning via mindre backar och diken mot
Nordre dlv som mynnar i havet.

A 2, I
’\ 4 O Kilometer

Figur 32. Delavrinningsomraden (bla linjer) i anslutning till utredningsomradet (svart linje).
Ytvattendrag ar markerade med tunna bla linjer.

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhillet och 4r en stor utmaning for
samhillsplaneringen. Klimatforandringar leder till 6kad nederbdrd, stigande havsnivaer,
grundvattenhdjning, hogre temperatur och dndrad relativ fuktighet. Frekvensen av extrema
viaderhiandelser sdsom stormar, skyfall och virmeboljor kommer att 6ka. Detta okar risken
for 6versvimning, ras, skred och erosion. Klimatférandringarna kan orsaka stora skador pa
byggnader, vigar och annan infrastruktur.

Enligt SMHI:s klimatanalys for Vastra Gotalands 14n blir effekterna av
klimatforandringarna sarskilt kinnbara i Vastsverige. I Vastsverige kommer vintrarna att bli
mildare med farre snédagar och minskad varflod. Mildare vintrar kommer dock att innebéra
mer regn och kraftigare skyfall med hoga floden som resultat. Detta leder i sin tur till att de
stabilitetsproblem med skred och erosion som finns pad ménga platser i Vastra Gétaland
kommer att 6ka och maste beaktas sarskilt.
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Prelimindra modelleringar av 10-, 50- och 100-rsregn visar att en del ldgldnta omréden och
markomraden narmast en del vattendrag samt att delar av E6, vig 168 och Bohusbanan
kommer att std under vatten redan vid ett 10-arsregn (varaktighet 10 minuter).
Oversvimningsanalys for ett 100-arsregn redovisas i Figur 33.

Figur 33. Oversvamningsanalys for ett 100-arsregn. Ju morkare bla farg desto djupare vattenniva (meter).

4.5.6. Ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar for vatten och avlopp, elférsérjning, tele, opto, gas
samt belysning. Ledningsdgare inom utredningsomradet ar Kungélvs kommun, Kungélvs
energi, Goteborgs energi, Vattenfall, Swedegas AB, Trafikverket med flera.

Kungilvs kommuns VA-ledningar ar lokaliserade kring Skérby, 6ster om E6. Invid Rollsbo
industriomrade mot Solbracke planerar dven Kungélvs kommun for en 6verforings-/
avloppsledning. Vidare har Vattenfall en luftburen hogspanningsledning som gar genom
utredningsomradet i nord-sydlig riktning.

Ett ledningsstrak som bestar av flera Opto-dgare vilka dr samfallda i ett och samma schakt
finns i utredningsomradet. Inom utredningsomrédet, utmed vig 168 mot Marstrand, gar
aven Swedegas naturgasledning. Ledningen &r beldgen cirka en meter under markoverytan.

Utover ovan beskrivna ledningar finns det dven andra luftburna ledningar utmed E6, langs

vag 168 samt ytterligare korsande ledningar inom utredningsomrédet. Det finns dven
ledningar for opto, tele, belysning samt spar, ledning och signal kopplat till Bohusbanan.
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5. Nyvag

Den nya vigen planeras som en tvéfaltsvag med skyltad hastighet 80 km/timme. Vagtypen
har valts baserat p& prognosticerat trafikflode tillsammans med att den nya vagen ar relativt
kort och anpassas till standarden for det anslutande vagnatet, som inte planeras byggas om
inom overskadlig tid. Skyltad hastighet 80 km/timme &r hogsta tilldten hastighet vid
nybyggnad av tvafiltsvagar utan métesseparering med hénsyn till trafiksdkerhet. Viagen
kommer att forses med viltstangsel for att minska risken for viltolyckor. Slutlig utformning
av vigen, exempelvis vad géller utformning av korfaltsbredder, sidoomrédden med mera,
beslutas i nasta skede. I Figur 34 visas typsektioner for den nya vagen pé bank, jordskérning
respektive bergskarning.

Oavsett lokaliseringsalternativ planeras den nya viagen att forbindas med vig 168 i véaster,
och befintlig vag 168 ansluts till den nya végen i en cirkulationsplats. Denna l6sning starker
den nya végens funktion som huvudstrak for genomfartstrafiken mellan E6 och vidare
viasterut mot Marstrand. Vagen fortsitter sedan Gsterut och passerar Bohusbanan planskilt.
Végen ansluter till och passerar E6 i en ny trafikplats vid motorvagen. Anslutningen till vig
574 sker via en cirkulationsplats. Utformningen av anslutningarna till vag 168 och vag 574
samt korsningspunkterna i trafikplatsen foreslas i detta skede som cirkulationsplatser, med
hansyn till trafikfloden och trafiksakerhet, da cirkulationsplatserna har hastighetsdampande
effekt. Den planerade utformningen av végen far en hogre standard och trafiksakerhet dn
dagens vag 168.

Om den nya trafikplatsen placeras i den sodra delen av utredningsomrédet hamnar den
relativt néra den befintliga trafikplatsen Rollsbomotet — mindre dn 1500 meter ifran - vilket
isa fall innebar att det kan komma att krévas additionskorfalt lings E6 mellan ny trafikplats
och Rollsbomotet. Det kommer da dessutom att kravas en hastighetssankning pa strackan
mellan de tva trafikplatserna frdn dagens 110 km/timme till 100 eller 80 km/timme pa
grund av det korta avstandet mellan trafikplatserna.

For att uppna en god landskapsanpassning av viagen har ett antal gestaltningsprinciper
utarbetats som bor efterstravas. Dessa géller exempelvis vigens inpassning i landskapet,
utformning av vigens sidoomraden, bevarande och komplettering av befintlig vaxtlighet
med mera. Dessa redovisas utforligare i avsnitt 7.7.
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Figur 34. Typsektioner for ny vag pa bank, jordskarning respektive bergskarning.
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0. Studerade alternativ

6.1. Nollalternativ

Den framtida situation som uppstir om projektet inte genomfors kallas for nollalternativ.
Jamforelsedret i detta projekt har satts till &r 2045. Nollalternativet ar inte att betrakta som
ett atgardsforslag, utan anvands som ett jimforelsealternativ.

Nollalternativet innebar att nuvarande vig 168 i stort sett forblir oférandrad. I Rollsbomotet
forutsatter nollalternativet att en cirkulationsplats har byggts dven vister om E6 i
korsningen dar rampen till och fran E6 ansluts till Rollsbovagen. I 6vrigt forutsitts normalt
underhéll att utforas. Mojligen kan trafiksdkerhetshGjande atgarder vid plankorsningarna
med jarnvagen ha genomforts.

Nollalternativet innebar viss fortsatt bebyggelseutveckling i enlighet med ambitionerna i
Kungilvs kommuns utbyggnadsplaner, se avsnitt 4.3.2. Kommunens utbyggnadsplaner ar
dock i vissa fall beroende av att ny vig kommer till stand, och det finns ddrmed en osékerhet
i hur mycket av de kommunala utbyggnadsplanerna som kommer att forverkligas i
nollalternativet. Exempel pd kommunala planer som bedoms vara direkt avhéangiga av ny
vég ar verksamhetsomradet Grokareby samt exploatering inom det utpekade
utvecklingsstrategiska omradet. Dessa tva planer forutsitts darmed inte ha byggts ut i
nollalternativet.

Nollalternativet, och kommunens utbyggnadsplaner i anslutning till utredningsomrédet,
medfor att antalet bostdder, invanare, verksamheter och sysselsatta kommer att 6ka.
Déarmed kommer ocksa trafikflodena, béde i anslutning till men dven inom
utredningsomrédet, och sarskilt langs befintlig viag 168 att 6ka pa striackan mellan Ytterby
och Kungilv. Hur stora trafikokningarna blir beror pa utbyggnadstakten for den kommunala
planeringen.
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6.2. Process for framtagning av lokaliseringsalternativ

Framtagning av lokaliseringsalternativ for en ny vig har hanterats i en stegvis process med

utgdngspunkt i indamalen samt projektmélen. Processen har omfattat fyra steg vilka
beskrivs nedan och mer utforligt i efterféljande avsnitt. Utvardering och
konsekvensbeskrivning av lokaliseringsalternativen redovisas i kapitel 7.

Steg 1: Mojliga strackningar

For att skapa en ny attraktiv forbindelse for
genomfartstrafiken mellan E6 och Marstrand och for att
koppla samman vag 168, E6 och vig 574, behover den nya
vagen uppfylla krav vad giller genhet samt god
framkomlighet och tillganglighet. Med detta som
utgdngspunkt tillsammans med topografiska forutsattningar
och krav pa vagutformning har mgjliga strackningar for en ny
vagforbindelse studerats. Se vidare avsnitt 6.3.

Steg 2: Bortval av omraden

En utvirdering av utredningsomradet har genomforts baserat
pa identifierade forutsittningar och varden. Utvdarderingen
har gjorts mot ett antal aspekter kopplade till teknisk,
ekologisk, social respektive ekonomisk hallbarhet.
Utvarderingen har resulterat i att ett antal omrdden inom
utredningsomrédet har bedomts som olampliga for
anlaggning av en ny vagforbindelse. Se vidare avsnitt 6.4.

Steg 3: Avgransning av lokaliseringsalternativ

For de majliga strackningar som kvarstar efter steg 1 och 2
har korridorer for en ny vagforbindelse avgransats. Baserat
pa de avgransade korridorerna har sedan tre mojliga
trafikplatslagen langs E6 identifierats. Se vidare avsnitt 6.5.

Steg 4: Bortval av tekniska l6sningar

En overgripande utvirdering av méjliga tekniska l6sningar
har genomforts baserat pa identifierade forutsattningar och
varden. Utvarderingen har resulterat i att ett antal tekniska
16sningar har bedomts som oldmpliga for en ny
vagforbindelse. Se vidare avsnitt 6.6.
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6.3. Mojliga strackningar

Ett av andamélen med projektet ar att avlasta befintlig vag 168 mellan E6 och Ytterby frén
genomfartstrafik. For att uppna detta behovs en ny vig som ér tillrackligt attraktiv for att
genomfartstrafiken ska vilja denna i stillet for den gamla viagen. Den nya vigen maste
darfor uppfylla krav vad géller genhet samt god framkomlighet och tillgdnglighet for dessa
trafikanter. Med detta som utgéngspunkt tillsammans med topografiska forutsattningar
inom utredningsomridet samt krav pa vagutformning har mojliga strackningar for den nya
végen studerats. Detta arbete har lett fram till grupperingar av vaglinjer genom
utredningsomradet, vilka sedan Gversatts till mojliga strackningar for korridorer med
mojliga anslutningspunkter langs vég 168 och E6. Baserat pé anslutningspunkterna langs E6
har mojliga kopplingar vidare till vig 574 studerats.

6.4. Bortvalda omraden

For att avgriansa lokaliseringsalternativens utbredning har en utvirdering av
utredningsomrédet genomforts baserat pa identifierade férutsiattningar och varden, samt
byggnadstekniska aspekter. Utvarderingen har resulterat i att ett antal omréden inom
utredningsomradet bedomts som olampliga for anlaggning av en ny vag. Dessa omraden
benamns som bortvalda omréaden, se Figur 35.

De bortvalda omrédena, A-E, beskrivs med motiv till bortval nedan.
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Figur 35. Bortvalda omraden A-E.
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6.4.1. Omrade A

Omrade A i Figur 35 omfattar ett storre omréde i de norra delarna av utredningsomrédet.
Inom omrade A aterfinns ett stort antal bevarandeintressen. Omrédet ar dartill kuperat med
stora hojdskillnader.

I de vistra delarna av omradet aterfinns ett skogligt biotopskydd vid Skybergets norra brant.
Omradets skydd ar att jamfora med ett naturreservat. En nyckelbiotop och omraden med
hoga naturvarden samt lokal for mindre vattensalamander finns vid Mallgarde.

I de Ostra delarna av omradet dterfinns hoga kulturvarden och ett flertal fornlamningar
kring Kareby kyrka. Dartill finns ett omrade kring kyrkan utpekat som bevarandevart i
Kungilvs kommuns kulturminnesvérdsprogram. Pa héjden norr om Kareby kyrka finns
bland annat en kolerakyrkogard.

Inom omradet finns tva platser med samlad bostadsbebyggelse. Dels vid Skarby, dels nagot
langre norrut vid Skérby station. Nirhet till samlad bostadsbebyggelse innebar risk for
omfattande storningar av boendemiljon.

De stora hojdskillnaderna inom omradet, vid Skyberget, norr om Skérby och 6ster om E6
mot Vg 574, innebar risk for en komplicerad teknisk 16sning, med hinsyn till framfér allt
vagutformning, geoteknik, paverkan pé landskapsbilden och anlédggningskostnad. En ny vig
genom detta omrade skulle medfora kraftiga skarningar vid passage genom Skyberget.
Vidare Osterut skulle en ny vag sannolikt innebéara ett hogt profillage i dalgangen norr om
Skarby till foljd av en planskild passage med Bohusbanan och en planskild trafikplats vid
E6. For att forbinda dessa skulle det sannolikt krévas en bro eller bank genom dalgéngen
med Grannebyan och Karebybacken.

Att placera en trafikplats pd E6 inom omrade A innebér en stor risk for att vagen far for lag
attraktionskraft pa grund av 1ag genhet for trafikanter. Det skulle dven innebéra ett langre
avstand mellan E6 och vig 574 pa en striacka med fa malpunkter. Vidare skulle en trafikplats
inom omréade A leda till att tung trafik mellan verksamhetsomradena i bland annat Arntorp
riskerar att ledas genom Kareby och forbi Kareby skola.

6.4.2. Omrade B

Omrade B i Figur 35 omfattar ett mindre omrade i de mellersta delarna av vistra
utredningsomradet. Inom omrade B dterfinns ett antal bevarandeintressen. I hgjdomradena
finns hoga kulturvirden och ett flertal fornlimningar. Naturviardesobjekt med patagliga
naturvarden och lokaler for storre vattensalamander samt andra groddjur finns ocksa i
omradet. Omréadet ar dartill kuperat med stora hojdskillnader. Inom omréadet, i
hojdomradet Bollestadsbergen, finns en koncentration av bostdder dar en ny vig medfor
risk for stérning av boendemiljon.

I omrédets Gstra del ar héjdskillnaderna stora och framfor allt gentemot omréadet 6ster om
Bohusbanan. Hgjdskillnaderna dr ogynnsamma f6r en ny vag, med hiansyn till geoteknik,
paverkan pé landskapsbilden och anldggningskostnad. Detta da topografin i omradet skulle
medfora en orimligt hog bro 6ver Bohusbanan och anslutande bank Gster om jarnvigen
alternativt att stora skdrningar skulle krivas vister om Bohusbanan.
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6.4.3. Omrade C

Omrade C i Figur 35 omfattar ett mindre omrade i den vastra delen av utredningsomréadet.
Omradet ligger pa en h6jd néara vag 168. En anslutning mellan en ny viag och vig 168 i
omrédet innebar ogynnsamma forutsattningar med hénsyn till framfor allt vagutformning,
péverkan pa landskapsbilden och anliggningskostnad. Ny vig i omradet skulle krava relativt
stor skdrning genom héjdomréadet.

Inom omradet finns ocksa en koncentration av bostader dir en ny vag genom omradet
medfor risk for storning av boendemiljon.

6.4.4. Omradde D

Omréade D i Figur 35 omfattar ett mindre omrade i de mellersta delarna av sodra
utredningsomréidet. Omrade D ar kuperat med stora hojdskillnader och inom omréadet
dterfinns ett antal bevarandeintressen i form av naturvirdesobjekt med hoga naturvarden.

Omrédet ligger pa en h6jd nara Bohusbanan. Detta medfor ogynnsamma forutsattningar
med hénsyn till framfor allt geoteknik, paverkan pé landskapsbilden och
anliaggningskostnad vid lokalisering av ny vag i omradet. Topografin i omradet skulle
medfora en orimligt hog bro 6ver Bohusbanan alternativt stora skiarningar i hjdomradena
viaster om Bohusbanan. Dartill har Bohusbanan en S-kurva, riktningsférandring, i detta
omréde vilket medfor att en ny vag i stort skulle ga parallellt med jarnvagen. Detta medfor i
sin tur en ogynnsam och tekniskt svar korsningsvinkel for en planskild passage av
Bohusbanan.

6.4.5. Omrade E

Omréde E i Figur 35 omfattar ett omrade i den sodra delen av utredningsomradet med
samlad bostadsbebyggelse vid Vegestorp. En ny vig genom omradet innebar risk for stora
storningar av boendemiljon. Inom omrédet finns dven naturvirdesobjekt med hoga
naturvirden och lokaler for stérre och mindre vattensalamander.
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6.5. Avgransade lokaliseringsalternativ

For de mgjliga strackningar som kvarstér efter steg 1 och 2, se avsnitt 6.2, har korridorer for
ny vag avgransats till totalt fem lokaliseringsalternativ. Avgransningen har baserats pa
modellerade vaglinjer (steg 1). Dessa har genom detaljstudier dven kompletterats med
ytterligare ett antal vaglinjer for att sdkerstélla rimligheten for de modellerade vaglinjerna.

Korridorernas avgransning ar dven anpassad efter att tillrdckligt utrymme ska finnas for:

e viagomrade sdsom korbanor, vigutrustning i form av belysningsstolpar, skyltar och
annan vagvisning, diken samt tradfria zoner.
e trafikplats med pa- och avfartsramper, ging- och cykelvag, anslutningar till vag 168

och 574.
e ytor som kravs for driftarbeten av viagen som till exempel vandficka for driftfordon,

teknikhus eller pumphus.
e skyddsatgarder som till exempel bullerdimpande skarmar, viltstangsel och annan
instangsling.

I samband med avgransning av korridorer har ocksa majliga trafikplatslagen vid E6
identifierats, se Figur 36. Dessa benamns fran norr till séder; Kareby, Grokareby respektive
Arntorp. For en och samma korridor kan flera trafikplatsldgen vara aktuella.

Lokaliseringsalternativ 1—5 illustreras i Figur 36, och beskrivs nedan fran norr till soder.

Korridorerna for lokaliseringsalternativen sammanfaller i vissa omraden och darmed
overlappar vissa beskrivningar.
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Figur 36. Lokaliseringsalternativ 1-5 med mdjliga trafikplatslagen; Kareby, Grokareby och Arntorp.
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6.5.1. Lokaliseringsalternativ 1

Korridoren for lokaliseringsalternativ 1 ansluter till vig 168 vid Ekelov. Darifran passerar
korridoren norr om Bollestadsbergen, langs med vig 613 6sterut mot Bohusbanan. Mellan
vég 168 och Bohusbanan passerar korridoren en deponi, som i sin helhet ligger i korridoren.

Bohusbanan passeras i h6jd med omrédet "Madgropen". Korridoren medger mojlighet att
bade i dess sodra del, vaster om Bohusbanan, och i dess norra del, 6ster om Bohusbanan, ta
stod i fastmarksomraden for grundlaggning av en eventuell bro 6ver Bohusbanan.

Vidare Osterut passerar korridoren genom dkermark och betesmark. Omradet har till delar,
och sarskilt i korridorens utkanter, hoga natur- och kulturviarden.

Tva mojliga trafikplatslagen vid E6 har identifierats inom korridoren. Trafikplatsldge Kareby
ligger i norra delen av korridoren dar omradet domineras av dkermark. Trafikplatsldge
Grokareby ligger i sodra delen av korridoren, vid befintlig bro for enskild viag 6ver E6, dar
omrédet utgors av ett fastmarksomréde. De tvé trafikplatsldgena skiljer sig at framfor allt
vad galler forutsattningar for grundlaggning av trafikplatsen, déa fastmark &r mer
fordelaktigt ur grundlaggningssynpunkt.

Korridoren fortsitter 6sterut mot vig 574. Kopplingen till viag 574 kan ha flera olika
strackningar, men styrs i stor utstrackning av placeringen av ny trafikplats vid E6. En
nordlig strackning passerar genom &kermark, medan ett sydligt 14ge passerar i nira
anslutning till ett bostadsomrade och omrédden med patagliga naturviarden.
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Figur 37. Lokaliseringsalternativ 1 med trafikplatslagen Kareby och Grokareby.
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6.5.2. Lokaliseringsalternativ 2

Korridoren for lokaliseringsalternativ 2 ansluter till vig 168 norr om Bredsten. Darifran
passerar korridoren ett omrade med hoga kulturviarden och fornlimningar. Korridoren
passerar detta omréde dar det har bedomts vara som smalast. Korridoren fortsatter dsterut
genom Bollestad, langs med den enskilda vigen fram till golfbanan. Korridoren passerar
ocksa delvis 6ver golfbanan.

Korridoren passerar Bohusbanan mellan de tva bortvalda omradena B och C, se avsnitt
6.4.2-6.4.3. Korridoren medger mojlighet att viaster om Bohusbanan, béde i norra och sédra
delen av korridoren, ta stod i fastmarksomraden for grundlaggning av en eventuell bro 6ver
Bohusbanan.

Vidare Osterut passerar korridoren genom dkermark och betesmark. Omrédet har till delar,
och sarskilt i korridorens utkanter, hdga natur- och kulturvarden.

Tva mdjliga trafikplatsldgen vid E6 har identifierats inom korridoren. Trafikplatsldge Kareby
ligger i norra delen av korridoren déar omradet domineras av akermark. Trafikplatslige
Grokareby ligger i sédra delen av korridoren, vid befintlig bro for enskild vag 6ver E6, dar
omradet utgors av ett fastmarksomrade. De tva trafikplatsldgena skiljer sig at framfor allt
vad galler forutsattningar for grundléaggning av trafikplatsen, pa samma sétt som i
lokaliseringsalternativ 1.

Korridoren fortsitter 6sterut mot vig 574. Kopplingen till vag 574 kan ha flera olika
strackningar, men styrs i stor utstrackning av placeringen av ny trafikplats vid E6. En
nordlig strackning passerar genom &kermark, medan ett sydligt 14ge passerar i nira
anslutning till ett bostadsomrade och omrédden med patagliga naturviarden.
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Figur 38. Lokaliseringsalternativ 2 med trafikplatslagen Kareby och Grokareby.
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6.5.3. Lokaliseringsalternativ 3

Korridoren for lokaliseringsalternativ 3 ansluter till vig 168 mellan Bredsten och
Guddehjalm. Korridoren passerar osterut genom Bollestad och delvis 6ver golfbanan.

Korridoren passerar Bohusbanan mellan de tva bortvalda omrédena B och C, se avsnitt
6.4.2-6.4.3. Korridoren medger mojlighet att vister om Bohusbanan, béde i norra och sédra
delen av korridoren, ta st6d i fastmarksomréden for grundlaggning av en eventuell bro 6ver
Bohusbanan.

Vidare Osterut passerar korridoren genom dkermark och betesmark. Omradet har till delar,
och sarskilt i korridorens utkanter, hoga natur- och kulturvarden.

Tva mojliga trafikplatsldgen vid E6 har identifierats inom korridoren. Trafikplatslage Kareby
ligger i norra delen av korridoren dar omradet domineras av dkermark. Trafikplatsldge
Grokareby ligger i sodra delen av korridoren, vid befintlig bro for enskild viag 6ver E6, dar
omrédet utgors av ett fastmarksomréde. De tv trafikplatsldgena skiljer sig at framfor allt
vad galler forutsattningar for grundlaggning av trafikplatsen, pad samma sétt som i
lokaliseringsalternativ 1.

Korridoren fortsitter 6sterut mot vig 574. Kopplingen till vag 574 kan ha flera olika
strackningar, men styrs i stor utstrackning av placeringen av ny trafikplats vid E6. En
nordlig strackning passerar genom &kermark, medan ett sydligt 14ge passerar i nira
anslutning till ett bostadsomrade och omréden med patagliga naturvarden.
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Figur 39. Lokaliseringsalternativ 3 med trafikplatslagen Kareby och Grokareby.
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6.5.4. Lokaliseringsalternativ 4

Korridoren for lokaliseringsalternativ 4 ansluter till vig 168 mellan Bredsten och Guddeby.
Korridoren passerar osterut genom dkermark och skogsomraden.

Korridoren passerar Bohusbanan séder om jarnvéagens riktningsforandring. Vidare Gsterut
passerar korridoren genom akermark och betesmark. Omrédet har flera natur- och
kulturvarden.

Ett majligt trafikplatslédge vid E6 har identifierats inom korridoren. Trafikplatslage
Grokareby ligger vid befintlig bro for enskild vag 6ver E6, dar omradet utgors av ett
fastmarksomréde.

Korridoren fortsitter 6sterut mot vig 574. For kopplingen till vag 574 dr mojligheten till
alternativa strackningar begransade, da dessa i stor utstrackning styrs av placeringen av ny
trafikplats vid E6. Korridoren passerar i nira anslutning till ett bostadsomréde och omraden
med patagliga naturvirden.
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Figur 40. Lokaliseringsalternativ 4 med trafikplatslage Grokareby.
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6.5.5. Lokaliseringsalternativ 5

Korridoren for lokaliseringsalternativ 5 ansluter till vdg 168 mellan Bredsten och Guddeby.
Korridoren passerar osterut genom dkermark och skogsomraden.

Korridoren passerar Bohusbanan séder om jarnvigens riktningsforandring. Vidare Gsterut
passerar korridoren genom dkermark och betesmark. Omradet har flera natur- och
kulturvarden.

Ett majligt trafikplatslédge vid E6 har identifierats inom korridoren. Trafikplatsldge Arntorp
ar lokaliserad i h6jd med Arntorps verksamhetsomrade som ligger 6ster om E6.

Korridoren fortsétter Gsterut mot vig 574. For kopplingen till vag 574 ar mojligheten till
alternativa strackningar begransade, da dessa i stor utstrackning styrs av placeringen av ny
trafikplats vid E6. Korridoren passerar igenom Arntorps verksamhetsomrade.

Guddghjalm
.

- *7

\ -, x o Rallsha

—— Utredningsomrade N
Lokaliseringsalternativ 5 A
[ Msiliga trafikplatslagen

L eee— )
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Lokaliseringsalternativ 5 med trafikplatslage Arntorp.
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6.6. Bortvalda tekniska ldsningar

En 6vergripande utviardering av mdjliga tekniska 16sningar har genomforts baserat pa
identifierade forutsattningar och virden inom lokaliseringsalternativen. Utvarderingen har
resulterat i att ett antal tekniska l6sningar har bedémts som olampliga for en ny vag.

6.6.1. Passage under E6

For trafikplatsligen Grokareby och Arntorp har passage under E6 valts bort. For
trafikplatsldage Grokareby &r motivet till bortvalet att h6jdomradena p& 6mse sidor om E6
skulle medfora betydande skiarningar i omradet, med paverkan pa landskapsbilden samt
intrang och anldggningskostnad. For trafikplatsldge Arntorp &r motivet till bortvalet att
passage under E6 skulle innebira stor risk for negativ paverkan pé det éringforande
vattendraget som I6per parallellt med E6.

6.6.2. Passage under Bohusbanan

For lokaliseringsalternativ 1, 4 och 5 har passage under Bohusbanan valts bort. Motivet till
bortvalet for lokaliseringsalternativ 1 ar de geotekniska forutsiattningarna i omréadet kring
Madgropen som innebar risk for grundvattenpaverkan respektive upplyft och
bottenupptryckning som f6ljd av artesiskt grundvattentryck. Motivet till bortvalet av
passage under Bohusbanan for lokaliseringsalternativ 4 och 5 ar att hgjdomrédena pa 6mse
sidor om Bohusbanan skulle medf6ra betydande skarningar i omradet, med paverkan pa
landskapsbilden samt intréng och anldggningskostnad. Utover detta skulle en passage under
Bohusbanan dven medfora stor risk for negativ paverkan pé det vattendrag som lper
parallellt med jarnvigen.

6.6.3. Bergtunnel

For samtliga lokaliseringsalternativ har bergtunnel f6r den nya vigen valts bort. Baserat pa
utredningsomradets varierande topografi skulle tunnelstrackning genom hojdomrédena ha
varit fordelaktigt. Motivet till bortvalet dr den stora merkostnaden for att anldgga vigen i
bergtunnel jamfort med att anldgga densamma pa bank, i skiarning eller pa bro.
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7. Effekter och konsekvenser av studerade
alternativ

I detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser for de fem lokaliseringsalternativ som
presenteras i avsnitt 6.5, inklusive majliga trafikplatslagen vid E6. Samtliga
lokaliseringsalternativ aterfinns i sédra delen av utredningsomradet och 6verlappar delvis
varandra. Effekt- och konsekvensbedomningen avser driftskedet, det vill siga nér ny vag ar
utbyggd och trafiken har borjat rulla, samt effekter och konsekvenser som uppstér under
byggskedet.

Som grund for att beskriva och viardera de forandringar som viagprojektet kommer att
medfora har bland annat nationella mél, lagkrav och riktvirden anviants. Bedémningarna
baseras ocksé pa olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar,
inventeringar och undersokningar som &r sarskilt framtagna for projektet.

Utgangspunkten for virdering av effekter och konsekvenser ar den paverkan som en ny vig
bedoms medfora for respektive lokaliseringsalternativ i relation till de férutsattningar och
varden som identifierats i kapitel 4. Utover effekter och konsekvenser kopplade till olika
miljoaspekter har dven trafikala, regionala, byggnadstekniska samt ekonomiska effekter och
konsekvenser bedomts for lokaliseringsalternativen.

Det finns en osdkerhet i bedomningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig at, beroende
pa var i korridoren den nya vigen kommer att dras. Bedomningen av en negativ konsekvens
gors genom en sammanvagning av den berorda aspektens viarde och av omfattningen av det
fysiska intrénget eller effekten av storningen. I vissa fall kan atgarder behévas for att mildra
konsekvenserna. De konsekvensbedomningar som gjorts i detta skede har bedomts utan
skyddsatgarder. Dock ndmns i texten skyddséatgarder som kan komma att bli n6dvandiga.
Relevanta skyddsatgarder kommer att studeras vidare i nista skede, nir
lokaliseringsalternativ har valts.

7.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

7.1.1. Nollalternativet

Biltrafik — restid och dverflyttning av trafik

Nollalternativet innebar att befintlig vag 168 mellan E6 och Ytterby blir hogre belastad an i
nuldget. Storleksordningen pa 6kningen av trafikflodena ar beroende av utbyggnadstakten i
den kommunala planeringen.

Trafikflodet langs befintlig vig 168 pa strickan mellan Ytterby och Rollsbovigen beriknas
oka fran nuligets cirka 21 000 fordon/dygn till cirka 24 000 fordon/dygn, vilket motsvarar
en 0kning med 15 %. Beroende pa utbyggnadstakten i den kommunala planeringen kan
trafikokningen bli upp till 25 %. Som jamforelse innebar ett scenario utan hiansyn till den
kommunala planeringen att trafikflodet pa strackan berdknas uppga till cirka

22 000 fordon/dygn, eller motsvarande en 6kning pa 5 %.

Trafikflodena berdknas dven 6ka langs 6vriga kopplingar mellan vig 168 och E6 respektive

vig 574. Exempelvis okar trafikflodena kraftigt langs vig 613, viag 617 och vidare till och fran
vig 574 samt via Rollsbomotet fran bade vister och oster. Trafikokningen pa vag 613 och
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vag 617 beriknas till mellan 2 000 och cirka 3 500 fordon/dygn som f6ljd av okade
framkomlighetsproblem langs befintlig vag 168.

Vag 574 norr om Kareby bedoms inte paverkas i sa stor utstrackning av tillkommande trafik
for nollalternativet. Detta som f6ljd av vigens utformning med ménga sma korsningar och

mycket lokal trafik 1angs s6dra delen narmast Kungélv.

Trafikflodeskarta for nollalternativet redovisas i Figur 42.
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Figur 42. Trafikfloden, ADT, for nollalternativet och prognoséret, cirka ar 2045, uttryckt som antal
fordon/dygn. Vid varje flode anges trafikokningen jamfort med nulaget, ar 2019.
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En koppling som bedoms fa en storre roll i vagsystemet till f6ljd av 6kade trafikfloden och
begrinsad framkomlighet 14ngs befintlig viag 168 ar lanken, via vig 616 och vig 621, som
forbinder vag 168, E6 och vig 574, vister om utredningsomrédet. Denna lank bed6ms
liksom 6vriga ldnkar i utredningsomradet erhalla 6kade trafikfloden.

De 6kade trafikflodena pa bade viag 168 och kringliggande vagnit kan fa negativ inverkan pa
framkomligheten inom och i anslutning till utredningsomradet, genom 6kad kobildning och
langre restider. De 6kade trafikflodena kan aven medfora att det blir svarare for anslutande

trafik att komma ut pa vig 168.

Sammantaget kan konstateras att trafikflodena okar for nollalternativet, bade langs befintlig
vag 168 och ldngs dvriga kopplingar mellan vag 168, E6 och vag 574. Storleksordningen pa
trafikokningen ar kopplad till de kommunala utbyggnadsplanerna inom och i anslutning till
utredningsomrédet. Kapaciteten i vagnitet for nollalternativet kan dven innebara
begransningar i hur mycket kommunal exploatering som ar mgjlig utan betydande
konsekvenser for med hiansyn till kobildning, restidsforlangning, etcetera.

Gang- och cykeltrafik

De t6kade trafikflodena pa framfor allt de mindre vagarna i utredningsomrédet minskar
dessa vagars lamplighet for gang- och cykeltrafik, i och med att det saknas separat gang- och
cykelvig. Trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafiken minskar darigenom med 6kad
trafikmangd. I 6vrigt ar paverkan pa géng- och cykeltrafiken i nollalternativet liten.

Kollektivtrafik

For resor med kollektivtrafiken kommer restiden att bli lingre pa samma sétt som for
biltrafiken, som foljd av den 6kade trafikbelastningen langs befintlig vig 168. For att halla
tillbaka 6kningen av antalet resor med bil skulle resandet med kollektivtrafiken behova 6ka
kraftigt, bade med tdg via Ytterby och med buss. Det senare skulle i sin tur leda till 6kat
behov av busstrafik ldngs befintlig vig 168.

Tagtrafik

Tagtrafikeringen bedoms vara i stort sett oférandrad i nollalternativet. Om
trafiksikerhetshojande atgiarder genomfo6rs vid plankorsningarna okar driftsdkerheten
respektive trafiksiakerheten vid korsningarna nagot.

Trafiksékerhet

Trafikflodena for nollalternativet kommer att paverka trafiksdkerheten lings befintlig vig
168 negativt, genom titare trafik och kobildning. Detta innebéar en 6kad risk for
upphinnandeolyckor i kéerna samt 6kad risk fér korsningsolyckor som f6ljd av att
anslutande trafik far svarare att ansluta till vig 168 och benédgenheten att gora riskfyllda
mandovrar okar.

Véagnatet
Nollalternativet innebar ingen paverkan pa viagnitet inom utredningsomradet.
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7.1.2. Biltrafik - restid och dverflyttning av trafik

Den nya vigen paverkar restiden mellan olika punkter i vignitet. Restidsforandringen kan
ses som en indikator pé attraktiviteten hos den nya véagen och darmed sannolikheten f6r
overflyttning av trafik frén befintlig vig 168. En restidsjamforelse har genomforts for
restiden med bil mellan Ekel6v respektive Ytterby och olika mélpunkter, se Figur 43.
Jamforelsen baseras pa analys av restid for en bilresa enligt skyltad hastighet och utan
fordrojning via ny vig i respektive korridor jamfort med motsvarande mest troliga vag i
befintligt vdgnit. I analysen har hansyn inte tagits till trafikbelastningen i viagnatet. De olika
studerade relationerna ar:

o Ekelov/Ytterby — E6 Norr

o Ekelov/Ytterby — E6 Stder

e Ekelov/Ytterby — Kungilvs centrum via E6

o Ekelov/Ytterby — Kungélvs centrum via vig 574

Ekelby

Kungalvs
centrum
®

Kungalv

E6 Soder
e

Ytterby

e== Utredningsomréde N

Korridorer
Lokaliseringsalternativ 1

Lokaliseringsalternativ 2
Lokaliseringsalternativ 3 0 0.5 1

Lokaliseringsalternativ 4 ) km
Lokaliseringsalternativ 5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 43. Start- och malpunkter for restidsjamforelsen.
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Tabell 7. Restidsforandring for resor med start- eller malpunkt vid Ekelév baserat pa ny vag i

respektive korridor jamfoért med resa befintligt vagnéat.

Till/fran Ekelov

Lokaliseringsalternativ

1 2 3 4 5
E6 Norr -06:22 -06:21 -05:38 -05:10 -04:41
E6 Soder -01:57 -01:56 -01:12 -00:58 -01:11
Kungélvs centrum -01:49 -01:48 -01:04 -00:49 -01:03
via E6
Kungalvs centrum -00:34 -00:33 +00:11 +00:21 -00:05
via vag 574

Tabell 8. Restidsforandring for resor med start- eller malpunkt vid Ytterby baserat pa ny vag i

respektive korridor jamfort med resa i befintligt vagnat.

Till/fran Ytterby

Lokaliseringsalternativ

1 2 3 4 5
E6 Norr -00:01 -00:31 -01:17 -01:05 -00:52
E6 Soder +04:24 +03:54 +03:08 +03:07 +02:38
Kungélvs centrum +04:32 +04:02 +03:16 +03:16 +02:46
via E6
Kungalvs centrum +06:54 +06:24 +05:37 +05:32 +04:51
via vag 574

De olika korridorerna péverkar trafikflodena inom och i anslutning till utredningsomradet
pa i stort sett samma sétt. Den nya vigen mellan befintlig vig 168 och E6 avlastar befintlig
vég 168 genom Ytterby och Osterut mot Kungélvsmotet frén trafik medan den nya vigen
mellan E6 och vig 574 avlastar delar av vig 574 och sarskilt Rollsbomotet fran trafik.

De olika korridorerna innebar, baserat pa genomforda trafikanalyser, likvardiga
forutsattningar for hur stor andel av trafiken som kan flyttas 6ver fran befintlig vag 168.
Overflyttningspotentialen beddms storst for genomgaende trafik lings vig 168, det vill siga
trafik med start- eller malpunkt vaster om Ekelov, 1angs E6 eller oster om E6. Exempelvis
berdknas 60—70 % av trafiken lings ny vig 168 utgoras av trafik till/fran Marstrand.

Beroende av korridor bedéms trafik med start- eller méalpunkt i Ytterby med omnejd
avlastas fran befintlig vdag 168 i nagot storre utstrackning for de sydligare
lokaliseringsalternativen. Overflyttningen av trafiken till och fran Ytterby bedéms vara
hogre i hogtrafik an i 1agtrafik till f61jd av framkomlighets- och kapacitetsproblem langs
befintlig vig 168 mellan Ytterby och Kungélvsmotet. Avlastningen av Rollsbomotet utgors
dels av att trafik med start- eller malpunkt norr om den nya vigen, vid Kareby och norrut,
kommer att vilja den nya viagen och den nya trafikplatsen vid E6 och dels av att trafik till
och fran Arntorps verksamhetsomrade kommer att géra detsamma. Avlastningen av trafik i
Rollsbomotet bedoms dven den vara nagot hogre for de sydligare lokaliseringsalternativen.

Den nya vigen berdknas, oavsett lokaliseringsalternativ, komma att trafikeras av cirka

11—12 000 fordon/dygn, cirka ar 2045. Trafikflodet beriknas dven kunna bli hégre som f6ljd
av en hogre utbyggnadstakt i den kommunala planeringen. For de sydligaste
lokaliseringsalternativen kan konstateras ett nagot hogre trafikflode och darmed négot
hogre overflyttning. Avlastningen av befintlig vig 168 oster om Ytterby beriknas till cirka
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6 000—7 000 fordon/dygn. Motsvarande avlastning av viag 613 och 617 beraknas till cirka
2 000—4 500 fordon/dygn.

Skillnaderna i trafikfloden mellan lokaliseringsalternativen &r inte sa stor att
overflyttningspotentialen ar avgorande for val av lokaliseringsalternativ.

Nedan redovisas framtida trafikfloden for prognoséret ar 2045. Den slutliga
storleksordningen dr beroende av utbyggnadstakten i den kommunala planeringen.

Lokaliseringsalternativ 1

Restidsjamforelsen visar att lokaliseringsalternativ 1, tillsammans med
lokaliseringsalternativ 2, innebar storst restidsforkortning i relationerna med start eller mal
vid Ekel6v. Restidsforkortningen berdknas uppgé till mellan sex minuter som mest och en
halv minut som minst.

I relationen mellan Ytterby och E6 Norr innebar lokaliseringsalternativ 1 motsvarande restid
som for en resa i befintligt vagnat. I 6vriga relationer med start eller mél i Ytterby innebér
lokaliseringsalternativ 1, och dven 6vriga lokaliseringsalternativ, en restidsforlangning.
Restidsforlangningen uppgér till mellan cirka fyra och sju minuter for de olika relationerna.

For lokaliseringsalternativ 1 berdknas den nya vagen trafikeras av mellan drygt

11 000 fordon/dygn vaster om E6 och mellan cirka 5 500 fordon/dygn 6ster om E6.
Trafikflodet langs ny vag utgors till cirka 60—70 % av trafik till och fran vaster och
fortsittningen av vag 168 till och fran Marstrand med flera. De resterande 30—40 % ar trafik
till och fran soder, Ytterby med flera.

Liangs med befintlig vig 168 mellan Ytterby och Rollsbovigen innebar omférdelning av
trafik en minskning, jimfort med nollalternativet, pa drygt 6 ooo fordon/dygn. Den
kvarvarande trafiken berdknas uppga till knappt 18 000 fordon/dygn, vilket ddrmed &r ldgre
an trafikflodet for nuldget. Omfordelningen av trafik innebar att E6 mellan ny trafikplats
och Kungilvsmotet far tillkommande trafik.

Aven lings 6vriga kopplingar mellan vig 168 och E6 respektive vig 574 minskar
trafikflodena, exempelvis langs vag 613, vig 617 och vidare till och fran vig 574 samt via
Rollsbomotet. Trafikomfordelningen fran viag 613 och vig 617 uppgar till mellan knappt
2 000 och drygt 4 500 fordon/dygn. I Ytterby sker en 6verflyttning av trafik fran vig 604,
Torsbyvigen, till Sparrasviagen omfattande cirka 2 500 fordon/dygn.

Langs vig 574 norr om Kareby bedéms paverkan pa trafikflodena jamfort med
nollalternativet bli liten. Ny vig 168 bedéms dartill kunna medfora att viag 616 och vig 621
vaster om utredningsomradet kan avlastas jamfort med nollalternativet, och aterfar sin roll i
vagnitet motsvarande nuldget, som f6ljd av att ny vag majliggor en gen och snabb koppling
mellan vig 168 visterut och E6.

Trafikflodeskarta for lokaliseringsalternativ 1 redovisas i Figur 44.
Sammantaget innebar lokaliseringsalternativ 1 mycket bra potential for restid och

overflyttning av trafik, framfor allt till foljd av storst restidsforkortning f6r merparten av
trafiken som flyttas 6ver till den nya vigen.
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Figur 44. Trafikfloden, ADT, fér lokaliseringsalternativ 1 och prognosaret, cirka ar 2045, uttryckt som
fordon/dygn. Vid varje flode anges trafikforandringen jamfort med nollalternativet, cirka ar 2045.

Lokaliseringsalternativ 2

Lokaliseringsalternativ 2 innebéar motsvarande paverkan pa restiderna i relationerna med
start eller mal vid Ekel6v som lokaliseringsalternativ 1. I relationen mellan Ytterby och E6
Norr innebar lokaliseringsalternativ 2 en restidsforkortning med motsvarande en halv
minut, jamfort med en resa i befintligt vagnat. I 6vriga relationer med start eller mal i
Ytterby innebir lokaliseringsalternativ 2 en halv minut kortare restidsférlangning jamfort
med lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativ 2 berdknas innebira motsvarande trafikfloden liangs ny och befintlig
vig 168 samt omfordelning i vignitet som lokaliseringsalternativ 1.

Sammantaget innebar lokaliseringsalternativ 2 mycket bra potential for restid och
overflyttning av trafik pa samma sitt som lokaliseringsalternativ 1.
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Lokaliseringsalternativ 3

Lokaliseringsalternativ 3 berdknas innebdra motsvarande paverkan pé restiderna i de olika
studerade relationerna som lokaliseringsalternativ 4. Detsamma géller trafikflodena langs
ny och befintlig vig 168 samt omfoérdelningen i vagnatet.

Sammantaget innebar lokaliseringsalternativ 3 bra potential for restid och 6verflyttning av
trafik pa samma sitt som lokaliseringsalternativ 4.

Lokaliseringsalternativ 4

Restidsjamforelsen visar att lokaliseringsalternativ 4 innebér en restidsforkortning i
relationerna mellan Ekelov och E6 samt Ekel6év och Kungilvs centrum via E6. Storst
restidsforkortning erhalls i relationen till och frén E6 Norr, drygt fem minuter. I relationen
mellan Ekel6v och Kungélvs centrum via ny vag 168 och vag 574 forlangs restiden.
Restidsforandringen berdknas sammantaget uppga till mellan fem minuter kortare resa till
en halv minut langre resa. Generellt innebar lokaliseringsalternativ 4 cirka en minut langre
restid dn lokaliseringsalternativ 1 och 2 och 20 sekunder langre restid 4n
lokaliseringsalternativ 3.

I relationen mellan Ytterby och E6 Norr innebar lokaliseringsalternativ 4 en
restidsforkortning pa en dryg minut. I 6vriga relationer med start eller mél i Ytterby innebar
lokaliseringsalternativ 4, i likhet med 6vriga korridorer en restidsférlangning.
Restidsforlangningen uppgar till mellan tre och fem och en halv minuter fér de olika
relationerna.

For lokaliseringsalternativ 4 berdknas ny vig 168 trafikeras av cirka 11 500 fordon/dygn
vaster om E6 och cirka 7 500 fordon/dygn 0ster om E6. Trafikflodet 1angs ny viag 168 utgors
till cirka 60—65 % av trafik till och fran vister och fortsittningen av vig 168 till och fran
Marstrand med flera. De resterande 35—40 % ar trafik till och fran séder, Ytterby med flera.
For lokaliseringsalternativ 4 erhalls darmed ett nagot hogre trafikflode till och fran soder,
Ytterby med flera, jamfort med lokaliseringsalternativ 1.

Liangs med befintlig vig 168 mellan Ytterby och Rollsbovigen innebar omférdelning av
trafiken en minskning av trafikflodet, jamfort med nollalternativet, pd mellan 6 500 och
drygt 7 000 fordon/dygn. Den kvarvarande trafiken berdknas uppga till drygt

17 000 fordon/dygn, vilket dirmed dven for lokaliseringsalternativ 4 ar lagre an trafikflodet
for nuldget. Det innebar sammantaget att lokaliseringsalternativ 4 medfor ndgot hogre
trafikflode pa ny vag 168 och samtidigt en nagot storre avlastning av befintlig vig 168 an
lokaliseringsalternativ 1. Omfordelningen av trafik innebéar att E6 mellan ny trafikplats och
Kungilvsmotet erhaller tillkommande trafik.

P& samma satt som for lokaliseringsalternativ 1 minskar trafikflédena dven langs 6vriga
kopplingar mellan viag 168 och E6 respektive vig 574, exempelvis langs vig 613, vig 617 och
vidare till och frén vig 574 samt via Rollsbomotet. Trafikomférdelningen frén vag 613 och
vig 617 uppgar till mellan 2 000 och 4 000 fordon/dygn. I Ytterby erhills en 6verflyttning
av trafik fran viag 604, Torsbyvagen, till Sparrasviagen som ar nigot storre dn for
lokaliseringsalternativ 1, omfattande drygt 2 500 fordon/dygn.

Liksom for lokaliseringsalternativ 1 bedoms péaverkan pa trafikflodena langs vig 574 norr

om Kareby jaimfort med nollalternativet bli liten. Ny vig 168 bedéms, pa samma sitt som for
lokaliseringsalternativ 1, kunna medfora att viag 616 och vig 621 viaster om
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utredningsomradet kan avlastas jamfort med nollalternativet, och aterfar sin roll i viagnatet
motsvarande nuliget, som foljd av att ny vig mojliggor en gen och snabb koppling mellan
vig 168 vasterut och E6.

Trafikflodeskarta for lokaliseringsalternativ 4 redovisas i Figur 45.

Sammantaget innebar lokaliseringsalternativ 4 bra potential for restid och 6verflyttning av
trafik. Detta som foljd av att den ytterligare Gverflyttningen av trafik till och fran Ytterby inte
fullt ut kan kompensera for den ldangre restiden, jamfort med lokaliseringsalternativ 1, som
merparten av trafiken som flyttas 6ver till den nya vigen erhéller. Lokaliseringsalternativ 4
innebar dartill sammantaget minst restidsférandring av samtliga korridorer.
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Figur 45. Trafikfloden, ADT, for lokaliseringsalternativ 4 och prognoséret, cirka &r 2045, uttryckt som
fordon/dygn. Vid varje flode anges trafikforandringen jamfort med nollalternativet, cirka ar 2045.

84



Lokaliseringsalternativ 5

Lokaliseringsalternativ 5 berdknas innebdra motsvarande péverkan pé restiderna i de olika
studerade relationerna som lokaliseringsalternativ 4. Detsamma géller trafikflodena langs
ny och befintlig vag 168 samt omfordelningen i vagnatet.

Sammantaget innebar lokaliseringsalternativ 5 bra potential for restid och 6verflyttning av
trafik pa samma sitt som lokaliseringsalternativ 4.

Restid och 6verflyttning av trafik

Lokaliserings-
alternativ

Potential

7.1.3. Gang- och cykeltrafik

For lokaliseringsalternativ 1—4 och trafikplatsldge Grokareby, som medfor att befintlig bro
over E6 sannolikt rivs, kommer en géng- och cykelvig att anlidggas langs den nya vigen fran
vag 574, genom trafikplatsen, och anslutas till det enskilda végnétet vaster om E6. Ging-
och cykelvigen anlidggs for att kompensera for att befintlig koppling via bron 6ver E6 tas
bort.

For 6vriga trafikplatsldgen behGver behovet av motsvarande gang- och cykelvag varderas i
nésta skede. Kungilvs kommun, tillsammans med Viastra Gotalandsregionen och
Trafikverket, diskuterar behov och finansiering av en parallell gdng- och cykelvig langs hela
den nya vigen. Fragan kommer att behandlas vidare i kommande skede.

Lokaliseringsalternativen bedoms inte vara alternativskiljande avseende géng- och
cykeltrafik.

7.1.4. Kollektivtrafik

For lokaliseringsalternativ 1—3, och en eventuell stingning av plankorsningen med
jarnvagen vid Bollestad, respektive lokaliseringsalternativ 1—4, och trafikplatslage vid
Grokareby som medfor att befintlig bro 6ver E6 vid Grokareby sannolikt rivs, sakerstills
kollektivtrafikens framkomlighet genom att det enskilda vagnatet ansluts till den nya vagen.
For att 4stadkomma detta behover den lokala busstrafiken justeras for att dven trafikera via
den nya végen.

Lokaliseringsalternativen bedoms inte vara alternativskiljande avseende kollektivtrafik.

Anlaggande, utformning och placering av eventuella hallplatsldgen studeras vidare i nista
skede.

7.1.5. Tagtrafik

De olika lokaliseringsalternativen bedoms inte paverka befintlig jairnviagsanlaggning och
diarmed inte tagtrafiken. Detta pa grund av att passager av Bohusbanan anliggs utifran
minst dagens standard for jarnvagen.
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En eventuell stingning av en eller flera plankorsningar for lokaliseringsalternativ 1—3 skulle
innebara forbattrad sdkerhet for tagtrafik samt for de trafikanter som idag anvander
plankorsningarna.

Lokaliseringsalternativen bedoms i stort sett vara likviardiga, med en liten fordel for
lokaliseringsalternativ 1—3.

7.1.6. Trafiksakerhet

En ny viag med god vagutformningsstandard ar i sig en trafiksidkerhetshéjande atgard. Med
utgdngspunkten att cirkulationsplatser anldggs dar den nya viagen ansluts till viag 168 och
vag 574 sakerstills hog trafiksdkerhet i dessa punkter. Detsamma géller i anslutningar till
pé- och avfartsramperna i trafikplatsen vid E6.

Langs befintlig vig 168 innebar en ny vég lagre trafikfloden an nollalternativet och
motsvarande niva som for nulaget. Darmed bedoms trafiksikerheten langs befintlig vig
uppga till motsvarande niva som for nulaget, efter utbyggnaden.

Samtliga lokaliseringsalternativ bedéms ha en mycket bra potential for trafiksikerhet, och
darmed bedoms denna aspekt inte vara alternativskiljande.

Trafiksakerhet

Lokaliserings-
alternativ

Potential

7.1.7. Vagnatet

En ny vig kommer oavsett lokaliseringsalternativ att paverka vignatet inom
utredningsomradet, utover anslutningarna till vag 168, E6 och vig 574. Paverkan pa
vagnitet omfattar sdledes ny vags paverkan pa det lokala, och i manga fall enskilda, vagnatet
samt eventuellt behov av anpassning och fordndringar av detsamma.

Lokaliseringsalternativ 1

I korridorens vistra del, vister om Bohusbanan, 16per befintlig vig 613 pa en stracka i
samma riktning som korridoren. Den nya viagen kan med fordel forlaggas i samma
strackning som vig 613 och darmed ersétta vig 613 pa denna stracka. En anslutning av vig
613 till den nya viagen kravs da pa en lamplig plats. Langs denna striacka forekommer ocksa
viss bebyggelse med behov av enskilda anslutningar. Med hansyn till det stora trafikflodet ar
det 1ampligt att i mojligaste méan samla enskilda anslutningar till en gemensam anslutning,.

En ny vag inom korridoren kan, om vigen laggs i den sydligaste delen vid Bohusbanan,
medfora att plankorsningen med jirnvagen vid Bollestadsvigen stangs. Detta paverkar
tillgdngligheten tvars Bohusbanan negativt for de boende i omréadet, men forbattrar
trafiksdkerheten.

I omradet mellan Bohusbanan och Grokareby riskerar den nya vigen att komma i konflikt
med en enskild vig i flera punkter. Det finns majlighet att ansluta den enskilda vigen fran
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béde norr och soder. Ett annat alternativ ar att placera den nya vigen norr om den enskilda
vagen och justera den enskilda véagen si att korsningspunkter undviks.

Parallellt med E6, pé vistra sidan, l6per en enskild vig genom hela korridoren. Den nya
vagen inom omradet innebar att vagarna kommer i konflikt. En anslutningspunkt till den
nya viagen kommer att behovas, alternativt att den enskilda vagen passerar 6ver eller under
ny vag.

I norra delen av korridoren, ster om E6, finns tva fristdende villor med anslutning via en
enskild viag soderut. Om den nya vagen kommer i konflikt med den enskilda vagen kravs en
anslutningspunkt.

I mitten av korridoren, dster om E6, aterfinns en enskild viag vid Mellangarden och
Ostergard med ett flertal anslutande fristdende villor. Befintlig enskild viig korsar E6 pa bro,
vilken sannolikt kommer att komma i konflikt med en eventuell trafikplats vid
trafikplatsldge Grokareby. Om trafikplatsliage Grokareby viljs kommer bron troligen att
behdva rivas med hénsyn till mest 1amplig utformning och byggnation av ny trafikplats. Den
enskilda viagen forutsitts fortsatt ansluta till det 6vergripande vagsystemet via vag 574, det
vill sdga att ingen anslutning till den nya vigen planeras.

I sodra delen av korridoren, 6ster om E6, finns ett enskilt vignit som forsorjer ett antal
verksamheter. Det enskilda vagnitet inom omradet forutsatts fortsatt ansluta till det
overgripande vigsystemet via vig 574.

Jamfort med ovriga lokaliseringsalternativ finns en risk for stor paverkan pa det lokala
vagnatet och stort behov av anslutningar till den nya vigen. Totalt bedoms atta anslutningar
till den nya vagen behdvas.

Lokaliseringsalternativ 2

I korridorens vistra del, vister om Bohusbanan, finns en enskild vdg i samma strackning
som korridoren. Den enskilda vigen gér till den numera nedlagda golfbanan i omradet och
fortsatter sedan Osterut, via en plankorsning med jarnviagen och bron 6ver E6, till vig 574.
Strax vister om Bohusbanan ansluter en enskild vig soderut. Ett flertal bostader ansluts
ocksé via de enskilda vigarna. De tva enskilda vigarna kommer att paverkas av den nya
vigen, varpa nya anslutningar kommer att behovas. Med hiansyn till det stora trafikflodet ar
det lampligt att i mojligaste mén samla enskilda anslutningar till en gemensam anslutning,

En ny vdg inom korridoren kan komma att medfora att plankorsningen med jarnviagen vid
Bollestadsvigen stiangs. Detta paverkar tillgdngligheten tvirs Bohusbanan negativt, men
forbattrar trafiksdkerheten for de boende i omradet som i stillet behover nyttja den nya
viagen for passage av Bohusbanan.

Oster om Bohusbanan har lokaliseringsalternativ 2 samma avgrinsning som
lokaliseringsalternativ 1, vilket innebar att beskrivna effekter och konsekvenser for
lokaliseringsalternativ 1 dven giller for lokaliseringsalternativ 2 i detta omrade.

Jamfort med 6vriga lokaliseringsalternativ blir det ndgot mindre paverkan pa vagnitet men

samtidigt ett stort behov av anslutningar till ny vag. Totalt bedoms atta anslutningar till ny
vig behovas.
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Lokaliseringsalternativ 3

I korridorens vistra del, vaster om Bohusbanan, finns ett flertal enskilda anslutningar till
vig 168 inom korridoren. Lingre Osterut finns en enskild vag ungefér i mitten av korridoren.
Ett flertal bostidder ansluts via den enskilda viagen, som sedan ansluts norrut till den
enskilda vagen i lokaliseringsalternativ 2. Denna forbinder i sin tur vig 168 och vag 574, via
plankorsningen med jarnvagen och bron 6ver E6. Vid eventuella konflikter mellan ny vig
och de enskilda anslutningarna behover anslutningar till den nya viagen anlaggas. I likhet
med lokaliseringsalternativ 2 berors delar av den enskilda vagen som forbinder vig 168 och
vag 574, via plankorsningen med jarnvagen och bron 6ver E6. Vid konflikt mellan ny vag
kommer anslutningar att beh6vas. Med héansyn till det stora trafikflodet ar det lampligt att i
mojligaste mén samla enskilda anslutningar till en gemensam anslutning.

Den nya vigen kan, om den liggs i den nordligaste delen av korridoren vid Bohusbanan,
komma att medfora att plankorsningen med jarnvagen vid Bollestadsvéagen stings. Detta
paverkar tillgangligheten tvars Bohusbanan negativt, men forbéattrar trafiksédkerheten for de
boende i omradet som i stéllet beh6ver nyttja den nya viagen for passage av Bohusbanan.

Oster om Bohusbanan har lokaliseringsalternativ 3 samma avgrinsning som
lokaliseringsalternativ 1 och 2, vilket innebar att beskrivna effekter och konsekvenser for
lokaliseringsalternativ 1 och 2 dven géller for lokaliseringsalternativ 3 i detta omrade.

Jamfort med 6vriga lokaliseringsalternativ finns risk for stor péverkan pa vagnatet och stort
behov av anslutningar till ny vag. Totalt bedoms &tta anslutningar till den nya vigen
behovas.

Lokaliseringsalternativ 4

I korridorens vistra del, vaster om Bohusbanan, finns ett flertal enskilda anslutningar till
vag 168 inom korridoren. Vid eventuella konflikter mellan den nya vagen och de enskilda
anslutningarna behdver anslutningar till ny vag anldggas.

Strax 6ster om Bohusbanan riskerar en ny vig att komma i konflikt med en enskild vag
vilken i sa fall behover anslutas till ny vag. Ett annat alternativ 4r att den enskilda vagen
passerar over eller under ny vag. Parallellt med E6, pa vistra sidan, 16per en enskild vag
genom hela korridoren. Den nya viagen innebar konflikt med enskild vdg, som behover
anslutas till den nya vigen bade fran norr och séder.

I norra delen av korridoren, oster om E6, aterfinns en enskild vag vid Mellangarden och
Ostergard med ett flertal anslutande fristdende villor. Befintlig enskild viig korsar E6 pa bro,
vilken sannolikt kommer att komma i konflikt med en eventuell trafikplats vid
trafikplatslige Grokareby. Om trafikplatslige Grokareby viljs kommer bron troligen att
behdva rivas med hinsyn till mest 1dmplig utformning och byggnation av ny trafikplats. Den
enskilda vagen forutsitts fortsatt ansluta till det 6vergripande vigsystemet via vag 574.

I sodra delen av korridoren, 6ster om E6, finns ett enskilt vignét som forsorjer ett antal
verksamheter inom Arntorps verksamhetsomrade. Det enskilda vignétet inom omradet

forutsatts fortsatt ansluta till det 6vergripande viagsystemet via vig 574.

Ny vig inom korridoren bedéms inte medfora nagon stingning av plankorsningar med
jarnvagen.
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Jamfort med 6vriga lokaliseringsalternativ innebar detta alternativ minst padverkan pa
vagnatet och minst behov av anslutningar till ny vig. Totalt bedéms fyra anslutningar till
den nya vigen behovas.

Lokaliseringsalternativ 5

I korridorens véstra delar, frin vag 168 till Vegestorp, har lokaliseringsalternativ 5 samma
avgransning som lokaliseringsalternativ 4. Detta innebar att beskrivna effekter och
konsekvenser for lokaliseringsalternativ 4 &ven giller for lokaliseringsalternativ 5 i detta
omréde.

Parallellt med E6, pé vistra sidan, I6per en enskild vig som sedan viker av mot séder genom
korridoren. En ny viag inom omradet innebér konflikt med den enskilda vagen, som behéver
anslutas till den nya vigen béde frén norr och soder.

Oster om E6 finns ett enskilt vignit och delvis kommunalt viignit inom Arntorps
verksamhetsomréde. Vignitet inom omradet kommer att péverkas som f6ljd av ny vdg och
trafikplats vid E6. Utgdngspunkten &r att vignitet inom omrédet fortsatt ansluts till det
overgripande vigsystemet via vig 574. Darmed kan det enskilda och kommunala vignatet
behova justeras till foljd av ny vig mellan E6 och vig 574. Det finns tva befintliga
cirkulationsplatser langs vag 574 som bada bedoms lampliga att nyttja for anslutning av ny
Vag.

Jamfort med ovriga lokaliseringsalternativ ar paverkan pa vagnatet likviardig, och behovet av
anslutningar till den nya viagen ar litet. Totalt bedoms fem anslutningar till den nya vagen
behovas.

7.2. Konsekvenser for lokalsamhallet, kommunal planering och
regional utveckling

7.2.1. Nollalternativet

Bostader och verksamheter
I nollalternativet kan enstaka nya bostader och mindre verksamheter tillkomma inom
utredningsomradet. Inga storre nybyggnationer vintas dock kunna genomforas.

Kommunal planering och regional utveckling

Det omrade som i 6versiktsplanen anges vara av utvecklingsstrategisk betydelse bedoms inte
kunna utvecklas i nagon storre utstrackning i nollalternativet, da utveckling har bygger pa
att ny vag och trafikplats byggs.

Verksamhetsomradet Grokareby bedoms inte heller genomforas da det bedoms forutsitta
att ny vig och trafikplats byggs.

Kopplingen E6-Marstrand som Goéteborgsregionen i sin strukturbild pekar ut som viktigt
transportstrdk kommer inte att komma till stand i nollalternativet. I stillet kommer
genomfartstrafiken fortsatt att trafikera langs befintlig vig 168 genom Ytterby.

Kommunens utbyggnadsplaner utanfér och i anslutning till utredningsomrédet, inom bland

annat fordjupad oversiktsplan Ytterby, bedoms genomf6ras i viss man dven om ny vig inte
byggs, men denna kommer att behéva anpassas till kapaciteten i vagnatet och utbudet i
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kollektivtrafiken. Detta eftersom befintligt vagnat saknar kapacitet for den ckade
trafikméangd som en storre exploatering skulle innebéra.

7.2.2. Bostader och verksamheter

Vagens paverkan pd omriaden med bostdder och verksamheter som finns inom
utredningsomrédet beskrivs med utgangspunkt i korridorernas utbredning samt en
bedémning av mojligheterna att anpassa ny vag till narliggande bebyggelse.

Nedan beskrivs de omraden med bostidder och verksamheter som kan komma att paverkas
for respektive lokaliseringsalternativ. Konsekvenser for boendemiljon beskrivs i avsnitt

7.3.6.

Lokaliseringsalternativ 1

Langs med vig 613 ligger en deponi strax viaster om Bohusbanan, samt bostadsbebyggelse
vid Millgarde och strax vister om jarnvagen. Den nya viagen bor i mojligaste mén anpassas
efter deponin och befintlig bostadsbebyggelse.

I 6stra delen av korridoren &terfinns ett flertal bostadshus béade véaster och 6ster om E6. Det
ar mojligt att anldgga den nya viagen norr eller séder om befintlig bebyggelse. For
trafikplatsldage Grokareby riskerar fler bostader att paverkas dn vid trafikplatslage Kareby.

I sydostra delen av korridoren berors norra delen av Arntorps verksamhetsomrade dér ett
antal verksamheter kan komma att paverkas som f6ljd av en trafikplats vid trafikplatsldge
Grokareby.

I'lokaliseringsalternativ 1 berors en stor andel jord- och skogsbruksmark, vilket
sammantaget utgor den storsta paverkan pa verksamheter inom korridoren. Beroende pa
val av trafikplatslidge vid E6 kommer jordbruksmarken att paverkas olika, dir trafikplatslige
Kareby innebar storre paverkan pa dkermark an trafikplatslage Grokareby, dar
naturbetesmark paverkas i storre utstrackning. I ssmmanhanget behéver dven paverkan pa
jordbruket av kommunens utbyggnadsplaner beaktas.

Lokaliseringsalternativ 2

Bostadsbebyggelse forekommer i korridorens vistra del, i narheten av vig 168. I den norra
delen av korridoren, strax viaster om Bohusbanan, aterfinns ett flertal bostadshus. Det ar
mojligt att anldgga ny vag soder om bebyggelsen for att minska paverkan pa densamma.

Mellan vig 168 och Bohusbanan &terfinns den nedlagda Bollestads golfbana. For
lokaliseringsalternativ 2 kommer en ny vig att innebéira stor paverkan pa det som tidigare
var golfbanans omréde, dar tillhorande byggnader eventuellt kan komma att paverkas.

I 6stra delen av korridoren aterfinns, liksom for lokaliseringsalternativ 1, ett flertal
bostadshus bade vister och 6ster om E6. Det ar, pd samma satt som for
lokaliseringsalternativ 1, majligt att anlagga den nya vigen norr eller séder om befintlig
bostadsbebyggelse. Aven i detta lokaliseringsalternativ riskerar fler bostider att paverkas
vid trafikplatslige Grokareby dn vid trafikplatsldge Kareby.
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I sydostra delen av korridoren berors, pd samma sétt som for lokaliseringsalternativ 1, norra
delen av Arntorps verksamhetsomrade dar ett antal verksamheter kan komma att paverkas
som foljd av en trafikplats vid trafikplatsldge Grokareby.

Lokaliseringsalternativ 2 berors minst andel skogsmark, jamfort med 6vriga
lokaliseringsalternativ. Lokaliseringsalternativet beror dock storst andel jordbruksmark.
Dartill medfor lokaliseringsalternativet ett patagligt markintrang pa tomtmark for industri-
och kontorsdndamal. Liksom for lokaliseringsalternativ 1 innebar trafikplatsliage Kareby
storre paverkan pa dkermark an trafikplatsldge Grokareby.

Lokaliseringsalternativ 3

Ett flertal bostader aterfinns i korridorens vistra del, mellan viag 168 och Bohusbanan. Det
ar mojligt att anldgga den nya viagen norr eller soder om bostadsbebyggelsen for att minska
péverkan.

Mellan vag 168 och Bohusbanan &terfinns den nedlagda Bollestads golfbana. For
lokaliseringsalternativ 3, liksom for lokaliseringsalternativ 2, kommer en ny vag att innebara
stor paverkan pa det som tidigare var golfbanans omrade. Golfbanans byggnader bed6ms
dock inte paverkas, till skillnad fran i lokaliseringsalternativ 2.

I 6stra delen av korridoren &terfinns, liksom for lokaliseringsalternativ 1 och 2, ett flertal
bostadshus béde vister och 6ster om E6. Det dr, pd samma satt som for
lokaliseringsalternativ 1 och 2, mojligt att anldgga den nya vigen norr eller soder om
befintliga bostider. Liksom for lokaliseringsalternativ 1 och 2 riskerar fler bostader att
paverkas vid trafikplatslidge Grokareby an vid trafikplatsldge Kareby.

For lokaliseringsalternativ 3 berors en liten andel skogsmark men en relativt stor andel
jordbruksmark. Intrang i jordbruksmark tillsammans med intrdng pa tomtmark for
industri- och kontorsdndamal utgor den storsta paverkan pa verksamheter inom korridoren.
Liksom for lokaliseringsalternativ 1 och 2 innebar trafikplatslage Kareby storre paverkan pa
akermark an trafikplatslage Grokareby.

I sydostra delen av korridoren berors, pa samma sitt som for lokaliseringsalternativ 1 och 2,
norra delen av Arntorps verksamhetsomréade dar ett antal verksamheter kan komma att
paverkas som f6ljd av en trafikplats vid trafikplatsldge Grokareby.

Lokaliseringsalternativ 4
I vastra delen av korridoren finns ett flertal bostadshus samlade i olika grupperingar. De
olika grupperingarna med bostadshus dr mojliga att undvika vid anlidggning av ny vag.

Oster om Bohusbanan finns det enstaka bostadshus som kan komma att paverkas av en ny
vig. Vid E6 finns ett flertal bostadshus bade vister och 6ster om E6. I och med att
lokaliseringsalternativet forutsatter trafikplatslige Grokareby medfor korridoren en storre
risk for paverkan pa bostader i detta omrade 4n lokaliseringsalternativ 1—3.

Lokaliseringsalternativ 4 beror en liten andel skogsmark samt en relativt liten andel
jordbruksmark respektive tomtmark for industri- och kontorsdndamal. I sydostra delen av
korridoren berors, pd samma sitt som for lokaliseringsalternativ 1—3, norra delen av
Arntorps verksamhetsomrade dir ett antal verksamheter kan komma att paverkas som foljd
av en trafikplats vid trafikplatsliage Grokareby.
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Lokaliseringsalternativ 5

Fran vig 168 fram till Vegestorp innebar lokaliseringsalternativ 5 samma paverkan som
lokaliseringsalternativ 4. Narmast E6, pa vastra sidan, aterfinns ett bostadshus som kan
komma att paverkas av ny vag.

For lokaliseringsalternativ 5 utgors en betydande paverkan pa verksamheter av intrang i
tomtmark for industri-, kontors- och hyresaindamal, da lokaliseringsalternativ 5 6ster om E6
omfattar delar av Arntorps verksamhetsomrade. En ny vag och en trafikplats vid E6 innebar
stor paverkan pa delar av verksamhetsomradet samt dess lokalvignat och anslutningar,
vilket darav kan paverka mojligheten att fortsatt bedriva verksamheterna. Intrénget i
tomtmark bedoms vara ungefar fyra ganger sé stort for lokaliseringsalternativ 5 som for
lokaliseringsalternativ 2 och 3, vilka medf6r néast hogst intréang i tomtmark. For
lokaliseringsalternativ 5 berors darutover liten andel skogsmark och minst andel
jordbruksmark, jamfort med 6vriga lokaliseringsalternativ.

7.2.3. Kommunal planering och regional utveckling

Utvardering av kommunal planering omfattar delaspekterna intrang i detaljplanelagda
omréaden och mojlighet for genomférande av kommunens utpekade utbyggnadsomréden.
Dartill beaktas andelen trafik som blir kvar langs befintlig viag 168. Utvirdering av regional
utveckling omfattar méjliggérandet av det utpekade striket E6—Marstrand baserat pa
placering av ny trafikplats vid E6 samt de tva anslutningarna i vaster vid viag 168 och i Oster

vid vag 574.

Lokaliseringsalternativ 1

Lokaliseringsalternativ 1 innebar minst intrdng i kommunala detaljplaner. Intrang sker i de
sydostra delarna av korridoren dar delar av detaljplanen for Arntorps verksamhetsomréde
berors. Genom anpassning av viagens lokalisering inom korridoren kan péverkan pa
detaljplanen, och behov av andring av densamma, undvikas.

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms innebara att 25—-30 % av trafiken langs befintlig vig 168 i
nollalternativet kan flyttas 6ver till den nya vigen. Det innebir samtidigt att drygt

2 500—3 000 farre fordon/dygn (motsvarande en minskning med 10—15 %), jaimfort med
nuldget, kommer att trafikera befintlig vig 168 Oster om Ytterby.

For lokaliseringsalternativ 1 innebar bade trafikplatsldge Kareby och Grokareby goda
forutsattningar tillsammans med anslutningen till vig 168 i vister for att mojliggora straket
E6-Marstrand.

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms sammantaget ha mycket bra potential f6r kommunal
planering och regional utveckling.

Lokaliseringsalternativ 2

Lokaliseringsalternativ 2 innebér storst intrang i kommunala detaljplaner. Intrang sker i
detaljplanen for golfbanan samt i de sydéstra delarna av korridoren dar paverkan ar
densamma som i lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativet bedoms innebira, liksom lokaliseringsalternativ 1, att drygt 25 %
av trafiken langs befintlig viag 168 i nollalternativet kan flyttas over till ny vag. Det innebér
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samtidigt att 2 500—3 000 farre fordon/dygn (motsvarande en minskning med 10—15 %),
jamfort med nulaget, kommer att trafikera befintlig vig 168 Gster om Ytterby.

Avseende regional utveckling innebar lokaliseringsalternativ 2 motsvarande konsekvenser
som for lokaliseringsalternativ 1, med tilldgget att anslutningen till viag 168 i vister innebar
négot sdmre forutsattningar for att mojliggora straket E6-Marstrand.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet ha en bra potential for kommunal planering
och regional utveckling.

Lokaliseringsalternativ 3

Lokaliseringsalternativ 3 innebar ett stort intrang i kommunala detaljplaner. Intréng sker i
detaljplanen for golfbanan, dock i ndgot mindre omfattning an for lokaliseringsalternativ 2,
samt i de sydostra delarna av korridoren, dar paverkan ar densamma som i
lokaliseringsalternativ 1 och 2.

Lokaliseringsalternativet bedoms liksom lokaliseringsalternativ 4 innebara att 25—-30 % av
trafiken langs befintlig vig 168 i nollalternativet kan flyttas 6ver till ny vig. Det innebar
samtidigt att 3 000—3 500 farre fordon/dygn (motsvarande en minskning med cirka 15 %),
jamfort med nuldget, kommer att trafikera befintlig viag 168 Gster om Ytterby.

Avseende regional utveckling innebar lokaliseringsalternativ 3 i stora drag motsvarande
forutsattningar som for lokaliseringsalternativ 1 och 2, och sérskilt for ett sydligt
trafikplatslédge langs E6. En kombination av nordligt trafikplatsldge vid E6 och sydlig
anslutning langs vag 168 innebar samre forutsittningar for att mojliggora straket E6-
Marstrand.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet ha en bra potential for kommunal planering
och regional utveckling.

Lokaliseringsalternativ 4
Lokaliseringsalternativ 4 innebar nést minst intrang i kommunala detaljplaner. Intrang sker
ide sydostra delarna av korridoren dar paverkan ar densamma som i lokaliseringsalternativ

1-3.

Lokaliseringsalternativet bedoms, tillsammans med lokaliseringsalternativ 3 och 5, innebara
négot storre avlastning av befintlig vig 168 4n de mer nordliga lokaliseringsalternativen.
Mellan 25 och 30 % av trafiken langs befintlig vig 168 i nollalternativet bedoms kunna
flyttas over till ny vig. Det innebar samtidigt att 3 000—3 500 farre fordon/dygn
(motsvarande en minskning med cirka 15 %), jamfort med nuldget, kommer att trafikera
befintlig vig 168 Oster om Ytterby.

Vidare innebar trafikplatsldge Grokareby goda forutsittningar for att majliggora straket E6-
Marstrand. Placeringen av anslutningen vid vig 168 i vister innebar samst forutsattningar,
av studerade lokaliseringsalternativ, for att majliggora ett attraktivt strdk mellan E6 och
Marstrand som foljd av anslutningens sydliga lokalisering.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet ha en bra potential for kommunal planering
och regional utveckling.
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Lokaliseringsalternativ 5

Lokaliseringsalternativ 5 innebar ett relativt stort intrang i kommunala detaljplaner. Intrang
sker i de syddstra delarna av korridoren dér stora delar av detaljplanen for Arntorps
verksamhetsomrade berors. En ny vag kommer att innebéra att detaljplanerna behéver
andras for att medge den nya viagen. Paverkan pa detaljplanen ar oundviklig.

Lokaliseringsalternativet bedoms, tillsammans med lokaliseringsalternativ 4, innebéra
négot storre avlastning av befintlig vig 168 dn de mer nordliga lokaliseringsalternativen.
Mellan 25 och 30 % av trafiken langs befintlig vag 168 i nollalternativet bedéms kunna
flyttas 6ver till den nya viagen. Det innebar samtidigt att 3 000—3 500 farre fordon/dygn
(motsvarande en minskning med cirka 15 %), jamfort med nulaget, kommer att trafikera
befintlig vig 168 Gster om Ytterby.

Trafikplatsldge Arntorp innebar mindre goda forutsattningar for att mojliggora straket E6-
Marstrand. Detta som f6ljd av trafikplatsens sydliga lokalisering langs E6. Dartill innebar
anslutningen vid vag 168 i vaster, tillsammans med lokaliseringsalternativ 4, samst
forutsattningar, av studerade lokaliseringsalternativ, for att mojliggora ett attraktivt strak
mellan E6 och Marstrand som f6ljd av anslutningens sydliga lokalisering.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet ha en acceptabel potential for kommunal
planering och regional utveckling.

Kommunal planering och regional utveckling

Lokaliserings-
. 1 2 3 4 5
alternativ
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7.3. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

7.3.1. Nollalternativet

I nollalternativet bedoms endast enstaka nya bostdder och mindre verksamheter tillkomma
inom utredningsomrédet. Nollalternativet bedoms darfor inte medféra mer 4n smé negativa
miljokonsekvenser for skyddade omraden, landskap, natur- och vattenmiljo, kulturmiljo,
jord- och skogsbruk och grundvatten. Trafik6kningen i nollalternativet bedoms medfora
bullerstérningar och péverkan pa boendemiljon.

Skyddade omraden och miljokvalitetsnormer
Nollalternativet bedoms inte medfora konsekvenser for skyddade omraden som
riksintresseomraden, naturreservat och Natura 2000-omraden.

Nollalternativet bedoms medfora en 6kning av halterna av luftféroreningar langs befintliga
végar till foljd av okad trafik, forutsatt motsvarande forutsiattningar vad géller drivmedel,
branslebehov och décktyper som idag. Det bedoms dock inte medfdra en risk for att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft kan komma att 6verskridas langs befintlig vig 168
genom Ytterby.

Upplevelsen av landskapet

Upplevelsen av landskapet paverkas nagot i nollalternativet. Struktur- och skalbrott kan
uppsté i det smaskaliga mosaiklandskapet och vardefulla visuella kopplingar och utblickar
kan riskera att begransas eller brytas. Den negativa konsekvensen bedéms som liten for
upplevelsen av landskapet.

Natur- och vattenmiljo
I nollalternativet kan ytterligare bebyggelse paverka omrdden med hoga naturvarden.
Nollalternativet bedoms medfora liten negativ konsekvens for natur- och vattenmiljo.

Kulturmiljo

I nollalternativet kan ytterligare exploatering paverka fornlamningar, vardefulla siktlinjer
med historisk koppling och historiskt vardefulla landskapsavsnitt. Nollalternativet bedoms
medfora liten negativ konsekvens for kulturmiljo.

Boendemiljo

I nollalternativet kan ytterligare exploatering paverka mojligheterna till narrekreation och
rorelsemonster inom utredningsomradet. Med 6kade trafikfloden innebar nollalternativet
okad bullerstorning langs framfor allt de stora vigarna och péa sa sitt negativa konsekvenser
for boendemiljo. Enligt berdkningar av nollalternativet ar 2045 exponeras cirka

450 bostadsbyggnader och skolor inom utredningsomradet och omradet kring Ytterby for
buller fran vag- och tagtrafik 6ver nagot av riktvardena. Detta dr en 6kning med

100 bullerkénsliga byggnader jaimfort med dagens trafiksituation. Nollalternativet medfor
ganska stor konsekvens for buller, i synnerhet inom omrédet kring Ytterby dar 80 av de 100
identifierade bullerkansliga byggnaderna ar lokaliserade. Den sammanvigda negativa
konsekvensen i nollalternativet bedéms som mattlig.

Jord- och skogsbruk

I nollalternativet kan ytterligare exploatering paverka jordbruksmark, som inte lingre kan
brukas. I 6vrigt gors bedomningen att dagens jord- och skogsbruksomraden fortsatter att
brukas. Nollalternativet bedoms medfora liten negativ konsekvens for jord- och skogsbruk.
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Grundvatten

Ytterligare exploatering antas medfora storre andel hardgjorda ytor an i dag vilket
medverkar till 6kad ytavrinning ocksé vid mindre regn. De minskade
infiltrationsmajligheterna kan lokalt paverka grundvattenbildningen negativt.

Klimatforandringar kan ge en paverkan pa grundvattennivaerna. Klimatférandringar kan
ocksé forsamra kvaliteten pa grundvattnet i omridet genom 6kade temperaturer,
forandrade nivaer och 6versvimningar.

Sammantaget bedoms nollalternativet medfora liten negativ konsekvens for grundvatten.

Risk och sékerhet
Nollalternativet bedoms inte medféra nigra konsekvenser for risker med farligt gods.

7.3.2. Skyddade omraden

Den nya vigen bedoms inte paverka négra skyddade omréden i form av
riksintresseomraden, naturreservat eller Natura 2000-omréaden. Strandskyddsomraden
paverkas inte heller. Ett antal biotopskyddsobjekt kommer att beroras av ny vig, se avsnitt

7.3.4.

7.3.3.  Upplevelsen av landskapet

Generellt kan ségas att samtliga korridorer, i olika utstriackning, innebar en paverkan pa
upplevelsen av landskapet. I vilken omfattning karaktéren riskerar att forandras till foljd av
ny vag beror mycket pa det exakta liget i korridoren och hur kansliga berérda
landskapsavsnitt ar for ett infrastrukturtillagg. Det befintliga landskapet tillsammans med
den nya vagens vertikala l4ge, om den ligger pa bank eller i skarning och andra vagtekniska
krav sdsom kurvradier ar avgorande for hur och i vilken utstrackning vagen inverkar pa
upplevelsen av landskapet.

Konsekvensbedomningarna for de fem lokaliseringsalternativen avseende upplevelsen av
landskapet fokuserar pa den visuella upplevelsen. Centrala fragestéllningar som
bedémningarna baseras pa handlar fraimst om paverkan pa topografi, landskapets 6ppenhet
och slutenhet, utblickar och siktlinjer/visuella kopplingar samt pa de i landskapsanalysen
utpekade omradena med héga upplevelsevirden.

Bland de omraden som bedoms ha sarskilt hga upplevelsevarden berors omrade 1, "Det
agrara kulturlandskapet kring Stora Vegestorp", av samtliga lokaliseringsalternativ, om &n i
olika omfattning. Detta omrade ligger inom karaktarsomréade 5 "Mosaiklandskap kring
Vegestorp" vilket ocksé terfinns inom granserna for alla korridorer. Dess upplevelseviarden
bestar till stor del av en kombination av kultur- och naturmiljoaspekter vilka riskerar att
paverkas negativt av en ny vag.

Utredningsomréadets sméskalighet, de vilhdvdade naturbetesmarkerna, den kulturhistoriskt
viardefulla bebyggelsen och strukturen samt den rika forekomsten av fornlamningsmiljéer
gor det kansligt for tillkommande barridrer som forsvarar mojligheterna att upprétthélla
hivden och ddrmed att bibehélla den karaktaristiska 6ppenheten.
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Lokaliseringsalternativ 1
For lokaliseringsalternativ 1 bedoms den del av korridoren som &terfinns mellan
Bohusbanan och vig E6 riskera storst negativ paverkan pa landskapsbilden.

Strax 6ster om Bohusbanan kan alternativet ge negativ paverkan pa det smaskaliga
landskapsrummet vid Skérby, som hyser omraden med hoga upplevelsevirden. Pa
Asebergens sydsida ligger ocksa en delvis tradklidd betesmark med flera stenmurar och
intill en ekdominerad skog som betas, vars karaktar och viarde en vigdragning skulle kunna
forvanska och forsamra.

I det storskaliga odlingslandskapet kring Kareby kan véagen bli ett patagligt och vil synligt
nytt inslag da den blir tydligt exponerad i det 6ppna landskapet. Den relativa storskaligheten
ilandskapet kring Kareby ar dock mindre kénslig for ett infrastrukturtilldgg, och det finns
forutsattningar for landskapsanpassningar av anldggningen. Vagens skala kontrasterar
mindre mot omgivningens &n i ett mer sméaskaligt landskap.

Mosaiklandskapet kring Grokareby i korridorens sodra del, med det agrara kulturlandskapet
kring Stora Vegestorp samt byn Grokareby med sin dlderdomliga landskapsstruktur,
bedoms generellt sett vara kansligt for en ny vag. Den del som berdrs av alternativet ar dock
redan paverkat av E6 varfor det skalbrott och den barridrverkan en viganldggning riskerar
betyda i denna typ av kultur- och mosaiklandskap dér &r ligre och mindre pataglig &n langre
soderut i utredningsomréadet.

I den vistra delen av korridoren finns goda mojligheter att anpassa den nya vagen till vag
613 och befintlig terrang. Om viagdragningen inte kan f6lja befintlig vag riskerar kraftiga
bergskarningar att ge tydliga spar i landskapet och en forstarkt barridrverkan.

D& korridoren i avsnittet 6ster om Bohusbanan till storsta del gar genom det storskaliga
odlingslandskapet kring Kareby bedoms framst vagens vertikala l4ge vara avgorande for hur
val anpassad till landskapet den kommer att upplevas och hur stor konsekvensen kan
komma att bli.

I'lokaliseringsalternativ 1 ar det endast aktuellt med passage 6ver Bohusbanan, vilket
medfor bade hoga och branta bankar som reser sig 6ver omgivningen i den 6stra delen.
Detta riskerar att bryta siktlinjer och utblickar pa en stricka som ar mycket lingre dn bara
sjélva bron.

For anslutning och passage vid E6 finns tva mdjliga trafikplatslédgen; ett nordligt vid Kareby,
och ett mer centralt vid Grokareby. Vid Kareby, med placering i &kermarken, dr det mdjligt
att ga sévil 6ver som under E6. En passage 6ver E6 bedoms paverka och begriansa den
visuella kopplingen mellan det 6ppna odlingslandskapet 6ster och vister om motorvigen. I
detta landskap riskerar en 6verfart ocksa innebdra mycket hoga och branta bankar, framfor
allt pa den vistra sidan dar marken ligger pa en avsevirt 1agre niva dn péa den Ostra.

Vid passage under E6 ar forutsittningarna goda for en anpassning till det befintliga
landskapet dér fa eller inga siktlinjer bryts.

Vid Grokareby ar det endast aktuellt att passera 6ver E6. Laget ar valt for att kunna utnyttja

de befintliga héjderna pa émse sidor om E6. P4 dessa hojder aterfinns naturbetesmarker
med, framfor allt pa den vistra sidan, visuella kvaliteter och upplevelseviarden. Omradet ar
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dock starkt paverkat av narheten till E6 vilket fortar ngot av upplevelsen. Ocksa detta
trafikplatslage riskerar att medfora patagliga vagbankar och bergskarningar.

For hela lokaliseringsalternativ 1 riskeras storst negativ padverkan pé landskapsbilden i
denna ostra del med tanke pa de h6ga och branta viagbankar en vag genom omradet kan
innebara. De kan dels bli ibgonfallande i det flacka 6ppna landskapet, dels kan de begréansa
vardefulla utblickar och siktlinjer. Om dessa visuella kopplingar bryts forandras upplevelsen
av och forstéelsen for landskapet som helhet.

Generellt bedoms mojligheterna till landskapsanpassning som goda inom
lokaliseringsalternativet. I avsnittet kring och mellan Bohusbanan och E6 riskerar dock en
vag att innebéra stor negativ konsekvens for den visuella upplevelsen av landskapet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet innebara méttlig negativ konsekvens for
upplevelsen av landskapet.

Lokaliseringsalternativ 2

Den negativa konsekvensen av lokaliseringsalternativet for det vistra avsnittet mellan
befintlig vig 168 och Bohusbanan bed6ms som méttlig. Detta delvis pd grund av mdjligheten
till landskapsanpassning av vigen och delvis att den del av karaktarsomréadet
Mosaiklandskap kring Grokareby som berors har ett nagot lagre upplevelsevéarde i och med
den anlagda golfbanan, &n delarna langre s6derut i karaktarsomrédet. Korridoren beror tvé
omraden med hoga upplevelseviarden; Det agrara kulturlandskapet kring Stora Vegestorp
och Sommarstugeomradet pa Bollestadsbergen. Det dr dock bara en liten och yttre del av de
bada omradena som direkt hamnar innanfor korridorens granser.

I'lokaliseringsalternativ 2 bedoms det mdjligt att passera Bohusbanan antingen pa bro 6ver
eller i tunnel under jarnvigen. En brolosning kan antingen medféra héga och branta bankar
som bryter visuella kopplingar eller sé forlangs bron till en sd kallad landskapsbro for att
minska bade den fysiska och visuella barridrverkan. Bada alternativen riskerar att mer eller
mindre begrinsa tillgdngligheten och sikten samt forandra karaktiaren pa det befintliga
landskapet. Vid passage i tunnel minskas den visuella paverkan pa landskapet radikalt
samtidigt som det skapar en fysisk barriér.

Det 6stra avsnittet mellan Bohusbanan och vig 574 sammanfaller till stor del med
lokaliseringsalternativ 1 och kan dirmed ge upphov till motsvarande konsekvenser.
Alternativ 2 har dock en storre sydlig utbredning och berér darmed karaktarsomradet
Mosaiklandskap kring Grokareby i ndgot hogre grad. Detta karaktarsomrade bedoms
generellt sett vara kinsligt for en ny vig for upplevelsen av landskapet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet medfora mattlig negativ konsekvens for
upplevelsen av landskapet.

Lokaliseringsalternativ 3

Den negativa konsekvensen av lokaliseringsalternativ 3 for omradet mellan befintlig vig 168
och Bohusbanan bedoms kunna bli méttlig till stor pa grund av landskapets relativa
smaskalighet och risken att dess karaktir forvanskas.

Den storsta delen av avsnittet vister om Bohusbanan 16per genom karaktarsomradet
Mosaiklandskap kring Vegestorp, dar de hoga upplevelsevirdena samt naturvirdena till stor
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del bestir av den synergieffekt som uppstr mellan landskapets olika brynmiljoer, dess
betesmarker med buskmiljoer och betesgynnad flora. Karaktiarsomrédet bedoms i den av
lokaliseringsalternativet berérda delen som kansligt for barridrer, fragmentering och
skalbrott, vilket en ny vig riskerar att medfora. Genom att landformer och befintlig
vegetation bevaras och mojligen ocksé dterplanteras kan de negativa konsekvenserna av en
ny vag mildras och en integrering av viagen i det smabrutna landskapet framjas.

I det Gstra avsnittet mellan Bohusbanan och vig 574 ar lokaliseringsalternativ 3 identiskt
med lokaliseringsalternativ 2 varfor alternativets paverkan pé den visuella upplevelsen ar
densamma. Aven passageméjligheterna med Bohusbanan och E6 dr desamma som i
alternativ 2.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet medfora méttlig till stor negativ konsekvens
for upplevelsen av landskapet.

Lokaliseringsalternativ 4

Lokaliseringsalternativ 4 beddms kunna medféra stor negativ konsekvens for
landskapsbilden och den visuella upplevelsen. Framfor allt den del av korridoren som gar
genom hela det utpekade omradet med héga upplevelsevirden, Det agrara kulturlandskapet
kring Stora Vegestorp, riskerar att péverka landskapsbilden negativt. Mosaiklandskapet
utgors av odlingsmark, dngs-och hagmark samt skogspartier. I det smébrutna landskapet
skapas tydliga rumsligheter pa grund av de topografiska skillnaderna och skogskladda
hojder.

De hoga upplevelsevirdena samt naturvirdena bestar till stor del i den synergieffekt som
uppstar mellan landskapets olika brynmiljoer och dess betesmarker med buskmiljéer och
betesgynnad flora. Virdet av detta sammanhang och dess synergieffekter gor att
karaktarsomradet liksom avsnittet bedoms kénsligt for barriarer, fragmentering och
skalbrott. vilket en ny vig kommer att medfora. Det bedoms svart att undvika eller mildra
detta i ndgon storre omfattning. Genom att virna den befintliga vegetationen och topografin
ddmpas konsekvensen men sjilva sammanhanget blir mindre helt och bryts till viss del upp.

Inom den sydvistliga delen av korridoren, inom karaktirsomradet Odlingsmark med inslag
av skogspartier mellan Millgirde och Guddehjilm, ansluter den 6ppna marken till ett
skogsklatt h6jdomrade med spridd bebyggelse i 6vergangszonen, till vilka ndgra mindre
vagar ar kopplade frén vig 168. I avsnittet bedoms forutsittningar finnas for viss
landskapsanpassning av en vig, genom att runda h6jdomradena och hélla vigen i ndra niva
med det omgivande landskapet. Karaktarsforandringen av landskapet en ny vag skulle
innebara gor dnda att konsekvensen for upplevelsen av landskapet bedoms som stor.

Passage av Bohusbanan kan endast ske pa bro, vilket kan medfora patagliga bankar.
Avgorande for den visuella upplevelsen av detta ar hur vil dessa nya landformer kan
integreras i det befintliga landskapet, om de kan ta stod i hjdomraden och tas ned i skala
med hjalp av vegetation. Det finns ocksa mojlighet att forldnga bron till en landskapsbro och
darmed minska behovet av vigbankar och barridreffekter samt bevara mer av det befintliga
landskapet.

For lokaliseringsalternativ 4 sker passage och anslutning till E6 vid Grokareby, och ger dir
samma konsekvenser som i lokaliseringsalternativ 1—3.
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Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet medfora stor negativ konsekvens for
upplevelsen av landskapet.

Lokaliseringsalternativ 5

Lokaliseringsalternativ 5 sammanfaller med lokaliseringsalternativ 4 fran befintlig vag 168
till i h6jd med Vegestorp. Fram till Vegestorp ar darmed konsekvenserna for
landskapsbilden desamma som for lokaliseringsalternativ 4. Forutsattningarna for omradet
vid trafikplatsen skiljer sig dock. Genom att omradet for trafikplatsen i alternativ 5 till stor
del utgors av verksamheter och industrier ar landskapet redan paverkat. Det bedoms darfor
i detta avsnitt finnas en god potentiell mojlighet for trafikplatsen att smalta in i det redan
péverkade industriomrédet.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativet medfora méttlig till stor negativ konsekvens
for upplevelsen av landskapet.

Upplevelsen av landskapet

Lokaliserings- Noll-
alternativ alternativ 1 2 8 4 5
Konsekvens
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7.3.4. Natur- och vattenmiljo

Landskapsobjektet i utredningsomradets centrala del, bestér av ett mosaikartat
odlingslandskap, med stor tithet av betesmarker, skogs- och brynmiljéer, smadammar och
diken. Vardet i landskapsobjektet bestar i den synergieffekt som uppstar i mosaikartade
landskap med brynmiljoer som gynnar fagellivet, forekomst av betesmarker med
buskmiljoer och betesgynnad flora, groddjursdammar och férekomst av hickande
skyddsvirda fagelarter. En ny vag kommer att fragmentera landskapsobjektet och till viss
del forsamra dess ekologiska kvalitet, spridningsvagar med mera.

Ny viag kommer att bli en barriér for djur. Det kommer troligen att krdvas skyddsétgiarder
for att minska negativ padverkan pa hoga naturvirden och for att undvika att forbud enligt
artskyddsforordningen utloses for skyddade arter, till exempel genom att anldgga barriarer
och passager for groddjur, samt siakerstélla hickningsplatser for skyddsvarda fagelarter.

Biotopskyddade smabiotoper i form av stenmurar och diken i jordbrukslandskapet
forekommer i alla fem lokaliseringsalternativen. Det kommer inte att vara mojligt med en
16sning som helt undviker paverkan pa dessa.

Skyddade groddjur forekommer i alla fem lokaliseringsalternativen och maste prioriteras
vid linjestrackningen. Samtliga lokaliseringsalternativ innehéller groddjur som ar skyddade
enligt 6§ Artskyddsférordningen, for vilka skyddet géller organismerna i alla livsstadier,
men inte deras livsmiljéer. I flera dammar och smévatten finns ocksa groddjur som &ar
skyddade enligt 4§ Artskyddsférordningen, vilket innebéar skydd &ven av artens livsmiljoer.
Oavsett vilket lokaliseringsalternativ och trafikplatsldge som viljs méste vigen pa delar av
strackan forses med barridrer och passager for groddjur. I nasta skede behover de strikt
skyddade groddjurens hemomréaden utredas ytterligare for att kunna bedoma
utstrackningen av detta och detaljplanera linjedragningen.

Grannebyan flyter genom utredningsomradet och korsas av alla lokaliseringsalternativen,
ibland pa flera platser, pa bade éringforande och icke oringforande strackor. Vid passage av
vattendragen ar det sarskilt viktigt att paverkan pa ytvattnet och dess kvalitet minimeras,
genom skyddsatgirder. I och med att en ny vig byggs, okar den hérdgjorda ytan i omrédet.
Det innebar 6kad avrinning och darmed storre risker for att fororenat vigdagvatten kan na
och paverka kinsliga mark- och vattenmiljder, framfor allt vid extrema skyfall. Atgirder i
form av omhéndertagande av dagvatten for att skydda de viardefulla vattendragen
Grannebyan och Millgardesbiacken med bifloden kan vara aktuella.

Forekomst av betesmarker med héga naturviarden inklusive fridlysta orkidéer forekommer i
alla fem lokaliseringsalternativen och kan sannolikt i olika hog grad paverkas genom fysiskt
intrang och fragmentering.

Rorelsemonstret hos fauna i omradet kommer att paverkas. Omradet ar viltrikt och ny vig
kommer att vara en stor barridr och farlig for djuren att passera. Det kommer att bli
nodvindigt att studera behovet av viltstangsel och sdkra viltpassager under/6ver ny vag nar
lokaliseringsalternativ har valts.
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Lokaliseringsalternativ 1
I den vistra delen av korridoren for lokaliseringsalternativ 1 riskeras paverkan pa
Maillgardesbacken, som har hoga naturvarden.

En groddjursdamm i mitten av korridoren riskerar att paverkas om vigen far ett centralt
lage i korridoren. Vid ett sydligt 1age i korridoren riskerar det uppskattade hemomrédet for
akergroda att paverkas. Omradet bor kunna skyddas genom placering av vigen norr om
detta. Akergrodan ar mer rorlig jamfort med storre vattensalamander och kan forvintas
anvanda flera dammar for lek. I nasta skede behover dkergrodans hemomrade utredas
ytterligare for att kunna bedéoma utstriackningen av detta och detaljplanera linjedragningen.

Vid ett nordligt ldge i korridoren for ny vag 168 riskerar groddjursdammar i den norra delen
av korridoren att paverkas.

Langre Osterut i korridoren, 6ster om Bohusbanan, riskerar ny vag i ett nordligt lage i
korridoren att paverka en betesmark med hoga naturvarden och en ddell6vskog med
patagliga naturvarden. I detta omrade beror hela korridoren vattendraget Grannebyén, som
kommer att passeras och ddrmed riskerar att paverkas, genom till exempel omgravning och
trumlaggning.

Lokaliseringsalternativet gar i kanten av landskapsobjektet.

Vid trafikplatsldge Kareby uppkommer ingen paverkan pa lekdammen for storre
vattensalamander i nordost och tva betesmarker i anslutning till E6, som har hoga
respektive patagliga naturviarden.

Vid trafikplatslage Grokareby riskerar tvd betesmarker i anslutning till E6, med hoga
respektive patagliga naturvirden paverkas, beroende pa hur trafikplatsen utformas. Ett
intrang i betesmarkerna kan fragmentera dem sa att det blir svarare att uppratthélla
skotseln, vilket kan leda till att naturvirden minskar eller forsvinner. Beroende pa
utformning och placering av trafikplatsen finns ocksa risk for paverkan pa lekdammar vaster
om E6. Ett bifl6de till Grannebyan riskerar ocksa att paverkas.

Beroende péa ldge inom korridoren och mojlighet till skyddsatgarder kan
lokaliseringsalternativet bedomas innebéra liten till mattlig negativ konsekvens. Valet av
trafikplats kan ge negativa konsekvenser lokalt. Vid ett val av trafikplats Kareby undviks
paverkan pa virdefull betesmark vid E6. Den berors vid ldget for trafikplats Grokareby.
Bedomningen ar att det bor vara majligt att undvika hoga naturvirden vid till exempel
groddjursdammarna och Asebergen.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 1 medfora liten till méttlig negativ konsekvens
for naturmiljo.

Lokaliseringsalternativ 2
I korridorens vistra del riskerar Mallgardesbicken, som har hoga naturvirden, att paverkas.

Vid ett sydligt ldge i korridorens vistra del riskeras paverkan pa del av en 16v- och
barrblandskog, betesmark med hoga naturvarden och groddjursdammar.
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Hela korridoren beror det uppskattade hemomradet for akergroda, runt en damm i den
sodra delen av lokaliseringsalternativet. Groddjursdammarna boér kunna undvikas och
vigstrickan bor forses med barridirer for skydd och passager for permeabilitet. Akergrodan
ar mer rorlig jamfort med storre vattensalamander och kan forvantas anvanda flera dammar
for lek.

Vid ett nordligt lage i korridorens vastra del riskerar ett smévatten och del av en ddellovskog
samt en groddjursdamm att péverkas och langre 6sterut riskerar damm for storre
vattensalamander med dess bedémda hemomréde att paverkas. En stenmur som &r beldgen
intill salamanderdammen kan behéva flyttas som skyddséatgard. Denna kan dé laggas
narmare dammen &n idag, vilket forbattrar dess funktion som 6vervintringsplats for
groddjur.

Langre Osterut i korridoren, 6ster om Bohusbanan, berérs vattendraget Grannebyan, som
kommer att passeras och ddrmed riskerar att paverkas, genom till exempel omgrévning och
trumlaggning.

Lokaliseringsalternativet skir rakt genom landskapsobjektet.

For trafikplatsldge Kareby respektive Grokareby innebar lokaliseringsalternativ 2 samma
konsekvenser for natur- och vattenmiljé som lokaliseringsalternativ 1.

Beroende pé ldge inom korridoren och majlighet till skyddsétgarder kan
lokaliseringsalternativet ge olika konsekvenser ur naturmiljosynpunkt. Vissa av
naturvardesobjekten ligger i den norra kanten av korridoren och bor ga att undvika. Langre
Osterut bedoms det svarare att hitta en vigdragning som bade undviker péverkan pa
groddjursdamm och betesmark med héga naturvirden.

Sammantaget bedoms en ny vég i alternativ 2 medfora méttlig till stor negativ konsekvens
for naturmiljo.

Lokaliseringsalternativ 3

Vid ett nordligt lage i korridoren for ny vag riskerar groddjursdammar och hemomréde for
akergroda att paverkas, samt del av en 16v- och barrblandskog och damm for storre
vattensalamander. En stenmur som &r belédgen intill salamanderdammen kan behova flyttas
som skyddsatgird. Denna kan di laggas ndarmare dammen &n idag, vilket forbattrar dess
funktion som 6vervintringsplats for groddjur.

Vid ett centralt lige i korridoren riskeras paverkan pa en groddjursdamm och betesmark
med pétagliga naturvirden.

Ett sydligt 14ge i korridoren riskerar att ge stor paverkan pa betesmarker med patagliga
respektive hoga naturviarden samt groddjursdammar.

Groddjursdammarna bor kunna undvikas och vigstrackan forses med barridrer for skydd

och passager for permeabilitet. Akergrodan 4r mer rorlig jimfort med storre
vattensalamander och kan forviantas anvianda flera dammar for lek.
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Langre Osterut, 6ster om Bohusbanan, beror hela korridoren vattendraget Grannebyan med
bifloden som har héga naturvirden. Vattendraget kommer att passeras av ny vag och
riskerar darmed att paverkas, genom exempelvis omgravning och trumlaggning.

Ett sydligt lage i korridoren riskerar att ge en paverkan pa en ddellovskog med péatagliga
naturvarden och kan ocksd komma att paverka en betesmark med hoga naturvarden.

For trafikplatsldge Kareby respektive Grokareby innebéar lokaliseringsalternativ 3 samma
konsekvenser for natur- och vattenmiljo som lokaliseringsalternativ 1 och 2.

Beroende pé lage inom korridoren och majlighet till skyddsétgarder kan
lokaliseringsalternativet ge olika konsekvenser ur naturmiljésynpunkt. Vissa av
naturvirdesobjekten ligger i den norra kanten av korridoren och bor gé att undvika. Langre
Osterut bedoms det svarare att hitta en vagdragning som béde undviker paverkan pa
groddjursdamm och betesmark med hoga naturviarden. Lokaliseringsalternativet skir rakt
igenom landskapsobjektet.

Sammantaget bedoms en ny vég i alternativ 3 medfora méttlig till stor negativ konsekvens
ur naturmiljésynpunkt.

Lokaliseringsalternativ 4
I den allra véstligaste delen av korridoren berors fa naturvirden, men tva lekdammar for
groddjur aterfinns i den norra delen, narmast befintlig vig 168.

Langre Osterut, 0ster om Bohusbanan, ger ett lage for ny viag 168 i korridorens norra halva
en risk for paverkan pa groddjursdammar, ddellovskog och betesmarker med patagliga och
hoga naturvirden. I korridorens sédra halva riskerar en vig att ge stor paverkan pa
adellovskog med patagliga naturvirden och betesmark med stora naturvarden.

Korridoren har en hog tiathet av objekt med naturviarden. Lokaliseringsalternativet skir rakt
genom landskapsobjektet. Det gor att 4ven en viglinje som minimerar intrang i
naturvirdesobjekt medfor en risk att paverka den ekologiska funktionaliteten och
spridningsvagar. Intrangen i naturviardesobjekten bedoms medfora att de fragmenteras
och/eller forstors. Framfor allt for betesmarkerna innebéar det att havden riskerar att
upphora i de delar av betesmarkerna som finns kvar efter fragmentering, vilket leder till att
de existerande naturviardena da riskerar att forsvinna.

Oster om Bohusbanan beror hela korridoren vattendraget Grannebyan med bifléden som
har hoga naturviarden. Vattendraget kommer att passeras av ny vag och riskerar darmed att
paverkas genom exempelvis omgravning och trumlaggning.

Vid trafikplatsldget Grokareby vid E6 riskerar betesmarker med hoga respektive patagliga
naturvirden i anslutning till E6 att paverkas i hogre eller ldgre grad beroende pa hur
trafikplatsen utformas. Beroende pa utformning och placering av trafikplatsen finns ocksa
risk for paverkan p& lekdammar viister om E6. Oster om E6 finns en lekdamm for storre
vattensalamander, som ocksa kan paverkas beroende pa utformning och placering av
trafikplatsen. Ett biflode till Grannebyan riskerar ocksé att paverkas.

BedOomningen &r att det dr svart att hitta en véglinje som inte forstor omrdden med hoga
naturviarden och som kan undvika negativ paverkan pa skyddade arter. En lokalisering av
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vagen 1 korridorens utkanter bedoms i viss mén kunna minimera fragmenteringen av
naturvardesobjekten.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 4 medfora stor negativ konsekvens ur
naturmiljosynpunkt.

Lokaliseringsalternativ 5

Lokaliseringsalternativ 5 sammanfaller med lokaliseringsalternativ 4 fran befintlig vag 168
till i h6jd med Vegestorp. Fram till Vegestorp ar darmed konsekvenserna for natur- och
vattenmiljo desamma som for lokaliseringsalternativ 4. Forutsattningarna for omréadet vid
trafikplatsen skiljer sig dock, dar korridoren viker av langre at sydost och ansluter till E6 i
h6jd med Arntorps verksamhetsomréde. Denna skillnad i dragning av
lokaliseringsalternativet innebar att korridoren innehéller farre naturvardesobjekt och
biotopskyddsobjekt, som riskerar att paverkas i alternativet.

Ett trafikplatsldge vid Arntorp bedéms péaverka Grannebyan med bifléden, som har hoga
naturviarden. Beroende pa placering och utformning kan delar av vattendraget paverkas,
genom exempelvis omgrivning eller trumliggning. Det finns ocksa risk for att en
groddjursdamm kan paverkas.

Bedomningen &r att det i stora delar av lokaliseringsalternativet ar svért att hitta en
linjedragning som inte forstér omraden med hoga naturvirden och som kan undvika negativ
paverkan pé skyddade arter. En lokalisering av vigen i korridorens utkanter bedéms i viss
mén kunna minimera fragmenteringen av naturviardesobjekten.

Sammantaget bedoms en ny vég i alternativ 5 medfora stor negativ konsekvens ur
naturmiljosynpunkt.

Natur- och vattenmiljé

Lokaliserings- Noll-

>ring . 1 2 3 4 5
alternativ alternativ
Konsekvens

7.3.5.  Kulturmiljo

Allmant giller att kulturhistoriskt vardefulla inslag riskerar att forsvinna och vardefulla
landskapsavsnitt riskerar att fa ldgre virden om ny vig inte placeras med stor hiansyn till de
spar som vittnar om landskapets historia.

Siktlinjer med historisk koppling riskerar att paverkas i alla lokaliseringsalternativen, i olika
hog grad. Barridreffekter som splittrar fornlimnings- och kulturmiljéer riskerar att uppsta.
Viganldggningen i sig innebir en forandring av landskapet och forsvarar forstaelsen for
kulturmilj6 och fornldamningar. Idag okdnda fornlamningar kommer att beréras av
projektet, i varierande grad beroende pa val av lokaliseringsalternativ.
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Figur 49. Kulturmiljdintressen och lokaliseringsalternativen.
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Fornldmningarna ar i regel koncentrerade till hGjdomraden med sandiga jordarter, till
exempel pé hojderna vid Bredsten och Bollestadsbergen. Fler fornlamningar kommer med
stor sannolikhet att patriffas pa hojderna i landskapet, oavsett vilket lokaliseringsalternativ
som valjs.

Lokaliseringsalternativ 1

Inom korridor 1 ar de kulturhistoriska vardena relativt 1dga bade inom och i direkt
anslutning till alternativet. Farre kulturhistoriska varden riskerar darfor att ga forlorade.
Framfor allt i den viastra delen av lokaliseringsalternativet berors fa fornlamningar och
kulturmiljéer, vilket gor att upplevelseviardena ur ett antikvariskt perspektiv inte riskerar att
péverkas i nagon storre utstrackning.

Partiet kring Grokareby i den Gstra delen av lokaliseringsalternativet ar dock kansligt for
forandring, samtidigt ar karaktidren har pétagligt pdverkad av E6. Grokareby har kvar en
dlderdomlig struktur, vilken riskerar att forandras kraftigt sdval nar det giller bebyggelse
som vigstruktur och betesmarker. Den #ldre vigstrickningen séder om Asebergen riskerar
att paverkas. Betesmarken pa Asebergens sydsida har lang kontinuitet som betesmark och
ar ocksé kanslig for forandring. Den riskerar att fordndras om den inte kan undvikas. Bada
dessa omraden har pekats ut som omréden av sarskilt kulturhistoriskt intresse i
kulturarvsanalysen. Historiska siktlinjer kan komma att p&verkas vid en passage over
Bohusbanan och 6ver E6 vid trafikplats Kareby. Dock finns mdjlighet att ta stéd i berg for
passagen 6ver Bohusbanan. Végens passage genom det 6ppna &kerlandskapet, med stéllvis
hoga bankar kan ocksé péverka dessa siktlinjer.

Med utgangspunkt frén kinda fornlamningar och vad som framkom fran den arkeologiska
steg 1-utredningen berdrs fa fornlamningar i lokaliseringsalternativ 1.

Val av lage for trafikplatsen pa E6 far olika konsekvenser for kulturmiljon inom
lokaliseringsalternativet. Med ett trafikplatsldage pa akermarken vid Kareby kan ett fatal
fornldmningar berdras, medan flera fornlimningar bade vister och 6ster om E6 kan beroras
vid en placering av trafikplatsen vid Grokareby.

Vid placering av vég i korridoren bedéms det mgjligt att undvika de storsta kulturvirdena i
korridoren, bestdende av Asebergen och byn Grokareby. Val av trafikplatslige vid E6 ger en
skillnad i bedomd péverkan, dar trafikplatslige Grokareby ger en storre paverkan pa
fornldmningar.

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms sammantaget medfora liten till mattlig negativ konsekvens
for kulturviardena, pa grund av relativt 1dga kulturhistoriska varden samt fa fornlamningar
och kulturmiljGer.

Lokaliseringsalternativ 2

Strackan fran Bredsten till och med Vistra Bollestad ar en komplex miljé med ett relativt
stort antal fornlamningar och andra kulturhistoriskt viardefulla inslag som vittnar om ett
stort tidsdjup. Trots anldggandet av golfbanan och igenvaxningen har detta landskapsavsnitt
kvar en bevarad smaskalig karaktir, som bidrar till det kulturhistoriska vardet.
Sammantaget bedoms strackan mellan Bredsten och Vistra Bollestad vara kanslig for
forandring. Vissa striackor av den befintliga strackningen for Bollestadsvigen kantas av
stenmurar pa bada sidor. Har forefaller det vara omdjligt att anldgga ny vég utan att de
kulturhistoriska virdena minskar kraftigt.
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Byn Grokareby, som har kvar en dlderdomlig landskapsstruktur, riskerar att forandras
kraftigt sdval nar det géller bebyggelse som vagstruktur och betesmarker. Den dldre
vigstrickningen soder om Asebergen riskerar att paverkas.

Historiska siktlinjer kan komma att paverkas vid en passage 6ver Bohusbanan och 6ver E6
vid trafikplats Kareby. Vigens passage genom det 6ppna dkerlandskapet, med stillvis hoga
bankar kan ocksé paverka dessa siktlinjer.

Vad giller trafikplatslage Kareby respektive Grokareby innebar lokaliseringsalternativ 2
samma konsekvenser for kulturmiljon som lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativ 2 bed6ms sammantaget medfora stor negativ konsekvens for
kulturviardena, pa grund av de bevarade aldre strukturerna i Grokareby, de ménga
fornlamningarna och omréden av sarskilt kulturhistoriskt intresse. Lokaliseringsalternativet
bed6ms vara mycket kénsligt for forandring sett ur ett antikvariskt perspektiv.

Lokaliseringsalternativ 3

Lokaliseringsalternativ 3 har en relativt blandad karaktir med bade sentida inslag i form av
bebyggelse och golfgreener och dldre vilbevarade inslag som betesmarker och fornékrar.
Relativt fa fornlamningar finns registrerade inom korridoren.

Taligheten for forandring varierar inom korridoren. Kring Stora Bollestad, i s6der, ar
omradet betydligt mer kansligt for fordndring p& grund av narvaron av virdefull betesmark
och forndkrar 4n vad det ar i de norra delarna.

Byn Grokareby, som har kvar en dlderdomlig landskapsstruktur, riskerar att forandras
kraftigt savil nar det géller bebyggelse som vagstruktur och betesmark. Samtidigt ar
karaktiren hir patagligt paverkad av E6. Den ildre vigstrickningen sdder om Asebergen
riskerar att paverkas.

Historiska siktlinjer kan komma att paverkas vid en passage 6ver Bohusbanan och 6ver E6
vid trafikplats Kareby. Vigens passage genom det 6ppna &kerlandskapet, med stallvis hoga
bankar kan ocksa paverka dessa siktlinjer.

Vad giller trafikplatslidge Kareby respektive Grokareby innebar lokaliseringsalternativ 3
samma konsekvenser for kulturmiljon som lokaliseringsalternativ 1 och 2.

Den norra delen av lokaliseringsalternativ 3 uppfattas som forhallandevis talig for
forandring. En ny vig i denna del bedoms i detta skede endast medfora liten negativ
konsekvens for kulturvirdena. Den sodra delen av lokaliseringsalternativet uppfattas
diaremot som relativt kénslig for forandring. En ny vig i denna del bedoms medféra mattlig
till stor negativ konsekvens for kulturvirdena.

Bedomningen ir att det i delar av lokaliseringsalternativet ar svart att undvika de storsta
kulturvardena, framfor allt bestdende av omrade av sarskilt kulturhistoriskt intresse, ménga

potentiella boplatser och byn Grokareby.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 3 medfora méttlig till stor negativ konsekvens
for kulturmiljo.
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Lokaliseringsalternativ 4

Landskapet i alternativet har en agrar karaktar som dr omvéxlande. Stora delar av
korridoren omfattas av ett storre ssmmanhingande omréde av sarskilt kulturhistoriskt
intresse, utpekat i kulturarvsanalysen. Antalet fornldmningar &r fi, men har forekommer
bland annat tva betydelsefulla gravfilt, som riskerar att pdverkas beroende pa vagens lage i
korridoren. Vid Toftan finns bebyggelse som klassats som kulturhistoriskt vardefull och som
riskerar att pdverkas i lokaliseringsalternativet.

Byn Grokareby, som har kvar en dlderdomlig struktur riskerar att forandras kraftigt sdval
nar det giller bebyggelse som vagstruktur och betesmark. Samtidigt ar karaktaren har
péatagligt paverkad av E6.

Historiska siktlinjer kan komma att paverkas vid en passage 6ver Bohusbanan. Vagens
passage genom det 6ppna dkerlandskapet, med stéllvis hoga bankar kan ocksé paverka dessa
siktlinjer.

Vid trafikplatsldge Grokareby vid E6 riskerar fornlamningar bade véster och ster om E6 att
beroras.

Bedomningen &r att det dr svart att undvika de storsta kulturvardena i korridoren,
bestdende av de bevarade &ldre strukturerna i Grokareby, gardarna i Toftan,
fornlamningarna och sammanhidngande omréde av sarskilt kulturhistoriskt intresse.
Sammantaget bedoms en ny vég i alternativ 4 medfora stor negativ konsekvens.

Lokaliseringsalternativ 5

Alternativet foljer samma strickning som alternativ 4, och medf6ér dirmed liknande
konsekvenser for kulturmiljon, historiska siktlinjer med mera. Det som skiljer alternativen
at ar laget for trafikplatsen pa E6 och kopplingen mot vig 574.

Kring trafikplatslédget vid Arntorps industriomréade berors inga fornlamningar.

Bedomningen ar att det ar svart att undvika de storsta kulturvardena i korridoren,
bestdende av de bevarade dldre strukturerna i Grokareby, gardarna i Toftan,
fornlimningarna och sammanhingande omréade av sarskilt kulturhistoriskt intresse.
Samtidigt innebar trafikplatsldget vid Arntorp att fa kulturviarden berors i just denna del.
Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 5 medfora stor negativ konsekvens.

Kulturmiljo

Lokaliserings- | Noll-
alternativ alternativ

Konsekvens
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7.3.6. Boendemiljo

Allmant giller att samtliga lokaliseringsalternativ, i olika utstrackning, innebar en paverkan
pé boendemiljon. En ny viag genom omradet kommer att utgora en tillkommande barriar
och forandra rorelsemonster samt paverka mojligheten att nd mélpunkter inom
utredningsomradet. Den riskerar att medfora olika negativa konsekvenser for
tillgangligheten till narrekreation och majligheten att nyttja och uppleva omrédet. Vidare
antas alla alternativen medfo6ra viltstangsel 1angs hela strickan vilket forbattrar sakerheten
mot viltolyckor men ger ytterligare inverkan pa rérelsemonster och moéjligheten att rora sig
fritt i landskapet.

En ny viag kommer att innebéra en tillkommande bullerkélla som péverkar bullersituationen
i utredningsomrédet negativt som foljd av 6kad bullernivé i det landskap den gar igenom.
Det kan ocksd komma att bli aktuellt med inlésen av fastigheter.

Anlaggande av en ny vig 168 inom utredningsomradet definieras som nybyggnad av
infrastruktur, vilket innebar att projektet ska folja Trafikverkets riktvarden for buller enligt
planeringsfallet for nybyggnation. Bullerberdkningar har genomforts for respektive
lokaliseringsalternativ for prognosar 2045 utifran en fiktiv viglinje. Berdkningarna avser
ljudnivaer utan bullerskyddsétgarder.

Jamfort med nollalternativet berdknas antalet bostdder som far bullernivaer 6ver
riktvardena minska med cirka 50 stycken, oavsett lokaliseringsalternativ, pa grund av
minskning av trafik framst pa befintlig vag 168 genom Ytterby.

I kommande arbete kommer detaljutformning av vigens profil fér att minimera

bullerstérningar att studeras. Aven behov av viignira atgirder i form av bullerskyddsvallar
eller -skarmar samt fastighetsnara atgarder kommer att utredas.
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Figur 50. Boendemiljo och lokaliseringsalternativen.
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Lokaliseringsalternativ 1

I vastra delen innebar en vég i norra delen av korridoren att befintlig vig 613 utvecklas. Vig
613 utgor den mest betydande viast-6stliga kopplingen genom utredningsomrédet i nulaget.
Vagdragningens barridreffekt forstarks genom denna omvandling, sarskilt med hansyn till
langsgaende viltstangsel. Samtidigt som barridreffekten 6kar avsevart kan ocksa ndmnas att
det pa s sitt inte skapas ytterligare en barridr inom utredningsomrédet i denna del. En
lokalisering i sédra delen av korridoren innebar en tillkommande barridr med narhet till
sommarstugeomradet.

Ny védg mellan Bohusbanan, E6 och vig 574 innebir en pataglig ny barriar genom
landskapet och jordbruksmarken. Med ny vig i den sydligaste delen av korridoren kan
vagen komma i konflikt med Bollestadsviagens plankorsning med Bohusbanan som da kan
behova stangas. Genom stdngning av plankorsningen paverkas rorelsemonstren inom
utredningsomradet negativt och Bohusbanan forstarks som barridr. Dock kan ny vag bidra
till att minska barriareffekten for vag 617 genom Skarby, genom 6verflyttning av
genomfartstrafik, som idag passerar genom byn, till ny vdag. For att minska barridreffekten
av ny vag ar det viktigt att mdjliggora passager tvirs den nya vigen, antingen vid
anslutningar eller vid bron foér Bohusbanan eller Grannebyén.

Vid Grokareby medf6r ny vig tillsammans med trafikplatsen vid E6 paverkan pa
bostadsbebyggelsen och forstarker E6 som barridr som f6ljd av att befintlig bro 6ver E6
troligen rivs och ersétts som del i ny trafikplats, med hansyn till mest 1amplig utformning
och byggnation av densamma. Ny bro i trafikplatsen kommer ocksa att trafikeras av
betydligt mer trafik &n befintlig bro. For trafikplatsldge Kareby undviks den péaverkan vid
Grokareby som en trafikplats vid E6 dar har pa bostadsbebyggelsen. Samtidigt undviks
risken for att E6 blir en forstarkt barridr, genom att befintlig bro 6ver E6 sannolikt inte
behdover rivas pa samma sitt som for trafikplatsldge Grokareby.

Lokaliseringsalternativet paverkar dven mojligheterna till narrekreation negativt, framfor
allt vid en lokalisering i norra delen av korridoren och strackning genom eller direkt sdder
om Asebergen. En lokalisering i den sodra delen av korridoren riskerar att paverka framfor
allt sommarstugeomradet negativt.

Tillkommande buller i utredningsomradet stracker sig relativt langt norrut fran véigen i den
vistra delen av korridoren. At sdder begrinsas bullerspridningen effektivt av h6jdomradet
vid sommarstugeomradet. Lings den ostra delen, mellan Bohusbanan, E6 och vag 574,
bidrar en ny vig till bullersituationen relativt 1angt ifrén viagen at bade norr och séder, och
paverkar dirigenom stora omraden negativt med tillkommande buller. Orsaken ar framfor
allt hgjdlaget for den nya viagen och passagen 6ver Bohusbanan. En lokalisering i norra
delen av korridoren genom Asebergen ger mdéjlighet att begrinsa bullerspridningen norrut
genom skydd i terrangen. Om passagen for trafikplatslige Kareby forldggs under E6 bedoms
bullerspridningen till omgivningen ocksa kunna begransas effektivt. I lokaliseringsalternativ
1 bedoms cirka 30 bostadshus bli bullerberorda.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 1 medfora liten till méttlig negativ konsekvens
for boendemiljon.
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Lokaliseringsalternativ 2

I den vistra delen innebér en ny vig, oavsett var inom korridoren den placeras, att den
kommer att utgora en pataglig barridr. Den nya viagen skir av och ersatter pa vissa strackor
den befintliga Bollestadsvégen. For att minska barridreffekten av ny vag ar det extra viktigt
for detta lokaliseringsalternativ att passager tvars den nya vagen mojliggors, och att gdende
och cyklister ges mojlighet att rora sig langs véagen.

For den 6stra delen, mellan Bohusbanan, E6 och vig 574, innebar ny vig en pataglig ny
barridr genom landskapet och jordbruksmarken p& samma satt som for
lokaliseringsalternativ 1. Med ny vag i korridoren kan vigen komma i konflikt med
Bollestadsviagens plankorsning med Bohusbanan som dé sannolikt behover stangas. Genom
stangning av plankorsningen paverkas rorelsemonstren inom utredningsomrédet negativt
och Bohusbanan forstarks som barriar.

Lokaliseringsalternativet paverkar dven mojligheterna till narrekreation negativt, framfor
allt for den vistra delen med narliggande bostadsbebyggelse och golfbanan men ocksa for
h6jdomradena med skog at norr och soder.

Tillkommande buller inom utredningsomradet begriansas relativt vil av de tva
h6jdomradena norr och s6der om korridorens vistra delar. Inom detta omréde finns dock
ett flertal bostdder och omradet med den nedlagda golfbanan som kommer att & 6kad
bullerstorning. Langs den 6stra delen, mellan Bohusbanan, E6 och vig 574, riskerar
tillkommande buller att stricka sig relativt 1angt fran végen &t bade norr och soder och
paverka stora omraden negativt. Orsaken ar framfor allt hojdlaget for viagen vid en passage
over Bohusbanan. Om en passage forlaggs under Bohusbanan bedoms bullerspridningen till
omgivningen kunna begriansas effektivt. I lokaliseringsalternativ 2 bedoms cirka 30
bostadshus bli bullerberorda. For trafikplatslagena vid Kareby respektive Grokareby blir
konsekvenserna for boendemiljon likadana som for lokaliseringsalternativ 1.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 2 medfora stor negativ konsekvens for
boendemiljon.

Lokaliseringsalternativ 3

I vastra delen innebdar en ny vig, oavsett var inom korridoren den placeras, men framfor allt
inorra delen av korridoren, att den utgor en pataglig tillkommande barriir. Ny vig skir av
kopplingar till befintlig vig Bollestadsvigen. For att minska barriareffekten av en ny vig ar
det extra viktigt for detta lokaliseringsalternativ att passager tvirs den nya vigen mojliggors
och att gdende och cyklister kan rora sig langs vagen.

Lokaliseringsalternativet paverkar dven mojligheterna till narrekreation negativt, framfor
allt for den vistra delen med narliggande bostadsbebyggelse och golfbana men ocksa for
h6jdomradena med skog &t norr och soder.

Tillkommande buller inom utredningsomradet begriansas relativt vil av de tva
h6jdomradena norr och s6der om korridorens vistra delar, pd samma sitt som for
lokaliseringsalternativ 2. Inom detta omrade finns dock ett flertal bostader och golfbanan
som kommer att f4 6kad bullerstérning. I lokaliseringsalternativ 3 bedoms cirka

35 bostadshus bli bullerberorda.
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For den 6stra delen, mellan Bohusbanan, E6 och vag 574, blir konsekvenserna for
boendemiljon likadana som for lokaliseringsalternativ 2.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 3 medfora stor negativ konsekvens for
boendemiljon.

Lokaliseringsalternativ 4

En ny vag inom korridoren innebér en ny barriér i landskapet oavsett var den placeras i
korridoren. I vister, narmast vag 168, skir en ny vag genom det 6ppna landskapet mellan
girdar med anslutningsvégar till vag 168. Ny vig paverkar mojligheterna att rora sig i nord-
sydlig riktning i detta omrade. Oster om Bohusbanan innebir en ny vig en kraftig barrir,
framfor allt i den s6dra och mellersta delen av korridoren, genom mosaiklandskapet med
hoga upplevelseviarden men dven kultur- och naturmiljovarden. Ny vig skir av kopplingar
mellan bostadsbebyggelsen soder om korridoren och mosaiklandskapet. For att minska
barriareffekten av ny vag ar det viktigt att passager tvars den nya viagen mojliggors,
exempelvis vid passagen av Bohusbanan men dven oster darom. For
lokaliseringsalternativet bedoms ingen plankorsning med Bohusbanan behéva stingas.

Vid Grokareby medfor en ny vig tillsammans med trafikplatsen vid E6 péverkan pa
bostadsbebyggelsen och forstarker E6 som barridr som f6ljd av att befintlig bro 6ver E6
troligen rivs och ersitts som del i ny trafikplats, med héansyn till mest 1amplig utformning
och byggnation av densamma. Ny bro i trafikplatsen kommer ocksé att trafikeras av
betydligt mer trafik dn befintlig bro.

Lokaliseringsalternativet paverkar, genom uppsplittringen av mosaiklandskapet, dven
mojligheterna till narrekreation negativt.

Tillkommande buller inom utredningsomradet stracker sig relativt langt fran vagen, at bade
norr och soder, langs hela korridoren. Med hansyn till det flacka landskapet inom
korridoren tillsammans med en passage over Bohusbanan respektive E6 finns fa
hojdomraden som kan begrinsa bullerspridningen. Det finns dock fa bostdder inom
korridoren, men vil ett omrédde med bostadsbebyggelse direkt soder om korridoren. I
lokaliseringsalternativ 4 bedéms cirka 25 bostadshus bli bullerberorda.

Vid trafikplats Grokareby péverkas boendemiljon och naturmiljon och eventuellt ven
befintlig bro 6ver E6 pa samma sitt som for lokaliseringsalternativ 1-3.

Sammantaget bedoms en ny vag i alternativ 4 medfora méttlig till stor negativ konsekvens
for boendemiljon.

Lokaliseringsalternativ 5

En ny vig inom korridoren innebir en ny barriar i landskapet oavsett var den placeras i
korridoren. I den vistra delen av korridoren blir konsekvenserna f6r boendemiljon
desamma som i lokaliseringsalternativ 4.

I och med trafikplatsldge Arntorp undviks den paverkan vid Grokareby som en trafikplats
vid E6 dir har pa bostadsbebyggelsen. Samtidigt undviks risken for att E6 blir en forstarkt
barridr, genom att befintlig bro 6ver E6 sannolikt inte behover rivas pa samma sétt som for
trafikplatslige Grokareby i lokaliseringsalternativ 1-4. Trafikplatslage Arntorp och dess
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anslutning till vig 574 genom verksamhetsomrédet blir inte en barridr pa samma satt inom
utredningsomradet.

Tillkommande buller inom utredningsomradet striacker sig relativt l1angt frén vigen, &t bade
norr och soder, langs hela korridoren. Med hansyn till det flacka landskapet inom
korridoren tillsammans med en passage 6ver Bohusbanan respektive E6 finns fa
h6jdomraden som kan begransa bullerspridningen. Det finns dock fa bostdder inom
korridoren, men vil ett omrade med bostadsbebyggelse direkt soder om korridoren. I
lokaliseringsalternativ 5 bedoms cirka 15 bostadshus bli bullerberorda.

Sammantaget bedoms en ny vig i alternativ 5 medfora méttlig negativ konsekvens for
boendemiljon.

Boendemiljo

Lokaliserings- Noll-

(0] alsgrlngs o] ' 1 5 3 4 5
alternativ alternativ

Konsekvens

7.3.7. Jord- och skogsbruk

Den nya vigens konsekvenser for jord- och skogsbruk ar likartade for
lokaliseringsalternativen och bedoms i princip inte vara alternativskiljande. Darfor beskrivs
enbart de generella konsekvenserna hir, som giller for samtliga alternativ.

En ny vag kommer att medfora att omraden med jord- och skogsbruk tas i ansprak och att
gardsenheter delas. Brukandet av resterande ytor kan forsvaras pa grund av att
tillgdngligheten till jordbruks- och skogsskiftena kan forsdmras och/eller att kvarvarande
areal blir for liten for att ett rationellt brukande ska vara majligt. En ny vag blir en barriar
for dem som brukar mark pa bada sidor om den nya vigen. Brukare kan fa langre korstracka
for att na sina marker.

Viardefull eller sarskilt virdefull jordbruksmark kommer att paverkas oavsett vilket
lokaliseringsalternativ som viljs. Fragmentering av markerna och samre tillganglighet
medfor en 6kad risk for upphord skétsel och igenvixning, vilket ocksa far konsekvenser for
natur-, kultur- och landskapsvirden. Det ar darfor viktigt att frigor som tillginglighet,
arrondering och transportvagar studeras och tas vil omhand i nésta skede.

Markavvattningsforetagen som finns inom utredningsomradet kan paverkas vid samtliga
lokaliseringsalternativ. Atgirder behover vidtas for att sikerstilla
markavvattningsforetagens funktion. Tidig och tdt kontakt bor hallas med dessa intressenter
for att stimma av 6nskemal och férvantningar.

I vastra delen av lokaliseringsalternativ 1, mot befintlig vig 168, paverkas jordbruksmark
framfor allt vid en nordlig strackning for en ny vag. Jordbruksmark paverkas dven i vistra
delen av lokaliseringsalternativ 2, 3, 4 och 5, viaster om Bohusbanan. Fér
lokaliseringsalternativ 2, 4 och 5 paverkas jordbruksmarken i mindre utstrackning medan
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paverkan for lokaliseringsalternativ 3 4r mer omfattande och dven innebar paverkan pa
vardefull jordbruksmark i anslutning mot befintlig vag 168.

I 6stra delen av lokaliseringsalternativ 1, 2 och 3, 6ster om Bohusbanan, kommer vardefull
akermark att paverkas oavsett strackning for ny vag. I ett nordligt lage i
lokaliseringsalternativ 1 samt ett sydligt lage i lokaliseringsalternativ 2 och 3 paverkas
naturbetesmark genom intrang. I 6stra delen av lokaliseringsalternativ 4 och 5 kommer
béde vardefull dkermark och naturbetesmarker att paverkas liangs en relativt 1ang stracka,
oavsett strackning for ny vag.

Trafikplatslage Kareby innebér intréng i sarskilt vardefull jordbruksmark enligt Kungélvs
kommuns 6versiktsplan. Trafikplatsldge Grokareby innebér paverkan pa naturbetesmarker
béde Oster och vister om E6. Trafikplatslage Arntorp innebér paverkan pé vardefull
jordbruksmark oster och vister om E6. Marken utgors dock till stor del redan idag av ett
verksamhetsomrade.

Det skogsbruk som bedrivs inom utredningsomradet berors inte av lokaliseringsalternativen
indgon ndmnvird grad.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ 1—3 samt 5 medfora liten till mattlig negativ
konsekvens for jord- och skogsbruksmark, medan lokaliseringsalternativ 4 bedoms medféra

méttlig negativ konsekvens.

Péverkan pa verksamheter for respektive lokaliseringsalternativ beskrivs i avsnitt 7.2.2.

Jord- och skogsbruk

Lokaliserings- Noll-

>ring _ 1 2 3 4 5
alternativ alternativ
Konsekvens
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Figur 51. Markanvéandning och lokaliseringsalternativen.
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Figur 52. Markavvattningsforetag och lokaliseringsalternativen.
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7.3.8. Grundvatten

Den nya vigens konsekvenser for grundvatten ar likartade for lokaliseringsalternativen och
bed6ms i princip inte vara alternativskiljande. Darfor beskrivs enbart de generella
konsekvenserna har, som géller for samtliga alternativ.

I och med att en ny vig byggs, 6kar den hardgjorda ytan i omradet. Fororenat vagdagvatten
kan infiltrera och férorena grundvatten. Det sker mer kontinuerligt och inte specifikt vid
skyfall.

Arbeten under grundvattenytan kan resultera i grundvattennivasankning. Om marken
enbart bestar av lera brukar sankningen bli lokal, men om det ar schakt under
grundvattenytan i friktionsmaterial kan paverkansomradet bli storre. Mangden inlickande
vatten som behover tas omhand kan dé ocksa bli storre.

Grundvattennivasankning kan paverka brunnar, antingen tillfalligt eller permanent. Bade
nivéer och kvalitet kan péverkas. Det kan ske vid schakt i jord eller vid bortforsel av berg vid
skirning eller tunnel. Brunnar i berg kan dven bli paverkade kvalitetsméssigt vid
sprangningsarbeten da sprickor med ytligt vatten kan 6ppnas. Det kan vara bra att undvika
grundvattenpéverkande arbeten i ndrheten av brunnar. Erfarenhetsméssigt kan paverkan i
omrédet variera stort. For alla lokaliseringsalternativ finns det enskilda brunnar som kan bli
paverkade av grundvattenpéverkande arbeten samt sprangningsarbeten. Vattenverksamhet
ar aktuellt vid grundvattenrelaterade arbeten.

I lokaliseringsalternativ 2 och 3 finns risk for inldckage av grundvatten och paverkan pa
detsamma vid en eventuell passage under Bohusbanan. En eventuell port under
Bohusbanan hamnar relativt 1angt ner i terrangen vilket troligen ger en hog
grundvattenstromning samt kan leda till stora inldckageméangder. Risk for inlackage av
grundvatten fran undre magasin kan foreligga vid eventuell passage under E6. Liten risk for
inlackage av grundvatten foreligger i lokaliseringsalternativen 4 och 5.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ 1—3 samt 5 medfdra liten till méattlig negativ
konsekvens for grundvatten, medan lokaliseringsalternativ 4 bedoms medfora liten negativ
konsekvens.

Grundvatten
Lokaliserings- Noll-
>ring . 1 2 3 4 5
alternativ alternativ
Konsekvens
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7.3.9. Risk och sakerhet

Liksom befintlig vag 168 kommer en ny vag inte att utgora en farligt godsled. Samtliga
lokaliseringsalternativ innebar dock passage av E6 och Bohusbanan, som ar transportleder
for farligt gods. Detta ska beaktas i fortsatt projektering men bedoms inte vara
alternativskiljande mellan studerade lokaliseringsalternativ.

Utbyggnaden av en ny vig bedoms inte forandra den méngd farligt gods som transporteras
pé E6. Utbyggnaden bedoms inte heller paverka forutséattningarna kring E6 pa ett sddant
satt att riskbilden for manniskor i naromrédet fordndras. Inga sirskilda dtgarder bedoms
darfor behova vidtas kopplat till transporter av farligt gods for utbyggnaden av ny vag.

Pé grund av att tillgdngligheten till E6 Okar efter anldggandet av den nya viagen, kommer
troligen lokala transporter av brénsle till bostader och bensinstationer i vister att 6ka nagot
pé strackan mellan Ekel6v och Kareby. Dessa lokala transporter bedoms idag transporteras
via de befintliga anslutningar som finns till E6, via Kodemotet, Rollsbomotet och
Kungilvsmotet. Dagens transportvigar for dessa lokala transporter av farligt gods bedoms
darfor passera genom omraden med titare bebyggelse och sdledes dven mer personintensiva
omraden jamfort med ny vig. Konsekvensen for en eventuell olycka med dessa lokala
transporter av farligt gods bedoms darfor reduceras till f61jd av att farre personer bedoms
paverkas av en sddan olycka.

En ny véag paverkar inte antalet farligt godstransporter pa Bohusbanan i ndgon omfattning.
Liksom befintlig dragning av viag 168 kommer dragning av ny vig att passera Bohusbanan i
planskild korsning. Risker avseende farligt gods p&4 Bohusbanan péverkas darfor inte av den
nya vagen.

Alternativen skiljer sig inte at med avseende pa risk och sidkerhet. Inget av alternativen
innebar forhojda risker eller ldgre sikerhet for nagot skyddsobjekt, till exempel bostider.

7.4. Klimatpaverkan

I detta avsnitt beskrivs lokaliseringsalternativens klimatpaverkan baserat pa resultatet av
projektets klimatkalkyl och de klimat- och energieffektiviseringsatgiarder som vidtagits for
att reducera klimatpaverkan vid byggnation, drift och underhall for ny vag. I detta skede har
arbetet med att reducera klimatemissioner och energianviandning bedrivits pé en
overgripande niva.

Den absolut storsta killan till klimatemissioner dr knutna till anldggning av vigen, vilka
generellt utgor 80—90 % av de totala emissionerna. Direfter foljer emissionerna kopplade
till anlaggning av broarna etcetera, vilket motsvarar cirka 10% av de totala emissionerna.
Energianviandningen f6ljer samma monster som klimatemissionerna. Den storsta posten
kan knytas till anldggningen av vagen, vilken uppgar till cirka 90—95% av den totala
energianvindningen.

Utover utslépp av emissioner och energianviandning kopplat till anldggandet av vigen
tillkommer i storleksordningen lika mycket emissioner och energianviandning kopplat till
reinvesteringar respektive drift och underhall under den nya vagens kalkylperiod,
motsvarande 60 ar.

123



Klimatemissioner
18000

16000 14189ton CO2-ekv
14000
12000
10000
8000 I Bygg totalt

Ton CO,-ekv

6000 Medel, COzemissioner
4000
2000

1 2 3 4 5

Lokaliseringsalternativ

Figur 53. Beraknade klimatemissioner for lokaliseringsalternativen.
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Figur 54. Berdknad energianvandning for lokaliseringsalternativen.

Anlaggning av ny vag ger en stor paverkan pa klimatet, oavsett vilket alternativ som viljs. De
variationer som forekommer mellan alternativen bedoms inte vara alternativskiljande infor
val av lokaliseringsalternativ.

I figurerna ovan framgar att alternativ 1 och 5 har stérre paverkan nir det giller
klimatemissioner, och alternativ fem nir det giller energianviandning. De faktorer som
framst bidrar till klimatpaverkan i lokaliseringsalternativ 1 dr behovet av bergschakt och
fyllning i vaglinjen. Den faktor som framst bidrar till klimatpéverkan i
lokaliseringsalternativ 5 &r det stora behovet av geotekniska forstarkningséatgarder vid
passage av E6, och att energianvindningen kopplat till anlaggande av sjidlva vigen ar nagot
hogre 4n i Gvriga alternativ.

Lokaliseringsalternativ 2 ar det lokaliseringsalternativ som innebar nast storst utslapp av
klimatemissioner och tillsammans med lokaliseringsalternativ 3 nast lagst
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energianvandning. Den faktor som framst bidrar till klimatpaverkan i lokaliseringsalternativ
2 ar behovet av forstarkning med kalkcementpelare.

Lokaliseringsalternativ 4 ar det alternativ som medfor lagst utslapp av klimatemissioner och
lagst energianviandning av alla lokaliseringsalternativ. Det som framst bidrar till att
lokaliseringsalternativet har ndgot mindre klimatpéverkan an 6vriga alternativ ar de goda
geotekniska forhéllandena i korridoren, som gor att behovet av geotekniska &tgarder ar
mindre 4n i de 6vriga alternativen.

7.5. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar ett samlat begrepp for det som naturen tillhandahéller och som pa
olika satt bidrar till en god livskvalitet for méanniskor. Ekosystemtjanster brukar delas in i
fyra olika kategorier:

1. Stodjande ekosystemtjanster utgor grunden for 6vriga ekosystemtjianster. Hit hor
bland annat biologisk mangfald, vattencykel och fotosyntes.

2. Reglerande ekosystemtjianster omfattar bland annat vattenrening, luftrening och
pollinering.

3. Till forsorjande ekosystemtjanster riknas bland annat matproduktion, farskvatten och
energi.

4. Kulturella ekosystemtjanster dr exempelvis turism, rekreation, historia och estetiska
varden.

Nir en ny barridr anldggs i landskapet paverkas sociala samband, viltstrak, spridningsvagar
samt kulturella och estetiska varden i landskapet.

Omraden med naturviarden och omraden med skyddade arter kommer att paverkas i storre
eller mindre utstrackning vilket innebar negativa konsekvenser for de stodjande och
kulturella ekosystemtjansterna.

Viktiga livsmiljoer i form av stenmurar, akerholmar och 6ppna diken kommer att paverkas i
olika hog grad. Vissa kommer helt att forsvinna. Det innebér stora negativa konsekvenser
for de stodjande ekosystemtjansterna. Med lampliga kompensationsatgiarder kan denna
paverkan minimeras.

Forsorjande ekosystemtjanster paverkas framfor allt nar det giller jordbruksproduktion i
och med arealforluster inom jordbruket.

Forsorjande och reglerande ekosystemtjanster paverkas genom ianspréktagande av skog och
vaxtlighet. Den yta som en ny vig kraver medfor bland annat forlust eller storning av habitat
och livsmiljoer for vaxt- och djurliv. Den hardgjorda ytan innebiar 6kad avrinning och
diarmed storre risker for att fororenat vigdagvatten paverkar kiansliga mark- och
vattenmiljéer, framfor allt vid extrema skyfall.

Kulturella ekosystemtjianster som paverkas inkluderar rekreationsmdajligheter, estetiska
varden och kulturarv. De kulturella ekosystemtjansterna paverkas framfor allt av att den nya
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végen blir ett dominerande inslag i landskapet och en ny tydlig barridr som paverkar
mojligheten till exempelvis nirrekreation i omradet. Ovriga tillkommande anliggningsdelar
som till exempelvis bullerskyddsatgarder, paverkar estetiska och visuella intryck i
landskapet. Detta riskerar att foriandra upplevelsen av kulturlandskapet.

En mer noggrann analys av ekosystemtjanster kommer att utféras nar
lokaliseringsalternativ valts.

7.6. Indirekta och kumulativa effekter

Indirekta effekter innebar exempelvis om- eller utbyggnader som foljer av projektet men
som inte omfattas av vagplanen. Med kumulativa effekter avses effekter av pagdende
verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser.

Indirekta effekter kan uppkomma genom sekundar exploatering, till exempel vid utbyggnad
av bostéder och verksamhetsomraden till f6ljd av att férbindelserna forbattras med den nya
viagen. Kommunens utbyggnadsplaner for bland annat verksamhetsomrédet Grokareby
samt exploatering inom det utvecklingsstrategiska omrédet dr exempel pa sddana indirekta
effekter av den nya vigen. Bedomningen &r att bade Kungélvs och Ytterby tatort kommer att
fortsétta att viixa och att en mer omfattande exploatering kan komma till stdind genom
utbyggnaden av ny vag.

Kommunens utbyggnadsplaner pa nya verksamhetsomraden och bostider tillsammans med
den foreslagna nya vigen bedoms medfora kumulativa effekter. Om det byggs nya
verksamheter och bostidder leder det sannolikt till 6kad trafik. Den 6kade trafiken kan ge en
viss forsamring av luftkvaliteten och 6kad bullerstérning inom utredningsomradet samt
bidrar till 6kade utslapp. Denna mojliga utbyggnad bedoms framfor allt ge trafikeffekter
inom utredningsomradet, genom o6verflyttning av trafik och forandrade resmonster.

Landskapsbilden bedoms paverkas genom en forstarkt visuell barridreffekt som paverkar
upplevelsen av landskapet. Tillkommande exploatering medfor ocksa ett storre
ianspréktagande av jordbruksmark samt medfor en storre paverkan pa natur- och
kulturmiljoer. Boendemiljon bedoms péaverkas genom en forstarkt barriareffekt och
minskad mgjlighet till narrekreation.

Storre andel hardgjorda ytor 6kar ytavrinningen och bedoms kunna innebéra risk for att

fororenat dagvatten nar kinsliga ytvatten. Detta skulle i sin tur kunna innebéra en risk for
paverkan pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for ytvatten.
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7.7. Gestaltning

Da flera av korridorerna sammanfaller med varandra inom olika delar av
utredningsomradet samt gér genom liknande eller samma landskapskaraktir, bedoms
maénga av gestaltningsprinciperna kunna vara gemensamma for flera korridorer. I stéllet for
att beskriva principerna per korridor beskrivs de séledes utifrian berérda karaktarsomréden.

De karaktdarsomraden som &r aktuella och berérs av ny vag ar huvudsakligen:

1. Skogsklddda hojder norr om Bollestad.

3. Storskaligt odlingslandskap kring Kareby.

5. Mosaiklandskap kring Vegestorp.

6. Odlingsmark med inslag av skogspartier mellan Mallgiarde och Guddehjilm.

Karaktirsomréde 3 och 6 har liknande karaktiarsdrag, framfor allt inom de delar som berors
av respektive korridor varfor de delar gestaltningsprinciper.

Nedan redovisas de huvudsakliga 6vergripande gestaltningsprinciper som bor efterstravas
for att uppna en god landskapsanpassning i de aktuella karaktarsomradena.

7.7.1. Karaktarsomrade 1 - Skogskladda hojder norr om Bollestad

Det ar framst lokaliseringsalternativ 1 som l6per genom detta karaktdrsomrade, med
foljande 6vergripande gestaltningsprinciper:

e  For att minska ianspréktagandet av ny mark kan vagen forankras langs kanten av
berget samt forldggas i dalen dar befintlig vig 613 gér.

e Exponerade bergskiarningar bor i maéjligaste man utforas naturlikt och f6lja bergets
naturliga slag.

e Naturliga bryn bor sparas och aterplantering av bryn bor 6vervigas i strategiska
lagen.

e Slanter mellan och nedanfor bergspartier bor vara grona och befintlig vegetation pa
kron bor behallas.

Viltstangsel

Figur 55. Principiell tvarsektion for bank (1:2) och bergskarning (5:1) med bevarade bryn, grona
slénter och kron.
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7.7.2. Karaktarsomrade 3 och 6 - Odlingslandskap kring Kareby, Mallgarde och
Guddehjalm

Samtliga lokaliseringsalternativ 16per genom dessa karaktarsomraden, med f6ljande
overgripande gestaltningsprinciper:

e Hoga bankar och djupa skidrningar bor undvikas sa ldngt som majligt och slanterna
bor ha mjuka 6vergdngar mot omgivande landskap.

e Slanter kan flackas ut och goras brukningsbara i 6verenskommelse med
markégaren.

e Viktiga siktlinjer och utblickar virnas och tas till vara i fortsatt projektering.

Figur 56. Principsektion for 1ag skarning i odlingslandskap. Profilen bor anpassas for undvikande av
framst hoga bankar. Racken och bullerskyddsvallar bor ocksa undvikas sa langt som majligt.

7.7.3. Karaktarsomrade 5 - Mosaiklandskap kring Vegestorp

Det ar huvudsakligen lokaliseringsalternativ 2—5 som 16per genom karaktarsomrade 5, med
foljande 6vergripande gestaltningsprinciper:

e Genom att lata vigen folja terrangen och ta stéd i kantzoner mellan de mer slutna
holmarna och de 6ppnare flackare partierna forankras vigen i landskapet.

o Bebyggelse liksom upplevelse-, naturmiljo- och kulturmiljovarden bor varnas.

e Om mgjligt sparas bergsbranter och naturliga bergknallar och djupa skiarningar
undviks, se Figur 57.

o For att forbattra landskapsanpassningen av vigen och mdjliggora aterskapande av
brukbar mark kan sléanter flackas ut och goras brukningsbara i 6verenskommelse
med markégaren.

e Naturliga bryn bor virnas och mgjlighet till aterplantering av trad och buskar kan
overvagas for att kompensera de brynzoner som forsvinner.

e Vigens sidoomréden bor anpassas till de olika biotoperna langs strackan for att
varna mosaiklandskapets varierande karaktirer, samt for att behalla visuella och
ekologiska samband mellan biotoper.

e Undvikande av splittring av sammanhaéllen och vilbevarad bebyggelse och byar.

Viltstangsel

Viltstangsel

Figur 57. Principiell tvarsektion for 1&g bank (1:4) visar hur vagen tar stod i kantzoner av knallar och
kuperade hojder.
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7.8. Byggnadstekniska aspekter
7.8.1. Byggbarhet (Geoteknik, bergteknik och broteknik)

Geotekniska forstarkningsatgiarder behovs i olika utstrackning i de fem alternativen, med
hénsyn till den inom utredningsomradet mycket siattningskénsliga och 16sa leran, for vilken
béde sattnings- och stabilitetsproblem kan uppsta. Behovet av geotekniska
forstarkningsatgarder medfor en storre kostnad jamfort med att bygga pd omraden med fast
mark.

Inom samtliga lokaliseringsalternativ finns det h6jdomraden med berg i dagen samt
dalgéngar daremellan. Mangden bergskirningar och storleken pa dessa beror i stor
utstrackning pa var inom korridoren den nya vigen placeras.

Bergets egenskaper i forhéllande till riktningen for ny vég ar i vissa avseenden ogynnsamma
inom samtliga korridorer. Exempelvis ar strykningsriktningen parallell eller i liten vinkel till
korridorerna. Ogynnsam strykningsriktning kan paverka utformningen av
bergskarningarna, med behov av flackare bergskarningar, eller att det kravs fler
bergforstarkningsétgarder.

Delar av berggrunden inom lokaliseringsalternativ 1—3 tillhor den sdmre
bergkvalitetsklassen, klass 3, vilket innebér att berget ar mindre lampligt som ballast for
viagandamal. Flera av de identifierade sprickzonerna ligger i anslutning till méjliga
bergskarningar for ny vig. Sprickzoner gor bergkvaliteten simre och kan paverka
utformningen av bergskidrningarna eller gora att det kravs mer bergforstarkningsétgarder.

Ny vég innebir passage av Bohusbanan, E6 samt vattendrag i samtliga
lokaliseringsalternativ.

Passage av Bohusbanan kommer att ske pa bro 6ver jirnvigen i samtliga
lokaliseringsalternativ. For lokaliseringsalternativ 2 och 3 kan dven passage i port under
Bohusbanan vara aktuellt. Som del i trafikplatsen vid E6 kommer ny vig att passera pa bro
over motorviagen for samtliga tre trafikplatslagen. Vid trafikplatsldge Kareby i norr finns
mojlighet for ny vig att d&ven passera i port under motorvigen. Alla fem
lokaliseringsalternativ innebar passage av Grannebyan och dess bifléden, minst en gang.
Karebybicken berors framst i lokaliseringsalternativ 1—3. Passage av storre vattendrag kan
komma att ske via bro och eventuellt kan omledning av vatten/backomgravning bli aktuellt.
Passager av mindre vattendrag kan anordnas som exempelvis en rorbro eller en trumma.
Storlek pa rorbro och trumma ar beroende av vattendragets storlek och flode, som kan
variera 6ver arstiderna. Det ar darfor viktigt att ta hansyn till dessa parametrar vid
dimensionering s att rérbron inte orsakar damning.

Nedan beskrivs respektive lokaliseringsalternativs geotekniska, bergtekniska och
brotekniska aspekter for anldggning av en ny vig. Sist i avsnittet sker en sammanvagd
bedémning av forutsiattningar for byggbarhet inom respektive lokaliseringsalternativ med
avseende pa ovan namnda forutsattningar.
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Lokaliseringsalternativ 1

Lokaliseringsalternativ 1 passerar i huvudsak genom tre stora lagpartier med
l6smarksomraden vid Mallgirde, Madgropen respektive norr om Grokareby.
Lokaliseringsalternativet passerar dven ett hojdparti med fastmark i sydvéstra och sodra
delarna av korridoren vister om Bohusbanan. I och med den varierande topografin finns det
risk for att vigen behover g pd bank i ldgpartierna for att viagprofilen ska kunna anpassas
till topografin. Vid hoga bankar kommer problem med bade sattningar och stabilitet att
uppstd pa grund av Overlast, det vill sdga att marken utsatts for mer last dn i dagslaget. Det
innebar i sin tur att geotekniska forstarkningsétgiarder sdsom kalkcementpelare eller
bankpalar kommer att kravas inom l16smarksomréden i de fall vagprofilen hamnar 6ver
befintlig markyta.

Vid anldggning av en ny viag inom fastmarksomraden i de sydvistra och sédra delarna av
korridoren kravs inga sirskilda forstarkningsatgirder. I dessa omraden kan storre
bergskarningar i stéllet bli aktuella. En placering av ny vig i dalgéngen lings befintlig vag
613 innebir inga eller endast mindre bergskarningar.

Vid Madgropen kommer forstarkningsatgéarder att kravas dven om vagen laggs vid
markytan, dd omradet 4r mycket sattningskansligt. Eftersom artesiskt grundvattentryck
réader inom omrédet, samt att omrédet ofta ar Gversvamningsdrabbat, dr lattfyllning inte ett
alternativ som lastkompensation.

Vid en passage pa bro 6ver Bohusbanan i norra delen av korridoren kan st6d i fastmark tas
pa bada sidor om Bohusbanan. Vidare vésterut lutar berget brant ned mot Madgropen, dir
omfattande forstarkningsatgarder kommer att behdvas enligt ovan. Vid passagen pé bro
over Bohusbanan i mellersta delen av korridoren kommer omfattande geotekniska
forstarkningsatgirder att krivas pa bada sidor om Bohusbanan. Atgiirderna innebér att
anslutande bankar till bron férstirks med exempelvis bankpalar till fast botten. Aven
grundliggning av brons stod kommer att behova utforas med palar. Vid en passage i sodra
delen av korridoren kan stod i fastmark tas pa vastra sidan om Bohusbanan. En bro i detta
lage bedoms dock behova vara langre for att ta stod i fastmarksomradet i vaster samt for att
né Gver vattendraget 6ster om Bohusbanan. Alternativt anldggs en trumma for vattendraget
genom vigbanken. Vid anslutningar till passage 6ver Bohusbanan genom
fastmarksomradena kan bergskarning komma att bli aktuellt.

Trafikplatsen vid E6 kan anlédggas helt pa 16smark vid trafikplatslidge Kareby eller helt pa
fastmark vid trafikplatsldge Grokareby. Av- och pafartsramper kan dock delvis komma att
behdva anldggas inom 16smarksomraden dven for trafikplatslage Grokareby.

For trafikplatsldge Kareby ar passage av E6 mojlig bade 6ver och under motorviagen. I detta
omrade ar det de geotekniska och hydrologiska férutsiattningarna som styr placering av
brostdd respektive behovet och omfattningen av erforderliga stodkonstruktioner och
forstarkningsatgarder. Forstarkningsatgiarder som kan bli aktuella for en bro 6ver E6 ar
kalkcementpelare eller pélar och eventuellt littfyllning. For en port under E6 kan ett
vattentitt trag bli aktuellt. Atgirder for att minimera grundvattenp&verkan respektive
motverka upplyft och bottenupptryckning som f6ljd av artesiskt grundvattentryck kan dven
bli aktuella. Inga bergskirningar bedoms krivas oavsett om passage anldggs over eller under
E6. Det kan dock uppsta behov av breddning av bergskarningar norrut 1angs E6 som f6ljd av
pa- och avfartsramperna.
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For trafikplatslige Grokareby ar passage av E6 endast mojlig pa bro 6ver motorvagen. En
placering av trafikplatsen i detta omrade innebar att geotekniska forstarkningsatgarder inte
behdvs for bron 6ver E6. Mindre bergskarningar kan dock bli aktuella, bade for
anslutningarna till bron, brostoden samt for pa- och avfartsramperna. Geotekniska
forstarkningsatgarder kan bli aktuella for pa- och avfartsramperna om dessa placeras
utanfor fastmarksomradet. Vid trafikplatslaget finns idag en bro med ett korfélt. Om en ny
bro placeras i detta omrade kommer den befintliga bron sannolikt att rivas, med héansyn till
mest lamplig utformning och byggnation av ny trafikplats.

Lokaliseringsalternativ 1 bedéms sammantaget innebara acceptabel potential avseende
byggbarhet. Bedomningen grundar sig frimst pd behovet av omfattande geotekniska
forstarkningsatgirder vid passage av Bohusbanan och vid passage av E6 inom
trafikplatslage Kareby.

Lokaliseringsalternativ 2

Vid anslutning till befintlig vig 168 finns ett mycket sittningskénsligt 16smarksomrade, som
utgors av lera. Det innebar att marken kommer att behova forstarkas om den nya vigen
anlaggs pa bank. Vid hoga bankar uppstéar dven stabilitetsproblem vilket innebar att
forstarkning med exempelvis kalkcementpelare kommer att kravas. Vid mindre bankar kan
eventuellt sattningsproblematiken hanteras med lattfyllning. Strax 6ster om anslutningen
vid vag 168 kan en storre bergskarning bli aktuell. Vid en placering av ny vig i sodra delen
av korridoren kan &dven ett flertal mindre skarningar bli aktuella.

Vidare Osterut finns ett storre fastmarksomrade. Inom detta omréde kommer det generellt
inte att krdvas nagra forstarkningsatgarder, forutom vid de stéllvis forekommande
leromradena. Vid dessa omréden kommer det att kravas forstarkningsatgéarder i form av
kalkcementpelare, urgravning eller littfyllning beroende pa vagprofil och jorddjup. Inom
fastmarksomréadena kan det bli aktuellt med flera mindre bergskiarningar. Om vigen
placeras i norra eller sodra delen av korridoren kan det dven bli aktuellt med ett fatal storre
bergskirningar.

For lokaliseringsalternativ 2 dr det mdjligt att passera Bohusbanan bade pa bro 6ver samt i
en port under jirnvigen. Vid passagen av Bohusbanan férekommer ett 16smarksomrade
med 16s lera. Omradet for passagen har saledes oférdelaktiga geotekniska forutsiattningar
vilket medfor behov av omfattande forstarkningsatgarder for konstruktionerna i omradet,
oavsett passage over eller under jairnvéagen.

For en passage av Bohusbanan pa bro 6ver jarnvagen i omradet mellan de tvd hojdomradena
kommer anslutande bankar att behova forstarkas med exempelvis bankpélar. Bron Gver
jarnvigen kommer dértill att behova palgrundlaggas i leran. Vid en passage 6ver
Bohusbanan i norra eller sodra delen av korridoren kan stod i berg tas och bergskarningar
for anslutningarna pa vastra sidan av jarnvagen kan bli aktuella. Pa ostra sidan om
Bohusbanan giller dven i detta fall att anslutande bankar kommer att behova forstarkas med
exempelvis bankpélar, oavsett ldge i korridoren.

En passage av Bohusbanan i en port under jarnvigen innebar en konstruktion som behover
ta hojd for de geotekniska och hydrologiska forutsiattningarna. Detta medfor sannolikt en
konstruktion i form av ett tatt trag samt anslutande stodmurar. Beroende pa bergdjupet, kan
det bli aktuellt med bergskarningar. D4 jarnviagskroppen ar av dldre standard och kanslig for
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yttre paverkan, kréavs att anldggandet av en eventuell port under jirnviagen anpassas sa att
Bohusbanan inte paverkas negativt.

Lokaliseringsalternativ 2 har samma konsekvenser for passage av E6 som
lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms sammantaget ha acceptabel till bra potential avseende
byggbarhet. Bedomningen grundar sig framst pd behovet av relativt omfattande geotekniska
forstarkningsatgirder vid passage av Bohusbanan och vid passage av E6 inom
trafikplatsldage Kareby, samt forekomsten av fastmark i delar av korridoren.

Lokaliseringsalternativ 3

Vid anslutning till befintlig vig 168 finns ett mycket séttningskansligt losmarksomréde, som
utgors av lera. Detta innebér att marken kommer att behova forstarkas om den nya viagen
anlaggs pa bank. Vid héga bankar uppstar dven stabilitetsproblem vilket innebir att
forstarkning med exempelvis kalkcementpelare kommer att kravas. Vid mindre bankar kan
sittningsproblematiken eventuellt hanteras med littfyllning. Oster om anslutningen vid vig
168 kan det, vid passage i norra respektive sodra delen av korridorens héjdpartier, bli
aktuellt med storre bergskiarning.

Vidare 6sterut finns ett storre fastmarksomrade. Inom detta omrdde kommer det generellt
inte att krdvas nagra forstarkningsatgarder, forutom vid de stéllvis forekommande
leromradena. Vid dessa omraden kommer det att kridvas forstarkningsatgarder i form av
kalkcementpelare, urgravning eller littfyllning beroende pa vagprofil och jorddjup. Inom
fastmarksomraden kan det bli aktuellt med flera mindre bergskirningar. Om vagen placeras
inorra eller sodra delen av korridoren kan aven ett fatal storre bergskarningar krivas.

Lokaliseringsalternativ 3 har samma konsekvenser for passage av Bohusbanan och E6 som
korridor 2.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms sammantaget ha acceptabel till bra potential avseende
byggbarhet. Bedomningen grundar sig fraimst pa behovet av relativt omfattande geotekniska
forstarkningsatgarder vid passage av Bohusbanan och vid passage av E6 inom
trafikplatslige Kareby, samt forekomsten av fastmark i delar av korridoren.

Lokaliseringsalternativ 4

I vistra delen av korridoren finns ett mycket sattningskansligt l6smarksomréade, som utgors
av lera. Detta innebar att marken kommer att behéva forstirkas om den nya vigen anliggs
pa bank. Vid hoga bankar uppstar dven stabilitetsproblem vilket innebar att forstarkning
med exempelvis kalkcementpelare kommer att krivas. Vid mindre bankar kan eventuellt
sattningsproblematiken hanteras med lttfyllning.

Osterut ir det mojlighet att lokalisera ny viig inom fastmarksomraden for att undvika stérre
l6smarksomréden. Bland annat kan ny vag passera igenom ett stérre skogsomrade pa berg,
dar allt frdn mindre till mycket stora bergskarningar kan bli aktuella beroende pé var i
korridoren ny vig placeras.

Det finns fordelaktiga geotekniska forutsattningar for passage av Bohusbanan pa bro 6ver

jarnvigen inom lokaliseringsalternativ 4. Detta som f6ljd av h6jdomraden pa 6mse sidor
jarnvagen. For att en bro ska kunna stricka sig mellan omraden med fastmark pa 6mse
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sidor om Bohusbanan kravs en langre bro 6ver jarnviagen én vad som beskrivits for
lokaliseringsalternativ 1—3. Bron behdver aven stricka sig 6ver det med jarnvéagen parallella
vattendraget. Bergskarningar kan komma att beh6vas bade pa véstra och Ostra sidan av
jarnvagen, beroende pa vagprofilen och placeringen av brostéden. For en kortare bro
kommer brostéden troligtvis att behova placeras i l16smarksomréddena narmast jarnvéagen.
Brostéden kommer sannolikt att beh6va palgrundlaggas och for de till bron anslutande hoga
bankarna kommer forstarkning i form av exempelvis bankpélar eller kalkcementpelare att
kravas. I fallet med en kortare bro behover dven en separat passage 6ver det med jarnvagen
parallella vattendraget anliaggas, exempelvis som en rorbro.

Oster om Bohusbanan forekommer stillvis partier med fastmark fram till E6. Lings denna
striacka krivs inga sarskilda forstarkningsétgiarder, forutom dar I16smarksomréden med lera
stillvis forekommer, vilket innebér att forstarkning med exempelvis kalkcementpelare,
urgravning eller lattfyllnad kan bli aktuellt. Ett flertal mindre bergskarningar kan ocksé bli
aktuella beroende pé vagprofilen och var den nya végen placeras inom korridoren.

Lokaliseringsalternativ 4 har samma konsekvenser for passage av E6 som
lokaliseringsalternativ 1—3 och trafikplatslage Grokareby.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms sammantaget ha mycket bra potential avseende
byggbarhet. Bedomningen grundar sig framst pa mojligheterna att passera bade
Bohusbanan och E6 inom omraden med fastmark.

Lokaliseringsalternativ 5
Lokaliseringsalternativ 5 har samma konsekvenser som lokaliseringsalternativ 4 fram till i
hojd med Vegestorp.

For trafikplatsldge Arntorp ar en passage av E6 mojlig endast 6ver motorvigen. I omradet ar
det de geotekniska och hydrologiska forutsattningarna som styr placering av brostod samt
behovet och omfattningen av erforderliga stodkonstruktioner och forstarkningsatgarder.
Trafikplatsen kommer som helhet att grundlidggas péa ett 16smarksomrade. For trafikplatsen
och tillhorande pa- och avfartsramper kravs siledes geotekniska forstarkningsatgarder i
form av kalkcementpelare eller pélar och eventuellt lattfyllning. Inga bergskarningar
bedoms bli aktuella oavsett var inom korridoren en trafikplats placeras.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms sammantaget ha bra potential avseende byggbarhet.
Bedomningen grundar sig fraimst pa mojligheten att passera Bohusbanan inom omraden
med fastmark men att det kriavs geotekniska forstarkningsatgirder vid passage av E6.

Byggbarhet

Lokaliserings-
alternativ

Potential
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7.8.2. Fororenade omraden

Maojligheten att undvika fororenade omraden bedéms som god oberoende av val av korridor.
Inget av de férorenade omradena som finns inom korridorerna ar ett riskklass 1-omréde och
eventuella saneringskostnader bedoms inte bli sa kostsamma om omradena skulle paverkas.

Beroende pé placering av ny vig kan tre kédnda fororenade omraden komma att beréras for
lokaliseringsalternativ 1. Omrédena utgors av en avfallsdeponi vid Bollestad och tva
bilvardsanldggningar langs vag 574. For lokaliseringsalternativ 2 och 3 kan endast de bada
bilvardsanldggningarna komma att beroras. Lokaliseringsalternativ 4 kan berora en av
bilvardsanldggningarna, och lokaliseringsalternativ 5 beror inget av de kdanda férorenade
omrédena.

Om fororenade massor patraffas ska de tas omhand innan eller i samband med
entreprenadarbetet. En saneringsanmalan ska upprittas vid all saneringsverksamhet som
hanterar férorenad jord. Fororenade massor som tas upp ska transporteras med godkand
transportor till godkand mottagare. Att fororenade massor tas omhand bedéms som positivt
ur fororeningssynpunkt.

Nir lokaliseringsalternativ ar valt kommer en miljoteknisk markundersokning att utforas
dar jordprover tas ut. Unders6kningarna kommer att avgrénsas till de omréden dar risken
att stéta pa markfororeningar bedémts som storst, det vill sdga vid potentiellt fororenade
omraden och i anslutning till befintliga vagar. Provtagning av vagdikesmassor kommer
ocksé att utféras. En utredning kring eventuell férekomst av tjarasfalt kommer att
genomforas i anslutning till byggskedet. Aven beredskap fér fororeningar i schaktmassor
samt dteranvandning och omhéandertagande av eventuellt fororenade massor kommer att
studeras vidare.

Végen bedoms i samtliga lokaliseringsalternativ kunna anpassas for att undvika férorenade
omraden. Eventuella kostnader for sanering av de fororenade omradena ingar som del i
anlaggningskostnadskalkylen.

7.8.3. Avvattning

D4 10-, 50- och 100-arsregn har undersokts blir det tydligt att det vid kraftiga regn bildas
storre och mindre vattenansamlingar i lagpunkterna inom alla fem
lokaliseringsalternativen; vid anslutning till befintlig viag 168, vid Karebybacken 6ster om E6
samt i omradet mellan E6 och vig 574 i anslutning till trafikplatsldge Kareby. I anslutning
till mojligt trafikplatslage Grokareby ar risken for 6versvimning mindre. Tva storre
oversvimningsomraden vid vig 574 kan vid kraftiga regn komma att beroras i flera av
lokaliseringsalternativen. Lokaliseringsalternativ 3—5 bedéms medf6ra en mindre paverkan
ivastra delen av omréadet. Problematiken kvarstéar dven i nollalternativet.

Hojdsittning av vagen bor ur avvattningssynpunkt vara si hég som mdjligt for att ha god
marginal for vattenmangder fran kraftiga regn. Hur stor paverkan blir pa omgivningen beror
pa hur vigen dras i plan och hur den hojdsétts. Vissa vattenansamlingar kan i samband med
detaljprojekteringen undvikas. Beroende pa viagens utformning och den totala asfalterade
ytan kan avrinningen fran viganldggningen lokalt bli &nnu storre och ddrmed skapa
ytterligare problem med 6versvimningar. Det dr dven viktigt att vid utformningen av
viganldggningen och dess delar sikerstilla att dessa inte innebar nya barriarer for vattnet
inom utredningsomradet.
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Hantering av dagvatten behover beakta bade effektiv avledning samt omhandertagande, och
fordrojning innan utlopp till recipient. Det kommer sannolikt att bli aktuellt med bland
annat fordrojningsmagasin, diken, pumpstationer och infiltrationsytor med hansyn till
kringliggande mark, mottagande recipienter och vigens utférande.

Systemen for avvattning och fordr6jning av vatten behover aven utformas med stor hansyn
till omgivningen for att skapa en hallbar viganldggning. Till exempel finns det risk att hdga
floden kan orsaka erosionsskador vid utlopp till vattendrag. Det kan aven foreligga en risk
for plotslig och kortvarig 6verbelastning pa &ar och backar avseende bland annat
tillrinnande vattenmassor, fororeningar och naringsimnen om stortfloden tillats avrinna
utan planering.

Bade anslutningen vid vag 168, trafikplatsen vid E6 och anslutningen vid vag 574 kommer
alla att anlaggas i 6versvamningsdrabbade omréden, om &n av olika utbredning och storlek
beroende av korridor. Vid lokalisering av ny vig inom vald korridor bor det, av bland annat
kostnadsskal, aktivt strivas efter att undvika Gversvimningsdrabbade omraden.

Omréden kommer att beh6va avsittas oavsett korridor for fordréjningsdammar och for ytor
som kan tillatas 6versvimmas vid kraftiga regn. Detta ar aktuellt 1angs E6 men ocksa pé
andra platser beroende pa korridor och den nya vigens placering inom korridoren.

Vid passage 6ver Bohusbanan behover avvattningssystemet utformas for att samla ihop och
avleda eller omhénderta dagvattnet frn vigbanan med hiansyn till omgivande terrang vid
och utformningen av landfiastena. Detsamma géller for passage 6ver E6 vid samtliga
trafikplatsldgen. Vid passage under Bohusbanan for lokaliseringsalternativ 2 och 3 samt
passage under E6 vid trafikplatsliage Kareby for lokaliseringsalternativ 1—3 behover
pumpanordningar installeras och driftas for omhédndertagande av dagvatten.

7.8.4. Ledningar

Inom utredningsomradet finns befintliga ledningar som kommer att paverkas, oavsett val av
korridor. Vattenfalls luftburna hogspanningsledning, som stricker sig i nord-sydlig riktning
genom hela utredningsomradet, beror samtliga korridorer och maste sérskilt beaktas vid
utformning och placering av en ny vig. Detta sirskilt vid passage 6ver Bohusbanan pé bro i
lokaliseringsalternativ 2 och 3. Andra hégspanningsledningar, men inte lika kraftiga som
ledningen ovan, utmed vig 168 och E6 beror ocksa samtliga korridorer och behover beaktas.
Inom trafikplatsldge Grokareby mots flera av dessa ledningar vilket behover hanteras. Vid
anslutningen till vig 574 kan strak med optoledningar komma att paverkas, oberoende av
val av korridor.

Gasledningen utmed vig 168 beror samtliga korridorer men troligen mest om den nya vigen

forlaggs i lokaliseringsalternativ 1, dar ledningen aterfinns direkt dster om befintlig vig 168.
Gasledningen ar i detta omréde forlagd pa grunt djup.
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7.9. Paverkan i byggskedet

Byggandet av en vag ir ett mycket omfattande arbete med schakt, bergsprangning,
brobyggnad, palning, krossning av material, transporter med mera. Byggandet ska
genomforas samtidigt som sambhéllets 6vriga funktioner med boende, verksamheter, trafik
och transporter ska kunna fungera tillfredsstillande. Konsekvenserna under byggtiden ar till
allra storsta del 6vergéende, men kan i vissa fall vara betydligt allvarligare dn de
konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfor.

Konsekvenserna som f6ljd av byggskedet innebar konflikter med bade tagtrafik pa befintlig
jarnvag och bil-, kollektiv-, gdng- och cykeltrafik pa narliggande vigar, samt transporter till
och frén byggarbetsplatserna. Byggnationen kan dven komma att medfora begriansningar i
tillganglighet till bostdder, verksamheter och samhillsfunktioner, till f6ljd av den barriar
byggarbetsplatsen kommer att utgora. Resenéarer och trafikanter kan darfor behova rakna
med att fa annan fardvag och att resor kan ta langre tid under byggtiden for en ny vig. Det
ar viktigt med information till allminheten om vad som sker och kommer att ske under olika
skeden av byggtiden. Detta for att resenirernas och trafikanternas resa fortsatt ska vara sa
enkel, trafiksdaker och pélitlig som mojligt.

Den miljopéverkan som anldggandet av en ny vig medfor bestar framfor allt av
avgasutslapp, buller och vibrationer, stoft och damm samt grumling av vattendrag.
Skyddsatgarder kan darfor bli aktuella avseende buller, tillfartsvigar, grumling, etcetera. En
narmare precisering av skyddsatgiarderna gors i senare skede av planeringsprocessen.
Byggnationen kan dven komma att medfora visuell paverkan genom schaktgropar, maskiner
och eventuella avskidrmningar. Miljokonsekvenserna under byggskedet ar ej
alternativskiljande for val av lokaliseringsalternativ.

Att bygga en vag kan vara tidskrdvande, till exempel att anldgga passager vid motorvag och
over eller under jarnvig. Arbetet behover darfor ofta utforas i etapper for att samtidigt
kunna uppritthalla funktionen fér bland annat narliggande vagar och jairnvagar. For att
mojliggora rationell anldggning av ny vag kan befintlig infrastruktur, sdsom jarnvagar, vagar
och ledningar, dock behova justeras provisoriskt under byggtiden. Sarskilt viktigt ar att
beakta infrastruktur av riksintresse.

Under byggtiden for en ny vag behdvs tillfalligt mer mark dn den mark som vigen upptar
nir den ar fardigbyggd. Den tillfdlliga marken beh6vs bland annat f6r uppstéllning av
arbetsbodar, maskiner och materialupplag samt for att ge utrymme at byggtrafik och
transporter. Byggtiden kan dven behova foregas av forberedande arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomliaggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporira
trafikomlaggningar. Slutligt val av byggmetod avgors i byggskedet.

I foljande stycken beskrivs kortfattat de olika typerna av anldggningsarbeten som kan
forekomma.

For utbyggnad ovan mark grivs partier med 16sare jordar ur, forstarks och/eller ersatts med
lattfyllnad. Darefter byggs en vagbank upp med forstarkningslager, obundet och bundet
biarlager samt bind- och slitlager. Palning kan vara aktuellt vid grundlaggning av brostéd. Da
en vag anliggs i bergskarning behvs bergschakt. Vid anslutning till befintliga vagar utfors
planfrasning, justering och ny beldggning.
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Vid passage av vattendrag genomfors arbeten i mojligaste mén i torrhet alternativt att
vattendraget temporirt eller permanent leds om. Om vattendraget leds om gér det inte helt
att undvika att grumling av vattnet sker. For att minska pa konsekvenserna kan atgérder
behdva vidtas.

Transporter av massor till och frdn byggarbetsplatserna ir betydande vid byggandet av en ny
vag. Transporter bor i mojligaste man ansluta till det allmdnna vagnatet sé att storningen for
kringboende, verksamheter och 6vrig trafik blir sa liten som mojligt.

Efter att viganlaggningen ar klar kvarstér terstillningsarbeten for att i mojligaste mén
aterstélla tillfalligt pdverkade omréden till sin ursprungliga utformning. Det kan innebira
dterplantering av trad och vegetation eller ny beldggning pa gator och allménna ytor. Stora
mangder jordmaterial behover ofta tas omhand. Materialet kan nyttjas for till exempel
bullerskydd och landskapsmodellering. Jordmassor som dteranviands ska vara fria frin
miljofarliga amnen.

Nedan beskrivs de viktigaste konsekvenserna for byggnation av en ny vag i respektive
korridor.

Lokaliseringsalternativ 1

Vid anslutning till vig 168 och forbi Millgarde finns bostader och byggnader som kan
komma att beroras under byggtiden, dir sirskild hansyn kan behova tas avseende buller och
vibrationer. Beroende pé placeringen av den nya vigen inom korridoren blir péverkan olika.

Passage av gasledningen och Maillgidrdesbacken ster om vig 168 behéver med stor
sannolikhet hanteras med forsiktighet. Detta till fo6ljd av ledningens ytliga lage i
kombination med narheten till vattendraget och de geotekniska forutsattningarna inom
omradet.

Strackningen Osterut kan medfora buller, damning och vibrationer, till f6]jd av framfor allt
sprangning. Att forlagga en ny vig i bergskanten at soder kan samtidigt mojliggora stor
tillgang till bergmaterial som kan krossas inom arbetsomradet och sedan anvindas i
projektet.

Befintlig vdag 613 och anslutningen till deponin kan komma att paverkas och
framkomligheten for trafikanter och transporter behover sikerstillas. Vid utbyggnad langs
befintlig vig 613 kan trafikomlaggningar eller tillfallig vig behovas.

Omrédet vid Madgropen ar sedan tidigare ként som séttnings- och 6versvamningskansligt,
vilket kan medfora behov av palning och andra provisoriska geotekniska
forstarkningsatgirder, dven for arbetsvigar med mera. Arbetena kan i sin tur medféra buller
och vibrationer samt visuella stérningar som f6ljd av behov av storre arbetsmaskiner for att
pa ett sdkert sitt utfora arbetena.

Vid passage av Bohusbanan anlédggs en bro 6ver jarnvigen. Vid anldggandet av bron behéver
hénsyn tas till jirnviagen. Beroende pa var inom korridoren bron placeras, kan omfattande
geotekniska forstarkningsétgiarder behovas, da variationen for lerméktigheten ar stor.
Arbeten som kan bli aktuella ar fyllningsarbeten, palning och urgravning. Genomforandet
behdver anpassas till pagaende jarnvigstrafik och for att minimera stérningarna for
densamma. Kortare tagstopp kan anda bli aktuellt.
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Anléaggandet av en ny vig Oster om Bohusbanan sker i jordbruksmark. Arbetena utgors av
konventionell vagbyggnad, det vill siga geotekniska forstarkningsatgarder i form av
kalkcementpelare och darefter uppbyggnad av vagéverbyggnad. Pa denna stricka innebér en
ny vag sa langt soderut i korridoren som mojligt minskad stérning under byggtiden for
bostider i Skarby.

Vid trafikplatslage Kareby byggs en trafikplats sannolikt ut genom att pa- och avfartsramper
pé vistra sidan om E6 anlaggs i ett forsta steg och nyttjas som forbifart for trafiken pa E6 da
ny bro eller port tvars E6 byggs. Det mojliggor for att en bro 6ver eller port under E6 kan
byggas i slutligt lage utan paverkan frén trafik. For av- och pafartsramperna kommer tva
korfilt 1 vardera riktningen dven att gilla under byggtiden, med siankt hastighet och smalare
korfalt. Trafikplatsldget innebér en lagpunkt vilket medfor sarskilt fokus pa att hantera
vattenfrigan oavsett om passagen anlaggs over eller under E6. Exempel pa frigestallningar
ar hantering och péaverkan pa grundvattnet samt eventuellt bortledning av vatten.
Anléaggandet av en bro eller en port i detta trafikplatslage kraver omfattande geotekniska
forstarkningsatgirder da lerméktigheten ar stor. Arbeten som kan bli aktuella ar
fyllningsarbeten, pélning, urgravning och lattfyllnad.

Vid trafikplatslage Grokareby ar det sannolikt att bron byggs etappvis med tillfalliga
trafikomlaggningar, dar trafiken leds om till vistra respektive ostra sidan av motorvagen.
Tva korfilt i vardera riktningen p&4 E6 kommer dven att gélla under byggtiden, med sénkt
hastighet och smalare korfalt. For detta trafikplatsldge bedoms mer omfattande
ledningsomliggningar, dn for 6vriga lagen, att kravas. I anslutning till trafikplatslaget finns
ett mindre vattendrag som behéver hanteras.

Lokaliseringsalternativ 1 bedéms sammantaget medféra mattlig negativ konsekvens
avseende paverkan i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 2

Beroende pa var inom korridoren anslutning till vag 168 sker, kan narhet till berg vara
positivt ur ett materialperspektiv, genom att bergmaterial kan krossas och sedan anvindas i
projektet. Sprangning kan bli aktuellt for att ta ut bergmassorna, vilket innebar paverkan pa
nirliggande bostéder.

En ny vag i sodra delen av korridoren kan majliggora for en breddning av Bollestadsvigen
vilket d& ger mindre intrdng genom att befintligt vigomrade nyttjas for vagutbyggnaden. Att
bredda Bollestadsviagen medfor samtidigt stor paverkan pa framkomligheten och
tillgdngligheten for boende och verksamma, vilka sannolikt beh6ver nyttja andra vagar i
omradet under byggtid. Om Bollestadsvigen inte breddas kommer den med storsta
sannolikhet att anvindas som transportvig, med 6kad tung trafik som f6ljd. Med hansyn till
att det inom och i anslutning till korridorens vastra delar finns omridden med
groddjur/vattensalamandrar, fornldmningar och ett flertal bostdder kommer en rad olika
skyddsatgirder behovas under byggtiden.

Vid passagen av Bohusbanan anléggs en bro 6ver eller en port under jarnvigen. Anldggandet
av en bro kriaver omfattande geotekniska forstarkningsatgiarder oavsett lokalisering inom
korridoren da lermaktigheten ar stor. Arbeten som kan bli aktuella ar fyllningsarbeten,
palning och urgriavning. Vid anlaggning av en port under jarnvigen byggs porten sannolikt
vid sidan av jirnviigen och trycks in under densamma. Atgirder som kan bli aktuella 4r
fyllningsarbeten, palning, spontning, urgravning och lattfyllnad. Genomférandet av en bro
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behover anpassas till pdgéende jarnvagstrafik och for att minimera storningarna for
densamma. Kortare tagstopp kan bli aktuellt. Vid lansering av en port kravs ett langre
tagstopp.

Oster om passagen av Bohusbanan behéver befintlig hogspanningsledning hanteras genom
justering i h6jd alternativt flytt i sidled. M6jligen kan markforlaggning vara ett alternativ,
vilket behover studeras vidare. Eventuell pdverkan pé ledningen kan innebéra ldng
handlaggningstid hos ledningségare vilket i sin tur kan paverka projektets
utbyggnadsordning och byggtid.

For lokaliseringsalternativ 2 giller ssmma konsekvenser for genomforbarhet 6ster om
Bohusbanan som for lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms sammantaget medfora stor negativ konsekvens avseende
péverkan i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 3

Vid anslutning till vig 168 dr markforhallandena mycket séttningskinsliga och den nya
viagen kommer att behova forstiarkas genom geotekniska forstarkningsétgiarder. Arbeten
som kan bli aktuella ar fyllningsarbeten, urgravning och lattfyllnad.

Beroende pé var inom korridoren anslutning till vag 168 sker, kan nérhet till berg vara
positivt ur ett materialperspektiv, genom att bergmaterial kan krossas och sedan anvéindas i
projektet. Sprangning kan bli aktuellt for att ta ut bergmassorna, vilket innebar paverkan pé
narliggande bostader.

I vistra delen av korridoren finns ett flertal bostdder, och dven verksamheter, som kan
paverkas av buller och damning. Narmare Bohusbanan finns omrdden med
groddjur/vattensalamandrar och fornlamningar som ocksa kommer att krava olika
skyddsatgarder. Beroende pa placeringen av den nya viagen inom korridoren blir paverkan
och behovet av skyddsétgarder olika. Om Bollestadsviagen behover anviandas for byggtrafik
kommer mangden tung trafik pa vigen att 6ka.

For lokaliseringsalternativ 3 giller samma konsekvenser for genomforbarhet for passage av
Bohusbanan och hégspanningsledningen som for lokaliseringsalternativ 2 och vidare Oster
om Bohusbanan samma konsekvenser som for lokaliseringsalternativ 1 och 2.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms sammantaget medfora mattlig till stor negativ konsekvens
avseende paverkan i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 4

I vastra delen av korridoren kan boende och verksamheter vid Guddehjilm, Bredsten och
Guddeby komma att utsittas for bland annat buller och damning. Vid den nya vagens
anslutning till viag 168 dr markforhallandena mycket sattningskénsliga och vigen kommer
att behdva forstirkas genom geotekniska forstirkningsétgirder. Atgirder som kan bli
aktuella ar fyllningsarbeten, urgravning och lattfyllnad.

Vidare Gsterut innebar en ny vag stor tillgang till bergmaterial som kan krossas inom
arbetsomradet och sedan anvindas i projektet. Sprangning kan bli aktuellt for att ta ut
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bergmassorna, vilket innebar paverkan pa narliggande bostader i form av buller, vibrationer
och damning.

Vid passage av Bohusbanan anlaggs en bro 6ver jairnvéagen. Vid anldggandet av bron behover
hansyn tas till jirnvdagen. Med hansyn till de bdda h6jdomradena p& 6mse sidor om
jarnvagen kan stod i berg tas pa bida sidorna, vilket ar fordelaktigt utifrén ett minskat
behov av geotekniska forstarkningséatgarder. Arbeten som kan bli aktuella ar framfor allt
sprangning. Genomforandet behover anpassas till pdgiende jarnvagstrafik och for att
minimera storningarna for densamma. Kortare tagstopp kan dnda bli aktuellt.

Vidare Osterut, 6ster om Bohusbanan, passerar korridoren genom landskapet med dkermark
och betesmark. Arbetena utgors av konventionell vagbyggnad. Med héansyn till att omradet
utgors till storre delen av fastmark kommer geotekniska forstarkningsétgarder att bli
aktuellt endast i mindre omfattning. Ett fital bostdder och verksamheter kan paverkas av
buller och damning. Sarskild vikt bor laggas vid behov av skyddsétgarder for Stiftelsen
Tobiasgédrdens verksamhet. Med hénsyn till att det inom och i anslutning till korridoren
finns omraden med groddjur/vattensalamandrar och fornlamningar kommer en rad olika
skyddsatgarder behovas under byggtiden. Utbyggnaden av en ny vag kommer oavsett var i
korridoren den sker att beréra den enskilda vigen till och frdn Vegestorp. Att siakra
framkomligheten och tillgdngligheten till omradet ar viktigt under hela byggtiden.

Anlaggandet av en trafikplats vid trafikplatsldge Grokareby i lokaliseringsalternativ 4
innebar samma konsekvenser som for lokaliseringsalternativ 1—3.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms sammantaget medfora liten negativ konsekvens avseende
paverkan i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 5

For lokaliseringsalternativ 5 giller samma konsekvenser for paverkan under byggtiden fran
anslutningspunkten till vig 168 i vister och fram till Vegestorp som for
lokaliseringsalternativ 4. Detsamma géller behov av skyddsatgarder for omraden med
groddjur/vattensalamandrar och fornlamningar.

Vid trafikplatsldge Arntorp byggs en trafikplats sannolikt ut genom att pa- och
avfartsramper pa vistra sidan om E6 anliggs och nyttjas som forbifart for trafiken under
byggtiden. Det mojliggor for att en bro 6ver E6 kan byggas i slutligt l4ge utan paverkan fran
trafik. For forbifarten kommer tva korfilt i vardera riktningen dven att gilla under
byggtiden, med sankt hastighet och smalare korfalt. Trafikplatsldgets narhet till Grannebyan
och dess bifloden medfor sirskilt fokus pa att hantera dessa men ocksé att hantera
vattenfragan generellt. Exempel pa fragestéllningar ar hantering och paverkan pa
grundvattnet samt eventuellt bortledning av vatten. Anldggandet av en bro i detta
trafikplatslage kraver omfattande geotekniska forstarkningsatgiarder da lermaktigheten ar
stor. Arbeten som kan bli aktuella ar fyllningsarbeten, palning, urgravning och lattfyllnad.
Nirheten till Grannebyan och dess bifloden stiller ocksa sirskilda krav pa
utbyggnadsordning och logistiken under byggtiden till foljd av att vattendragen innebér
begrinsat utrymme for byggarbetsplatsen.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms sammantaget medfora méttlig negativ konsekvens
avseende paverkan i byggskedet.
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Paverkan i byggskedet

Lokaliserings-
alternativ

Konsekvens

7.10. Projektets kostnad och nyttor
7.10.1. Kostnadskalkyler

Projektets kostnadskalkyler har upprittats for lokaliseringsalternativen for att visa pa
ungefirlig kostnadsniva (prislige 2020—-12), men framst for jaimforelse mellan studerade
lokaliseringsalternativ. For att hantera osdkerheterna i detta skede har kalkylerna upprattats
genom att lagsta, troliga och maximal kostnad ansatts. Dessa kostnader viktas sedan
samman for att skapa en trolig kostnad for respektive kalkylpost.

Kalkylerna har avgrinsats till att omfatta de vigspecifika delarna av anlaggningen, sdsom
viagbanken, under- och 6verbyggnad samt slitlager, korsningspunkter, vigutrustning, broar,
geotekniska forstarkningséatgarder, miljoatgarder, mark- och fastighetsinlosen samt
tillfalliga trafikomlaggningar for de lokaliseringsalternativ dar detta dr aktuellt. I kalkylen
ingar dven byggherrekostnader och andra administrativa paslag. Kostnader som inte
omfattas av kalkylerna dr kostnader for hantering av eventuella markfororeningar.

Utgéngspunkten for respektive kalkyl ar antagande om mangder for olika anldggningsdelar
for en mojlig viag inom respektive lokaliseringsalternativ, till exempel avseende andel
strackning i markplan, i skarning och pa bro samt schabloniserade typsektioner. Optimering
har inte skett och dirav har heller inte massbalansering detaljstuderats. Bergnivierna ar
tolkade utifrdn SGU:s bergmodell, geotekniskt underlag samt kompletterat med utforda
faltundersokningar.

De delar av kalkylen som bedoms kunna medfora att kostnaden blir avsevirt dyrare eller
billigare &n beriknat ar kopplade till omfattningen av de geotekniska
forstarkningsatgiarderna, omfattningen av arkeologiska undersokningar, osikerheter i
bergmaterialets kvalitet, utformning, gestaltning och grundldggning av broarna 6ver E6,
Bohusbanan och vattendrag, omfattningen av mark- och fastighetsinlosen samt behovet av
bullerskyddsatgirder och andra skyddsatgarder.

Nedan beskrivs de viktigaste kostnadsposterna for respektive lokaliseringsalternativ.
Anlaggningskostnaden for respektive lokaliseringsalternativ framgéar i Tabell 9.

7.10.2. Lokaliseringsalternativ 1

Kalkylen for lokaliseringsalternativ 1 forutsatter att passagen av Bohusbanan och E6 anliggs
pa bro med hoga bankar for att tillskapa fri h6jd 6ver jarnvagen respektive motorviagen. En
uppbyggnad pa bank medfor omfattande geotekniska forstarkningsatgarder. Med hjilp av
en uppbyggnad pa bank kan brospannen 6ver Bohusbanan och E6 kortas for mindre behov
av brolidngd. For den nya viagen rader underskott p4 massor varfor fyllnadsmassor behéver
kopas in.
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7.10.3. Lokaliseringsalternativ 2

For lokaliseringsalternativ 2 giller i stort sett samma forutsattningar som for
lokaliseringsalternativ 1. Bakgrunden till den négot lagre kostnaden, jamfort med
lokaliseringsalternativ 1, ar att det i lokaliseringsalternativ 2 kravs nagot mindre omfattande
geotekniska forstarkningsatgiarder vid passage 6ver Bohusbanan samt att vagarbetena blir
négot mindre kostsamma till foljd av battre massbalans och massdisposition.

7.10.4. Lokaliseringsalternativ 3

For lokaliseringsalternativ 3 géller i stort sett samma forutsattningar som for
lokaliseringsalternativ 1 och 2. Bakgrunden till den négot lagre kostnaden, jamfort med
lokaliseringsalternativ 1, ar att det i lokaliseringsalternativ 3 kriavs nagot mindre omfattande
geotekniska forstarkningsatgirder vid passage 6ver Bohusbanan.

7.10.5. Lokaliseringsalternativ 4

For lokaliseringsalternativ 4 géller att korridoren passerar genom fastmarksomraden vilket
generellt medfor betydligt mindre behov av geotekniska forstarkningsatgéarder. Bade vid
passagen av Bohusbanan och E6 finns hojdpartier med berg att ta stod i for grundlaggning
av broarna. Vid béda passagerna forutsatts dock langre broar an for lokaliseringsalternativ
1—3 for att kunna ta stod i angransande héjdomraden. For en ny véag rader ett 6verskott pa
schaktmassor som behover omhéndertas utanfor projektet.

7.10.6. Lokaliseringsalternativ 5

For lokaliseringsalternativ 5 géller i stort sett ssamma forutsiattningar som for
lokaliseringsalternativ 4 fram till trafikplatsldget vid E6. Tillkommande kostnader utgors av
geotekniska forstarkningsatgarder motsvarande lokaliseringsalternativ 1—3 for trafikplatsen
vid E6, behov av additionskorfilt mellan ny trafikplats och Rollsbomotet samt kostnader for
markintrang i Arntorps verksamhetsomrade. For en ny vag rader ett 6verskott pa
schaktmassor som behover koras till deponi i kombination med ett underskott pa massor
varfor fyllnadsmassor behdver kopas in.

Tabell 9. Kostnad per lokaliseringsalternativ.

Lokahsgrmgs— 1 5 3 4 5
alternativ
Kostnad (Mkr) 550 530 540 440 580

7.10.7. Nyttoanalys

Projektets huvudsakliga nyttor, oavsett lokaliseringsalternativ, utgérs av minskad restid och
okad trafiksdkerhet. Dartill visar den samhillsekonomiska berdakningen pa positiva effekter
for utslapp och fordonskostnader. Skillnaden i nytta mellan lokaliseringsalternativen
bedoms vara sma men restidsanalyserna, som beskrivs i avsnitt 7.1.2, visar pa kortare
restider for de nordliga lokaliseringsalternativen, alternativ 1 och 2, varfor nyttan bedoms
vara nagot hogre for dessa alternativ.

De icke monetira effekterna i form av miljokonsekvenser, intrang i landskapet och 6kade

barridreffekter, som beskrivs i avsnitt 7.3, innebir ett negativt bidrag i den samlade
effektbedomningen.
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Den samlade effektbedomningen visar dock pé att nyttorna 6verskrider kostnaden, for
samtliga lokaliseringsalternativ, tillsammans med de icke monetéra effekterna, vilket gor att
den sammanvigda bedomningen visar pa att atgirden med en ny vig ar
samhaillsekonomiskt I6nsam.
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8. Samlad beddmning

En central del av arbetet med samradshandlingen ar den samlade bedomningen av
studerade lokaliseringsalternativ for den nya vigen. Syftet med den samlade bedomningen
ar att viga samman effekter och konsekvenser i de aktuella lokaliseringsalternativen, och pé
s satt mojliggora en jamforelse av lokaliseringsalternativens lamplighet sinsemellan.
Resultatet fran den samlade bedomningen ska ge stod for ett slutgiltigt val av
lokaliseringsalternativ for den nya vagen.

I detta kapitel redovisas en samlad bedomning for hur de fem lokaliseringsalternativen
uppfyller andamal och projektmaél, miljokvalitetsmal respektive alternativens konsekvenser.
Hir redovisas ockséa hur lagkrav enligt miljobalken som till exempel riksintressen och
miljokvalitetsnormer tillgodoses.

8.1. Transportpolitiska mal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen utgar ifran funktions- respektive hansynsmaélet.

8.1.1. Funktionsmalet

Den nya viagen medfor ett positivt bidrag till funktionsmaélet genom att avlasta befintlig vag
168 och Kungilvsmotet och ddrmed bidra till 6kad framkomlighet och kortare restider for
genomfartstrafiken mellan Marstrand och E6. Projektet mgjliggor &ven kommunens
utveckling av nya bostidder och verksamheter framfor allt i Ytterby, men dven i Tjuvkil och
Marstrand. En ny vig innebir dock ytterligare en barridr vilken paverkar tillgangligheten
inom utredningsomradet negativt.

8.1.2. Hansynsmalet

Den nya vigen bedoms bidra till hdnsynsmalet genom 6kad trafiksdkerhet for
genomfartstrafiken som f6ljd av farre korsningspunkter och en genomgéaende god
vagstandard. Inom utredningsomradet innebar den nya vigen ett stort tillkommande
trafikflode varfor trafiksdkerheten lokalt i anslutning till befintliga bostdder dock kan
forsdmras. Den nya vigen bedoms delvis bidra till miljo och hilsa genom att utsldppen till
luft minskar genom Ytterby och att produktvalsprincipen och krav pa anvindningen av
kemiska produkter och material gor att pdverkan minskar. Dock kan ny vig inte bedomas
medverka till maluppfyllelse for land- och vattenmiljoer samt bebyggelsemiljder, se vidare
8.2.

8.2. Miljokvalitetsmal
8.2.1. Miljokvalitetsmal kring luftkvalitet

De nationella malen for en god luftmiljo ar:

e Begriansad klimatpaverkan
e  Frisk luft
e Ingen 6vergddning

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter att leda till en 6kad méangd
utslapp av till exempel koldioxid jaimfort med nulédget. Enligt prognoserna for trafikflodena
kommer trafiken att 6ka i bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden
med ny vig innebér att framkomligheten, genom omf6rdelning av trafik i vignitet,
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forbattras och restiden for genomfartstrafiken kortas, vilket kan leda till ett jamnare
trafikflode och darmed négot lagre utslappsnivaer jamfort med nollalternativet. Detta
bedoms sarskilt gélla 1angs befintlig vag 168 genom Ytterby. Den nya vigen medger hogre
hastigheter vilket i stéllet innebar ndgot hogre utslappsnivier. Den nya viagen bedoms inte
bidra till att uppfylla malet men bedoms férbéttra luftmiljon lokalt jamfort med
nollalternativet.

8.2.2. Miljokvalitetsmal kring vattenmiljoer

De nationella malen for en god vattenmiljo ar:

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

Samtliga dessa mél innebar att hansyn, vid lokaliseringen av den nya vigen, maiste tas till de
yt- och grundvatten som finns inom utredningsomrédet. Projektet kommer att paverka
miljokvalitetsmalen genom att flera ytvattenforekomster, vitmarker och smavatten kommer
att korsas av anléiggningen. Eventuell grundvattenpaverkan méste hanteras. Atgirder méste
vidtas savil under bygg- som under driftskedet for att miljokvalitetsmélen inte ska
motverkas.

8.2.3. Miljokvalitetsmal kring landmiljoer

De nationella mélen fér landmiljéer och naturvarden ar:

e Levande skogar
e  Ett rikt odlingslandskap
e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Hansyn maste, vid lokalisering av den nya vigen, tas till de naturomraden som finns inom
utredningsomradet. Vagen kommer att paverka flera naturomraden i samband med passage
genom omradena.

Vid anldaggande och vid drift av den nya vigen kommer mark att tas i ansprak. Det kommer
att innebéra att omraden som idag nyttjas for jord- och skogsbruk berors. Det ar darfor
viktigt i det fortsatta arbetet att studera 16sningar som innebér att intranget blir s litet som
mojligt och att vigens placering inte skapar barridreffekter som forsvarar pagaende
markanviandning eller vasentligt begransar tillgdangligheten i omradet.

Det ar ocksa viktigt att viltstrak och spridningskorridorer for djur och vaxter beaktas vid den
fortsatta projekteringen.

Aven om en vil vald placering av vigen astadkoms och limpliga skyddsatgirder vidtas

bedoms anlidggningen ge negativ paverkan pa mojligheten till att miljokvalitetsmalen kring
landmilj6er kan uppfyllas.
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8.2.4.  Miljokvalitetsmal kring giftfri miljo

Bade i bygg- och driftskedet ska projektet undvika att bidra till fororeningsspridning. I
byggskedet innebér det, att i de fall fororenade massor péatraffas, ska dessa fororeningar
hanteras och omhéndertas pé ett sddant sitt att inte skada uppkommer pa manniskor eller
miljo och att mark- och vattenresurser skyddas fran fororening.

Produktvalsprincipen, miljobalken 2 kapitlet 48, ska alltid tillampas sa att produkter eller
material med sa liten paverkan pa hilsa och miljo som mojligt anvands sa langt det ar
mojligt. Trafikverket har regler (TDOK 2010:310 Kemiska produkter — granskningskriterier
och krav for Trafikverket) for vilka &mnen som far anvandas och byggas in i anldggningen,
vilket minimerar diffusa utslapp av skadliga &mnen. Under forutsittning att dessa regler
foljs bedoms projektet inte motverka miljokvalitetsmalet om en giftfri miljo.

8.2.5. Miljokvalitetsmal kring god bebyggd miljo

Lokalisering av korridorer har dar sé varit mojligt gjorts utifran att det ska vara mojligt att
skapa goda boendemilj6er, bevara natur- och kulturvarden samt omraden for narrekreation.
I kommande skeden ar det viktigt att se 6ver tillgédnglighet till bland annat omréden for
narrekreation for att inte motverka miljokvalitetsmaélet.

I detta skede har bland annat bullerutredning samt gestaltningsprogram upprittats, for att i
kommande skede se vilka behov och vidare utredningar som behover vidtas for att skapa en
god bebyggd miljo.

For enstaka personers boendemiljoer kommer intrang att ske som motverkar malet.
Byggande och drift av den nya viagen maste anpassas for minsta mojliga paverkan, for att
kunna bidra till att uppna mal om en god bebyggd miljo. Avlastning av trafik frén befintlig
viag 168 innebar att boendemiljoerna i Ytterby kan forandras, forbattras och kompletteras
genom kommunens utbyggnadsplaner och pa sitt bidra till att malet kan uppfyllas.

8.3. Andamal och projektmal
8.3.1. Andamal

Andamalet med projektet uppfylls genom att ny vig, oavsett lokaliseringsalternativ, innebir
okad trafiksiakerhet for genomfartstrafiken genom farre korsningspunkter langs ny viag 168
samt att lokal och regional trafik separeras mellan befintlig och ny vig 168. Andamalet
uppfylls 4ven genom att ny vig 168 medfér en omfordelning av trafik i vagnitet och darmed
minskar belastningen, jamfort med nollalternativet, pa Kungilvsmotet och Rollsbomotet.
Dartill innebar omférdelningen av trafik en avlastning av befintlig vig 168 vilket majliggor
for Kungilvs kommuns planer pé exploatering med 6kad lokal trafik som f6ljd. Baserat pa
genomforda trafikanalyser uppfyller samtliga lokaliseringsalternativ &ndamalet, men i négot
olika utstrackning.

8.3.2. Projektmal

Den nya vigen bedoms i samtliga lokaliseringsalternativ uppfylla projektmalen, men i nigot
olika grad.

Projektmalet att skapa en attraktiv ny vig mellan E6 och vig 168 uppfylls i hogre grad med
lokaliseringsalternativ 1. Detta d& lokaliseringsalternativet innebéar en genare strackning och
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kortare restid for genomfartstrafiken mellan Ekel6v och E6, vilken utgér majoriteten av
trafiken langs den nya vigen.

Pé en Gvergripande niva bedoms projektet bidra till att tillgodose tillgdnglighet och
trafiksiker framkomlighet for alla trafikanter. Atgirder for att minimera negativ paverkan
pé tillganglighet och trafiksdkerhet kommer att efterstrivas i samband med anldggning av
den nya vigen. Lokalt finns dock risk for negativ paverkan pa tillgdngligheten, framfor allt
pé grund av att en ny barriar med stort trafikflode kommer att lokaliseras inom ett idag
relativt ostort och sméskaligt omréde.

Malet att sdkerstilla en val gestaltad helhet dir den nya viagen anpassas till omridet och
dess karaktéar, landskaps-, kultur- och naturviarden bedéms kunna uppfyllas. Detta
forutsatter dock att nodvéndiga atgiarder genomfors for att begransa paverkan pa omradets
intressen. En béttre landskapsanpassning for och majlighet till integrering av en ny vag i
omradet bedoms i hogre grad kunna tillgodoses i de nordliga lokaliseringsalternativen.

Projektmalet att lokalisera och utforma en ny vig med hiansyn tagen till omrédets boende
och verksamheter samt for en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser bedoms kunna uppfyllas. Aven hir forutsitter maluppfyllelsen att noédvindiga
atgarder genomfors. For lokaliseringsalternativ 1 dr det positivt att den nya vigen kan ha
samma strackning som befintlig vig 613 langs delar av strickan och dirmed minimera
ytterligare intrdng och paverkan i omradet. Det bedoms generellt vara enklare att tillgodose
projektmalet for de nordliga lokaliseringsalternativen.

Projektet bedoms delvis uppfylla mélet om bibehéllen mojlighet till rekreation i ndromradet.
Det krivs att dtgdrder genomfors for att begransa barridreffekten och bullerpaverkan av en
ny vag. Det bedoms som fordelaktigt med en nordlig lokalisering for att kunna bibehalla
mojligheten till rekreation i ndromréadet. De sydliga lokaliseringsalternativens strackning
genom landskapet innebar ett storre ingrepp och medfor en storre barridreffekt genom dess
mer patagliga paverkan och konsekvenser pa bevarandeintressena i den sodra delen av
utredningsomradet.

8.4. Overenstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark- och vattenomraden

8.4.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens hinsynsregler innebar att verksamhetsutévaren ska skaffa sig kunskap om
verksamhetens eller dtgdrdens art och omfattning, for att skydda manniskors hélsa och
miljo mot skada eller oldgenhet. Vidare ska skyddsatgarder utforas och forsiktighetsmatt
vidtas samt en plats viljas som ar lamplig for Andamalet.

Kemiska produkter med mera som kan befaras medfora risker for ménniskors hilsa eller
miljo ska undvikas och om mgjligt ersiattas med mindre farliga produkter. Hushallning med
ravaror och energi ska efterstriavas samt mojligheten till ateranvindning och dtervinning ska
nyttjas. I forsta hand ska fornybara energikillor anvindas.

Projektet uppfyller sa langt det dr mojligt dessa hinsynsregler genom arbetet med
miljobedomning dir kunskap om verksamhetens omfattning och art hdmtats in. I nésta
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skede kommer en miljokonsekvensbeskrivning att uppréttas, och nodvandiga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att foreslas for att bland annat bevara
vardefulla miljéer och skapa en god boendemiljo. Val av plats som ar lamplig for Andamaélet
har utretts i innevarande skede, val av lokaliseringsalternativ, for att s 1dngt mojligt
undvika vasentliga intrang och oldgenheter for manniskors hilsa och miljo.

Trafikverket har regler och krav for vilka kemiska produkter och material som far anvindas
och byggas in i anldggningen. Trafikverkets kemikaliegranskningsfunktion ska granska
kemikalierna innan de far anviandas. Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i
Trafikverkets kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sirskilda villkor framgéar vid
anvdndningen av en viss produkt. Trafikverkets arbete med kraven gillande farliga amnen i
material och varor syftar till att bygga giftfritt, som en del av Trafikverkets arbete med
héllbart byggande.

Nir lokaliseringsalternativ har valts kommer en masshanteringsplan att upprattas for att pa
ett sa effektivt satt som mojligt kunna ta tillvara 6verskottsmassor och anvianda dem pa
platser dir ett underskott av massor uppstar. Atervinning av avfall under byggskedet
kommer att utforas i enlighet med kommunens rutiner.

8.4.2. Miljokvalitetsnormer

Luftkvalitet
Luftutredningen fran 2016 visade att en byggnation av en ny vig inte kommer att leda till
okade 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna for luft for varken NOz2 eller PM1o0.

Utmed vissa befintliga vagstrackor innebar en ny vag en avlastning av trafik, vilket lokalt
kommer att leda till mindre emissioner. E6 kommer att vara problematisk ur
luftkvalitetssynpunkt, oavsett om en ny vag byggs eller inte.

I nuldget bedoms miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskridas generellt inom Kungilvs
kommun férutom i direkt anslutning till E6 i de centrala delarna av Kungélv. Detta till f6ljd
av hog trafikbelastning. I utredningsomradet ar landskapet mer 6ppet och vilventilerat och
med mattlig trafikbelastning pa 6vriga vigar. Darav bedoms miljokvalitetsnormerna for luft
inte 6verskridas totalt sett inom utredningsomradet.

Inget av lokaliseringsalternativen bedoms medfora risk for att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft 6verskrids.

Vattenkvalitet

Grannebyan (SE642713-126768) ir en ytvattenforekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vattenmiljo, se Figur 58 under avsnitt 4.4.1. Vattendraget bedéms
idag ha otillfredsstillande ekologisk status. God ekologisk status ska uppnés senast ar 2027.
Vattenforekomsten bedoms idag inte uppné god kemisk ytvattenstatus.

Ombhindertagande och fordrojning av dagvatten fore utlopp mot recipient kravs for att
skydda de vardefulla vattendragen i omradet. Passagerna av vattendraget forutsatts utforas

pa ett sddant sitt att majligheten att uppna miljokvalitetsnormen inte forsdmras.

Sammantaget bedoms inget av lokaliseringsalternativen medfora risk for att
miljokvalitetsnormerna for vattenmiljo 6verskrids.
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Figur 58. Vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer och lokaliseringsalternativen.
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8.4.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Genom anpassningar i projektet och att skyddsétgiarder som utreds i nista skede vidtas vid
anldggandet for att minska projektets paverkan pa manniskors hilsa bedoms projektet inte
motverka en god regional miljé och en god hushallning med mark- och vattenomréden.
Projektet bedoms inte motverka en frén allméan synpunkt god hushallning. Forslaget
bedoms vara forenligt med intentionerna i 3 kapitlet 1 § miljobalken.

Riksintresse for kommunikation
Bohusbanan ir en jarnvag av riksintresse. Jarnvagen ar av sirskild regional betydelse. Den
nya vagen bedoms inte innebdra nigra konsekvenser for riksintresset.

Vag E6 ar en vag av riksintresse. E6 ingar i det nationella stamvéagnitet som riksdagen
faststillt. Vagarna i det nationella stamvagnaitet ar av sarskild nationell betydelse. Vagen
kommer att paverkas temporart under byggtiden, med fler transporter till och fran
byggarbetsplatsen och tillfalliga trafikomldggningar. E6 kommer dven att paverkas genom
att en ny trafikplats med av- och pafartsramper anldaggs for anslutning av ny viag. Beroende
pa nérheten till Rollsbomotet kan E6 dven behova kompletteras med additionskorfalt och
skyltad hastighet sidnkas till 100 eller 80 km/timme. En ny vig innebar en omférdelning av
trafiken i Kungélvsomrédet vilket pa s sétt innebér en avlastning av Kungilvsmotet och
Rollsbomotet frén tillkommande trafik.

Sammantaget kan byggtiden innebéra stor paverkan pa riksintresset, vilken dock kommer
att paga under en begréinsad tid. Den nya viigens paverkan pa E6 i driftskedet bedoms vara
positiv genom omfordelning av trafik och 6kad robusthet i vigsystemet omkring Kungalv.
Den nya vigen ger ingen paverkan pé riksintresset séder om Kungilvsmotet.

Riksintresse for naturvard och Natura 2000

Vister om utredningsomradet finns ett riksintresse for naturvard, Guddehjalms
naturreservat/Natura 2000-omrade. Med hansyn till avstdndet fran utredningsomradet
bedoms att tgirderna inte kommer att paverka riksintresseomrédet eller de virden det
avser att skydda.
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8.5. Samlad beddémning

Baserat pa konsekvensbeskrivningarna i kapitel 7 sammanfattas hér potentialer och
konsekvenser for lokaliseringsalternativen i en samlad bedomning. Den samlade
bed6mningen av korridorernas paverkan behover stillas mot varandra och mot
kostnadskalkylen som underlag for val av lokaliseringsalternativ.

De aspekter som tas upp i den samlade bedomningen bedéms tillsammans ge en jamforelse
av de viktigaste alternativskiljande aspekterna for studerade korridorer. De aspekter som tas
upp i den samlade bedomningen ar:

Potentialer

¢ Restid och 6verflyttning av trafik

o Trafiksdkerhet

¢ Kommunal och regional utveckling
e Byggbarhet

Konsekvenser

¢ Upplevelsen av landskapet
¢ Natur- och vattenmiljo

¢ Kulturmiljo

¢ Boendemiljo

¢ Jord- och skogsbruk

¢ Grundvatten

o Paverkan i byggskedet

Nedan redogors kortfattat for bedomningen av de olika lokaliseringsalternativen per aspekt.
Avslutningsvis sammanstélls bedomningarna i en tabell, se avsnitt 8.5.12.

8.5.1. Restid och dverflyttning av trafik

Lokaliseringsalternativ 1 och 2 ar de alternativ som medfor storst restidsforkortning, for
majoriteten av den trafik som flyttas 6ver till den nya vagen.

Lokaliseringsalternativ 3, 4 och 5 medfoér en mindre restidsforkortning, jamfort med
lokaliseringsalternativ 1 och 2, fo6r majoriteten av trafiken langs ny viag. Detta kompenseras
dock inte av 6verflyttning av trafik till och fran Ytterby.

Sammantaget bedéms att lokaliseringsalternativ 1 och 2 har stérst potential fér
restiden och éverflyttning av trafik.
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8.5.2. Trafiksakerhet

En ny viag med god viagutformningsstandard ar i sig en trafiksdkerhetshGjande atgard.
Samtliga lokaliseringsalternativ kommer att 6ka trafiksikerheten, bide pé ny och befintlig
vag, jamfort med nollalternativet.

Samtliga lokaliseringsalternativ har mycket bra potential for 6kad trafiksdkerhet.
Ddrmed dr aspekten ej alternativskiljande.

8.5.3. Kommunal planering och regional utveckling

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms ha mycket bra potential f6r kommunal planering och
regional utveckling, framfor allt till f61jd av att lokaliseringsalternativet mojliggor for ett
attraktivt strak mellan E6 och Marstrand samt att korridoren medfor litet intrang i
detaljplanelagda omraden.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms ha bra potential f6r kommunal planering och regional
utveckling. Lokaliseringsalternativet ger nagot simre forutsattningar for att tillskapa ett
attraktivt strak mellan E6 och Marstrand, 4n lokaliseringsalternativ 1, och korridoren
medfor ett relativt stort intrang i detaljplanelagda omréaden.

Lokaliseringsalternativ 3 bedéms ha bra potential for kommunal planering och regional
utveckling. Lokaliseringsalternativet innebar ett relativt stort intrdng i kommunala
detaljplanelagda omraden. Forutsattningarna att skapa ett attraktivt strak mellan E6 och
Marstrand ar samre 4n i lokaliseringsalternativ 1 och 2.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms ha bra potential f6r kommunal planering och regional
utveckling, framfor allt till foljd av nagot battre forutsattningar for att avlasta befintlig vag
168 fran trafik jamfort med de nordliga lokaliseringsalternativen. Lokaliseringsalternativ 4
innebar dartill ett litet intrdng i kommunala detaljplanelagda omraden. Den sydliga
strackningen och anslutningen till vig 168 ger simre forutsattningar for att skapa ett
attraktivt strak mellan E6 och Marstrand, 4n i lokaliseringsalternativ 1—3.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms endast ha acceptabel potential f6r kommunal planering
och regional utveckling, framfor allt till f6ljd av ett stort intrdng i detaljplanelagda omréaden.
Bade trafikplatsens liage, och den sydliga strackningen och anslutningen till vag 168, ger
samst forutsattningar for ett attraktivt strak mellan E6 och Marstrand av samtliga alternativ.

Sammantaget bedéms att lokaliseringsalternativ 1 har stérst potential avseende
kommunal planering och regional utveckling.
Lokaliseringsalternativ 5 bedéms ha minst potential.

8.5.4. Byggbarhet

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms sammantaget ha acceptabel potential avseende
byggbarhet. Bedomningen grundar sig frimst pa att de ogynnsamma markférhallandena ger
behov av omfattande geotekniska forstarkningsédtgiarder vid passage av Bohusbanan och vid
passage av E6 vid trafikplatsldge Kareby.
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Lokaliseringsalternativ 2 bedoms ha acceptabel till bra potential avseende byggbarhet.
Markforhallandena ar delvis ogynnsamma, bland annat vid passage av Bohusbanan och vid
passage av E6 vid trafikplatsldge Kareby, men korridoren omfattar ocksd en del fastmark
vaster om Bohusbanan som ar mer fordelaktig for byggnation. Vid en eventuell passage
under Bohusbanan behéver jarnviagen och dess grundlaggning ocksé hanteras.
Hogspanningsledningen som inom korridoren ligger nara Bohusbanan bidrar ytterligare till
komplexiteten.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms ha acceptabel till bra potential avseende byggbarhet. Vid
passage av Bohusbanan och E6 vid trafikplatslage Kareby ar behovet av geotekniska
forstarkningsétgarder relativt omfattande. Vid en eventuell passage under Bohusbanan
behover jarnviagen och dess grundlaggning ocksa hanteras och den narliggande
hogspanningsledningen bidrar till att byggnationen blir komplex, likt lokaliseringsalternativ
2. Lokaliseringsalternativet riskerar dartill att berora fler ledningar i anslutning till vag 168
4n exempelvis lokaliseringsalternativ 2. Aven i detta alternativ finns en del forekomst av
fastmark vister om Bohusbanan som bidrar till gynnsammare forhallanden i dessa delar.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms ha mycket bra potential avseende byggbarhet. Detta till
foljd av att passagerna av Bohusbanan och E6 kan ske inom omraden med fastmark.
Déarmed &r behovet av geotekniska forstarkningsatgéarder relativt litet.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms ha bra potential avseende byggbarhet. Det dr gynnsamt
att passage av Bohusbanan kan ske inom ett omrade med fastmark, men geotekniska
forstarkningsatgirder kravs for passage av E6. Behovet av geotekniska
forstarkningsatgirder ar relativt litet i den vastra delen av korridoren. Ett vattendrag som
gér parallellt med E6 kan dven paverka utformningen av trafikplats och dess konstruktioner
som f6ljd av begransat utrymme mellan vattendraget och motorvégen.

Sammantaget bedéms att lokaliseringsalternativ 4 har stérst potential avseende
byggbarhet.
Lokaliseringsalternativ 1 bedéms ha minst potential.

8.5.5. Upplevelsen av landskapet

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms innebira mattlig negativ konsekvens. Detta baserat pa att
mojligheterna till landskapsanpassning generellt bedoms som goda inom korridoren. Den
del av korridoren som aterfinns mellan Bohusbanan och E6 bedoms riskera storst negativ
paverkan pa landskapsbilden.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms innebara méttlig negativ konsekvens. Detta baserat pa att
mojlighet till landskapsanpassning bedoms finnas och att delar av korridoren redan har en
négot fordndrad karaktir i och med den anlagda golfbanan. Den del av korridoren som
aterfinns mellan Bohusbanan och E6 bed6ms riskera storst negativ paverkan pa
landskapsbilden.
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Lokaliseringsalternativ 3 bedoms innebara méttlig till stor negativ konsekvens. Detta
baserat pé att en ny vag i korridoren riskerar att forvanska karaktiren av landskapets
relativa sméskalighet i omradet mellan befintlig vig 168 och Bohusbanan. Den del av
korridoren som &terfinns mellan Bohusbanan och E6 bedoms riskera storst negativ
péverkan pé landskapsbilden.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms innebéra stor negativ konsekvens. Detta baserat pé att en
ny vag i korridoren riskerar att medfora negativ paverkan pa landskapsbilden och den
visuella upplevelsen, framfor allt i den del av korridoren som gar genom hela det utpekade
omradet med hoga upplevelsevirden mellan Bohusbanan och E6.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms innebara méttlig till stor negativ konsekvens. Detta
baserat pé att en ny vag i korridoren, i likhet med lokaliseringsalternativ 4, riskerar att
medfora negativ pidverkan pé landskapsbilden och den visuella upplevelsen, framfor allt i
den del av korridoren som gér genom hela det utpekade omradet med hoga
upplevelsevirden mellan Bohusbanan och E6. Vid trafikplatsldge Arntorp dr omrédet redan
paverkat varfor det bedoms finnas, i detta omréde, en god mojlighet for en trafikplats att
smalta in i det redan paverkade industriomradet.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 4 medféra stérst negativa konsekvenser
med avseende pd upplevelsen av landskapet.
Lokaliseringsalternativ 2 och 3 bedéms medféra minst negativa konsekvenser.

8.5.6. Natur- och vattenmiljo

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms innebéra liten till méttlig negativ konsekvens avseende
natur- och vattenmiljo da bedomningen ar att det 4r mojligt att undvika omraden med hoga
naturvarden.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms innebara mattlig till stor negativ konsekvens avseende
natur- och vattenmiljo. Detta forutsatt att omraden med hoga naturviarden kan undvikas och
skyddsétgarder for groddjur vidtas. Lokaliseringsalternativet skar rakt igenom
landskapsobjektet. Om péaverkan pa naturvarden och skyddade arter inte kan undvikas,
innebar lokaliseringsalternativet stor negativ konsekvens ur naturmiljosynpunkt.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms innebara mattlig till stor negativ konsekvens avseende
natur- och vattenmiljo. Detta trots utgdngspunkten att omraden med hoga naturvarden kan
undvikas och skyddsétgarder for groddjur vidtas. Lokaliseringsalternativet skar rakt igenom
landskapsobjektet och riskerar att paverka fler naturvirden och skyddade arter &dn
lokaliseringsalternativ 2. Om paverkan pa naturviarden och skyddade arter inte kan
undvikas, innebar lokaliseringsalternativet stor negativ konsekvens ur naturmiljosynpunkt.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms innebira stor negativ konsekvens avseende natur- och
vattenmiljo. Detta mot bakgrund av att det inte bedoms vara mojligt att hitta en strackning
for ny viag inom korridoren som inte forstor omréaden med héga naturvirden och som kan
undvika negativ paverkan pa skyddade arter. Lokaliseringsalternativet skir dartill rakt
igenom landskapsobjektet och riskerar att fragmentera naturvirdesobjekten.
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Lokaliseringsalternativ 5 bedoms innebéara stor negativ konsekvens avseende natur- och
vattenmiljo. Detta mot bakgrund av att det bedoms vara svéart att hitta en strackning for ny
viag inom korridoren, likt lokaliseringsalternativ 4, som inte forstér omraden med hoga
naturvarden och som kan undvika negativ paverkan pé skyddade arter.
Lokaliseringsalternativet skar dartill rakt igenom landskapsobjektet.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 4 och 5 medféra storst negativa
konsekvenser med avseende pd natur- och vattenmiljé.
Lokaliseringsalternativ 1 bedéms medféra minst negativa konsekvenser.

8.5.7.  Kulturmiljo

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms innebéra liten till méattlig negativ konsekvens. Omréadet
inom korridoren anses vara taligt for forandring ur ett antikvariskt perspektiv.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms innebéra stor negativ konsekvens. Omradet vaster om
Bohusbanan bedoms vara mycket kénsligt for forandring sett ur ett antikvariskt perspektiv.
Oster om Bohusbanan #r konsekvenserna desamma som for lokaliseringsalternativ 1.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms innebara méttlig till stor negativ konsekvens. Den norra
delen av korridoren, vister om Bohusbanan, bedoms vara forhéllandevis talig for forandring
och en ny vig i denna del bedoms endast medfora liten negativ konsekvens for
kulturviardena. Den s6dra delen av korridoren, i motsvarande del, uppfattas daremot vara
relativt kinslig for forandring. En ny vég i denna del bedoms medf6ra méttlig till stor
negativ konsekvens for kulturviardena.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms innebira stor negativ konsekvens.
Lokaliseringsalternativet bedoms vara kansligt for forandring pa grund av vardena i
Grokareby, gardarna Toftan, fornlamningar och omrade av sarskilt kulturhistoriskt intresse,
vilka bedoms beroras i ndgon form oavsett strackning for en ny vig.

Lokaliseringsalternativ 5 beddms innebira stor negativ konsekvens.
Lokaliseringsalternativet bedoms, likt lokaliseringsalternativ 4, vara kansligt for forandring
pa grund av virdena i Grokareby, gardarna Toftan, fornlamningar och omrade av sarskilt
kulturhistoriskt intresse, vilka bedéms beroras i nadgon form oavsett strackning for en ny
Vag.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 2, 4 och 5 medféra stérst negativa
konsekvenser med avseende pa kulturmiljé.
Lokaliseringsalternativ 1 bedéms medféra minst negativa konsekvenser.
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8.5.8. Boendemiljo

Lokaliseringsalternativ 1 bedoms innebara liten till méattlig negativ konsekvens avseende
boendemiljo. En ny vig skapar barriareffekter, bland annat genom att befintlig bro 6ver E6
sannolikt rivs for trafikplatslage Grokareby och att plankorsningen med jarnvéagen vid
Bollestadsviagen eventuellt kan behGva stdngas. Anpassningar av vagens lage inom
korridoren kan mildra den sammantagna barriareffekten. Cirka 30 bostadshus bedéms bli
bullerberorda.

Lokaliseringsalternativ 2 bedoms innebira stor negativ konsekvens avseende boendemiljo,
framfor allt utifran buller- och barriareffekter. Den nya vigen innebir en pataglig ny barriar
ilandskapet, och befintlig bro 6ver E6 behover sannolikt rivas for trafikplatslage Grokareby.
Vigen ersatter eller kompletterar Bollestadsvigen viaster om Bohusbanan. Plankorsningen
med jarnviagen vid Bollestadsviagen kan komma att stdngas. Cirka 30 bostadshus bedéms bli
bullerberorda.

Lokaliseringsalternativ 3 bedoms innebira stor negativ konsekvens avseende boendemiljo.
Patagliga barridreffekter uppkommer inom korridoren i och med att befintlig bro 6ver E6
sannolikt rivs for en trafikplats vid Grokareby samt att plankorsningen med jarnvagen vid
Bollestadsvagen kan komma att stangas. Vagen skir daven av kopplingarna till
Bollestadsviagen. Cirka 35 bostadshus bedoms bli bullerberorda.

Lokaliseringsalternativ 4 bedoms innebéra méttlig till stor negativ konsekvens avseende
boendemilj6. Patagliga barridreffekter uppkommer inom stora delar av korridoren, bland
annat genom mosaiklandskapet, och paverkar darigenom ocksd mojligheten till
narrekreation i omradet. Befintlig bro 6ver E6 rivs sannolikt for trafikplatslage Grokareby,
men ny vig innebir ingen péverkan pa befintliga plankorsningar med jarnvégen. Cirka 25
bostadshus bedoms bli bullerberérda.

Lokaliseringsalternativ 5 bedoms innebira mattlig negativ konsekvens avseende
boendemiljo. Patagliga barridreffekter uppkommer inom korridoren, bland annat genom
mosaiklandskapet, och paverkar darigenom ocksa mojligheten till niarrekreation i omradet.
Ny vég innebir ingen paverkan pa befintliga plankorsningar med jarnvigen eller befintliga
broar 6ver E6. Cirka 15 bostadshus bed6ms bli bullerberérda.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 2 och 3 medféra stérst negativa
konsekvenser med avseende pd boendemiljo.
Lokaliseringsalternativ 1 bedéms medféra minst negativa konsekvenser.

8.5.9. Jord- och skogsbruk

Péverkan pa jord- och skogsbruk ar snarlik i de olika lokaliseringsalternativen, med vissa
nyansskillnader. Darfor beskrivs paverkan pa denna aspekt samlat for alla
lokaliseringsalternativ.

Vister om Bohusbanan paverkas jordbruksmark i samtliga alternativ. I
lokaliseringsalternativ 1 géller det framf6r allt vid en nordlig strackning for en ny vag. For
lokaliseringsalternativ 2, 4 och 5 paverkas jordbruksmarken i mindre utstrackning medan
paverkan for lokaliseringsalternativ 3 4r mer omfattande och innebir paverkan pa vardefull
jordbruksmark i anslutning mot befintlig vig 168.
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I 6stra delen av lokaliseringsalternativ 1, 2 och 3, 6ster om Bohusbanan, kommer vardefull
dkermark att paverkas oavsett strackning for ny vig. I ostra delen av lokaliseringsalternativ
4 och 5 kommer bade vardefull dkermark och naturbetesmarker att paverkas langs en
relativt l&ng striacka, oavsett strackning for ny vag.

Trafikplatslige Kareby, som kan bli aktuellt inom lokaliseringsalternativ 1—3, innebar
intrang i sarskilt vardefull jordbruksmark. Trafikplatslage Grokareby, som kan bli aktuellt
inom lokaliseringsalternativ 1—4, innebar paverkan pa naturbetesmarker. Trafikplatslige
Arntorp innebar paverkan pa vardefull jordbruksmark framfor allt vaster om E6. Marken
Oster om E6 utgors till stor del redan idag av ett verksamhetsomrade.

Det skogsbruk som bedrivs inom utredningsomrédet berors inte av lokaliseringsalternativen
indgon ndmnvird grad.

Sammantaget bedoms lokaliseringsalternativ 1—3 samt 5 medféra liten till méttlig negativ
konsekvens for jordbruksmark, medan lokaliseringsalternativ 4 bedéms medfora méttlig
negativ konsekvens.

Pdverkan pad jord- och skogsbruk bedéms i stort sett inte vara alternativskiljande.

8.5.10. Grundvatten

Paverkan pa grundvatten &r, likt jord- och skogsbruk, snarlik i de olika
lokaliseringsalternativen, med vissa nyansskillnader. Darfor beskrivs paverkan p& denna
aspekt samlat for alla lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringsalternativ 1—3 och 5 bedoms innebara liten till mattlig negativ konsekvens
som foljd av risk for paverkan pa grundvatten vid passage av Bohusbanan och E6 for
trafikplatsldge Kareby, for lokaliseringsalternativ 1—3, respektive trafikplatsldge Arntorp, for
lokaliseringsalternativ 5. Lokaliseringsalternativ 4 bedoms innebara liten negativ
konsekvens som foljd av liten risk for paverkan pa grundvatten vid trafikplatsliage
Grokareby.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 1, 2, 3 och 5 medféra stérst negativa
konsekvenser med avseende pd grundvatten. Dessa dr dock sma till mattliga.

Lokaliseringsalternativ 4 bedéms medféra minst negativa konsekvenser.

8.5.11. Paverkan i byggskedet

Lokaliseringsalternativ 1 kan medféra buller och vibrationer for bostader vid Millgérde och
eventuellt vid Skérby. Storningarna varierar beroende av var vigen placeras inom
korridoren. Da behovet av geotekniska forstarkningsatgirder dr stort inom korridoren, kan
detta ge upphov till buller och vibrationer i omgivningen. Trafikomliggningar, och darmed
andrade korvagar for boende och transporter, kan bli aktuella framfor allt om viagen
placeras i samma strackning som vig 613. Trafikplatslaget Kareby ligger i en lagpunkt, vilket
kraver sirskild hansyn till hantering av vatten, exempelvis for att undvika en
grundvattenpéverkan under byggskedet. Dar sprangning ar aktuellt kan byggnationen
medfora buller, damning och vibrationer. Kortare tgstopp kan bli aktuellt vid byggande av
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bro 6ver Bohusbanan. Sammantaget bedoms att lokaliseringsalternativ 1 medfor mattlig
negativ konsekvens i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 2 kan innebéra att Bollestadsviagen breddas. Detta medfor stor
péaverkan pa framkomligheten och tillgangligheten for boende och transporter i omradet.
Risk finns dven for 6kad mangd tung trafik pa Bollestadsvigen, om den anvinds som
transportvig under byggtiden. Om sprangning blir aktuellt for att ta ut bergmassor, kan
detta medféra buller, damning och vibrationer som da paverkar narliggande bostader. Olika
skyddsétgarder kan bli aktuella med héansyn till de groddjur, fornlamningar och bostéader
som forekommer i de vistra delarna av korridoren. Tagtrafiken paverkas i olika grad
beroende pd om passagen sker Gver eller under Bohusbanan. Langre tégstopp kan bli
aktuellt vid val av port under jarnvigen. Oster om Bohusbanan giller samma konsekvenser
som for lokaliseringsalternativ 1. Sammantaget bedoms att lokaliseringsalternativ 2 medfor
stor negativ konsekvens i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 3 kan medf6ra sprangning for att ta ut bergmassor, vilket innebar
péverkan pa nirliggande bostéder. I vastra delen av korridoren finns ett flertal bostader, och
aven verksamheter, som kan behéva skyddsatgarder under byggtiden. Narmare Bohusbanan
finns ocksd omréden med groddjur och fornldmningar som kommer att kréva olika
skyddsatgarder. Risk finns dven for 6kad mangd tung trafik pa Bollestadsviagen, om den
anvands som transportviag under byggtiden. For passage av Bohusbanan giller samma
paverkan som for lokaliseringsalternativ 2, och vidare 6ster om Bohusbanan samma
konsekvenser som for lokaliseringsalternativ 1 och 2. Sammantaget bedéms att
lokaliseringsalternativ 3 medfor mattlig till stor negativ konsekvens i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 4 kan medféra behov av skyddsatgérder for boende och
verksamheter vid Guddehjalm, Bredsten och Guddeby. Om sprangning blir aktuellt for att ta
ut bergmassor, innebir det en paverkan pa narliggande bostader. Forutsittningarna for
byggnation av bro 6ver Bohusbanan ir relativt goda med hansyn till de fastmarksomraden
som finns pa omse sidor om jarnviagen. Kortare tagstopp kan dnda bli aktuellt. Omradet
Oster om Bohusbanan utgors till storre delen av fastmark, vilket gor att behovet av
geotekniska forstarkningséatgarder ar litet. Darmed blir pdverkan pa omgivningen mindre
avseende buller och vibrationer. Olika skyddsatgarder kan bli aktuella med hansyn till de
groddjur och fornldmningar som férekommer i korridoren. Ett fatal bostader och
verksamheter kan behova skyddsatgarder under byggtiden. Sammantaget bedoms att
lokaliseringsalternativ 4 medfor liten negativ konsekvens i byggskedet.

Lokaliseringsalternativ 5 medfor samma konsekvenser som i lokaliseringsalternativ 4 fran
anslutningspunkten till vig 168 i vaster och fram till Vegestorp. Vid trafikplatsldget innebar
nirheten till Grannebyan och dess bifloden sarskilt fokus pa att hantera paverkan pa
vattendragen, och pa vattenfragor generellt, under byggtiden. Anléggandet av en bro i detta
trafikplatslage kraver omfattande geotekniska forstarkningsatgiarder. Olika skyddsatgiarder
kan bli aktuella med hansyn till de groddjur och fornldmningar som férekommer i
korridoren. Sammantaget bedoms att lokaliseringsalternativ 5 medfor mattlig negativ
konsekvens i byggskedet.

Sammantaget bedéms lokaliseringsalternativ 4 medféra minst péverkan i byggskedet.
Lokaliseringsalternativ 3 bedéms medféra stérst paverkan.
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8.5.12. Sammanstélining av bedémningar

Nedan redovisas bedomningarna for de olika lokaliseringsalternativen for att ge en
overblick.

Tabell 10. Sammanstidllning av bedémningar.
Lokaliseringsalternativ
1 2 3 4 5

Beddmd aspekt

Restid och dverflyttning
av trafik

Trafiksakerhet

Kommunal planering och
regional utveckling

Byggbarhet

Upplevelsen av
landskapet

Natur- & vattenmiljo

Kulturmiljé

Boendemiljo

Jord- och skogsbruk

Grundvatten

Paverkan i byggskedet

Tabell 11. Bedémningsskalor.
Potential

Mycket bra Bra Acceptabel

Negativ konsekvens | Liten Mattlig
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8.6. Forordande av lokaliseringsalternativ

Alla fem lokaliseringsalternativ uppfyller &ndamaélen med projektet, och i varierande grad
projektmaélen. For- och nackdelar finns i alla alternativ, och de kostar olika mycket att

bygga.

Tabell 12. Kostnad per lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringsalternativ 1 2 3 4 5

Kostnad (Mkr) 550 530 540 440

Av de fem korridorerna ar det alternativ 1 som sammantaget ger minst negativ konsekvens
pa omgivningen. Alternativ 1 har ocksd mycket bra potential avseende de trafikala
effekterna, trafiksdkerheten och for den kommunala utvecklingen. Den framsta nackdelen
med alternativ 1 ar de relativt daliga markforhéllandena i korridoren, vilket ger en relativt
hog anldggningskostnad.

Lokaliseringsalternativ 4 ar det billigaste alternativet, vilket beror pd markforhallandena i
korridoren, med mycket fastmark att bygga pa. Alternativet har dock en betydligt stérre
negativ konsekvens p& omgivningen, bland annat pd grund av de héga natur- och
kulturvirdena som finns i korridoren. Alternativet har 4ven négot ldgre potential avseende
de trafikala effekterna och foér den kommunala utvecklingen.

Utifran ovanstaende slutsatser forordar Trafikverket att lokaliseringsalternativ 1 eller 4 ska
ligga till grund for fortsatt arbete i nasta skede.

Lokaliseringsalternativ 2 och 3 bedoms inte innebara nagra fordelar gentemot
lokaliseringsalternativ 1, som vager upp den nagot lagre kostnaden. Lokaliseringsalternativ
5 och den betydligt hogre kostnaden bedoms inte motiverat gentemot lokaliseringsalternativ
4, da de tva lokaliseringsalternativen i stort sett innebar motsvarande potentialer och
konsekvenser. Detta ger att alternativ 2, 3 och 5 inte bedoms vara aktuella att ga vidare med.
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0. Fortsatt arbete

9.1. Allmant

Denna samradshandling utgor underlag for val av lokaliseringsalternativ. Efter genomfort
samrad med Kungilvs kommun, myndigheter, organisationer och enskilda berérda
sammanstiller Trafikverket inkomna yttranden tillsammans med synpunkter frin 6vriga
samrad i samradsredogorelsen. Efter genomforda samrdd kommer kommunen och
Lansstyrelsen att ges mojlighet att inkomma med yttranden om vilket lokaliseringsalternativ
de forordar. Darefter kommer Trafikverket att gora ett stiallningstagande for val av
lokaliseringsalternativ.

Efter att Trafikverket gjort sitt stillningstagande kan arbetet med vagplanen fortsitta enligt
Trafikverkets planliaggningsprocess, se Figur 3. Det valda lokaliseringsalternativet kommer
att utredas vidare och ett planforslag kommer att tas fram tillsammans med en
miljokonsekvensbeskrivning som ska godkinnas av Lansstyrelsen.

Inom vald korridor kommer det att utredas var inom korridoren vigen ska placeras, och
alternativa utformningar kommer att studeras. D4 utreds exempelvis detaljer for
vaganldggningens utformning, tekniska l6sningar, miljoskyddsatgarder med mera som
behdvs for att klarlagga konsekvenserna av dtgidrden samt vilken mark som behéver tas i
ansprék. Den detaljerade planlaggningen gors med utgangspunkt frén det tidigare arbetet
och nodvandiga uppdateringar av bakgrundsmaterialet. Under arbetets gang, allteftersom
kunskapen Okar, dndras och justeras kommer beskrivningarna av 16sningarna att utvecklas.
Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas successivt, liksom
kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk nytta.

9.2. Viktiga fragestallningar

Arbetet i denna utredning har genomforts med den noggrannhet som kravs for att kunna ta
stillning till val av lokaliseringsalternativ. I det fortsatta arbetet kommer arbetet att beh6va
fordjupas inom manga omraden. Exempel pd omraden och utredningar redovisas nedan.

9.2.1. Samordning med kommunen

I det fortsatta arbetet ar f6ljande samordningsfragor med kommunen viktiga att beakta och
hantera:

e Fortsatt dialog om inriktning for utformning av befintlig vag 168 efter utbyggnad av
en ny vag behovs for att fullt ut kunna bedéma overflyttning av trafik till, och
dirmed nyttan av, den nya vagen.

e Senast i samband med faststillande av vigplanen maste de eventuellt paverkade
kommunala detaljplanerna vara 6verensstimmande med vagplanen.

9.2.2. Behov av fordjupade utredningar
I det fortsatta arbetet ar f6ljande tekniska fragestéllningar viktiga att beakta och hantera:

e FoOr passage av Bohusbanan och ny trafikplats vid E6 kravs fordjupade utredningar
kring geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forutsattningar samt val och
behov av forstarkningsatgiarder och grundlaggning.

e  FoOr ny trafikplats vid E6 behovs fordjupade utredningar kring principutformning
for avvigning mellan prioriterade trafikstrommar och 6vriga tekniska aspekter.
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e Detaljstudier av genomforbarheten vad géller etappindelning, masstransporter
etcetera kommer att behovas, och sarskilt for ny trafikplats vid E6 behovs
fordjupade utredningar kring genomforandet med hinsyn till krav for
framkomligheten for trafiken pa E6.

e Utformning av hojdlaget for den nya vigen behéver studeras med hansyn till
mojlighet for landskapsanpassning i kombination med hantering av yt- och
grundvatten samt 6versvamningsdrabbade omraden.

e Utformning av avvattningssystemet samt behov och lokalisering av eventuella
fordrojningsdammar.

e Utformning av den nya viagen kommer att studeras vidare ur
trafiksdkerhetssynpunkt samt for att minimera risker med utlackande drivmedel vid
en eventuell olycka.

e Péverkan pa befintliga ledningar och andra rattigheter, samt behov av
ledningsomléggningar behover fordjupas. Sarskild hantering av den
hogspanningsledning som gar genom utredningsomrédet strax Gster om
Bohusbanan behovs.

e Utredning kring atgérdsforslag inom olika teknikomraden for att successivt minska
klimatemissioner och energianvindning for valt lokaliseringsalternativ.

9.2.3. Miljéfragor att utreda vidare

Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs finns ett antal miljofragor som kréaver
sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet. Dessa dr bland annat:

Landskapsbild
e Fordjupade studier av vigens lidge och utformning for att anpassa den pa biasta
mojliga sitt till terrangen.

Natur- och vattenmiljo
e Studier av hur intrdngen i vardefulla naturmiljéer kan minimeras.

Fordjupade inventeringar av djur och véxter i vald korridor.

Mer detaljerade studier av skyddade arter och behov av skyddsatgéarder for dessa.
Kartlaggning av viltstrak och forslag till atgarder for att minska barriareffekter for
viltet.

e Studier av lampliga skadeforebyggande och kompenserande atgirder och
mojligheter att utveckla sidoomraden till artrika miljoer.

Referensprovtagning av vatten infor byggskedet.

Bedomning av behovet av flytt eller padverkan pa vattendrag, som innebar
tillstandspliktig/anmalningspliktig vattenverksamhet.

Kulturmiljo
e Studier av hur intrdngen i vardefulla kulturmiljéer kan minimeras.

e Fortsatta arkeologiska utredningar i vald korridor.

e Avgriansande forundersokningar for de fornldmningar som berors, i syfte att
undvika eller begriansa intrang och paverkan.

e  Kulturmiljostarkande atgarder, som till exempel informationssatsningar,
aterskapande av siktlinjer, naturvardsrojning kring gravfalt med mera.

Boendemiljo
e Studier av passager for att mildra barridrverkan av ny vag.
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Halsa
e Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddséatgarder.
e Vibrationsutredning gors for att klargora eventuella behov av atgarder, under
byggtiden och i driftskede.

Naturresurser
e Studier av hur vigens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager eller anslutningar ska placeras.
e Inventering av privata vatten- och spillvattenledningar samt brunnsinventering med
vattenprovtagning.
e Studier av vigens avvattning och paverkan pa markavvattningsforetag.
e Fordjupade geotekniska och hydrogeologiska undersékningar.

Fororenade omraden
e Miljoteknisk markundersokning i vald korridor med avseende pé fororenad mark.

Masshantering
e Studier av massbalans och landskapsanpassning. Studier av hur massorna i
projektet kan anvdndas som en resurs vid byggnation av viagen.

Ovrigt

Utover den formella hanteringen av projektet enligt viglagen kommer ett antal andra
tillstdind och prévningar att beh6va genomforas innan byggnationen startar. P4 manga
platser kommer tillstand att krévas enligt flera lagrum och aspekter. Det kan till exempel
rora sig om tillstdnd enligt bade kulturmiljolagen och miljobalken for vissa intrang och
atgarder. Tillstdnd, dispenser och anmélningar kommer att behova sokas for vissa typer av
arbeten. I samband med detta kommer dven kontrollprogram att beh6va uppréttas och
efterlevas for att minimera miljopéverkan i byggskedet. I driftskedet kommer uppfoljning
enligt kontrollprogram att utforas som erhéllits i samband med bland annat tillstdnd. Detta
for att kunna minimera miljopaverkan i driftskedet.
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