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Underlag till samrad

Detta utkast till miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar en del i underlag for
samradet i maj 2025, rorande forslag till utformning av planforslag for vag 168,
delen Ekelov-Kareby. Samradet omfattar aven bedomd miljopaverkan. I underlag
for samréadsaktiviteten, inklusive utkastet till MKB, redovisas forslag till utformning
av de olika anlaggningsdelarna (bland annat vagens foreslagna strackning),
studerade alternativa l6sningar, samt miljoeffekter och miljokonsekvenser av
foreslagen utformning. Utkastet till MKB fungerar ocksd som underlag for samrad
om beskrivningens innehall och utformning. I det fortsatta arbetet med vagplanen
kommer MKB:n att kompletteras med bland annat mer utforlig analys av effekter
och konsekvenser som kan uppsta vid byggandet av vigen samt anpassas for det
slutliga forslaget till utformning av planen samt atgarder som foljer av planen
exempelvis for enskilda vigar.

Utover utkast till MKB finns f6ljande underlag for samradsaktiviteten:
. Ilustrationskartor

. Presentation for mote 2025-05-19

Epheram Demelash

Projektledare



Lasanvisning

I kapitel 1 beskrivs projektets bakgrund och mal, samt planldggningsprocessen ,
tidigare utredningar och beslut och slutligen arbetet med framtagandet av aktuell
vagplan. I kapitlet beskrivs ocksa syftet med miljokonsekvensbeskrivningen.

I kapitel 2 beskrivs projektets forutsattningar, daribland planforhallanden och
andra parallella utbyggnadsomraden, samt forhallande till miljokvalitetsnormer och
andra skyddsformer enligt miljobalken samt kulturmiljolagen. I avsnittet beskrivs
aven byggnadstekniska forutsattningar.

I Kapitel 3 beskrivs aktuellt planforslag, dess utformning och motiv till valda
I6sningar. I kapitlet beskrivs dven byggskedet.

I kapitel 4 beskrivs miljokonsekvensbeskrivningens metod och avgransning.

I kapitel 5 till 10 beskrivs forutsiattningar, effekter och konsekvenser samt
skyddsatgarder for naturmiljo, kulturmiljo, upplevelsen av landskapet, mark- och
naturresurshushallning, boendemiljo, halsa och sakerhet samt klimat. I slutet av
varje kapitel finns en sammanvagd bedomning. I utkastet till
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs klimat endast oversiktligt.

I kapitel 11 sammanfattas planens konsekvenser.

I Kapitel 12 beskrivs miljofragor i fortsatt arbete efter vigplanens faststillelse och
miljoprovningar.
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Sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket arbetar med att ta fram ett forslag till vagplan for en ny
vagforbindelse mellan Ekel6v och Kareby i Kungilvs kommun, Vistra
Gotalands lan. Projektets andamal ar okad trafiksdkerhet viag 168,
forbattrad framkomlighet i Kungilvsmotet och Rollsbomotet samt att
avlasta befintlig vig 168 mellan E6 och Ytterby fran genomfartstrafik och
diarmed mojliggora for kommunal exploatering. Syftet med utkastet till
miljokonsekvensbeskrivning ar att fungera som underlag for samrad om
miljopaverkan utifran de utformningsforslag, markansprak med mera som
redovisas i samradsaktiviteten.

Beskrivning av projektet

Planforslaget omfattar en knappt fyra kilometer lang viag som ansluter fran
vag 574, strax soder om Kareby hed fotbollsplan, till befintlig vig 168,
strax norr om korsningen vig 168/vig 613, Skarbyvigen. Anslutningarna
sker med tva cirkulationsplatser. P4 dkermarken vaster om Kareby
passerar vagen pa bro 6ver E6 och en ny trafikplats anldggs med pa- och
avfartsramper i soder- och norrgaende riktning. Vagen passerar
Grannebyén och Bohusbanan pé en sammanhingande landskapsbro, strax
norr om befintlig plankorsning Bollestadsvigen/Bohusbanan. Vigen
ansluter till vag 613 strax norr om Bollestadsdeponin och byggs sedan pa
befintlig strackning av vag 613 vasterut, fram till befintlig vig 168.

Den nya vagen utfors som en tvafaltsviag med huvudsaklig skyltad
hastighet 80 km/timme. Anldggningens totala bredd ar cirka 20-30
meter, varav belagd vigbredd ar 8 meter. Vid branta eller hoga slanter,
broar och trummor kommer sidoricken att installeras. Vid trafikplatsen
och vid cirkulationsplatserna finns belysning for att forbattra sikt och
trafiksdkerheten under kvills- och nattetid. Fran anslutningen vid vag 574
till trafikplatsen vid E6 planeras en gang- och cykelbana. Till f6ljd av den
nya vagens strackning omfattar projektet omledning av enskilda vagar.

Forutsattningar och miljokonsekvenser

Planforslaget bedoms medfora mattliga till stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon. Vagen innebar ett fysiskt och volymmassigt intrang i
miljon som dels innebar att betydelsebarande fornlamningar som ar
karaktaristiska for kulturlandskapet helt eller delvis férsvinner, dels en
fragmentering och barriareffekt vilket paverkar historiska samband i



kulturlandskapet och att kulturlandskapet forandras. Vardebarande
foreteelser paverkas och blir svéra att utlasa.

Planforslaget bedoms medfora mattliga till stora negativa konsekvenser
for upplevelsen av landskapet. Planforslaget innebar en fysisk, visuell och
ljudmaéssig barriar i landskapet med risk att negativt paverka upplevelsen
av landskapet och mgjligheterna till rekreation, sarskilt i det 6ppna
landskapet oster om Bohusbanan som bedoms ha hogt viarde/kéanslighet
pa grund av sina visuella kvaliteter och utblickar liksom koppling till
natur- och kulturmiljo.

Planforslaget bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for mar-
och naturresurshushéllning. Jordbruksmark och mindre delar skogsmark
kommer att tas i ansprak, vilket innebar att arealen minskar och att
kvarvarande jordbruksmark fragmenteras, vilket kan begransa
mojligheterna till fortsatt brukande. Inom omradet finns enskilda
dricksvattentikter. Grundvattnets kvalitet och kvantitet varken bedoms
varken forbattras eller forsamras. Vagplanens massbalans utreds
fortfarande och darav kan ingen konsekvensbedomning av planforslaget
goras i detta skede.

Planforslaget bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon. Vigen innebér dels ett fysiskt intrdng eftersom mark tas i
ansprak, vilket medfor direkt forlust av livsmiljoer och biotopskyddade
objekt, dels en killa till storning i form av ljus och buller. Vagen utgor dven
en fysisk barridr som kan forhindra viltrorelser och andra ekologiska
spridningssamband. Genom vagens placering undviks omraden med hogt
och hogsta naturvarde och otilldten paverkan pa forekommande arter
undviks. Genom anlaggandet av en landskapsbro vid Grannebyan och
Bohusbanan liksom upprittandet av passage for jordbruksfordon kan
viltstrak och ekologiska spridningssamband uppratthéllas.

Planforslaget bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
boendemiljo, hilsa och sidkerhet. Tillkommande trafik pa den nya viagen
medfor 6kade utslapp till luft och 6kade bullernivaer, samt risk for
storande ljus och olyckor med transporter av farligt gods. Huvuddelen av
strackan innehaéller fa bostader och omradet ar starkt paverkat av E6 och
Bohusbanan, i fraga om paverkan pa bullernivaer och luftkvaliteten.

For buller medfor planforslaget att riktvardet for bostader utomhus
overskrids for fler bostader an i nuldaget och nollalternativet.
Bullerskyddsétgarder utreds for de fastigheter dar riktvirdena inomhus
eller utomhus beriknas overskridas. Risken for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och riktvardena for



miljokvalitetsmalet frisk luft bedoms generellt vara 1ag. Tillkommande
ljusstorningar bedoms medfora sma negativa effekter.

For de flesta av miljointressena, daribland naturmiljo, kulturmiljo samt
upplevelse av landskapet, bedoms nollalternativet medféra obetydliga
konsekvenser. For boendemiljo, hélsa och sikerhet bedoms
nollalternativet medféra sma till mattliga negativa konsekvenser.

Bedomningarna ar till viss del ofullstindiga och kommer uppdateras till
den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen da vissa utredningar och det
fortsatta arbetet med vigplanen kommit langre. I den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen kommer konsekvenser avseende klimat
kunna bedémas.

Miljofragor i fortsatt arbete och miljoprovningar

Trafikverket ansvarar for att folja upp miljokrav genom att skapa
handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under byggskedet.
Uppfoljningen baseras pa viagplanens faststillda och planerade
skyddsatgarder. Vissa miljofragor behover utredas vidare, daribland
tillstdnd om ingrepp i fornlamningar, vattenverksamhet, markfororening,
biotopskydd och artskyddsdispens.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

I Figur 1 ses en karta som visar platsen for det aktuella planforslaget.
Befintlig vig 168 forbinder Marstrand med Kungélv och E6 via Ytterby.
Viagen ar av stor betydelse for resor och transporter mellan bostider,
arbetsplatser, service, utbildning och handel inom denna del av Kungélvs
kommun. Under sommartid har den stor betydelse for semestertrafiken
till och fran Marstrand och Bohuskusten. Viagen har begransad
framkomlighet, framfor allt under sommaren nar trafiken okar avsevirt,
och nir trafikbelastningen vid Kungilvsmotet ar hog kan det uppsta
trafikkoer genom Ytterby.
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Figur 1. Plats for ny vag 168, delen Ekelbv-Kareby, Kungéalvs kommun.

Den nuvarande trafiksituationen, tillsammans med den férviantade
trafikokningen, gor en ny vag till ett angelaget projekt, dels for att l16sa
dagens framkomlighetsproblem, dels for att Kungilvs kommun ska kunna
realisera sina planer pa nya bostadsomraden och verksamhetsomraden i
den aktuella delen av kommunen. Vigen planeras mellan vag 574, Kareby-
vagen, och befintlig Vag 168, Marstrandsvagen, med planskilda passager
vid E6 och Bohusbanan. Se vidare kapitel 3 Beskrivning av projektet.



1.2 Syfte

Foreliggande handling ar ett utkast till miljokonsekvensbeskrivning och
fungerar som underlag for samrad om miljopaverkan utifran de

utformningsforslag, markansprak och alternativ som redovisas i

samradsaktiviteten.

1.3 Mal for projektet

Transportpolitiska mal

I propositionen Madl for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93) framgar att transportpolitikens 6vergripande mal ar att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar

transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmadlet anger att transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt.

Hdansynsmadlet anger att transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad halsa.

Andamal och projektmal

Projektets andamal ar 6kad trafiksdkerhet langs aktuell stracka pa vag 168,
forbattrad framkomlighet i Kungilvsmotet och Rollsbomotet samt att
avlasta befintlig vig 168 mellan E6 och Ytterby fran genomfartstrafik och
darmed mojliggora for kommunal exploatering. Projektet har formulerat

foljande projektmal:

Skapa en attraktiv ny vag for genomfartstrafiken mellan E6 och vag
168.

Tillgodose tillganglighet och trafiksaker framkomlighet langs
aktuell stracka pa vag 168.

Sakerstalla en val gestaltad helhet dar den nya vagen anpassas till
omréadet och dess karaktir, landskap-, kultur- och naturvarden.
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e Lokalisera och utforma den nya viagen med hansyn tagen till
omradets boende, jordbruk och 6vriga verksamheter samt for en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser.

¢ Bibehalla mgjligheten till narrekreation i omradet.
Miljomal
Sveriges riksdag har beslutat om en samlad miljopolitik for ett héllbart
Sverige och de svenska miljomaélen beskrivs i propositionen Svenska
miljomal — for ett effektivare miljoarbete (Prop. 2009/10:155). Det
overgripande malet, generationsmadlet, ar att till nista generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 1osta. Utover

generationsmalet finns 16 nationella miljokvalitetsmal med preciseringar
samt etappmal.

Generationsmalet ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Etappmalen ar steg pa vagen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. Av de nationella
miljokvalitetsmalen bedoms foljande vara sarskilt relevanta for planen:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

o  Giftfri miljo

e Ingen O6vergodning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

1.4 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess och
regleras i vaglagen (1971:948) och miljobalken (1998:808). 1

11



planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Resultatet av
planliaggningsprocessen och den slutliga utformningen av viagen beskrivs i
en vdgplan. Planlaggningsprocessen bor foregas av en dtgdrdsvalsstudie,
AVS, med syfte att ta fram en tydlig problemformulering och férslag pa
overgripande l6sningar for ett omrade eller en stricka. Om det i
atgardsvalsstudien foreslas en om- eller nybyggnation, tar
planldggningsprocessen vid.

Planldggningsprocessen inleds med att ett samradsunderlag tas fram som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
darefter om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
vilket avgor om en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram. Under
planlaggningsprocessen genomfors olika utredningar, undersokningar och
samrad.

Samrad genomfors med myndigheter, organisationer, berord allmanhet
och enskilda sarskilt berorda, till exempel markégare. Syftet med
samraden ir dels att samla in synpunkter och kunskap, dels att
miljokonsekvensbeskrivningen ska fa den omfattning och detaljeringsgrad
som behovs for att kunna gora en samlad bedomning av de visentliga
miljoeffekter som projektet kan antas medfora. Resultatet av samraden
sammanstalls i en samradsredogorelse som redovisar hur synpunkterna
beaktas i projektet.

I slutet av planldggningsprocessen halls vigplanen tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivningen tillgdnglig for granskning, och det ges
mojligheter att lamna ytterligare synpunkter pa planforslaget. Innan dess
har miljokonsekvensbeskrivningen godkants av lansstyrelsen. Nar planen
faststills foljer en 6verklagandetid innan den vinner laga kraft och forst
darefter kan byggnationen paborjas.

1.5 Tidigare utredningar och beslut

Den aktuella planldggningsprocessen har foregatts av tva
atgardsvalsstudier, dels en for Rollsbomotet till Rollsbomotet samt E6,
dels en for Vag 168 fran Ekelov till Kareby.

1.5.1 AVS Vig 168, delen Ekelov-Kareby

Som underlag till utredning for val av lokalisering, se avsnitt 1.6.1, togs en
atgardsvalsstudie fram for vig 168, delen Ekelov-Kareby, daterad 2017-12-
13. Atgirdsvalsstudien lyfte behovet av en tvéfiltsvig i ny strickning med
skyltad hastighet 80 kilometer i timmen. Atgirdsvalsstudien
rekommenderade dven forandrat viaghallarskap och att atgirder
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genomfors pa befintlig viag 168 for att forbattra trafiksakerheten, motverka
barridreffekten samt minska bullerpéverkan nar den nya vagen ar i bruk.

1.5.2 AVS Rollsbomotet—Rollsbovagen samt vag E6

I anslutning till utredningsomradet genomfordes en atgardsvalsstudie for
Rollsbomotet av Kungilvs kommun, daterad 2015-04-08.
Atgirdsvalsstudien forutsatte att en ny vig mellan vig 168 och E6 Ar
utbyggd, med annan anslutning till E6 dn via Rollsbomotet. Att ansluta ny
vag 168 till Rollsbomotet bedomdes inte vara ett alternativ med héansyn till
behov av tillganglighet till verksamhetsomradet samt kommunens
fortsatta exploatering.

1.6 Framtagande av aktuell vagplan

I avsnittet beskrivs processen kring framtagandet av aktuell detaljplan.

1.6.1 Utredning av betydande miljopaverkan

Framtagandet av aktuell vagplan inleddes med ett samrad som holls i
mars 2019. Vid samradet presenterades ett utredningsomrade vilket
bedomdes kunna inrymma ldmpliga strackningar for en ny vig som kan
mota dndamalet, Figur 2Error! Reference source not found.
(Trafikverket, 2019).

Utredningsomradet striackte sig mellan Arntorp i soder till Skarby i norr
och mellan Vag 168 i vaster till Vag 574 i oster. I soder avgransades
utredningsomrédet for att inte gora intréng i Rollsbo verksamhetsomrade,
och dess planerade utokning, samt planerad utveckling av Ytterby tatort.
Avgransningen av utredningsomradet i norr gjordes tillrackligt stort for att
mojliggora identifiering av eventuella strackningar norr om Skérby.

Efter samradet beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan (beslut 2019-07-23, diarienummer 343-24695-
2019). Av beslutet framgar att Trafikverket, i den fortsatta planldggningen
och framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen, behover beakta
foljande aspekter:

e Risker kopplade till gasledningen langs viag 168 samt passage av de
tva transportlederna for farligt gods, E6 och Bohusbanan.

e Risk for oversvimning och hoga floden i vattendrag till f6ljd av
klimatforandringar och okad risk for extrem nederbord.
Lansstyrelsens rekommendation ar att minst 100-arsregn
respektive 100-arsflode studeras.
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e Fororenade omraden, masshantering, buller, luftkvalitet,
vibrationer och avstind till verksamheter, bor beaktas ur
miljoskyddsperspektiv. Lansstyrelsen lyfter sarskilt att buller
behover hanteras sd att tillkommande bullerstérningar inte
paverkar de narboende negativt.

e Jordbruksmarken bor beaktas och ny vag bor lokaliseras sa att sa
lite skada pa jordbruksmarken som mdjligt sker.

e Naturmiljon bor beaktas utifran projektets paverkan pa landskapet
som helhet och att det mosaikartade och varierade
jordbrukslandskapet kan antas ha stor betydelse for biologisk
mangfald samt att groddjur har patréffats inom
utredningsomradet. Lansstyrelsen papekar ocksa att den skyddade
arten hasselsnok kan finnas inom utredningsomradet.
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Figur 2. Utredningsomrade for ny vag 168, delen Ekelov-Kareby,
Kungalvs kommun.

e Kulturmiljon bor beaktas utifran att utredningsomradet utgors av
en komplex kulturmiljo praglad av talrika fornlamningar och ett
stillvis vialhavdat och smaskaligt agrart landskap med hoga
kulturviarden. For att kunna bedoma vaganlaggningens slutliga
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paverkan pa kulturmiljon har en arkeologisk utredning, steg 2,
genomforts inom foreslaget lokaliseringsalternativ och nista steg i
den arkeologiska processen ar forundersokning.

Vatten bor beaktas utifréan risk for paverkan pa Grannebyan,
biflodena och dess virden samt att den planerade vaganlaggningen
kan innebara forandringar av avrinningen eller avrinningsomraden
for yt- och grundvatten inom omradet.

1.6.2 Utredning for val av lokalisering

I ett senare samrad som holls i december 2019 (Trafikverket, 2022b)
presenterades fem olika lokaliseringsalternativ (korridor 1—5) samtliga i
sodra delen utredningsomradet, se Figur 3. Mellan 2019—2022
genomfordes fordjupade utredningar samt utvardering av effekter och

konsekvenser for de fem alternativen och ett samrad holls i september
2022. Infor samradet forordades lokaliseringsalternativ 1 (korridor 1), som

bedomdes vara det basta alternativet sett till omgivningspaverkan, och

lokaliseringsalternativ 4, som uppskattades till det billigaste alternativet
(Trafikverket, 2022a).

Lokaliseringsalternativ 1 (Korridor 1) — anslutning till vig 168
med en cirkulationsplats i Ekelov och passage norr om Bollestads-
bergen langs befintlig vag 613, forbi en deponi, Bollestadsdeponin,
och passage over eller under Bohusbanan vid Madgropen. Varierat
landskap som inkluderar akermark och betesmark. Tva principiella
lagen for trafikplatser vid E6. Koppling till vig 574 med en
cirkulationsplats.

Lokaliseringsalternativ 2 (Korridor 2) — anslutning till vag 168
med en cirkulationsplats norr om Bredsten och passage genom ett
omrade med hoga kulturmiljovarden samt fornminnen, delvis 6ver
golfbanan i Bollestad. Strackning genom ett varierande landskap
som omfattar &kermark och betesmark. Tva principiella ldgen for
trafikplatser vid E6 f6ljt av koppling till viag 574 med en
cirkulationsplats.

Lokaliseringsalternativ 3 (Korridor 3) — anslutning till vag 168
med en cirkulationsplats mellan Bredsten och Guddehjalm och
passage genom Bollestad, delvis over golfbanan. Strackning genom
ett varierande landskap som inkluderar dkermark och betesmark.
Tva principiella lagen for trafikplatser vid E6 {6ljt av koppling till
vag 574 med en cirkulationsplats.

Lokaliseringsalternativ 4 (Korridor 4) — Anslutning till vag 168
med en cirkulationsplats mellan Guddeby och Bredsten och
passage over eller under Bohusbanan. Strackning genom ett
landskap som inkluderar akermark och betesmark. Passage norr
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om omradet Vegestorp. Ett principiellt ldge for en trafikplats vid
E6 fo0ljt av koppling till vig 574 med en cirkulationsplats.

e Lokaliseringsalternativ 5 (Korridor 5) — samma strackning i den
vastra delen fram till Vegestorp som korridor 4. Ett principiellt 14ge
for trafikplats vid E6 foljt av kort koppling till viag 574 genom
Arntorps verksamhetsomrade, med anslutning till ny eller befintlig
cirkulationsplats.

Jagersterg

Butierdd

Lostorp

Utstorp

= Utredningsomrade
Lokaliseringsalternativ 1
Lokaliseringsalternativ 2

v Lokaliseringsalternativ 3

Lokaliseringsalternativ 4 e

o ) \_* . Skala(A3) 1:37 500
Lokaliseringsalternativ 5 0 03 06 090 12 15
o \ 1 ) km

HOON o

Figur 3. Utredningsomrade for ny vag 168, ar 2019 och presenterade
lokaliseringsalternativ i samband med samrad september 2022.

Stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

Under 2023 slutfordes arbetet med att utreda alternativa lokaliseringar
inom utredningsomradet. I september 2022 hoélls ett samrad kring de
studerade alternativens effekter och konsekvenser. Berorda markagare,
andra intressenter samt kommunen och Léansstyrelsen gavs mojlighet att
lamna sina synpunkter pa vilket alternativ de forordade. Efter genomfort
samrad tog Trafikverket beslut att lokaliseringsalternativ 1 (korridor 1) ska
ligga till grund for fortsatt planering (beslut 2023-10-30).

I beslutet beskrivs att den valda korridoren erbjuder den basta
helhetslosningen sett till miljo, trafiksakerhet, kostnader och kommunal
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utveckling. I underlaget betonas att valet av korridor 1 bast uppfyller
projektmalen om okad sidkerhet och framkomlighet, samt begransad
paverkan pa natur- och kulturvirden. Eventuella negativa konsekvenser,
till exempel intrang i viss mark och forandringar i landskapsbilden, ska
hanteras genom sirskilda skydds-atgiarder och kompensation. Beslutet har
darefter legat till grund for den fortsatta processen. Lokaliseringsalternativ
1 (korridor 1) visas i Figur 4.

N

A

T TRAFIKVERKET

Figur 4. Valt lokaliseringsalternativ dér vagen ska placeras (korridor 1).

1.6.3 Utformning av planforslag

Efter Trafikverkets beslut 2023-10-30 som innebar att lokaliserings-
alternativ 1 skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen (avsnitt
1.6.1 ovan) har dels fordjupad faktainsamling och utredningar genomforts,
dels grovprojektering paborjats. Flera samrad har hallits i syfte att delge
information och samla in kunskap och synpunkter. I juni 2024 hoélls
samrad med jordbrukare i Kareby skola. I december 2024 hoélls samrad
med berorda fastighetsigare i Mimers hus. I mars 2025 holls samrad med
berorda viagforeningar angaende enskilda viagar. Moten har dven héllits
med Kungélvs kommun och Visttrafik under viren 2025. For beskrivning
och motiv till aktuellt planférslag samt studerade utformningar och
miljoanpassningar, se kapitel 3.
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2 Projektforutsattningar

2.1 Planforhallanden

I avsnittet beskrivs planforslagets forhéllande till gillande 6versiktsplan
och antagna detaljplaner. Planforslaget beror inget godkint planprogram
(Kungélvs kommun, u.d.).

2.1.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen, OP, ir kommunens langsiktiga verktyg for att visa
inriktningen for hur mark- och vattenanvindningen i kommunen, liksom
bebyggelsen, ska anvandas, utvecklas och bevaras. Kungilvs kommuns
oversiktsplan Oversiktsplan 2010 antogs 2012 (Kungilvs kommun, 2012)
och giller tillsammans med foljande fordjupningar:

e Fordjupad oversiktsplan for Ytterby, antagen 2021
e Vindbruksplan - Tematiskt tillagg for vindkraft, antagen 2010.
e Fordjupad oversiktsplan for Kode, antagen 2025.

De fordjupade oversiktsplanerna bedoms inte vara relevanta for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Oversiktsplan 2010

Vid jamforelse med 6versiktsplanens mark- och vattenanvandningskarta
framgar att planforslaget beror foljande omréaden:

e Vidgreservat - Grokarebymotet inklusive lank till vig 168
e Omrade av utvecklingsstrategisk betydelse

I planbeskrivningen till 6versiktsplanen beskrivs att det i Grokareby
planeras ett nytt motorviagsmot for att avlasta striackan Ekel6v—Kungilv
pa Marstrandsvigen. Vagreservatet dr markerat som en streckad linje som
utgar ifrdn korsningen vag 574/Prastvagen i Oster och som ansluter till vag
613 vister om Bohusbanan for att darefter vika av norrut och ansluta till
vag 168 cirka 300 meter norr om befintlig korsning vag 168/vag 613.
Omréadet mellan E6 och viag 168 beskrivs som ett omrade av
utvecklingsstrategisk betydelse da den planerade trafikplatsen f6r E6 gor
omréadet intressant for utveckling av verksamheter eller bostader
(Kungalvs kommun, 2012).
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I 6versiktsplanen finns Arntorps verksamhetsomrade, strax soder om
Kareby och oster om E6, utpekat som Befintligt verksamhetsomrade.
Mark- och vattenanviandningskartan visar dven en linje markerad
Utredningsomrdde for jarnvdg som ansluter till Bohusbanan strax soder
om korridor 1 och norr om Rollsbo. I planbeskrivningen till
oversiktsplanen nimns att en ny strackning av Bohusbanan genom
Kungilv ska méjliggoras pé lingre sikt. Aven utbyggnad till dubbelspér
och utveckling av pendeltagstrafiken pa Bohusbanan beskrivs vara fragor
for framtiden (Kungalvs kommun, 2012).

Ny Oversiktsplan 2050

Under 2023 paborjade kommunen arbetet med att ta fram en ny
oversiktsplan. Tidig dialog med allmadnheten holls under 2023 och 2024
och kommunen arbetar nu med att ta fram det planeringsunderlag som
kravs for en ny 6versiktsplan (Kungélvs kommun, 2024).

2.1.2 Detaljplaner

Inom korridor 1 finns tva gillande detaljplaner (Kungélvs kommun,
2023):

e Detaljplan for Arntorps verksamhetsomrade Arntop 1:2, 2:12m
f1, [...] antagen 2010 och reviderad 2011.

e Detaljplan for dkerirorelse inom Arntorp 1:5, 2:13 mfl, [...]
antagen 1992.

Detaljplan for Antorps verksamhetsomrade innefattar stora delar av
omradet mellan Vig 574 och E6, mellan Ostergérd i norr och Solbricke i
soder. Delar som berors av korridoren ar Allmdn plats: Genomfart,
Lokaltrafik och GC-vdg samt Kvartersmark: Industri, hantverk och
kontor och Industri och kontor (Kungilvs kommun, 2011). Detaljplan for
akerirorelse innefattar ett omrade Oster om Vag 574 och soder om Kareby.
Delar som berors av korridoren ar Allmdn plats: Genomfart och Infart
(Kungilvs kommun, 1992).

Av ovan namnda detaljplaner beror planforslaget detaljplan for
akerirorelse inom Arntorp 1:5, 2:13 m fl, vid platsen f6r anslutning med
cirkulationsplats vid vag 574.
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2.2 Parallella utbyggnadsomraden

Planforslaget beror ingen pagéende detaljplane- eller planprogramprocess
av vad som framkommer av kommunens hemsida (Kungélvs kommun,
u.d.).

Det framgar av kommunstyrelsen protokoll att positivt planbesked for tre
utbyggnadsplaner i planférslagets niarhet:

e Verksamhetsomrade Grokareby (Dnr KS2020/1432) — cirka 300
000 kvadratmeter stort verksamhetsomrade, mellan Kareby och
E6. Omradet bestar till storsta del av jordbruksmark, men dven
bostider ligger inom omradet (Kungélvs kommun, 2021). Omradet
berors direkt av planforslaget. Av kommunens tjansteskrivelse
framgar att en planlaggning av omrédet inte bor paborjas innan
beslut finns om var en ny viagférbindelse vig 574/viag 168 och ett
framtida motorviagsmot placeras (Kungélvs kommun, 2021).

e Verksamhetsmark, del av Arntorp 2:46, Arntorp 2:12 och Arntorp
1:13 (Dnr KS2023/2820) — omrade omgivet av gillande detaljplan
for Arntorp industriomrade ldngs med den vastra sidan av vag 574
(Kungélvs kommun, 2025). Omréadet berors inte direkt av
planforslaget.

e Bostader del av Arntorp 1:2, Arntorp 2:2 (Dnr KS2023/2819) —
nybyggnation av bostdder, med en omfattning av cirka 9o
bostader, i Kareby. Planen ar fordelad pa fem mer eller mindre
sammanhéingande omraden utmed Ostra sidan av Vag 574. Ett av
omradena avser nya bostader i anslutning till Kareby
hembygdsforening, med genomfartsvag mellan Prastvagen och vig
574 (Kungilvs kommun, 2025). Vagen berors direkt av
planforslaget vid platsen for anslutning med cirkulationsplats vid

vag 574.

2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, ar foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt med syfte att varaktigt skydda manniskors halsa
eller miljon eller for att avhjilpa skador pa eller oldgenheter for
manniskors hilsa eller miljo. Relevanta miljokvalitetsnormer for projektet
ar miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, utomhusluft och ytvatten.

2.3.1 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller ar regler och riktlinjer som
syftar till att skydda manniskor och ekosystem frén skadliga effekter av
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ljudfororeningar. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller regleras
framst genom EU:s direktiv (2002/49/EG) och forordning (2004:675) om
omgivningsbuller och omfattar skyldigheter att kartlagga buller, uppratta
atgardsprogram och sprida information.

De verksamheter som Trafikverket ska kartldgga och uppritta
atgardsprogram for ar buller fran vagtrafik vid vagar med en trafiktathet
pa mer an tre miljoner fordon per ar vilket motsvarar 8 200 fordon per
arsmedeldygn, ADT (Trafikverket, 2024d). Ny vig 168 beriiknas ha en
arsdygnsmedeltrafik pa 12 300 fordon, se avsnitt 9.4.1, och omfattas
dirmed av atgirdsprogrammet. Aven E6 (ADT total 38 619 i nuliget)
omfattas av atgardsprogrammet.

2.3.2 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft syftar till att skydda folkhilsan och
miljon genom att faststilla tillaitna nivaer av luftféroreningar.
Miljokvalitetsnormerna regleras i luftkvalitetsforordningen (2010:477)
och omfattar viktiga fororenande Amnen sasom:

e Partiklar, PM,, och PM, 5
e Kviveoxid, NO,

e Svaveloxid, SO,

¢ Kolmonoxid, CO

e Ozon, O,

Miljokvalitetsnormerna for luft baseras pa forskning som kopplar
luftkvalitet till halsa och syftar till att minimera exponeringen for skadliga
amnen. Vagtrafik ar en viktig kalla till luftféroreningar och bidrar
signifikant till utslapp av olika skadliga &mnen. Detta genom till exempel
utslapp till f6]jd av forbranning av fossila branslen och frigorande av
partiklar vid dubbdécks- och bromsslitage.

For aktuella forutsattningar avseende utomhusluft, se avsnitt 9.2.4.

2.3.3 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskrivs i vattenforvaltnings-
forordningen (2004:660) och syftar till att skydda vattnets kvalitet i sjoar,
floder och kustnira omraden for att sdkerstilla ekosystemens hilsa och
manniskors vilbefinnande. Normerna definierar tillatna nivaer av
fororeningar och amnen, sisom néaringsamnen i form av kvave och fosfor,
tungmetaller och organiska fororeningar. Darutover finns biologiska
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kvalitetsfaktorer som bland annat omfattar tathet av vissa fiskarter samt
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som beskriver graden av mansklig
paverkan i form av exempelvis vandringshinder, reglering av vattenfloden
och ménsklig paverkan i vattenomradenas naromréde.

Grannebyan

Genom korridor 1 rinner vattendraget Grannebyan (SE642713-126768)
vilken utgor vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Vattenforekomstens aktuella status och kvalitetskrav liksom
paverkanskallor och atgardsbehov finns beskrivna i databasen
Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2023).

Aktuell status

Ekologisk status ar for Grannebyan klassad till otillfredsstdllande, for
vilken kvalitetsfaktorn paudxt-kiselalger ar utslagsgivande.
Vattenforekomsten beskrivs vara paverkad av niaringsdmnen/
overgodning. Stora delar av vattenforekomsten saknar naturliga
livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur, till foljd av markavvattning,
att vattenfarans form och kanter har forandrats samt att stora delar av
naromradet utgors av anlagda ytor och/eller aktivt brukad jordbruksmark,
vilket paverkar kvalitetsfaktorerna fisk samt hydrologisk regim och
morfologiskt tillstdnd, se Tabell 1.

Tillkomst/hdrkomst klassas som Naturligt da det idag inte bedoms vara
kraftigt modifierat eller konstgjort.

Kemisk status ar klassad som uppnar ej god eftersom ett eller flera
prioriterade amnen inte har bedéomts uppna god status. Dessa ar
bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Aktuella kvalitetskrav

Kvalitetskraven som ar beslutade for Grannebyén ar God ekologisk status
2033 och God kemisk ytvattenstatus. I Tabell 2 redovisas undantag fran
kvalitetskraven. For God ekologisk status 2033 finns undantag for
kvalitetsfaktorerna Fisk, Hydrologisk regim i vattendrag, Morfologiskt
tillstand i vattendrag, Pavdxt-kiselalger och Ndringsdmnen.
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Tabell 1. Aktuell status kvalitetsfaktorer — Ekologisk status. Skala: hdg, god, mattlig,
otillfredsstallande och dalig (VISS, 2023).

Kvalitetsfaktor
Ekologisk status

Aktuell status

Skal till bedémning

Biologiska kvalitetsfaktorer
Pavaxt-kiselalger
Bottenfauna

Fisk

Fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer

Néaringsamnen
Forsurning

Sarskilda férorenande
amnen

Hydromorfologi
Konnektivitet i vattendrag
Hydrologisk regim i
vattendrag

Morfologiskt tillstand i
vattendrag

Otillfredsstallande
Ej klassad
Mattlig

Otillfredsstallande
Ej klassad
God

Hdg

Otillfredsstallande

Otillfredsstallande

Naringsamnen och organisk férorening

Naturliga livsmiljéer for vattenlevande véxter och djur
saknas. Paverkan fran markavvattning. Se aven
morfologiskt tillstdnd och hydrologisk regim.

Overgodning. Medelvarde for totalfosfor 93 ugl/l.

Information saknas.

Fiskar och andra vattenlevande djur kan vandra naturligt i
vattensystemet.

Markavvattning: vattendraget har ratats ut.

Vattendragsfarans form och kanter har forandrats.
Naromradet utgors till 48 % av anlagda ytor och/eller aktivt
brukad mark.

Tabell 2. Undantag fran beslutade kvalitetskrav Grannebyan (VISS, 2023).

Tids-
Miljokvalitetsnorm Undantag Paverkanskalla frist  Skal
God ekologisk status 2033 | Fisk Forandring av hydrologisk | 2027 | Tekniska skal
regim - jordbruk
God ekologisk status 2033 | Hydrologisk regim i Forandring av hydrologisk | 2027 | Tekniska skal
vattendrag regim - jordbruk
God ekologisk status 2033 | Fisk Forandring av 2027 | Tekniska skal
morfologiskt tillstand - for
jordbruket
God ekologisk status 2033 | Morfologiskt tillstand | Foérandring av 2027 | Tekniska skal
i vattendrag morfologiskt tillstand - for
jordbruket
God ekologisk status 2033 | Naringsdamnen Diffusa kallor - Enskilda 2027 | Tekniska skal
aviopp
God ekologisk status 2033 | Pavéaxt-kiselalger Diffusa kéllor - Enskilda 2027 | Tekniska skal
aviopp
God ekologisk status 2033 | Naringsdamnen Diffusa kallor - Jordbruk 2033 | Naturliga
forhallanden
God ekologisk status 2033 | Pavéaxt-kiselalger Diffusa kallor - Jordbruk 2033 | Naturliga
forhallanden
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Tids-

Miljokvalitetsnorm Undantag Paverkanskalla frist  Skal

God kemisk ytvattenstatus | Bromerad Diffusa kallor - - Omojligt
difenyleter Atmosfarisk deposition

God kemisk ytvattenstatus | Kvicksilver och Diffusa kallor - - Omaojligt
kvicksilverféreningar | Atmosfarisk deposition

Paverkanskéllor

Paverkanskallor ar forandring av hydrologisk regim eller morfologiskt
tillstand till f61jd av jordbruk eller diffusa killor i form av enskilda avlopp
och jordbruk. Tidsfrister galler antingen till 2027 eller 2033. For God
kemisk ytvattenstatus finns undantag for Bromerad difenyleter samt
Kuvicksilver och kvicksilverforeningar. Paverkanskallor ar diffusa kallor i
form av atmosfarisk deposition. Undantaget giller for samtliga
ytvattenforekomster i landet. Tidsfrister saknas da det i dagslaget saknas
tekniska forutsattningar att atgiarda halterna.

Atgardsbehov

I vattenforvaltningscykel 3 (2021—-2027) beskrivs atgardsbehov endast ha
kvantifierats for miljokonsekvenstypen 6vergodning. For sjoar och
vattendrag beskrivs behovet utifran reduktion av fosfor. Av listan
Atgdrdsbehov for fosfor och kuvéve enligt vattenforvaliningscykel 3
framgar att atgardsbehovet for Grannebyan ar en reduktion av fosfor som
uppgar till 1 038 kilogram per ar varav 824 kg per ar bedoms vara maojligt.
Cirka halften av reduktionen kan ske fran jordbruk och hélften fran sma
avlopp (VISS, 2022).

2.4 Skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

2.4.1 Biotopskydd

Omréden eller objekt som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar
vardefulla livsmilj6er for hotade djur- eller vaxtarter eller som annars ar
sarskilt skyddsvarda omfattas av generellt biotopskydd. Planforslaget
beror flera biotopskyddade objekt i form av smavatten och stenmurar i
jordbruksmark, se kapitel 5.

2.4.2 Natura 2000

Omraden som enligt direktiv 2009/147/EG, fageldirektivet, ar sarskilt
betydelsefullt for skyddet av vilda faglar eller som enligt artikel 4.4 i
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direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och
vaxter, senast Andrat genom radets direktiv 2006/105/EG, art- och
habitatdirektivet, har valts ut som ett omrade av intresse for unionen, kan
pekas ut som ett Natura 2000-omréde av regeringen.

Cirka 600 meter sydviast om korridoren finns Natura 2000-omradet
Guddehjalm (SE0520052). Med hansyn till avstandet bedoms
planforslaget inte paverka Natura 2000-omradet eller de varden det avser
att skydda. Den nya vigen forvintas medfora att trafiken pa befintlig Vig
168 mellan Ekelov och Ytterby kan avlastas vilket kan medfora minskade
luftféroreningar lokalt och darmed vara positivt for Natura 2000-omradet.

2.4.3 Andra skydd

Planforslaget bedoms inte berora ndgot annat omrade eller objekt med
skydd enligt 7 kapitlet miljobalken.

2.5 Skydd enligt kulturmiljélagen

Fornldmningar, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen skyddas
enligt kulturmiljolagen (1988:950) och plan- och bygglagen (2010:900)
hanterar och skyddar kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Planforslaget
beror eller riskerar att berora flera lamningar som ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Limningarna utgors av boplatser, hallristningar och ett
vagmarke, se avsnitt 6.2.2.

2.6 Sarskilda markanvandningsintressen

2.6.1 Riksintresse for kommunikationer

Vig E6 och Bohusbanan utgor riksintresse for kommunikationer. Ansvarig
myndighet ar Trafikverket. Riksintresset innebar att vigen och jarnvigen
sé langt som mgajligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

2.6.2 Jord- och skogsbruksmark

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse, vilket innebar foljande:

e Brukningsvdrd jordbruksmark far endast tas i ansprak, for
bebyggelse eller anlaggningar, om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen. Behovet ska inte kunna tillgodoses,
pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt, genom att
annan mark tas i ansprak.
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e Skogsmark som har betydelse for skogsndringen ska sa langt
mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

Omradet praglas av ett relativt storskaligt jordbrukslandskap, delvis mer
upprutet av Bohusbanan, E6, skogspartier, vattendrag och befintlig
bebyggelse. Delar av jordbruket bedrivs som ekologiskt jordbruk och flera
omraden lings med befintlig vig 168, vid Millgirde norr om korridoren,
mellan Kareby och Bohusbanan samt omkring Kareby ar klassade som
vardefull eller sarskilt vardefull &kermark. Av betydelse for dessa omraden
ar att produktionsférmagan inte forsamras. Valhdvdade betesmarker finns
pa flera platser i och omkring korridoren. Betesmarkerna betas idag
framst av far, hast och notkreatur.

Skogsmark ar belidgen pa ett flertal hojdpartier i och omkring omrédet.
Det finns bade ddellovskog och naturligt foryngrad barr- och blandskog pa
mark som tidigare utgjort betesmark. Aktivt skogsbruk bedrivs.

2.7 Omraden som i sin helhet ar av riksintresse

For Natura 2000-omraden, se avsnitt 2.4.2. I 6vrigt omfattas inte omradet
av nagot riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.

2.8 Byggnadstekniska forutsattningar
2.8.1 Geotekniska forhallanden

Jordlager

Enligt utférda geotekniska undersékningar utgors jordlagren utmed den
laglanta och flacka jordbruks- och dkermarken huvudsakligen av maktiga
lerlager med inslag av gyttja. Maktigheten uppgar som mest till cirka 30—
35 meter. Narmare de stérre ssmmanhéngande hojdpartierna i omradet
avtar lerans maktighet successivt och 6verlagras av ett lager siltig sand. I
hojdpartierna domineras jordlagren av friktionsjord, huvudsakligen sand,
med ringa maktighet mellan partier med berg i dagen. Mitt i omréadet finns
ett omrade med fyllnadsmassor som huvudsakligen utgors av
friktionsjord.

Grundvatten

Lerans porvattentryck respektive grundvattentrycket i friktionsjorden
under lerlagret motsvarar en fri grundvattenyta omkring nivan for
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markytan. Det finns inga kinda grundvattenmagasin i omradet. Narmsta
grundvattenforekomst ar beldgen cirka 6—7 kilometer osterut.

Skredrisk

Den gyttjiga leran i omradet har extremt l1ag till 1dg odranerad
skjuvhallfasthet. Det saknas topografiska forutsattningar for skred i
utredningsomradet vid befintliga forhallanden. Eftersom planerad vag
kommer ga pa bank ovan lermark finns det behov av geotekniska atgarder
mot skred. Aktuella atgarder ar installation av kalkcementpelare,
bankpalning och uppbyggnad av vagen med lattfyllning sdsom cellplast
och skumglas. Under byggskedet kommer ocks3 tillfilliga geotekniska
atgarder kravas for tillfalliga schakter, upplag och byggvigar.

Sattningsrisk

Leran i omradet ar mycket sattningsbenégen. Utan atgarder kommer
relativt stora sattningar att utvecklas redan vid sma tillskottslaster fran
laga vagbankar. Eftersom planerad viag kommer ga pa bank ovan lermark
finns det behov av geotekniska dtgarder mot siattningar. Aktuella atgarder
ar installation av kalkcementpelare, bankpélning och uppbyggnad av
vagen med lattfyllning sasom cellplast och skumglas.

2.8.2 Avvattning

Enligt Vatteninformationssystem Sveriges (VISS) vattenkarta ligger
utredningsomradet inom huvudavrinningsomraden Mellan Gota dlv och
Bdvedn med delavrinningsomradet Ovan 642689-126204. Omradet
avvattnas i huvudsak av Grannebyan WA32434556 som korsar
korridorens mittersta del i nordvastlig riktning, med slutlig recipient
Algéfjorden WA80466205 (VISS, u.d.).

Inom korridoren finns tvd markavvattningsforetag, bada i anslutning till
Grannebyin (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, u.d.):

e Vegstorp mfl. DF 1923
e Kareby mfl. TF 1945

Syftet med markavvattningsforetagen ar att dranera akermark for att ge
mojlighet till 6kad jordbruksproduktion. Generellt behéver hansyn tas till
dessa omraden pa sa sitt att flode och vattenniva inte paverkas.
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2.8.3 Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens EBH-stod (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, u.d.).
finns det inom korridor 1 ett potentiellt fororenat omrade,
Bollestadsdeponin, inom fastigheten Bollestad 1:23. Deponin ar en fore
detta deponi for icke farligt avfall (inert avfall: renade jord- och
stenmassor). Enligt uppgift frain kommunen har det inom eller i

anslutning till deponiomradet aven deponerats schaktmassor, betong och
bildelar.

Bollestadsdeponin har i EBH-stodet tilldelats riskklass 3, som innebar
mattlig risk for manniskors hilsa och miljon. Utover Bollestadsdeponin
finns tre objekt utpekade som potentiellt fororenade omraden men som
inte har riskklassats dnnu, i narheten av korridoren. Objekten utgors av
bilvardsanldggningar, en vaster om korridor 1 vid Ekelov och tva vaster om
korridor 1 vid Kareby (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, u.d.).

Resultatet av genomforda provtagningar i jord och grundvatten visar att
det inom korridoren generellt inte forekommer nagra forhéjda halter av
analyserade fororeningar. Forhojda halter av arsenik och kobolt har
uppmatts i jordbruksmark och intill jirnvagen. Halterna bedoms dels bero
av forhojda bakgrundshalter i jorden, dels anvindandet av
bekdmpningsmedel och godsel i jordbruket samt impregnerade traslipers
vid jarnvigen. Kompletterande provtagning kommer att goras av asfalt.

2.8.4 Befintliga ledningar

Mellan Ekel6v och Vig 574 finns ett flertal typer av ledningar, varav de
flesta ar markbundna:

¢ El-ledningar (hogspanningsledning, HSPL och
lagspanningsledning, LSPL, i mark och luft)

e Tele-ledningar

e Sparsignal (signalkablar)
e Opto-ledningar

e Gas-ledningar

e VA-ledningar

Majoriteten av ledningarna dgs av foretag eller kommunen, fa tillhor
privata hushall. Det gar inte att utesluta att det finns ledningar i marken
som det saknas uppgift om.
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I vaster, vid vag 168 och Ekelov, finns en befintlig gasledning. Hur
ledningen hanteras inom planforslaget utreds fortfarande.
Hogspanningsledningen 6ster om Bohusbanan liksom signalkablar vid
Bohusbanan undviks. Mojligheter, att undvika alternativt flytta resterande
ledningar som paverkas av viagen, utreds i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

2.8.5 Enskilda och allmanna vagar

I Figur 5 ses befintligt vagnat i och omkring utredningsomradet. Allmanna
vagar ar E6, Vag 168 (Marstrandsviagen), Vag 574, Vag 608
(Rollsbovigen), Vag 617, Viag 626 (Prastvagen) och Vag 627.

AT

o o ORINGDY-—) Olsaker *

Kroppedammen ‘m’ RN /7 Kalisforp
E Stillingstorp. * %

M
Y by \\ )e -
Nyhem §°, A ~
° . o
£} Ny Hienedehag “N/ e
S A O Wz LTI g
2 " Skarb 3 2
s \ + Kareby
Hoélehed .
e < o 19 2
i
I o7,
~z » Q
y : ; i A 'a/ebﬁa‘cke,, s
Restad K/ Berglt . \/Skarby 617]
y e Karningsberg N\, i .
~——"Over-Restad

g o Polen ; “*Grokgreby
A4 Galeéa(den 3 @7
Q& N Ekelov e ety N
R 7
L Risby ~ ?u S W o

Vegestorp

Réanterod Se;ggen ~ X\ ) .. 3 P
bt & y : sy Toftan o
Mosse. Tty y 7
4 backe 4
> Gustaysberg ’
asterhojd
bkedalen & ) -
= . Guddeb
N = Skonstorp X 3 9 & y - 608 "
° Guddehjaim__( 3% S RN TN Z ’ 4
& i 2y of # o Rollsbo
= astergard -\ ¥
168 R |
* Granstorpet R \ . \1
= Utredningsomrade N

Vagnatet A
=== Europavag

Primar lansvag 5 6&
= Ovrig ldnsvag —:1 km

Enskilda vagar © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Befintligt vagnat i och omkring utredningsomradet.

e Vig 168, Marstrandsvdgen — Befintlig vag 168 striacker sig fran E6
och Kungilv till Marstrand och ar cirka 25 kilometer 1ang. Strackan
mellan Kungilvsmotet och Ekelov ar cirka sju kilometer lang.
Vigen ar till storsta delen utformad som tvéafiltsvidg med en bredd
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om cirka sex meter och med en hastighetsbegransning pa 70
kilometer i timmen. P& strackan mellan Ytterby och Ekel6v finns
ett flertal mindre korsningar, vissa utformade med
vanstersvangfalt.

E6 — Motorvagen ingar i det nationella stamvagnatet liksom det
transeuropeiska transportnitet, TEN-T. Vagen ar ett riksintresse,
se avsnitt 2.6.1. Hastighetsbegransningen varierar mellan 80—110
kilometer i timmen, med 110 kilometer i timmen i h6jd med
Grokareby och Kareby. Pa denna stracka har E6 2+2-korfalt och ar
cirka 29 meter bred. Narmaste trafikplatser ar Rollsbomotet, cirka
tva kilometer soderut, och Kodemotet, cirka sex kilometer norrut. I
ovrigt korsas E6 av andra viagar genom planskilda passager.

Vig 574, Karebyvdgen — vagen gar parallellt med E6 pa ostra
sidan och stracker sig fran Kungélv i soder till Kode i norr. Vagen
passerar under E6 strax soder om Kodemotet. Vagen ar cirka sju
meter bred och har hastighetsbegransningen 70 kilometer i
timmen. Langs med vigen finns en separat gang- och cykelvig.
Vig 617 stracker sig mellan Kareby och Rortdngen som ar belaget
utanfor utredningsomradet. Vagen korsar E6 planskilt pa bro och
ansluter till vig 574 i Kareby i en fyrvigskorsning. Vagen ar cirka
sex meter bred och har hastighetsbegransningen 70 km/tim.

Vig 613, Skarbyvdgen — Vagen stracker sig mellan
trevagskorsningen med vag 617 i Skarby och ansluter till vag 168
vid Ekel6v. Vagen korsar Bohusbanan i en plankorsning med
halvbommar samt ljud- och ljussignaler. Vagen ar cirka fem meter
bred och har hastighetsbegransningen 70 kilometer per timme.
Liangs vagen finns flera fastighetsutfarter.

Vig 626, Prdstvdgen — Vagen striacker sig mellan Kareby och
Diserod.

Vig 627, Arnebovdgen — Vigen forbinder Vag 626 med Vag 574
via Arnebo.

Vig 608, Rollsbovdgen — Vagen forbinder Vag 574 med Vag 168
mellan Ytterby och Kungilv.

Inom utredningsomradet finns dven ett enskilda vagar Det finns en

enskild vag strax soder om Bollestadsbergen som forbinder vag 168 i

vaster och vig 574 i 6ster. Vagen korsar Bohusbanan i en plankorsning

med halvbommar samt ljud- och ljussignaler samt korsar E6 pa bro.

Enskilda vagar finns aven vid Mallgarde, vilka ansluter till vig 613 och

befintlig vag 168 vid Ekelov, samt vid Grokareby och Bollestadsdeponin.
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3 Beskrivning av projektet
3.1 Beskrivning av valt alternativ

3.1.1 Lokalisering och planfdorslag

I detta avsnitt redovisas vald lokalisering, det vill sdga laget for olika delar
av viagen inom korridor 1, samt vald utformning. Planforslaget innebar
anldggande av ny vig, tillsammans planskilda passager 6ver Bohusbanan
och E6 samt cirkulationsplatser vid anslutningarna till vig 574 och
befintlig vag 168 vid Ekelov. Planforslaget omfattar en stracka av knappt
fyra kilometer mellan Ekelov och Kareby, se Figur 6.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Planforslag — preliminart markansprak och tillfallig nyttjanderatt.

Valet av lokalisering har baserats pé tekniska faktorer samt en bedémning
av konsekvenser for till exempel miljo, trafikfloden, samhille, hdlsa och
ekonomi, samt hur vil projektmélen och syftet uppfylls. Lokaliseringen
foljer miljobalkens allmidnna hiansynsregler och viglagen som foreskriver
att en vig ska placeras och utformas sa att malet uppnas med minsta
mojliga intrang och oldgenhet, utan oskiliga kostnader.

Vagen utfors som en tvafiltsvag med huvudsaklig skyltad hastighet 8o
kilometer i timmen, forutom mellan E6 och vig 574 dir hastigheten ar 60
kilometer i timmen. Vaganlaggningens totala bredd ar cirka 20—30 meter,
varav belagd vigbredd ar 8 meter. I den totala bredden ingar, forutom
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vagen, plats for slanter, avvattningsanliaggningar och viltstangsel. Vid
branta eller héga slénter, broar och trummor kommer sidoracken att
installeras.

Vg 574-E6

Viagen ansluter till vag 574 med en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen
har fem ben och ersatter plankorsningen vid vig 574/Vegestorpsvigen
soder om Kareby Hed fotbollsplan. Fran vag 574 gar planforslaget 6ver
jordbruksmark fram till trafikplatsen vid E6.

E6-Bohusbanan

Vid E6 anldggs en ny trafikplats pa jordbruksmark. Vagen passerar pa en
bro med fyra spann 6ver motorvigen och pa- och avfartsramper anlaggs i
soder- och norrgaende riktning. Bron planeras ha en total 1angd av cirka
90 meter och en bredd av cirka 13 meter. Ramperna pa vastra sidan om E6
ansluter till den nya vigen genom en halvruterformad dropprefug.
Ramperna pa den ostra sidan om E6 ansluter till den nya vigen genom en
halvkloverformad cirkulationsplats. Fran trafikplatsen vasterut gar vigen
pa jordbruksmark. Bohusbanan passeras planskilt pa en landskapsbro
som ocksa passerar over Grannebyén, se Figur 7Error! Reference
source not found.. Bron ska ha en langd pa cirka 250 meter och en
bredd pa cirka 9 meter.
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Figur 7. Schematiskt exempel som visar en landskapsbro med passage
over jarnvag.

Bohusbanan-Befintlig vag 168, vid Ekeldv

Vister om Bohusbanan, vid Bollestadsbergen, gar viagen pa skogsmark. En
anslutning till vig 613 upprattas norr om Bollestadsdeponin. Darifran
nyttjas platsen for befintlig vag 613 for den nya vaganlaggningen. Vagen
ansluter till befintlig vag 168 strax norr om befintlig korsning till vig 613
via en cirkulationsplats med tre ben. Backen som gér under vig 613 laggs i
trumma. Den befintliga gang- och cykelvigen utefter vag 168 kommer
byggas om. Den nya ging- och cykelvigen kommer att folja 6ster om
cirkulationsplatsen, upp till den norra sidan av cirkulationen dar den
ansluter till befintlig gdng- och cykelvig igen.
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Stangsel

Langs vagen kommer viltstangsel att installeras langs hela strackan dar det
inte finns andra eventuella barridrer. I hidndelse av att medelstora och
storre daggdjur kommer in pé fel sida av stangslet vid stingseloppningar
planeras viltuthopp som gor det mojligt for djuren att hoppa ut fran
vagomradet.

Ny gang- och cykelvag

En ny gang- och cykelvig kommer att anldggas parallellt med den nya
vagen, fran vag 574 till trafikplatsen vid E6. Gang- och cykelvigen kommer
passera 6ver E6 vid trafikplatsen och pa den vistra sidan om motorvagen
ansluta till enskild vag.

Belysning
Vid trafikplatsen och vid cirkulationsplatserna finns belysning for att
forbattra sikt och trafiksiakerheten under kvills- och nattetid.

3.1.2 Geotekniska atgarder

P& grund av lerans mycket laga odranerade skjuvhallfasthet samt
sattningsbenigenhet vid permanent belastning kommer geotekniska
atgarder behovas vid bankhojder pé 1,5—2 meter. De metoder som ar
aktuella, for att erhalla erforderlig sikerhet mot skred samt reducera
framtida sattningar for vag och ramper, ar huvudsakligen installation av
kalkcementpelare i leran samt att bygga dem med lattfyllning. I anslutning
till planerade broar behovs dven installation av bankpalar. Dar vigen gar
mellan sattningskanslig lera och fastmarkspartier kan tidig utliggning av
vagbank vara aktuellt for att sattningarna i leran ska utvecklas under
byggtid.

3.2 Enskilda vagar

Den nya viagen passerar flera enskilda vagar, se avsnitt 2.8.5.

En enskild vag passerar strax soder om Bollestadsbergen och forbinder
vag 168 i vaster och vag 574 i Oster. Planforslaget passerar tvirs genom
denna enskilda vag strax oster om Bohusbanan, vilket kommer att paverka
den enskilda viagens forbindelse mellan Bollestad och Grokareby. Den
enskilda vagen kommer darfér dras om genom att anldgga en langsgaende
vagdragning pa sodra sidan av planforslaget.
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Vaster om trafikplatsldge Kareby gar planforslaget genom en enskild vag
som forbinder ett mindre bostadsomrade med den enskilda vigen som
forbinder vig 168 i vister och vig 574 i Oster. Denna vag fungerar som en
anslutningsvag for de boende till Grokareby med omgivningar. For att
uppratthalla en anslutning for de boende kommer viagen ldggas i en
vagpassage under planforslaget.

3.3 Studerade alternativ

I avsnittet sammanfattas arbetet med studerade alternativ for
planforslaget. Planforslaget kommer att presenteras fran ost till vst.

3.3.1vVag 574-trafikplats E6

Den kortaste vigen mellan trafikplatsliaget vid Kareby och vig 574 innebar
en anslutning rakt 6ster om trafikplatsen, i hojd mellan Kareby skola och
Kareby Hed fotbollsplan. Losningen ar inte fordelaktig ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv dd den medfor en ny korsningspunkt langs vig
574 och ar nara Kareby skola. Placeringen skulle dven paverka
fornlamning 1.1970:9618 (vigmarke). En rak vag innebar dven att flera
jordbruksfastigheter mellan E6 och vig 574 skirs av pa mitten, vilket
forsamrar mojligheterna for fortsatt brukande i stor omfattning.

Planforslaget har i stillet utformats med en anslutning med
cirkulationsplats till vig 574 vid korsningen till Vegestorsvigen séder om
Hed fotbollsplan. Losningen undviker att ytterligare en korsningspunkt
uppstéar langs vag 574, . vilket anses som positivt ur ett trafikperspektiv da
det kan minska risken for olyckor och gora trafiken mer effektiv.
Planforslaget ligger ocksa langre ifrdn Kareby skola, vilket ar fordelaktigt
ur ett trafiksdakerhetsperspektiv. Placeringen innebér att berorda
jordbruksfastigheter delas in i storre och mindre delar, vilket inte
forsamrar mojligheterna for fortsatt brukande i lika stor omfattning.
Fornlamning L1970:9618 undviks men viagen gor intrang i tva
biotopskyddade dkerholmar, varav den ena rymmer fornlimning
L1970:9787 (hillristning). Huruvida fornlamningen kan undvikas utreds i
det fortsatta arbetet med viagplanen.

3.3.2 Trafikplatslage E6

Tva principiella 1agen for trafikplatser vid E6 har studerats inom
korridoren, ett norrut vid Kareby och ett soderut vid Grokareby, se Figur
8.
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Figur 8. Exempel pa utformning trafikplats Kareby och trafikplats
Grokareby. Trafikplats Kareby ligger i norr och trafikplats Grokareby i
soder.

Trafikplatslage Grokareby

Trafikplatslaget Grokareby kan utformas med en bro med framtradande
bankar langs den sodra sidan. P&- och avfartsramperna, sarskilt pa den
oOstra sidan av E6, innebar kraftiga bergskiarningar.

P& hojden pa bada sidor om E6 finns naturomraden och
naturbetesmarker, framfor allt pa den véstra sidan, med framtrddande
visuella kvaliteter och upplevelsevarden. Trafikplatsldget innebar darmed
paverkan pa ett omrade med hoga upplevelsevarden samt ha en samre
landskapsanpassning.

Det planerade trafikplatsldget paverkar bade den vistra och Ostra sidan av
E6 och resulterar i intrang i dessa omréaden. Det agrara kulturlandskapet
kring Stora Vegestorp bedéms ha héga upplevelsevirden. Aven om den
studerade utformningen inte medfor intrang i akermark, paverkas
betesmarker pa bada sidor om E6, sarskilt betesmark med patagligt
naturvarde pa Ostra sidan om vigen. Anslutningen till och fran vag 574
kan dessutom paverka hemomradet for fridlysta groddjur, daribland
storre vattensalamander.
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Pa vastra sidan av E6 medfor trafikplatslaget intréng i biotopskyddade
objekt sdsom diken och stenmurar. Aven Grannebyéns bifléde och
Grannebyan kan paverkas av omgravning eller trumlidggning av
vattendraget. Dessutom kan pafartsrampen mot soder medfora risk for
paverkan pa en groddjursdamm pa den vastra sidan av E6.

Det finns dven en risk for paverkan pa fornlamningar pa saval vastra som
Ostra sidan av E6. Den studerade utformningen péa vistra sidan innebar
intrang i omraden med hogt kulturmiljovarde.

Berdkningar for trafikplatslige Grokareby visar att cirka 15—20
bostadshus, utan att ta hansyn till bullerskyddsatgéarder, kan klassas som
bullerstorda.

Den vistra delen av bron med cirkulationsplats ligger pa skra, pa gransen
mellan fastmark och 16smark, medan den 6stra delen av bron och
anslutande viagbank ar placerad helt pa 16smark. Brons placering medfor
séledes omfattande geotekniska forstarkningsatgarder for att undvika
sattnings- och stabilitetsproblem som f6ljd av lo6smarksomradena.

Stora delar av trafikplatsliget bestar av berg i dagen eller har ett ytligt
jorddjup, vilket gor att trafikplatsen omfattar betydande bergskéarningar,
sarskilt for pa- och avfartsramperna. Till exempel bedoms rampen mot E6
norrut pa ostra sidan medfora skarningar pa upp till cirka 15 meter.
Genomforandet av detta projekt forvantas ha en betydande paverkan pa
boende och verksamheter under byggtiden, delvis pa grund av niarheten
till bebyggelse och det faktum att den befintliga bron 6ver E6 sannolikt
maste rivas tidigt i projektet. Bullerskyddsatgarder kommer att bli
nodvindiga. Detta kraver ocksd omlaggning av den enskilda vigen till och
fran Vegestorp for att mojliggora en forbipassering eller forandringar i
trafiken langs E6.

Dessutom péaverkar trafikplatslaget omraden utanfor det planlagda
omradet och mark som for narvarande ar avsatt for jordbruks- och
vagandamal. Langs anslutningen till och fran vag 574 paverkas aven
nirliggande detaljplanerade omraden, exempelvis Arntorps
verksamhetsomrade. Tre bostadsfastigheter, en industrifastighet, tva
lantbruksfastigheter och flera gemensamhetsanldggningar kan paverkas av
inlosen eller intrdng som foljer med trafikplatsldge Grokareby.

Trafikplatslage Kareby

For trafikplatsldge Kareby kan den nya vagforbindelsen passera E6
antingen over motorvigen med en bro eller under den via en port eller
tunnel. For alternativet med passage 6ver E6 foreslas en bro, medan
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alternativet med passage under E6 inkluderar en vattentat konstruktion i
form av en port eller tunnel, ansluten av trag pa vardera sidan om E6.

Konsekvenserna for lokalsamhallet och regional utveckling ar likartade for
béda alternativen. Oster om E6 kan ett par bostider paverkas beroende pa
trafikplatsens lokalisering, men inga detaljplanelagda omraden kommer
att beroras. Mojligheterna till regional utveckling bedoms som goda tack
vare en fordelaktig trafikplatsutformning som framjar flodet till och fran
Marstrand och mgjliggor fortsatt vigkoppling dsterut till och fran
Nodinge, bade norr och séder om Kareby samhaille.

Valet av passagen paverkar den visuella upplevelsen av landskapet. En bro
over E6 kan paverka den visuella kopplingen mellan det 6ppna
odlingslandskapet pa bada sidor, vilket kan leda till h6ga och branta
bankar, sirskilt pa den vastra sidan dar marken ligger lagre. Detta skapar
risker for att E6:s fysiska barriar aven blir en visuell barridr och forsvagar
sammankopplingen mellan landskapsrummen.

Alternativet med passage under E6 i form av en port eller tunnel ger battre
forutsattningar for att anpassa vagforbindelsen till det befintliga
landskapet. Det minimerar avbrott i siktlinjer och medfér en mer
yteffektiv utformning av trafikplatsen.

Risken for inldckage av grundvatten fran undre magasin foreligger for
alternativet med passage under E6, medan passage 6ver E6 bedoms ha
minimal paverkan pa yt- och grundvatten. Bada alternativen har
utmaningar med risker for 6versvimningar pa grund av kraftiga regn i
omradet mellan E6 och vag 574.

Beridkningar visar att cirka 15 bostadshus och skolbyggnader, inklusive
Kareby skola och Norrgardens forskola, kan klassas som bullerstorda for
alternativet med passage over E6. Alternativet med passage under E6
forvantas leda till mindre bullerspridning och ett lagre antal paverkade
bostadshus.

En bro 6ver E6 kraver omfattande geotekniska forstarkningsatgarder for
att hantera eventuella sattnings- och stabilitetsproblem, da omradet bestar
av losmaskigt material som lera och friktionsjord. For passage under E6
kan man antingen sinka grundvattenytan med skiarningar eller vilja en
vattentit konstruktion om sankning inte ar tillaten. I bada fallen behovs
stora schaktarbeten och spont for byggroparna, vilket kan medfora
hydrauliska problem. Att gd under E6 innebar ocksa behov av
pumpstation for avvattning och risk for 6versvimning. Dessutom skulle
pélinstallation i narheten av tillfalliga schaktslanter i kvicklera innebara
hog risk for skred.
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Oavsett alternativet med passage over eller under E6 paverkar inte berget,
forutom eventuell breddning av E6 for att ge plats till pa- och
avfartsramperna. En tunnel kan dven kriava forankring i berget, om sadant
ar aktuellt.

Alternativet med en bro 6ver E6 bedoms ha liten paverkan pa boende och
verksamheter under byggtiden tack vare de stora avstanden till
bebyggelse. Byggnaden av en bro skapar mojlighet till en forbifart under
byggtiden for pa- och avfartsramperna pa vistra sidan av E6, vilket gynnar
produktions- och arbetsmiljchinseende. A andra sidan kan en eventuell
port eller tunnel behova byggas i tva etapper, och trafiken pa E6 behover
ledas forbi schaktgropen som kravs for grundlaggning av en viagport i upp
till tva ars tid. En omledning av E6:s trafik till andra vagar kommer darfor
att kravas, vilket kan leda till stora storningar av trafiken utefter E6 samt i
omkringliggande omraden. Bada alternativen paverkar omraden utanfor
det planlagda omradet och mark som idag ar avsatt for jordbruks- och
viagandamal. Inlosen eller intrang kan berora tva niarliggande
bostadsfastigheter, fem till tio lantbruksfastigheter samt flera
gemensamhetsanldggningar.

Inriktning och fortsatt arbete

Genom att minska risken for hoga och branta bankar i
jordbrukslandskapet erbjuds béttre forutsiattningar for
landskapsanpassning med alternativ trafikplats Kareby. Samtidigt medfor
trafikplats Kareby mindre behov av markinlosen av bostadsfastigheter.
Dessutom undviker forslaget paverkan pa det utpekade omradet med hoga
upplevelsevirden vid och i anslutning till Grokareby. Det beror och
paverkar farre naturviardesobjekt och undviker helt de viktiga
naturmiljoerna och groddjursdammarna i omradet. Vidare mojliggor
forslaget en bevarande av omraden med hoga kulturmiljovarden, inklusive
kulturmiljon vid byn Grokareby och de narliggande fornlamningarna. Det
medfor dven ett minskat behov av bullerskyddsatgirder, eftersom
bostadsbebyggelsen vid Grokareby undviks. Tillsammans ger dessa
faktorer ett starkt motiv for att vilja trafikplats Kareby och trafikplats
Grokareby viljs darfor bort som ett alternativt trafikplatslige.

For trafikplatsldge Kareby finns det tva alternativa passager for att passera
E6, over eller under E6. Bida alternativen har liknande konsekvenser for
lokalsamhallet och regional utveckling men skiljer sig at i flera aspekter.

Passagen 6ver E6 paverkar den visuella kopplingen mellan landskapet och
skapar risker for att motorvagen blir en visuell barriar. Det leder ocksa till
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fler bullerstorningar for omkringliggande bostader och kraver omfattande
geotekniska atgirder for stabilitet.

Passagen under E6 anpassar sig battre till landskapet, har mindre intréng i
jordbruksmark och forvintas resultera i mindre bullerspridning. Att ga
under E6 medfor hoga anldggningskostnader och geotekniska utmaningar.
Det medfor ocksa risker for 6versvamningar och kraver pumpstationer
samt stora schaktarbeten. Alternativet kan innebara hydrauliska problem
och medfor dessutom risk for skred.

Aven om kostnaderna for de tva alternativen ir liknande, med cirka 160
miljoner kronor f6r bron och 165 miljoner for tunneln, paverkar bada
alternativen jordbruksmark och involverar behov av inlosen for
omkringliggande fastigheter.

Byggprocessen for en bro bedoms vara mindre pafrestande for trafiken
och omkringliggande samhillen jamfort med en tunnel, som eventuellt
behover byggas i etapper och orsaka stora storningar. Att ga under E6
innebar att hela E6 behovde ledas forbi schaktgropen i upp till tva ars tid,
nagot som skulle ha omfattande konsekvenser for bade trafikanter pa E6
samt for boende i omgivande omraden.

Att bygga en bro 6ver E6 vid trafikplatsen i Kareby bedoms darfor vara
den mest fordelaktiga 16sningen ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv.
Detta alternativ har fordelar sdsom kortare byggtid, farre trafikstorningar
pa E6 som ir ett riksintresse och en lagre risk for geotekniska problem
jamfort med en underfart. Utformning av valt trafikplatslige Kareby
beskrivs i avsnitt 3.1.1.

For att bevara siktlinjer och minska fragmenteringen av jordbruksmarken
samt folja landskapets utformning battre, kommer passagen over E6 att
sneddas i stallet for att ga rakt 6ver motorviagen. Forslag pa att snedda
passagen ytterligare har diskuterats, men da det bade blir dyrare och mer
komplicerat ur ett byggnadstekniskt perspektiv har detta inte ansetts
motiverbart. Vagens plangeometri utanfor trafikplatsen har ocksa legat till
grund for utformningen av passage o6ver E6.

3.3.3 Trafikplats E6-Bohusbanan

Att vilja trafikplats Kareby har ocksa begransat mojligheten till strackning
inom korridor 1 pa 6mse sidor av E6. Darav studeras endast vaglinjer
mellan vag 613 och trafikplats E6 med passage over trafikplatsliage Kareby.

I valet av véglinje mellan viag 613 och trafikplatsen vid E6 har olika
principiella alternativ studerats. Syftet har i forsta hand har varit att
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minimera negativ paverkan pa kansliga omraden, begriansa intranget pa
jordbruksmark samt sdkerstilla en god koppling till det 6vergripande
vagnitet. Tva vaglinjer har studerats i mer detalj, gron respektive rod
vaglinje, se Figur 9.

N

A

Figur 9. Vaglinje rod och vaglinje gron.

Gron vaglinje stracker sig mer norrut an rod vaglinje och gér genom natur-
och betesmarkerna i den norra delen av korridoren. Gron viglinje
undviker bebodda omraden, men gor intrang i omrade med hogsta
naturvirde.

Rod vaglinje innebér en langre stracka jamfort med om vagen dras i rak
linje frén trafikplatsen vid E6 till anslutningen vid vag 613. Alternativet
medfor ett storre intrang i jordbruksmark jamfort med om véagen skulle ga
genom natur- och betesmarkerna i den norra delen av korridoren. Det
innebdr i sin tur en storre negativ paverkan pa upplevelsen av landskapet,
kulturlandskapet och forutsattningarna for jordbruket.

Genom att passera Bohusbanan i den sodra delen av korridoren enligt rod
vaglinje undviks ett omrade med daliga geotekniska forutsattningar véster
om Bohusbanan, vilket medfor mindre behov av geotekniska
forstarkningsatgirder och ddrmed mindre anldggningskostnader.

Rod vaglinje undviker ocksa natur- och betesmarkerna i den norra delen
av korridoren vilket gor att risk for paverkan pa skyddade arter till foljd av
markintrang i omrade med hogsta naturviarde undviks. Alternativet delar
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dessutom jordbruksmarken i en storre och mindre del, vilket underlattar
ett fortsatt brukande av marken, jamfort med om jordbruksmarken delas i
tva lika stora delar.

Rod viglinje tar ocksa hansyn till befintliga kraftledningsstolpar vid den
hogspianningskabel som passerar genom omradet, och det finns utrymme
att efter passering under kraftledningen anlidgga en bro for passage over
Grannebyéan och Bohusbanan. En relativt rak vig men mindre
komplicerad geometri innebar aven battre trafiksakerhet.

Rod viaglinje anses med ovanstaende motiv vara den mest fordelaktiga
losningen da vaglinjen erbjuder flera fordelar, inklusive skydd av
naturviarden, minskad kostnad och komplexitet i byggprocessen samt
forbattrad trafiksdakerhet. Viglinjen mellan E6 och Bohusbanan beskrivs
aven i avsnitt 3.1.1.

3.3.4 Passage Bohusbanan och Grannebyan

Tre olika broalternativ har studerats for att passera Bohusbanan och
Grannebyan.

Det forsta alternativet ar en ldng landskapsbro, cirka 250 meter, som gor
det mojligt for vattendraget Grannebyan att passera under bron i sitt
befintliga strak till skillnad frén de andra alternativen. Den stora
spannvidden mojliggor en faunapassage for storre djur under bron.

Det andra alternativet, en kort landskapsbro péa cirka 160 meter, kraver att
Grannebyan gravs om eller kulverteras, vilket undviks i det forsta
alternativet. Momentet medfor ocksd sma mojligheter for djur att passera
under bron. En kort landskapsbro medfor ocksa storre breda bankar,
vilket ar ett stort storningsmoment i landskapsbilden. Dessutom kraver de
breda bankarna stora forstarkningsatgarder, vilket leder till hogre
investeringskostnader och betydande risker for geoteknisk
omgivningspaverkan under byggskedet.

Det tredje alternativet ar en kort bro pa bank 6ver Bohusbanan, en 6ppen
plattramsbro med 12 meter fri 6ppning for jarnviagen. Den begransade fri
Oppningen ger inga mojligheter for djur att passera under bron och kraver
dven att Grannebyén gravs om eller kulverteras. Precis som det andra
alternativet innebar detta alternativ stora forstarkningsatgarder, vilket
leder till hogre investeringskostnader dn det forsta alternativet, men lagre
an det andra. Alternativ tre medfor ocksa betydande risker for geoteknisk
omgivningspaverkan under byggskedet.
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Vald bro, det vill sdga alternativ 1, beskrivs utforligare i avsnitt 3.1.1.
Anslutning befintlig vag 168 — Bohusbanan.

Foreslagen landskapsbro kommer att utformas med hansyn till den lokala
landskapskaraktiren. Genom att anvanda naturliga fargtoner och former
kommer den att smilta in i omgivningen och minimera visuell paverkan.
En detaljerad visualisering kommer att goras digitalt for att kunna
analysera bron i olika perspektiv och vinklar.

3.3.5 Bohusbanan - Befintlig vag 168

Ersattning av delar av vag 613

Planforslaget innebar att den nya vigen ersatter delar av befintlig vag 613,
fran befintlig viag 168 vid Ekelov till norr om Bollestadsbergen. Befintlig
vag 613 ligger pa gransen mellan fastmark och 16s sattningskénslig lera. Pa
grund av de daliga geotekniska forhallandena norrut tas mark i ansprak
soder om den befintliga vagen, for att gora plats at den nya vigen som ar
bredare dn den befintliga. En placering av vigen mer norrut skulle 6ka
kostnaderna for utbyggnad vasentligt.

Anslutning befintlig vag 168 vid Ekeldv

Planforslaget kommer via en cirkulationsplats ansluta till viag 168 i vaster
vid Ekelov. Flera olika placeringar studerades for cirkulationsplatsen med
olika konsekvenser for markanviandning, kostnader och paverkan pa
jordbrukslandskapet.

Genom att anlagga cirkulationsplatsen norr om befintlig vig 613 kan
befintlig vag 613 anvindas under byggtid, vilket 4r gynnsamt ur bade ett
tidsmassigt och kostnadsmaissigt perspektiv.

For att minimera markanspraket och fragmenteringen av
jordbrukslandskapet valdes cirkulationsplatsens placering sa néara vag 613
som mojligt ur ett byggnadstekniskt perspektiv.

Runt backen som flyter genom vig 613 finns ocksé en sattningskanslighet
som skulle medfora hogre kostnader for forstarkningsarbete och
ofordelaktiga byggforhallanden. Det ansags darfor inte lampligt att
anlagga cirkulationsplatsen ovanfor backen.

3.3.6 Passage for fauna

Stingslade vagar med hog trafik utgor spridningsbarriarer for manga
arter, inte minst for sma, medelstora och storre diggdjur. Som en del i att
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mildra denna effekt férordas en lang landskapsbro 6ver Grannebyan och
Bohusbanan. En sddan bro medfor en naturlig passage undertill f6r
faunans fria rorelse. Passagen bedoms ha fullgod funktionalitet for att
tillgodose Trafikverkets krav pa vagars och gators utformning TRVINFRA-
00396 (Trafikverket, 2024c) rorande passagemojligheter for djur och
kommer kunna anpassas till passage for storre daggdjur.

Ytterligare en passage kommer att anldggas over en enskild vig i narheten
av viag E6. Eftersom landskapsbron redan uppfyller kraven i TRVINFRA-
00396 kommer denna snarare utformas for lantbrukarens drift 4n som
faunapassage, men kommer dnda fylla viss funktionalitet i detta avseende.

For mer information om ekologiska spridningssamband och faunapassage,
se kapitel 5. Det pagar ytterligare utredningar for att undersoka behovet av
ytterligare passage for fauna vaster om Bohusbanan.

3.3.7 Gestaltningsaspekter

For projektet stills krav pa gestaltningen for att minska och undvika de
negativa effekter viganlaggningen kan ha pa landskapet och bebyggelsen
utifran landskapets upplevelsevirde. Gestaltningsaspekterna handlar till
stor del om att inpassa vagen till det befintliga landskapet for att minska
paverkan pa landskapets upplevelseviarden och att skapa forutsattningar
for fortsatt havd. Den kontinuerliga hdvden ar en viktig anledning till
landskapets natur- och kulturviarden, som i sin tur bidrar positivt till
upplevelsen av landskapet.

Viktiga gestaltningsaspekter vid utformningen av planforslaget ar
foljande:

e Vigen ska ta stod i landskapets topografi och folja landskapets
struktur. Stravan efter en god linjeforing som foljer landskapets
hojdkurvor for att halla bankar 1aga och undvika djupa skiarningar i
mojligaste man. Slanter ska utforas med mjuka 6vergangar mot
omgivande landskap.

e Landskapets karaktir och utblickar langs vigen ska tas tillvara,
framst med hénsyn till omgivande landskap men ocksa utifréan
trafikanternas perspektiv.

e Anpassa vigens profillage for att bibehalla och utveckla utblickar
och siktlinjer.

e En landskapsbro minskar barriareffekten och mojliggor fortsatta
fysiska och visuella kopplingar i landskapet. Genom att bevara
kopplingarna mojliggors ocksé fortsatt havd av betesmarker med
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hoga naturvarden och battre tillganglighet med avseende pa
rekreation och friluftsliv.

e Minimera paverkan pa den befintliga vegetationen for att bevara
landskapsrum och karaktir samt identifiera platser dar
igenvaxande vegetation riskerar skymma viktiga utblickar.
Vegetation kan ocksa anvandas for att inpassa vagen till
landskapet.

3.3.8 Avvattning

Utformningen av avvattning utreds fortfarande.

3.3.9 Ledningar

Utformningen av ledningar utreds fortfarande.

3.3.10 Enskilda vagar

Losningar for enskilda vagar som paverkas av planforslaget utreds
fortfarande.

3.3.11 Passage for boskap

I utformningen av planen har det studerats hur lantbrukare fortsatt ska
kunna fora boskap och betesdjur mellan fastigheter pa 6mse sidor om den
nya vagen, i omradet mellan E6 och Bohusbanan. Samrad har skett med
enskilda lantbrukare. Ett alternativ med kopassage har overvagts vilket
innebar att anldgga en trumma bred nog for en ko att passera under den
nya vagen. Alternativet valdes bort d& en passage for enskild vag finns i
narheten av vig E6. Denna passage kommer att delvis utformas for
lantbrukarens drift. Detta i kombination med att en 1ang landskapsbro
over Bohusbanan mojliggor en passage av boskap under bron gor att ett
alternativ med kopassage i trumma under den nya viagen inte anses vara
skaligt.

3.3.12 Bullerskyddsatgarder

Atgirder i form av fastighetsnira bullerskyddsétgirder, sdsom
fasadatgirder, liksom killndra bullerskydd sdsom plank och/eller vall,
utreds i det fortsatta arbetet med vigplanen. Se dven avsnitt 9.5.
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3.4 Byggskedet

3.4.1 Omledning av trafik

Omledning av trafik utreds fortfarande.

3.4.2 Bygg- och transportvagar

Utformningen av bygg- och transportvagar utreds fortfarande.

3.4.3 Ytor for tillfalligt nyttjande
Utformningen av ytor for tillfalligt nyttjande utreds fortfarande.

3.4.4 Geotekniska aspekter

De geotekniska atgiarderna, brobyggnation samt majlighet till transporter
kommer ha stor paverkan pa genomforandetid, kostnad och
omgivningspaverkan vid utbyggnad av planerad vag.

Utbyggnad av viagbankar pa 16s och siattningsbensgen lera kommer
innebdara atgarder i form av jordférstarkning genom inblandning av
kalkcementpelare. Installation av kalkcementpelare medfor dels risk for
spridning av bindemedel samt tillfalligt 14gre barighet, dels behov av
tillfallig 6verlast for att langtidssattningar ska hinna utvecklas innan
anlaggningen tas i drift. Tillfallig overlast behover ofta ligga i 6—12
manader. Vald metod innebar alltsa risk for spridning av bindemedel till
omgivningen, lang utférandetid samt extra transport av jordmassor till
forbelastning.

Néarmast invid planerade broar ar vigbanken sa hog att bankpalar behovs.
Installation av palar medfor massundantrangning samt vibrationer.
Darfor behover dessa palar utforas fore palning for grundlaggning av
brostod. Installationsarbetet behover utforas med péalkran som kraver god
barighet hos marken.

Dar vagbanken ar mycket hog kommer den delvis behova byggas upp av
lattfyllning, exempelvis skumglasfyllning och cellplast, vilket behover
transporteras till arbetsomradet.

Eftersom den storsta delen av fyllningen for planerade vigbankar kommer
utgoras av lattfyllningsmaterial kommer en betydande del av
schaktmassorna fran skiarningsstrackorna utmed Bollestadsbergen samt
deponin behova koras till extern mottagare. Med hansyn till den mycket
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ldga odranerade skjuvhallfastheten som rader i hela omréadet finns mycket
sma mojligheter att mellanlagra schaktmassorna inom arbetsomradet.
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4 Metod och avgransning

I foljande kapitel beskrivs miljokonsekvensbeskrivningens metod och
avgransningar.

4.1 Milj6beddmning och miljésékring
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar resultatet av genomford
miljobedomning vilket ar en process for att identifiera, beskriva och
bedoma viagens miljopaverkan, vilka effekter som kan uppsta och i sin tur
vilka konsekvenser det medfor. Processen foljer kontinuerligt planeringen
och projekteringen av viaganlaggningen och bidrar med kunskap infér de
olika val och stillningstaganden som gors. Analys av effekter och
bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av den
tekniska utformningen av anlaggningen.

For att anlaggningen ska bli sa miljoanpassad som mojligt arbetar
Trafikverket kontinuerligt, som en del av miljobedomningen och
vagplaneprocessen, med att beakta och dokumentera miljofragor genom
s kallad miljosakring. Miljobedomningen for planen ar en viktig del av
miljosakringen i planskedet. Miljosdkringen avser en systematisk
hantering av miljéfragor i syfte att bidra till en bra miljéanpassning,
tillgodose lagkrav om miljo samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det
omfattar metoder for att identifiera och hantera miljoaspekter och ett
teknikintegrerat arbetssatt. I byggskedet ska miljosakringen sakerstilla att
entreprenaden genomfors och anliggningen utformas i enlighet med
stillda miljokrav.

4.2 Begrepp och forklaringar

I miljokonsekvensbeskrivningen avser pdverkan den fysiska anldggningen
som planforslaget medfor. Effekt ar den forandring i miljon som uppstar
till f6ljd av paverkan, till exempel hogre bullernivaer eller forandrad
landskapsbild. Konsekvens ar betydelsen av denna forandring for olika
miljointressen. Miljoeffekter kan vara direkta eller indirekta, positiva eller
negativa, tillfalliga eller bestaende, kumulativa eller inte kumulativa och
kan uppsta pa kort, medellang eller lang sikt. I miljokonsekvens-
beskrivningen skiljs begreppen miljéaspekt och miljointresse at:

e Miljoaspekt — delar av miljon som ska beaktas vid bedomning av
de effekter som ett projekt kan medfora, till exempel buller.

e Miljointresse — delar av miljon for vilka miljoeffekterna har
betydelse, till exempel naturmiljon.
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Miljoaspekterna ar centrala i avgransningen for att identifiera den
paverkan och de miljoeffekter som projektet medfor och vilka
miljointressen som berors av dessa. I Figur 10 visas en schematisk bild
som illustrerar samspelet dels mellan miljoaspekter och miljointressen,
dels mellan olika miljoaspekter.

Miljoaspekt 1 Miljdintresse A
Miljéaspekt 2 '
+—F Milj6intresse B
v v

Miljoaspekt 3

Miljdaspekt 4 MiljGintresse C

Figur 10. Schematisk bild som visar samspel mellan miljdaspekter och
miljointressen (lllustration: Trafikverket).

4.3 Bedomning av miljokonsekvenser

Som ett satt att kvantitativt redovisa planens konskevenser defineras
kriterier for vad som ar positiv, obetydlig samt liten, mattlig och stor
negativ effekt respektive obetydligt—stort virde/kanslighet, for relevanta
miljoaspekter och miljointressen. Storleken pé effekt respektive
varde/kanslighet indikerar i sin tur storleken pa konskekvenserna som
planforslaget riskerar att medfora for respektive miljointresse, se Tabell 3.

For att bedoma storlek pa effekt respektive varde/kanslighet hos ett
miljointresse anvinds bedomningsgrunder i form av miljokvalitetsmal,
miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra
lagkrav och riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna
baseras pa olika typer av underlagsmaterial sdsom utredningar,
inventeringar, undersokningar eller provtagningar inom
utredningsomradet som ar sarskilt framtagna for projektet. De
bedomninggrunder som ar relevanta for varje miljointresse rediovisas
under respektive kapitel i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Tabell 3. Konceptuell bedémning av konsekvensers storlek utifran
omfattning av effekt och varde/kanslighet.

Effekt Konsekvenser
Obetydliga Mattliga Stora negativa
Stor negativ negativa konsekvenser
konsekvenser
Obetydliga Smé-mattliga | Mattliga
Mattlig negativ | konsekvenser negativa negativa
konsekvenser konsekvenser
Obetydliga Smé negativa | Sma-mattliga | Mattliga
Liten negativ konsekvenser konsekvenser negativa negativa
konsekvenser konsekvenser
. Obetydliga Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Obetydlig
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Positiv Obetydliga Positiva Positiva Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Varde/ Obetydligt Litet Mattligt Stort
kénslighet

Dar kunskapen om enskilda miljoaspekter ar tillracklig for att kunna
jamfora dess varde/kanslighet och effekt enligt bedomningsgrunderna har
konsekvenserna kunnat beskrivas kvantitativt, se Sammantagen
bedémning under respektive kapitel 5—10.

4.4 Avgransningar av miljobeddmningen

4.4.1 Tematisk avgransning

Den tematiska avgransningen innefattar en identifiering av de
miljoaspekter och intressen i omradet som behover utredas for att kunna
beskriva viktiga miljokonsekvenser. For avgransning av relevanta
miljokvalitetsnormer, se avsnitt 2.3.

Miljointressen

Miljokonsekvensbeskrivningen har avgransats till att beskriva och belysa
de miljoaspekter som bedoms vara betydelsefulla for det aktuella
projektet. Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel ar indelad utifran
berorda miljointressen:

e Naturmiljo
¢ Kulturmiljo

e Upplevelse av landskapet
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Mark- och naturresurshushéallning

Boendemiljo, hilsa och sakerhet

Utover avgriansade miljointressen ska planen vara anpassad for ett
forandrat klimat och inte medfora skada eller forsimrad mdojlighet till

klimatanpassning for omgivningen, till exempel i fraga om skyfall och

oversvamning. Masshantering och geotekniska forstarkningséatgéarder kan

dven innebéara indirekta utslapp av vaxthusgaser och dirmed en
klimatpéverkan. En bedomning om planens forhallande till klimat

redovisas i kapitel 10.

Naturmiljo

Med naturmilj6 avses livsmiljoer, arter, objekt, element och strukturer, pa
land och i vatten, med varde for biologisk méngfald.

Végen innebar att mark med biotop- ock artviarden tas i ansprak
eller fragmenteras.

Viégen innebar att eventuella livsmiljoer for skyddade arter,
rodlistade arter och andra skyddsvarda arter kan tas i ansprak eller
fragmenteras eller att storningar kan uppsta. Inventerade arter
innefattar fridlysta vaxter, faglar, groddjur och kraldjur.

Vigen innebar en fysisk och ljudmaissig barridr som paverka
spridningsmojligheterna for vaxter och djur, daribland vilt.
Eventuella skyddsvirda trad kan péaverkas.

Inom korridoren finns objekt som omfattas av generellt
biotopskydd.

Schaktarbeten och flytt av massor i samband med anldggning
innebar risk for spridning av eventuellt forekommande invasiva
vaxter.

Kulturmilj6

Relevanta aspekter ar fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska

lamningar, kulturhistorisk vardefulla omraden, kulturlandskapet och

biologiskt kulturarv:

Inom korridoren finns fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

Inom Kungalvs kommun finns flera kulturhistoriskt vardefulla
omraden utpekade i kulturminnesvardsprogrammet.
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Viagen innebar en visuell och fysisk barridr. Landskapets utseende
kan forandras om férutsattningarna for brukande av marken
dndras. Spar i landskapet men gamla anor och lang kontinuitet
sdsom gamla strukturer och vigdragningar kan forsvinna.

Inom korridoren finns naturtyper och viardeelement som beréttar
om kultur, det vill sdga biologiskt kulturarv som formedlar
historier om ménniskans nirvaro (RAA, 2014), till exempel alléer,
odlingsrosen, stenmurar, dkerholmar och beteshagar.

Inom korridoren finns inget enskilt eller statligt byggnadsminne. Inom

omradet finns ingen kulturhistorisk vardefull bebyggelse.

Upplevelse av landskapet

Viagen innebar en fysisk, visuell och ljudmassig barriar i landskapet som

kan paverka den sammantagna upplevelsen av landskapet samt
mojligheterna till rekreation och friluftsliv. Omradet omfattas inte av
landskapsbildskydd genom 19 § i den numera upphivda naturvardslagen
(1964:822).

Mark- och naturresurshushallining

Relevanta aspekter ar dricksvatten, areella naringar och masshantering:

Inom och i anslutning till korridoren finns enskilda vattenbrunnar.
I och i anslutning finns inget vattenskyddsomrade. Narmsta
grundvattenforekomster ar Diserod Sodra (WA62575222) och
Diserod Norra (WA13147528) drygt fem kilometer Oster om
korridoren och bedoms inte kunna péverkas negativt av planen.

Inom korridoren finns jordbruks- och skogsmark. Enligt 3 kapitlet
4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstéallande satt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa
langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara ett
rationellt skogsbruk.

I samband med vigens anlaggning finns behov av flytt och
nyttjande av massor. Massbalans efterstrivas.
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Boendemiljo, hélsa och sakerhet

Relevanta aspekter buller, vibrationer, ljus, luftkvalitet och transporter av
farligt gods. Byggarbeten och framtida trafik kan ge upphov till
ljusstorning, buller, vibrationer och forsamrad luftkvalitet for narliggande
fastigheter. I avsnittet beaktas dven risker med avseende pa transporter av
farligt gods. Utifran lansstyrelsens informationskarta finns tva
tillstdndspliktiga verksamheter i planens narhet, dels Bollestadsdeponin,
dels Leroy Seafood AB inom befintligt verksamhetsomréde i Arntorp
(Lansstyrelsen Viastra Gotaland, u.d.). Inga av dessa bedoms utgora risk i
fraga om olyckor, varken fran eller for verksamheterna.

4.4.2 Geografisk avgransning

I frdga om miljokonsekvensbeskrivningens geografiska avgransning
sarskiljs begreppen utredningsomrade och influensomrade:

e Utredningsomrdde — inrymmer projektet och de alternativ som
ska utredas.

e Influensomrade — det omrade dar miljoeffekter kan uppsta av
projektet i sig sjalv eller tillsammans med andra verksamheter.

Utredningsomradet ar det storre omradet som presenterades i samband
med samrad som holls i mars 2019 och som rymmer samtliga korridorer
som utreddes for val av lokalisering (Figur 2 och Figur 3, avsnitt 1.6.2).
Efter beslut om lokaliseringsalternativ for fortsatt planering har utredning
av alternativ utformning av planforslaget geografiskt avgriansats till det
valda alternativet, korridor 1 (Figur 4). Inom korridoren har alternativa
losningar for anldggningens olika delar studerats (avsnitt 3.3). Utifran de
alternativa 16sningar som férordas formas ett planomrade som
tillsammans med 6vriga atgiarder som ingar i projektet, sdsom forandring
av enskilda vagar och utfarter, ligger till grund for den slutliga analysen av
miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Influensomréadet styrs av hur stort geografiskt omrade som kan komma att
paverkas direkt eller indirekt av den nya anlaggningen. Omréadet omfattar
de natur-, kultur- och landskapsviarden som riskerar att paverkas av
atgiarderna, liksom pagdende markanvandning. Manniskors hilsa och
boende i naromréadet utgor ocksa intressen som definierar och avgransar
influensomrédet, dar visuella intryck och buller ar exempel pa
paverkansfaktorer. Anldggningen kan komma att paverka olika stora
geografiska omraden beroende pé vilket miljéintresse som beskrivs.
Darfor varierar influensomradet mellan de olika miljoaspekterna.
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4.4.3 Tidsmassig avgransning

Bedomningen av projektets effekter ska goras pa kort, medellang och lang
sikt:

e Kort sikt — Tills vagen ar byggd och avser dirmed den
huvudsakliga byggtiden.

e Medelldng sikt — Den tid da vagen huvudsakligen ar i drift och
avser diarmed tiden fran att vagen ar fardigstalld.

e Lang sikt — Den tid d& forutsattningarna ar mer osdkra. Vagen kan
fortsatta vara i drift, ha rivits eller byggts om.

I Figur 11 framgar en tidslinje som illustrerar vad som avses med kort,
medellang och lang sikt i miljokonsekvensbeskrivningen. Arbetet med
vagplanen forvantas paga fram till &r 2028 och planerad byggstart ar
2029/2030. Vagen forvantas vara klar och i drift ar 2032. Horisontar for
kort sikt ar dirmed 2032. Den nya viagen ska dimensioneras for en
situation som géller 20 ar efter trafikoppning. Horisontéar for kort sikt ar
dirmed 2050. Med lang sikt avses tiden efter 2050.

Kort sikt Medellang sikt Lang sikt
I |

v

| I

2032 2050

Figur 11. Beskrivning av vad som i miljokonsekvensbeskrivningen avses
med kort, medellang och lang sikt.

4.5 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den framtida utvecklingen inom
utredningsomrédet, utan att ny viagforbindelse mellan vig 168, E6 och vag
574 byggs. Det byggs inte ndgon ny trafikplats langs E6.

Foljande antaganden géller for nollalternativet:

e Nuvarande vig 168 forblir i stort sett oférandrad. Pa medellang till
langt sikt forvantas underhéall genomforas for att uppratthalla
standarden pa végen.

e Pa medellang till lang sikt forvintas tagtrafiken pa Bohusbanan
oka. Atgirder vid plankorsningarna utmed jirnvigen kan komma
att ha genomforts, till exempel i form av uppgradering av skyddet
eller att plankorsningar stangs.
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e Trafikflodena inom kommunen forviantas generellt 6ka, inklusive
pé E6 och befintlig vag 168, sirskilt mellan Ytterby och Kungalv.

e Utveckling enligt antagna detaljplaner i kommunen genomfors
(avsnitt 2.1.2). Andra parallella utbyggnadsplaner (avsnitt 2.2) eller
utveckling enligt 6versiktsplanen (2.1.1) forutsitts inte ha
genomforts i nollalternativet men beaktas i friga om kumulativa
effekter, se foljande avsnitt.

4.6 Kumulativa effekter

Om ett miljointresse pa ndgot sétt paverkas av flera olika miljéaspekter,
som antingen motverkar eller forstarker varandra, uppstar sa kallade
kumulativa effekter.

Bedomningen av kumulativa effekter utgar fran att utbyggnaden har
genomforts i enlighet med vagplanen och att de angransande projekten ar
byggda. I bedomningen av kumulativa effekter ingar de verksamheter och
atgarder som ir listade i kapitel 5-10.

Kumulativa effekter kan dven uppsta genom att olika verksamheter och
atgarder som samverkar med eller motverkar varandra. Till sidana raknas
befintliga, planerade och pagéende verksamheter och atgiarder. De
atgarder, planer och verksamheter som beaktas sarskilt i friga om
kumulativa effekter ar:

e Omréade av utvecklingsstrategisk betydelse enligt 6versiktsplan,
avsnitt 2.1.1.

e Parallella utbyggnadsomraden beskrivna i avsnitt 2.2.

I bedomningen forutsitts ett “varsta fall” scenario dar samtliga atgarder,
planer och verksamheter som listas i ovan kapitel ar fullt utbyggda.
Bedomningen av de kumulativa effekter som uppstéar ar beskrivet i avsnitt
11.3.

4.7 Osékerheter

4.7.1 Fornlamningar

Inom och runt planomradet finns fornlamningar som saknar siker
avgransning eller som endast ar preliminart avgransade. Detta kan kriava
ytterligare faltunders6kningar och paverka de kulturhistoriska
forutsattningarna inom omradet.
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4.7.2 Buller

Beraknade ljudnivéer beror pa den studerade infrastrukturens
trafikfloden. Vid nollages- och ombyggnadsberikningarna bygger indatan
pé prognoser. Dessa kan i verkligheten visa sig bli hogre eller lagre an vad
som angetts i denna utredning. Dock kravs det en dubblering av trafiken
for att fa en 6kning pa 3dB om uppdelningen mellan fordonskategorierna
ar densamma.

4.7.3 Vibrationer

Eftersom komfortstorningar fran vagar ar ovanliga och framst uppstar vid
ojamnheter som generellt sitt inte 4r aktuella vid ny vig sa finns det inte
exakta berdkningsmetoder pa samma sétt som det gor for vibrationer fran
jarnvag eller buller fran infrastruktur.

4.7.4 Ljus

Ljusfororeningar ar ett komplext problem med ménga okénda faktorer
som komplicerar bade forstaelsen och hanteringen av fenomenet. I nuldget
saknas standardiserade metoder for att mata ljusfororeningar. Variationer
i ljuskalla, intensitet och miljo6forhallanden medfor ytterligare osakerhet
kring hur olika individer och arter paverkas av artificiellt ljus, sarskilt pa
lang sikt.

4.7.5 Luftkvalitet

For luftkvalitetsberdkningarna ar osdkerheterna starkt kopplat till de
utgangsviarden som anviants vid bedomningarna, till exempel hur val
trafikunderlag speglar framtida forhallanden. Den storsta lokala kéllan till
luftfororeningar ar utslapp fran trafiken, vilket innebar att dessa ar
avgorande for hur hoga halterna blir. Andra osidkerheter omfattar nivaer
pa dagens samt framtida bakgrundshalter av luftféroreningar, samt
mangden arbetsfordon i utbyggnadsskedet som kan forviantas generera
arbetsdamm i niarheten av platser dir manniskor vistas.

4.7.6 Transporter av farligt gods

I hur stor omfattning transporter av farligt gods kommer férekomma pa
den nya vagen ar okdnt och beror av antalet miljofarliga verksamheter som
ar beroende av den nya vagen.
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4.8 Miljokonsekvensbeskrivningens disposition

Beskrivningen av effekter och konsekvenser for de olika miljointressena

foljer en 6vergripande struktur:

1.

Bedomningsgrunder — i avsnittet definieras kriterier for vad som
ar positiv, obetydligt samt litet, méattligt och stor negativ effekt
respektive obetydligt—stort varde/kanslighet, for relevanta
miljoaspekter.

Forutsdttningar (nuldge) — i avsnittet beskrivs rddande
miljoforhéllanden som projektet kan komma att paverka eller dar
det inte dr uppenbart att en paverkan kan undvikas.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet - i avsnittet beskrivs
mojliga miljoeffekter och miljokonsekvenser for nollalternativet.

Effekter och konsekvenser av planforslaget— i avsnittet beskrivs
mojliga miljoeffekter och miljokonsekvenser for planforslaget.

Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt — 1 avsnittet beskrivs de
miljoanpassningar som genomforts samt de skyddsatgirder,
forsiktighetsmatt och eventuella kompensationsatgarder som
planeras eller som ar mgjliga. Vilka slutliga skyddsatgarder som
fasthalls i vigplanen redovisas i den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen da det finns en plankarta och
planbeskrivning.

Sammanvdgd bedomning — i avsnittet beskrivs den sammanvigda
konsekvensen for respektive planforslaget och nollalternativet
utifran definierade bedomningsgrunder.
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5 Naturmiljo

5.1 Bedomningsgrunder
I Tabell 4 beskrivs vad som avses med obetydligt, litet, méttligt och stort

varde/kanslighet avseende naturmiljo. I Tabell 5 beskrivs vad som avses

med positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ effekt avseende

naturmiljo.

Tabell 4. Beskrivning av obetydligt—stort varde/kénslighet avseende

naturmiljo.

Varde/
kénslighet

Beskrivning

Obetydligt
Litet

Mattligt

Stort

Omraden som saknar betydelse for biologisk mangfald.

Objekt av naturvardesklass 4 eller lagre.

Omraden med laga tatheter av vardekarnor i habitatnatverk.
Omraden av liten betydelse for ekologiska samband.

Omraden med storningskansliga fagelarter dar ljudnivan i nulaget
overskrider riktvarde 50 dBA ekvivalent ljudniva.

Oooao

o Objekt av naturvardesklass 2 eller flera objekt av
naturvardesklass 3.

o Omraden med méattliga tatheter av vardekarnor i habitatnatverk.

Andra omraden av betydelse for ekologiska samband.

Omraden med storningskansliga fagelarter dar ljudnivan i

nulaget underskrider riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva.

oo

Natura 2000-omraden, vardekarnor inom naturreservat.
Skogliga biotopskydd.

Vardekarnor i riksintressen for naturvard.

Objekt av naturvérdesklass 1 enligt standardiserad
naturvardesinventering (SS 199000:2014) eller omraden med
flera objekt av klass 2.

o Omraden med hoga tatheter av vardekarnor i habitatnatverk.

Oooao

Tabell 5. Beskrivning av positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende biologisk mangfald.

Effekt Beskrivning

Positiv o Ingen forlust av naturvardesobjekt klass 1-4. Forutsattningar finns
for ett fortsatt bevarande och forstarkning av omrédenas biotop- och
artvarden.

o  Forutsattningar for forekommande arter forbattras. Den kontinuerliga
ekologiska funktionen forstarks och uppratthallanden av en gynnsam
bevarandestatus for forekommande arter underlattas.

o Ekologiska spridningssamband stéarks och trafikddd bland djur
minskar.

o Forutsattningar for ett fortsatt bevarande och férstéarkning av
naturvardena férbattras.

o Minskad risk for spridning av invasiva vaxter.

Obetydlig o Ingen forlust av naturvérdesobjekt klass 1-4. Forutsattningar for ett

fortsatt bevarande och forstarkning av omradenas biotop- och
artvarden varken forbattras eller férsamras.
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Effekt

Beskrivning

Liten
negativ

Méttlig
negativ

Stor
negativ

]

Ekologiska spridningssamband varken starks eller férsvagas.
Trafikdod bland djur varken dkar eller minskar.

Of6randrad risk for spridning av invasiva véaxter.

Betydande forlust av naturvardesobjekt klass 4 eller begransad
férlust av naturvardesobjekt klass 3.

Ekologiska spridningssamband forsvagas och trafikddd bland djur
Okar. Mindre sammanhangande omraden och habitatnatverk med
utpekade varden fragmenteras pa kort sikt men aterstélls pa
medellang sikt.

Okad risk for spridning av invasiva véaxter utan paverkan pa befintliga
biotop- eller artvarden.

Betydande forlust av naturvardesobjekt klass 3 eller begransad
forlust av naturvardesobjekt klass 2.

Ekologiska spridningssamband férsvagas och trafikddd bland djur
Okar. Sammanhangande omraden och habitatnatverk med utpekade
varden fragmenteras pa kort—-medellang sikt men aterstélls pa lang
sikt.

Forlust av objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

Okad risk for spridning av invasiva véxter med viss paverkan pa
befintliga biotop- eller artvarden.

Betydande forlust av naturvardesobjekt klass 2 eller forlust av
naturvardesobjekt klass 1.

Uppratthallanden av en gynnsam bevarandestatus for
féorekommande arter férsvaras. Den kontinuerliga ekologiska
funktionen bryts.

Ekologiska spridningssamband férsvagas och trafikdod bland djur
Okar. Stora sammanhangande omraden och habitatnatverk med
utpekade varden fragmenteras, aven pa lang sikt.

Forlust av omraden som omfattas av sarskilt biotopskydd.

Okad risk for spridning av invasiva véxter med betydande péaverkan
pa befintliga biotop- eller artvarden.

5.2 FOrutsattningar

5.2.1 Naturvardesobjekt

En naturvirdesinventering har utforts enligt Svensk Standard SS

199000:2014 (SIS, 2014) och beskriver geografiska omraden i landskapet

(naturvardesobjekt) som dr av positiv betydelse for biologisk méngfald
utifran fyra naturvardesklasser, se Tabell 6 (EnviroPlanning, 2024a).
Inventeringsomradet utgjordes av korridor 1. I inventeringen ingick dven

detaljerad redovisning av artforekomst, fordjupad inventering av invasiva

vaxter samt inventering av generella biotopskydd och virdeelement.
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Tabell 6. Beskrivning av fyra olika naturvardeklasser enligt Svensk
standard SS 199000:2014 (SIS, 2014) och dess betydelse for biologisk
mangfald.

Naturvardesklass Betydelse for biologisk mangfald

1 — Hogsta Omrade av sérskild betydelse for att uppréatthalla biologisk
naturvarde mangfald pa nationell eller global niva. Livsmiljo for ett stort antal
naturvardsarter*, rodlistade arter eller enstaka hotade arter.
Hotade Natura 2000-naturtyper férekommer.

2 — Hogt Omréade av sarskild betydelse for att uppréatthalla biologisk
naturvarde mangfald pa regional eller nationell niva. Livsmiljo for flera
naturvardsarter* eller enstaka rodlistade arter. Omradet kan
ocksa vara betydligt mer artrikt &n i omgivande landskap. Natura
2000-typer (hotade och/eller icke hotade) férekommer.

3 — Pétagligt Omréde som inte nddvandigtvis ar av sarskild betydelse for att
naturvarde uppratthalla biologisk mangfald pa regional, nationell eller global
niva, men det &ar av sarskild betydelse att den totala arealen av
dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. Livsmiljo for
naturvardsarter* eller enstaka rodlistade arter. Omradet kan
ocksa vara mer artrikt &n i omgivande landskap. Enstaka
biotopkvaliteter finns pa platsen.

4 — Visst Omrade som inte nédvandigtvis ar av betydelse for att
naturvarde uppratthalla biologisk mangfald pa regional, nationell eller global
niva, men det ar av betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir stérre samt att deras ekologiska
kvalitet uppratthalls eller forbattras. Enstaka naturvardsarter*
och/eller biotopkvaliteter finns.

* Med naturvardsarter menas i de arter som ingar i standarden, det vill saga arter som
indikerar att ett omrade har ett hogt naturvarde samt arter som i sig sjalva ar av sarskild
betydelse for biologisk mangfald. | begreppet naturvardsarter inkluderas, forutom
skyddsvéarda arter, &ven typiska arter, ansvarsarter och signalarter. Med skyddsvarda arter
i naturvardesinventeringen menas skyddade arter enligt artskyddsférordningen (2007:845)
och rodlistade arter (SLU Artdatabanken, 2020).

Sammantaget identifierades 73 naturvardesobjekt pa totalt 59,55 hektar
dar ett naturviardesobjekt hade naturviardesklass 1 — hogsta naturviarde
(1,80 hektar), tva hade naturvardesklass 2 — hogt naturvirde (0,83
hektar), 24 hade naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde (36,49 hektar)
och 46 hade naturvirdesklass 4 — visst naturvarde (20,43) hektar.
Samtliga naturviardesobjekt finns utforligt beskrivna i naturvardes-
inventeringen (EnviroPlanning, 2024a).

I Figur 12 och i Figur 13 redovisas identifierade naturvardesobjekt i den
Ostra respektive vistra delen av korridoren. Mest utméarkande ar
naturviardesobjektet med hogsta naturvarde, centralt i Figur 12.
Naturvardesobjektet utgors av en kuperad och artrik silikatgrasmark med
pagaende bete som ingar i Jordbruksverkets databas TUVA o6ver viardefulla
angs- och betesmarker. Marken fortsatter dven utanfor
inventeringsomradet.
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Figur 12. Naturvardesobijekt i 6stra delen av inventeringsomradet.

2\.i‘§\\
3
NN —
NN
N
\,
]}
A e
" -~
B0
42 39 ok '/'/
48 44./“";’.-.—"%1:,
4
L e S ) 32 ,/// 20
55{'%&419*":? “““ —n J::' ‘
P T —— e VT e S et 2
P B2
= /f'/ 564#54 53 = \ __35_ 23

N —
~ 0 gt o” :_—'/; SGI
P o
N
I 1 Korridor 1 Naturvardesinventering (NVI) N
Markansprak P 1 - Hogsta naturvarde A
===+ Preliminart markansprak - 2 - Hogt naturvarde
Tillfallig nyttjanderatt 3 - Patagligt naturvarde 0 200 400 600 800 1000
e m
4 - Visst naturvarde © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Naturvardesobjekt i vastra delen av inventeringsomradet.

En biotopskyddad stenmur l6per langs med grusvagen (se dven avsnitt
5.2.3) som avgransar naturviardesobjektet i soder och i objektets norra del
finns ett stort odlingsrose. Den vistra delen av objektet ar mer fuktig och
artrik vad galler karlvaxter och pollinatorer som humlor och dagfjarilar.
Har forekommer ett stort antal naturvardsarter, daribland den hotade
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slattergubben och andra rodlistade arter sdsom svinrot, svartvit
flugsnappare och gulsparv.

Aven de tva naturviirdesobjekten med hégt naturvirde utgérs av ing och
betesmark (Figur 12). Det ena ar en fuktig betesmark med mindre vatmark
samt en storre beskuggad damm med forekomst av stérre och mindre
vattensalamander, vanlig groda och vanlig padda. Det andra ar en frisk till
fuktig betesmark med positiva signalarter for havdad mark men dar delar
ar igenvaxande med bjornbar. Stenmurar avgransar i norr och i vaster.

Ovriga naturvirdesobjekt utgors huvudsakligen av skogsmark av visst till
patagligt naturvarde.

5.2.2 Naturvardsarter

Faglar

Inom korridor 1 och dess omgivningar har en hiackfagelinventering utforts
(EnviroPlanning, 2024b). Det totala inventeringsomradet omfattade cirka
320 hektar. Inventeringen utfordes i form av en kombinerad linje- och
punkttaxering enligt Naturvardsverkets standardiserade metod
(Naturvardsverket, 2016). Metoden anvénds for att 6versiktligt beskriva
forekommande fagelarter samt vilka som mojligen, troligen eller med
sakerhet hackar inom omréadet.

Alla faglar i Sverige ar fridlysta genom 4 § artskyddsforordningen, vilket
innebar att det ar forbjudet att avsiktligt finga eller doda vilda faglar,
forstora eller skada deras bon, samt stora faglarna, sarskilt under deras
hacknings- och uppfodningsperiod. Forbudet mot storning giller dock inte
om storningen saknar betydelse for att

a) bibehalla populationen av fagelarten pé en tillfredsstillande niva,
sarskilt utifran ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller

b) ateruppritta populationen till den nivan.

Utover fridlysningen finns ett antal arter som pa olika sitt klassas som
sarskilda naturvardsarter. I utférd inventering utgors dessa av sidana som
forekommer i bilaga 1 till fageldirektivet (direktiv 2009/147/EG) samt
rodlistade arter (SLU Artdatabanken, 2020).

Totalt observerades 44 fagelarter varav 10 naturvardsarter tillhérande 57
individer. Av dessa var atta rodlistade och tva upptagna i fageldirektivets

bilaga 1: buskskvitta (NT), entita (NT), gulsparv (NT), hussvala (VU), rod
glada (fageldirektivet, bilaga 1), stare (VU), svartvit flugsnappare (NT),
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savsparv (NT), trana (fageldirektivet, bilaga 1) och artsangare (NT). Flest
observationer av naturvardsarter gjordes i anslutning till de 6ppna
markerna i 0stra och vistra delarna av korridoren medan endast svartvit
flugsnappare noterades i skogsmarken i de centrala och vistra delarna.

Flest observationer totalt sett gjordes av blames foljt av bofink, girdsmyg,
gransangare, koltrast, lovsangare, ringduva, rodhake, sanglarka, steglits,
svarthitta, talgoxe och taltrast. Samtliga klassas som livskraftiga och finns
framfor allt i de skogsklddda delarna av korridoren. Sanglarkan finns
uteslutande vid de 6ppna jordbruksmarkerna. De flesta arter har mojlig
héackning inom omréadet. Stare och svartvit flugsnappare observerades
med ungar i bo och har darmed sédker hackning.

Groddjur

En groddjursinventering har utforts inom och i anslutning till korridor 1
(EnviroPlanning, 2024c). Totalt inventerades 27 potentiella
reproduktionslokaler med tva besok vardera, en ging i april och en ging i
maj 2023. De lokaler som vid forsta besoket inte bedomdes kunna fungera
som reproduktionslokaler for groddjur pa grund av avsaknad av vatten
aterbesoktes inte. De lokaler som hyste spelande groddjur, amplexuspar
(ett par dar hanen klangt sig fast pa ryggen pa honan) eller romklumpar
registrerades som reproduktionsomréden.

De arter som observerades var vanlig groda, vanlig padda, dkergroda,
brungroda, mindre vattensalamander och storre vattensalamander.
Mindre vattensalamander, vanlig groda och vanlig padda ar fridlysta enligt
6 § artskyddsforordningen, vilket innebar att det ar forbjudet att doda,
skada, finga eller pa annat sitt samla in exemplar. Akergroda och storre
vattensalamander omfattas av ett mer strikt skydd i 4 a § samma
forordning som aven innebar att det ar forbjudet att avsiktligt stora djur,
sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och
flyttningsperioder samt att skada eller forstéra djurens
fortplantningsomraden eller viloplatser.

Varje inventerad lokal klassificerades efter dess betydelse for groddjur pa
en tregradig skala: Hogt vdrde for groddjur, Visst vdirde for groddjur och
Obefintligt vdrde for groddjur. For att ett vatten ska hysa hogt viarde for
groddjur ska det antingen péatraffas minst tre arter, alternativt ska en art
forekomma i ett storre bestand. For att vattnet ska hysa ett visst varde for
groddjur ska det antingen forekomma minst en art alternativt rida sddana
forhallanden som gor vattnet lampligt som groddjurslokal. For att ett
vatten ska hysa obefintligt varde for groddjur ska inga groddjur
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forekomma. Det ska vidare rada sddana forhallanden som gor vattnet
olampligt som groddjurslokal.

Totalt identifierades 18 reproduktionslokaler varav tio med hogt varde och
atta med visst viarde, se Figur 14. Resterande inventerade lokaler
bedomdes ha obefintligt viarde for groddjur. I anslutning till
reproduktionslokalerna finns goda forutsattningar for 6vervintring och
fodosok, bland annat i form av stenmurar som bidrar med skrymslen (se
Figur 16—Figur 18). Spridningsmdjligheterna ar goda inom det kluster av
reproduktionslokaler som finns i 6stra delen av korridoren respektive
vaster om Bohusbanan, men avstindet dem emellan ar sannolikt i
overkant av groddjurens spridningsformaga (EnviroPlanning, 2024c).
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Figur 14. Reproduktionslokaler for groddjur indelade efter dess varde for
reproduktion i inventeringsomradet.

Kraldjur

De svenska kraldjuren ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. For
gotlandssnok, huggorm, kopparddla, skogsodla och snok giller forbud mot
att doda, skada, fanga eller pa annat satt flytta exemplar, enligt 6 § i
forordningen. For hasselsnok giller, enligt 4 a § i samma forordning, att
det ar forbjudet att avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-,
uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder samt att skada eller
forstora djurens fortplantningsomréden eller viloplatser. Hasselsnok finns
aven upptagen i bilaga 4 i EU:s direktiv om bevarande av livsmiljoer samt
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vilda djur och vaxter (92/43/EEG), Art- och habitatdirektivet, vilket
innebdr att arten ar av gemenskapsintresse och kraver noggrant skydd.

I samband med naturviardesinventeringen observerades enstaka individer
av skogsodla inom betesmarken, naturviardesobjekt 29 (EnviroPlanning,
2024a). Inventering av hasselsnok har utforts 6ver tva sdsonger inom sju
potentiella hasselsnokslokaler, Figur 15 (EnviroPlanning, 2024d). Den
forsta sdsongen, 2023, utfordes inventering genom att hasselsnokar
systematiskt och enligt vedertagen metod (Naturvardsverket, 2010)
eftersoktes vid solbelysta sldnter, stenrosen och motsvarande
overvintrings- och reproduktionsomraden. Inga hasselsnokar

observerades.
o [\
N
TN 7N
)-'} ot . ?k’(\,\
=t WA
s R ¢ ntorp
EARNSERE \
{»j\_ R y ;' \ l i
BN
B —_——
— p— ’/ /f// / \\ \
( S \\
-~ )
~
.1 Korridor 1 [ ] Potentiella lokaler hasselsnok N

Markansprak )\

—==- Preliminart markansprak
TIHfa”Ig nyttjanderétt O_ 200 400 600 800 1000m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Potentiella livsmiljoer for hasselsnok for dvervintring och
reproduktion i inventeringsomradet.

Inventeringen kompletterades néstfoljande siasong med 6ppna “fallor” i
form av cirka 0,5 m2 stora, svarta traskivor som placerades i sydvanda
kantzoner mellan skog och 6ppen mark. Genom att plattorna varms upp
till en hogre temperatur 4n omgivande miljo attraherar de flesta kraldjur,
vilka da blir lattare att observera. Under tidig var 2024 placerades totalt
29 plattor ut fordelade 6ver sju omradena och vittjades vid fyra tillfallen
(tva i maj och tva i september). Inga hasselsnokar observerades.
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Karlvaxter

Inom ramen for naturvardesinventeringen identifierades alm, ask, gronvit
nattviol, nattviol, slattergubbe, svinrot och dngsviadd. Nattviol, gronvit
nattviol och revlummer har livskraftiga forekomster men ar fridlysta,
medan slattergubbe och svinrot ar rodlistade som sarbar (VU) respektive
nira hotad (NT). Med undantag f6r revlummer som observerades inom
skogsmarken vaster om Bohusbanan forekom samtliga 6vriga arter inom
betesmarken med hogsta naturvirde (naturvardesobjekt 29).

Svinrot forekommer adven dels sydvast om Grokareby och langs med vag
613. Dartill observerades ask och alm spritt inom inventeringsomréadet,
huvudsakligen vid Grokareby pa bada sidor om E6. En alm finns langst i
norr pa ostra sidan om E6. Ett exemplar av ask respektive alm finns pa
norra sidan av vag 613. Tva exemplar av ask finns norr om befintlig vag
168 langst i vister i korridoren. Ask och alm ar rédlistade som starkt hotad
(EN) respektive akut hotad (CR) pa grund av sjukdom.

5.2.3 Biotopskydd

Generellt biotopskydd ar en skyddsform i Sverige som innebar att vissa
naturmiljotyper (biotoper) ar skyddade enligt 7 kapitlet 11 § miljébalken.
Syftet ar att bevara livsmiljoer for djur och vixter samt att fraimja den
biologiska mangfalden. Objekten hyser inga forhojda naturviarden men
bidrar positivt till landskapets variation och kan i viss utstrackning nyttjas
av ett flertal artgrupper sdsom faglar, grod- och kraldjur for reproduktion,
skydd och vila.

Exempel pa biotoper med generellt biotopskydd inkluderar:
e Smaévatten och vatmarker i jordbruksmark
e (Odlingsrosen och stenmurar i jordbruksmark
e Akerholmar
o Alléer

I samband med naturvardesinventeringen (EnviroPlanning, 2024a)
identifierades 83 generella biotopskydd. Objekten utgors av en allé, tre
odlingsrosen, fyra smavatten, nio dkerholmar, 18 dkerdiken och 48
stenmurar. Objekten kompletterar tidigare identifierade biotopskydd
inom det utokade utredningsomradet (Trafikverket, 2020b; Trafikverket,
2013). Samtliga biotopskydd redovisas i Figur 16.
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Figur 16. Generella biotopskydd i inventeringsomradet.

5.2.4 Vardeelement

Virdeelement, sdsom sméavatten, stenmurar, lodytor och sarskilt
skyddsvirda trid, ar av positiv betydelse for biologisk mangfald. Av
identifierade vardeelement redovisas i naturviardesinventeringen sddana
som inte omfattas av det generella biotopskyddet eller i sig sjalvt utgjorde
naturviardesobjekt (EnviroPlanning, 2024a). Inom inventeringsomradet
identifierades ett flertal viardeelement, daribland stenmurar och stenrosen,
se Figur 17 och Figur 18. Stenmurar utgor ledlinjer i landskapet och bidrar
tillsammans med stenrésen skrymslen och méjliga 6vervintringsplatser
for grod- och kraldjur.

5.2.5 Invasiva vaxter

I EU:s forordning om forebyggande och hantering av introduktion och
spridning av invasiva frimmande arter (nr 1143/2014 av den 22 oktober
2014) listas arter som klassats som invasiva fraimmande arter (EU, 2014).
De vixtarter som tas upp pa listan, och som enligt Naturvardsverket har
etablerat sig i Sverige, ar gudatrad, gul skunkkalla, jatte-balsamin,
jatteloka, sidenort, tromsoloka, och syrenslide. Andra listade landarter
som beskrivs forekomma sporadiskt i Sverige ar fjarderborstgris, japanska
humle och rod jattegunnera (Naturvardsverket, 2023).
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Figur 17. Vardeelement i den Gstra delen av inventeringsomradet.
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Figur 18. Vardeelement i den vastra delen av inventeringsomradet.
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Négra fraimmande arter som ar eller riskerar bli invasiva i Sverige, men
som inte omfattas av nagra regler ar blomsterlupin, kanadensiskt gullris,
kaukasiskt fetblad, parkslide, sibiriskt fetblad, sparroxbar, strandkotula
och vresros (Naturvardsverket, 2023). Naturviardesinventeringen
beskriver eventuell forekomst av samtliga ovan nimnda arter, dartill har
jatteslide eftersokts. Resultatet ses i Figur 19. Totalt noterades fyra
bestdnd med invasiva frimmande vixter: tvi med blomsterlupin inom den
upplagsverksamhet som finns centralt i inventeringsomradet, ett med
parkslide vister om E6 samt ett med jattebalsamin i norra delen av E6.
Inga av 6vriga eftersoka vixter observerades (EnviroPlanning, 2024a).
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Figur 19. Férekommande invasiva frammande vaxter i inventeringsomradet.

5.2.6 Vilstrak och ekologiska sprindingsamband

Kianda nord-sydliga viltstrak inom utredningsomradet finns frén befintlig
vag 168 och Osterut till Bohusbanan. Bollestadsbergen och omradet norrut
uppges vara mycket viltrika med béade ilg och radjur. Antalet viltolyckor
pa vag 613 inom utredningsomradet uppges vara bland det hogsta i
Kungilvs kommun. Passagemojligheterna 6ver E6 for vilt ar begransade
inom utredningsomréadet. Norr om aktuell korridor finns enstaka passager
i form av grusvagar som gar under E6, niarmats vid Kareby kyrkvag.
Passagerna erbjuder viss passagemdjlighet for vilt (COWI, 2020).
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5.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar att marken sannolikt fortsatter brukas sa som den
gor idag, pa kort till 1ang sikt. Livsmiljoer bedoms kunna bevaras och
storning sasom av buller, liksom arters mojlighet till spridning, kommer
bibehaéllas likt nulédget.

5.4 Effekter och konsekvenser av planférslaget

5.4.1 Naturvardesobjekt

Planforslaget medfor forlust av skogliga naturmiljéer med visst till
patagligt naturviarde, huvudsakligen pa strackan Bohusbanan till befintlig
vig 168 vid Ekelov. Ovriga delar 16per pa dkermark dir naturvirden
saknas eller pa landskapsbro 6ver akermark och Grannebyan.
Sammantaget bedoms stora delar av de naturviardesklassade objekten
bevaras samtidigt som motsvarande miljoer finns i god utstrackning
bortom vigplanen. Vigens barridreffekt kan dock komma att paverka
brukandet av betesmarken vid Asebergen med hogsta naturvirde. Att
marken fortsatt brukas genom bete ar en forutsattning for att dess varde
ska bevaras langsiktigt och tillgiangligheten avses uppratthallas genom en
vagpassage under planforslaget.

5.4.2 Naturvardsarter

Aven om naturmiljon i stort bevaras kan det faktiska livsutrymmet for
storningskansliga arter minska till foljd av viagplanen. Planforslaget
medfor en fordndrad bullermiljo i omradet, se avsnitt 9.4.1, vilket kan
paverka framfor allt faglar beroende pa deras kanslighet och
habitatpreferenser. I 6ster, dar hogst artvarden identifierats, utgor vag E6
en stor befintlig bullerkélla, varfor kumulativa effekter av planforslaget
bedoms som sma just dar. I vister, dar trafikméngden 6kar betydligt
jamfort med dagens nivaer pa vig 613, forviantas en mer pataglig
forandring av bullermiljon. Dock kdnnetecknas detta omréde av vanligt
forekommande och av mer eller mindre trivial skogsmark och med
undantag for svartvit flugsnappare saknas sarskilt skyddsvirda fagelarter.

Av inventerade smavatten paverkas lokal 9 av planforslaget. Vid lokalen
har vanlig groda och mindre vattensalamander observerats. Planforslaget
innebar att lokalen helt eller delvis forsvinner vilket innebar en forlust av
livsmiljo for forekommande arter. Arbeten planeras under arternas
overvintringsperiod, da de inte vistas vid lokalen, for att undvika att
individer skadas eller dodas.
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Det finns smavatten bade soder och norr om den foreslagna anlaggningen.
Groddjursinventeringen redovisar ett barriarpaverkat spridningsavstand,
det vill sdga ett ssmmanhéngande omrade med spridningsmojligheter, for
akergroda och storre vattensalamander (EnviroPlanning, 2024c¢), vilket
inom korridor 1, omfattar Grokareby vaster om E6, Grannebyén,
Asebergen, Madgropen och skogsomradena vister om Bohusbanan. Den
nya vagen innebar en tillkommande barriar inom dessa omraden, vilket
leder till 6kad dodlighet for individer som forsoker ta sig 6ver vagen, och
ar darmed negativt for populationen. Eftersom det finns
overvintringsstrukturer bdda sidor om vigen bedoms effekten vara
begransad.

Av forekommande karlvaxter paverkas revlummer av planforslaget dar
vagen loper genom skogsmark, vaster om Bohusbanan, se Figur 20.
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Figur 20. Karta som visar férekomst av fridlysta karlvaxter i
inventeringsomradet.

5.4.3 Biotopskydd

Planforslaget beror 19 stenmurar, elva diken, en akerholme och tva
odlingsrosen. Enstaka biotopskydd sammanfaller med forekommande
fornlamningar, se avsnitt 6.4. Berorda objekt paverkas antingen helt eller
delvis av markintranget, som viganliaggningen och det tillfalliga
markanspréaket medfor, vilket innebar att objekten helt eller delvis
kommer att forsvinna.
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Forlust av biotopskyddade objekt innebar en forlust av livsmiljo for de
vaxt- och djurarter som nyttjar sidana platser. For de biotopskydd som
berors av planforslaget utreds nédviandiga atgarder for att minimera och
kompensera for skada i det fortsatta arbetet och redovisas i det fardiga
planforslaget. Ytterligare biotopskyddade objekt finns i nira anslutning till
planforslaget. Eventuell pdverkan pa dessa studeras i det fortsatt arbetet.

5.4.4 Vardeelement

Med planforslagets utformning undviks samtliga inventerade sarskilt
skyddsvarda trad. Planforslaget beror fyra stenmurar, en back och ett
odlingsrose, samtliga mellan Bohusbanan och befintlig viag 168 vid Ekelov.
Liksom for biotopskyddade objekt innebar forlust av de skogliga
vardeelementen en forlust av livsmiljo for de vaxt- och djurarter som
nyttjar sddana platser. For de virdeelement som berors av planforslaget,
utreds nodvandiga atgarder, for att minimera och kompensera for skada, i
det fortsatta arbetet och redovisas i det fardiga planforslaget.

5.4.5 Invasiva vaxter

Planforslaget beror tvd omraden med kind forekomst av invasiva vixter,
dels vid trafikplatsen vid E6 (parkslide), dels vid anslutningen till vig 613
(blomsterlupin). Invasiva arter ar ett hot mot den biologiska méngfalden
da de konkurrerar ut inhemska vaxter och forandrar ekosystemet dar de
vaxer. Vid markarbeten finns en sirskilt hog spridningsrisk da jordmassor
kan transportera vaxtdelar till nya omraden dir viaxterna kan etableras,
vilket skulle forvarra nuvarande situation dven pa kort sikt. Med
erforderlig hantering innebar vigen att de forekomster av invasiva vixter
som berors kan avlagsnas, vilket ar positivt for den biologiska méngfalden
jamfort med nollalternativet.

5.4.6 Viltstrak och ekologiska spridningssamband

Vigen innebar en fysisk barridr med risk for pakorning av sma till stora
djur. Vagen kommer uppforas med viltstingsel vilket minskar olycksrisken
samtidigt som mojligheterna till passage begriansas och djurens
rorelsemonster dndras. For smé, medelstora och stora daggdjur upphéver
en lang landskapsbro, 6ver Bohusbanan och Grannebyén, till stor del de
barridreffekter som annars kan uppsta av en stiangslad vig, tack vare att fri
passage mojliggors undertill. Dartill kommer ytterligare passage utformas
i ost for landbrukets drift. Aven denna kommer ha funktion som
faunapassage, sarskilt for sméa och medelstora daggdjur. Den
sammanvaigda effekten av dessa atgarder gor att vigplanens permeabilitet
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for sma till stora daggdjur ar hog, vilket vasentligt minskar
barridreffekterna trots stangsling.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.5.1 Miljoanpassningar i planens utformning

Genom val av trafikplatsldge i norr och att undvika betesmarken vid
Asebergen undantas naturvirdesobjekt av klass 1 och 2 (hogsta respektive
hogt naturviarde) exploatering. Genom att vigen placeras pa platsen for
befintlig vag 613 undviks att naturmark tas i ansprak. Genom valet av lang
landskapsbro 6ver Bohusbanan och Grannebyan undviks an. Brofasten
placeras pa sikert avstdnd fran Grannebyén for att undvika paverkan.

Genom valet av trafikplats i norr undviks forekomster av de rodlistade
arterna alm, ask och svinrot vid Grokareby. Genom att undvika
betesmarken vid Asebergen undviks forekomster av de rodlistade arterna
svinrot och slattergubbe samt de fridlysta arterna nattviol och gronvit
nattviol.

Genom vagens placering, sarskilt valet av ett trafikplatslage i norr och att
nyttja platsen for befintlig viag 613, undviks samtliga identifierade
reproduktionslokaler for groddjur forutom reproduktionslokal 9.

Genom valet av ett nordligt trafikplatslage, liksom undvikande
betesmarken vid Asebergen, omradet vid Madgropen vister om
Bohusbanan och dkermarken vid Maillgiarde, undviks en stor del av de
biotopskydd som identifierats inom korridoren. Mellan E6 och vaig 574
finns dkerholmar for vilka vaglinjen har justerats i syfte att minimera
markintrang. Med valet av landskapsbro 6ver Grannebyan och
Bohusbanan undviks ingrepp i Grannebyan som ar biotopskyddad.

Genom valet av nordligt trafikplatsldge undviks paverkan pa skyddsvarda
trad som identifierats vid Grokareby, viaster om E6. Narmats Vegestorp
finns ett sarskilt skyddsvart trad (silg) som undviks. Genom att undvika
betesmarken vid Asebergen undviks ett sirskilt skyddsvirt trad (gran).
Placeringen av anslutningen till vag 613 innebar att ett sarskilt skyddsvart
trad (al) undviks. Genom att viagen forlaggs pa platsen for befintlig vig
613, och inte i skogsmarken soderut, undviks ett stort antal vardeelement i
form av stenmurar, sarskilt skyddsvarda trad och odlingsrosen.
Sammantaget undviks samtliga sarskilt skyddsvarda trad med
planforslagets placering och utformning.

Genom planforslagets placering och utformning undviks forekommande
invasiva vaxter langst i norr samt vid Bollestadsdeponin.
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Valet av en ldng landskapsbro, som passerar 6ver Bohusbanan och
Grannebyén, mojliggor mycket goda passagemojligheter under viagen,
vilket sikerstiller ekologiska spridningssamband. Aven passage for
lantbruksfordon under den nya véagen, vaster om E6, mojliggor passage for
fauna i viss utstrackning.

5.5.2 Skyddsatgarder som faststalls i plan

Ur trafiksdkerhetssynpunkt kommer vigen forses med viltstiangsel. Vilka
slutliga skyddsatgarder som fasthalls i vagplanen redovisas i den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen da det finns en plankarta och
planbeskrivning.

5.5.3 Planerade skyddsatgarder

Atgirder kommer att vidtas som hindrar material samt avrinnande vatten
fran arbetsbaddar vid markforstarkning fran att nd Grannebyan och andra
narliggande ytvatten.

For att undvika att groddjur skadas eller dodas sker inga arbeten vid lokal
9 mellan 15 april och 15 oktober. Overvintringslokaler i form av stenmurar
odlingsrosen rivs mellan 15 april och 15 oktober for att minimera risken att
skada eller doda 6vervintrande individer.

Den generella hickningsperioden for faglar stracker sig fran 1 april till 30
juni. Under denna tid ar faglarna sarskilt kiansliga for storningar och for
att undvika att hackning avbryts kommer ingen tradavverkning inledas
inom denna tidsperiod.

For de biotopskydd som berors av planforslaget, utreds nodvandiga
atgarder for att minimera och kompensera for skada i det fortsatta arbetet
och redovisas i det fardiga planforslaget. Stenmurar och stenrdsen kan till
exempel flyttas till strategiskt valda platser for att fortsatta fylla funktion
for den biologisk mangfalden.

Dar exploateringen omfattar bestdnd av invasiva frimmande vaxter (vid
trafikplatsen vid E6 och anslutningen till vag 613) kommer marken i ett
forsta steg saneras och infekterade jordmassor transporteras tickta till
avsedd plats for sanering eller saker deponering. Alla maskiner och
redskap som anviands i omraden med invasiva vixter ska rengoras
noggrant inom sarskilda rengoringszoner innan de fors till andra platser.
All ny jord, sand och grus som anviands inom exploateringen ska med hog
sdkerhet vara fri frdn invasiva frimmande viaxer.
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5.5.4 Mojliga skyddsatgarder

Skogliga stenmurar och stenrosen kan till exempel flyttas till strategiskt
valda platser for att fortsatta fylla funktion for den biologisk mangfalden.

Nodvandiga atgarder for att minimera och kompensera for skada, pa de
viardeelement som berors av planforslaget, utreds i det fortsatta arbetet
och redovisas i det fardiga planforslaget. Skogliga stenmurar och
stenrosen kan till exempel flyttas till strategiskt valda platser for att
fortsitta fylla funktion for den biologisk méangfalden. Vid platsen for
befintlig vag 613 finns en stenmur som angransar till fornlamning
L1959:2133 (boplats), se avsnitt 6.2.2. Stenmuren kan flyttas i samband
med atgird for fornlamning. Infor eventuell flytt av stenmur bor
avstamning ske med arkeolog.

Uthopp, i syfte att underlitta for djur som forirrat sig in pa vigen att
hoppa tillbaka till omgivande natur, utreds och kommer att redovisas i det
fardiga planforslaget.

5.6 Sammanvagd beddmning

Omradets varden och kinslighet varierar inom korridoren, med stort
varde/kanslighet vid platsen for betesmarken mellan Bohusbanan och E6
(hogsta naturvarde, klass 1) och lagt varde inom jordbruksmark, sarskilt i
nara anslutning till E6 som medf6r hoga bullernivaer i nulaget. De
omraden som berors av planforslaget bedoms sammantaget ha mattligt
varde/kanslighet.

Inom nollalternativet bedoms de sammantagna effekterna vara obetydliga
pa kort—lang sikt, vilket medfor obetydliga konsekvenser for naturmiljon.

Planforslaget medfor att naturviardesobjekt med patagligt naturviarde
(klass 3) delvis tas i ansprak men att omraden med hogsta respektive hogt
naturvarde (klass 1 och klass 2) undviks. Flertalet biotopskyddade objekt
och enstaka virdeelement paverkas. Mojligheter att flytta eller
ateruppbygga stenmurar och odlingsrosen, pa annat hall, utreds i det
fortsatta arbetet med vagplanen, vilket skulle minska de negativa
effekterna.

For forekommande naturvardsarter gor planforslaget intrang i mark dar
den fridlysta arten revlummer férekommer. Otillaten paverkan pa
fagelarter undviks genom att vigen inte tar kansliga livsmiljoer i ansprak,
eller bullernivéerna forandras i dessa omraden i betydande omfattning.
For groddjur paverkas en lokal med férekomst av vanlig groda och mindre
vattensalamander. Tidsrestriktioner for arbeten infors for att undvika att
individer skadas eller dodas. Vagen innebar aven en barriar med risk for
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okad dodlighet. Eftersom overvintringsstrukturer finns pa bada sidor om
viagen bedoms den negativa effekten vara begriansad. Planforslaget bedoms
inte medfora negativ paverkan pa livsmiljoer for akergroda eller storre
vattensalamander.

Planforslaget omfattar omraden dar invasiva arter forekommer. Med
erforderlig hantering av massor kan forekomsten avlagsnas, och darmed
spridningen forhindras, vilket innebar positiv effekt.

Den sammantagna effekten av planforslaget bedoms vara liten negativ och
konsekvenserna av planforslaget bedoms vara sma till mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.
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6 Kulturmiljo

6.1 Bedomningsgrunder

I Tabell 7 beskrivs vad som avses med obetydligt, litet, mattligt och stort
varde/kanslighet avseende kulturmiljo och studerade miljoaspekter.
Konsekvensbedomningen grundar sig pa miljons kulturhistoriska varden
och karaktar som ligger som grund till omréadets kéanslighet och gor
objektet eller miljon vird att skydda. I Tabell 8 beskrivs vad som avses
med obetydligt respektive liten—stor negativ effekt avseende kulturmiljo.
Savil objekt som samband och strukturer kan paverkas eller férstoras.
Effekten kan vara visuell eller funktionell och ske direkt eller indirekt.

Tabell 7. Beskrivning av obetydligt—stort varde/kanslighet avseende
kulturmiljo.

Varde/kanslighet Beskrivning

Obetydligt Det forekommer inga omraden eller andra varden som &r av
betydelse for kulturmiljon.

Litet Avgransade miljoer; strukturer, samband och/eller objekt dér
dess sammanhang &r otydlig, har brutits eller fragmenterats. For
dessa miljcer ar graden av historisk lasbarhet lag.

Mattligt Representativa miljoer; strukturer, samband och/eller objekt som
berattar om viss historisk funktion, ett férlopp eller ett
sammanhang. Miljderna ar vanligt férekommande men &r viktiga
for den historiska lasbarheten pa platsen.

Hogt Omradet har sarskilt representativa miljéer; strukturer, samband
och/eller objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljon eller objektet &r valbevarat
och ingar i en tydlig kontext. Miljon eller objektet har en hég grad
av historisk lasbarhet. En miljo eller ett objekt med hogt varde
kan aven omfatta avgransade miljéer som ar sarskilt
betydelsebarande for ett forlopp eller en tid trots att kontexten ar
otydlig eller har fragmenterats/brutits.

Tabell 8. Beskrivning av positiv respektive obetydlig—stor negativ effekt
avseende kulturmiljo.
Effekt Beskrivning

Positiv Positiv effekt uppstar nar kulturmiljovarden i form av strukturer
och samband forstéarks och fortydligas.

Obetydlig Obetydlig effekt uppstar nar atgarden inte medfor nagot ingrepp
pa kulturmiljgvarden. Den historiska lasbarheten kan dven
fortsattningsvis uppfattas. Ingen/obetydlig effekt uppstar aven
nar en temporar, dvergaende liten negativ effekt uppstar under
byggskedet.

Liten negativ Liten negativ effekt uppstar nar atgarden medfor att mindre delar
av kulturmiljovarden gar forlorade, fragmenteras eller skadas.
Den historiska lasbarheten kan &ven fortsattningsvis uppfattas.
Liten negativ effekt uppstar &ven nar en temporar, évergaende
medelstor negativ effekt uppstar under byggskedet.
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Effekt Beskrivning

Mattlig negativ Mattlig negativ effekt uppstar nar atgarden medfor att
kulturmiljovarden till viss del gar forlorade, fragmenteras eller
skadas. Helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Medelstor negativ effekt uppstar aven
nar en temporar, évergaende stor negativ effekt uppstar under
byggskedet.

Stor negativ Stor negativ effekt uppstar nar atgarden medfor att
kulturmiljovarden gar forlorade och den historiska lasbarheten
forsvaras eller upphor helt.

6.2 Forutsattningar

En kulturmiljo kan preciseras och avgrinsas till att omfatta en enskild
anlaggning eller lamning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd
eller en region. I de fall storre landskapsutsnitt beskrivs brukar de
bendmnas kulturlandskap. I begreppet kulturmiljé innefattas spar och
lamningar fran dldsta stenalder fram till idag, allt ifran gravar och
boplatser till bebyggelse, brukningsskick, infrastruktur och annat som
synliggor landskapets utveckling. Kulturmiljon omfattar inte bara
landskapets fysiska innehall utan immateriella foreteelser som ortnamn
eller sagner som ar knutna till en plats eller ett omrade.

Foljande underlag har anvints i miljokonsekvensbeskrivningen:

e Arkeologiska utredning fran 2019 utférd av Vastarvet (Hellgren,
Lega, & Eriksson, 2019)

e Arkeologisk utredning fran 2024 utford av Gota Arkeologi AB
(Hellgren, 2025)

e Riksantikvarieimbetets fornminnessystem Fornsok, FMIS (RAA,
u.d.)

e Lantmateriets historiska kartor (Lantméteriet, u.d.)

e Samradshandlingar fran 2019 och 2022 (Trafikverket, 2019;
Trafikverket, 2022a),

e PM kulturarvsanalys framtagen av Vastarvet 2020 (Trafikverket,
2020a)

En rapport av Riksantikvarieambetet "Agrarhistorisk landskapsanalys
over f.d. Goteborgs och Bohus lin” frin 2000 (RAA, 2000) har legat som
grund for den kulturhistoriska kontexten. De faktorer som bedéms visa
omradets fysiska kulturhistoriska varden har identifierats och redovisas pa
kartor och i text.
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6.2.1 Omradets utveckling

Omradet norr om Kungalv bestér av flacka, uppodlade dalgangar mellan
skogskladda bergspartier. For 10 000 ar sedan var havsnivan cirka 20
meter hogre an idag och omradet utgjorde en skargard da all dagens
odlingsmark 1ag under vatten och bergen stack upp som 6ar, se Figur 21.
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Figur 21. Topografisk karta dver korridor 1 tillsammans med
kulturhistoriska lamningar och strandférskjutningsmodell 10 000 BP
(Kartunderlag: Riksantikvarieambetet, SGU).

Langs den détida strandlinjen och intill sjéar i naromrédet har
boplatslamningar fran stenaldern patraffats. Stenalderns vikar, dagens
dalgangar, var viktiga farvagar och underlittade for jakt, fiske, fangst och
insamling. I samband med den arkeologiska utredningen 2024 uppticktes
flera nya boplatser inom och utanfér planomradet langs den forna
strandlinjen (Hellgren, 2025). En lagre koncentration av forhistoriska
lamningar ar daremot att forvianta i dalgadngarnas lagsta partier da de har
statt under vatten langre.

Under brons- och senare jirnaldern borjade landskapet mer likna dagens.
Havet drog sig tillbaka och marken kunde med tiden brukas. P& berghéllar
som utgor odlingsimpediment i landskapet finns hallristningar, sannolikt
fran bronsélder. Pa hojdpartier anlades gravar och nira planomradet finns
boplatslamningar daterade till jairnalder och tidig medeltid.
Fornlamningsbilden i omréadet visar att landskapet sannolikt har varit
kontinuerligt bebott sedan 10 000 éar tillbaka.
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I historisk tid tillhorde Bohuslan Norge fram till mitten av 1600-talet
varefter oroligheter fortsatte in pa 1700-talet da gardar brandes. Under

1700-talet foljde sedan en kraftig befolkningsokning vilket ledde till
forandringar i markindelning och 6kad bebyggelse.

P4 historiska kartor kan man se den historiska markanviandningen och
indelningen, se Figur 22. Planomradet ligger inom de historiska dgorna
Maillgiarde och Grokareby. I Mallgarde gar flera bebyggelseldgen att folja
tillbaka till 1800-talet. I Grokareby finns flera spar av dldre
markanvandning kvar idag. En dldre vagstrackning gar att folja tillbaka till

1700-talet och flera bevarade stenmurar visar dgoforhallandens havd pa
flera hundra ar.

S
~~~~~~~~~~

[ /
N / A

Figur 22. Karta 6ver enskiftet i Grokareby fran 1827 tillsammans med del
av avgransningen av korridor 1 (svart streckad linje, ungefarlig). Centralt i
kartan syns den solfjaderformade markindelningen som kvarstar idag, till

vanster syns Asebergen, Granneby&n och den &ldre véagstréackningen
(Kartunderlag: Lantmateriet).

Byn Grokareby ligger fortfarande i sitt ursprungliga bebyggelseldge men
delas idag av E6. Markindelningen vid enskiftet 1827 ar fortfarande lasbart
i odlingsmarken dar utdikningarna mellan tegarna utgar fran byn likt en
solfjider. Aven fastighetsgrinserna ir de samma idag. I norr ligger Kareby

kyrka med anor fran 1300-talet. Kyrkan utgor ett tydligt landmaérke i
landskapet.

6.2.2 Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska
lamningar

Inom och runt den planerade vagen finns flera boplatser. Langst i vaster
ligger tva boplatser hogre upp i terrangen, L.2024:7049 och L2024:7050
se Figur 23. Mellan dessa ar en fyndplats registrerad, L1970:9218, vid

arkeologisk utredning konstaterades denna ligga fel i Fornsok (Hellgren,

)
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2025). Den ingdr i forut namnda boplats L2024:7050. Nira befintlig vig
613 ligger boplatsen L1959:2133.
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Figur 23. Fornlamningar, dvriga kulturhistoriska lamningar och majliga fornlamning
i och omkring korridorens véastra del (Kartunderlag: Riksantikvariedmbetet).

Boplatserna med lamningsnummer L.2024:7051 och L2024:7052 ligger i
bergssluttningen viaster om Bohusbanan, se Figur 24. Ytterligare en
boplats dr L2024:7209 beligen i Asebergen. Denna ir inte sikert
avgransad at oster vilket innebar att boplatsen kan vara storre dn vad som
framgéar i Fornsok. Alla dessa boplatser lag vid kusten under
jagarstenaldern kring 8 000 f.Kr. och ar representativa for landskapet
(Figur 21). Deras beldgenhet i landskapet ar viktig for att forstd hur
datidens landskap sag ut och hur viktig nirheten till vattnet var for
manniskorna som farvag och kalla for foda.

Oster om E6 finns fyra hillristningslokaler med skalgropar, sannolikt frin
bronsaldern, 1L.1969:46, L1969:218, 1.L1969:291 och 1.1970:9787, se Figur
25. Denna typ av lamning och dess lage ar mycket karaktaristisk for det
bohuslianska kulturlandskapet. Den historiska ldsbarheten i landskapet
fran savil dessa lamningar som frén boplatser i omradet paverkar
mojligheten att forsta det forntida landskapet. Vid vag 574 stéar en
milstolpe, L1970:9618. Denna berittar om viagens tidsdjup som
betydelsefull farviag. Vid Grokareby finns en flatmarksgrav (L.2024:7748)
fran jarnaldern. Denna lamning dr inte avgransad och fler gravar kan
finnas inom ett stérre omrade dn vad som ar kint idag.
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fornlamning i och omkring korridorens mellersta del (Kartunderlag:
RiksantikvarieAmbetet).
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Figur 25. Fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och méjliga
fornlamningar i och omkring korridorens dstra del (Kartunderlag:
Riksantikvarieambetet).
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6.2.3 Kulturlandskap

Kulturlandskapet inom planomradet dr mycket vilbevarat med flera for
landskapet kulturhistoriskt viktiga och representativa element.
Bebyggelseldgena och dgoforhéllanden i Grokareby gar att folja tillbaka till
1700-tals kartorna genom flertalet bevarade stenmurar och den aldre
vagstrackningen. De ar darfor viktiga for den historiska lasbarheten.

Vid Mallgarde i vastra delen av planomréadet l6per en vag langs dkerkanten
i s0der och har en rak strickning med ganska tydlig 1900-talskaraktar.
Omradet kring viagen ar mycket exponerat med vyer 6ver landskapet.
Skogsmarken oster om Mallgarde ar del av en avskarmande skogsrida
kring byn Millgarde och dess dgor.

P4 Asebergen i planomradets mitt (Figur 26), mellan Grokareby och
Bohusbanan, finns de dldre stenmurarna som delvis har hiagnat in
Grokareby kohage. Stenmurarna ar idag mycket karaktaristiska for
landskapet. Kohagen har fortfarande en tydlig havd som betad mark, med
for marktypen en stor forekomst av flertalet for platsen typiska vaxter.

Figur 26. Vy mot Asebergen fran Grokareby.

Den dldre vagstrackningen séder om kohagen (Figur 27), samt sjdlva
kohagen, aterfinns pa den dldsta kartan 6ver omradet fran 1773, men de ar
sannolikt dldre an kartan. Den aldre vagen berattar om hur vagens
utformning anpassades efter topografin, samt for att ta sa lite som maojligt
av den viktiga jordbruksmarken i ansprak. Kohagen med de éldre
stenmurarna som hagnar in betesmarken, tillsammans med den aldre
vagstrackningen, utgor en central del av kulturlandskapets lasbarhet och
ar representativ for landskapet.
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Figur 27. Den &ldre vagstrackningen vid Asebergen samt stenmuren som
foljer vagkanten.

Landskapet korsas av E6 storskaliga infrastruktur, men vyer fran
Grokareby mot Kareby kyrka finns bevarade och de 6ppna
odlingsmarkerna kan genom utblickarna och E6:ans laga lage i landskapet

lasas samman, se Figur 28. Kareby kyrka ar idag vil synlig 6ver de 6ppna
falten och utgor ett betydande landmarke, se Figur 29. De olika skiftena pa
1700- och 1800-talen har satt tydliga spér i landskapet och idag kan enkelt
de olika tegarna fran enskiftet 1827 utlisas i Grokarebys odlingsmarker.

Figur 28. Den vidstrackta vyn fran Kareby kyrka mot Grokareby.
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Figur 29. Kareby kyrka.

Inom planomradet finns nigra sarskilt vardefulla byggnader. De tva
bebyggda bebyggelseldgena i Millgarde vid lansvag 613 (Figur 30 och
Figur 31) bedoms ha en sddan alder att de ar att betrakta som sarskilt
vardefulla i plan- och bygglagens mening. Flera av byggnaderna vid
Grokarebys gamla bebyggelselage ar dldre och bor betraktas utgora
sarskilt vardefull bebyggelse. Bebyggelsen pa fastigheterna GROKAREBY
2:46 och ARNTORP 2:12 har sannolikt tillkommit under 1970-talet (Figur
32). Byggnaderna ligger mitt i jordbrukslandskapet 6ster om E6 och
bedoms inte ha ett kulturhistoriskt virde eller en koppling till
kulturlandskapets lasbarhet.

Figur 30. Boningshuset inom det vastra bebyggelselaget vid Mallgarde
langs lansvag 613.
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Figur 31. Bebyggelsen inom det 6stra bebyggelselaget vid Mallgarde
langs lansvag 613.

Grokareby

] Korridor 1 Markansprak [ Fornlamning N
[ ] Fastighetsgrans === Preliminart markansprak [T Ingen antikvarisk bedémning )\
Tillfallig nyttjanderatt
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Figur 32. Fastighetskarta dver ¢stra Grokareby med fastigheterna
Grokareby 2:46 och Arntorp 2:12 markerade samt fornlamningar synliga
(Kartunderlag: Riksantikvarieambetet och Lantméateriet).

6.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

For kulturmiljon innebar nollalternativet att fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar samt dldre bebyggelse bevaras och inte riskerar
att paverkas vid exploatering. Historiska strukturer sdsom aldre
vagstrackningar, stenmurar och diken mellan dkertegar bevaras och darav
ocksa kulturlandskapets lasbarhet. De langa fria siktlinjerna som det

85



oppna landskapet tilldter mot exempelvis Kareby kyrka kommer inte
paverkas. Nollalternativet innebar att nuvarande anviandning av marken
som jordbruksmark kan fortga i samma utstrackning. Det innebar bland
annat att den historiska kopplingen mellan Grokareby och dess
jordbruksmark bevaras utan ytterligare fragmentering.

6.4 Effekter och konsekvenser av planférslaget

I Millgiarde kommer den nya vagen bli bredare och delvis fa en ny
strackning, jamfort med befintlig vag, vilket kommer paverka
jordbruksmark, bebyggelse samt omradets karaktir. Bebyggelsen langs
norra sidan av viagen har en koppling till det 6ppna odlingslandskapet.
Planforslaget medfor att bebyggelsen kommer paverkas nar viagens
karaktar andras. Planforslaget innebar att den visuella upplevelsen och
lasbarheten av kulturlandskapet som helhet forsvagas da viagen skapar en
modern struktur som tydligt framtrader i landskapet. Detta kan paverka
de langa fria siktlinjer som de 6ppna markerna tillater.

Planforslaget innebéar en bro 6ver Bohusbanan och en bro 6ver E6. Bron
over E6 tillsammans med den nya trafikplatsen riskerar att helt eller delvis
skymma historiskt betydelsefulla siktlinjer mot jordbrukslandskapet och
byarna pa andra sidan motorvagen. Kareby kyrka utgor ett viktigt
historiskt landmarke mot vilket sikten skyms och lasbarheten av historiska
samband forsamras.

Planforslaget medfor barriarverkan och innebir en fragmentering av det
oppna jordbrukslandskapet runt Grokareby. Enskilda historiska
strukturer och vardebarande foreteelser som aldre vagstrackningar och
bevarade historiska gransmarkorer i form av stenmurar och diken mellan
akertegar, paverkas vilket paverkar lasbarheten av kulturlandskapet.

Asebergen med bevarade stenmurar, nuvarande markanvindning i det
oppna jordbrukslandskapet vid Grokareby samt den dldre vigstrackningen
kommer att paverkas negativt da planforslaget innebar att den dldre viagen
far en ny strackning och ritas ut. Detta resulterar i att den historiska
kopplingen mellan vagstrackningen, stenmurarna och det 6ppna
jordbrukslandskapet med sedan flera hundra ar kontinuerlig
boskapsskétsel i stort gar forlorad.

Da planforslaget dven kommer att bryta tegarna som kan utlisas i
Grokarebys odlingsmarker i planforslagets 6stra del, kommer landskapet
att forandras kraftigt kring 6stra Grokareby. Lasbarheten av det historiska
landskapet blir 14gre och pa vissa delar runt Grokareby, forsvinner helt.
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Fornlamningarna 1.1959:2133, L2024:7051 och L2024:7052, samtliga
boplatser/ boplatsomraden, samt den 6vriga kulturhistoriska lamningen
L1970:9218 (fyndplats), paverkas av planforslaget. 1L.1959:2133 och
L2024:7052 kommer direkt paverkas och kommer helt eller delvis
forsvinna. Denna typ av boplatser, langs stenélderns kustlinje, ar
karaktaristiska for det bohuslanska kulturlandskapet. Eftersom de helt
eller delvis forsvinner minskar den historiska lasbarheten.

Utover ovanstaende lamningar kan fornlamningsomradena for boplatsen
L2024:7050 och hillristningslokalen L1970:9787 kan komma att
paverkas. For att sikerstilla att dessa fornlimningar inte direkt paverkas
kravs att de avgriansas genom en arkeologisk forundersékning.
Planforslaget utgor ett betydande ingrepp och reducerar mojligheten till
att forsta fornlimningarnas koppling till landskapet. Aven om inte
samtliga direkt paverkas av planforslaget.

6.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

6.5.1 Miljbanpassningar i planens utformning

For att skydda kulturmiljon har vagen anpassats for att begransa paverkan
pa fornlimningar och deras fornlamningsomréaden, liksom bebyggelse. I
och med att betesmarken vid Asebergen undviks, undviks forekommande
fornlamningar inom betesmarken. I och med valet av ett nordligt
trafikplatslidge undviks forekommande fornldmningar vid Grokareby. Med
nuvarande utformning av anslutningen till viag 574, vid Kareby undviks
vagmarket.

Landskapsbron vid Bohusbanan bidrar till att minska barriareffekten da
kopplingen under bron for lantbruksfordon och djur ger dtkomst till betes-
och dkermark och skapar forutsattning for fortsatt brukande av marken.

6.5.2 Skyddsatgarder som faststalls i plan

Vilka slutliga skyddsatgéirder som fasthalls i vigplanen redovisas i den
slutliga miljokonsekvensbeskrivningen dé det finns en plankarta och
planbeskrivning.

6.5.3 Planerade skyddsatgarder

For att undvika negativa effekter och skada pa kulturlandskapet ska
paverkan pa historiska objekt och virdebarande foreteelser som
stenmurar begriansas. Permanent avverkning av skog kommer att

87



minimeras for att bevara befintliga landskapsrum och skogsridan runt
Mallgarde.

Under byggskedet kommer etableringar och arbetsytor att forlaggas sa att
paverkan pa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar,
bebyggelse samt andra viardebarande objekt minimeras. Fornlamningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar kommer vid behov att markas ut
eller stingslas av fran arbetsytor for att undvika paverkan. Under
byggskedet kommer ocksa sa lite jordbruksmark som mojligt tas i ansprak
for att mojliggora att nuvarande markanvandning bibehalls.

6.6 Sammanvagd beddémning

Med undantag for omradet runt Grokareby och Osterut mot vag 574, dar
vardet hos kulturlandskapet bedoms som hogt, bedoms det
kulturhistoriska vardet, i form av kulturlandskap, bebyggelsemiljoer samt
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, langs med hela
korridoren vara mattligt. Omradet bedoms sammantaget ha mattligt
varde/kanslighet.

Nollalternativet innebar att nuvarande forutsattningar i omradet kan
bevaras. Fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och aldre
bebyggelse bevaras med nollalternativet. Historiska strukturer och
siktlinjer kommer fortfarande kunna utlisas. Anvindning av marken som
jordbruksmark och dess koppling till Grokareby kan ocksa fortsatta.
Sammantaget innebar det att kulturlandskapets historiska lasbarhet
fortsattningsvis ar synligt och att kulturmiljévarden inte paverkas, vilket
gor att effekten av nollalternativet bedoms som obetydlig. Nollalternativet
bedoms darfor medfora obetydliga konsekvenser for kulturmiljon.

Planforslaget innebar att betydelsebarande fornldmningar, som ar
karaktaristiska for kulturlandskapet, helt eller delvis kommer att
forsvinna. For omradet kring Grokareby 6kar fragmenteringen av det
oppna jordbrukslandskapet. Diken mellan tegar fran 1800-talet forsvinner
delvis och blir svara att utlasa, den dldre vagen far en ny strackning och
stenmurar forsvinner eller forlorar sin historiska koppling till landskapet.
Detta stor negativ effekt pa kulturlandskapet som helhet. I Mallgiarde
medfor planforslaget inte samma paverkan utan har snarare en méttlig
negativ effekt.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora stor negativ effekt.
Planforslaget bedoms darmed medfora mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon.
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7 Upplevelsen av landskapet

7.1 Bedomningsgrunder

I Tabell g beskrivs vad som avses med obetydligt, litet, méattligt och stort
varde/kanslighet avseende upplevelsen av landskapet. I Tabell 10 beskrivs
vad som avses med positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ effekt
avseende upplevelsen av landskapet.

Tabell 9. Beskrivning av obetydligt—stort varde/kénslighet avseende
upplevelsen av landskapet.

Varde/ kénslighet Beskrivning

Obetydligt Landskap med mycket lag kanslighet for forandring:

o  Omrade med obetydliga visuella kvaliteter och/eller
landskap och bebyggelse.

o Omrade med en ensartad karaktar med mycket liten grad
av samspel mellan ekologiska, kulturella och rekreativa
varden.

Litet Landskap med lag kanslighet for forandring:

o Omrade med sma visuella kvaliteter och/eller landskap
och bebyggelse.

o Omrade med en ensartad karaktar med lagre grad av
samspel mellan ekologiska, kulturella och rekreativa
varden.

Mattligt Landskapet har en vardefull stads- och landskapskaraktar med
mattlig kanslighet for forandring:
o Omrade med visst upplevelsevarde avseende karaktar,
funktion och visuella kvaliteter.

o Omrade eller strak med samspel mellan ekologiska,
kulturella och rekreativa varden.

Stort Landskapet har en mycket vardefull stads- eller
landskapskaraktéar med stor kanslighet for forandring:

o Omrade med sarskilt upplevelsevarde avseende karaktar,
funktion och visuella kvaliteter som ar utmarkande.

o Omrade eller strak med hog attraktionskraft pa grund av
dess samspel mellan ekologiska, kulturella och rekreativa
varden.

Tabell 10. Beskrivning av positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende upplevelsen av landskapet.

Effekt Beskrivning

Positiv Landskapets karaktér, funktion, visuella kvaliteter och totalintryck
huvudsakligen starks genom att till exempel orienterbarheten 6kar,
barriarer minskar och invanda strak tydliggors.

Obetydlig Landskapets karaktér, funktion, visuella kvaliteter och totalintryck
kvarstar eller férandras enbart férsumbart genom att paverkan pa
markanvandning, topografi, skala, orienterbarhet, barriarer och
invanda strak ar marginell.
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Effekt Beskrivning

Liten negativ Landskapets karaktér, funktion, visuella kvaliteter och totalintryck
forsvagas till viss del, genom att markanvéndningen och dess
karaktar forandras och i mindre avseende paverkar den upplevda
orienterbarheten, topografi, skala, barriarer och strak pa lokal niva.
Effekten sker i liten skala.

Mattlig negativ Landskapets karaktér, funktion, visuella kvaliteter och totalintryck
forsvagas patagligt eller till viss del férsvinner, genom att
markanvandningen och dess karaktar fordndras och i stérre
utstrackning riskerar att paverka den upplevda orienterbarheten,
topografi, skala, barridrer och invanda strak pa lokal niva. Effekten
sker i stor skala.

Stor negativ Landskapets karaktér, funktion, visuella kvaliteter och totalintryck
forsvinner eller forséamras kraftigt genom att markanvandningen
forandras och patagligt paverkar den upplevda orienterbarheten,
topografi, skala och invanda strék pa bade lokal och regional niva.

7.2 Forutsattningar

Aspekten upplevelse av landskapet grundar sig i kunskapen om
landskapets karaktarer, funktioner och visuella kvaliteter samt
upplevelsen av landskapet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad, samt
manniskans anvindning av landskapet historiskt och idag.
Upplevelsevardena konkretiseras av visuella och upplevelsemaissiga
aspekter kopplat till betraktarens perspektiv dar landskapet som en
boendemiljo beaktas samt till bes6karens perspektiv i form av landskapets
friluftslivsvarden. P4 sa satt gors en helhetsbedomning av landskapets
upplevelsevirden oavsett om det avser den direkta boendemiljon eller
tillfallig vistelse. Vardena redovisas i kartor och text. I kapitel 9
Boendemiljo, hdlsa och sdkerhet redovisas boendemiljoaspekten kopplat
till praktiska aspekter sdsom hilsa och sidkerhet.

7.2.1 Landskapets karaktar och varde

Landskapet tillhor den regionala landskapstypen Kust- och
skiargardslandskap, en uppdelning baserad pa Trafikverkets rapport
Landskap i langsiktig planering — Pilotstudie i Vistra Gotaland
(Trafikverket, 2012). De lagre liggande delarna av landskapet- de
uppodlade dalgdngarna- har efter inlandsisens avsmaltning legat under
vatten. Berg- och h6jdomraden har tidigare varit Oar i en skargard.
Lerjorden, som har avsatts i vatten, ar idag utnyttjad som jordbruksmark.
Kust- och skiargardslandskapet ar darfor uppbrutet med plana dkerjordar
som kontrasterar med skogskladda och ibland vindpaverkade hojdpartier.

Terrangen dr smakuperad med manga smavatten samt omviaxlande
kultur- och skogslandskap med relativt stort inslag av 16vtrad.
Odlingsytorna bestar av sméa- och storskaliga skiften och ar tydligt
forankrade i historiska landskapslinjer, sdsom stenmurar och tradrader.
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Bebyggelsen ar framst placerad utmed dalgangarnas sidor knuten till
omraden med fastmark.

Landskapet har havdats under drhundraden vilket satter en tydlig pragel
pa dess funktioner, samband och upplevelsen av det. I kapitel 6
Kulturmiljo gér det att ldsa mer om landskapets kulturhistoriska virde.

P& en mer lokal skala har fyra karaktarsomraden identifierats. Ett
karaktdrsomrade ar ett unikt avsnitt i landskapet baserat pa karaktar,
funktion och relation och kan endast finnas pa en plats. Granserna ar dock
inte definitiva utan ska betraktas som 6vergangszoner. De
karaktdrsomraden som identifierats i landskapsanalysen listas nedan och

syns i Figur 33:
e Skogsklddda hojder norr om Bollestad
e Uppodlat dalgdngslandskap kring Skarby och Lundby
e Storskaligt odlingslandskap kring Kareby

e QOdlingsmark med inslag av skogspartier mellan Mdllgdrde och
Guddehjalm.

Skogskicidda hojder i
/-5 norr om Bollestod P
Odlingsmark med inslog av

skogspartier mellan Mdligdrde
och Guddehjaim

%

@in

I TRAFIKVERKET

Figur 33. Oversiktskarta 6ver karaktarsomraden i gestaltningsprogrammet.

Landskapet som vigen 16per igenom ar komplext och har gemensamma
kvaliteter och kansligheter, trots att det enligt landskapsanalysen tillhor
olika karaktarsomraden. Karaktarsomradenas inbordes koppling och
beroende innebar att hela landskapet behover tas i beaktning for att

91



inpassa vagen i landskapet pa basta sétt. Landskapets virden redovisas i
Figur 34. Landskapets bedomda virde och kénslighet for forandring
beskrivs i nedanstdende text. Strackan beskrivs fran vister vid anslutning
med cirkulationsplats till befintlig vag 168 till 6ster dar den ansluter till E6
med en trafikplats och Karebyvagen med en cirkulationsplats.

LANDSKAPSVARDEN
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Figur 34. Landskapsvéarden inom korridoren.

Omradet i vister vid Ekelov, Millgirde, Vistra och Ostra Hede Ar ett vil
avgransat lanskapsrum med tydlig rumslighet. De omgirdande
blandskogsklddda hgjdpartierna moter dkermarkerna distinkt med
l6vskogsbryn. Gardarna ligger traditionellt i invid skogsbrynet, vilket
ocksa ger de boende virdefulla utblickar 6ver filten, se Figur 35. Detta gor
att en forandring kan uppfattas dven pa langt hall. Vag 613 ligger pa
traditionellt vis pa fastmarken i kanten av den odlade jorden forutom dar
den passerar biacken som rinner i lagpunkten parallellt med vag 168.

I direkt anslutning till vag 613 ligger ett antal bostadshus som i sin tur har
god utblick 6ver odlingslandskapet fran sitt hall. Omradet vaster om
Maillgirde har sarskilt hoga landskapsvarden pé grund av en smaskalig
variation i landskapet samt gardsmiljoernas koppling till landskapet. Den
nya vigen forlaggs pa befintlig vig 613 vilket medfor en breddning av
vagomradet med nedtagen skog, eventuellt inlosta bostadshus och
exponerade bergsskiarningar som foljd.
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Figur 35. | det 6ppna, laglanta jordbrukslandskapet ligger bebyggelsen
samlad vid odlingsmarkernas kant.

Vidare osterut praglas landskapet av Bollestadsbergens kuperade
blandskogsklddda hojder som reser sig pa var sida om vag 613, se Figur
36. Den kuperade terrangen skapar ett tydligt strdk genom omradet och
gor att landskapet har ar distinkt avgransat med korta siktlinjer. Vid
Bollestadsbergens kant avviker korridoren fran vag 613 och foljer
landskapet Osterut. Har ar oppnar landskapet upp sig och blir mer
overblickbart, dar utblickar och siktlinjer mot Grokareby gar att skymta.
Landskapet ar dock fortfarande relativt otillgdngligt pa grund av
Madgropens sanka partier i anslutning till Grannebyan.

I detta landskapsavsnitt ligger bebyggelsen samlad till h6jderna pa
Bollestadsbergen, i form av fritidshus. Ett antal permanentbostader ar
ocksé beldagna pa rad langs 613 vid norra Bollestadsbergens fot, riktade
mot Skarby i 6ster med sina fraimsta utblickar 6ver Skarbys dalgang. Det
kuperade terrangen har viss betydelse for landskapets karaktar men dess
otillgdnglighet med branta partier samt sank mark gor att fA manniskor
vistas i omradet. Det mer slutna landskapet innebar ocksa att de visuella
kvaliteterna ar fa. Da vag 613 redan passerar mellan bergshojderna
bedoms detta landskapsavsnitt vara mindre kansligt for forandring.
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rumslighet.

Oster om Bollestadsbergen breder Grokarebys 6ppna odlingslandskap ut
sig. Den plana dkermarken moter bergsknallar med blandskog och
Asebergens smikuperade betesmarker. Det svagt 1iglinta landskapet gor
att 6verblickbarheten ar god och landskapet har ett stort
upplevelsemissigt och rekreativt viarde, se Figur 37. I omradet narmst
bergen finns inga storre vagar, den enda infrastrukturen i omradet ar
Bohusbanan som passerar genom omrédet parallellt med Grannebyan.
Invid bebyggelsen vid foten av Bollestadsbergen 16per en stig upp pa
berget fran Bollestadsvagen. Stigen anvands troligen for narrekreation av
de boende i omradet. Utover det har de boende hir langa utblickar over
landskapet som striacker sig mot Karebys flacka odlingslandskap pa andra
sidan E6.

I anslutning till Asebergen slingrar sig en #ldre grusvig, traditionellt
forankrad tatt intill bergsknallarna i landskapet, vilket bidrar till en
smaskalig karaktir. Grusviagen ar atminstone fran 1700-talet men har
troligtvis anor fran medeltid eller dldre tidsepoker och anvinds idag for
rekreation. Betesmarken vid Asebergen ingr i ett omrade som i
landskapskaraktiarsanalysen bedomts hysa sarskilt hoga upplevelseviarden
utifran bland annat landskapets variationsrikedom, synliga natur- och
kulturvarden, skonhetsupplevelse och rofylldhet. Detta omréde stracker
sig vidare bort mot Skarby, se markering i Figur 34 som visar
landskapsviarden.
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Figur 37. Betesmark med hoga upplevelse-, natur- och kulturvirden som

bidrar till landskapets sméskalighet och komplexitet.

I soder ligger Grokarebys gardsbebyggelse placerad vid foten av ett
hojdparti, vilket ger de boende viardefulla utblickar 6ver landskapet. E6
utgor ett framtradande element som har en stor paverkan pa
boendemiljén vid Grokareby och mellan Asebergens 6stra fot och E6, se
Figur 38. Vagens laga profilldge gor dock att den inte stor det 6ppna
landskapet och att siktlinjen fran Grokareby mot Kareby kyrka bevarats
(Figur 29). Kyrkan har anor fran 1100-talet och utgor ett landméarke med
historisk tyngd. Vagen utgor ocksa en stor fysisk barriar som delar byn
Grokareby i tva delar, 4ven om den forbinds med en bro. P4 andra sidan av
E6 fortsitter byn, dar de boende har langa utblickar 6ver Karebys
slattlandskap. De ldnga utblickarna fran bostdderna medfor att en
vaganlaggning kan uppfattas pa langt hall.

Odlingslandskapet mot Kareby ar 6ppet och vidstrackt vilket skapar ett
oppet, overblickbart landskapsrum som upplevs storskaligt. De smala
solfjiderformade skiftena dkerlandskapet byggs upp av ar karaktaristiska
for landskapet och paminner om hur skiftena brukades historiskt. Skiftena
utgar fran gardarna i Grokareby och stenmurar finns fortfarande kvar
langs manga fastighetsgranser. Markindelningen har kvarstatt sedan
enskiftet 1827 och ar fortfarande lasbart via utdikningarna mellan tegarna
och ar darmed en viktig karaktar i landskapet.
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Tvars over tegarna och landskapet skar E6, som utgor en barriar och ett
storskaligt element som paverkar upplevelsen av landskapet och
boendemiljon negativt. Mitt pa akermarken i anslutning till akerholmar
ligger tre villor. Landskapets 6ppna karaktar gor att en viganlaggning

innebdr ett stort ingrepp och kan upplevas dven pa ldngre avstand.

Figur 38. E6 passerar genom det 6ppna odlingslandskapet.

7.2.2 Rekreation och friluftsliv i korridoren

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse
och umginge, for lek och fysisk aktivitet eller som avkoppling. Hit kan
ocksé inrdknas andra mojligheter till fysisk aktivitet som tillgdnglighet till
idrottsplatser och liknande. Landskapet, som i omradet ar varierat med
béade 6ppna landskapsrum med vidstrackta vyer liksom titare
skogsomraden, ar pa manga sitt attraktivt for rekreation och friluftsliv av
olika slag, se Figur 39.

I skogen uppe pa Bollestadsbergen ligger ett sommarstugeomrade vilket
erbjuder rekreativa virden for 4garna/anvandarna av dessa. Den nedlagda
golfbanan i Bollestad ligger integrerad i ett naturomrade med mindre
skogspartier och kan bidra som rekreationsomréde for boende i omradet.
Det dr dock osikert vad som kommer att hinda med omradet i framtiden.
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Figur 39. Rekreationsvarden inom korridoren.

I och i anslutning till utredningskorridoren finns dven histgardar och
foljaktligen forekommer en del ridning i omradet. Den odlade marken i
omradet erbjuder i sig inga direkta mojligheter for friluftsliv och ar fysiskt
otillganglig for allmanheten. Det gir dock att via smavagar rora sig runt
omkring och blicka ut 6ver det 6ppna landskapet. Aven om det betade
kulturlandskapet ar ndgot mer tillgangligt ar det tidvis ocksa svart att
komma nira inpa och utblickarna och vyerna som erbjuds ar en
betydelsefull del av dess hoga rekreativa viarde. Bredvid Kareby skola har
Kareby Idrottssillskap sitt klubbhus med tillh6rande fotbollsplan.

Magjligheter till rekreation och friluftsliv ar starkt kopplad till tillganglighet
och rorelsestrak. Omradet delas upp genom E6 och Bohusbanan som i stor
utstrackning skir genom tidigare sammanhangande strukturer och
landskapsrum. Kopplingen kvarstér alltjamt visuellt men bade
motorvagen och jarnvagen utgor tva tydliga fysiska barriarer i omradet.

Inom korridoren finns en passage 6ver E6 i Grokareby i form av en
enfiltsbro for blandtrafik som utgor en viktig fysisk koppling for
fotgangare och cyklister och bron anvinds bland annat av skolbarn for att
ga och cykla till skolan. Utover E6 och Bohusbanan bestar vagnatet inom
korridoren framst av landsviag med en medelhastighet pa 70 km/timme
eller mindre viagar som slingrar sig genom landskapet. I omradet finns fa
separata gang- och cykelbanor vilket innebar att det lokala vagnatet dven
anvands for att nd malpunkter till fots och med cykel och for
motionsaktiviteter.
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De mindre viagarna och de forekommande stigarna mojliggor promenader
och mindre utflykter. Sydvast om omradet finns Guddehjalms
naturreservat som erbjuder fina vandringsleder och den nybyggda géng-
och cykelviagen utmed befintlig vag 168 framjar och forbattrar kopplingen
dit.

7.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar att landskapets funktioner och karaktarer
kvarstér i nuvarande skick.

7.4 Effekter och konsekvenser av planférslaget

Generellt innebar en vigstruktur att landskapet fragmenteras och
forutsiattningarna for upplevelsemassiga varden forsamras. Landskapet ar
idag smaskaligt med titt sammanlinkade funktioner som bidrar till
uppbyggnaden av landskapet sa som det ser ut idag. En ny vagstruktur
innebar ett skalbrott mot dagens smaskaliga landskap och befintliga
vagstrukturer.

I vister ger vagen en direkt paverkan pa landskapets utseende genom att
det tillkommer bergskarningar och att vegetationen pa bergen narmst
vagen forsvinner i samband med att vagen breddas. Det ger stor effekt pa
skalan i landskapet. Bergskarningarnas storlek varierar men kommer
oavsett vara framtradande och gora att bergets naturliga avslut férsvinner.
Vigen kantas av viltstiangsel som ocksa paverkar majligheten till rorelse i
landskapet. Mindre enskilda vagar stangs av och leds om vilket ocksa
paverkar mojligheten att rora sig i landskapet och forandrade samband.
Fastigheter ndrmast vigen riskerar 16sas in vilket paverkar de enskilda
starkt. Landskapsbilden kommer paverkas och effekten syns ocksa fran
bostidderna i skogsbrynet vid Mallgarde.

I landskapsavsnittet som omfattas av Bollestadsbergen sker en forandring
i skala niir vigen breddas. Aven om detta landskapsavsnitt inte r lika
kansligt for forandring pa grund av dess avskarmade karaktar, blir
bergsskarningar framtradande och vegetation pa héjderna forsvinner.

Landskapet vid Grokarebyslitten paverkas direkt av vigen som
missgynnar flera landskapsvarden. Fran Bollestadsbergen fortsatter vigen
ner over jarnvagen pa en lang landskapsbro som medfor ett stort ingrepp i
landskapet. Trots att landskapsbron anldggs med brett avstind mellan
brostdden for att skapa genomsiktlighet, innebar brostrukturen och vigen
ett nytt framtradande element i landskapet. Vid brofastena behover
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banker anldggas som direkt paverkar landskapets 6ppna karaktar. Vagens
storskalighet innebar ocksa ett skalbrott i det annars sméskaliga, rofyllda
landskapet. Asebergens hoga landskaps- och upplevelsevirden kopplat till
natur- och kulturmiljo blir starkt paverkade av en vagstruktur som bryter
av och fragmenterar landskapet. Den historiska ldsbarheten forsamras och
dirigenom forstéaelsen for landskapet och dess identitet. Vigen skapar en
ocksé barriareffekt som paverkar de upplevda landskapsrummen som
kommer att upplevas mindre.

Likasa paverkas det 6ppna landskapet av trafikplatsen som ansluter vagen
till E6. Trafikplatsens hojd over befintlig E6 riskerar att bryta flera visuella
samband och utblickar. Pafarts- och avfartsramperna till trafikplatsen
bereds med hoga banker som far en direkt negativ paverkan pa landskapet
och de hoga visuella upplevelseviardena. Siktlinjer mot Kareby kyrka
riskerar paverkas starkt negativt av den overliggande trafikplatsen.
Utblickar fran bostaderna vid Grokareby paverkas negativt. Sarskilt
girdarna mellan Asebergen och E6 kan bli instingda och avskidrmade fran
omgivande landskap med svarigheter att uppratthalla nuvarande
brukande som foljd. Viltstangsel som kommer att finnas langs hela
vagstrackan bidrar till en stor barridrverkan fér den som vill passera 6ver
eller ta sig ut pa vagen.

7.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

7.5.1 Miljbanpassningar i planens utformning

De skyddsatgirder som gjorts handlar till stor del om att anpassa vagen till
det befintliga landskapet for att minska paverkan pa landskapets
upplevelseviarden utifran besokarens perspektiv samt utifran
boendemiljoperspektivet. Atgirderna handlar ocksi om att skapa
forutsattningar for fortsatt havd, eftersom den kontinuerliga havden ar en
viktig anledning till landskapets natur- och kulturvirden som i sin tur gor
att landskapet upplevs som det gor.

e Anpassning till landskapet genom vagens profillage och
utformning for att bibehélla och utveckla utblickar och siktlinjer.

e Landskapsbron vid Bohusbanan bidrar till att minska
barridreffekten och mojliggor fortsatta fysiska och visuella
kopplingar i landskapet. Kopplingen under bron for
lantbruksfordon och djur ger atkomst till betes- och dkermark och
skapar forutsattning for fortsatt brukande av marken.
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e Bergskarningar som foljer vagens linje och radie for att minska
upplevelsen av ett stort ingrepp.

7.5.2 Skyddsatgarder som faststalls i plan

Vilka slutliga skyddsatgirder som fasthalls i vigplanen redovisas i den
slutliga miljokonsekvensbeskrivningen dé det finns en plankarta och
planbeskrivning.

7.6 Sammanvagd beddmning

Landskapet langst i viaster nairmast Ekel6év har mattligt viarde/kanslighet.
Det 6ppna odlingslandskapet i kombination med vagdragningen och
bebyggelsen bidrar till landskapets sméskaliga karaktar och med utblickar
vilket gor landskapet kansligt for fragmentering och visuella barriarer.

Omradet vister om Bohusbanan, bedoms ha litet varde/kanslighet. Da vag
613 redan passerar mellan bergshéjderna bedoms landskapet vara mindre
kansligt for forandring.

Omradet 6ster om Bohusbanan bedéms ha hogt viarde/kanslighet. Det
obrutna, smaskaliga landskapet narmast Bohusbanan har h6ga landskaps-
och upplevelseviarden kopplat till natur- och kulturmiljo vilket gor det
mycket kédnsligt for skalbrott, Det 6ppna odlingslandskapet narmast
Kareby har hoga visuella kvaliteter med utblickar som bidrar till
upplevelsevirdet.

Nollalternativet innebar att landskapets funktioner och karaktéarer
kvarstar. Effekten pa upplevelsen av landskapet bedoms vara obetydlig
och konsekvenserna av nollalternativet bedoms vara obetydliga.

Avseende effekter och konsekvenser av planforslaget bedoms de 6ppna
landskapsrummen i korridoren ha hogst varden och vara mest kinsliga for
en ny viganldggning. Planforslaget innebar en fysisk, visuell och
ljudmaissig barriar i landskapet med risk att negativt paverka upplevelsen
av landskapet, sarskilt i de delar av korridoren som har storre
varde/kanslighet. Med noggrann gestaltning och utformning, i det
fortsatta arbetet med vagplanen, kan stora negativa effekter undvikas.
Sammantaget bedoms planforslaget att medféra mattliga till stora
negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet.
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8 Mark- och naturresurshushallning

8.1 Bedomningsgrunder

I Tabell 11 beskrivs vad som avses med obetydligt, litet, méattligt och stort
viarde/kanslighet avseende mark- och naturresurshushéllning. I Tabell 12
beskrivs vad som avses med positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende mark- och naturresurshushallning.

Tabell 11. Beskrivning av obetydligt—stort varde/kanslighet avseende
mark- och naturresurshushallning.

Varde/kanslighet Beskrivning

Obetydligt o Jordbruk- och skogsmark liksom grundvatten férekommer
inte.
Litet o Brukningsvard jordbruksmark med lagre produktionsvarde.

o Skogsmark utan betydelse for skogsnéringen.

o  Grundvatten utan betydelse for enskilda och allmanna
intressen.

Mattligt o Brukningsvérd jordbruksmark med mattligt
produktionsvarde.

o Skogsmark av mattlig betydelse for skogsnéaringen.

o  Enskilda dricksvattentakter.

Stort o Brukningsvard jordbruksmark med hogre
produktionsvarde.

o Skogsmark av stor betydelse for skogsnéaringen.

o Allménna dricksvattentékter.

Tabell 12. Beskrivning av positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende mark- och naturresurshushallning.

Effekt Beskrivning
o  Grundvattnets kvalitet och/eller kvantitet forbattras.
Positiv o Arealen jordbruks- och/eller skogsmark okar.

o Forutséttningar for fortsatt brukande av jordbruks- och
skogsmark forbattras.

Obetydlig o  Grundvattnets kvalitet och kvantitet varken forbattras eller
forsdmras.

o Arealen jordbruks- och skogsmark varken 6kar eller
minskar. Forutsattningar for fortsatt brukande ar
ofdrandrade.

Liten negativ o Arealen jordbruks- och/eller skogsmark minskar.
Forutsattningar for fortsatt brukande begrénsas inte.

Mattlig negativ o Arealen jordbruks- och/eller skogsmark minskar.
Forutséattningar for fortsatt brukande begransas.
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Effekt Beskrivning

Stor negativ o  Grundvattnets kvalitet och kvantitet férsamras.

o Arealen jordbruks- och/eller skogsmark minskar.
Forutsattningar for fortsatt brukande foérsvinner.

Masshantering

En kvalitativ bedomning gors av masshantering med avseende pa mark-
och naturresurshallning. Denna bedomning utgar ifran projektets
masshanteringsplan.

8.2 FOrutsattningar

8.2.1 Grundvatten

Omrédets forutsattningar avseende grundvatten ar 6versiktligt beskrivet i
avsnitt 2.8.1. Inga allminna grundvattentikter eller killor finns i omradet.
Information om dricksvattenbrunnar finns i SGU:s brunnsarkiv (SGU,
u.d.). Enskilda brunnar finns i huvudsak i anslutning till befintliga
bostadsfastigheter i och i anslutning till korridoren.

8.2.2 Areella naringar

Inom utredningsomradet bedrivs areella naringar i form av jordbruk och
skogsbruk, se Figur 40. Jordbruksarealerna ar fraimst lokaliserade till
sankorna, invid E6 och langs befintlig viag 168. Jordarterna i dessa
omraden bestar av postglacial fin- och grovlera och lampar sig for odling.
Daremellan finns bebyggelse, sankmark och skogsmark. Skogsbruket ar
koncentrerat till hgjdpartierna.

I stort sett ar all akermark brukningsvard oavsett produktionsformaga och
jord- och skogsbruksniringen ar av nationellt intresse, inte enbart
marken. Jordbruksarealerna inom omradet anvands till att odla grodor
och foder till djur. I jordbruket ingar ocksa betesmarker for till exempel
notkreatur och hastar. En del av lantbrukarna inom omradet ar
sjalvforsorjande pa foder at sina djur. Skiftesstorlekarna i
utredningsomradet uppgar till minst 1 hektar och ar relativt storskaliga. Pa
vissa ytor, sdsom inom cirka 10 meter pa vardera sidor om Grannebyan, ar
marken blot, vilket paverkar brukningsvardet negativt. Tva
markavvattningsforetag finns inom korridoren och beskrivs i avsnitt 2.8.2.
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Figur 40. Markanvandning i och omkring utredningsomradet (Kartunderlag:
Kungalvs kommun).

Vister om E6 i Grokareby ligger en gard med tillhorande aker- och
betesmark, dir ekologiskt jordbruk och notkottsproduktion bedrivs.
Verksamheten odlar spannmal och vallfoder och ar sjalvforsorjande pa
foder at notkreaturen.

Utover kidnda forutsattningar om det lokala jordbruket anvinds Kungélv
kommuns planeringsdokument Utredning av jordbruksmark, Kungdlvs
kommun 2020 (Naturcentrum, 2020) och statistik pa dkermarkspriser
(Ludvig & Co, 2024a) som underlag for att bedoma jordbruksmarkens
varde i omradet. Jordbruksmarken &r i underlaget klassad som vardefull
(av en skala pa vdrdefull till mycket vdirdefull). Ur ett nationellt perspektiv
ligger markens varde inom klass 3—4 av en 1—5 gradig skala, dar klass 1 ar
hogst varderad (Ludvig & Co, 2024a). Dock har dkermarkens virde okat
stadigt sedan matningarna borjade, &ven om dkermarkpriset de senaste
aren gatt ned. Den nedatgdende trenden giller huvudsakligen klass 2 och
3, snarare an klass 4.

Jordbruksmarken bedoms sammantaget vara brukningsvard och ha ett
mattligt produktionsvirde. Jamfort med andra enheter i Bohuslén ar
enheterna i omradet relativt stora, vilket bidrar till att produktionsvardet
bedoms till mer dn mattligt ur ett regionalt perspektiv. Vardet begriansas
pa grund av problematiken med sank mark samt att marken anses ha ett
mattligt produktionsvirde ur ett nationellt perspektiv.

103



Skogsmarken finns vid Bollestadsbergen, dar det vaxer barrskog med
inslag av 16v. For att bedoma skogsbruksmarkens virde i omradet anviands
skogens bonitet och statistik pa skogsmark (Ludvig & Co, 2024b). Bonitet
beskriver markens naturliga virkesproducerande formaga, tillvixten per
hektar och ar. Viardet paverkas av temperatur, klimat, hydrologi och
naringstillgang. Medelbonitet i utredningsomradet uppskattas till 7,3,
detta anses vara hog bonitet. Skogsmarkspriserna i utredningsomradet ar
bland de hogsta i landet och har haft en prisutveckling pa 46 % de senaste
tio aren, aven om priserna varierar beroende pa lage och skogens kvalitet.

Skogsmarken inom utredningsomradet anses darfor vara av betydelse for
skogsnaringen, men den kuperade marken medfor att marken inte kan
brukas fullt ut, vilket gor att trots dess hoga bonitet, bedoms marken inte
ha ett hogt produktionsvarde utan bedoms som mattlig.

8.2.3 Masshantering

Omradets forutsiattningar avseende fororenade omraden ar 6versiktligt
beskrivet i avsnitt 2.8.3.

Befintliga vigar inom utredningsomradet asfalterades for forsta gadngen
under 1960-talet och det bedoms darfor finnas risk for forekomst av
stenkolstjara (sa kallad tjarasfalt) i underliggande vagbeldggning och/eller
tjarindrankt barlager/makadam. Asfalt och massor som innehaller
tjarasfalt kan ha sa hoga halter av PAH si att det klassas som farligt avfall
och kan inte ateranviandas inom projektet.

Ateranviindningsomradena av dikesmassor med avseende pa
fororeningsinnehéllet kan eventuellt begransas beroende pa vart inom
vagplanen dikesmassorna ska anvindas. Massor som schaktas upp till
exempel vid olika bygg- och anldggningsarbeten och som kan komma till
anvandning inom det aktuella projektet, kan bedomas som icke-avfall.
Massorna kommer ingd som ett underlag till projektets massbalans.

Ett annat perspektiv pa ateranvandning av jord- och schaktmassor ar att
exempelvis utjamna haligheter och ojaimnheter i jordbruksmark och pa sa
satt skapa battre forutsiattningar for jordbruk péa platsen i fraga. Dar syftet
med dtgarden dr att marken fortfarande ska kunna nyttjas for till exempel
jordbruksandamal. Ett ytterligare perspektiv for ateranvandning skulle
vara att fylla ut med massor dar fastighetsdgare exempelvis avverkat skog
for att fa till avstallningsytor for skogsmaskiner.
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8.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

8.3.1 Grundvatten

For nollalternativet forvintas ingen konsekvens eller effekt.

8.3.2 Areella néaringar

For nollalternativet bedoms att jord- och skogsbruk kommer att fortlopa
relativt oforandrat inom utredningsomradet.

8.3.3 Masshantering

Om vagplanen inte antas och vigen inte byggs bedoms markens
nuvarande funktion och nyttor kvarsta pa kort till lang sikt. Att
planforslaget uteblir kan medfora att eventuellt fororenade material och
massor ligger kvar ororda. Da nollalternativet innebar att markarbeten
uteblir blir spridningssituationen oférandrad. Den forvantade spridningen
med nuvarande forutsattningar bedoms vara lag.

8.4 Effekter och konsekvenser av planférslaget

8.4.1 Grundvatten

Inga enskilda eller allméanna intressen paverkas av planforslaget.
Grundvattnets kvalitet och kvantitet varken forbattras eller forsamras.

8.4.2 Areella néringar

Den nya viaganlaggningen kommer att ta jord- och skogsbruksmark i
ansprak vid fullt utbyggt skede. De negativa effekterna pa jord- och
skogsbruk ar inte endast kopplat till en minskad markareal. De areella
naringarna fragmenteras och skiftena andrar form. Detta innebar
vanligtvis forsamrad effektivitet och avkastning. De avlanga skiftena Oster
om E6 fragmenteras itu alternativt far reducerad areal. Vaster om E6 i
Grokareby delar vagen en fastighet mellan gardscentrum, dkermark och
betesmark. I de centrala delarna av planforslaget langs Bollestadsbergen
sker fragmentering av en stor fastighet, ungefarligen mellan dess skogs-
och betesmark. Vid anslutningen mot befintlig vig 168 i vist ianspraktas
akermark pa flera skiften for den planerade cirkulationsplatsen. I omradet
runt cirkulationsplatsen smalnas tva skiften av och blir mer asymmetriska.
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Betesmarken riskerar sluta anvindas som bete da atkomsten till dessa
marker begriansas. En passage for att mojliggora atkomsten till
betesmarken vid Asebergen planeras dock inom projektet, vilket reducerar
risken att betesmarken hamnar i trada.

Mindre jordbruksyta kan leda till att marken packas hardare och
produktiviteten blir sdmre, till foljd av att jordbruksfordonen behover
vianda oftare pa mindre filt. Likasa kan tillfalligt nyttjande av marken i
produktionsskedet resultera i hardare packad mark.

Ett 6kat avstand mellan jord- respektive skogsbrukares gardscentrum,
maskinhallar och lagerlokaler och aker- respektive skogsmarken forsvarar
mojligheterna att bedriva ett effektivt skogs- respektive jordbruk.

Forandrad atkomst till skogsmarken, till f6ljd av viagens barridrverkan,
leder till forsvarande omstandigheter att ta in nodvandiga
skogsbruksmaskiner for skotsel och avverkning av skog. Denna effekt ser
vi framst i skogsbruksenheterna vid Hogbergen, soder om
vagplaneforslaget.

8.4.3 Masshantering

Viagplanens massbalans utreds fortfarande. Da provtagningar i jord visat
att det inte forekommer forhgjda halter av analyserade fororeningar kan
massorna ateranvandas inom vagplanen. Infor arbetet ska rutiner och
riktlinjer tas fram for hur teranviandningen av massor ska ske och rutiner
ska sidkerstillas for att masshanteringen sker med minsta mojliga
omgivningspaverkan.

Anlaggande av vig kommer, utéver marken som kravs for vagplan, att
krava tillfallig nyttjanderatt for tillfalliga vagar i byggskedet. Hur stort
markanspraket blir avgor i sin tur pa kort sikt mojlighet till pdgdende
markanviandning. P4 1ang sikt kan de tillfalliga vigarna gora att marken
under kompakteras. Overskottsmassor som genereras kommer behéva
koras bort fran entreprenaden och massor som kravs for geotekniska
atgarder i form av forbelastning kan komma att kréva att massor kors till
och fran arbetsomradet.

Planforslaget innebar intrang i de areella niaringarna som finns inom
planomradet (jordbruk och skogsbruk). Massor som schaktas upp bedéms
kunna ateranvindas inom projektet i slianter och/eller i befintlig
jordbruksmark.

Utbyggnaden av vagen kommer innebara flera tillfalliga upplag av
krossmaterial for forbelastning av kalkcementpelarforstarkningar och for
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att erhalla sattningsutveckling under byggtid. Forbelastningarna laggs ut
ovan marken efter att pelarna har installerats. Forbelastningen sker under
0,5 — 1 ars tid. Efter fardig forbelastning kommer dessa fyllnadsmassor
schaktas bort och kan da eventuellt anviandas till annan del av
anldggningen. Om massorna kan anvindas pa annan plats eller inte beror
pé byggordning.

For installation av palar for bro och bankpalning samt for installation av
kalkcementpelare kommer byggvigar och arbetsbaddar behova anlaggas.
Del av dessa kommer efter fardig installation behova schaktas bort.
Eventuellt kan massorna ateranvandas inom annan del av anlaggningen.

8.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

8.5.1 Miljbanpassningar i planens utformning

Genom att nyttja platsen for befintlig viag 613 undviks att jordbruksmark
tas i ansprak vid Mallgiarde och genom vagens utformning mellan
trafikplatsen vid E6 och vig 574, fragmenteras mindre delar av
jordbruksfastigheterna jamfort med om végen var rak. Mellan E6 och
Bohusbanan har viagen utformats for att f6lja brynmiljon och darmed
minska i ansprakstagande av jordbruksmark. Vid passage for enskild vig
under vagen, vaster om E6, mojliggors passage for jordbruksmaskiner.
Aven boskap kan foras genom passagen och vid landskapsbron.

8.5.2 Planerade skyddsatgarder

Vid installation av kalkcementpelare vidtas skyddsétgarder mot spridning
av inblandningsmedel via vatten eller luft.

Om tidigare okdnda fororenade massor uppticks under byggskedet ska
plan och skyddséatgarder for vidare hantering tas fram innan arbetet
aterupptas, se dven avsnitt 12.4. For invasiva véxter se avsnitt 5.5.

8.6 Sammanvagd beddmning

Inom omradet finns enskilda dricksvattentidkter. Férekommande
jordbruksmark bedéms vara brukningsviard med mattligt
produktionsvirde och skogsmarken bedoms vara av mattlig betydelse for
skogsniringen. Sammantaget bedoms omradet ha méttligt
varde/kanslighet.
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Inom nollalternativet antas ingen paverkan pa grundvatten eller jord- och
skogsbruksmark. Effekterna bedoms som obetydliga och darmed dven
konsekvenserna avseende mark- och naturresurshushallning.

Planforslaget innebar att jordbruksmark och mindre delar skogsmark tas i
ansprak och darmed minskar, dels en fragmentering av kvarvarande
jordbruksmark som kan begransa mojligheterna till fortsatt brukande.
Effekterna pa jordbruksmarken bedoms som mattligt negativ och pa
skogsmarken liten negativ. Grundvattnets kvalitet och kvantitet varken
forbattras eller forsamras. Effekten bedoms som obetydlig. Sammantaget
bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser avseende
mark- och naturresurshushéllning. Konsekvenserna for jordbruksmarken
ar utslagsgivande for bedomningen.

Vigplanens massbalans utreds fortfarande och darav kan ingen
konsekvensbedomning av planforslaget goras i detta skede.
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9 Boendemiljo, halsa och sakerhet

9.1 Bedomningsgrunder

I Tabell 13 beskrivs vad som avses med obetydligt, litet, mattligt och stort
varde/kanslighet avseende boendemiljo, hilsa och sidkerhet. I Tabell 14
beskrivs vad som avses med positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende boendemiljo, hilsa och sikerhet. Utover det som anges i
tabellerna gors en kvalitativ bedomning av konsekvenserna avseende
transporter av farligt gods. Aspekterna av hur landskapet upplevs utifran
ett boendemiljoperspektiv beskrivs i kapitel 7. Upplevelsen av landskapet.

Tabell 13. Beskrivning av obetydligt—stort varde/kanslighet avseende
boendemiljo, hdlsa och sékerhet.

Varde/
kénslighet Beskrivning
Obetydligt o Omraden utan bostader, skolor, férskolor och/eller
vardlokaler.
Litet o Omraden med enstaka bostader.
Mattligt o Omraden med flera bostader.
o Enstaka skolor, forskolor och/eller vardlokaler férekommer.
Stort o Omraden med ett stort antal bostader.
o Flertalet skolor, forskolor och/eller vardlokaler forekommer.

Tabell 14. Beskrivning av positiv, obetydlig respektive liten—stor negativ
effekt avseende boendemiljd, halsa och sékerhet.

Effekt Beskrivning

Positiv o Ljudnivaer minskar eller ar oférandrade och bullerskyddsatgéarder
erbjuds till fastigheter dar bullerriktvarden éverskrids innan atgard.

o Luftkvaliteten forbattras.

Obetydlig o Ljudnivaer varken okar eller minskar.
o Luftkvaliteten varken forbattras eller forsamras.

Liten o Sma forandringar av ljudnivaer sker utan att nagra riktvarden
negativ overskrids.

o Luftkvaliteten férsdmras. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft och
riktvarden for miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras.

Méttlig o Ljudnivaer okar, riktvarden for buller utomhus 6verskrids.

negativ o Luftkvaliteten forsamras. Miljpkvalitetsnormer for utomhusluft

klaras. Riktvarden for miljiokvalitetsmalet Frisk luft klaras inte.

Stor o Ljudnivaer okar, riktvarden for buller inomhus éverskrids.

negativ o Luftkvaliteten férsamras. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft och

riktvarden for miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras inte.
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9.1.1 Buller

Som bedomningsgrund for nybyggnation av infrastruktur galler riktvarden
enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2024a).
Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter faststallt riktvarden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur . Riktvardena anger aven en
léngsiktig ambitionsniva for atgarder mot trafikbuller. Tabell 15 visar de
riktvirden som giller for bostader och undervisningslokaler (riktvarden
for fler lokaltyper samt omraden finns angivna i Trafikverkets riktlinjer
men berors inte i detta projekt).

Tabell 15. Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021, for ekvivalent ljudniva
(Leq) och maximal ljudniva (Lmax) vid bostader och undervisningslokaler.

Leq Leq Lmax Leq Lmax
Lokaltyp utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus
Bostader! 55 dBA 55 dBA 70 dBA? | 30 dBA 45 dBA3
Skolor och 55 dBA 55 dBA 70 dBAS> | 30 dBA 45 dBA®
undervisningslokaler*

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06—-22). Ljudnivan 70 dBA far éverskridas hogst fem
ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid

3 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet nattetid

4 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

5 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid

6 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid

9.1.2 Vibrationer

Som bedémningsgrund for nybyggnation av infrastruktur géller riktvirden
enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 v.3. For bostader giller
riktviardet 0,4 mm/s maximal vibrationsniva inomhus (vigd RMS).
Riktvardet avser trafikarsmedelnatt (klockan 22—06) f6r de vagbanor som
berors av markarbeten. Vibrationsnivin 0,4 mm/s far 6verskridas hogst
fem génger per natt.

9.1.3 Ljus

Bade direkt ljus i form av blandning samt indirekt ljus (ljusfororeningar)
fran upplysta miljoer kan medfora storning eller oldgenhet for manniskor.
Blandning kan uppsta i det fall fastigheter nira vig, under kvills- och
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nattetid, traffas av ljuskaglor fran stralkastare pa fordon. Paverkan ar
storre i det fall vagen inte ar upplyst och helljus anviands, samt om det ar
mycket trafik nattetid. En kvalitativ bedomning gors av ljuskillornas
inverkan pa boendemiljon. Bade fasta ljuskallor samt ljuskallor fran viagen
ingar i effektbedomningen.

9.2 Forutsattningar

9.2.1 Buller

Berakningar av buller har genomforts baserat pa en uppbyggd 3D-modell i
programmet SoundPlan 9.1. Grunden i modellen utgors av en
terrangmodell med kringliggande omgivnings topografi. Objekttyper som
vagar, jarnvag, byggnader och ovriga anldggningar laggs in i modellen.
Héansyn tas aven till att olika markforhallanden reflekterar ljudet olika. Pa
de modellerade vag- och jarnvigsobjekten ansitts sedan
trafikforutsattningarna som ligger till grund for bulleralstringen.

Trafikfloden for prognosar 2045 har riaknats upp fran matningar med
hjalp av Trafikverkets EVA-kalkyl och kompletterats med "Vig 168, delen
Ekelov-Kareby Underlags-PM Fordjupad trafikanalys” (2022-03-04) for
uppskattade floden pa den nya Vag 168 och effekter pa andra befintliga
vagar nar infrastrukturen adndras. Berakningsmetod Nord2000 har
anvants. Berakningsmodellen Nord2000 ar framtagen for att ha god
noggrannhet pa avstand upp till en kilometer och acceptabel noggrannhet
pé avstand mellan en och tre kilometer. I berakningarna uppskattas alla
relevanta berdakningspunkter ligga inom en kilometer fran
dimensionerande bullerkallor.

Modellen ar cirka tre ganger fem kilometer stor, centrerad runt den
foreslagna viagen dar alla fastigheter som berors av riktvarden i Tabell 15
inom omradet ar inkluderade. De fastigheter som bendmns som
“bullerberorda” i kommande kapitel ar de fastigheter som utan
skyddsatgirder berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden utomhus fran den
foreslagna vagen i utbyggnadsalternativet. Den del av viag E6 som ligger
mellan péfarterna i planforslaget inkluderas vid avgransningen av dessa
fastigheter. Uppskattat trafikflode ar 2045 har anvints vid denna
berakning. Riktviarden for avgransningen utgar fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Nulage

Trafikmangder (drsmedeldygnstrafik, ADT) for nuligesberikningar visas i
Tabell 16 och Tabell 17.
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Tabell 16. Trafikmangder pa allmanna vagar i nulaget, inklusive tung trafik

(ADT total).
Vag ADT total  Andel medeltung Andel tung Skyltad
(antal fordon) trafik (%) trafik (%) hastighet
(km/h)
E6 38619 0,8 7,6 110
Befintlig 6629 0,8 1,8 70
V&g 168
Vag 574 5778 1,8 1,9 70
Vag 613 753 5,4 2,1 70
Tabell 17. Trafikmangder pa Bohusbanan i nulaget.
Tagtyp nordisk ADT (antal Medellangd Maxlangd Hastighet
berdkningsmodell tag) (m) (m) (km/h)
Gods 1,4 400 400 100
GodsDI 1,4 540 540 100
X10-11 22,1 86 150 120
X50-55 15,7 92 162 120
X60 7,8 95 150 120

I Figur 41 och Figur 42 visas resultatet av genomforda berdkningar for
ekvivalent och maximal ljudnivd i nuldget. Utredningsomradet ar i
dagslaget utsatt for buller frin badde Bohusbanan och viag E6. Viag E6 ar
den dominerande bullerkéllan for majoriteten av de bullerberérda
fastigheterna. Bostdder dar ljudnivan ar hogst ligger utmed vag E6.

Bullerberikningarna for nuldget visar att ekvivalent ljudniva 55 dBA
overskrids vid 25 bostdder av 28 bullerberorda fastigheterna. Ljudnivan
for dessa bostader ar mellan 55—67 dBA. Ekvivalent ljudniva 55 dBA vid
fasad 6verskrids vid 11 bullerberérda fastigheters uteplatser. Ljudnivan for
dessa uteplatser ar mellan 55—66 dBA. Ljudniva Lmax 70 dBA overskrids
vid 2 av 28 bullerberorda fastigheters uteplatser. Ljudnivéan for dessa

uteplatser ar mellan 70—80 dBA.
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Figur 41. Ekvivalent ljudniva i nulaget.
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Figur 42. Maximal ljudniva i nulaget.
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9.2.2 Vibrationer

Risken for 6verskridande av komfortvibrationer ar som storst da bade
infrastruktur och bostad ar pa 16s lera samt om det pa vagbanan finns
ojamnheter i form av till exempel asfaltskarvar, krackeleringar,
brunnslock eller fartgupp. Avstdnden fran vibrationskalla i vagbana till
byggnad ir ofta korta, mindre 4n 30 meter (SGF, 2013). Omradets
geotekniska forhallanden, inklusive jordlager, ar beskrivna oversiktligt i
avsnitt 2.8.1. Det finns i nulaget 3 bostdder inom 30 meter fran befintlig
vag 613 och vig 168 pa 16s lera inom utredningsomradet. Det finns inga
kianda problem med vibrationer utmed strackan.

9.23Ljus

Ljusfororeningar, som uppstar genom den negativa paverkan av artificiell
belysning pa naturligt morker, blir ett allt storre problem i dagens
samhille. Urbanisering och 6kad efterfragan pa belysning, ofta utan
strategisk planering, bidrar till ineffektiv och 6verdriven belysning. Ménga
kommuner saknar miljovanliga riktlinjer for belysning, vilket forvarrar
situationen. Trots teknologiska framsteg, sdsom energieffektiva LED-
lampor, kvarstar fragor kring overanvandning och felaktig installation,
vilket leder till problem som bliandning. Ljusféroreningar kan negativt
paverka manniskors somn och halsa.

Det har i samband med samrad inte férekommit nagra synpunkter dar
boende upplever storning i form av blandning eller ljusférorening. Inga
allmanna viagar inom omradet ar idag utrustade med belysning. Ljuskallor
antas finnas i anslutning till befintliga byggnader och uppstar till foljd av
vag- och tagtrafiken. Baserat pa den relativa narheten till stérre bebyggda
omraden, narmast vid Kareby, Arntorp och Rollsbo, bedoms omradet inte
vara opaverkat av ldngvaga ljusfororeningar.

9.2.4 Luftkvalitet

Det finns inga fasta matstationer for luftfororeningar i anslutning till
omradet. Narmaste matstation ar lokaliserad vid Ytterbyskolan, dir
matningar av kviavedioxid (NO2) som manadsmedelvarden har utforts
sedan ar 2013. Resultaten har rapporterats som drsmedelvarden och har
klarat gillande miljokvalitetsnormen for arsmedelviarde (40 ug/m3) med
god marginal. Matningarna har sedan ar 2019 visat en nedatgiaende trend
och arsmedelvardet 1ag ar 2023 pa 5,7 ug/m3 vilket ar det lagsta uppmatta
vardet sedan stationen togs i bruk. Det uppmatta arsmedelvardet 2023
klarar dven det kommande gransvardet 20 pug/m3 enligt EU:s reviderade
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luftkvalitetsdirektiv (EU, 2024), som ska klaras ar 2030. Métstationen i
Ytterby saknar matningar for partiklar (PM,).

Miljokvalitetsnormerna giller generellt for utomhusluft, men inte for vag-
och spartunnlar eller arbetsplatser med begriansad tillgang for
allminheten. Overskridanden av normerna ska inte heller utvirderas pa
vagars korbana (Naturvardsverket, 2019). Den nationella modellering av
luftkvaliteten som SMHI gjort for 2023 (SMHI, 2025), visar att varken de
nuvarande miljokvalitetsnormerna eller de kommande griansvirdena,
EU:s reviderade luftkvalitetsdirektiv, gallande NO2 och PM,, i
utomhusluft generellt 6verskrids inom Kungilvs kommun. De berdknade
halterna av bade NOz2 och PM,, klarar de kommande gransviardena samt
nuvarande luftkvalitetsmal i hela korridor 1.

Den dominerande killan till luftféroreningarna i omradet ar i dagslaget
trafiken pd E6 med ett trafikflode pa drygt 38 600 fordon/dygn (ADT).
Andra statliga viigar inom korridoren ir en del av vig 574 med en ADT pa
strax Gver 5 700 samt vig 613 som ansluter till vig 168 med en ADT pa
drygt 750 fordon. I ovrigt saknas trafikdata pa de enskilda vigarna som ar
i anslutning till bostdderna i korridoren, men trafikflodena pa dessa kan
antas vara laga. Avgaser fran trafiken samt slitage kopplat till trafiken
berédknas sta for den storsta andelen av halterna av NO2 respektive PM,, i
omradet (SMHI, 2025) .

9.2.5 Transporter av farligt gods

E6 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods (primér vag),
vilket innebar att vigen ar rekommenderad av lansstyrelsen for transport
av farligt gods (Trafikverket, u.d.). Aven pa Bohusbanan forvintas
transporter av farligt gods forekomma.

Olyckor kan uppstd pa motorvagen och jarnvagen, vilka kan ha
konsekvenser for den nya anlaggningen. Sker olyckor pa den nya vigen
kan dominoeffekter uppsta, om dessa sker i narheten av de nya vagarna.
Andra riskobjekt, for vilka konsekvenser kan uppsta till foljd av
transporter av farligt gods, ar befintliga bostader och vattendrag, framst
Grannebyan.
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9.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

9.3.1 Buller

Trafikmangder for nollalternativet visas i Tabell 18 och Tabell 19.
Vigtrafiken pa vig E6 berdknas 6ka med drygt 32 % fram till 2045 (jamfor
Tabell 16). Den prognostiserade 6kningen av trafiken pa Bohusbanan vid
prognosar 2045 innebar cirka 35 % fler tag pa strackan gentemot nulaget
(Tabell 17).

Tabell 18. Trafikmangder pa allmanna véagar i nollalternativet (prognosar 2045),
inklusive tung trafik (ADT total).

Vag ADT total (antal  Andel medeltung Andel tung Skyltad hastighet

fordon) trafik (%) trafik (%) (km/h)
E6 50 987 0,8 8,0 110
Befintlig Vag 168 8 501 0,8 2,0 70
Vag 574 7308 2,0 2,1 70
V&g 613 956 6,0 2,3 70

Tabell 19. Trafikmangder pa Bohusbanan i nollalternativet (prognosar 2045).

Tagtyp Tagtyp nordisk ADT dygn Medellangd Maxlangd Hastighet
prognos berdkningsmodell (2045) (m) (m) (km/h)
Godstag Gods 4,1 470 540 100
X50 X50-55 61,4 80 135 120

I Figur 43 och Figur 44 visas resultatet av genomforda berakningar for
ekvivalent och maximal ljudnivé i nollalternativet. E6 ar den dominerande
bullerkéllan for majoriteten av de bullerberorda fastigheterna. Bostader
dar ljudnivén ar hogst ligger utmed vag E6. Antalet studerade fastigheter
och deras placering antas vara detsamma i nollalternativet som i nuléget.

Bullerberikningarna for nollalternativet visar att ekvivalent ljudniva 55
dBA overskrids vid 27 bostader av de 28 bullerberorda fastigheterna
(jAmfor med 25 fastigheter i nuldget). Ljudnivéan for dessa bostider ar
mellan 55—-68 dBA (jamfor med 55—67 dBA i nuldget). Ekvivalent ljudniva
55 dBA 6verskrids vid 11 bullerberorda fastigheters uteplatser (jamfor med
11 fastigheter i nuldget). Ljudnivan for dessa uteplatser ar mellan 55-67
dBA (jamfor med 55—-66 dBA i nuldget). Ljudnivd Lmax 70 dBA 6verskrids
vid 2 av 28 bullerberorda fastigheters uteplatser (samma som i nulaget).
Ljudnivan for dessa uteplatser dr mellan 70-80 dBA (samma intervall
som i nulaget).
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Figur 43. Ekvivalent ljudniva i nollalternativet (prognoséar 2045).
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Figur 44. Maximal ljudniva i nollalternativet (prognosar 2045).

9.3.2 Vibrationer

I nollalternativet forvintas det inte ske ndgon forandring av
hastighetsbegransningar pa befintliga vigar. Trafiken och andelen tung
trafik bedoms 6ka jamfort med idag, men det bedéms inte 6ka
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vibrationsnivderna. Mot bakgrund av detta, och att det idag inte finns
nagra kianda vibrationsproblem utmed aktuell stricka, gor att det inte
heller bedoms uppsta ndgra problem i nollalternativet.

9.3.3Ljus

I nollalternativet forvantas trafiken pa befintliga vagar att 6ka men de
fasta ljuskillornas antal och placering antas vara desamma. Okningen av
antalet fordon anses inte ge en forandrad effekt for ljusféroreningar.
Effekterna avseende direkta och indirekt ljus bedoms vara obetydliga.

9.3.4 Luftkvalitet

Trafiken pa de statliga vigarna som ingar i korridor 1 forvantas oka arligen
och emissionerna fran trafiken kommer séledes vara hogre i framtiden
jamfort med nuldget. Den storsta 6kningen av halter ar 2045 vintas ske pa
E6, som ar mest trafikerad, med en prognosticerad arsmedeldygnstrafik
pa cirka 51 000 fordon. Framst bedoms halterna av PM,, 6ka med fler
fordon. Det forekommer en risk for 6verskridande av MKN:s gransvirde
pa motorvagens korbana, dar MKN inte ska tillampas. Trots detta bedoms
halterna av NO2 och PM,, i korridoren vara laga i nollalternativet och
inget 6verskridande vintas ske pa 6vriga ytor i utbredningsomradet.
Miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalen for de bada
fororeningarna forviantas klaras for alla statistiska matt. Sammantaget
bedoms effekten av nollalternativet ha en liten negativ effekt pa
luftkvaliteten.

9.3.5 Transporter av farligt gods

Till f61jd av den 6kade trafiken, pa befintliga vagar och Bohusbanan, kan
dven antalet transporter av farligt gods pa dessa leder forvantas oka i
framtiden. Fastigheters antal och placering antas vara detsamma, darmed
ocksé befintliga avstand. Tillkommande risker med avseende pa
transporter av farligt gods bedoms som obetydliga, jamfort med nuliget.

9.4 Effekter och konsekvenser av planférslaget

9.4.1 Buller

Trafikméangder for berakningar for utbyggnadsalternativet visas i Tabell
20 och Tabell 21.
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Tabell 20. Trafikmangder pa allmanna vagar i utbyggnadsalternativet, inklusive tung
trafik (ADT total).

Véag ADT total Andel medeltung Andel tung Skyltad hastighet
(antal fordon) trafik (%) trafik (%) (km/h)

E6 50 987 0,8 8,0 110

Ny vag 168 12 300 54 1,8 80/60*

Befintlig Vag 168 9 500/ 48/5,1 16/1,7 70

(vaster/oster om 6 200

ny rondell)

Vag 574 5600 2,1 2,2 70

Vag 613 956 6,0 23 70

* 80 km/h vaster om E6, 60 km/h dster om E6

Tabell 21. Trafikmangder pa Bohusbanan i utbyggnadsalternativet.

Tagtyp nordisk ADT dygn Medelléngd (m) Maxléngd (m) Hastighet (km/h)
berédkningsmodell (2045)

Gods 4,1 470 540 100
X50-55 61,4 80 135 120

I Figur 45 och Figur 46 visas ekvivalent och maximal ljudniva i
utbyggnadsalternativet vilket motsvarar planforslaget adderat till befintlig
infrastruktur med trafiktal enligt beriaknade trafiktal for exploatering pa
lang sikt. E6 ar fortsatt den dominerande bullerkillan for merparten av de
bullerberorda byggnaderna. 20 av 28 fastigheter har en ljudniva frdn
befintlig statlig infrastruktur som ar minst 2 dB hogre dn den fran Vig 168
(ekvivalent ljudniva). For ovriga bullerberorda bostader ar ny Vag 168 den
dominerande bullerkéllan.

Beriakningarna visar att 28 fastigheter riskerar att bli bullerberdrda till
foljd av planforslaget. Ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad 6verskrids vid
28 bostaders fasad (jamfor med 25 fastigheter i nuldget och 27 i
nollalternativet). Ljudnivan vid dessa bostaders fasad ar mellan 55-71
dBA (jamfor med 55—67 i nulidget och 55—68 i nollalternativet).

Ekvivalent ljudniva 55 dBA 6verskrids vid 14 bullerberorda fastigheters
uteplatser (jamfor med 11 fastigheter i nuldget och nollalternativet).
Ljudnivan for dessa uteplatser ar mellan 55—-66 dBA (jamfor med 55—-66 i
nuléaget och 55—67 i nollalternativet). Ljudniva Lmax 70 dBA overskrids
vid 2 av 28 bullerberorda fastigheters uteplatser (samma som nulédget och
nollalternativet). Ljudnivan for dessa uteplatser ar mellan 70—80 dBA
(samma intervall som nuldage och nollalternativ).
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Figur 45. Ekvivalent ljudniva i utbyggnadsalternativet (prognoséar 2045).
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Figur 46. Maximal ljudniva i utbyggnadsalternativet (prognosar 2045).
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I Tabell 22 redovisas antal 6verskridande fastigheter utan buller-
skyddande atgarder per beriakningsalternativ. Det ar de bullerberérda
fastigheterna som ar med i analysen, alltsa fastigheter som far
overskridanden fran den nya infrastrukturen.

Tabell 22. Antal 6verskridande fastigheter utan
bullerskyddande atgarder per berakningsalternativ.

Scenario Antal
Nulage 25
Nollalternativ (2045) 27
Utbyggnadsalternativ (2045) 28

9.4.2 Vibrationer

Relativt ldnga avsnitt av den nya viganldggningen gar genom omraden
med 10s lera. De delar av vigen som gar over 16s lera kommer
grundforstarkas vilket bor innebara att det inte kommer uppsta
vibrationsstorningar. Med bakgrund i att ny viag 168 kommer ga pa
befintlig vig 613 och norr om befintlig viig 168 vid Osteriing dir det inte
finns nigra kanda vibrationsproblem fran befintliga vigar, bedoms inte
heller den nya vigen ge upphov till vibrationsstorning da ny vig kommer
att vara jamnare an den befintliga.

9.43Ljus

Den nya vagen innebar en ny linjedragning i forhallande till befintliga
fastigheter och vid trafikplatsen och vid cirkulationsplatserna finns
belysning for att forbattra sikt och trafiksikerheten under kvills- och
nattetid. Belysningen innebar lokalt 6kade ljusfororeningar och
overexponering for artificiellt [jus. Om belysningen vid trafikplatsen och
cirkulationerna riktas mot fastigheter finns risk for blandning. Kvélls- och
nattetid kan narliggande bostader ocksa utsittas for blandning fran
fordon.

Kritiska omraden for blandning av fastigheter bedoms vara dar fastigheter
antingen forekommer nira den nya vigen eller i narheten av kurvor eller
cirkulationsplatser, dar det finns risk for att fordons stralkastare under
korta stunder kan vara riktade mot enskilda bostadsfastigheter. Detta
giller vid bostadsfastigheter vid Kareby och Grokareby, bade vaster och
oster om E6, vid Maillgarde, vid anslutningen till vag 613 och vid Ekelov.
Pa strackor som saknar belysning, sarskilt vid Mallgarde och anslutningen
till vag 613, kvarstéar behov av att anvianda helljus.
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Eventuell befintlig storning for bostadsfastigheter langs med befintlig vag
168 soder om Ekel6v kan minska till f6ljd av planforslaget eftersom
trafiken avlastas pa befintlig vig 168. Eftersom trafiken norr om Ekel6vs
forvantas oka kan storningen av ljus dar oka.

9.4.4 Luftkvalitet

En ny vagforbindelse med tillkommande trafik innebar att luftkvaliteten
forsamras lokalt i nira anslutning till vigen. Eftersom vigen ligger i ett
oppet landskap kommer utspadningseffekten av fororeningarna vara god.
Risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna och
miljokvalitetsmélet bedoms generellt vara lag. Det finns risk for forhéjda
halter pa gang- och cykelbanan vid motorviagen, men bedomningen ar att
det inte finns nagon risk for manniskors halsa. Orsakerna till detta ar att
tiden for vistelse ar kort samt brons upphdéjda lage i forhallande till
motorvagen.

Den nya vigforbindelsen kommer att leda till avlastning av trafik pa vissa
befintliga vagstrackor, till exempel genom Ytterby dar befolkningstitheten
ar storre. Under byggskedet kan det uppsta 6kade partikelhalter i
samband med byggdamm som uppstar under utformandet av viagen.

9.4.5 Transporter av farligt gods

Transporter med farligt gods kan forvintas forekomma péa den nya vagen.
Transporter av farligt gods innefattar olika amnen, men olika typer av
konsekvenser och konsekvensomréaden. Férdelningen av vilka
konsekvenser olika kategorier av farligt gods medfor och dess
konskevensomrade, liksom fordelningen av transporter framgar av Tabell
23. Utifran tabellen ar det framfor allt risker forknippade med transport av
brandfarliga vitskor, sisom bensin och diesel, som kan forvantas ske.

Lings med den nya vigen finns befintliga bostader, framfor allt vid
befintlig viag 613, som niarmats inom 10 meter fran vagkant. Den nya vigen
kommer vara bredare dn befintlig vag 613 och ha belysning vid
trafikplatsen och cirkulationsplatserna, vilket medfor en hogre
trafiksdkerhet, samtidigt som trafiken och hastigheten ar hogre.

Den nya vigen innebir en omledning av trafik fran befintlig vag 168
mellan Kungilvsmotet och Ekelov vilket medfor positiva effekter avseende
risker med farligt gods langs med strackan. I Ytterby finns tiatbefolkade
omraden nira vagen, liksom riskobjekt i form av drivmedelstation.
Vigstrackan saknar dven mittseparation med réacke eller barriar.
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Tabell 23. Exempel pa konsekvenser och konsekvensomrade for olika kategorier av farligt
gods, ADR-klasser (WSP, 2016) samt procentuell fordelning (antalet transporter a farligt
gods) pa vag (Stenberg, 2007).

ADR-  Kategori Konsekvenser Konsekvensomrade Fordelning
klass vag (%)
1 Explosiva @amnen Tryckpéaverkan, brannskador, Lokalt till stora avstand <1%
och foremal splitter, upp till stora avstand. (hundratals meter).
2 Gaser Forgiftning, brénnskador och Lokalt till stora avstand 12 %
tryckpaverkan till foljd av giftigt (hundratals meter)
gasmoln, jetflamma,
gasmolnsexplosion eller BLEVE.
3 Brandfarliga vatskor | Brannskador och rokskador till Lokalt, upp till 30 77 %
foljd av polbrand, varmestralning | meter, beror av
eller giftig rok. vagutformning, diken.
4 Brandfarliga &mnen | Brand, stralning och giftig rok. Lokalt <1%
5) Oxiderande amnen, | Tryckpaverkan och Lokalt upp till cirka 100 1%
organiska peroxider | brannskador. meter.
6 Giftiga &mnen, Giftigt utslapp. Lokalt. <1%
smittférande &mnen
7 Radioaktiva &mnen | Utslapp radioaktivt @&mne. Lokalt <1%
8 Fratande &mnen Utsléapp av fratande amne. Lokalt till stora avstand. 7 %
9 Ovriga farliga Utslapp Lokalt 5%

amnen

9.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

9.5.1 Skyddsatgarder som faststalls i plan

Vid trafikplatsen och cirkulationsplatserna finns belysning for att hoja

trafiksakerheten. Vilka slutliga skyddsatgarder som fasthalls i vigplanen

redovisas i den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen da det finns en

plankarta och planbeskrivning.

Erbjudande om bullerskyddsatgarder som faststalls i planen

Trafikverkets handledning om buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag TDOK 2016:0246 beskriver atgirder vid nybyggnad och visentlig
ombyggnad av infrastruktur (Trafikverket, 2024b).

I 6vervaganden av alternativa atgarder ska, i ett forsta skede, killatgarder

och killnidra atgiarder 6verviagas. Om sadana atgiarder inte bedoms vara

tekniskt mojliga eller rimliga, for att uppna samtliga riktvarden, ska dven

kompletterande fastighetsnira atgarder atgardas. Sammantaget kan det

innebdra en kombination av atgarder som minskar storningarna dven om
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inte ljudnivan reduceras hela vagen ner till riktvirdesnivaerna.
Overvigandet av atgirder ska goras utifran en helhetsbeddmning som
omfattar bade miljon inomhus och utomhus.

Overviganden av alternativa atgirder tillimpas en s kallad
avstegstrappa. Nar det ar aktuellt med avsteg fran riktvarden ska dessa
goras stegvis, och motiveringar ska dokumenteras. Foljande avstegstrappa
utgor ett stod vid utredningar om alternativa atgarder vid bostiader, skolor
och undervisningslokaler:

e Riktviarden uppnas: Utfor atgirder s att samtliga riktvirden
innehalls.

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad
pa 6vre vaningsplan.

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad
vid markplan.

e Avsteg 3. Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa
uteplats.

e Avsteg 4. Avkall gors pa att innehalla riktviarden inomhus.

Atgiirder i form av fastighetsnira bullerskyddsétgirder utreds for de
fastigheter dar riktvardet inomhus eller riktvirdet utomhus vid uteplats
beridknas 6verskridas oavsett om kéllnara bullerskydd (skdrm/vall) ar
narvarade. Exempel pa fasadatgird kan exempelvis vara fonsterbyte och
byte av ventilationsdon. Avseende uteplats kan atgard exempelvis
innebéra att en lokal skarm uppford vid befintlig uteplats eller anldaggning
av ny uteplats i bullerskyddat lage.

I byggskedet tas ansvar, for transport av material och massor, pa sa sitt att
kansliga miljoer, sdsom forskolor, skolor och bostadsomraden, inte utsatts
for onodiga luftfororeningar. Mojliga atgarder for att undvika eller
minimera damning , i samband med till exempel lossning och
byggtransporter, ar vattenbegjutning, avspolning av fordon, anvindning
av dammbindande medel pa arbetsvagar och undvikande av grusade ytor.

9.5.2 Planerade skyddsatgarder

De delar av vigen som gar o6ver 16s lera kommer grundforstirkas vilket ar
positivt for att minimera vibrationer i marken. Grundférstarkningen
utfors inte for att det forviantas vara problem med vibrationer utan hade
gjorts oavsett.

For att undvika blandning fran belysningsanldggningar ska ljuskallor
skidrmas av i sa stor utstrackning som mojligt.
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9.5.3 Mojliga skyddsatgarder

Vagnara bullerskyddsatgarder

Killnara bullerskydd sasom plank och/eller vall utreds. I tatbefolkade
omraden ar det fordelaktigt att bygga atgiarder nara infrastruktur som
skyddar flera narliggande fastigheter samtidigt. Pa strackor dar
bebyggelsen ir glesare blir kostnaden for vag- och sparnara atgiarder ofta
orimligt hog i forhéllande till hur manga boende som skyddas.

Vigbelaggning sdsom “tyst asfalt” pa den foreslagna vigen ar inte
samhallsekonomiskt nyttigt. Det kan tilldggas att den akustiska
dampningen man far med dessa belaggningar vanligtvis ar forsumbara
efter cirka 5—6 ar i nordiskt klimat.

9.6 Sammanvagd beddomning

Huvuddelen av striacka langs med den planerade viagen, forutom narmast
vag 574 med narhet till skola och storre bostadsomréaden vid Kareby,
innehaller fa bostiader. Dominerande bullerkillor i omréadet dr E6 och
Bohusbanan. E6 bidrar aven till forsamrad luftkvalitet. Sammantaget
bedoms omradet ha litet virde/kanslighet.

Inom nollalternativet forviantas 6kad trafik pa befintliga viagar och
Bohusbanan, se Tabell 18 och Tabell 19. Okad trafik medfor 6kade
ljudnivaer och utslappen till luft 6kar narmast viagarna och jarnviagen. For
luft 6verskrids inga riktviarden eller miljokvalitetsmal. Antalet bostader for
vilka riktviarden for buller 6verskrids bade 6kar och minskar beroende pa
riktviarde. Effekter avseende ljus samt transporter av farligt gods bedoms
vara oforandrade. Sammantaget bedoms nollalternativet medféra sméa
negativa konsekvenser.

En ny viag medfor att trafik uppstar pa en ny plats, samt att trafiken pa
befintliga vigar omfordelas. Pa vag 574 och vig 168, mellan Ekelov och
Kungilvsmotet, forvintas trafiken minska jamfort med nollalternativet. Pa
vag 168 norr om Ekelov forvantas trafiken i stallet oka jamfort med
nollalternativet. P4 E6 och vig 613 forvantas trafiken vara oforandrad,
jamfort med nollalternativet. Jamfor Tabell 18 och Tabell 20. Mellan vag
613 och vag 574 tillkommer en nya vaganlaggning med tillkommande
trafik.

Dar trafik antingen uppstar eller okar, forviantas 6kade utslapp till luft
narmast vigarna. Tvartom, dar trafiken forviantas minska, uppstar motsatt
effekt. For luft bedoms risken for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmaélet generellt vara 1ag. Det
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finns risk for forhojda halter pa gang- och cykelbanan vid motorvégen,
men bedomningen ar att det inte finns négon risk for manniskors halsa.
Effekten bedoms som liten negativ.

For buller medfors att riktvardet for bostader utomhus 6verskrids for fler
bostider dn i nulaget och nollalternativet. Bullerskyddsatgarder kommer
att utredas for de fastigheter dar riktvardena inomhus eller utomhus
beridknas 6verskridas. Darmed undviks stora negativa effekter och effekten
bedoms som mattlig negativ. Avsteg fran bullerriktvirden kommer utredas
enligt avstegstrappan, se avsnitt 9.5.1.

For ljus medfor tillkommande trafik och viaganlaggning risk for blaindning
fran stralkastare och vagbelysning. Effekten bedoms som mattligt negativ.
Risker med avseende pa transporter av farligt gods bedoms vara
oforandrade och effekten bedoms som obetydlig.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra sma till méattliga negativa
konsekvenser avseende manniskors halsa, sakerhet och miljo.
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10 Klimat

Detta avsnitt redogor for klimatpaverkan och energianvindning som
foreslagna atgarderna bedoms ge upphov till under bygg- och
underhéllsskedet. Avsnittet hanterar ocksé en beskrivning av den
paverkan som framtida klimat och klimatférandringar kommer innebara
for vaganlaggningen och vilka anpassningar som foreslas for att minska
dessa.

10.1 Klimatpaverkan och energianvandning

Sveriges vagsystem paverkar klimatet och energianvindningen bade
genom trafik och genom byggnation, drift och underhall av
infrastrukturen. Vagnitets utveckling och skotsel utgor en betydande del
av transportsektorns totala klimatpaverkan och energiforbrukning.

Trafikverket har en viktig uppgift i att begransa transportsystemets
indirekta klimatpaverkan och energianvindning. Det ar darfor av vikt att
utsldppen och energianvindningen fran transportsystemet beaktas i ett
livscykelperspektiv, vilket i den har atgarden innebar bygg samt drift och
underhall.

Byggande av viaganlaggningen kraver stora mangder material, framst
betong, stal och armering, men dven asfalt, geotekniska
forstarkningsmaterial, ror, ledningar och kablar i olika material vilket ger
upphov till klimatpaverkan.

De topografiska och geotekniska forhallandena dar planforslaget ar
avgorande for hur stor jarnvagsanliaggningens klimatpaverkan blir. Broar,
djupa skirningar, hoga banker och marker diar omfattande geotekniska
forstarkningsatgarder behovs ger stor klimatpaverkan.

Den planerade vaglinjen gar 6ver ett omrade som till stor del bestar av
lera. Eftersom det ar langt ner till fast berg, behovs stora mangder
geotekniska forstarkningsatgiarder sasom KC-pelare. Grundforstarkning
kan leda till betydande utslapp av vaxthusgaser, vilket okar
klimatavtrycket. For att motverka denna paverkan och minska pa
grundforstarkningen norr om Bollestadsbergen har mark tagits i ansprak
soder om den befintliga vagen. Detta tillvigagangssatt minskar behovet av
omfattande grundforstarkning och bidrar till att sinka de klimatrelaterade
utslappen.

Den valda l6sningen att implementera en landskapsbro som passage 6ver
Bohusbanan och Grannebyén ar en annan viktig aspekt ur
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klimatsynpunkt. En landskapsbro kraver generellt mindre
grundforstarkning jaimfort med en traditionell hog bank. Detta kan leda
till minskad anvindning av material och lagre energiférbrukning vid
byggandet, vilket i sin tur kan ddmpa koldioxidutslappen.

En annan aspekt som ir viktig att beakta i den fortsatta utformningen av
planforslaget ar behovet av att anvinda latta massor i projektet, vilket kan
skapa utmaningar for dteranviandning av massor. Begransad
ateranvandning resulterar i 6kad anviandning av nya material och de
dartill horande utslappen fran transporter och produktion. Ur ett
klimatperspektiv ar det darfor viktigt att planforslaget under byggskedet
stravar efter att minimera dessa transporter och maximera
ateranvandningen av lokala material.

I takt med den fortsitta arbetet med vigplanen kommer ytterligare
anpassningar att goras for att begransa klimatpaverkan genom att utreda
om det finns mojliga alternativa tekniska losningar och materialval.

10.2 Klimatanpassning

Klimatanpassning av planforslaget utreds fortfarande.
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11 Samlade miljokonsekvenser

Tabell 24 jamfor konsekvenserna av nollalternativet respektive
planforslaget for de studerade miljointressena. Bedomningarna ar till viss
del ofullstandiga och kommer att uppdateras nar kvarstaende utredningar
for vagplanens utformning fardigstallts. I den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven konsekvenser avseende
klimat kunna bedémas.

Tabell 24. Samlad bedémning miljokonsekvenser (bedémningsskala
framgar av Tabell 3).

Miljdintressen Nollalternativ Planforslaget

Naturmiljo Obetydliga konsekvenser Sma-mattliga negativa
konsekvenser

Kulturmiljé Obetydliga konsekvenser

Upplevelse av Obetydliga konsekvenser

landskapet

Mark- och naturresurs- | Obetydliga konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser

hushallning

Boendemiljd, halsa Sma negativa Sméa—mattliga negativa

och sékerhet konsekvenser konsekvenser

Klimat Redovisas i slutlig Redovisas i slutlig

miljokonsekvensbeskrivning | miljokonsekvensbeskrivning

11.1 Nollalternativet

For de flesta av miljointressena, daribland naturmiljo, kulturmiljo samt
upplevelse av landskapet, bedoms nollalternativet medféra obetydliga
konsekvenser. For boendemiljo, hélsa och sikerhet bedoms
nollalternativet medfora sma till mattliga negativa konsekvenser, detta till
foljd av okade bullernivaer som beror av 6kad trafik pa E6 och
Bohusbanan.

11.2 Planforslaget

Storst konsekvenser av planforslaget bedoms medforas kulturmiljon och
upplevelsen av landskapet (mattliga till stora negativa konsekvenser).
Viégen innebdr ett fysiskt, l[judmassigt och visuellt intrang i landskapet
vilket for kulturmiljon medfor forlust av fornlamningar och
kulturhistoriska vardeelement forsvinner samt fragmentering av
kulturlandskapet. For upplevelsen av landskapet innebar planforslaget
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risk att negativt paverka upplevelsen av landskapet, sarskilt i de delar av
korridoren som har storre varde/kanslighet.

For mark- och naturresurshushéllning medfor planforslaget mattliga
negativa konsekvenser eftersom arealen jordbruksmark och skogsmark
minskar och fragmenteras samt att forutsattningar for fortsatt brukande
av jordbruksmarken begriansas. Konsekvenserna for jordbruksmarken ar
utslagsgivande for bedomningen. Grundvattnets kvalitet och kvantitet
bedoms varken forbittras eller forsamras och vigplanens massbalans
utreds fortfarande.

For naturmiljo bedoms planforslaget medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser. Hansyn har tagits i vigens placering for att undvika
omraden med hogt och hogsta naturviarde. Med en lang landskapsbro 6ver
Grannebyén undviks ingrepp i vattenmiljon. Planforslaget beror plats dar
revlummer forekommer och dispens kravs. Vagen utrustas med
viltstangsel for att forhindra pakorning av djur. Passage for enskild vag,
strax vister om E6, i kombination med lang landskapsbro Gver
Grannebyan och Bohusbanan uppratthaller ekologiska
spridningssamband.

Liksom for naturmiljo bedoms planforslaget medfora sma till mattliga
negativa konsekvenser avseende boendemiljo, hilsa och sikerhet. E6 och
Bohusbanan utgor dominerande storningskallor och i narheten av den
planerade vagen finns relativt fa bostader. Den framsta paverkan fran
planforslaget sker i form av trafiken pa den nya vagen som i sin tur leder
till 6kade bullernivier, men dven lokalt forsamrad luftkvalitet, risk for
ljusstorning och risker avseende transporter av farligt gods. I en storre
skala kan planforslaget medfora positiva effekter eftersom vigen har en
hogre trafiksdkerhet men dven innebar en lokal omfordelning av trafik.
Detta giller befintlig vag 168 soder om Ekelov, inklusive Ytterby, dar
trafiken forvantas minska.

Effekter och konsekvenser avseende klimat redovisas i den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen.

11.3 Kumulativa effekter

Enligt oversiktsplanen ar delarna mellan E6 och vag 574 markerade som
omrade av utvecklingsstrategisk betydelse och positivt planbesked har
lamnats for utbyggnad av verksamhetsomraden och bostader vid Arntorp
och Grokareby oster om E6. Omradet kommer industrialiseras och
exploateras, vilket innebar att de kumulativa effekterna av planen
forstarks da fler delar av omradet tas i ansprak. Dock kommer den nya
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vagen att underlatta en fortsatt etablering och utbyggnad i omradet da
tillgdngligheten och kommunikationerna blir battre.

En okad bebyggelse i omradet forstarker de negativa effekterna pa
kulturhistoriska virden inom omradet da landskapets kulturhistoriska
karaktar blir inte lika framtrddande. Det kommer ocksa paverka det 6ppna
jordbrukslandskapets karaktar negativt och bryta vardefulla kopplingar.
De kumulativa effekterna bedoms darfor medfora sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon och upplevelsen av landskapet.

Eftersom vigen tar jordbruksmark i ansprék finns ocksa risk for att vissa
delar av &kermarken inte langre anses vara brukningsvirda. Detta
underlattar for framtida bostads- och verksamhetsetableringar pa
jordbruksmark. Dock innebar dven en sadan utveckling att mer
jordbruksmark tas i ansprak och/eller fragmenteras. Akermarken har ett
mattligt produktionsvarde och den kumulativa effekten bedoms darmed
vara mattlig.

Inom korridoren ar den Ostra sidan generellt bullerpaverkat pa grund av
E6 som passerar pa den 0stra sidan av korridoren. Den nya vigen kommer
att tillfora ytterligare en bullerkilla, men denna medfér ingen 6kning av de
ekvivalenta ljudnivderna i omradet. Den kumulativa effekten blir darfor
obetydlig.

131



12 Miljofragor i fortsatt arbete och
miljoprovningar

I foljande kapitel beskrivs vad som behover utredas efter att vagplanen
faststallts och vilka miljoprovningar som behover genomforas.

Miljouppfoljning ar en vasentlig del i den egenkontroll som
verksamhetsutévaren har ansvar for. Trafikverket ansvarar for
miljouppfoljningen, som omfattar upprittande av handlingsplaner,
kontrollprogram och riskanalyser infor och under byggskedet.
Uppfoljningar under byggprocessen baseras pa viagplanens krav samt
tillstdnd och undantag, med fokus pa aspekter som artskydd, kulturmiljo,
vattenverksamhet och storningar som buller och vibrationer. Vid
upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas dar faststillda
skyddsatgirder, restriktioner och beslutade miljokrav kommer att
inarbetas i bygghandlingar.

12.1 Tillstand enligt kulturmiljélagen

Planforslaget innebar intrang i flera fornlamningar. Fornlamningar ar
skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kapitlet 6 §
kulturmiljolagen. Tillstdnd fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort,
grava ut, tacka over, dndra eller skada en fornlamning,.

Nar fornldmningar berors av exploatering beslutar lansstyrelsen vilka
arkeologiska insatser som kravs. Fornlamningar som riskerar att beroras
av vagen ska i forsta hand forundersokas for att faststélla
fornldamningarnas omfattning. Lansstyrelsen kan darefter lamna tillstdnd
till att fornlamningar tas bort. Tillstdndet utfardas tillsammans med
sdrskilda villkor om undersokning och dokumentation av fornlamningen
innan borttagandet. Lansstyrelsen ansvarar dven for upphandling av en
arkeologisk aktor samt styr den vetenskapliga inriktningen pa
undersokningen.

I det fall en tidigare okdnd fornlamning upptickts under schaktning eller
liknande arbeten, ska all verksamhet omedelbart stoppas i det specifika
omrade som paverkas av fyndet. Det ar ocksa viktigt att en anmalan
skapas och skyndsamt 6verlamnas till lansstyrelsen, i enlighet med 2
kapitlet 10 § kulturmiljolagen, i syfte att sakerstilla att fornlamningen
hanteras pa ratt satt och att relevanta myndigheter informeras.
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12.2 Rivning av byggnader

Om rivning av byggnader blir relevant under byggnadsskedet behover
byggnaderna dokumenteras och klassificeras av en antikvarie som ar
sakkunnig inom kulturvarden.

12.3 Vattenverksamhet

Anmailan om vattenverksamhet kommer genomforas for den back som
rinner under befintlig vig 613 i vast vid platsen for cirkulationsplatsen vid
Ekel6v, da backen kommer att laggas i trumma. Anmaélan om
vattenverksamhet gors till lansstyrelsen.

12.4 Hantering av massor

Kontroll och hantering av massor sker som del av projektets miljosakring
plan och bygg. Mangderna massor som transporterats ut fran
entreprenaden, samt inkommande massor utifran, foljs upp under hela
entreprenaden.

Tjarasfalt bedoms kunna forekomma i omradet men det behovs vidare
provtagningar for att sikerstilla forekomst slutgiltigt. Vid forekomst av
tjarasfalt som bedéms som farligt avfall underrittas tillsynsmyndigheten
enligt 10 kapitlet 11 § miljobalken.

En miljosamordnare eller motsvarande samordnar och kontrollerar att
befintliga forekomster av invasiva frimmande vaxter hanteras sakert for
att undvika spridning, samt att nya massor utifran ar fria fran invasiva
vaxter.

12.5 Biotopskydd

I det fall enskilda vagar eller andra verksamheter utanfor viagplanen,
medfor behov av intréng i biotopskyddade objekt, ska dispens sokas.
AnsoOkan om dispens upprittas till linsstyrelsen och behéver beviljas
innan byggstart. Losningar for enskilda vagar utreds i det fortsatta arbetet
med framtagandet av vagplanen. Utifrdn nuvarande kunskap berors inga
biotopskyddade objekt till f6ljd av enskilda vagar.

12.6 Artskyddsdispens

Planforslaget beror forekomst av revlummer, vilken tillhor familjen
Lycopodiaceae och som ar fridlyst enligt 9 § i hela landet. Fridlysningen
innebar att det ar forbjudet att grava eller dra upp exemplar av viaxter med
rotterna. Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens fran férbudet om

133



det inte finns ndgon annan lamplig l16sning och dispensen inte forsvarar
uppritthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens bestand i
dess naturliga utbredningsomrade.
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Medverkande

I Tabell 25 presenteras de personer som varit delaktiga i framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen enligt krav pa sakkunskap enligt 15

och 19 §§ miljobedomningsférordningen (2017:966).

Tabell 25. Personer som varit delaktiga i framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen.

Sakomrade Namn Foretag Utbildning Erfarenhet/kompetens
Miljobedémning Anna Hendén | COWI AB Magisterexamen Kulturgeografi, Sédertérns Anna har éver 17 ars erfarenhet av
Wedin hodgskola samhallsplaneringsomradet och mer &n 10 ars erfarenhet av
miljdbeddmning och miljékonsekvensbeskrivningar inom
bade detaljplane- och infrastrukturprojekt (exempelvis
vaglagen).
Miljobeddmning Gustav COWI AB Kandidatexamen Miljévetenskap, Gustav har 6ver tre ars erfarenhet av miljobedémning och
Algestrand naturvetenskaplig inriktning, Goteborgs miljokonsekvensbeskrivning inom plan- och
universitet. Masterexamen industriell ekologi, infrastrukturprojekt.
Chalmers tekniska hdgskola
Miljobeddmning Mandana COWI AB Masterexamen Geovetenskap, Géteborgs Mandana har sex ars erfarenhet av arbete som miljokonsult
Farvardini universitet och har arbetat i sma- och storskaliga infrastrukturprojekt.
Miljdbeddémning Sophia COWI AB Civilingenjorsexamen Energi och milj6, Kungliga Sophia har éver fem ars erfarenhet av miljobedémning inom
Rosenwyn tekniska hogskolan. plan- och infrastrukturprojekt .
Miljobedémning Lena Asander | COWI AB Biologisk-geovetenskaplig utbildningslinje, Lena har 6ver 25 ars erfarenhet av miligbedémning och
Stockholms universitet miljokonsekvensbeskrivningar inom bade detaljplane- och
infrastrukturprojekt.
Avvattning Sukanya COWI AB Masterexamen Technology, Indian Institute of Over tolv ars erfarenhet av projektering av vatten-, spill- och
Prayakarrao Technology Roorkee, Indien. dagvattensystem inklusive avvattning, utredningar, analyser
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Sakomrade Namn Foretag Utbildning Erfarenhet/kompetens
och strategier inom dagvatten, hydrologisk modellering och
skyfallsanalys.
Markmiljo Lovisa Brandt | COWI AB Kandidatexamen Miljévetenskap, Lovisa har over fyra ars erfarenhet av arbete med férorenad
naturvetenskaplig inriktning, Géteborgs mark.
universitet. Avancerad fortbildning, Milj6- och
hélsoskydd for naturvetare, Goteborgs universitet.
Buller och Jesper Brekke & Strand | Masterexamen Ljud och vibrationer, Chalmers Jesper har 6ver fem ars erfarenhet av berékning av
vibrationer Hoérnmark Akustik AB Tekniska Hogskola trafikbuller.
Geoteknik, Jimmy Aradi COWI AB Civilingenjorsexamen Vag- och vattenbyggnad, Jimmy har 6ver 25 ars erfarenhet av geoteknisk utredning for
masshantering Chalmers tekniska hégskola. vagplaner samt detaljprojektering fér upprattande av
bygghandlingar.
Klimat Konstantinos | COWI AB Civilingenjorsexamen Miljéteknik, Democritus Over tre ars erfarenhet av miljokonsekvensbeskrivning inom
Litsios University of Thrace, Grekland. bygg- och anlaggningsprojekt, dver 5 ars erfarenhet av LCA
och klimatarbete inom bygg- och industriprojekt.
Kulturmiljo Gosta Arkea kulturmiljd | Masterexamen Arkeologi, Goteborgs universitet Gosta har 6ver fyra ars erfarenhet av arbete med underlag
Persson AB for miljobedémningar kopplade till kulturmiljdlagen inom flera
infrastrukturprojekt.
Kulturmiljé Lara WSP Sverige AB | Masterexamen Kulturarvsstudier, Stockholms Lara har 6ver tio ars erfarenhet av att géra bedémningar
Heimisdottir universitet kring kulturmiljovardens paverkan i infrastrukturprojekt.
Kulturmiljo Tove Stjarna Arkea kulturmiljo | Forskarutbildning Arkeologi, Stockholms Tove har 6ver 15 ars erfarenhet som arkeolog och har
AB universitet erfarenhet av infrastrukturprojekt.
Landskap Elin AIm COWI AB Masterexamen Landskapsarkitektur, Sveriges Elin har dver fem ars erfarenhet som landskapsarkitekt och

lantbruksuniversitet

har arbetat med landskapsfragor inom stora
infrastrukturprojekt.
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Sakomrade Namn Foretag Utbildning Erfarenhet/kompetens

Landskap Sara COWI AB Landskapsarkitektexamen, Sveriges Sara har 6ver tio ars erfarenhet av arbete som konsult inom
Midheden lantbruksuniversitet landskapsplanering och infrastrukturprojekt.
Brink

Naturmiljo Dennis EnviroPlanning Kandidatexamen Biologi. Masterexamen Dennis har 10 ars erfarenhet av forskning kring interaktionen
Jonason AB Tillampad biologi, Linképings universitet. Fil.dr mellan markanvandning och biologisk méngfald och har

ekologi fran Sveriges Lantbruksuniversitet. under 5 ar arbetat som senior miljokonsult med fokus pa
MKB och naturvérdesinventering.

Vagutformning Julia COWI AB Sambhallsbyggnadsteknik, Chalmers tekniska Julia har 6ver sex ars erfarenhet som vag- och

Corsénus hodgskola markprojektor.
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