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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samréd finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Yttranden, protokoll, minnesanteckningar eller annan dokumentation av samrad i sin helhet
finns diarieforda pa arendenummer TRV 2022/19473.

1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse ssmmanfattas de samrad som har skett frédn maj 2020, da
arbetet startade med framtagande av vagplanen, fram till den dag di samradsredogorelsen
ar daterad.

e Samriddsmoéten med Lansstyrelsen i Halland har héllits 2020-05-15, 2021-12-09 och
2022-01-31.

e Samrid med Falkenbergs kommun holls 2022-01-28.
e Samrad med Hallandstrafiken holls 2022-01-28.

e Samrid med Sodra Cell Varo holls 2022-02-17.

e Samrad med Gekas Ullared holls 2022-01-28.

e Iensamradsremiss fick myndigheter, 6vriga intressenter och alla som kunde antas
bli sdrskilt berorda mojlighet att 1damna synpunkter 6ver samradsunderlaget under
perioden 2022-03-16 — 2022-03-31. Samradsunderlaget holls tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats.

e Flera samrad har hallits med berorda fastighetsigare mellan 2022-08 och 2023-09.

o Samrédsmoéte for att presentera planforslag for markigare, allmanhet, myndigheter
och Ovriga intresserade holls i Ullared den 20 april 2023. Underlag holls tillgangligt
pa Trafikverkets webbplats och méjlighet fanns att 1amna synpunkter under
perioden 2023-04-14 — 2023-05-04.

2 Samradskrets

I samradskretsen har i tidigt skede forutom Lansstyrelsen i Halland, Falkenbergs kommun,
kollektivtrafikmyndigheten och de enskilda som kan komma att bli sarskilt berorda dven
Hallandstrafiken, ledningsédgare, Radddningstjansten, Sodra Cell Varo, Gekéas Ullared och
Derome ingatt.

Efter lansstyrelsens beslut om att projekt inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
s& utokades inte samradskretsen ytterligare infor det fortsatta arbetet med vagplanen.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Tidiga samrad genomférdes med Liansstyrelsen i Halland 2020-05-15, 2021-12-09 och
2022-01-31. Trafikverket redogjorde for projektet och diverse fragestillningar. Ett
samrédsmaterial skickades Gver en vecka i forvag infor métet 2022. Protokoll och
minnesanteckningar aterfinns under drendenummer TRV 2022/19473. Nagra av
synpunkterna som framfordes:

e Léansstyrelsen undrade om det var bestamt att breddningen ska vara pé sydsidan.

o Trafikverket presenterade resultatet frdn den Arkeologiska utredningen steg 1 som
redovisades. Trafikverket bedomer att inga fornlamningar paverkas med nuvarande val
av sida. Lansstyrelsen meddelade att Arkeologisk undersokning steg 2 behovs inte
forutsatt att granserna for stigningsfaltet inte forandras.

o Liansstyrelsen stiller fraga om den naturkilla som finns intill vag 153.

e Liansstyrelsen poidngterar vikten att projektet hanterar risk och sikerhet inom
vagplanerna och att samréd ska ske med MSB.

Trafikverkets kommentar:

Det dr inte helt bestdmt dnnu att breddningen ska vara pa sydsidan, det dr
fortfarande oppet for diskussion.

Det dr information som kommit upp vid samtal med boende i Fldhult att naturkdllan
finns. Naturkdllan finns inte med i den naturvdrdesinventering som tidigare utforts
inom ramen for projektet. Man kommer i det fortsatta arbetet underséka naturkdllan
via faltbesok.

Sdrskilda PM for Risk och sikerhet kommer att tas fram.

Uppdatering av kommentar 2024-01-25:

Trafikverket har valt att ga vidare med breddning pa sédra sidan. Naturkdllan berérs
ddrmed inte, da den ligger pa norra sidan om vdg 153.

Samradsunderlaget skickades till Lansstyrelsen 2022-04-13 f6r beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2022-05-16 att ombyggnaden inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen hade inga synpunkter pa
samradsunderlaget.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Ett tidigt samrad genomfordes med Falkenbergs kommun 2022-01-28. Trafikverket
redogjorde for projektet. Protokoll aterfinns under drendenummer TRV 2022/19473.
Foljande synpunkt framfordes:

e Falkenbergs kommun har ett medborgarforslag om gang- och cykelviag mellan Ullared
och friluftsomrade vid Hjartaredssjon.
Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig 6nskemdlet, men fortydligade att det inte ingar i detta
uppdrag.




Falkenbergs kommun inbj6ds att lamna synpunkter pa samradsunderlaget under perioden
2022-03-16 - 2022-03-31. Falkenbergs kommun inkom med yttrande med f6ljande
synpunkter:

Falkenbergs kommun ser prioriteringen som viktig for att skapa goda forutsattningar
for naringslivet och dr darmed positivt instéllda till att vag 153 atgdrdas med
stigningsfilt.

Falkenbergs kommun ser det som viktigt att i ett tidigt skede inleda dialog med
Hallandstrafiken gillande eventuell flytt av busshéllplats Borsthult som trafikeras av
linje 651.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft samrdd med Hallandstrafiken. Hallplatsen Borsthult pdverkas
inte av dtgdrden da hallplatsen ligger utanfor projektets start och slutpunkt.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

De enskilda som kan bli sérskilt berérda inbjods att Iimna synpunkter pa samrads-
underlaget under perioden 2022-03-16 — 2022-03-31. Yttranden inkom med foljande
synpunkter:

Det ar fel att bendmna projektet ”...stigningsfilt Yttre Hjartared”. Det borde heta
”...stigningsfilt Flahultsbacken”.

Trafikverkets kommentar:
Beklagar att namnet inte avspeglar platsen, men det dr ett namn som givits projektet i
dtgdrdsvalsstudien och som vi vdljer att inte dndra.

I avsnitt 4.1.4 Kollektivirafik sdgs att hallplats i Fldhult troligen kommer att behova
flyttas. Detta 6verensstimmer inte med foreslagna atgarder i figur 5.2.2.

Trafikverkets kommentar:

Hallplatsen ligger inom det sk utredningsomradet. En bit in i planprocessen har man
kommit fram till stigningsfiltets start och slutpunkt vilket redovisas i figur 5.5.2 och
ddr paverkas inte héllplatsen. Avsnitt 4.1.4 borde varit beskrivet utifran figuren och
inte utredningsomrddet.

Nodvandigheten av stigningsfalt ifragasatts da framkomligheten upplevs som tillrackligt
bra och att de ekonomiska medlen borde kunna anvandas béttre.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tog Gr 2017 fram en dtgdrdsvalsstudie, AVS. Syftet med AVS:en var att ge
en bild av de brister och behov som finns bland annat péG vdg 153. Vid Svartenbacken
och Yttre Hjdrtared finns besvdrliga backar ddr den tunga trafiken har svart att halla
jamn fart vilket leder till kobildning och riskabla omkérningar. Vid vintervdglag far
den tunga trafiken problem i backarna vilket kan leda till totalstopp pa vdgen. Ett
stigningsfdlt underldttar omkoérning och 6kar framkomligheten. Projektet bedoms
vara samhdllsekonomiskt lonsamt enligt de berdkningar som gjordes i AVS:en.

Onskar ta del av eventuell dokumentation rérande pastiddda framkomlighetsproblem pé
grund av motlut.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tog Gr 2017 fram en dtgérdsvalsstudie, AVS. AVS:en ger en bild av de
brister och behov som finns pa vdg 153.




Det saknas forklaringar till de grona "plupparna” i olycksstatistiken i figur 4.1.2 i
samradsunderlaget. Forklaring 6nskas vad giller handelse och orsak till registrerade
olyckor som redovisas i figuren inom striackan for det foreslagna stigningsfiltet.

Trafikverkets kommentar:

Gron markering runt bokstav = ej personskadeolycka.

Olyckor inom strdckan:

BIla kvadrat = inrapporterad av polis, S = singel-motorfordon, gul markering runt
bokstav = lindrig olycka

Ré6d kvadrat = inrapporterad av sjukvdrd, V3 = traktor/snoskoter/terrdnghjuling/-
motorredskap, grén markering runt bokstav = ej personskadeolycka

Ré6d kvadrat = inrapporterad av sjukvard, W3 = dlg, gréon markering runt bokstav =
ej personskadeolycka

BIla kvadrat = inrapportering av polis, M = méte — motorfordon, gul markering runt
bokstav = lindrig olycka

Den prognosticerade trafikokningen anses helt orimlig.

Trafikverkets kommentar:

Mellan 2001 och 2013 dkade trafiken mellan Varberg och Ullared med ca 2—3 % per
ar. Generellt i Sverige brukar trafikokningen ligga kring 1—2 % per ar. Det beror pa
att antalet besékare och arbetstillfdllen har okat framfor allt i Ullared som ett resultat
av Gekas och andra foretags expansion. I samradsunderlaget har vi raknat med
trafikupprdkningstal 1,52 for lastbilar och 1,28 for personbilar. Sammantaget pa 30
ar blir det 42 % pa aktuell strdcka.

Korsningen med vag 823 bor inte stingas da det dr enda majligheten att leda om trafik
vid stérningar pa vig 153.

Anslutning mot Varberg bor vara kvar, men forslagsvis i annat ldge hogre upp.
Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna beaktas i det fortsatta arbetet med vigplanen.

Uppdatering av kommentar 2023-10-13:

Trafikverket har sett 6ver korsningen och landat i att korsningen behéver stdngas.
Trafiken kommer att hdnvisas till korsning mellan vdg 153 och vdg 821.

Synpunkt angéende anslutning till skogsmark som behover vara kvar for att kunna skéta
fastigheten pa ett bra sitt.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten beaktas i det fortsatta arbetet med vdgplanen.

Uppdatering av kommentar 2023-10-13:

Trafikverket har efter ytterligare samrad med berorda fastighetsdgare, under vdren
och hosten 2023, sett over vilka anslutningar som ska kvarsté och vilka som ska
stdangas.

Trafikverket har haft ett enskilt mote 2022-08-23 med fastighetsidgarna till Flahult 1:2 och
1:3. Trafikverket presenterar tidiga utkast till plankartor for projektet. Foljande synpunkter
framfordes:

Det saknas motiv for dtgirden och Trafikverket borde prioritera atgiarder pa andra
stéllen pa viag 153. Man anser att det saknas dokumentation som visar att det finns
problem pa platsen idag som behéver atgardas.



Man anser att det blir en storre oldgenhet for direkt berorda dn effekten av atgiarden.
Man 6nskar forklaring till vad som hander om inte projektet genomfors.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tog r 2017 fram en dtgdrdsvalsstudie, AVS. Syftet med AVS:en var att ge
en bild av de brister och behov som finns bland annat pé vdg 153. Vid Svartenbacken
och Yttre Hjdrtared finns besvdrliga backar ddr den tunga trafiken har svart att hdlla
jamn fart vilket leder till kobildning och riskabla omkérningar. Vid vintervdglag far
den tunga trafiken problem i backarna vilket kan leda till totalstopp pd vdgen. Ett
stigningsfalt underldttar omkorning och 6kar framkomligheten. Om projektet inte
utfors kvarstéar framkomlighetsproblem.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad med Hallandstrafiken genomfordes 2022-01-28. Trafikverket redogjorde for
projektet. Protokoll &terfinns under drendenummer TRV 2022/19473. Foljande synpunkter
framfordes:

Hallandstrafiken 6nskar bussfickor for befintliga busshallplatslagen for att komma ifrén
viagbanan, ingen ytterligare tillgdnglighetsanpassning 6nskas.

Trafikverkets kommentar:

Nya bussfickor ingdr inte i projektet. Onskemdlet har formedlats till Trafikverket
verksamhetsomrdade Planering.

Hallandstrafiken 6nskar att trafikpaverkande arbeten anpassas sa att storning for
arbetspendlare till Ullared undviks. Viktigare att resenirerna kommer i tid till arbetet
(riktning Varberg — Ullared). Det finns ingen uttalad skolpendling mellan Ullared-
Varberg vilket innebér att pendlande elever fran Ullared slussas mot skolor i
Falkenbergs kommun.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och kommer ta kontakt med verksamheter och
Hallandstrafiken for att planera och sdkerstdlla framkomlighet till arbetsplatser
under byggtiden.

Kollektivtrafikmyndigheten, Hallandstrafiken och Rdddningstjdnsten inbjods att lamna
synpunkter pa samradsunderlaget under perioden 2022-03-16 — 2022-03-31. Yttranden
inkom med foljande synpunkter:

Riaddningstjansten har inget att erinra, men ar positiva till dtgarder som syftar till att
minska olycksrisker.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkt noteras.




3.1.5. Samréd med verksamheter

Samrad med Gekas Ullared genomfordes 2022-01-28. Trafikverket redogjorde for projektet.
Protokoll dterfinns under &rendenummer 2022/19473. Féljande synpunkter framfordes:

e Gekas ir positiva till projektet da det idag dr mycket trafik som under vintern blir
stdende och olyckor som intraffar.
e  Gekas onskar att kunder och anstallda far information om trafikpéverkan.

Trafikverkets kommentar:
Planerade arbeten kommuniceras till Gekds sd att de kan uppdatera sin hemsida.

Samréd med Soédra Cell Varo genomfordes 2022-02-17. Trafikverket redogjorde for
projektet. Protokoll aterfinns under drendenummer 2022/19473. Foljande synpunkter
framfordes:

e Sodra Cell framforde att dtgarden ar 6nskvird och nodvandig.

e Viktigt med en god kommunikation om nér arbeten som paverkar trafiken ska ske.

e Planerade faltarbeten kommer kommuniceras till S6dra Skog sa att de kan hantera sina
planerade transporter.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkter noteras.

Gekas Ullared, Sodra Cell Varo och Derome inbjods att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget under perioden 2022-03-16 — 2022-03-31. Inga yttranden inkom.

3.1.6. Samrad med ledningsagare

Berorda ledningsidgare som projektet identifierat med ledningskollen, vilka ar
Varbergsortens Elkraft, EON Energidistribution AB, IP-Only och Telia Sverige AB, inbjods
att lamna synpunkter pa samradsunderlaget under perioden 2022-03-16 — 2022-03-31.
Yttranden inkom med f6ljande synpunkter:

e Flera ledningségare har yttrat sig och preciserat vilka ledningstyper som kan bli berorda
och eventuellt behover flyttas och framfort 6nskeméal om samrad i den fortsatta
processen.

Trafikverkets kommentar:

Ledningsdgare kommer att kallas till ledningsdgarmdten under vdren 2022.
Uppdatering av kommentar 2023-10-05:

Ledningsdgarmeote har utgatt da ledningsdgarnas ledningar ligger utanfor
vdgplanens omrdde.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Inbjudan till samradsméte pa orten 2023-04-20 skickades till Lansstyrelsen. Underlaget
som presenterades pa motet holls tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och méjlighet
fanns att lamna synpunkter under perioden 2023-04-14 — 2023-05-03. Lansstyrelsen
lamnade inga synpunkter.



3.2.2. Samrad med berérd kommun

Inbjudan till samradsméte pé orten 2023-04-20 skickades till Varbergs och Falkenbergs
kommun. Underlaget som presenterades pa métet holls tillgangligt pa Trafikverkets
webbplats och mgjlighet fanns att lamna synpunkter under perioden 2023-04-14 — 2023-
05-03. Kommunerna lamnade inga synpunkter.

3.2.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inbjudan till samradsméte pa orten 2023-04-20 skickades till alla som kan antas bli sarskilt
berérda. Métet annonserades dven i Hallandsposten och Post- och inrikes tidning 2023-04-
05. Samradsmotet for markédgare, allméanhet och 6vriga intresserade holls i Ullared.
Underlaget som presenterades holls tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och mgjlighet
fanns att limna synpunkter under perioden 2023-04-14 — 2023-05-04. Yttranden inkom
under perioden med foljande synpunkter:

e Stigningsfalt ar inte nodvandigt for aktuell stracka. Det har inte framkommit nagra
dokumenterade olyckor beroende péa backens lutning eller omkorningsmojligheter. De
problem som uppstar ar pd grund av bristande viaghéllning vintertid. Foreslagen
ombyggnation kommer inte ge nagon effekt pa trafiksikerheten och framkomligheten.

Trafikverkets kommentar:
Vid Svartenbacken och Yttre Hjdrtared finns besvdrliga backar ddr den tunga trafiken

har svart att halla jamn fart vilket leder till kobildning och riskabla omkérningar. Vid
vintervdglag far den tunga trafiken problem i backarna vilket kan leda till totalstopp
pa vigen. Den tidigare utredningen, Atgdrdsvalstudien, som genomforts visar att
byggnation av ett stigningsfidlt dr en atgdrd som dr motiverad utifrdn
framkomlighets- och trafiksdkerhetsperspektiv.

o Fastighetsdgare emotsitter sig tillfallig nyttjanderatt T1 och T2 pa infart och gardsplan
till Flahult 1:3. T1 och T2. Dessa behover tas bort da det ger negativ paverkan pa boende
och driften av fastigheten, bland annat genom risk for sonderkord infartsvig, tillgang till
maskinhall, vibrationer samt dranering vid ladugérd.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten har tillgodosetts genom att vagutformningen for aktuell strédcka har
gjorts om sd att intrdng i gardsmiljon unduviks.

e Nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderitt ar for omfattande i bredd.
Trafikverkets kommentar:
Vissa justeringar har gjorts for att minska omfattningen. Foreslagen tillfillig
nyttjanderdtt behovs for att kunna genomfora byggnationen och samtidigt ha vdgen
oppen for trafik.

e Vigplanens avvattningslosning ar inte tillrdckligt redovisad for Flahult 1:2. Det gér inte
att se hur brunnar och dricksvattendtkomst paverkas av de planerade atgiarderna.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkt noteras. Brunnsinventering har inhdmtats frdn SGUs brunnsarkiv och ska
kompletteras med utskick av enkdt till samtliga fastighetséigare inom
utredningsomrdadet innan projektering for bygghandling pdborjas. Innan
byggnationen startar kommer identifierade brunnar inventeras i fdalt ddr bland annat
provtagning och analys i vattenbrunnar utférs. Innan byggnation tas ocksd en
riskanalys for arbetena fram.
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I samband med sprangningsarbeten behover narliggande fastigheter undersokas och
foljas upp efter sprangning.

Trafikverkets kommentar:

De fastigheter som ligger inom riskomrdde for sprdangningsarbeten kommer att
besiktigas innan och efter byggnation.

Buller fran véagen ar idag omfattande, bdde inomhus och i gdirdsmiljon. Fastighetsdagare
ifrdgasatter SK2 dtgard pa fastigheten Flahult 1:3. Bullermétning behover utredas vidare
da det ar hoga nivaer nu vilka kan forvantas oka efter ombyggnation.

Trafikverkets kommentar:

Foreslagna bulleratgdrder har tagits fram genom bullerberdkningar.
Bullermdtningar dr vdldigt beroende pd vdder- och vindforutsdttningar vid aktuellt
madttillfdlle och gors darfor inte vid dimensionering for framtidsscenarier. En mdtning
kan heller inte ta hdnsyn till hur vigen kommer att utformas i framtiden, vilket
behéver modelleras 1 berdkningsprogram. Riktvdrde vid fasad utomhus 6verskrids
men enligt besiktning av bostadshuset reducerar husets fasad ljudet sa att
tnomhusmiljon klarar riktvérdet och ddrmed erbjuds ingen SK1 atgdrd.

Fartkamera behovs i Flihult da fordon redan idag upplevs halla en hogre hastighet dn
tillatet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets kriterier for trafiksdkerhetskameror dr strdackor med medelhastighet och
85-percentil 6ver gdllande hastighetsgrdns. Trafikmdtningar visar att
medelhastigheten ligger under skyltad hastighet (8okm/H) vid Yttre Hjdrtared, vilket
1 dagsldget inte pdvisar behov av trafiksdkerhetskameror pa strdackan.

Korsning vig 153/821 beh6ver ny utformning for att atgarda befintliga brister avseende
trafiksdkerheten, vilka kan antas bli storre i samband med stdngning av vig 823.
Anslutningen och vigen behdver justeras sé att den blir vinkelrat mot vdg 153 och
vanstersviangande fordon frin Varberg behover ett vanstersviangsfalt pa vig 153.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kdnner till problemet med korsning vdg 153/821 och tittar pd en losning.
Dock kommer korsningen inte atgdrdas inom ramen for detta projekt.

Vig 821 behover ny beldggning.

Trafikverkets kommentar:

Beldggningsatgdrder for vdg 821 ingdr inte 1 projektet. Synpunkten vidareformedlas
till beldggningsansvarig for vdg 821.

Anslutningar till skogsmark inom Fldhult 1:2 och 1:3 behover fortsatt vara 6ppna mot
vag 153. Sarskilt de anslutningar som rustats upp de senaste aren.

Trafikverkets kommentar:
Planforslaget justeras sa att de anslutningar som rustats upp kvarstdr.

Flahult 1:2 och 1:3 anvinder inte vig 823 for sina skogstransporter och ska tas bort fran
det redovisade batnadsomradet.

Trafikverkets kommentar:
Flahult 1:2 tas bort, men Flahult 1: 3 far vara kvar da de anvdnder vdg 823 for sina
skogstransporter.
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Indragning av vag 823 kommer att medf6ra storre klimatpaverkan och samre
tillganglighet for boende da det blir en omvig vid stangningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har kommit fram till att trafiksikerheten som uppnds via stdngningen av
korsningen och indragningen av vdg 823 6vervdger dessa konsekvenser. Som ldngst
blir omvdgen 3340 meter for boende utmed vig 22555.1, vilket motsvarar mindre dn
fem minuters extra restid. Omvdg fran Ovre Hjdrtared, vid korsningen vig 821/823,
till Varberg dr 1 630 meter.

Liangs véag 823 finns en bro vars bredd dr for smal for traktorer med dubbelmontage
eller upplastade gravmaskiner och skogsmaskiner.

Trafikverkets kommentar:
Det dar inte ett krav att Trafikverket ska tillhandahalla sG breda vdgar att den typen av
fordon som traktor med dubbelmontage kan fdrdas pa allmdn vdg, utan den far

fardas pa allmdn vdg under forutsdttning att viganordningar inte begrdnsar fdarden.
Om det finns en vdganordning, som hdr med en bro som dr 4,2 meter, far man
anvdnda andra typer av fordon.

Om vig 823 dras in ska vagstrackan fran Borras krysset till vig 153 mot Varberg inte
ingd i nagon viagsamfillighet. Denna stracka pa Flahult 1:3 /1:6 far bli privat vag.
Samréad i falt om detaljer kring utformning av privat vag onskas.

Vid stangning av anslutning vig 153/823 behover en vindplats anlaggas for
skogsbilstransporter med slidp. Pa rakstrackan i narheten av hygget/ungskogen behover
vagbankens kanter stirkas och dikas, vigbanan behover hojas och forstarkas samt
eventuellt beldggas med ny asfalt. En vigbom och en vigskylt i narheten av Borras
korsning behover tillkomma. Befintliga viagracken kan vara kvar.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Trafikverket Gterkommer angdende dialog kring dtgdrder pa
befintlig vdg som utgar fran allmdnt vdaghallarskap.

Uppdaterad kommentar 2024-01-25:

Vigplanen har kompletterats med en vdndplats. En viagbom och vigskylt kan sdttas
upp och placering sker i samrad med markdgare.

Vid ett eventuellt indragningsbeslut kommer Trafikverket att soka och bekosta en
anldggningsforrdttning av Lantmadteriet, for att ordna den framtida viaghdliningen.

Trafikverket, kommer ocksa i samrdd med den nya vdghallaren att besikta vdagen och
utfora den upprustning av eventuellt eftersatt underhdll som behovs och en eventuell
anpassning till en standard for enskild vdg. Under anldggningsforrdttningen kommer
ocksa delen fran Borrds krysset till vdag 153 utredas om den ska ingd i samfilligheten
eller ej. Darefter overlimnas vdgen till den nya vdaghallaren.

Trafikverket har haft ett enskilt m6te 2023-06-01 med fastighetsidgaren till Flahult 1:3.
Fastighetsidgaren anser att projektet inte behovs och att nagon forbattring av trafiksdkerhet

och framkomlighet inte kommer att uppnas. Vid métet gick man tillsammans igenom olika

delar av fastigheten som skulle paverkas om projektet genomfors.

Efter motet inkom tva skrivelser fran fastighetsdgaren med f6ljande synpunkter:

Ser helst att stigningsfiltet avslutas i Flahult alternativt startar 1angre upp i backen och
forlaggs pa norra sidan om vag 153 for att minimera miljopaverkan. Stigningsfaltet
beror da inte bebyggelse och 16vskogs- och naturmiljo, inga anslutningar behéver
justeras pa den striackan och befintligt vigomréade vid anslutning till vig 823 kan nyttjas
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for den nya viaganlaggningen. Ur skogsbrukssynpunkt s& drabbas en avdelning pa
fastigheten med alternativet norra sidan jamfort med flera pa sédra sidan.

Har onskemal att man inte ror viagslanten mot garden och att gdrdscentrum pa Flahult
1:3 limnas orért. Onskar en 6versyn av bakslinter s& markintring minskas i omfattning
langs hela strackan.

Fastighetsdgaren onskar forklaring av bullerinventeringen och anledning till att
fasadatgard inte erbjuds pé Fldhult 1:3. Tycker den behéver utredas vidare.

Trafikverkets kommentar:

Stigningsfiltets startpunkt och lingd bestdms av hastigheten for tung trafik
(typfordon: Lps, lastbil med pdhdngsvagn eller sldpvagn). Om hastigheterna for tung
trafik (Lps) pd grund av lutning sjunker under 60 km/h, vid hastighetsbegrdnsning 80
km/h eller lidgre, pa en strdcka ldngre dn 400 m ska det enligt Trafikverkets regelverk
overvdgas om vdgen ska forses med stigningsfilt. Stigningsfdltet ska starta i den
punkt ddr hastigheten for tung trafik understiger 60 km/h och sluta i den punkt ddar
hastigheten for tung trafik har kommit upp i 60 km/h igen. Fore och efter dessa
punkter behover stigningsfdltet startas respektive avslutas med en inledning
respektive avslutning till befintlig vdgs bredd.

En tidig utredning har genomforts for att se vilken sida vdgen lampligen breddas pa.
Skillnaden mellan att bredda pa den sédra eller norra sidan dr i de flesta avseenden
marginell och alternativen dr likvdrdiga ndr det gdller maluppfyllelse. Att bredda pa
sodra sidan dr dock fordelaktigt med avseende pa byggbarhet, att fdrre naturvdrden

pdverkas samt fran vdagutformnings- och gestaltningssynpunkt. Alternativet med
breddning sdderut har ndgot liagre kostnad jamfort med att bredda pa norra sidan.
Sammantaget bedoms det vara mest fordelaktigt att bredda pa vdgens sédra sida
varfor detta alternativ valts.

Vigatgdrden har justerats sa att intranget pa norra sidan av vdg 153, vid

gdrdscentrum pd Flihult 1:3, har tagits bort. Atgérd for avvattning dr dndrats for att

undvika att mossen strax soder om vdg 823 pdverkas. Pa ndgra stréckor har
yttersldnten justerats sa att vigomrddet minskat i omfattning.

Riktvdrde vid fasad utomhus éverskrids for Fldhult 1:3 men enligt besikining av
bostadshuset reducerar husets fasad ljudet s att inomhusmiljon klarar riktvdrdet,

ddrmed erbjuds ingen SK1 atgdrd. Riktvdrde vid fasad utomhus dverskrids for Fldhult
1:2 och enligt besiktning av bostadshuset klarar inte husets fasad att reducera ljudet sé

att inomhusmiljon klarar riktvdrdet och diarmed erbjuds SK1 dtgdrd.

Trafikverket har haft ett enskilt méte 2023-09-29 med fastighetsdgaren till Flahult 1:3. P&
motet diskuterades de justeringar som Trafikverket gjort enligt ovan.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inbjudan till samradsméte pa orten 2023-04-20 skickades till flertalet myndigheter och
organisationer. De gavs samma mojlighet som markigare och allménhet att delta pa
samradsmotet, se planforslag och ta del av presentation samt lamna synpunkter. Inga
yttranden inkom.

3.2.5. Samrad med ledningsagare

Inbjudan till samradsméte pa orten 2023-04-20 skickades till berérda ledningsagare som
projektet identifierat med ledningskollen. De gavs samma mojlighet som markégare och
allméanhet att delta pad samradsmotet, se planforslag och ta del av presentation samt lamna
synpunkter. Yttranden inkom med foljande synpunkter:
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E.ON Energidistribution har lamnat information om ledningar i omrédet och
informerar om sina riktlinjer i samband med omldggning med mera.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkt noteras.

Skanova AB har ldmnat information om att de inte har négra kabelanldggningar i drift i
omradet och dirmed inget att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkt noteras.
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