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1. Sammanfattning

Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo. Den ar en ldnk i det
nationella funktionellt prioriterade vignitet och ar av stor betydelse for bade gods- och
langviaga personresor. Pé senare tid har vigen byggts om pa flera strackor for att
forbattra standarden. Flera strackor med lagre standard kvarstar dock. Direkt vaster om
byn Flahult har viagen idag ett kraftigt motlut och begransade omkorningsmajligheter
vilket orsakar framkomlighetsproblem. Trafikverket planerar att bredda vigen for att fa
plats med ett extra korfilt (stigningsfilt), syftet dr att underldtta omkorning och darmed
forbattra framkomligheten. En vigplan har darfor uppréttats. Breddning for
stigningsfiltet foreslas i huvudsak goras pa sodra sidan av viag 153, en stricka pa cirka
1600 meter kommer att paverkas. Korsning med allmén viag 823 mot 6vre Hjartared
samt nigra enskilda anslutningar foreslas stangas. Del av viag 823 foreslas dras in fran
allmént underhall.

Vigen utformas for referenshastigheten 80 km/h. Trafikflodet pa aktuell stricka av vag
153 ar cirka 5 000 fordon per dygn varav 550 ar tunga fordon.

Projektet ses som en visentlig ombyggnad, vilket bland annat medfor att gillande
riktlinjer for nybyggnad avseende buller ska foljas. Tre fastigheter omfattas av
bullerskyddsatgarder utifran gillande riktvarden.

Vag 153 ar utpekad som primar vag for farligt gods. En riskutredning inom ramen f6r
framtagande av vigplanen visar att det finns behov av riskreducerande atgirder pa
strackan och forslag pa atgarder har arbetats in i vigplanen.

I korthet bedoms vigplanen ge foljande konsekvenser:

o Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.

e Framkomlighet for alla trafikanter pa vig 153 forbattras.

e De foreslagna viagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala
utvecklingen d& de underlittar niringslivets transporter och invédnarnas resor
till arbete och utbildning.

e Intrédngen som gors ar relativt begransade. Markatkomst behovs pa skogsmark
med vdgridtt for breddningen och med tillfdllig nyttjanderdtt for de omraden
som tillfalligt behGver anvindas under byggtiden.

Atgirderna bedoms vara positiva for boendemiljon da bullerskyddsatgirder erbjuds.
Atgirderna bedéms ge sma negativa konsekvenser for natur-, vattenmilj6 och
skogsbruket till f6ljd 6kat markintradng och enskilda anslutningar som stings. For
kulturmiljon bedoms konsekvenserna bli méttligt negativa da bullernivaerna ékar och
medfor behov av bullerskyddsétgarder pa kulturhistorisk vardefull bebyggelse samt att
det blir intrdng i en fornlamning.

Lansstyrelsen i Halland har efter inledande samrad beslutat att ombyggnaden inte kan
anses medfora betydande miljopéaverkan, vilket innebar att forslagets paverkan pa
miljon beskrivs i en plan- och miljobeskrivning och att en miljokonsekvensbeskrivning
inte kravs.
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Viagplanen forvantas bli faststilld och darefter vinna laga kraft under 2024.
Bygghandlingar tas sedan fram for att sedan handla upp en entreprendr med planerad
byggstart under 2026. Ombyggnaden berdknas vara klar 2027.

Atgirderna pa vig 153 vid Yttre Hjirtared dr finansierade genom regional plan for

Halland 2022-2033. Totalkostnaden for foreslagna atgéarder bedoms till cirka 54
miljoner kronor i prisnivd 2021-02.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 1.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen dr faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft, darefter kan byggnationen paborjas.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samradsprocessen sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
:+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)
SAMRAD :

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2.  Bakgrund och syfte

Vag 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo, dar viktiga
destinationer sdsom Gekas Ullared och Sédra Cell Varo ingér. Vag 153 ar dven en viktig
lank i det regionala vigniatet mellan Smaland/de inre delarna av Halland och kusten
med viag E6 och Varbergs hamn (som ar utpekad som riksintresse). Vagen ingar som en
del av det nationella funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) och fungerar som en viktig
lank for bade gods- och ldngviga personresor.
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Vig 153 byggdes for ménga ar sedan med den teknik och standard som gillde da. Nagra
delar har byggts om, men flera strackor kvarstér. Vagens linjeforing &r pa flera strackor
kurvig och det forekommer stora variationer i vigens topografi.

Végstriackan vid Yttre Hjartared (Flahultsbacken) orsakar framkomlighetsproblem pa
grund av motlut. Tung trafik tappar fart och omkoérningsmojligheterna ar begransade.
Under vinterhalvéret kan framkomlighetsproblemen forvirras vid halka i sdvil motlut
som i medlut.

Syftet med ombyggnaden enligt vigplanen ar i forsta hand att underldtta omkorning och
forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet.

2.3.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Under &r 2017 firdigstilldes en dtgirdsvalsstudie (AVS) for viig 153 och vig 154 till och
forbi Ullared. Tva av malen i tgirdsvalsstudien var att skapa god tillganglighet och
trafiksdkerhet for personresor och néringslivets transporter. En &tgard som pekades ut
var stigningsfalt pa platser med lutningar som innebar problem f6r den tunga trafiken.
Under hosten 2021 utreddes val av sida for breddning vid Yttre Hjartared.

2.4.  Andamal och projektmal

Trafikverkets 6vergripande malséttning ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvags-
anldggningarna for att uppné en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt
kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem.

2.4.1. Projektets andamal
e Andamalet med projektet ir att forbittra framkomligheten, och 6ka
trafiksdkerheten. Utrednings- och projekteringsarbetet ska bedrivas rationellt
och styras mot att hitta I6sningar och utformningar, som pé ett s optimalt sétt
som mojligt moter de projektmal och anldggningsspecifika krav som satts upp
for projektet.

2.4.2. Projektmal
o Forebygga olyckor genom att bredda och siktforbittra vig 153.

e Bittre framkomlighet pa strickor med motlut.
e Inga oplanerade trafikstorningar under byggnation.

2.4.3. Projektanpassade mal
Foljande projektanpassade mal har tagits fram:

e Undvika eller minimera intrang i fornlamningar och kulturmiljéer.

e Anpassa breddning av vigen sa att den smalter in i det befintliga landskapet, i
syfte att bevara det unika natur- och kulturlandskapet inom utredningsomradet
och bebyggelsemiljon i Flahult.

o Eventuella bullerskyddsatgarder i Flahult ska anpassas till kulturmiljon och de
kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna.
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e Ge forutsittningar for utbredning av befintliga artrika viagkanter.

2.5.  Angransande planering

Ingen angransande planering ar aktuell.
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3. Miljobeskrivning

Som en del av framtagandet av vigplanen ska projektets eventuella pdverkan pa miljon
beddmas. Inledningsvis i arbetet med planen togs ett samradsunderlag fram och ett
samrad holls med Lansstyrelsen. Utifran samridet och samrédsunderlaget beslutade
Lansstyrelsen 2022-05-16 (diarienummer 3105—2022) att planen inte bedéms medfora
betydande miljopaverkan. Att projektet inte bedoms medfora betydande miljopaverkan
innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. Miljorelaterade
aspekter som dnda paverkas av planen hanteras i miljobedomningen i denna
planbeskrivning.

3.1. Lasanvisning

I kapitel 4 beskrivs de befintliga forhéllanden som bedomts relevanta for detta projekt.

De foreslagna vagatgarderna redovisas i kapitel 5 och 6versiktligt i Figur 19. Foreslagna
vagatgarder. Alla kilometerangivelser av typen km 1/540 som anges i texten syftar till
vagens lingdmaitning som redovisas plankartorna (200T0201-06) och
illustrationsplanerna (200T0501-07).

I kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive
miljoaspekt. En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon
gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmal. Miljobalkens allmidnna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushéallning med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmalan/tillstdnd och dispenser samt
kontroll, uppf6ljning och viktiga frédgor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet.

Ett antal utredningar har genomfé6rts som underlag till plan- och miljébeskrivningen. De
utredningar som har koppling till miljobeskrivningen omfattar kulturmilj6 och forn-
lamningar, naturvirden, buller, markmiljo, landskapsanalys och risker kopplade till
trafiken pa vig 153. De PM och rapporter som beskriver genomférda utredningar listas i
kapitel 12 Dessa ligger som grund till miljcbedomningarna och relevanta delar
sammanfattas i miljobeskrivningen.

3.2.  Syfte

Syftet med miljobeskrivningen &r att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna som ombyggnaden av vig 153 vid Yttre Hjartared (Flahultsbacken) har
for manniskors hélsa och for miljon. Syftet ar ocksa att beskriva vilka skyddsatgiarder
som ska genomforas for att begriansa projektets negativa effekter for miljon.
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3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning
Projektet ar avgransat till vdg 153 och omréadet kring vigen. Projektets geografiska
avgransningar och utredningsomrade framgér av Figur 2.

UTREDNINGS-
OMRADET

Datum: 2022-02-02

Skala (A4):1:9 000

0 0075 015 025 03 0375
———) km

© Lantmateriet. Geocatasamverkan

TECKENFORKLARING

Utredningsomrade

& TRAFIKVERKET

Figur 2. Utredningsomradet for vag 153, Yttre Hjartared.

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser gors for respektive miljoaspekts
influensomréde, vilket motsvarar det omrade som p4 ett eller annat sétt kan paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomradets storlek varierar beroende pé vilken miljoaspekt
som studeras. Exempelvis utgors influensomradet for fysisk paverkan pé fornlamningar
av det kommande arbetsomradet, medan influensomradet f6r buller 4ven utgors av
vigens narmaste omgivningar dit vigbullret stricker sig. Atgirder som kan paverka
vattendrag har ett influensomrade som striacker sig nedstroms i vattendraget.

Konsekvenserna av de planerade atgirderna bedoms med avseende pa dess omfattning,
betydelse och komplexitet samt pa dess varaktighet. De planerade &tgarderna jamfors
med ett nollalternativ (se avsnitt 3.4 nedan), som i detta fall innebar att inga atgarder
genomfors.

3.3.2. Avgrénsning i tid

Projektets avgransningar i tid ar att vigplanen forvéintas bli faststilld och darefter vinna
laga kraft under 2024. Nir vigplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft kommer
projektet att ta fram bygghandlingar och handla upp en entreprendr. Entreprenaden
planeras starta under 2026 och fardigstillas 2027.

Att bedoma effekter och konsekvenser i ett 1angt tidsperspektiv innebar en 6kad
osidkerhet ju langre tidsperiod bedomningarna stracker sig 6ver. Bedomningarna gors
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utifrdn de forutsattningar som géller idag, med avseende pa forhallanden i néarliggande
omréden. Med avseende pa trafikbelastning och omgivningspaverkan fran trafiken gors
beddmningarna for en tidsperiod fram till och med prognosaret 2047, vilket innebar att
trafikbelastningen péa vig 153 berdknas 6ka fran knappt 5 000 till cirka 7 000 fordon per
dygn. For detaljerade trafiksiffror se avsnitt 4.2.

3.3.3. Tematisk avgransning

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och dtgarder som leder till en miljopéverkan.
Under samradsprocessen har ett samradsunderlag tagits fram dar bedémning om vilka
miljoaspekter som ar viktiga har gjorts. Lansstyrelsen Halland har sedan i sitt beslut om
att projektet inte bedomdes innebira betydande miljopaverkan (daterat 2022-05-16)
upplyst om vilka miljoaspekter som behdver belysas i en miljobeskrivning. De
miljoaspekter som beskrivs i denna miljobeskrivning har avgransats med utgdngspunkt
fran lagar och forordningar, kunskap om befintlig milj6, samréd och projektets tankbara
paverkan. I projektet bedoms paverkan pa bebyggelse och markanvandning, landskap,
naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo, rekreation och friluftsliv, férorenad mark,
boendemiljo och hilsa (befolkning och buller, beskrivs under avsnitt 4.6
Miljobelastning).

Miljoaspekter som avgriansats bort i miljobeskrivningen ar jordbruk, luft och
vibrationer. Jordbruksfastigheter finns inte langs med planomrédet. I omradet kring vig
153 ar det idag inte nagot problem med luftféroreningar och da projektet inte innebar
négra forandringar som paverkar luftféroreningar utreds inte miljéaspekten vidare.
Vibrationsalstrande arbeten under byggskedet nira befintliga byggnader bedoms inte bli
aktuellt. Det bedoms inte uppsté komfortvibrationer i driftskedet som foranleder
atgarder och skillnaderna jamfort med nuldget bedoms vara sméa. Aspekten vibrationer
beskrivs darfor inte vidare.

3.4. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser av foreslaget alternativ/utbyggnadsforslag har jamforts med
ett nollalternativ. Nollalternativet innebar i detta fall att vig 153 vid prognosaret 2047
kommer att ha samma utformning och standard som idag med framkomlighetsproblem
pa grund av motlut. Det innebir ocksé att inga av de skyddsétgiarder som ar foreslagna i
denna planbeskrivning kommer att byggas. Trafikbelastningen for prognosaret beriknas
Oka i samma omfattning for nollalternativet som for huvudalternativet.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 153 ar en tvafaltsvag. Strackan ingér i det funktionellt prioriterade vagnitet for
godstransporter, langviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafikresor
samt ingdr i ett strategiskt vagnat for tyngre transporter med stérre volymer. Vag 153 ar
ocksé rekommenderad vég for farligt gods. Vig 823 ansluter till vig 153 i strackan for
planerat stigningsfilt. Vagplanen beror tio anslutningar med enskilt huvudmannaskap.

Tabell 1 ger en sammanstéllning av befintlig anldggning.

Tabell 1. Beskrivning av befintlig anlaggning.

153 823
Typ Primaér lansvag Ovrig lansvig
Hogsta tillatna 80 km/h 70 km/h
hastighet
Viagbredd 7,5 m 5,0 m
Barighet BK1 BK1

Vig 153 har pa aktuell del en langre stricka med brant lutning vilket medfor att tunga
fordon tappar fart da de fardas uppfor. Den branta lutningen skapar dven problem pa
vintern d& tunga fordon fastnar vid halt vaglag.

Vig 153, vagavsnitt Yttre Hjartared, belades med asfalt 1967 och innehéller stenkolstjara
i de understa asfaltslagren, uppmatt halt PAH16 mellan 500 mg/kg - 2600 mg/kg. Total
beldggningstjocklek ar cirka 20 centimeter och barigheten bedéms vara relativt god.
Overlag #r den &rliga spardjupstillvixten mattlig men kriver beliggningsétgird i
nirliggande tid. Senaste heltdckande beldggningsatgird gjordes ar 2007/2008.

Vig 823 mot Ovre Hjirtared har en beliggningstjocklek pa 11 centimeter och inneh&ller
stenkolstjara med uppmaitt halt av PAH16 pa 2800 mg/kg. Det innebdr att riven asfalt
klassas som farligt avfall och ska darfor omhandertas pa sirskild behandlings-
anldggning.

Den aktuella viagstrackan avvattnas idag framst via graskladda 6ppna diken eller ut 6ver
vagens grasklddda bankslanter. P4 en del strackor passerar vagens diken genom
bergsskiarningar och ar da beklaidda med makadam i botten. I den starkt lutande
vagprofilen har det tidigare observerats erosionsproblem vid kraftigare nederbord.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikméngder och trafikprognos
De uppmiaitta trafikflodena har hamtats frén Trafikverkets vigtrafikflodeskarta, se Tabell
2.

Tabell 2. Trafikfloden pa aktuell vagstracka samt anslutande véagar. ADT = &rsdygnstrafik

Matplats Matér ADT Varav tung trafik
V153 Oster om V821 2017 4990 550 (11 %)

V153 Gster om V821 2021 4350 290 (7%)

V823 norr om V153 2015 170 10 (6 %)

Under ar 2021 har nya matningar pa vag 153 utforts. Matsiffran kan vara paverkad av
COVID-19 och darfor presenteras dven flodet fran foregdende matning ar 2017.

De uppmitta trafikflodena har riknats upp till prognosar 2047 med Trafikverkets
Trafikupprdkningstal for EVA 2017-2040-2060, géllande fran och med 2020-06-15 och
redovisas i Tabell 3. Uppriakningen har baserats pd mitningarna som ar utférda ar 2017
for att inte fa en paverkan fran COVID-19.

Tabell 3. Trafikfloden uppréaknade till prognoséar 2047. ADT = &rsdygnstrafik

Mitplats Prognosar | ADT Varav tung trafik
V153 Oster om V821 2047 7090 920 (13 %)
V823 norr om V153 2047 250 17 (7 %)

Sida 15 av 76



4.2.2. Kollektivtrafik
Vig 153 ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnét for kollektivtrafik.

Busslinje 651 Varberg-Rolfstorp-Ullared trafikerar strickan med timmestrafik. Hallplats
Borsthult ligger vister om Yttre Hjartared vid korsning viag 153/787 utanfor striackan
som ar tankt for stigningsfiltet. Hallplats Flahult ligger 6ster om den ténkta strackan for
stigningsfiltet, se Figur 3.

Figur 3. Hallplats Flahult (bild mot éster, Sweco 2021).

4.2.3. Gang- och cykeltrafik
I dagsléget finns inga séarskilda dtgiarder sdsom cykelvag eller bred viagren utforda pa
eller i anslutning till vdg 153. De oskyddade trafikanterna ar hanvisade till huvudvagen,

vilket innebar trafiksdkerhetsrisker och otrygghet, i synnerhet for barn, dldre och
funktionshindrade.

Trafikens hastighet och flode medfor att vig 153 blir en barriar for oskyddade trafikanter
som vill korsa viagen. Avsaknaden av separerade gang- och cykelviagar medfor ocksé att
gaende och cyklande har svart att rora sig langs vag 153.
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4.2.4. Olycksstatistik

Olycksstatistik for aktuell stracka pa vdg 153 har hamtats fran Transportstyrelsens
olycksdatabas, STRADA. STRADA ir Transportstyrelsens databas Gver inrapporterade
olyckor inom hela vigtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger p& uppgifter fran bade
polisen och sjukvarden.

Trafikverket har gjort ett uttag ur databasen STRADA med registrerade olyckor for
perioden 2012-01-01 - 2022-11-01 som visas i Figur 4. Under perioden har tva olyckor
intraffat pa strackan for det planerade stigningsfiltet. Bdda olyckorna ar singelolyckor
(markerade med S i bilden nedan) dar bilisten kort av viagen. Se Figur 4 nedan dér bla
markering innebdr att olyckan ar rapporterad av polisen och r6d markering innebar att
olyckan &r rapporterad av sjukvérden.

Figur 4. Oversiktskarta olyckor 2012-01-01 -2022-11-01.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Markanviandning inom utredningsomradet utgors av skogsbruk. I vigens direkta narhet
finns bostadshus med tillhorande tomtmark i Flahults by. Utredningsomradet berdor inte
kommunal 6versiktsplanering eller detaljplan.

Nirliggande tatorter ar Rolfstorp (cirka 15 kilometer vaster om Yttre Hjartared) och
Ullared (cirka tva kilometer oster om Yttre Hjirtared). Befolkningen i Rolfstorp ar cirka
600 invanare och i Ullared &r befolkningen cirka 750 invénare. I Rolfstorp finns skola,
forskola, livsmedelsbutik, drivmedel, bibliotek med mera. Den stora mélpunkten i
Ullared ar varuhuset Gekas med omkring 4,8 miljoner besokare arligen. I anslutning till
varuhuset finns Gekasbyn med camping, stugby, motell och hotell. I Ullared finns ocksa
skola, forskola, bibliotek, vardcentral med mera.

4.4. Upplevelsen av landskapet

Kapitel 4.4 bygger pé den integrerade landskapsanalys, ILKA, som tagits fram i
projektet.
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Geografiskt karaktiriseras omradet som mellanbygd i landskapet Halland
(Lansstyrelsen Hallands ldn, 2011). Landskapet i stort dr boljande och bestar av
uppodlade dalar och skogsbeklidda hojder. I den 6ppna odlingsbygden finns
landskapselement som vittnar om att omradet varit bebott lange. Har finns
bronsaldershogar, odlingsrosen, dgogranser, stenmurar, diken och slingrande smala
vagar mellan byar och &kertegar. Niar man ror sig i landskapet varierar siktlinjer, skala,
rumslighet och orienterbarhet.

Liangs vag 153 inom utredningsomradet omgardas viagen av uppvuxen skog. Skogen ar
tit och vixer néra viagen. Berg i dagen med skiarningar nira vigen forekommer pa en del
stillen (se vidare avsnitt 5.2.2 Generella gestaltningsprinciper om bergsskéarningar).
Stora delar av det aktuella vigrummet upplevs som smalt och omslutet.
Landskapsbilden ar ensartad och siktlinjerna korta. Vid kalhyggen och vid Flahult
oppnar landskapet upp sig vilket ger majlighet till 1angre utblickar. Vid Flahult 6vergér
marken till jordbruksmark dir det finns en del gardar och hus. Av Figur 5 nedan
framgar hur landskapet ser ut och upplevs.

Rumslighet W Bergskdrning
* Landmarke/blickfang ~ Brantslant
<( Utblick e Langsmalt rum, slutet pa bada

sidor om vagen.

Figur 5. Upplevelsen av landskapet.
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4.4.1. Landskapstyper och karaktarsomraden

De landskapstyper som forekommer langs striackan ar bergigt skogslandskap, 6ppen
dalgéng och sjolandskap, se Figur 6. Landskapstyp ar ett omréde som har en viss
generell uppbyggnad och darfor kan forekomma pa flera olika stéllen.

| LANTHMATERIET
1 )

; Bergigt skogslandskap med vatmark mellan hojden

Oppen dalgéng

Sjolandskap

Figur 6. Landskapstyper och karaktarsomraden i projektomradet.

Tva karaktarsomraden berors av foreslagna atgirder. Dessa beskrivs nedan och syns i
Figur 7. Karaktiarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade som utgér en unik del av
landskapet med egen identitet, historia och geografi som skiljer sig fran omradet intill.

- Bergigt skogslandskap
- Oppen dalgang

Figur 7. Profil som visar landskapstyper och karaktarsomraden langs vagstrackan.
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Flahultsbacken

Omradet utgors framfor allt av skog. Planterad gran- och tallskog dr de dominerande
skogstyperna, men det finns &ven inslag av naturliga 16vskogspartier. Da skogsbruk
bedrivs forekommer kalhyggen. Omradet ar kuperat och vigen stiger (mot véster) brant
upp till toppen med en héjdskillnad pé cirka 50 hojdmeter.

I kanten av vigen i backen finns en naturkélla som brukats forr i tiden. Skogspartiet har
nyttjats som utmark med betesmarker. Vid den arkeologiska utredningen har rester
efter hagnader patraffats. Omradet ar relativt storskaligt med en liten variationen och en
ensartad landskapsbild.

Hjartaredsdalen

Dalgéngen kring Hjartaredsan ar vidstrackt och litt boljande med traddungar av bland
annat ek. An meandrar genom det 6ppna landskapet som frimst utgoras av dkermark
som brukats under lang tid. Landskapet &r relativt smaskaligt och utblickarna langa.
Liangs dalens kanter med skydd av skog och berg i ryggen ligger gérdar. I de norra
delarna skapar Hjartaredsjons utlopp ett sjorike.

I gransen mot Flahultsbacken, med byggnader pé vardera sida vigen, ligger Flahults by
med kontinuitet frin 1600-talet. Girdarna ar kulturhistoriskt varderade. Tva av dem
ligger pa nordostra sidan och en av dem pa den sydvistra sidan om vigen. Har aterfinns
dven en bevarad fagata, som bidrar till den dlderdomliga karaktaren.

4.5.  Milj6 och hélsa

4.5.1. Riksintressen

Planomradet for Yttre Hjdrtared ligger inom riksintresse for kommunikation kopplat till
flygplatser (Miljobalken 3 kap, 88). Riksintresset pekar ut MSA-ytor (Minimum Sector
Altitude) for Halmstad flygplats. MSA-ytor ar ett omrade runt flygplatsen med en radie
pa cirka 55 kilometer, dir krav pa ligsta flyghojd ar satt for flygplanen infor inflygning.
Detta for att flygplanen inte ska krocka med hoga objekt, sdsom berg, hga byggnader
eller master. Eftersom projektet inte medfor ndgra forandringar i héjd paverkas inte
riksintresset.

Direkt 6ster om planomradet ligger ett riksintresse for naturvard (NN12 Atradalen-
Hogvadsan), se Figur 8. Se dven avsnitt 4.5.5 Rekreation och friluftsliv. Omradet ar ett
synnerligen virdefullt avsnitt av brytningszonen mellan den halldndska kustslitten och
det sydsvenska hoglandet. Omradet har stora geovetenskapliga viarden och en sarpriaglad
topografi.

Inga andra riksintressen finns inom eller i nidrheten av planomrédet.
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Figur 8. Karta 6ver riksintresse for naturvard éster om planomradet.

4.5.2. Kulturmiljo

Det finns fa fornlimningar i planomradets niarhet och de som finns &r troligen fran dldre
jarnalder. Omradet utgjorde huvudsakligen utmark med skog och betesmark fram till
medeltiden d& en mer permanent bebyggelseetablering paborjades pa platsen. Flahults
by bestod av flera gardar och dagens bebyggelse ligger delvis i samma ldge som fran
slutet av 1600-talet. Nagra av byggnaderna har fitt dndrat lage efter skiftesreformen
samt nir vig 153 drogs fram genom byn. Byggnaderna ingar i ett tydligt sammanhang av
l&ng kontinuitet pa platsen. Intill fastighetsgransen pa Fldhult 1:4 finns en dldre fagata
som historiskt sett dven 16pt 1angs fastighetsgransen vid Flahult 1:2, dir den fortfarande
syns fragmentariskt, se Figur 9. Inom projektet finns ett framtaget PM Kulturarvsanalys
med en mer utforlig beskrivning av kulturmiljon och byggnaderna inom Fldhults by. De
tre nuvarande gérdarna har ett kulturhistoriskt varde och omfattas av
forvanskningsforbud och varsamhetskrav enligt PBL. Boningshuset pa Flahult 1:2 ar
utpekad med sarskilt kulturhistoriskt virde och har en dldre bevarad karaktar av
tidstypisk hallandsldanga. Boningshusen pa Flahult 1:3 och 1:4 har utpekat
kulturhistoriskt varde, se figurer i kapitel 6.4.3. Inom miljon finns adven ett flertal
vilbevarade ekonomibyggnader samt en dldre fagata, se Figur 9, som utgor en viktig del
for den historiska lasbarheten och platsens kontinuitet.
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Figur 9. Del av den &ldre fagatan langs fastighetsgransen pa
Flahult 1:4.

Figur 10 visar kulturmiljévarden inom utredningsomrade Yttre Hjartared. Figur 11 visar
en detaljkarta 6ver Flahults bytomt. Tabell 4 visar registrerade forn- och
kulturlamningar inom utredningsomrade Yttre Hjartared, redovisade frén vister till
Oster.

Teckenforklaring N

[ Bebyggelseregistret —\/&gplanegrans A
Kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade @  Km_tal

e Ovrig Kulturhistorisk lamning —— Befintligt vagomrade o 150 300 450 .
D Fornlamning
Ingen antikvarisk bedomning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Kulturmiljovarden inom utredningsomrade Yttre Hjartared.
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Tabell 4. Registrerade forn- och kulturlamningar inom utredningsomrade Yttre Hjartared,

redovisade fran vaster till dster.

Lamningsnummer Lamningstyp Antikvarisk Sida av vag 153
bedémning Ca km -tal
L2021:6762 Hagnad Ovrig kulturhistorisk Sdder
lamning 0/900
L2021:6763 Hagnad Ovrig kulturhistorisk Sdder
lamning 1/475
L2021:6764 Hagnad Ovrig kulturhistorisk Norr
lamning 1/570
L2021:6765 Bytomt/gardstomt Fornlamning Sdder
1/890-1/950
L2021:6766 Bytomt/gardstomt Ingen antikvarisk Sdder
bedémning 1/950-1/980
L2021:6767 Bytomt/gardstomt Ingen antikvarisk Norr
beddémning 1/910-1/960
L2021:6768 Bytomt/gardstomt Ingen antikvarisk Norr
bedémning 2/000 -2/050
/'/
/ ) A
Flahult Flahult 1:3
e, , =
o= - N 12021:6767
\ s
; Flahult 1:4
]
Flahult 1:2 -
s 105 L2021:6768
/ L2021:67
\ 9/
N\ ’//'

Teckenforklaring

[ Bebyggelseregistret Vagplanegrans

Kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseomrade @

D Fornlamning

Ingen antikvarisk bedomning

Km_tal

—— Befintligt vagomrade

N

A

40 80 120
Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Detaljkarta dver Flahults bytomt.
45.3. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljé

Det finns inte ndgra naturreservat eller liknande omradesskydd enligt 7 kap. miljobalken

inom utredningsomradet, forutom generellt biotopskydd och generellt strandskydd (se

avsnitt om vattenmiljo). Biotopskydd noteras i texten nedan.
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I ndaromrédet finns vissa skogspartier som ar registrerade som sumpskog hos
Skogsstyrelsen. Inga av dessa ligger i direkt anslutning till vag 153.

En naturviardesinventering har genomf6rts sommaren 2020 (OM s Naturtjanst, 2020)
dér tva naturviardesobjekt har pekats ut pa norra och nordostra sidan av vigen.
Naturviardesobjekten har i NVI:n bedomts som tva artrika vagkanter med
naturvirdesklass 3 (Pdtagligt naturvdrde) respektive naturviardesklass 4 (Visst
naturvdrde). Objektet med naturviardesklass 3 (nr 11 pé karta i Figur 13), cirka km
1/570-1/600, utgors av en sydvand torr och sandig ytterslint med forekomst av flera
indikatorarter och ar rik pa sandblottor. Det andra objektet med naturvardesklass 4 (nr
10 i Figur 12), cirka km 1/185-1/205, utgors av en sydviand bergsskarning med forekomst
av flera indikatorarter, bland annat bldmonke. Ut6ver detta hittades en yta med
forekomst av den fridlysta revlummern séder om vig 153 samt ett parti av blamossa,
som ir en svag signalart i vistra Sverige, norr om vig 153, se Figur 12. I den Ostra delen
av utredningsomradet identifierades ett bestand av blomsterlupin vid cirka km 1/835 —
1/875 och ett bestand av vresros vid cirka km 1/950-1/967, se Figur 13. Dessutom
patriffades ett bestdnd av blomsterlupin strax utanfoér vigplanegriansen oster om byn
Flahult.

10

lBlémossa l

/800

/N . 1/100
Reviumme

N

Teckenférklaring
Naturvardesobjekt — \/3gplanegrans A
7] 3. Patagligt naturvarde @  Km_tal

4. Visst naturvarde —— Befintligt vagomrade 5 & 2 18OMeter

@ Naturvardsarter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Karta 6ver naturvardesobjekt (nr 10) samt naturvardsarter i vastra delen av strackan.
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Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt e \/2gplanegrans
[ 3. Patagligt naturvarde @  Km_tal
4. Visst naturvarde ~— Befintligt vagomrade
Bl Generelit biotopskydd 0 60 120 L
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Invasiva arter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Karta 6ver naturvardesobjekt (nr 10 och 11), vardeelement (naturkalla), invasiva arter
samt generellt biotopskydd (allé) i den 6stra delen av strackan.

Vid sokning i Artportalens 6ppna data finns notering om parluggla i Flihult soder om
vag 153, samt trana oster om Flahult och norr om vag 153. Alla vilda faglar ar skyddade
enligt 4 § artskyddsforordningen. Det innebér att man inte avsiktligt far doda faglar eller
avsiktligt forstora bon. Det ar heller inte tillatet att avsiktligt stora faglar under
hécknings- och uppfédningsperiod.

Ett generellt biotopskyddsobjekt dr mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett
kulturhistoriskt landskap och de kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent
eller fragmenterat landskap. De ar viktiga for savil biologisk méngfald som for
bevarande av ekologiska funktioner. Exempel pa objekt som omfattas av generellt
biotopskydd &r 6ppna diken, stenmurar och dkerholmar i jordbrukslandskapet samt
alléer. Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestimmelser enligt 7 kap 11 §
som innebar att det ar forbjudet att vidta atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7
kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for byggande av allmén vag enligt faststilld
vagplan. Foreliggande vagplan ska faststillas. Biotopskyddets syfte ska &nd& uppnas,
varfor intrang i biotopskyddade omraden i stillet hanteras vid vigplanens samrad med
berord lansstyrelse.

I 6stra dnden av utredningsomrédet, pa norra sidan viagen och parallellt med
infartsvigen till Flahult, noterades i naturvardesinventeringen en biotopskyddad
blandlévsallé (cirka km 1/980), se Figur 13.

Vattenmiljo

Vid naturvédrdesinventeringen hittades fem mindre skogsbackar som leds genom vig 153
i korsande trummor, se Figur 14. Biackarna ar normalt sett torra eller har begransad
vattenforing, men blir vattenférande vid kraftigare nederbord. Ingen av backarna finns
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upptagna som vattenforekomster eller 6vriga vatten i Vattensystem i Sverige (VISS,
2021). Skogsbickarna omfattas inte av generellt biotopskydd dé de rinner i skogsmark.
Bécken syd-sydvist om vig 153 fran cirka km 1/300 och som rinner till Flahults by, se
Figur 14, omfattas av generellt strandskydd som stracker sig 6ver vig 153 pa vissa delar.
Strandskyddet framgar av plankartorna. Norr om vig 153 har &ven en naturkalla hittats.
Den bedoms inte omfattas av ndgot juridisk skydd enligt miljobalken eller
skogsvardslagen. Placeringen av naturkéllan i Figur 14 dr ungefarlig. Naturkallan
omnamns aven i avsnitt 4.5.4 Naturresurser.

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsiattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddsomréde &r det bland annat forbjudet
att bygga, grava eller vidta atgirder som visentligt kan fordndra livsvillkoren for djur-
eller vaxtarter. Enligt 7 kap. 16 § MB giller inte forbuden vid byggande av allmén vig
enligt faststilld vagplan. Foreliggande viagplan ska faststillas. Strandskyddets syfte ska
anda uppnés, varfor intrang i strandskyddsomréden i stéllet hanteras samrad med
berord lansstyrelse.

Flahult
800

Teckenférklaring N
o Skogsback Hjartared A
¥ Nawrkala
0 150 300 450
w—\/dgplanegrans e —— Meter
© Km_tal
—— Befintligt vagomrade © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Skogsbackar som korsar vag 153 langs strackan for Yttre Hjartared. Naturkallans
placering i figuren &r ungefarlig.

454, Naturresurser

I detta avsnitt redovisas naturresurserna skogsbruksmark och vattenanvandning
eftersom dessa typer av naturresurser finns i anslutning till planomradet och kan
beroras av viganldggningen. Da det inte finns nagra jordbruksfastigheter lings med
planomradet har detta avgransats bort.
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Skogsbruksmark ar av nationellt intresse och skyddas enligt 3 kap 48§ miljobalken.
Skogsmark som har betydelse for skogsnéringen ska sé 1dngt som mojligt skyddas mot
dtgiarder som patagligt kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Skogsbruk

Omréadet ndrmast vig 153 utgors huvudsakligen av skogsbruksmark. I ett par omraden
langs utredningsomradet har det genomforts avverkning i nartid och det finns delar med
yngre granplanteringar. Pa den norra sidan om striackan, i direkt anslutning till Flahult,
finns en nyplantering med adellov.

Vattenanvdndning

Som naturresurser for vattenanvindning raknas yt- och grundvattenférekomster,
befintliga brunnar men dven markavvattningsforetag. Kidnda varden redovisas i Figur 15.
Inom planomréadet for Yttre Hjartared forekommer inga kinda grundvattenforekomster.
Diremot finns ett forslag pa nytt vattenskyddsomrade for Nedre Atran (513-6678-2019),
dir vattendraget vid Fldhult ingér i den féreslagna priméara skyddszonen. Lansstyrelsen i
Hallands l4n fattade beslut om vattenskyddsomradet med tillhérande skyddsforeskrifter
den 22 april 2022. Beslutet 6verklagades och den 13 oktober 2022 upphévde Regeringen
Lansstyrelsens beslut och aterforvisade det till Lansstyrelsen i Hallands 1an. Det finns
annu inget lagakraftvunnet beslut om vattenskyddsomréde. I forslagen till
skyddsforeskrifter finns forslag om att dagvattenanlaggning frén trafikerade ytor inte far
ske utan tillstdnd inom primar skyddszon.

7 | VAG 153

A Naturresurser

Vattenskyddsomrade

Inventeringsomrade

| Grunavattenforekomster

« Brunnar

* Brunnar

Energibrunnar

@ Energibrunn, fel | lage <100 m

@ Energibrunn, fel i lage <100 m
Energibrunn, fel i lage <250 m
Energibrunn, fel | lage <250 m
Energibrunn, osakert lage
Energibrunn, osakert lage
Energlbrunn, e] lageskontrollerad
Energlbrunn, ef lageskontrollerad

vattenbrunn
Vattenbrunn, fel i lage <100 m
Vattenbrunn, fel i 4

attenbrunn, osakert lage

L X

attenbrunn, e] lageskontrollerad

Vattenbrunn, e lageskontrollerad

ke .
> e/ o Okand anvandning. ej lageskontrollerad

& TRAFIKVERKET

Figur 15. Kartan redovisar forekomst av enskilda brunnar, vattenskyddsomraden samt
grundvattenforekomster i anslutning till utredningsomradet Yttre Hjartared (det hogra
inventeringsomradet i figuren).

En naturkailla finns pa den norra sidan av delstrackan. Kéllan identifierades vid
faltbesok (oktober 2021), men har inte métts in. Kéllan finns inte redovisad i SGU:s
(Sveriges Geologiska Undersokning) sammanstillning 6ver naturkillor (SGU, 2022).
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Inga diknings- eller avvattningsforetag finns angivna inom utredningsomradet.

4.5.5. Rekreation och friluftsliv

I Sverige arbetar man utifran 10 nationella mal {or friluftslivet (2012), med syftet att
stodja manniskors mojligheter att vistas ute i naturen och utéva friluftsliv. For att ett
omrade ska vara attraktivt for friluftsliv bor det finnas i anslutning till en titort inom en
radie av ett par hundra meter till en kilometer. Rekreationsomraden pa langre avstand
frén en titort kan ocksa vara av varde for friluftslivet, men de besoks mer sillan. P4
landsbygden besoker man omraden i nira anslutning till bostaden eller fritidshuset.
Precis som for friluftsliv i titorten, besoks omraden pé langre avstand 4n ett par
kilometer mer sillan och helst med bil.

I direkt anslutning till planomradet ligger Hjartaredséns dalgdng. Omradet ingar i
omrade av riksintresse for naturvard; Atradalen-Hogvadsan, NN12, se Figur 8. Omradet
iar varierat med hoga naturviarden och dr med anledning av det ocksa av stort varde for
friluftslivet. Hjartaredsan och -sjon nyttjas dessutom for fiske. Omradet ligger nira
Ullared, vilket 6kar dess betydelse for tatortsnira rekreation (Falkenbergs kommun,
naturvardsprogram).

Soder om planomradet, vid bebyggelsen i Flahult, finns grusvigar som troligtvis nyttjas
for rekreation av narboende. Langs med vig 153 finns skogsvigar som ar bade dldre och
sddana som anvénds for skogsbruk idag. Dessa slutar dock en bit in i skogen och tjanar
troligtvis inte som rekreationsstrak. Det finns inga tecken pa att omradena ldngs
planomradet anvinds for andra typer av rekreation, som exempelvis cykling.

4.6. Miljobelastning

4.6.1. Fororenade omraden

En milj6teknisk markundersokning utfordes i maj-juni 2022. Jordprover togs fran
vagkroppen med skruvborrning med geoteknisk borrbandvagn. Jordmassor fran
vagdiket togs med en handhéllen spadborr (Auger) och asfaltprover togs med kiarnborr.

Jordproverna analyserades med avseende pa innehall av metaller (As, Ba, Pb, Cd, Co,
Cu, Cr, Ni, V, Zn, Sb, Mo och Hg), alifater, aromater, TOC, BTEX och PAH-16.
Asfaltsprov analyserades med avseende pé innehéll av PAH-16.

Analysresultaten avseende jordprover har jamforts med Naturvirdsverkets generella
riktvirden for “kénslig markanviandning”, KM, (till exempel bostidder och skolor) och
“mindre kinslig markanvandning”, MKM, (kontor, industri, trafikomraden etcetera).
Analysresultaten har dven jamforts med Naturvardsverkets nivder for mindre an ringa
risk2.

Dagens markanvindning motsvarar markanvindningen MKM enligt Naturvardsverkets
definition.

! Naturvardsverket - Generella riktvarden for fororenad mark. Naturvardsverkets rapport
5976.

2 Avfall Sverige, 2009: Uppdaterade bedémningsgrunder for fororenade massor.
Rapport 2019:1.
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Genomford miljoprovtagning av jord pavisar halter 6ver MKM avseende PAH-H i en
provpunkt. Utover dessa provpunkter har halter 6ver KM, men under MKM, pévisats i
tre prover. Resterande analyserade prov pavisar inga halter for nagra parametrar 6ver
Naturvardsverkets generella riktvirde for KM. Analyserade vigdikesmassor har halter
av PAH-H och bly precis 6ver nivan f6r mindre &n ringa risk (MRR).

Asfaltproverna har delats upp i ett 6vre och ett undre lager. Samtliga analyser av de
undre asfaltlagren har benzo(a)pyren eller PAH 6ver riktvardet for farligt avfall. I de
ovre lagren var halterna under riktvirdena for farligt avfall, forutom i en punkt dar
asfalten ar sa kallad tjarasfalt. Se dven avsnitt 4.1.

4.6.2. Buller
Inom vagplanen har en bullerutredning utforts for att kontrollera hur vag 153 paverkar
nirliggande bostidder och eventuell kinslig verksamhet.

Definitionen av buller kan enkelt uttryckas som odnskat ljud som ménniskor (och dven
djur i vissa sammanhang) kianner sig storda av. Buller paverkar manniskors hélsa och
vilbefinnande och tillh6r en av de allvarligaste storningarna som paverkar var hilsa,
bade psykiskt och fysiskt. Till exempel kan hoga ljud vid kraftig exponering orsaka
horselskador medan stérande buller nattetid kan orsaka sémnproblem. Det finns dven
studier som visar pa att personer utsatt for 1angvarig bullerstorning kan fa ckad risk for
forhajt blodtryck och i forlangningen hjart- och karlsjukdomar.

Ombyggnaden av vigen vid Yttre Hjirtared utgor visentlig ombyggnad av infrastruktur,
vilket innebar att projektet innehéller fysiska atgarder som vésentligt och permanent
forandrar infrastrukturen. Till foljd av detta utviarderas projektet utifran Trafikverkets
riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och
Jjarnvdg (TDOK 2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa det som beslutades i
infrastrukturpropositionen. Riktvarden for buller i TDOK 2014:1021 redovisas i Tabell 5.
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Tabell 5. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och jarnvag vid vasentlig
ombyggnad.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyvp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Legash, Leqash Lanas Leqash Liax niva,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgird inomhus
Bostider: 2 55 dBA3 55 dBA 70dBA 5 30dBA | 45dBA6 | 0,4 mm/s7
60 dBA4
Virdlokaler® 70 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s7
Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw 70 dBA 45dBAn
undervisnings- 60 dBA+
lokaler®
Bostadsomraden 45dBA
med lag

bakgrundsniva
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter

Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50dBA
fagelomraden
Hotell®2 3 30 dBA 45 dBA
Kontor:2 14 35 dBA 50 dBA

: Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviirden for buller anges édven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frin viigtrafik samt frin spértrafik i hastighet h in 250 km/h

4 Avser dudﬂt‘ﬂ vid fasad frin s grht-lrl'a.ﬂ.k\'id hastigl!:el ldgre dn ﬁoﬁnjhﬁm 4

5 Om ludnivin éverskrids bér den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem ginger per timme dag- och
kviillstid (06-22)

% Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far &verskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och fir verskridas higst fem ginger per drsmedelnatt.
Vibrationsnivin fir dock inte Gverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller ntrymme krav pd tystnad

o Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

* Fir dverskridas med hégst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir tverskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

i Riktviirden for dessa omridestyper beaktas endast vid nvbygznad av infrastruktur.

s Avser giistrum for sémn och vila

1 Avser rum for enskilt arbete

I utredningen har berdkningar och simuleringar av bullersituationen gjorts utifran hur
det ser ut i nuldget med nuvarande hastighet och antal fordon som kor pé vagen. Vidare
har berdkningar och simuleringar gjorts for referenséret 2047 i ett nollalternativ
(oférandrad vagutformning men med prognosticerad trafikokning) och for ett
utbyggnadsalternativ. For samtliga alternativ har hastigheten pa vig 153 satts till 8o
km/h. Endast de delar av vigen som ligger inom vigplanens omréde anvinds som
ljudkallor vid avgransning av bullerberdrda fastigheter. Efter avgransningen anvéands
dock all statlig infrastruktur fér berdkning av ljudnivaer.

I dagslaget finns det en befintlig vignara bullerskyddsatgard lings med vig 153, pa
fastigheten Flahult 1:4. Berdkningarna har endast tagit hansyn till vallen som byggts,
men inte den skdrm som placerats av fastighetsidgaren pa vallen, di den ljudreducerande
egenskapen av vallen anses bristfillig.

4.6.3. Risk och sakerhet

Bebyggelse och mdnniskor

Utmed strackan finns nagra spridda bostadshus med tillh6rande tomtmark i Fldhult.
Avstandet mellan bostiderna och vag 153 varierar mellan 25 och 50 meter. Alla tomter
och byggnader har ett kulturhistoriskt varde.
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Inga sirskilda atgarder, som cykelvig eller bred vagren, har tidigare utfors pa eller i
anslutning till vdag 153. De oskyddade trafikanterna ar hianvisade till huvudvigen vilket
innebar trafiksdkerhetsrisker och otrygghet, i synnerhet f6r barn, dldre och funktions-
hindrade. De framsta malen for de oskyddade trafikanterna dr hemmet eller ndgon av de
narmaste busshéllplatserna. I nuldget finns det risker for dem som gér langs vig 153,
eftersom passerande bilar kor i hog hastighet (80 km/h) i forhallande till de oskyddade
trafikanterna. Det finns dven en risk for allvarliga fordonsolyckor d& fordon kan hamna i
motande korfilt och kollidera med moétande fordon eftersom viagen endast delas av en
mélad mittlinje.

Farligt gods

Vig 153 4r klassad som primér transportled for farligt gods. Arsdygnstrafiken uppgick ar
2017 till knappt 5000 fordon, varav cirka 11 % var tung trafik. Vanligtvis utgors cirka 2 %
av den tunga trafiken av transporter med farligt gods. Farligt gods kan utgora en fara
bade for manniskor, miljé och egendom. Det dr framfor allt explosiva &mnen,
brandfarliga och giftiga gaser, brandfarliga vitskor samt oxiderande &mnen och
organiska peroxider som skulle kunna leda till d6dliga konsekvenser for méanniskor som
befinner sig bortom vigens direkta niromrade.

Yt- och grundvatten
Det har inte identifierats nigra skyddade vattenforekomster utmed den aktuella
strackan, men ndgra mindre vattendrag forekommer.

Ras, skred, erosion och sdttningar

Geologin domineras av fasta jordlager av morén och ytligt berg (granitisk gnejs). Delar
av vigstrackan gar genom tydliga bergskiarningar. I narheten av Fldhult finns branta
slanter langs vigen, som kan medfora risk for erosion.

Oversvimningar

For delstrackan Yttre Hjirtared har inga markbara problem med 6versvimning
identifierats. Befintliga diken i passage med berg, pa den sida av vigen som inte
breddas, ar dock bristfilliga flodesmaissigt. Flodena i dessa diken kan bli kraftiga.

4.7.  Byggnadstekniska férutsattningar

4.7.1. Befintliga ledningar
Inom utredningsomradet finns enstaka el- och telekablar vid Flahults by, dessa berors
dock inte direkt av de atgidrder som vidtas inom vagplanen.

En storre dagvattentrumma korsar viagen strax nordvést om Flahults by. Trumman
genomleder vatten fran en back.

P& vigstrackan finns ett antal korsande medelstora trummor. Trummorna genomleder
vagdikesvatten och ytvatten fran anslutande skogsdiken.

Mindre sidotrummor finns utmed strackan.

Det finns nagra brunnar med osdker funktion (sannolikt for dranering) inom
vagomradet strax nordvést om Flahult.
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De ledningsigare som har identifierats via Ledningskollen? &r E.O.N och Skanova. Dessa
ledningar ligger utanfor viagplanens omrade och bedéms ej paverkas.

4.7.2. Avvattning

Utredningsomradet ligger inom delavrinningsomradet till Hogvadsén och inom Atrans
huvudavrinningsomrade. Hjartaredsén ansluter direkt 6ster om Flahult till Hogvadsan.

Vigen avvattnas idag via ppna vagdiken som leds till korsande vagtrummor eller ut
over vagslant till omgivande lagre terrang.

En storre trumma (dimension #2600 mm) strax nordviast om Fliahult genomleder vatten
fran en back. Backen har sitt slutliga utlopp i Hjartaredsan. Det totala
avrinningsomréadet till trumman &r pa cirka 50 ha och utgors i huvudsak av dagvatten
frdn naturmark, men dven vagvatten fran vag 153. Backen, uppstroms- och nedstréms
trumman, ligger inom planerat vattenskyddsomrade for Nedre Atrans
vattenskyddsomréde.

Vigen passerar genom en kraftigare bergskiarning pa en kortare stricka utmed norra
sidan, strax vaster om anslutningen till vag 832.

Vigens diken bedoms ha tillracklig kapacitet, forutom pa den kortare strickan genom
bergsskarningen pa norra sidan av vigen. Ingen information har dock framkommit i
utredningen om tidigare 6versvimningsproblem i detta parti.

Erosionsskador har identifierats pa platser dar vigen har kraftigt langsfall.
Viégens diken avleder tidvis stora mangder ytvatten fran intilliggande hogre terrang.

Periodvis avleds vatten fradn mindre skogsdiken till vigens diken vilka leds vidare till
korsande vagtrummor eller ut i omgivande terrang lingre nedstréms utmed vagen.

4.7.3. Geoteknik/Bergteknik

Berggrundskartering har utforts av berghillar och befintliga skdrningar p& bada sidor
om vigen inom utredningsomradet. Flertalet bergskarningar finns pa vardera sida om
befintlig viag. Forekomsten av berg i dagen var i flertalet fall svar att tolka under
karteringen, da vagslanterna till stora delar var tackta/utfyllda med
sprangsten/fyllnadsmassor och tackt med vegetation. Se bergskirning i Figur 16.

Vigen gar pa bank i nedre delen av stigningen vid Yttre Hjartared. Bankfyllningen bestér
till stor del av siltig grusig sand. Aven sten och block férekommer i fyllningen, se Figur

17.

Jordlagren domineras av morén. I vastra delen, pa striackan km ca 0/875 till 0/945
forekommer en torvmark utmed véigens sédra sida. Torv forekommer dven under vigen

3 Ledningskollen #r en kostnadsfri webbtjinst som underlittar kommunikation mellan dgare av

ledningar, kablar och annan infrastruktur och de som vill veta var dessa finns. Ledningskollen
drivs av Post- och telestyrelsen (PTS) och finansieras av PTS, Trafikverket och Svenska kraftnét.
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dir det ar cirka 3 meter bankfyllning ovan cirka 1 meter torv. Torvdjupen vid sidan om
vagen ar uppemot 3 till 3,5 meter. Se utdrag ur SGU:s jordartskarta i Figur 18. Linjerna
markerar grans for vigplan.

Figur 18. Utdrag ur jordartskartan. Teckenforklaring: rott/bl&prickat visar tunt moranlager pa berg,
ljusbla farg visar moran, gron farg visar isélvsmaterial. Kalla: www.sgu.se.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med vigplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Aktuellt forslag
innebdr att viag 153 byggs om och utokas med ett nytt stigningsfilt lings nuvarande
strackning. Ombyggnaden &r i linje med Trafikverkets inriktning och rekommendationer
i Atgirdsvalsstudie, vig 153 och vig 154 till och forbi Ullared.

5.2.  Val av utformning

Foreslagna atgarder framgér oversiktligt av Figur 19.

Gohult

KORSNING VAG 153/823 FORESLAS
UTGA OCH DEL AV VAG 823 MELLAN . |
VAG 153 OCH 821 FORESLAS DRAS IN 2 b
FRAN ALLMANT UNDERHALL OCH
OVERGA TILL ENSKILD VAG

Kullalycka X sovk - g VAG 821

Humlegérden  *

BREDDNING
NORRASIDAN AV VAG 823
VAG 153
VAG 153

SLUT AV
PROJEKT

BREDDNING PA SODRA \
SIDANFOR NYTT
STIGNINGSFALT

Flahult START AV
> . PROJEKT

BREDDNING FOR
STIGNINGSFALT INLEDS

Figur 19. Foreslagna vagatgarder.

5.2.1. Allm&nna vagar

Allminna vigar behandlas och faststills inom ramen for viagplanen. Vig 153 byggs om
och breddas med ett nytt stigningsfilt. Viagen utformas med tva filer for trafiken som kor
uppfor Flahultsbacken och med en fil for trafiken som kor nedfor backen. Tunga fordon
som fardas uppfor backen forbjuds att gora omkorningar. I motsatt riktning géller
omkorningsforbud for alla fordonstyper. Det tillkommande stigningsfiltet innebar att
ett extra korfalt anldaggs med tillhérande diken, slanter och sikerhetszon.

En tidig utredning har genomforts for att se vilken sida vigen lampligen breddas pa. Att
bredda pa sodra eller norra sidan ar likvardigt nar det giller maluppfyllelse. Att bredda
pa sodra sidan dr dock mer fordelaktigt med avseende pé:

e Gestaltning da en breddning i innerkurva ar att foredra fran
gestaltningssynpunkt, en sddan 16sning ger ldngre vigslanter at soder som
oppnar upp vigrummet och ger en kénsla av 6kad trygghet nar man fardas pa
vagen. Bryn kommer pa sikt ateretableras. En breddning norrut skulle paverka
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en storre bergsslant vilket skulle ge en storre paverkan pa upplevelsen av
vagrummet.

¢ Viagutformning d& tung trafik slipper gor en sidoforflyttning vid ingdngen till
stigningsfiltet, samt battre sikt da breddning sker i innerkurva.

e Markintrang som i stort sett ar likvardigt antingen breddningen sker pa norra
eller sédra sida, dock ligger befintlig bebyggelse ndrmare viagen pé dess norra
sida dir stigningsfaltet inleds.

e Naturvirden di tvé stycken naturviarden paverkas om breddning sker pa norra
sidan (km 1/200 och 1/580) vilka dock troligen skulle kunna aterskapas,
sammantaget bedoms dock en breddning sdderut vara gynnsam med avseende
pa naturviarden

Sammantaget bedoms det vara mest fordelaktigt att bredda pa vigens sodra sida varfor
detta alternativ har valts.

Var stigningsfiltet ska borja och dess langd bestdms av hastighetsprofilen for tung trafik
(typfordon: Lps, lastbil med padhdngsvagn). Om fordonshastigheterna for tung trafik
(Lps) pa grund av lutning sjunker under 60 km/h, vid hastighetsbegransning 8o km/h
eller lagre, pa en stracka langre dn 400 m ska det enligt Trafikverkets regelverk
overvigas om vagen ska forses med stigningsfilt. Stigningsfaltet ska starta i den punkt
dar fordonshastigheten for tung trafik understiger 60 km/h och slutar i den punkt dar
fordonshastigheten for tung trafik har kommit upp i 60 km/h igen. Fore och efter dessa
punkter behover stigningsfiltet (breddningen av vdgen) anpassas med en
inledning/avslutning till befintlig vags bredd.

Vagforslagets olika delstrackor beskrivs har fran vister till 6ster. Pa det inledande
avsnittet i vaster gors en 6vergang fran dagens tva korfilt till en utformning med tre
korfalt. Har breddas vigen inledningsvis pa norra sidan for att vid km o/700 fullt ut
overga till breddning pa sodra sidan detta for att fa en vil utformad 6vergang till tre
korfalt med hansyn till kordynamik och trafiksdkerhet. Vid fullt utvecklad vigbredd har
respektive korfilt bredden 3,25 meter och de bada korriktningarna separeras med en
mittremsa som har bredden 0,45 meter, vigrenarna ges bredden 0,75 meter. Total
vagbredd blir ca 11,7 meter. Se dven Figur 20 nedan.
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Figur 20 Typsektion 0/410 - 0/700

Vid km o/700 till km 8/880 breddas viagen pa sodra sidan. Berg- och Jordschakt utférs
pa den sida som breddas och diken utfors med ca 1 meters djup for att sikerstilla vigens
avvattning. Bergsldnter utformas med lutningen 1:2 inom sédkerhetszonen. Viss schakt
kommer dven kriavas pa den sida som inte breddas (km 0/730 - 0/780 ca) i 6vrigt ar det
bara sma justeringar av sldntlutningar vilka utfors inom befintligt vigomrade. Se Figur

21 nedan.
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Figur 21 Typsektion 0/700 - 0/880

P4 avsnittet 0/880 — 1/050 6vergar breddning till att ske genom utfyllnad av vigbank pa
vagen sodra sida. Ca 1 meter djupa vigdiken anldggs pa den sida som breddas. Mellan
km 0/880 och km 0/930 gors smé justeringar av slantlutningar inom nuvarande
viagomrade dven pa den sida som inte breddas. Se Figur 22 nedan.
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Figur 22 Typsektion 0/880 - 1/050

P& avsnitt km 1/050 — 1/250 breddas viagen pa sodra sidan genom att jord- och
bergschakt utfors. Att bredda pa sédra sidan ar fordelaktigt da betydande
bergschaktsarbeten undviks jamfort med om vigen breddats pa norra sidan. Vagens
diken gors ca 1 meter djupa for att sikerstilla vigens avvattning. Bergslanter ges
lutningen 1:2 inom sékerhetszonen. P4 den sida som inte breddas utformas vigen med
sidordcke och nuvarande bergslint behélls, vissa sma sléntjusteringar gors inom
nuvarande vigomrade. Se Figur 23 nedan.
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Figur 23 Typsektion 1/050 - 1/250

Vid km 1/250 till km 1/800 breddas vigen pa sodra sidan. Jordschakt utfors pa den sida
som breddas och diken utfors med ca 1 meters djup for att sikerstilla vigens avvattning.
P& den sida som inte breddas utférs sma justeringar av slantlutningar vilka gors inom
befintligt vigomréde. P ett kort parti (km 1/250 — 1/300) forses vigen med sidoriacke
pa den sida som inte breddas. Se Figur 24 nedan.

Anslutningen av vag 823 stiangs och tas bort. Vig 823 foreslas utga ur allméant underhall
for att bli en enskild vag, se vidare i kapitel 9.3.
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Figur 24 Typsektion 1/250 - 1/800

Ombyggnaden avslutas vid foten av Fldhultsbacken med en inledningsstracka dar
vagbredden succesivt anpassas mot nuvarande viag. Vigen breddas har pa sodra sidan
genom utfyllnad av en viagbank. Ett dike anldggs i den nya vigslanten pa sddra sidan for
att ta om det dagvatten som kommer fran viagen. For att undvika intrdng pa fastigheten
Flahult 1:3 behalls sldnten pa vigens norra sida med samma lutning som idag. Se dven
Figur 25 Typsektion 1/800 - 1/950.
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Figur 25 Typsektion 1/800 - 1/950

5.2.2. Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciperna nedan utgar fran de gestaltningsavsikter som tog fram i skedet
for Samradsunderlaget. Efter det skedet har en integrerad landskapskaraktarsanalys
(ILKA) tagit fram som ocksé ligger till grund for gestaltningsprinciperna.

Generella gestaltningsprinciper

e Utblickarna ar fa langs strackan. De utblickar som finns ska darfér varnas genom att
undvika att placera utrustning, massor eller dylikt pa ett satt som skymmer utblickar
over oppna landskapsrum.

o De foreslagna vagatgiarderna medfor nedtagning av skog och borttagande av berg

langs strackan. Dar skog tas ner kan brynzoner vara i behov av gallring och/eller
rojning for att dterskapa ett naturligt utseende med vegetation i olika aldrar.
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Sidoomraden

Hojdskillnader i sidoomraden kommer att tas upp med slénter. For att minska
intrang i omgivningen ska slénter stéllas s& brant som mgjligt. Detta forfarande som
tar mindre utrymme #n flacka slénter innebar ett avsteg fran gestaltningsavsikterna
som togs fram i tidigare skede (Samradsunderlag).

Som slantbekladnad foreslas i forsta hand avbaningsmassor tas till vara och liaggas
tillbaka pa sldanterna vid anlaggningens fardigstillande. Viktigt att avbaningsmassor
aterfors till samma plats (samma landskapstyp) som de ir tagna fran. Tillgdng pa
avbaningsmassor behover utredas i kommande skede nir bygghandling tas fram. I
de fall avbaningsmassor inte finns tillgingliga ska ytorna tackas med vixtjord
liknande befintlig och besés med gris och orter.

Vigutrustning

All utrustning utfors sé den bidrar till att skapa en enhetlig och lugn vigmiljo.
Utrustning ska placeras sé att den tar sa liten visuell plats som mojligt. Utrustning
for samma dndamal ska utforas av samma typ. Exakt val av utrustning och
omfattning studeras vidare i projekteringsskedet.

Ricken kommer att behovas langs stor del av strickan vilket innebér ett avsteg fran
tidigare gestaltningsavsikter (Samradsunderlag). Anledningen till avsteget beror pa
de stora hojdskillnaderna i omrédet vilket utan racken skulle innebara hoga
kostnader till f61jd av utokad schakt och borttransport av massor samt mycket langa
slanter pa vissa platser och didrmed stort intrang i landskapet utmed vigen.

Vagmarken ska sa langt det ar mojligt samlokaliseras (och stolpar samutnyttjas) och
antalet minimeras. Skyltar far inte skymma utblickar och placeringen bor ta stod i
befintlig vegetation. Placering pa kron och i innerkurvor ska undvikas.

Bergskdarningar

Bergskiarningar kommer att goras pa flera stéllen utmed striackan i samband med att
vagrummet breddas. Var dessa skiarningar blir framgar av illustrationsplaner 201T0502,
201T0503 och 201T0504.

o Bergskirningar 6ver tva meter utfors med lutning 5:1. Bergskidrningar ldgre dn
tvd meter planeras att ldggas med samma lutning som intilliggande jordslanter,
alternativt 1:2. Exakt utformning av skiarningar utifran forutsattningarna vid
varje plats utvecklas i nista skede da bygghandling tas fram.
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Figur 26. Exempel pa bergskarning utmed Hjartaredsbacken. Fotot kan tjana som referens p& hur
beskarningarna kan se ut efter det att atgarderna &r utforda.

5.2.3. Avvattning
Avvattning av vag 153 kommer att ske via ytlig avrinning till 6ppna skdarningsdiken s.k.
trapetsdiken med dikesbotten 0,3 meter under vigens terrassniva for att uppné fullgod
dranering av viagkroppen.

Dikena pa den vistra 6vre halvan av striackan leder vattnet till korsande vagtrummor
och ut till lagre terrdng pa norra sidan av vag 153. P strickor dir vigen gar pd bank leds
vattnet ut 6ver grasklddda slanter och vidare ut i lagre terrang.

P& den nedre 6stra halvan av striackan leds det mesta av vigdagvattnet via diket pa s6dra
sidan av viagen fram till backen och en trumma med dimension @600mm strax vaster
om Fldhult (befintlig trumma som forlangs pa sodra sidan). Backen har sitt slutliga
utlopp till Hjartaredsan.

Rening av vagdagvatten kommer att ske via 6versilning av grasklddda vagslanter dar
eventuellt oljespill och tungmetaller binds.

Vigens dikesbottnar erosionssikras pa kritiska avsnitt med bergkross och geotextil.

5.2.4. Geoteknik
P& strackan km ca 0/875 till 0/945 gar befintlig vig 6ver en mossmark (torv).
Geotekniska atgarder erfordras.

Grundvattenytan bedoms ligga ytligt och urgravning och fyllning behéver goras under
vatten. Grov sprangsten anvands till fyllning. Arbeten utfors med successiv schakt och
aterfyllning. Under tiden for urgravningar ska trafik kunna passera med minst ett
korfalt. Urgravningsatgiarder rekommenderas saledes att utforas tidigt i projektet sa det
finns utrymme for liggtid. Atgirden kan beh6va kombineras med viss 6verhojning
(6verlast) for att ta ut sittningar under befintlig vig. Overlast gors korbar (grusslitlager)
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med tva korfilt under liggtiden som kan vara 6—9 ménader). Atgirden kan kombineras
med viss avlastning med lattklinker och/eller anvindande geonit for att minimera och
jamna ut sattningar.
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Figur 27. Tvéarsektion. Geotekniska atgarder. Urgravning. Km ca 0/900.

5.2.5. Bergteknik
Berggrunden i undersokningsomréadet utgors av en granitisk gnejs, granitoid till

granitoid-syenitoid migmatiserad gnejs. Inga sprick- eller svaghetszoner noterades vid
faltbesOket under senhosten 2021. Bergmassan ar sondersprucken i tre sprickgrupper
samt enstaka sprickor. Ur forstarkningssynpunkt dr breddning pé s6dra sidan om vigen
lamplig med avseende pa orienteringen av sprickgrupperna i bergmassan.

Forekomsten av berg i dagen var i flertalet fall svar att tolka, di véagsldnterna till stora
delar var tackta/utfyllda med sprangsten/fyllnadsmassor och bevuxna varfor hojden pa
framtida bergslanter dr nagot oklar. Behovet av eventuella forstarkningsatgarder
behover till f61jd av dessa oklarheter beslutas i entreprenadskedet da berget ar helt
avtickt.

Analysresultatet fran Micro Deval-, Los Angeles- och glimmerhalttester visar pa att
bergmaterialet dr av simre kvalitet, med avseende pa de tekniska egenskaperna for
ateranvandning for vigbyggnad. Bergmaterialet rekommenderas inte, utifrin erhéllna
analysresultat, att anvindas till forstarknings- eller barlager.

5.2.6. Enskilda vagar

Liangs den aktuella strickan av vig 153 ansluter idag tio brukningsvigar
(skogsanslutningar). Sju av anslutningarna foreslas justeras i samband med
ombyggnationen for att motsvarande funktion som idag ska upprétthéillas. Tre av
anslutningarna pa viagens sodra sida vid km 0/496, 0/635 och 1/415 foreslas stiangas.

5.2.7. Masshantering

Arbetet med masshantering utgar ifran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan. Det 6vergripande syftet ar att optimera
projektets masshantering. Utférda faltundersokningar och inventeringar inom samtliga
relevanta teknik- och miljoomraden ligger till grund for arbetet.
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I detta ombyggnadsprojekt kommer det utféras bade schakt av jordmassor och en stor
del sprangningsarbeten av berg. Detta kommer att generera massor som ar lampliga att
anviandas som fyllnadsmaterial. Utifrin de unders6kningar som gjorts haller inte
bergmaterialet den kvalité sa att det kan anvindas som krossmaterial till vigens
overbyggnad.

Jordmassor med halter under MKM bedoms kunna ateranvandas inom
arbetsomradena, forutsatt att detta godkdnns av tillsynsmyndigheten.

Jordmassor som kommer att uppkomma i projektet inkl. vegetationsavtagning uppgar
till cirka =17 5000 m3. Bergmassor som kommer att uppkomma i projektet uppgar till
=9 500 m3. Massor som kommer att behovas i projektet, fyllning inkl. aterforing av
vegetationsjord cirka =4 000 m3. Massor som behdver tillforas projektet for
uppbyggnad av ny vig utgors av 7 000 m3 forstarkningslager och 600 m3 barlager.
Totalt bedoms projektet medfora ett visst massoverskott.

De massor som schaktas och inte uppfyller de krav som stills pa vagbyggnadsmaterial
kan i viss omfattning anvindas till beklddnad och titning av vigslanter samt
modellering inom vigomradet, samt aterstillning efter tillfdlliga upplag, arbetsvigar och
efter rivning,.

Asfalt som rivs fran vig 823 har sd hoga PAH-halter att den klassas som farligt avfall.
Den ska ddarmed transporteras av godkiand transportor till godkand
mottagningsanldggning.

5.2.8. Anpasshingar och forkastade utformningsalternativ

Vigutformning

Alternativet att byta ut 6verbyggnaden har valts bort da det innebéar kostsam hantering
av PAH-haltiga massor. Vagen forstirks i stillet med ytterligare beldggningslager pa
toppen vilket bedomdes vara en mer kostnadseffektiv 16sning.

Vid ett tidigt forslag till utformning skulle den branta vigsldnten mot gardsbebyggelsen i
byn Flahult pa vigens norra sida justeras. Forslaget innebar ett intrang i gairdsmiljon
och ett relativt stort behov av omréde for tillfallig nyttjanderatt. Efter samrad med
markigarna forkastades detta forslag och slanten lamnas orord.

I en tidig utredning studerades breddning pa norra sidan om vig 153. Skillnaden mellan
breddning pé sédra sidan kontra norra sidan dr marginell och med avseende pa
méluppfyllelse. Breddning pé norra sidan ar mindre fordelaktigt med avseende p&
paverkan pé natur- och vattenmilj6 och fran vagutformnings- och gestaltningssynpunkt.
Alternativet med breddning pa norra sidan bedéms ha nigot hogre kostnad. Alternativet
med breddning pé norra sidan forkastades darmed.

Buller

Viagnira bullerskyddsétgarder har studerats i form av tre skarmar i Flahult. Inga
skiarmar har studerats hogre upp i stigningsfiltet dd de branta slanterna skulle medféra
en hojd pa skdrmarna som hade inneburit en hég skiarmkostnad i forhallande till
samhallsnyttan.
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En skidrm framfor fastigheten Flahult 1:2 bedomdes initialt kunna resultera i en positiv
samhaéllsekonomisk nytta. Fastigheten behover dock omfattande fasadatgirder, oavsett
om skidrmen uppfors eller inte, och sett till de totala kostnaderna for
bullerskyddsatgarderna kunde inte skirmen motiveras i projektet. Fasadatgarder i form
av fonster-, ventil- och viaggétgarder kommer erbjudas fastigheten.

Ovriga studerade skiirmar har 1&g bullerskyddande effekt och dirmed en l1ag
samhallsnytta varfor en utformning med dessa skarmar forkastades. Utforligare
beskrivning och motivering till bortvalda bullerskyddslosningar finns redovisade i PM
Buller.

Vattenskyddsatgdrder

Fangstfallor (torrmagasin) for rening, sedimentation, omhéndertagande av oljeutslapp
och sldckvatten samt oljeavskiljning foreslogs innan utlopp till recipient (inom foreslaget
vattenskyddsomrade), men bedomdes vara en allt for omfattande atgéardsniva i
forhallande till nyttan och forkastades darfor. Tata diken och avstangningsventiler har
dven diskuterats, men valts bort av samma anledning.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den hansyn som tagits till omgivande miljé och ménniskors hilsa i arbetet med
véagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sirskilda
skyddsétgirder. I tabell 6 beskrivs dessa ndrmare for att fortydliga vad de praktiskt
innebér, vad som &r syftet med atgéarderna och hur de i princip kommer att utformas.
Dessa skyddséatgéarder redovisas pa plankartorna (201T0201-201T0206) och omfattas av
kommande faststillelsebeslut.

Tabell 6. Skyddsatgarder som faststélls och redovisas pa plankartan

Nr | Atgird enligt viigplan Beskrivning

Ski | Erbjudande om Trafikverket har bedomt att fastighetsnira
bullerskyddsatgard utanfor atgarder behover vidtas for att klara riktvirden
viagomrade i form av inomhus for ett antal bostader lings med
fasadatgird. strickan. Se dven avsnitt 6.4.8.

Sk2 | Erbjudande om Trafikverket har bedomt att fastighetsnéara
bullerskyddsatgard utanfor atgarder behover vidtas for att klara riktvarden
vagomrade i form av lokalt vid uteplats. Se dven avsnitt 6.4.8.
skydd vid uteplats.
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5.3.2. Ytterligare atgarder

Andra atgirder som Trafikverket atar sig att utféra men som inte faststills som
skyddsatgird pa vagplanens plankartor kan bland annat vara sddana som ska utforas for
att uppfylla lagkrav med mera. Dessa kraver i vissa fall ytterligare detaljutformning eller
sarskilda beslut ut6ver vagplanens faststéllelsebeslut. Arbetet med dessa atgérder
fortsatter, dels for atgarder som inbegriper detaljutformning och principer f6r den
framtida driften av anldggningen. Pa strackan Yttre Hjartared ar forutsiattningarna for
projektet goda och inga ytterligare dtgarder behovs for att skydda miljo och hélsa. I
kapitel 6 beskrivs atgarder kopplade till de miljokonsekvenser som uppstar till foljd av
planerade arbeten.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den foreslagna ombyggnaden av vig 153 innebér att trafiksdkerheten forbattras for alla
trafikantgrupper genom nytt stigningsfilt med bredare viagren och korsningsétgard dar
anslutningen med vig 823 stings. Genom jaimnare hastighet pa viag 153 forbattras
framkomligheten for genomfartstrafik d 1angsamma tunga fordon kan passeras i
stigningsfiltets omkorningsfil. Risken minskar for att genomfartstrafiken hindras av
stillastdende fordon som fastnat i backen vid halt viglag. Tillgdngligheten kommer lokalt
att forsamras for boende och dgare till jord- och skogsbruksfastigheter genom att antalet
dgovigsanslutningar reduceras.

En samlad bedomning &r att den sikrare trafikmiljon dven okar tryggheten négot for
rorelser i naromrédet d vagrenen gors bredare jamfort med dagslaget. Sammantaget
bedoms darfor planen medfora smé, men positiva konsekvenser dven for oskyddade
trafikanter.

6.2. Upplevelsen av landskapet

Generellt innebar de foreslagna dtgidrderna sma forandringar och sméa konsekvenser for
upplevelsen av landskapet. For trafikanter pa viag 153 pa den aktuella strackan kommer
upplevelsen fran vigen i stort sett vara oforandrad.

Atgirderna som bland annat omfattar nedtagning av skog, bergschakt och att mer mark
tas i ansprak innebir att vigrummet 6ppnas upp. For upplevelsen av landskapet bedoms
det ge mojlighet till langre utblickar vilket innebér en positiv konsekvens for trafikanten.

For de boende i Flahult och de som ror sig i den 6ppna dalgéngen innebar atgirderna en
forandring da véagen blir mer dominant i omgivningen.

6.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

En ombyggnad av vig 153 enligt forslaget i vagplanen bedéms gynna den lokala och
regionala utvecklingen. Vag 153 som transportled i regionen far hégre standard, bade
vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet.

6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Beddmningsgrunder

Konsekvenserna for respektive miljoaspekt bedéms utifrén olika aspekter. For
kulturmiljo, natur- och vattenmiljé samt buller bedoms konsekvenserna utifran
omrédets virde och den paverkan som sker. I tabell 7 visas den bedomningsmatris som
anvands i kapitel 6.4.2-6.4.6 och 6.4.8. For 6vriga miljoaspekter ar det svart att
Klassificera respektive aspekts varde. For resterande miljoaspekter bedrivits ett
resonemang for att kunna bedéma konsekvenserna av projektet.
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Tabell 7. Bedémningsmatris for beddmning av konsekvenser.

varde

Litet varde Mattligt Hogt virde
virde
Stor negativ Sma — Stora konse-
paverkan mattliga kvenser
konsekvenser
Mattlig negativ Sma konse- Sma —
paverkan kvenser mattliga
konsekvenser
Liten negativ Obetydliga Sma konse- Sma —
paverkan konsekvenser | kvenser mattliga
konsekvenser
Ingen/obetydlig
paverkan
Obetydliga konsekvenser
Liten positiv Obetydliga Sma konse-
paverkan konsekvenser | kvenser
Mattlig positiv Sma konse-
paverkan kvenser
Stor positiv Stora konse-
paverkan kvenser
6.4.2. Riksintressen

Mycket hogt

Mycket stora
konsekvenser

Stora konse-
kvenser

Stora konse-

kvenser

konsekvenser

Mycket stora

Det bedoms inte ske ndgon paverkan pé riksintressena. Konsekvenserna for dessa

riksintressen enligt bedomningsmatrisen i kapitel 6.4.1. bedéms bli obetydliga.

6.4.3. Kulturmiljo

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

P4 grund av 6kade bullernivier kravs fysiska &tgéarder pd ndgra av byggnaderna.
Boningshuset pa Flahult 1:2, som ligger pa den s6dra sidan om vigen, paverkas i hogre

grad av den kommande forandringen utifran bullerproblematiken, dn 6vriga byggnader
inom bymiljon. De bullerskyddsatgirder som foreslés ar interiort for vigg samt ventiler

och fonsterdtgirder pa plan 1 och 2.

Sida 46 av 76



Figur 28. Boningshuset pa Flahult 1:2 som foreslas fa atgarder p& vagg interiért samt ventiler och
fonsteratgarder pa plan 1 och 2.

For Flahult 1:3 foreslas bullerskyddsatgirder utforas med en skdrm vid uteplatsen i vast
for att ge en lokalt bullerskyddad uteplats.

Figur 29. Boningshuset pa Flahult 1:3 som foreslas fa en skarm vid den vastra gaveln

Nir det géller byggnaderna pa Flahult 1:4 sa foreslas byggnad 1, magasinet med inredd
bostadsdel, omfattas av bullerskyddsatgéarder med ventiler och fonsteratgiarder pa plan 1
och 2. Det foreslés en skiarm langs med befintlig uteplats for byggnad 2, boningshuset,
for att uppna en lokalt bullerskyddad uteplats.
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Figur 30. Flahult 1:4. Boningshuset, byggnad 2, har ett modern trarécke som syns till hdger i bild
och som foreslas ersattas med en skarm. Till vanster syns magasinet, byggnad 1, med de fonster
som foreslas atgardas pa plan 1 och 2.

Flahults by delades upp genom vigens dragning rakt igenom byn pa 1950-talet och
ingen forandring sker utifrin den aspekten genom det nya stigningsfiltet eller
breddningen av viagen. Det aktuella arbetsomrédet avslutas nordvist om den befintliga
bebyggelsen, vilket innebar att den inte péverkas eller att dess kulturhistoriska virde
minskas av vigbyggnationen.

Samtliga exteriora och interiora bullerskyddsétgiarder kan ge negativa effekter, bade
enskilt och som helhet beroende pa hur de genomfors och de behéver darfor utredas
vidare for att hitta en lamplig niva dar kulturhistoriska varden tillvaratas samtidigt som
de foreslagna bullerskyddsatgarderna kan genomforas.

Delar av den dldre figatan med dess stenmurar vid Flahult 1:4 och del vid Flahult 1:2
berors under byggtiden da den ligger inom tillfallig nyttjanderitt, vilket ger en negativ
konsekvens for hela Flahults by, diar den utgor en viktig del for den historiska
lasbarheten av bymiljon, bide enskilt och for helheten. Det ar darfor viktigt att den
skyddas under byggtiden.
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Figur 31. Vagutbyggnadens paverkan pa Flahults by.

Forn- och kulturldimningar

Tv4a 6vriga kulturhistoriska limningar i form av hignader (L2021:6763, L2021:6762), en
fornldmning i form av en 6vergiven bytomt (L2021:6765) samt en bebyggd bytomt
(L2021:6767, ingen antikvarisk bedémning) berdrs av planerade atgarder, se Figur 31
och Figur 32. I bytomten L2021:6765 bed6ms vigplaneomradets intrang bli 10-18
meter, vilket inkluderar vigbreddning och tillfalliga arbetsytor. Intrdnget innebér att
ungefir halva fornlimningen méste tas bort. Fornlamningen ar betydelsefull ur ett
lokalhistoriskt perspektiv dd den kan beskriva en del av Flahults bys utveckling.
Ansokan om intrang i fornlimning har skickats in till Lansstyrelsen som har stillt krav
pé arkeologisk forundersokning och denna kan eventuellt kréva en efterfoljande
undersokning. Undersokningarna genomfors for att kunna tillvarata fornlimningens
vetenskapliga virde. Samrad har skett med lansstyrelsen rorande lamning L2021:6767
och lamningen har inte bedomts uppfylla kriterierna for fornlimning. Négot tillstdnd till
ingrepp bedoms darmed inte behovas.

Konsekvenser

Konsekvenserna sker individuellt for byggnaderna beroende pa vilken
bullerskyddsatgard som viljs. Valet av de exteriora forandringarna med fonsteratgéarder
samt tillkommande ventiler i fasad och skarmar for att &stadkomma lokalt skyddade
uteplatser behover utredas noggrant vad giller utformning och detaljeringsgrad for att
undvika en forvanskning av de enskilda byggnaderna och miljon som helhet. Om
bullerskyddsétgéarderna utfors med god anpassning till bebyggelsens kulturvarden sa
blir konsekvenserna obetydliga.
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Kulturmiljon med befintlig bebyggelse samt forn- och kulturlimningar i
utredningsomradet bed6ms till sin helhet hysa ett méttligt kulturhistoriskt varde och
planerade atgiarder bedoms ge en mattlig negativ effekt, vilket gor att konsekvensen for
kulturmiljon bedoms som mattligt negativ.

L2021:6764

L2021:6762

FLAHULT
- " N
Teckenforklaring
Nytt végomrade © Km_tal A
—— Tillféllig nyttjanderéatt —— Befintligt vagomrade 0 90 180 270 i
e == leter
= Qvrig kulturhistorisk I&mning
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 32. Paverkan pa ovriga kulturhistoriska lamningar utmed aktuell stracka.

Skyddsatgdrder

For att undvika forvanskning av enskilda byggnader och miljon som helhet ar det viktigt
att noggrant utreda valet av de exteriora fordndringarna med fonsteratgarder,
tillkommande ventiler i fasad samt skdrmar for lokalt skyddade uteplatser. Det géller
béde utformning och detaljeringsgrad.

Den dldre bevarade fagatan med dess stenmurar langs fastighetsgransen vid Flahult 1:2
och 1:4 behover stingslas in under byggtiden for att inte ta nagon skada.

Utpekade forn- och kulturlamningar som ligger nédra arbetsomradet ska markeras ut
under byggtiden for att inte arbetsfordon ska raka kora pd dem under arbetets gang.

6.4.4. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

I framtaget férslag kommer inga intrang att ske i de tva naturviardesobjekt som bedomts
ha péatagligt och visst naturvirde, se Figur 33 och Figur 34. Omradena ligger langs med
den norra och nordostra vagkanten till vig 153 och breddningen av vigen sker pa sédra
sidan av den befintliga vigen. Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.
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Figur 33. Karta 6ver vagutbyggnaden i forhallande till naturvardesobjekt (nr 11), generellt
biotopskydd (allé) samt invasiva arter.

Cirka 30 kvadratcentimeter av den fridlysta arten revlummer kan skadas genom att
mark maste tas ansprak for slantjustering, se Figur 34. Breddning av vigen pa norra
sidan har bedomts gora ett storre intrang i andra naturmiljévarden an att ta sédra sidan
i ansprak for slantjusteringarna. Konsekvensen for artens bevarandestatus bedoms dock
bli forsumbar, d& arten ar relativt vanligt forekommande i skogsomradet likt de som
omger vig 153 samt i lanet med 32 noteringar sedan ir 2000 pa Artportalen.se.
Gynnsam bevarandestatus for revlummer bedoms inte paverkas varken pa lokal,
regional eller nationell niva och forbudet i Artskyddsférordningen (2007:845) bed6ms
didrmed inte bli aktuellt.
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Figur 34. Karta 6ver vagutbyggnaden i forhallande till naturvardsarter och naturvardesobjekt (nr
10).

Langs med vag 153 vid Flahult finns bestand av de invasiva arterna blomsterlupin och
vresros. Planforslaget har anpassats for att inte berora de invasiva arterna, se Figur 33.
Dock sprider sig blomsterlupin l4tt och observationer ska goras infor schaktarbeten for
att identifiera eventuella nya uppkomster av blomsterlupin. For att minska risken for
paverkan pa fagelarter bor forsiktighetsatgirder vidtas. Det innebir att begransa
avverkning och storre ingrepp i tid for att freda perioden dar dgg och ungar ar i bo.
Rekommendationen &r att avverkning bor ske utanfor faglarnas hackningsperiod. Det
innebdr att avverkning bor ske under host och vinter fram till och med januari, eftersom
parlugglans hackningsperiod borjar redan i februari. Konsekvenserna for skyddade arter
bedoms utifrdn resonemangen ovan bli smé negativa.

De planerade atgirderna innebir inte nagon paverkan pa objekt klassade som generella
biotopskydd. Allén lokaliserad i Fldhult ligger utanfor vagplaneomradet, se Figur 33.
Konsekvenserna pa biotopskyddade objekt blir darmed obetydliga. Om trumman vid
den enskilda vigen dtgirdas kravs en biotopskyddsdispens da trumman inte ligger inom
vagplanen.

Vattenmiljo

Dagvatten fran viag 153 bedoms inte paverka befintliga skogsbackar pa ett negativt sitt.
De tillkommande asfaltytorna och bergskarningar kommer dock att bidra till en 6kad
avrinning. Nuvarande avledningspunkter ut i terrdng, diken, ledningar, trummor och
backar behalls. Inga nya utslappspunkter kommer bli aktuella. Konsekvenserna for
ytvattnet 1angs med 153 bedéms bli obetydliga utifrdn bedomningsgrunderna i kapitel
6.4.1.
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Samtliga korsande vigtrummor pa den aktuella striackan forlangs dar de paverkas av
viagombyggnad. Under vig 153 vid sektion 1/875 finns en trumma i vattendrag som
behover forlangas. Om en viss 6versvimningsrisk for fastighet Flahult 1:3 ska avhjilpas
behover en trumma langre nedstroms i vattendraget bytas. Den trumman gar under en
enskild vag. Paverkan blir att vattenfaran mellan de tvd trummorna grévs om.
Atgirderna ska inte innebéra att det blir nigra vandringshinder. Férlingda trummor
innebar langre kulverterade strackor. Effekterna kan bli att det blir svarare for
vattenlevande organismer att passera pa grund av langre striacka med hogre
vattenhastighet och simre bottensubstrat jamfort med en naturlig vattenfara.
Konsekvenserna for vattenmiljon bedoms bli sma negativa.

Nir det giller strandskyddet for backen syd-sydviast om vig 153 och som korsar vig 153
vid 1/875, bedoms trafiksikerheten vara ett angeléget allmént intresse. De atgirder som
sker pa vig 153 bedoms inte paverka vare sig allmidnhetens tilltrade till backen och dess
narmiljo eller vasentligt forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter knutna till
backen. De planerade atgiarderna bedoms ddrmed inte motverka strandskyddets syften.
Nir vattendraget kulverteras ytterligare ndgra meter jamfort med dagens situation
forsvinner en liten del av den livsmiljo som vattendraget utgor. Vattendraget fortséatter
dock dven utanfor det omréde de planerade atgarderna beror, konsekvensen bedéms
darfor bli lite negativ.

Samtliga arbeten i vattendragen inom vigplanen bedoms kréva en anmélan om
vattenverksamhet di vattendragen ar vattenférande med floden under 1 m3/s. Anmélan
om vattenverksamhet tas fram under detaljprojekteringen da exakt paverkan och
utformning av atgirden ar faststalld.

Grundvattennivier bedoms inte paverkas permanent av vagforslaget. Pa strackan km
cirka 0/875 till 0/945 gar befintlig vig 6ver en mossmark dir geotekniska atgirder
erfordras. Grundvattenytan bedoms ligga ytligt och urgravning och fyllning behéver
goras under vatten. Det kan tillfalligtvis paverka grundvattennivierna, men efter
genomford atgird bedoms grundvattennivierna naturligt &terstéllas. Inga andra djupare
schakter ar planerade. Det finns inga allménna eller enskilda intressen i narheten som
kan skadas av den tillfilliga paverkan. Konsekvenserna for grundvatten bedoms darmed
bli smé och kortvariga.

6.4.5. Naturresurser

Skogsbruk

Vid anliaggandet av stigningsfilt med tillh6rande slantjustering och dagvattenhantering,
kommer skogsbruksomraden som finns lings med den sodra delen av vig 153, att
ianspraktas och avverkas. Effekten blir att skogsarealen blir ndgot mindre, men det blir
inte ndgon fragmentering av omradena. Nagra enskilda anslutningar direkt fran vag 153
planeras stdngas, men skiftena bedoms kunna angoras fran andra hall. Effekterna blir
diarmed sma. Konsekvenserna for skogsbruket bedéms bli smé negativa och beror pa att
det bli en ndgot mindre areal.

Vattenanvdndning

Aven om vattenskyddsomradet med skyddsforeskrifter annu inte vunnit lagakraft 4r det
angeldget att begransa det direkta tillflodet av vigdagvatten till backar. Vagdagvatten
ska inte ledas direkt till backen vid Flahult (km 1/875) for att undvika direkt paverkan
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pa ett vattendrag inom foreslaget vattenskyddsomrade. Effekten blir att vigdagvatten
hinner filtrera genom vegetation och vissa vigfororeningar kan da fingas upp innan de
nér backen.

Naturkéllan bedoms inte péverkas dé den ligger nordost om vég 153, och breddning sker
pé vagens sOdra/sydvistra sida.

Konsekvenserna for vattenanvindningen beddms sammantaget bli obetydliga.

6.4.6. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomrédet ligger i ndra anslutning till Hjartaredsans dalgdng med naturvirden
och aven friluftsvarden. Anlaggandet av stigningsfiltet bedoms inte paverka dalgdngen
eller mojligheterna att fiska i Hjartaredsén eller -sjon. Effekten pa rekreation och
friluftsliv bedéms som liten, dd utpekade varden inte berors. Konsekvenserna bedéms
som obetydliga.

6.4.7. Fororenad mark

Uppgravda jordmassor med halter under MKM bedéms kunna dteranvindas inom
arbetsomradena, forutsatt att detta godkéinns av tillsynsmyndigheten. Vigdikesmassor
med halter av PAH-H och bly precis 6ver nivan for MRR bed6ms kunna ateranvindas i
hela arbetsomradet, eftersom halterna underskrider riktviardet for KM. Effekten blir att
14gt fororenade massor kan ateranvindas. Aterbruk av massor bedéms som positivt ur
ett resursperspektiv.

De massor med fororeningshalt 6ver mindre an risk (MRR) som avlagsnas frdn omradet
ska transporteras till godkind mottagningsanliggning om de inte kan ateranvindas pa
annan fastighet. Om massorna ska dteranvindas pa annan fastighet kan det behdvas ett
sarskilt samrad med berord tillsynsmyndigheten. Massor som tillférs arbetsomradet far
inte innehélla fororeningar i halter 6ver riktvardet for KM.

Den asfalt som rivs nér anslutningen av viag 823 stings innehaller hoga halter PAH16,
och klassas som farligt avfall. Asfalten ska darfor transporteras till godkind mottagare.

Vid schaktarbeten ar det viktigt att halla fororenade massor dtskilda fran icke
férorenade massor.

6.4.8. Buller

Buller

Berdkningarna och simuleringarna for nollalternativet och utbyggnadsforslagen visar att
vid nollalternativ &r 2047 berédknas fyra bostader och en befintlig uteplats att exponeras
for dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA. Skillnaden i ljudnivd mellan nulidge och
nollalternativ beraknas bli ungefar 2 dBA till f6ljd av den prognosticerade
trafikokningen.

Aven i utbyggnadsalternativet beriknas fyra bostider och en befintlig uteplats ha
ekvivalenta ljudnivier som 6verskrider riktvardet 55 dBA.
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Antalet byggnader och uteplatser dir gillande riktvarden for buller 6verskrids
sammanstélls i Tabell 8. Berdknade ljudnivéer for narliggande bostéder gar att se i
bilagor till PM Buller, bade i tabellform och som ljudutbredningskarta.

Utbyggnaden i sig berdknas ge liten skillnad i ljudnivier jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden i sig bedoms inte ge ndgon okning i trafikméangd och viagbanan flyttas
endast ett par meter mot befintlig bebyggelse. Samtliga byggnader och uteplatser som
overskrider riktvarden kommer att erbjudas bullerskyddande atgéarder for att forbattra
inomhusmiljon eller moéjlighet till en bullerskyddad uteplats.

Tabell 8. Antal byggnader och uteplatser dar ljudnivaer motsvarande olika riktvarden 6verskrids.

Aktuella riktvirden enligt Antal byggnader och uteplatser dir
TDOK 2014:1021 Jjudnivier motsvarande olika

riktvarden overskrids [st.]

Nuliige, Ar 2047
(trafikdata
ar 2017) Noll- Utbyggnads-
alternati |alternativ
v
55 dBA ekvivalent ljudnivi vid fasad 4 4 4
30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus 2 2 2
45 dBA maximal ljudnivd inomhus 1 2 2
55 dBA ekvivalent ljudniva pa 2 2 2
uteplats
70 dBA maximal ljudniva pa 0 (0] (0]
uteplats
Totalt antal unika fastigheter med
minst ett 6verskridande 3 3 3

I projektet kommer bullerskyddsatgarder foreslés for att na eller ndrma sig riktvirden
for vagbuller. Fasadatgarder kommer att foreslds for tva bostadsbyggnader, och lokal
bullerskyddsskarm kommer att foreslds for en fastighet vid befintlig uteplats. Lokalt
skydd kommer dven foreslas for en fastighet dir uteplats saknas, men ljudnivan
utomhus 6verskrider riktvarden for uteplats bade i sydlig och vistlig riktning.
Skyddsatgarder for respektive berorda fastighet finns markerade pé plankartan. Med
dessa skyddsatgiarder bedoms riktvirdena innehallas vid skyddad uteplats vilket ger en
forbattrad situation med skyddsétgirder dn utan. Av de byggnader som behover
fasadatgirder bedoms det finnas mojlighet att innehalla riktvarden for bada fastigheter,
sa lange inte krav pa ljudniva kommer i konflikt med byggnadens utpekade
kulturhistoriska virden, samt tekniskt genomforbar atgird sett till viggarnas
konstruktion. Avsteg gors fran att innehélla riktvirden utomhus vid fasad for samtliga
berorda fastigheter. Atgirder for respektive berord fastighet finns sammanstilld i Tabell
9. I tabellen redovisas dven ljudnivier berdknade i utbyggnadsférslaget utan
bullerskyddande atgarder.
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For Flahult 1:2 ska ljudreducerande egenskaper for foreslagna fonsteratgiarder

sakerstilla att riktvarden inomhus nas sa lange inte krav pa ljudnivd kommer i konflikt
med byggnadens utpekade kulturhistoriska virden, samt tekniskt genomforbar atgard
sett till vaggarnas tjocklek.

Tabell 9. Foreslagna atgarder for respektive berorda fastighet.

utbyggnadsforslag utan bullerskyddande atgarder

Redovisade ljudnivaer avser

Hogsta Hogsta Hogsta
beriknade beriknade beriknade | Foreslagen
Fastighet/ ljudniva vid ljudniva Foreslagna Ljudniva lokalt
byggnad fasad inomhus Fasadatgirder | vid uteplats skyddad
Leq/Lmax Leq/Lmax Leq/Lmax uteplats
[dBA] [dBA] [dBA]
Vigg-, ventil- och Inga
Flahult 1:2 66/75 40/49 fonsteratgarder, 54/66 foreslagna
plan 1 och plan 2 atgarder
Inga foreslagna Ja, skdrm for
Flahult 1:3 60/72 30/43 stgarder 59/71 utep}ats i
vast
. . Ventil- och Inga
lglahuri‘;(li.;} 61/72 35/46 fonsteratgarder, -/- foreslagna
ygs plan 1 och plan 2 atgarder
.. .. Ja, langs med
Flahult 1:4 Inga foreslagna ’ .
60/70 29/39 0y o 59/68 befintlig
Byggnad 2 atgirder uteplats

Effekterna av projektet blir lagre ljudnivaer inomhus vid atgardade fastigheter och
konsekvenserna bedéms som helhet bli positiva.

6.4.9. Risk och sékerhet

Sammanfattningsvis bedoms den rddande risksituationen lings med vig 153 forbattras
med utbyggnaden jaimfort med nuldget och nollalternativet. For bedomning av
respektive risk se bedomning nedan.

Bebyggelse och manniskor

Breddningen av vag 153 kommer framst att goras pé vagens sodra sida dar det inte finns
négon nirliggande bebyggelse. En mindre breddning gors dven pa norra sidan av vigen i
vastra delen av projektet dir det inte heller finns nidgon narliggande bebyggelse. Detta
innebar att riskfordndringen for byggnaderna kommer bli mycket liten eller obefintligt.
Inga ytterligare atgirder for bebyggelsen med avseende pa utslapp eller olycka med
farligt gods anses vara motiverade. Konsekvenserna for bebyggelsen bedoms bli
obetydlig.
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Stigningsfalt och stingning av korsningen med vig 823 forvintas medféra en lagre risk
for olycka pé vigen. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras négot da
vagrenarna gors bredare. Konsekvenserna for de oskyddade trafikanterna bedoms bli
sma och négot positiva. For ovriga trafikanter som transporterar sig pa viag 153 kommer
olycksrisken att minska och omkorningsmdgjligheten bli sdkrare. Konsekvenserna for
trafikanterna pé vig 153 bedoms darfor totalt sett bli positiva.

Farligt gods

Foreslagen ombyggnad av vig 153 innebar en forbattring av trafiksdkerheten for
trafikanterna pé viagen. Risken for en olycka och dé dven en olycka med farligt gods
bedoms minska da stigningsfaltet skapar sikrare omkorningsmojligheter av tunga
fordon samt att hogkapacitetsracken satts upp.

Ras, skred, erosion och sittningar

Risken for ras, skred och erosion har utretts. Risk for ras eller skred bedéms férsumbar.
For att minska risken for erosion utformas nya vigdiken med griasbekladnad och
bergkrossfyllning som bromsar ned flodeshastigheten. Under bergkrossen laggs en
geotextil som forhindrar bortspolning av underliggande finmaterial. Darmed minskas
risken for att vigen spolas bort vid storre floden.

Oversvamningar

Det foreligger begriansad 6versvimningsrisk for vdg 153, delen Yttre Hjartared.
Forslagen ombyggnad medfor ett 6kat flode pa grund av tillkommande hérdgjord yta,
trummor och diken dimensioneras for att klara ett extremregn med en aterkomsttid pa
100 ar. En viss 6versvamningsrisk finns dock for del av fastighet Flahult 1:3. Denna risk
ar kopplad till en befintlig underdimensionerad vagtrumma (diameter 300/500 mm) i
béacken under enskild viag norr om vig 153. Konsekvensen av det storre flodet fran vag
153 bedoms 6ka 6versvimningsrisken nagot och trumman bor darfor laggas om till en
med storre dimension for att minska risken for skada. Omliggning av trumman under
den enskilda vigen ar dock inget som kommer utféras inom ramen f6r denna végplan.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning

En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts gemensamt for stigningsfalten vid
Svartenbacken och Yttre Hjartared. Berdkningen gjordes i ett inledande skede pa de
forslag som rekommenderades i den tidiga utredningen, “Utredning for kurvratning och
val av sida for breddning, vig 153 stigningsfalt Svartenbacken och Yttre Hjirtared 2021”.

Atgirderna bedémdes i det tidiga skedet som samhillsekonomiskt lonsamma sett till de
prissatta effekterna dar stigningsfilten ger trafiksidkerhets- och restidsvinster. Den
samhaéllsekonomiska berdkningen ger, trots osidkerheter, en positiv nettonuvardeskvot.
De negativa effekterna ar kopplade till 6kat intréng i landskapet genom breddning av
vagen.

6.5.1. Livscykelkostnadsutredning

Med syftet att klargéra och motivera val av material- och utformningslosningar har en
livscykelkostnadsutredning gjorts i vigplanen. Nar forfragningsunderlag for
entreprenad upprittas utgor denna livscykelkostnadsutredning ett underlag.
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Vid LCC, livscykelkostnadsanalys, beskrivs konsekvenserna av olika utformningar,
tekniska 16sningar och kravstillningar i termer av investeringskostnader och framtida
drift och underhallskostnader samt eventuella externa kostnader. Livscykelbedomningar
utan preciseringar av kostnader kan anviandas dar uppgifter om kostnader och
atgardsbehov saknas eller dar kvalitativa bedomningar med beskrivna motiv riacker for
att fatta mer vilgrundade beslut. Konsekvenserna av olika alternativa val ska tydligt
beskrivas. I tabell 10 framgar de aspekter som ar viktiga att beakta vidare ur ett LCC-
perspektiv sammanfattade.

Tabell 10. Mojliga alternativ som kan ha en paverkan pa projektets totala livscykelkostnad.

Teknik- | Komponent Mojliga alternativ
omrade
o Lisni Sidoracke for att sdakerstilla sikerhetszonen vid
o Osning Kirning (framst bergskirning) vid vilka nivier i
i sidoomiade skarning (framst bergskdrning) vid vilka nivéer ar
detta I6nsamt.
:0 ) Anvinda 6verkottsmassor (krossa berg) till vigens
= Masshantering overbyggnad alternativt kopa in krossat material och
= kora 6verskottet till sidotipp.
o0
=
= ..
E= 1R(()1r, ‘brunnar och Material: plast eller betong
E edningar
<
6.5.2. Klimatkalkyl

Enligt det l&ngsiktiga klimatmalet ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. For att klara malsdttningen har detta projekt ett mal att
projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

Inom projektet har en klimatkalkyl uppréttats och ett PM reducerad klimatpaverkan har
sammanstallts for vagplaneskedet. Syftet med klimatkalkylen ar att sammanfatta
klimatarbetet under respektive arbetsskede. PM Reducerad klimatpaverkan ska ocksa
anvandas som beslutsunderlag 16pande under projektet for val av lokalisering, standard,
utformning och avvigning mellan intressen samt redovisa arbetet med att ta fram och
hantera atgirdsforslag. Klimatkalkylen ticker in atgdrderna bade inom viagplanen och
de atgirder som kravs utanfor vigplanen i form av enskilda vigar.

I kommande skeden med framtagande av bygghandling och entreprenad kommer
arbetet med klimatreducerande atgirder att fortskrida for att ytterliga reducera
klimatpaverkan.

Goda materialval och klimatsmarta 16sningar ar av betydelse for att begrinsa projektets
klimatpéaverkan. Skogsavverkning, schaktarbeten och asfaltering dr de arbetsmoment

som har storst klimatpaverkan i detta projekt. Klimatpaverkan kan minskas genom god
planering och utformning, samt genom att stilla klimatkrav pa drivmedel och material.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vigplanen uppkommer till f6ljd av de ombyggnader och
omléggningar som kréavs, vilka inte omfattas av viagplanen.
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Da vag 823 foreslas dras in fran allmant underhall for att bli en enskild vig, se kapitel
9.3, kommer Trafikverket att ans6ka om och bekosta en anldggningsforrattning for
inrdttande av en forvaltning for del av den indragna végen.

6.7.  Paverkan under byggtiden

Paverkan under byggtiden kommer framst besta i forsimrad framkomlighet 1dngs vig
153, oldgenheter till f6ljd av buller fran arbetsplatsen, vibrationer och risk for byggdamm
fran pdgiende arbeten. I samband med omgriavning av diken samt anldggande av
trummor kan vattenmiljon i berérda diken och vattendrag paverkas av grumling.

Direkta och indirekta utsldpp av vixthusgaser fran arbetsmaskiner och byggmaterial
paverkar projektets klimatpéaverkan.

6.7.1. Forutsebar paverkan

Trafik

Trafiken lings vig 153 kommer inte kunna ledas om pa annat vignit under byggtiden.
Byggtiden dr berdknad till ca 18 ménader och vid anldggningsarbeten pa vig 153 maste
trafiken kunna passera arbetsplatsen. Under byggtiden regleras trafiken forbi de
arbetsplatser som finns langs strickan, hela strickan kommer inte att vara reglerad
samtidigt. Minst ett korflt, oftast tvd, kommer att vara 6ppet for trafik. Vid
sprangningsarbeten kommer trafiken pa vag 153 stoppas helt under kortare perioder.
Sammantaget medfor aktuella anldggningsarbeten att trafikanterna far rikna med
langre restid dn normalt under tiden som vigen byggs om.

Natur- och kulturmiljo

De tva naturvirdesobjekten pa norra och nordéstra sidan av vag 153 berors inte av de
planerade atgirderna. Det dr en bergsldnt och en vigkant med sandblottor. De bedoms
inte berdras av de planerade atgiarderna.

Den fridlysta arten revlummer pé sddra sidan om vag 153 kan skadas genom att mark
tas ansprak for slintjustering. Konsekvensen for artens bevarandestatus bedoms dock
bli férsumbar. Gynnsam bevarandestatus for revlummer bedoms inte paverkas. Dispens
beddms inte behovas.

Tva ovriga kulturhistoriska lamningar (hdgnader L2021:6763, L2021:6762) berors av
tillfallig nyttjanderatt pa sodra sidan av vag 153. Tva bytomtsdelar (L2021:6765,
L2021:6767) berors av viagplanen och ansokan om intréng i fornlaimning kravs for
L2021:6765. Kvarvarande delar av limningarna marks ut och skyddsstangslas vid behov
infor byggskedet.

Mark och vatten

Under byggtiden finns en 6kad risk for att utslapp kan ske fran arbetsfordon. Utslapp
som inte omhéndertas snabbt nog och pa korrekt satt kan paverka djur- och vixtliv.
Risken for utslapp kommer framst frén arbetsfordon eller uppstillda bransletankar.

Boendemiljo och hdlsa

Buller under byggskedet kommer att uppstd men forviantas paga under korta
tidsperioder och pé olika stillen vartefter arbetet fortskrider. Det kommer att paverka
boende i narheten av vigen. Naturvardsverkets géllande riktlinjer f6r buller fran
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byggplatser vid bostéder ska foljas. Det kommer ocksé vara viktigt att informera
nirboende i tid nér arbeten ska paborjas.

Tillfalliga regleringar av trafiken forbi arbetsplatsen s att framkomligheten pa vig 153
begréinsas under byggtiden kan ockséd komma att paverka narboende med dndrade
trafikfloden och tidsétgang for att ta sig till olika malpunkter.

Masshantering

Sprangning, schaktning och tunga transporter ar exempel pa anldggningsarbeten som
orsakar vibrationer dé sprickor och sittningar kan uppsta i narliggande byggnader och
konstruktioner. Inom végplan Yttre Hjartared finns ett antal bostadshus som har ett
kulturhistoriskt virde.

For att forhindra negativ paverkan under byggtiden ska skyddsatgirder vidtas. Dessa
redovisas i nista kapitel, 6.7.2.

6.7.2. Atgéarder under byggtiden
¢ Avverkning av skog ska endast ske utanfor faglarnas hackningsperiod. Det
innebar foretradesvis under host och vinter fram till och med januari, eftersom
parlugglans hiackningsperiod boérjar i februari. Avverkning bor ske i perioden 15
juli — 31 januari.

o Atgirder for att undvika utslapp till mark kommer vidtas. Exempelvis kommer
tankning och uppstillning av fordon inte ske pé platser med genomslappliga
jordarter. Tankning och uppstillning ska inte heller ske i nira anslutning till
vattendragen inom vagplaneomrédet.

o En sirskild riskanalys gillande sprangning- och schaktningsarbeten kommer
upprittas under kommande skede med framtagning av forfrigningsunderlag.
Riskanalysens framsta kommer ligga till grund for att sdkerstilla att arbetet
utfors pa ett sddant sitt narliggande bebyggelse inte skadas.

e For att undvika spridning av fororeningar kommer massornas kvalité att
bevakas okulart under byggskedet, i syfte hitta eventuella féroreningar som inte
fangats upp i de undersokningar som gjorts i planeringsskedet.

e Utpekade forn- och kulturlamningar som ligger nira arbetsomradet markeras ut
under byggtiden for att inte arbetsfordon ska raka kora pd dem under arbetets
gang. Laimningarna som ska markas ut i falt ar:

o L2021:6762 — kvarvarande del mirks ut och vid behov skyddsstiangslas.
o L2021:6763 — kvarvarande del mérks ut och vid behov skyddsstédngslas.

o L2021:6764 — méarks ut och vid behov skyddsstingslas.

o L2021:6765 — ansokan om intrang i fornlamning gors och kvarvarande
del marks ut och ska skyddsstiangslas

Sida 60 av 76



o L2021:6767 — samrad om intrang i fornlamning har hallits och
ldmningen har inte bedomts uppfylla kriterierna for fornlamning.
Tillstind bedoms darfor inte kravas. Kvarvarande del av
kulturlamningen ska méarkas ut.

Fagatan inklusive stenmurar langs fastighetsgriansen vid Flahult 1:2 och 1:4
stangslas in under byggtiden for att inte ta ndgon skada.

Massor som misstanks innehalla invasiva arter kommer hanteras sa att dessa
inte sprids i omrédet, till exempel genom transport till godkand
mottagningsanlaggning, alternativt genom placering i vagfyllnaden pa ett sddant
sétt att det inte finns nigon risk for att de sprider sig i omradet.

Tillfdlliga upplag av massor kommer utforas pa ett sddant sitt att eventuella
fororeningar inte kan spridas till narliggande enskilda brunnar eller till mark

som idag ar opaverkad av féroreningar.

Arbetena ska utforas sa att Naturvardsverkets allminna rad (2004:15) om buller
fran arbetsplatser uppfylls.
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7. Samlad beddmning

7.1. Samlade miljokonsekvenser

De planerade atgiarderna bedoms medfora obetydliga konsekvenser f6r upplevelsen av
landskapet och undviker paverkan p riksintressen. Atgirderna bedéms vara positiva for
boendemiljon dé bullerskyddsétgarder erbjuds.

Atgirderna bedoms ge sma negativa konsekvenser for natur-, vattenmiljo och
skogsbruket till foljd 6kat markintrdng och enskilda anslutningar som stidngs. For
kulturmiljon bedoms dock konsekvenserna bli mattligt negativa da vigen kommer
narmare kulturhistorisk intressant bebyggelse samt att det blir intrang i fornlamningar.
Produktion av byggmaterial och utsldpp fran arbetsmaskiner och transporter medfor
utslipp av viixthusgaser, vilket dr negativt for klimatet. Atgirderna 4r dock begrinsade i
storlek och dérfor bedoms projektet sammantaget ge upphov till smé negativa
konsekvenser.

I Tabell 11 nedan skildras en sammanstéllning av samtliga konsekvenser.

Tabell 11. Sammanstéalining av samtliga konsekvenser.

Miljoaspekt Konsekvensbedémning
Landskap Obetydliga konsekvenser
Riksintressen Obetydliga konsekvenser
Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Vattenmiljo Liten negativ konsekvens
Naturresurser Liten negativ konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Liten negativ konsekvens

Markmiljo

Obetydliga konsekvenser

Boendemiljo och halsa
(endast buller)

Positiv konsekvens

Klimatpaverkan

Liten negativ konsekvens

7.2.  Overensstammelse med projektmal

Med utbyggnaden och de foreslagna dtgiarderna bedoms risken for olyckor bli mindre
nir vigen breddas och det blir sikrare att kora om tunga fordon. Aven framkomligheten

i motluten forbattras nar tunga fordon kan koras om pé ett sdkert sitt.

Den samlade bedomningen ar att projektet bedoms né alla utpekade projektmal.
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7.3.

Overrensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmaél och ett
hiansynsmaél. Funktionsmaélet handlar om hur tillgéngligheten ska utvecklas for
medborgare och niringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska

utvecklas med avseende pé trafiksikerhet, miljo och hélsa.

Att bygga ut vigen med ett stigningsfalt underlattar framkomligheten och dr darmed
positivt for funktionsmalet.

Med avseende p# hinsynsmalet finns vissa malkonflikter. Atgirderna leder till
forbattrad trafiksikerhet. Men det stér i konflikt med viss negativ effekt pa natur- och
kulturmiljovarden dd mark som hyser dessa varden tas i ansprak.

7.4.

Miljokvalitetsmal

Sverige har antagit 16 miljomal med syftet att skydda, forbattra och utveckla olika
nyckelelement och funktioner i var miljo, s som biologisk méangfald, grundvatten och
sarskilt unika naturmiljoer. Miljomélen omfattar dven ett generationsmal, vars syfte ar
att visa den omstillning som kriavs av samhillet for att kunna lamna 6ver ett béttre

samhalle till ndsta generation, dar dagens miljoproblem ska vara 16sta.

Som en nationell myndighet har Trafikverket ett ansvar att arbeta for att uppfylla
Sveriges miljomal. Tillsammans med Transportstyrelsen har Trafikverket ett sarskilt
ansvar for verksamhetsomrédet transport och infrastruktur. Hansyn ska dock alltid tas
till miljokvalitetsmélen inom samtliga omraden dar Trafikverket har majlighet att
paverka uppfyllandet av mélen. Tabell 12 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal,
dess definition och om atgirderna pa vag 153 ligger i linje med malen eller €;j.
Miljokvalitetsmélen Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Grundvatten av god
kvalitet, Ingen 6vergodning och Storslagen fjdllmiljé bedoms ej som relevanta i detta

projekt.

Tabell 12. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljokvalitetsmal.

motverkar och gynnar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal

= Motverkar mal.

= Bade

manniskors hélsa samt djur,
vaxter och kulturvirden inte

skadas.”

Kategori | Miljokvalitetsméal | Definition* Bedomning
Begransad “Halten av viaxthusgaser i Framkomligheten pé vig 153 ar paverkad
klimatpéverkan atmosfiren ska stabiliseras da tung trafik har lag hastighet i motlut.
pa en nivd som innebér att Med forbattrade omkorningsmojligheter
manniskans paverkan pa ges en biattre framkomlighet med béttre
klimatsystemet inte blir trafikflode som minskar utsldppen.
= farlig. Andra héllbarhetsmal
Utsldpp = Trafik medfor dock utslipp. Men utslipp
far inte dventyras.”
r fran fordon foérvéntas reduceras 6ver tid
Frisk luft “Luften ska vara si ren att till foljd av att tekniken sténdigt forbattras.

Projektet bedoms varken innebéra en
forbattring eller forsamring for

mojligheten att uppna miljomalen jamfort
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Kategori | Miljokvalitetsmél | Definition* BedOomning

Bara naturlig "De forsurande effekterna av | med nollalternativet. Berdknade

forsurning nedfall och markanvéndning | trafiksiffror visar att trafiken successivt
ska underskrida gransen for | kommer att 6ka ldngs strickan, oavsett om
vad mark och vatten tal.” projektet genomfors eller inte.

Levande sj6ar och ”Sjoar och vattendrag ska Atgirderna bide motverkar och

vattendrag vara ekologiskt hallbara och medverkar till att malen kan nés.
deras variationsrika Avvattning av vig 153 kommer att ske
livsmiljder ska bevaras.” enligt samma principer som idag. Vatten

fran vagarna infiltreras i marken eller
rinner ut i vattendragen. Atgirderna med
trumforldngningar ar negativa for
livsmiljoerna i vattnet. Med foreslagna
atgirder bedoms majligheten till
maluppfyllelse som oférandrad till f61jd av
projektet.

Levande skogar ”Skogens och skogsmarkens | Det aktuella projektet innebar
virde for biologisk breddning av befintlig vag vilket
produktion ska skyddas innebar avverkning av viss
samtidigt som den biologiska | vegetation. Markintringet ar
méngfalden bevaras samt forhallandevis litet och ligger i
kulturmiljévirden och direkt anslutning till vigen och
sociala virden vdrnas.” kommer inte att markbart att

péverka skogsmarkernas varden.
Natur Skogsmarken kommer inte

fragmenteras utan kan fortsitta
Vatten brukas.

Ett rikt véxt- och

“Den biologiska mangfalden

De naturvardesobjekt med vissa-

djurliv ska bevaras och nyttjas pa ett | patagliga naturvirden som
hallbart sitt, for nuvarande | eventuellt berors under byggtiden
och framtida generationer. forviantas aterhamta sig snabbt.
Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska
vérnas.”

En god bebyggd miljo ”Stéder, tatorter och annan Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan

bebyggd milj6 ska utgora en
god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god
regional och global milj6.
Natur- och kulturvirden ska
tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlidggningar
ska lokaliseras och utformas
pa ett miljéanpassat sitt och

sd att en langsiktigt god

Varberg och Varnamo, dér viktiga
destinationer sdsom Gekas Ullared och
Sédra Cell Varo ingér. VAg 153 4r dven en
viktig lank i det regionala viagnatet mellan
Smaéland/de inre delarna av Halland och
kusten med vig E6 och Varbergs hamn
(som &r utpekad som riksintresse). Vigen
ingér som en del av det nationella

funktionellt prioriterade vagnatet (FPV)
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Kategori | Miljokvalitetsmél | Definition* BedOomning

hushallning med mark, och fungerar som en viktig lank for bade

vatten och andra resurser gods- och ldngviga personresor.

framjas.” S .. ..
De étgédrder som planeras att utforas langs
vag 153 kommer forbéttra
framkomligheten. Bullerskyddsatgarder
kommer vidtas. Vissa kulturmiljévarden
tas bort. Atgirderna bade gynnar och
motverkar malet.

Giftfri miljo “Halterna av Massorna utmed strackan har generellt en
naturfrimmande Amnen ar 14g fororeningsgrad och bedoms kunna
néra noll och deras paverkan | ateranvidndas inom projektet. Fororenade

. pa ménniskors hilsa och massor (till exempel tjarasfalt) ska
Samhalle

ekosystemen &r forsumbar.
Halterna av naturligt
forekommande &mnen ar

nira bakgrundsnivéerna.”

transporteras bort till godkdnd mottagare.
Atgirderna bedoms déirmed inte motverka

mojligheterna att nd malet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allménna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohdnsynen. De allménna hinsynsreglerna ar grundlaggande for provningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon. Vilket medfor att vid alla atgarder som kan fa inverkan pa
miljon eller pd ménniskors hilsa ska de allmédnna hansynsreglerna foljas, om inte
atgirden ar av forsumbar betydelse med héansyn till miljobalkens mal.

Tabell 13 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler.

Tabell 13. Projektets uppfyllelse med miljdbalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hiansynsregel Tillimpning

Bevisbérderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande miljobeskrivning samt en
miljosdkring har upprittats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets géng genom inldsning av
befintligt underlagsmaterial samt det utrednings- och
projekteringsarbete som ingér i vigplanen. Ett flertal utredningar
har gjorts i samband med projektet. Projektet har uppréttats av
konsulter med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) Atgirder for att minska eller forebygga negativa miljokonsekvenser
har varit involverade i processen sedan start och anges i
foreliggande miljobeskrivning. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for savil det fortsatta projekteringsarbetet,
byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Trafikverket
har dven krav pa savil kemiska produkter som material och varor,
som ska foljas.

Hushallnings- och Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och maskiner som anvinds i

kretsloppsprinciperna (5 §) entreprenader. Massor ateranviands s langt det 4r mojligt inom

projektet vilket minskar behovet av att anvanda jungfruliga massor.
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Hénsynsregel Tillimpning

Lokaliseringsprincipen (6 §) Markanspraket har begriansats i den mén det dr mgjligt. Vid en
utbyggnad enligt vald utformning har allménna och enskilda
intressen beaktats under hela processens gang.

Skilighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljéméssigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomf6ra. Under projektets géng har
olika intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstér till f6ljd av projektet ansvarar
Trafikverket for att avhjélpa eller ersitta dessa.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm (MKN) ar en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller
miljon i 6vrigt. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, buller och vattenkvalitet. De
ar ett juridiskt styrmedel som utgor en grans for fororeningsnivaer eller stérningsniva
som ska uppnés vid en viss tidpunkt. Malet ar ocksa alltid att en god miljo ska
uppritthallas eller forbattras. Normerna kan anvéndas for att uppna de miljomal som
regeringen har satt upp eller for att nd de nivéer som faststillts genom EU-direktiv.
Myndigheter och kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer {6ljs.

Det finns inga vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer utmed striackan.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som foreslas i projektet bedoms byggandet
och driften av vigen inte bidra till en forsamring av moéjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna.

8.2.1. Luft

I omrédet ar det idag inte nigot problem med luftféroreningar. Projektet bedoms inte
innebara nagra forandringar som paverkar luftféroreningar, varfor heller inte
mojligheterna att klara MKN motverkas.

8.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartlaggs i ett tidigt skede i vagplanearbetet.
Miljobeskrivningen stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfo6r en sa liten
paverkan pa mark- och vattenomréden i den mén det ar mgjligt. Vagplanen ska dven
vara tekniskt genomforbar och ekonomiskt rimlig.

Den mark som tas i ansprak till f61jd av utbyggnaden bedéms vara nédvandig for att
kunna driva och underhalla viganlaggningen i ett permanent skede. Det bedoms inte
uppsta ndgon betydande péverkan vad géller hushéllning med mark- och
vattenomraden. Riksintressen péverkas inte av de planerade atgéarderna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Vagomrédet for allméin vag i vagplanen omfattar, forutom sjilva vdgen med slanter och
diken, det omréde som krivs for 6vriga viganordningar sdsom busshéllplatser,
parkerings-fickor och vigricken. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av
vaganordningar ingar i vigomradet. Fastighetsnara bullerskyddsétgarder ligger ej inom
vagomradet.

P& plankartorna framgér grans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och till-
kommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighets-
forteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allméan vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med st6d av en laga kraftvunnen vagplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den
tid végratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten f6r
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Tillkommande vigomrade for allmén vig i denna viagplan omfattar cirka 18 000 m2 och
bestar av skogsmark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggtiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomréden enligt redovisning pa plankarta och i
fastighetsforteckning. Den tillfalliga nyttjanderatten avser ett omrade i direkt anslutning
till foreslaget vigomrade for att under byggtiden kunna genomf6ra masstransporter,
tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomfora arbetena. Den tillfilliga
nyttjanderdtten inkluderar etablering och avetablering och giller enligt denna vagplan
sex méanader efter godkiand slutbesiktning. De omraden som tillfalligt nyttjas under
byggtiden kommer att dterstéllas i samrad med fastighetsdgaren och i forekommande
fall med hénsyn till omrédets naturvarden.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 12 300 m2 och
bestar av skogsmark.
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9.3. Indragning av allmén vag

Vigplaneforslaget innebar att ca 1,8 km av vig 823, delen mellan korsning vag 153/823
och korsning vig 823/821 (Ovre Hjirtared), forindras fran allmént till enskilt underhall
da anslutningen till vdg 153 stidngs. Indragningen redovisas pé ritning 201T0507,
Ilustrationsplan. Trafikanter som péverkas av stingningen hanvisas till vag 821 och
vidare langs vag 153, se

Figur 35 Indragning av vag 823 fran allmént underhall nedan. Omvégen anses inte vara av
vasentlig betydelse. Som ldngst blir omvigen 3340 meter for boende utmed viag 22555.1,
vilket motsvarar mindre #n fem minuters extra restid. Omvig fran Ovre Hjirtared, vid
korsningen viag 821/823, till Varberg dr 1630 meter.
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Figur 35 Indragning av vag 823 fran allmant underhall

Trafikverket kommer att ans6ka om och bekosta en anlaggningsforrattning for del av
den indragna vagen. Den sista delen mot vag 153 6verlamnas till fastighetsagaren.

9.4. Konsekvenser for pagdende markanvandning

D& ombyggnaden av vig 153 foljer nuvarande strackning har paverkan pa pagéende
markanvandning kunnat begriansas.
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10. Fortsatt arbete

10.1.1. Tillstdnd och dispenser
De drendetyper som bedoms kriva tillstdnd eller anmilan framgér av Tabell 14.

Tabell 14. Arendetyper inom projektet som kraver tillstand eller anmélan.

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Ansvarig
myndighet

Anmalan om Trumforlangningar 11 kap MB samt férordning om Lansstyrelsen
vattenverksamhet samt omgriavning av | vattenverksamhet

vattendrag/diken.
Tillstand till ingrepp | Om fornldmningar 2 kap Kulturmiljélagen Lansstyrelsen
i fornlamning eller dess naromrade

berors av planerade

atgiarder
Samrad angdende Utmairkning av 2 kap Kulturmiljolagen Lansstyrelsen
fornlamningsomréde | fornlamningar
Anmaélan om Schakt i fororenade Forordning (1998:899) om Falkenbergs
hantering av omraden. miljofarlig verksamhet och kommun
fororenade massor Riven asfalt hélsoskydd

10.2. Uppfdljning och kontroll infér och under byggtiden

Projektet arbetar systematiskt med miljosdkring av projektet. Syftet med miljésakringen
ar att sikerstilla att miljévarden inte gloms bort mellan de olika skedena utan f6ljer med
fran planskede till bygghandling och byggskede. Planerade skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt som namns i denna miljobeskrivning redovisas i miljosakringsplanen.
Listan foljer med projektet under alla faser och avslutas forst nar byggskedet ar
genomfort.

Vid det fortsatta arbetet med bullerskyddsétgéarder for de kulturhistoriskt utpekade
byggnaderna sa behover de foregéds av en utredning for att sdkerstilla att utformningen,
material- och kulorval samt detaljeringsnivén stimmer val 6verens med befintligt och
inte forvanskar de kulturhistoriska varden som finns béde enskilt och inom miljon. som
helhet. Den dldre fagatan som finns langs med fastighetsgransen pa Flahult 1:4 samt del
pa Flahult 1:2 ska sdkras mot skada och foljas upp under byggtiden.

Kontroll av dricksvattnet (kvalitet och kvantitet) i brunnar i vagens narhet ska utforas
fore byggstart och efter avslutat byggskede.

10.3. Uppfdljning och kontroll efter fardigstallande

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har 6nskad funktion.
Detta sker i samband med slutbesiktningen. Beslutade och genomférda fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kontrolleras sa att de fatt avsedd effekt. Trafikverket bedomer inte
att det i 6vrigt finns behov av att sarskilt folja upp viagforslagets miljokonsekvenser eller
de skyddsatgarder som foreslas.
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Behovet av kompletterande tillstdnd eller andra juridiska processer infor genomférande
framgér av avsnitt 10.1.1.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan berérda
sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

Synpunkter som inkommer under granskningsperioden kan féranleda att Trafikverket
andrar vigplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet
att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Viégplanen och granskningsutlidtandet 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Trafikverket begér sedan faststillelse av planen (faststéllelseprévning) hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Faststillelseprovningen
innebar en helhetsbedomning av vigens samtliga konsekvenser och en prévning av hur
de planmaissiga avvigningarna mellan olika allmidnna och enskilda intressen har gjorts.
Aven den formella hanteringen av vigplanen granskas. Trafikverket foreslis vid samma
tillfalle fatta ett faststéllelsebeslut om den nya vigen och ett indragningsbeslut om
indragning av allmin vig. Bada besluten skrivs in i ett gemensamt beslutsdokument. De
som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Trafikverket fattar beslut om att faststilla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6évs permanent for vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartorna. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

11.1.3. Rattsverkningar vid faststallelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Sida 72 av 76



e Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare
ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

e Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark
som berors, vad den ska anvindas till, under hur 1ang tid den ska anvindas, hur
stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

e TFastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket
uppfora byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den
mark som behd6vs for anldggningen.

o Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomforande

11.2.1. Oversiktlig tidplan

Viagplanen forvantas bli faststilld och darefter vinna laga kraft under 2024. Nér
vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram
bygghandlingar for att sedan handla upp en entreprenor med planerad byggstart under
2026. Ombyggnaden beriknas vara klar 2027. Innan utbyggnadsarbetet paborjas
kommer direkt berorda, narboende och trafikanter att informeras.

11.2.2. Enskilda anlaggningar
Enskilda viagar och ledningsomlaggningar omfattas inte av vagplanens
faststillelsebeslut.

Trafikverket kommer att ansoka om och bekosta en anldggningsforrattning for
inrattande av en forvaltning avseende del av vag 823 som foreslas dras in fran allmént
underhall for att bli en enskild vég. Det finns inga ledningar som blir direkt paverkade av
vagplanens forslag. Paverkan pa enskilda anlaggningar sammanfattas i kapitel 5.2.6.

11.2.3. Tillstdnd och dispenser

For denna végplan har behov av tillstdnd och dispenser identifierats och redovisats i
Tabell 14. Fler tillstind och dispenser kan tillkomma i den fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen.

11.3. Finansiering

Atgirderna pa vig 153 vid Yttre Hjértared ir finansierade genom regional plan for
Halland 2022-2033, for genomférande under planperioden.

Totalkostnaden for foreslagna atgérder bedoms till cirka 54 miljoner kronor i prisniva
2021-02.
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12. Referenser

12.1. Underlagsmaterial

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.
Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte
bifogas den utstillda vagplanen finns tillgdngligt via Trafikverkets projektledare och
fortecknas i tabell 15.

Tabell 15. Framtaget underlagsmaterial.

Namn pé underlagsmaterial

PM Livscykelkostnadsutredning
PM Masshanteringsanalys
PM Samordning ledningar

PM Trum- och dikesinventering

PM Avvattningstekniska forutsattningar
Projekterings PM Avvattning

PM Arbetsmiljo

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), geoteknik, markmiljo, vigteknik
och bergteknik

PM vigteknik

PM Markmiljoundersokning

PM Utredning for val av sida for breddning

PM Trafik och vigutformning

PM Beslutsunderlag principutformning

PM Beslutsunderlag for val av trafikteknisk detaljutformningsstandard
PM Kulturarvsanalys

PM ILKA (Integrerad Landskapskaraktirsanalys)

PM Gestaltningsprogram

PM Buller

PM Risk

Naturvirdesinventering, NVI vig 153, Svartenbacken och Yttre Hjiartared
2020.

Samlad Effektbedomning, SEB vig 153 stigningsfilt Svartenbacken och Yttre
Hjiartared 2016

Utredning for kurvritning och val av sida for breddning, vig 153 stigningsfilt
Svartenbacken och Yttre Hjirtared 2021.

Arkeologisk utredning. Arkeologi léiings vig 153 — arkeologisk utredning
léings planerade stigningsfilt utmed vag 153 Varbergs och Falkenbergs
kommuner, Hallands lan. Kula AB, rapport 2021-10-20.

Som underlag till arbetet med viagplanen har offentligt planeringsunderlag fran bland
annat Lansstyrelsen och Trafikverket anvénts.
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12.3. Digitala karttjanster

Lansstyrelsens i Vastra Gotalands 1an, WebbGIS Informationskarta Vastra Gotaland,
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland /Infokartan

SLU Artdatabanken, Artportalen, http://www.artportalen.se/

Riksantikvarieambetet, Fornsok, http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok
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