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Sammanfattning

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn

Den sodra delen av Stockholmsregionen, Sédertorn,
utgor en av de snabbast vixande regionerna i
Sverige. Infrastrukturen inom Sédertérn har hittills
inte byggts ut for att méta omrédets befolknings-
tillvaxt och utveckling i 6vrigt.

Befintlig vig 259 ar av riksintresse for kommunika-
tioner enligt 3 kap. miljobalken. Vagen ar en cirka
24 kilometer lang tvirled som binder samman
regionala centrum och flera stora kommunikations-
strék. Viagen ansluter till E4/E20, korsar vag 226,
Véstra stambanan, Nyndsbanan och ansluter till
vag 73 1 Ost. Dagens vig 259 ar inte en sammanhél-
len vagstrackning. Den bestér av flera samman-
lankade &ldre och nyare vagar och vigdelar med
varierande standard och utformning.

Trafikbelastningen pa befintlig vig 259 ar hog och
vagen har bristande framkomlighet och trafiksdker-
het. Vigen ar en av de mest olycksdrabbade i lanet.
Det befintliga gang- och cykelvignatet i omradet
anses ha stora brister avseende trafiksikerhet. Med
en 0kning av godstrafik, bland annat till och fran
Nynashamn och den nya godshamnen i Norvik,
forvarras kapacitetsproblemen. Kapacitetsbristen
forviantas dven leda till att vignétet narmare Stock-
holms centrala delar belastas ytterligare. I takt med
att trafiken okar, riskerar trafiksdkerhetsproblemen
att forvarras.

En bristande infrastruktur medfor en rad f6ljd-
problem. Med den starka befolkningstillvixten
som finns i regionen kommer dessa problem att

forvdrras. Bland annat forsviras nyetableringar
av bostédder och verksamheter da restiden okar
séval inom Sodertorn som till viktiga platser
utanfor omradet. Mot bakgrund av detta planerar
Trafikverket att bygga en ny vig, vig 259 Tvarfor-
bindelse Sédertorn, se figur 0.1.

Planldggning av Tvarforbindelse Sédertorn pa-
borjades 2015 och varen 2017 gjorde Trafikverket
ett stallningstagande om val av korridor baserat pé
en lokaliseringsutredning och inkomna samrads-
synpunkter. Darefter har vigens utformning inom
den valda korridoren utretts. Miljobedomning och
arbetet med vigplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) har pagétt parallellt under planlagg-
ningsprocessen.

Andamal och projektmal

Trafikverket har tillsammans med berérda
kommuner och myndigheter tagit fram dndamaél
och projektméal. Andamalet beskriver vad som ska
uppnas i projektet samt vilka behov och problem
ivagnatet som ska l6sas. Projektmalen preciserar
vilka kvaliteter och funktioner som ska efterstravas
i projektet for att tillgodose dndamalet for vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn.

Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Det aktuella omradet utgors i vaster av tatortsland-
skapet kring stadsdelarna Masmo, Fittja och Varby,
skogslandskapet kring Gommaren och Flottsbro
samt Glomstadalens jordbruksmark. Lingre Oster-
ut representeras strickan av Flemingsbergsskogen
och odlingslandskapet vid Glado kvarn och Lissma.
Mellan Lissma och Jordbro/Haninge centrum

utgors landskapet av barrblandad skog och nira
Haninge centrum priglas landskapet av Jordbro
foretagspark.

Vigplanen omfattar en strickning av vag E4/E20
pé cirka tre kilometer och viag 259 mellan E4/E20
och vig 73 vid Jordbro, en stricka pa cirka 21 kilo-
meter. Vagen passerar genom Botkyrka, Huddinge
samt Haninge kommun. Mellan E4/E20 och Glad6
kvarn anldggs ny vig. Mellan Glad6 kvarn och
Jordbro kommer befintlig vig 259 att breddas.

Vig 259 utformas som en métesfri motortrafikled
med tva korfilt i vardera riktningen. Vagens refe-
renshastighet dr 80-100 km/h.

Delar av den nya vagens strackning gar i tunnel,
genom Masmoberget, under Glomstadalen samt
under Flemingsbergsskogen. Under vig 226 och
Vastra stambanan gér végen i en kortare tunnel
benamnd Solgardstunneln. I vigplanen ingar &tta
nya trafikplatser, se figur 0.1.

Vigplanen omfattar dven atgarder for gang- och
cykeltrafik. De gdng- och cykelvigar som ingar i
vagplanen tillsammans med de ging- och cykel-
vagar vilka planeras och projekteras av kommunen,
kompletterar befintligt gdng- och cykelviagnit och
bildar tillsammans med dessa ett sammanhang-
ande gang- och cykelstrak i det aktuella omradet.

I processen med att ta fram en vigplan for vag
259 har olika alternativ studerats. Alternativ har
studerats inom processens alla skeden, bedomts
ur olika aspekter och avforts alternativt arbetats
vidare med.

Vagplanbeskrivning - Véag 259 Tvarforbindelse Sédertdrn

3



I * : -
i gl
B4l TPL GOMMAREN
m
J‘. s
v

¥
'
5 o TPL
Fl SBRO

Vagplanegrans

——— Ny/ombyggd gang- och cykelvdg i samverkan med kommun O  Befintlig trafikplats

A\
Ny vag i ytlage ms Ny/ombyggd gang- och cykelvdg som ingar i vagplanen O Ny trafikplats h
I mmi Nyvagitunnel «+e++ Befintlig gang- och cykelvag som delvis rustas upp i samverkan med kommun —-— - Kommungrans 0 . ) 5 B
———— Breddning av befintlig vig Regionala cykelstrak e km

ID431 2020-08-24 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

CP83_PB_ID431_Véagplanens_omfattning_A4L
Figur 0.1 Végplanens omfattning, vdg 259 Tvérforbindelse Sédertérn.

4 Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn



I ett forsta skede utreddes flera olika korridorer
vilket slutligen resulterade i tre huvudalternativ som
sedan studerades vidare. Samtliga tre korridorer
konsekvensbedomdes och bland annat baserat pa
detta tog Trafikverket varen 2017 stillning till att g&
vidare med korridoralternativet Norra korridoren,
med en dragning i tunnel genom Flemingsbergs-
skogen. Motiven till att vdlja Norra korridoren var
bland annat den gena strackningen mellan E4/E20
och vig 73 vilket forbattrar tillgdngligheten mellan
de regionala stadskdrnorna och forkortar restiden
for samtliga trafikslag jamfort med i dag.

Korridoren har bra anknytning till kommunal och
regional planering. Dessutom medférde alterna-
tivet lagst klimatpaverkan och storst nytta i for-
héllande till kostnad jamfort med Mellersta och
Sodra korridoren. Samtliga berérda kommuner
forordade Norra korridoren, bland annat pé grund
av att det ar den kortaste strackningen med tydliga
kopplingar till de regionala stadskdrnorna Haninge
centrum, Flemingsberg och Kungens kurva-Skar-
holmen.

Efter att Norra korridoren valts inleddes fram-
tagandet av en véglinje. Vaglinjen inom Norra
korridoren ar i stor utstrackning lokaliserad i
anslutning till befintligt vagsystem for befintlig

vig 259 eftersom det ar har méalpunkterna, sdsom
bebyggelse och kollektivtrafik, finns idag. Den
valda véglinjen bidrar ocksa till projektmalet om

att knyta samman stadskarnorna och dess mal-
punkter. Vaglinjen styrdes dven av trafikplatsernas
lokalisering och méjliga lagen for tunnelpéslag.
Efter vald vaglinje fortsatte arbetet med att utforma
vaganlaggningen och olika alternativ har studerats
for bland annat utformning av trafikplatser, tunnlar

och tunnelpaslag, vigens profil samt lokalisering
och utformning av gdng- och cykelvig.

I alla alternativstudier samt val av lokalisering och
utformning har bedémning av konsekvenser for
miljo och hélsa funnits med. Utgdngspunkten har
varit att optimera utformningen utifrdn miljo,
teknik och ekonomi. Avvigningar har gjorts

nar olika aspekter stétt mot varandra. Ett flertal
miljoanpassningar har inarbetats i vigplanen. De
viktigaste ar att vigen forlagts i tunnel vid Masmo
och i tunnel under Flemingsbergsskogen. Anpass-
ningar av den nya viaganlaggningen och géng- och
cykelviagen har daven utforts, for att undvika forn-
lamningsomréden.

Pé en del platser, dir oonskad miljopaverkan
kvarstéatt efter projektets miljbanpassning, avhjilps
eller lindras effekterna genom skyddsatgarder.
Vigplanen innehéller ett antal skyddsatgarder
sdsom rening av vigdagvatten, nya passager for
tillgangligheten och ekologiska samband, buller-
skyddsétgarder for boendemiljo samt for skyddade
och rodlistade arter. Skyddsatgarder finns ocksa for
luftkvalitet och olycksrisker.

Konsekvenser

Vagplanens konsekvenser for transportsystemet,
trafik, regional utveckling samt miljé och hilsa
sammanstills nedan.

Vigplanen bedoms innebira positiva konsekvenser
for vagnitets funktion och standard. Utformningen
medfor god framkomlighet for samtlig fordons-
trafik men framforallt for kollektivirafik och
godstrafik. Vagen med separerade korriktningar,
planskilda korsningar och separat infrastruktur for

géende och cyklister ger en trafiksdker vig. Detta
sammantaget bedoms ge positiva konsekvenser
avseende trafiksiakerhet och trafikantupplevelser.

Tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och
Norrortsleden bildar den nya vigen en yttre tvirled
som binder samman de norra och sédra delarna av
Stockholms lan.

Den teoretiska restiden minskar till cirka 16
minuter mellan E4/E20 och vig 73, vilket nistan ar
en halvering av restiden jamfort med idag. Vigen
far okade trafikfloden som dels beror pa overflytt-
ningar av trafik frdn omgivande vignit, dels beror
péa att ny trafik genereras nir en kapacitetsstark vig
byggs. Trafikprognosen visar pa en kraftig 6kning
av trafikméngden jamfort med idag.

De storsta avlastningarna sker pa de vagar som
idag utgor befintlig vag 259 och som ersitts av
vig 259. Stora avlastningar sker dven pa vagnitet
norr om vag 259 in mot centrala Stockholm; vag
73 och vig 226 men dven Sodra Lanken avlastas.
Tung trafik fran och till Jordbro foretagspark, den
nya foretagsparken Albyberg i Haninge och den
nya godshamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn
forviantas nyttja den nya vigen via vag 73. Antalet
fordonskilometer med tung trafik i Stockholms lan
minskar tack vare att vig 259, totalt sett gor res-
véagen kortare.

Sannolikheten att en farligt gods olycka sker
minskar med vigens nya utformning, som ar béttre
anpassad for trafik med tunga fordon.

Tillgangligheten for kollektivirafiken forbattras
genom vagens gena strackning mellan regionala
stadskirnor och en utformning med god framkom-

Vagplanbeskrivning - Véag 259 Tvarforbindelse Sédertorn |

5



6

lighet. Aven den sparbundna trafiken fir forbittrad
tillganglighet via de regionala stadskdrnorna.

De gang- och cykelviagar som anliggs kompletterar
befintliga och planerade kommunala gang- och
cykelvéagar si att ett ssmmanhingande ging- och
cykelviagnat skapas langs viagen. Planskilda passager,
som mojliggor for gdende och cyklister att sikert
korsa vigen, anlaggs. Detta ger god framkomlighet
och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Végplanen ligger i linje med den regionala utveck-
lingsplanen, RUFS 2050, och det regionala trafik-
forsorjningsprogrammet for Stockholms lan, efter-
som vigen okar den regionala tillgdngligheten. Den
nya viagen kopplar till angransande projekt sdsom
E4 Forbifart Stockholm och BanaVig Flemingsberg
samt utgor en del av tvarkopplingarna inom Stom-
natsplanen for kollektivtrafik.

I 6versiktsplanerna for de tre kommunerna Bot-

kyrka, Huddinge och Haninge beskrivs projektet
vag 259 Tvarforbindelse S6dertérn som en forut-
séttning for den framtida utvecklingen.

Konsekvenser bedoms bli méttliga till stora nega-
tiva for naturresurser da den nya vigen innebar
direkt intrang i jordbruksmark samt forsvarar
rationellt brukande genom férsdmrad tillgdnglighet
och forandrad dkermarksstruktur. Storst negativa
konsekvenser bedéms uppsta for jordbruksmarken
i Glomstadalens Ostra del och dér trafikplatserna
Glado och Lissma planeras.

For landskapsbild bedoms viganlaggningen ge
mattliga till stora negativa konsekvenser genom stor-
ningar och intrdng dominerat av infrastruktur i ett

Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn

overlag kansligt landskap. Nagra platser dar den nya
vagen medfor en visuell dominans 6ver landskapet ar
vid sammanflitning med viag E4/E20, Glomstadalens
smaskaliga jordbrukslandskap samt natur- och kul-
turlandskapet mellan Glad6 kvarn och Lissma.

For kulturmiljo bedoms vaganlaggningen medféra
mattliga till stora negativa konsekvenser. Visuell
paverkan forandrar kulturmiljéers karaktirer och
péverkar upplevelsen och forstéelsen for deras
utveckling och ett femtontal stenaldersboplatser
berors. I h6jd med Glomsta paverkas Tingsviagen
och den gamla Stockholmsvigen. Trafikplats Gla-
dos visuella dominans bedoms till viss del gora det
svarare att forsté det historiska viagnatet och dess
koppling till storgirdarnas organisation. Trafik-
plats Lissma medfor stora markansprék i Lissma
gards sateripraglade odlingslandskap.

For naturmiljé och biologisk mangfald innebér
vaganlaggningen att livsmiljoer forsvinner bade till
foljd av breddning av befintlig vig 259 och av ny vag
iytlage. Ytterligare livsmiljoer kommer forlora sitt
varde for manga arter till f6ljd av storning fran hoga
trafikvolymer. For naturmiljo finns ett flertal skydds-
atgarder foreslagna som medfor att konsekvenserna
sammantaget blir mattliga negativa istillet for

stora negativa jamfort med nuliget. Positiva effek-
ter av skyddsatgarder ar att ett antal planskilda
korsningsmdjligheter for djur tillkommer, for att
minska barridreffekten. Bullerskyddsatgarder

och sénkt hastighet forbi Lissmasjon innebér att
ljudmiljon endast blir marginellt forsamrad jamfort
med dagens ljudmiljo kring fagelsjon, trots att trafik-
volymer och hastigheten forbi Lissma 6kar gentemot
nuldge och nollalternativ.

For rekreation och friluftsliv ar det framforallt den
okade trafiken med 6kad bullerstérning samt
visuell storning, som bedéms bidra till negativa
konsekvenser. Stora negativa konsekvenser upp-
star for upplevelsen i friluftsomradet Gommaren
som en f6ljd av 6kat buller. Storst visuell storning
blir det kring trafikplats Lissma. Konsekvenser

for tillgingligheten bedoms generellt bli positiva
till f6ljd av utbyggnaden av ging- och cykelvigar
samt befintliga passager som forbattras och nya
som tillkommer. Negativa effekter pa riksintresset
for friluftsliv, Hanveden, bedoms uppsta i vigens
naromrade genom markintrang, visuell storning,
karaktirsforandring och 6kat buller. Inom influens-
omradet for bullerpaverkan bedéms mojligheten
till berikande natur- och kulturmiljéer paverkas
negativ. Influensomradet utgor idag sex procent av
riksintressets totala yta och vigplanen medfor en
okning till cirka atta procent av ytan. Sammantaget
bedoms planforslaget medfora méttliga negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i viagens
direkta ndromrade inom riksintresse Hanveden, da
béade samband, tillganglighet och rekreativ upple-
velse végs in.

For yt- och grundvatten genomfors skyddsatgarder
sdsom reningsanlaggningar och tata diken for vagdag-
vatten. Darmed bedoms att fororeningsmangderna
frén vigdagvattnet minskar till vattenforekomster.
Konsekvenserna for ytvatten blir sma negativa till
positiva med hansyn till vattenkvalitet och fysisk
paverkan. For grundvatten bedoms konsekvenser bli
inga till positiva di befintliga grundvattenskydd bibe-
hélls och ytterligare skyddsétgéarder anldaggs.



Buller frén trafiken 6kar jamfort med idag, da tra-
fikflodena ckar. Omfattande véignira bullerskydds-
skdrmar medfor att flertalet boende i narheten av
den nya véganldggningen far del av sdnkta buller-
nivaer. Totalt 59 eller 60 bostadsbyggnader erbjuds
fastighetsnira dtgirder for att innehalla riktvarde
inomhus. 43 eller 44 fastigheter erbjuds lokal bul-
lerskyddsskarm vid uteplats och ett antal fastigheter
erbjuds forvarv. Sammantaget bedoms vigplanen
ge mattliga till stora negativa konsekvenser for
boendemiljon avseende trafikbuller.

For luftkvalitet bedoms konsekvenserna bli méttliga
till stora negativa for méanniskors hilsa. Stora nega-
tiva konsekvenser avser vistelse utmed viag E4/E20
dir miljokvalitetsnormen f6r PM10 6verskrids. Vid
E4/E2o0 finns tre fastigheter (ej bostadshus) och

en befintlig gdng- och cykelvig som beridknas fa
overskridande av MKN for PM10. Konsekvenserna
for bostadsomrédet vid Masmo bedoms bli méttligt
negativa da delar av omradet far halter 6ver miljo-
mélet for PM 10.

Risknivdn for ytvagnitet och i tunnlar bedoms

som acceptabel med foreslagna atgirder. Ur ett
regionalt perspektiv anses risknivin minska i
vagplanen jamfort med nollalternativet och nulaget
da tre farligt godsleder med begransningar eller
restriktioner, kompletteras med en storre och sik-
rare vag. Viag 259 medverkar till att avlasta andra
vagar som Sodra lanken och vig 73 in mot centrala
Stockholm.

Andamal och projektmal

Végplanen bedoms uppfylla projektets
overgripande dndamal samt bidra till att uppfylla
de 6vergripande projektmalen.

Funktionsmalen bedoms uppfyllas for samtliga
transportslag och hansynsmélen uppfylls avseende
begriansad klimatpaverkan fran byggande, drift
och underhall samt trafiksakerhet. Hinsynsmalen
om god boendemilj6 och natur- och kulturmiljéer
uppfylls delvis. Se tabell 0.1-0.3.

Tabell 0.1

Beddmningsskala for uppfyllelse av projektmal

Bedoémningsskala

Uppfyller inte malet

Uppfyller delvis malet

Uppfyller malet

Tabell 0.2 Bedémning av maluppfyllelse av funktionsmal.

Maluppfyllelse

Funktionsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Kollektivtrafik

Forbattra tillgangligheten for
kollektivtrafiken till och mellan
Kungens kurva-Skarholmen,
Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet for kollektivtrafik. Vagen ligger gent mellan de
regionala stadskarnorna vilket bedéms forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken. Vagens
utformning har anpassats for att mojliggora for de stombusslinjer som planeras trafikera vag 259
och E4/E20. Utformningen av vagen, som medger hdg kapacitet och god framkomlighet,
beddms tillsammans med den gena strackningen innebéra att restiderna forbattras avsevart.
Genom god anknytning till de regionala stadskarnorna bedéms vagen forbattra mojligheterna att
resa kollektivt med sparbunden trafik. Vagens utformning anpassas for att méjliggora for
planerad Sparvag Syd.

Uppfyller malet

Cykeltrafik

Forbattra tillgangligheten och
attraktiviteten med cykel mellan
de regionala stadskarnorna
inom Sodertérn. Forbattra
tillgangligheten till viktiga
malpunkter for cykel samt till
angransande regionala
cykelstrak.

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet for cykeltrafik. Vagplanen innebar tilsammans med
de atgarder som planeras langs kommunala gang- och cykelvagar en forbattring jamfort med
idag. Gang- och cykelvagen har inte den genaste strackningen ur ett cykelperspektiv, men
strackningen beddms sammantaget vara den basta med hansyn till samtliga aspekter. Cyklister
ges mojlighet att fardas trafiksakert langs ett sammanhangande strak med goda kopplingar till
viktiga malpunkter som regionala stadskarnor och rekreationsomraden samt regionala och
lokala gang- och cykelvagar. Den valda utformningen, som ar trafiksaker och har hég standard,
beddms tillsammans med de goda kopplingar som skapas forbattra tillgangligheten och
framkomligheten. Darmed Okar attraktiviteten for cykeln som fardmedel.

Uppfyller malet

Godstrafik

Forbattra tillgangligheten for
tung trafik inom Sédertérn samt
till angransande huvudvagnat.

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet fér godstrafik. Vagplanen forbattrar tillgangligheten for
godstrafiken. Vagen, som har hég standard och god framkomlighet, medfor férbattrade
forutsattningar for godstrafiken att fardas tvars Sédertérn. Vagens gena strackning, héga
standard och goda framkomlighet innebar avsevart forbattrade restider jamfért med idag. Vagen
kommer skapa nya resvagar for godstrafiken samt innebara avlastning av tung trafik pa delar av
ovrigt vagnat i regionen, daribland Sédra lanken och vag 73.

Uppfyller malet

Biltrafik

Forbattra tillgangligheten for bil till
och mellan Sédertdrns regionala
stadskarnor samt forbattra
kapaciteten till angransande
huvudvagar. Avlasta vagnatet in
mot Stockholms centrala delar.

Vagplanen beddéms uppna funktionsmalet for biltrafik. Vagen ligger gent mellan de regionala
stadskarnorna vilket forbattrar tillgangligheten for biltrafiken. Utformningen av vagen, som
medger hdg kapacitet och god framkomlighet, bedéms tillsammans med den gena strackningen
innebara att restiderna forbattras avsevart. Kopplingen mellan vag 259 och 6vriga regionala
vagar, framforallt E4/E20, vag 226 och vag 73 forstarks. Vagen kommer att utgora en viktig lank
i det regionala vagnatet i Stockholmsregionen samt avlasta vagnatet in mot Stockholms centrala
delar.

Uppfyller malet

Vagplanbeskrivning - Véag 259 Tvarforbindelse Sédertorn
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Tabell 0.3 Bedbémning av maluppfyllelse av hdnsynsmal.

Maluppfyllelse

Hansynsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan
Systematiskt arbeta med att
begransa klimatpaverkan och
energianvandning fran
byggande, drift och underhall
av vaganlaggningen.

Vagplanen bedéms uppfylla malet. Verktyget Klimatkalkyl har anvants for att utvardera olika utformningsalternativ. Energianvandning och klimatbelastning har beréknats
och besparingar gallande utslapp av klimatgaser genom till exempel materialval har utretts. Vidare har klimatperspektivet integrerats i projekteringen genom utbildningsin-
satser och enskilda méten med teknikomraden om hur utslapp och energianvandning kan minska. Utéver materialval och utformning av anlaggningsdelar har det inom
projekteringen arbetats med fragor kopplade till storlek pa tunnlar, antal och langd pa broar samt olika palningsmetoder. Vid upphandling av entreprendrer kommer krav
kring klimatpaverkan och energianvandning att stallas.

Uppfyller malet

God boendemiljo

For att skapa en god
boendemiljé ska vagen
utformas sa att negativ
paverkan av buller,
luftféroreningar och barriarer
begransas.

Vagplanen beddéms delvis uppfylla malet. Vagen och trafikplatsernas Iage och utformning har utvarderats ur ett antal aspekter dar boendemiljo varit ett av flera
utvarderingskriterier. | de fall dar negativ paverkan i form av buller och utslapp av luftféroreningar konstaterats har atgarder vidtagits i form av till exempel justering av
vaglinje, lage, utformning pa trafikplats. Anslutning till E4/E20 har optimerats bland annat for att begransa paverkan fran buller. Dar det identifierats att boendemiljéer far
Overskridanden av riktvarden kommer bullerskyddsskarmar och/eller fastighetsnara skyddsatgarder att uppforas. Detta begransar den negativa paverkan fran buller och
aven fran luftféroreningar.

Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer manniskor pa vissa platser att fa en negativ paverkan av buller och luft vilket medfor att malet delvis uppfylls.
Vaganlaggningen i sig blir en barriar. Barridreffekten har begrénsats genom att vagen forlaggs i tunnel pa strategiska platser, ett flertal nya passager anlaggs och
befintliga passager behalls eller forbattras. Gang- och cykelvagen forbattrar tillgangligheten till rekreativa miljoer for boende i naromradet.

Uppfyller delvis malet

Trafiksédkerhet
Vagforbindelsen ska forbattra
trafiksakerheten for samtliga
trafikanter.

Vagplanen beddéms uppfylla malet. En motortrafikled innebar en vag med hog trafiksdkerhet. Vagen kommer utformas med separerade korriktningar och planskilda
korsningar, vilket ger en hog trafiksakerhet for alla trafikanter. Trafiksdkerheten for gdende och cyklister forbattras genom 6kad standard for gang- och cykelvag samt att
den separeras fran motortrafiken. Vagens nya utformning ar trafikséker och battre anpassad for trafik med tunga fordon vilket medfér att sannolikheten for att en olycka
med farligt gods sker minskar. Nar motortrafikleden byggs ut kommer de delar av vég 259 som har direktutfarter fran fastigheter att géras om till lokalvag. Lokalvagen
kommer att avlastas vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter och anslutande vagar.

Dock innebér vag i tunnel sarskilda risker och stéller hogre krav pa trafikanterna. Vid exempelvis olyckor och brand maste trafikanterna vara uppméarksamma och félja
anvisningar.

Uppfyller malet

Natur- och kulturmiljéer
Intrdng i vardefulla natur- och
kulturmiljéer ska minimeras.

Vagplanen beddéms delvis uppfylla malet. Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer har i stor utstrackning begransats genom att bland annat lokalisera vagen i tunnel
under Masmoberget och Flemingsbergsskogen. Breddning av befintlig vag 259 fran Glado kvarn till Jordbro har minimerat nya intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer
och innebar sarskild hansyn till riksintresseomradet for friluftsliv. Gang- och cykelvag langs Ebbadalsvagen har valts bort med hansyn till Ebbadalsvagens historiska
karaktar, fornlamningar och vardefulla naturmiljéer.

Markanspraket medfér intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer, bland annat naturreservat, dar konsekvenser mildrats genom anpassningar och skyddsatgarder. For
kulturmiljé sker intrdng exempelvis i historisk odlingsmark knuten till saterier, historiska vagsystem och stenaldersboplatser. | projektet har det varit prioriterat att endast
beréra fornlamningar som redan &r delundersdkta eller skadade. Komplexa fornlamningsmiljder har i méjligaste man varnats. Detta har uppnatts for de vardefulla
miljéerna runt Uppsala och Flemingsbergs gard.

Vagplanen medfér intrang i vardefulla naturmiljder vid syddstra Flemingsbergsskogen och vid Lissmasjon. Vid syddstra Flemingsbergsskogen sker intrang i éldre
hagmark med stora gamla ekar som har hdga varden for bland annat fladdermdss. Trafikplats Glado har delvis lokaliserats med hansyn till att minimera intrang i
vardefulla naturmiljer. Bullerskyddsatgarder mildrar planforslagets stérning och faunaanpassningar langs strackan skapar fler och sakrare spridningsvéagar éver vag an
idag. Narvarostyrd belysning vid passager tar hansyn till att ljus kan ha negativ paverkan pa manga djur. Kompensationsatgarder for GGmmarravinen skapar fri
vandringsvag langs vattendrag.

Trafikplats Lissma har lokaliserats for att minimera nytt markansprak. Trafikplatsen medfér intrang i vardefulla natur- och kulturmiljser men projektet har optimerat
I6sningar for att begransa negativa effekter.

Intrang i kulturhistoriskt odlingslandskap och vardefulla naturmiljder medfér negativa effekter pa rekreativa upplevelsevarden inom riksintresseomradet for friluftsliv i
vagplanens direkta narhet.

Uppfyller delvis malet

Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn




Markansprak och pagaende markan-
vandning

Utbyggnaden av viagen innebar att mark tas i
ansprak. Vid lokalisering och utformning av vag-
anldggningen har utgadngspunkten varit att markan-
spraken ska bli s sma som majligt utan att paverka
vagens funktion, medfora alltfor stor paverkan pa
miljon eller orsaka oskiliga kostnader. Avviagningar
har gjorts nir olika aspekter har statt mot varandra.
Den mark som kommer att tas i ansprak utgors av
jordbruksmark och skogsmark samt kvartersmark

for industri, kontor, bostdder och allmén platsmark.

Den mark som tas i ansprak ska anvindas perma-
nent for vigomrade for allmén vag eller tillfalligt
under byggnadstiden. Markanspraken redovisas
som viagomrade med vagratt, vigomrade med
inskrankt vagratt, tillfallig nyttjanderatt. Ytor for
markansprak samt andamaél for markansprak redo-
visas pa plankartorna. Totalt kommer cirka 236
hektar att tas i ansprék varav cirka 103 hektar utgor
vagomrade med vagratt (varav tva hektar utgors av
vagratt for kommunal allmén vag), cirka 54 hektar
utgor vagomrade med inskrankt vagratt och cirka
79 hektar utgor tillfallig nyttjanderatt.

Fortsatt arbete
Bygghandling

Nir vagplanen faststillts upprittas en bygghandling.

Bygghandlingarna innehaller tekniska beskrivning-
ar med krav som giller viagens funktion. Bygghand-
lingarna fungerar som underlag for byggarbetet
och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder. Dérefter kan byggnationen pabor-
jas.

Dispenser och tillstand

I det fortsatta arbetet kréavs, utover en faststalld
vagplan, ett antal sakprévningar. Bland annat soks
tillstdnd enligt kulturmiljolagen och dispens for
intrdng i naturreservat.

Trafikverket kommer soka tillstdnd for vattenverk-
samhet for de dtgirder som innebar vattenverk-
samhet. Aven tillstdnd/anmilningar for massor
soks till exempel for schakt i fororenade omraden
och for tillfalliga upplag.

Uppfélining och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp de miljoatgarder
som gors och sikerstilla att stillda krav foljs. Detta
gors genom miljosakring i projektet samt upp-
rattande av exempelvis handlingsplaner, kontroll-
program och riskanalyser under byggnadstiden
samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Genomforande och finansiering

Genomférande

Trafikverket Region Stockholm ansvarar for
upprittande av vigplanen och begéaran om faststél-
lelseprévning. Faststillelseprévningen sker inom
Trafikverkets centrala funktion Juridik och plan-
provning. Trafikverket handlagger marklésenfragor,
ansvarar for upphandling av konsulter och entre-
prendrer, utfor byggledning samt utovar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir
vaghéllare tillsammans med Botkyrka, Huddinge
och Haninge kommuner.

Ett viagprojekt innehéller ménga olika arbets-
moment. Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas
beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda

entreprendren. Entreprenaderna kan starta nir
vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Byggstarten ar planerad till 2023-2025. Planerad
byggtid ar cirka tio ar. Trafikverket forvarvar nor-
malt den mark som behdvs permanent for vigen
genom vagratt.

Mark som behdvs tillfalligt under byggnadstiden
ligger ofta utanfor den permanenta vigmarken och
sdkerstills genom tillfallig nyttjanderatt.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark
som Trafikverket tar i ansprak samt for de flesta
skador som uppstér i ssmband med byggandet.

Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen
for transportsystemet samt genom medfinansiering
fran Huddinge kommun for halva Glémstatunneln.

Projektet bestar av tva olika objekt i nationell plan:

« E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertérn

+ E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstark-
ning till f6ljd av Forbifart Stockholm

Objekten dr bada namngivna i den nationella pla-
nen 2018-2029 och vintas fa en full finansiering i
kommande nationell plan (2022- 2033/2037).

Vagplanbeskrivning - Véag 259 Tvarforbindelse Sédertorn
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Lasanvisning

Véagplanen for vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn
redovisar vigens lokalisering och utformning, den
mark och de sarskilda réttigheter som behover tas
i ansprak for vagen samt de skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som ska vidtas for att forebygga
storningar fran vigen.

Vagplanen utgors av plankartorna och deras
bilagor. Till vigplanen hor underlag som utgérs
av illustrationsplaner, planbeskrivning, miljo-
konsekvensbeskrivning, samradsredogorelse,
gestaltningsprogram, fastighetsforteckning samt
ovriga utredningar och material som behovs for
tolkning och forstaelse av viagplanen. Vilka hand-
lingar som ingar i planen framgéar av vigplanens
innehallsforteckning.

Det ar endast plankartor inklusive bilagor som
faststills. Underlag till planen faststills inte, men
ingar som forutsattning for provning av planen i
samband med faststallelsen.

Foreliggande planbeskrivning utgor underlag for
att forsta vagplanen, dess syfte, motiv till val av
lokalisering och utformning samt vilka konsekven-
ser som uppstar. Vidare beskrivs formell hantering,
genomforande och finansiering.

I kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet,
Trafikverkets planldggningsprocess, andamal och
projektmal samt tidigare utredningar och beslut.

I kapitel 2 beskrivs forutsattningar for vigen i det
omgivande landskapet med ingdende kvaliteter,
varden och skydd. Befintligt transportsystem, trafik

Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn

och anvandargrupper, lokalsamhille och regional
utveckling, landskapet och staden, milj6 och hilsa,
riksintressen samt byggnadstekniska forutsattningar
beskrivs ocksa.

I kapitel 3 redovisas den planerade vigens loka-
lisering och utformning med motiv. Vilka alter-
nativ som studerats, vilka alternativ som valts bort
och motiven for detta anges. Skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststills beskrivs ocksé.

I kapitel 4 beskrivs konsekvenserna av den fore-
slagna vigen for transportsystemet, trafik och
anvandargrupper, lokalsamhille och regional
utveckling samt miljo och hilsa.

I kapitel 5 redovisas den samlade bedomningen av
projektet med sammanstillning av konsekvenser
och méluppfyllelse av projektmaél, transportpolitiska
mal, miljomal och folkhalsomal. Projektets 6verens-
stimmelse med miljobalkens allmdnna hansyns-
regler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om
hushallning med mark och vattenresurser redovisas
ocksa.

I kapitel 6 anges for vilka &ndamal och i vilken
omfattning mark tas i ansprak for viagen och till-
horande viaganordningar samt vilka avvagningar
som gjorts med hansyn till det. Indragning av vag-
hallaransvar och férandring av allméan vag beskrivs.
Har redovisas dven konsekvenser for pagiende
markanviandning.

I kapitel 7 beskrivs det fortsatta arbetet med behov
av tillstdnd och dispenser samt kontroll och upp-
foljning.

I kapitel 8 beskrivs formell hantering, organisa-
toriska och fastighetsrittsliga atgarder, genom-
forande, kostnader och finansiering.

I kapitel 9 redovisas underlagsmaterial och killor.
I kapitel 10 forklaras ord och begrepp.

I planbeskrivningen forekommer sektioner som
utgor illustrationer och dessa har inte en métbar
skala.

I Bilaga 1 redovisas de bullerberérda byggnaderna.
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1. Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn

| detta kapitel redovisas bakgrund till projektet vag 259 Tvarférbindelse Sédertdérn och motiv till
den foéreslagna utbyggnaden. Kapitlet beskriver dven planlaggningsprocessen for framtagandet

av vagplan samt tidigare utredningar och beslut.

1.1 Bakgrund och motiv

Den sodra delen av Stockholmsregionen, Sodertorn,
utgor en av de snabbast vixande regionerna i Sverige.
Dir bor 6ver 500 000 invdnare. Transportinfrastruk-
turen inom Soédert6érn har inte byggts ut i samma takt
som omréadets befolkningstillvixt och utveckling i
ovrigt. Infrastrukturnétet ar sarskilt bristfalligt i Ost-
vastlig riktning, dar vagnatet inte ar utformat for att
effektivt klara stora resande- och godstrafikfloden.

Befintlig viag 259 ar av riksintresse for kommunika-
tioner enligt 3 kap. miljobalken och utgor en cirka
24 kilometer ldng tvirled som binder samman
regionala centrum och flera stora kommunikations-
strék (se figur 1.1). Vagen ansluter till strdken E4/
E20 och roda tunnelbanelinjen i vist, korsar vag
226 och Vistra stambanan samt ansluter till vag 73
och Nynisbanan i Ost.

Befintlig viag 259 utgor tillsammans med Sodra
lanken, vag 271 och viag 225/257 den enda mdjliga
tvarforbindelsen pa Sédertorn. Férbindelsen utgors
inte av en sammanhéllen viagstrackning utan av flera
sammanldnkade &dldre och nyare vagar och vigdelar
med varierande standard och utformning. Vig-
bredden varierar och vigren saknas pé storre delen
av strackan. Pa vissa strackor ar sikten dalig och
utmed stora delar av vigen finns inte viltstdngsel.
Parallella lokalvagar till befintlig vig 259 saknas.

Trafikbelastningen pa befintlig vig 259 ar hog och
vagen har bristande framkomlighet och trafiksdker-
het. Vigen utgor en av de mest olycksdrabbade i
lanet.

Framtagna trafikprognoser visar att platser och
delstrackor som idag har kapacitetsproblem och
problem med kébildning kommer att fa en dnnu
sdmre situation framover. Trafikbelastningen pa
befintlig vag 259, Glomstavigen, mellan E4/E20
och vig 226 ar redan idag mycket hog i forhallande
till vagens standard. Framkomligheten for akuta
transporter till Karolinska universitetssjukhuset i
Flemingsberg ar idag 1ag. Om inga atgiarder genom-
fors forvantas problemen lings Glomstavagen att
forvarras i framtiden.

Aven kollektivtrafiken paverkas av kapacitets-
problemen och problemen med kobildning. Framst
ar det linjer som gar ldngs vag 226 Huddingevigen
och vig 259 Glomstaviagen som paverkas mest.

Langs befintlig vig 259 finns ménga anslutande
vigar och fastigheter med direktutfart. Oster om
vag 226, langs Lannavagen, ror sig manga barn
och unga lidngs och tvirs vigen. Oster om Glado
kvarn bidrar trafikflodet pa befintlig vag 259 i
kombination med vigens utformning till 1dg fram-
komlighet.

Mycket av den tunga trafiken maste g andra vagar
pé grund av begransad barighet pa bron 6ver sjon
Orlédngen. Med en forvantad 6kning av godstrafik,
bland annat till och fran Nyndshamn och den nya
godshamnen Norvik, bedoms kapacitetsproblemen
forvarras.

Den begriansade framkomligheten paverkar savil
bil- och godstrafikanter som kollektivtrafikresenérer
langs vagen. Den tilltagande kapacitetsbristen pa
befintlig vag 259 forvintas dven leda till att vagnitet
narmare Stockholms centrala delar belastas ytter-
ligare. I takt med att trafikflodet 6kar kommer dven
trafiksdkerhetsproblemen att forvarras.

De tvargdende delarna av regionens cykelvagnit
har 1ag standard och &r oftast betydligt lingre &n
motsvarande bilvigar. Det saknas ett samman-
hiangande géng- och cykelvignit lings befintlig
vag 259 och mojligheterna att korsa vigen pa ett
trafiksdkert sitt ar begriansade.

En bristande infrastruktur bidrar till en rad f6ljd-
problem. Med den starka befolkningstillvixt som
finns i regionen kommer dessa foljdproblem att
forvarras. Bland annat forsvdras nyetableringar
av savil bostdder som verksamheter nar restiden
okar saval inom Sodertérn som till viktiga platser
utanfor omradet.

Kapitel 1-Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn - Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarférbindelse Sédertdrn
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Trafikverket planerar att bygga en ny vig, vig 259
Tvéarforbindelse Sodertorn, mellan E4/E20 vid
Kungens kurva via Flemingsberg till viag 73 vid
Jordbro i Haninge (se figur 1.3). Den nya vigen,
och de atgirder for gdng- och cykeltrafik som ingar
i projektet, bedoms ge forbattrad tillganglighet,
framkomlighet och trafiksakerhet.

Vig 259 Tvarforbindelse Sédertorn bedéms 6ka
kapaciteten for den stora mangd godstrafik som
redan idag trafikerar omradet och som véntas 6ka
néar foretagsparken Albyberg i Haninge och den
nya godshamnen Stockholm Norvik i Nynashamn
ar klar. Den nya vigen kommer dven att avlasta
det regionala vignitet dels norr om viag 259 in mot
centrala Stockholm, vig 73, E20 och S6dra Lanken
dels vig 225 sdéder om vig 259.

Den nya vigen kommer att koppla samman och
stirka de regionala stadskarnorna Kungens kurva-
Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Végen kommer, tillsammans med E4 Forbifart
Stockholm och Norrortsleden, att bilda en yttre
tvirled och binda samman de norra och s6dra
delarna av Stockholms lin (se figur 1.2). Detta
skapar nya mojligheter for boende, pendling och
naringsliv inom hela regionen.

Den nya vigen ger ocksd majligheter till battre
kollektivtrafik dels genom att den ger kortare restid
mellan de regionala stadskdrnorna dels genom
anpassade trafiklosningar for att busstrafiken latt-
are ska kunna ta sig fram.

De gang- och cykelatgarder som planeras langs
strackan ar ett led i att pa sikt skapa en samman-
hiingande gang- och cykelvig i omradet. Atgirderna
bedéms framja arbetspendling samt gang- och cykel-
resor till och fran olika lokala malpunkter.
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Figur 1.2 V&g 259 &r en del i en yttre tvérled. Pa kartan finns dven de regionala stadskdrnorna angivna.
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1.2 Projektets omfattning

Projekt vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn inne-
bar nybyggnad och ombyggnad av och atgéarder pa
allminna vagar, kommunala gator samt enskilda
vagar. Vagplanen, dess utformning och de mark-
ansprak som redovisas pa plankartorna, omfattar
endast dtgiarder som genomfors pa det allmidnna
vagnatet (se figur 1.3). I planbeskrivningens kapitel
tre samt p& planens illustrationsplaner redovisas
dock utformningsforslag som stracker sig utanfor
vagplanens grans. Det kan rora sig om utformning
av kommunala gator, kommunala gang- och cykel-
vagar, enskilda vagar, stigar/leder och dven andra
atgarder i form av diken och landskapsmodelle-
ringar.

Atgirder pd kommunala gator regleras genom kom-
munernas detaljplaner. Atgirder pa enskilda vigar
utreds och fastliaggs slutligt i sirskilda lantmateri-
forrattningar. I avtal som tecknas mellan Trafik-
verket och kommunerna klargors hur kostnaderna
for byggande fordelas och for hur atgéarder pa det
kommunala vignatet ska genomforas.

1.2.1 Vagplanens omfattning

Vagplanen omfattar atgirder langs en cirka 21 kilo-
meter lang stracka av vag 259 mellan E4/E20 vid
Kungens kurva (sektion cirka 2/000) och vag 73 vid
Jordbro (sektion cirka 22/920). For att mojliggora
kopplingen mellan vig 259 och E4/E20 samt for att
tillgodose okat kapacitetsbehov omfattar vigplanen
aven atgarder langs en cirka tre kilometer lang
striacka av E4/E20 mellan trafikplats Fittja (sektion
cirka 5/200) och trafikplats Lindvreten s6dra
(sektion cirka 7/800).

Vigplanen omfattar bade anldggande av ny vag

och dtgirder langs befintlig vag. Mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten s6dra kommer
ombyggnad att ske lings med befintlig vig E4/E20.
Mellan E4/E20 och Glad6 kvarn anléggs ny vag.
Mellan Glado kvarn och Jordbro kommer ombygg-
nad att ske langs med befintlig vig 259.

Viagplanen omfattar fyra tunnlar: en tunnel genom
Masmoberget, en tunnel under omradet Loviseberg,
en tunnel under Flemingsbergsskogen samt en
kortare tunnel i trafikplats Solgard.

I vagplanen ingar dtta nya trafikplatser: Gommaren,
Flottsbro, Kista, Solgard, Glado, Lissma, Rudan
och Sldatmossen. Vagplanen omfattar dven atgarder
i anslutning till befintlig trafikplats Fittja. Vagplan-
en omfattar &ven ramper i alla trafikplatser.

For att mojliggora kopplingen mellan viag 259 och
vag 226 i trafikplats Solgard samt mellan vag 259
och Nynisvagen i trafikplats Slatmossen omfattar
vagplanen dven dtgirder langs dessa vagar.

Nuvarande vig 259 fréan trafikplats Fittja via
Botkyrkaleden, Glomstavigen, Stordngsleden och
Lannavigen fram till trafikplats Glado kommer
efter trafiképpnandet av Tvarforbindelse Sodertorn
att utgéra kommunal allmén vag. Vagplanen
omfattar atgirder for att anpassa dessa delar av
befintlig vag till kommunal allmén viag samt at-
géarder for att koppla samman befintlig vig med ny
vag i trafikplatserna.
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Vagplanen omfattar en ny gdng- och cykelvig mellan
Glado kvarn och Rudanvigen samt anldaggande av
nya och upprustning av befintliga gang- och cykel-
vagar i anslutning till trafikplatserna. De gang- och
cykelvagar som ingér i vigplanen kompletterar
befintliga och planerade kommunala géng- och
cykelvagar sd att ett ssmmanhingande ging- och
cykelvagnat kan skapas i omradet.
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Figur 1.3 Véagplanens omfattning, vdg 259 Tvérforbindelse Sédertérn.
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1.3 Planlaggning av vég

Byggande av vig regleras i viaglagen (1971:948) dar
krav stalls pé att en véagplan ska upprittas, fast-
stillas och vinna laga kraft innan vigen byggs. I
vagplanen framgar hur vigen ska lokaliseras och
utformas, vilka skyddsatgéarder och forsiktighets-
métt som ska vidtas samt vilken mark som behover
tas i ansprak for vagprojektet.

Framtagandet av vagplanen sker enligt en, i vig-
lagen reglerad, planldggningsprocess som syftar

till att skapa en god anknytning till 6vrig samhalls-
planering och milj6lagstiftning (se figur 1.4). I plan-
laggningsprocessen utreds var och hur vigen ska
byggas. Lokaliserings- och utformningsalternativ
jamfors med varandra for att utrona vilket, sett till
alla aspekter, som &r det basta alternativet. Genom
fortlopande samrad far de som berors mojlighet till
insyn och mgjlighet att framféra synpunkter.

Integrerat med planlidggningsprocessen sker en
miljobedomningsprocess, vilken syftar till att iden-
tifiera, bedoma och beskriva miljoeffekter samt

integrera miljoaspekter i de beslut som fattas sa
att en héllbar utveckling fraimjas. Miljobedomning
regleras i 6 kap. miljobalken men bestammelser
finns dven i viglagen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram
ett samradsunderlag som bland annat beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan ska en milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. MKB:n
beskriver och bedomer projektets miljoeffekter
samt redovisar de miljéanpassningar och skydds-
atgiarder som inarbetats i projektet. MKB:n ska
godkinnas av lansstyrelsen. Nar MKB:n godkints
hélls planen tillgénglig for granskning sé att de som
berors kan 1amna synpunkter innan Trafikverket
fardigstiller planen. Synpunkterna sammanstélls
och kommenteras i ett granskningsutltande. Lans-
styrelsen tillstyrker viagplanen efter att ha tagit

del av granskningsutlitandet. Darefter genom-

gar planen faststillelseprévning. Nir planen ar

Vagplan/jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
o for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

: SAMRAD

Figur 1.4 Planldggningsprocessen

samt MKB

Lansstyrelsens :
godkénnande av MKB ¢

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av planférslag -

Kungdrande och granskning Faststallelse

b A

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
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faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
péborja byggnationen.

Samrad ar en fortlopande process som pagar fran
samradsunderlag till det att vigplanen stalls ut for
granskning. Det innebar att Trafikverket samrader
med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sarskilt berdrs och allminhet for att Trafik-
verket ska fa in deras synpunkter och kunskap. De
synpunkter som kommer in under samradet sam-
manstills i en samradsredogorelse.

1.3.1 Planlaggning av vdg 259 Tvarforbin-
delse Sodertorn

Planlaggningsprocessen inleddes 2015 med att
Trafikverket tog fram ett samradsunderlag infor
beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn beslutade i juli 2015
att projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan, vilket innebér att en miljokonsekvens-
beskrivning har tagits fram i arbetet med végplane-
forslaget.

2016 tog Trafikverket fram en samradshandling
infor val av lokalisering dir tankbara lokaliserings-
alternativ (korridorer) utreddes och jamfordes
med hansyn till effekter och konsekvenser for
olika aspekter samt maluppfyllelse for &ndamal
och projektmal. Samradshandlingen och inkomna
yttranden lag sedan till grund f6r Trafikverkets val
av korridor.

Efter Trafikverkets stillningstagande om val av
korridor i mars 2017 studerades vaglinjer och
utformningsalternativ inom den valda korridoren.
Dessa studier har sedan mynnat ut i aktuellt
vagplaneforslag.



1.4 Andamal och projektmal

I planlaggningsprocessen utgar man fran dnda-
malet och projektmaélen. Andamalet beskriver vad
som ska uppnés med projektet och vilka behov
och problem i vignitet som ska tillgodoses och
16sas. Projektmaélen preciserar vilka kvaliteter och
funktioner som ska efterstriavas i projektet for att
tillgodose dndamalet.

1.4.1 Andamal

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertérns 6vergripande
andamal ar, i enlighet med de transportpolitiska
malen, att skapa:

« En forbattrad vig for motorfordon och cykel
som ger forutsiattningar for sikra, effektiva och
héllbara resor och transporter 6ver Sodertorn
fran E4/E20 till riksvig 73 via Flemingsberg.

» Kapacitetsforstarkning av E4/E20 mellan
Varby och Fittja till f6ljd av 6ppnandet av
Forbifart Stockholm.

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn ska:

» Stdarka sambanden mellan de regionala
stadskiarnorna Kungens kurva-Skiarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum sa att for-
utsdttningarna for regional utveckling forbatt-
ras.

« Mojliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik
med god framkomlighet i alla trafiksituationer.

e Vara primart strak for tung trafik och primérled
for farligt gods.

1.4.2 Projektmal

Projektmal har tagits fram for att konkretisera
andamalet och tydliggora varfor och for vem
atgarderna behovs. Projektmalen ar uppdelade i
funktionsmal och hdnsynsmal.

Funktionsmal

« Forbattra tillgdngligheten for kollektivtrafiken
till och mellan Kungens kurva-Skiarholmen,
Haninge centrum och Flemingsbergs rese-
centrum.

« Forbattra tillgdngligheten och attraktiviteten
med cykel mellan de regionala stadskdarnorna
inom Sodertorn. Forbattra tillgdngligheten till
viktiga mélpunkter for cykel samt till angrians-
ande regionala cykelstrak.

Forbattra tillgdngligheten for tung trafik inom
Sodertorn samt till angransande huvudvagnat.

« Forbattra tillgdngligheten for bil till och mellan
Sodertorns regionala stadskdarnor samt for-

bittra kapaciteten till angransande huvudvagar.

Avlasta vagnatet in mot Stockholms centrala
delar.

Hénsynsmal

+ Systematisk arbeta med att begrénsa klimat-
paverkan och energianvindning fran byggande,
drift och underhall av viganlaggningen.

« For att skapa en god boendemiljo ska vigen
utformas sa att negativ paverkan av buller, luft-
fororeningar och barridrer begriansas.

« Viagforbindelsen ska forbattra trafiksdkerheten
for samtliga trafikanter.

« Intrang i vardefulla natur- och kulturmilj6er
ska minimeras.

1.5 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har under de senaste 20 dren arbetat
med planeringen och utformningen av en ny vig,
Sodertornsleden. Byggnationen av Sodertorns-
leden pa strackan Glado kvarn-Jordbro fardig-
stilldes 1999 men planeringen for den resterande
strackan, Masmo-Glado6 kvarn drog ut pa tiden.
Under den lénga planerings- och beslutsprocessen
forandrades lagstiftningen och forutsiattningarna
for vigens utformning.

Varen 2013 upphéavde regeringen, pa Trafikverkets
begédran, de 6verklagade besluten att faststilla
arbetsplanerna for delen Masmo-Glado kvarn.

1.5.1 Atgéirdsvalsstudie

Under 2014 genomforde Trafikverket tillsammans
med berérda kommuner och regionala aktorer en
atgardsvalsstudie. En atgardsvalsstudie ar en for-
beredande studie som utreder vilka dtgirder, oavsett
transportslag, som dr mojliga att vidta for att 16sa

ett transportproblem. Syftet med atgirdsvalsstudien
var att, utifrén uppsatt &ndamaél, transportpolitiska
mal, miljokvalitetsmal och omrédets férutsattningar,
ta fram ett underlag for att bestimma vad som ska
goras for att 16sa transportproblemen pa Sédertorn.
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Problembilden for infrastrukturen pa Sodertorn
sammanfattades i fyra omraden (samtliga med
bakgrund i att transportsystemets utformning inte
pé ett effektivt sitt klarar att hantera hoga resande-
floden):

« Bristande transportsystem begransar tillvaxt
och bostadsbyggande i sodra Stockholms-
regionen.

« Kommunikationerna till och mellan de regionala
stadskarnorna Kungens kurva-Skiarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum behdver
starkas.

« Det saknas bra kommunikationer i 6st-véstlig
riktning i s6dra Storstockholm.

« Manga boende stors av vigtrafiken.

Utifrén identifierade brister i transportsystemet
togs dandamal och projektmal fram.

Mojliga forbattringar och dtgirder for att hantera
bristerna i transportsystemet och verka mot
andamalet analyserades enligt fyrstegsprincipen
(se figur 1.5). Fyrstegsprincipen innebar att
trafikatgarder ska analyseras i fyra steg for att
sdkerstélla god resurshushéllning och héllbar
samhillsutveckling. Exempel pa majliga atgarder
som identifierades i dtgirdsvalsstudien var bland
annat: samordnad planering av markanvandning
och transportsystem, mindre forbattringar av
befintligt transportsystem, konkurrenskraftig kol-
lektivtrafik med buss, ny vagforbindelse inklusive
gang- och cykelvag samt ny sparvagsforbindelse for
kollektivtrafik.

I atgardsvalsstudien konstaterades att ingen av
atgiarderna enskilt klarar att uppné dndamalet eller
mota problembilden. Kombinationer av atgarder
behovs. Darfor foreslog atgiardsvalsstudien ett fort-
satt arbete inom redovisade atgardsomraden. Den
atgiard som enskilt bedomdes uppfylla andamal och
projektmal bast var "Ny vigforbindelse pa Soder-
torn inklusive géng- och cykelvag”.

Atgirdsvalsstudien konstaterade att en ny vig-
forbindelse bor utredas vidare i en planldggnings-
process enligt viglagen (1971:954).

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Optimera
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastruktur och fordon.

Figur 1.5 Fyrstegsprincipen.

Végplanbeskrivning - V&g 259 Tvérforbindelse Sodertérn - Kapitel 1-Vag 259 Tvarforbindelse Sodertormn

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgéarder.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
garder.



2. Forutsattningar

| kapitlet beskrivs omradet for den planerade vagen och omgivande landskap med ingaende
kvaliteter, varden och skydd. Befintligt transportsystem, trafik och anvandargrupper, lokal-
samhalle och regional utveckling, landskapet, riksintressen, miljé- och halsoaspekter samt
byggnadstekniska forutsattningar beskrivs. Kapitlet innehaller en éversiktlig beskrivning av de
milj6- och halsoaspekter som berdrs. En utférligare beskrivning av miljé- och halsoaspekter finns

i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

2.1 Befintligt transportsystem

2.1.1 Vagens funktion och standard

Befintlig vig 259 ar en cirka 24 kilometer 1ang tvir-
led i Ost-vastlig riktning i s6dra Stockholm (se figur
1.1). Vagen utgor en del av det priméra vagnatet pa
Sodertorn och har en viktig funktion som tvarfor-
bindelse for bade person- och godstransporter i
sodra Stockholmsregionen. Vig 259 ar lansvag och
primarvag for farligt gods. Vidare lankar vigen
samman sodra Stockholms ytteromraden och av-
lastar vagnitet narmare Stockholms centrala delar.

Vig 259 binder samman regionala centrum och
flera stora kommunikationsstrék, vilket ar av

stor regional betydelse. Tillsammans med Sédra
lanken, vag 271 och vig 225/257 utgor vag 259 en
av mojliga tvarforbindelser pa Sodertorn. Vagen ar
utpekad som riksintresse for kommunikation (se
figur 2.7).

Vigen ansluter till kommunikationsstraken E4/20
och réda tunnelbanelinjen i vist, korsar vag 226
Huddingevégen och Vastra stambanan samt korsar
Nynasbanan och ansluter till vig 73 i Ost. Vag 259

utgors av flera ssmmanlankade dldre och nyare
végar och viagdelar med varierande standard och ut-
formning. I anslutning till vig E4/E20 samt vag 73
har vagen fyra korfalt med mittseparering. Pa 6vriga
delar har vigen ett korfalt i vardera riktningen och
mittseparering saknas. Vagbredden varierar och
vagren saknas pa storre delen av strackan. Utmed
stora delar av viagen saknas ocksa viltstiangsel. Det
finns manga anslutande vagar och flera fastigheter
har direktutfart mot viagen. Parallella lokalvagar
saknas. Pa vissa strackor ar sikten dalig. Hastighets-
granserna varierar och haller sig inom intervallet
30-80 km/h. Utmed delar av vigens strackning
finns automatisk hastighetsovervakning,.

Det rader idag kapacitetsproblem ldngs delar av
vag 259 och framkomligheten ar utmed vissa delar
l4g. Det ar framforallt de vastra delarna mellan
E4/E20 och vig 226 som framkomlighetsproblem
finns. Godstrafiken utgér en stor andel av den
totala trafiken, vilket innebar att vigen trafikeras av
manga tunga fordon. Trafiksdkerheten &r bristande
utmed i stort sett hela vagstrackan.

For gdende och cyklister finns pa kortare strackor
en parallell gdng- och cykelvdg men det saknas
sammanhingande system i 6st-vistlig riktning. Vid
enstaka busshallplatser finns planskilda gang- och
cykelpassager men i 6vrigt ar gdende och cyklister
hanvisade till att g och fardas langs och tvirs
vagen.
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2.2 Trafik och anvandargrupper

2.2.1 Motorfordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken pa vig 259 mellan E4/E20
och vig 226, Glomstavagen, uppgar till som mest
cirka 22 500 fordon/dygn i de vistra delarna och
cirka 13 500 fordon/dygn i de Ostra delarna. Trafik-
belastningen ar pd denna stracka mycket hog i
forhallande till vigens standard. Det finns manga
anslutande vagar och fastigheter med direktutfart.
Framkomligheten ar 1ag, vilket drabbar akuta
transporter till Karolinska universitetssjukhuset i
Flemingsberg. Genomforda trafikprognoser visar att
Glomstavagen forvintas fa hogre floden i framtiden,
vilket innebar att de problem som finns idag
kommer att forvirras om inga atgéarder genomfors.

Oster om vig 226, lings Linnavigen, gir det idag
cirka 12 500 fordon per dygn. Utmed denna del av
vag 259 finns flera anslutande vigar, fastigheter
med direktutfart samt skolor vilket innebér att
manga barn och unga ror sig langs och tvars vigen.

Oster om Gladd kvarn #r trafikflodet idag cirka

9 500 fordon per dygn. Har bidrar trafikflodet i
kombination med vagens utformning till 14g fram-
komlighet. Vagen saknar motesseparering och delar
av strackan omfattas av omkorningsférbud. Denna
del av vig 259 har lanets hogsta andel av tung trafik
pé néstan 19 procent. Mycket av den tunga trafiken
inom regionen maste emellertid gi andra vagar pa
grund av begrinsad barighet pa bron 6ver sjon Or-
ldngen mellan Glado6 kvarn och Huddinge centrum.

Med en forvantad 6kning av godstrafik, bland annat
till och fran Nyndshamn, bedoms kapacitetsproble-
men forvarras.

Trafikprognoser

I figur 2.1-2.3 redovisas prognoser for drsmedel-
dygnstrafik for befintlig vag i nuldget, befintlig

vag 2045 (nollalternativ) och utbyggd vag ar 2045.
Trafikverkets prognosverktyg Sampers har anvints
for att ta fram en trafikprognos for motorfordons-
trafik for befintlig och utbyggd vag ar 2045.

Trafikprognosen innehéller infrastruktur och
markanviandningsdata for beslutade och pagaende
projekt. Trafikprognosen bygger pa Trafikverkets
basprognos frdn maj 2017, men har kompletterats
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Trafikflidden under ett arsmedeldygn ldngs E4/E20 och befintlig vdg 259 i nulédget.
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med markanvindningsdata fran den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2050, eftersom Trafikverkets basprognos fran 2017
bygger pad markanvindningen i RUFS 2010.

Trafikprognosen ligger till grund fér dimensio-
nering av anliggningen. Arsmedeldygnstrafik
(ADT) anvinds for dimensionering av flertalet
utformningsaspekter medan vintervardagsmedel-
dygnstrafik (VWMD) anvinds i vissa avseenden.
Trafikflodet under ett vintervardagsmedeldygn

ar normalt nagot hogre dn trafikflodet under ett
arsmedeldygn.

Tabell 2.1 Trafikprognos nuldge samt befintlig och utbyggd vdg
ar 2045

Matpunkt Nuldage Nollalternativ | Vagplane-
2017 2045 (ADT) forslag
(ADT) 2045 (ADT)

E4/E20 Varby 109 000 | 156 000 177 000

E4: 80 000 E4:92 100
E20: 76 000 | E20: 85 600

E4/E20 Varby bro 98 000 140 000 155 000

Bef vag 259 Botkyrkaleden | 20 000 20 000 11 300

Bef vag 259 Glémstavagen | 22 500 28 000 4100

Ny vag 259 Glémstadalen 0 0 68 000

Bef vag 259 Flemingsberg 13 500 14 000 1800

vaster om Huddingevagen

V&g 226 Huddingevéagen 30 000 40 000 54 700

Bef vag 259 éver 12 500 12 500 1600

Orlangen

Ny vag 259 Flemingsbergs- | 0 0 41 500

tunneln

Véag 259 vaster om 9 500 10 500 41000

Lissmasjon

Vag 259 oster om Lissma 7 700 8 200 34 000

Ebbadalsvagen 100 100 600-1000

Lissmavagen 4600 6 100 6 800

V&g 73 norr om Haninge 40 000 70 000 56 000
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2.2.2 Kollektivtrafik

Vid Masmo, Flemingsbergs station, Huddinge
centrum och Handen finns god tillgdnglighet till
kollektivtrafik i form av bade buss- och spartrafik.

I princip hela vig 259 trafikeras av busslinjer som
kopplar ihop Skiarholmen och Handen till Karolin-
ska universitetssjukhuset i Huddinge, Balingsnas
och Lissma. Flemingsbergs station, Sodertérns
hogskola och universitetssjukhuset utgor viktiga
maélpunkter. Linjenétet syftar till att ge s& ménga
som majligt tillganglighet till kollektivtrafik vilket
innebar att linjedragningen i vissa fall innebar
langa resvigar. Till exempel ar restiden for buss
865 (regional) som trafikerar Handen-Kungens
kurva 32 minuter mellan Handen och Huddinge
sjukhus och mellan Huddinge sjukhus och Kungens
kurva 19 minuter.

Det férekommer ocksa flera lokala busslinjer, det
vill sdga busslinjer som knyter bostadsomraden till
viktiga bytespunkter. Dessa finns till exempel vid
Glomsta, Flemingsberg, norra Tullinge, och Glad6
kvarn.

Resenirsdata fran busslinjerna utmed vig 259 visar
pa ett lagt anvindande av busstrafiken. De storre
knutpunkterna vid Huddinge centrum, Flemings-
berg, Karolinska universitetssjukhuset Huddinge
och Handen samlar storst antal av- och pastigande.
Det ar under hogtrafik som det ar flest som nyttjar
busstrafiken.

2.2.3 Gang- och cykeltrafik

Liangs med delar av viag 259 loper gang- och cykel-
vagar parallellt med vigen, framst i anslutning

till de mer tiatbebyggda omradena. Cykelstraken
redovisas i figur 2.12, 2.16 och 2.20. Det saknas

ett sammanhéngande ging- och cykelvagnat langs
vagen vilket gor att framkomlighet, tillganglighet
och trafiksdkerhet for gdende och cyklister ar 1ag.
Vigen utgor en barridr for gdende och cyklister. For
oskyddade trafikanter finns endast ett fatal plan-
skilda passager.

Utmed E4/E20 finns den befintliga gang- och
cykelviagen Sodertiljestraket som gar mellan Séder-
tilje och centrala Stockholm. I Varby och i Fittja
knyts Sodertiljestriket samman med Malardals-
leden, som ar Sveriges dldsta cykelturistled med
hogt nationellt och regionalt virde.

Mellan E4/E20 och vig 226 finns ett langre sam-
manhéngande nit av gdng- och cykelvagar, dari-
bland Glomstastraket, som utgor en del av Sverige-
leden pa cykel.

Utmed vig 226 finns den befintliga gang- och
cykelvagen Salemstraket som gar mellan Salem och
Stockholms innerstad.

Mellan vag 226 och Glad6 kvarn finns avsnitt med
géng- och cykelvigar lings Lannavagen. Vid Lissma
finns en kort striacka med géng- och cykelvag. I
ovrigt saknas géng- och cykelviagar langs strackan
mellan Glad6 kvarn och Jordbro. Dar gang- och
cykelviagar saknas hanvisas giende och cyKklister till
blandtrafik langs befintliga végar.

Utmed Nynésviagen finns den befintliga gdng- och
cykelviagen Visterhaningestraket som knyter
Visterhaninge/Handen/Farsta och s6derort med
Stockholms innerstad.

De befintliga gdng- och cykelvigarna, som har
varierande karaktér, ar tva till tre meter breda och
saknar separering mellan trafikslagen.



2.2.4 Trafiksakerhet och
trafikantupplevelse

Vig 259 har varierande standard och utformning,
vilket tillsammans med hard trafikbelastning inne-
bar bristande framkomlighet och trafiksikerhet. Pa
stora delar saknas sammanhingande gang- och
cykelvigar, det finns endast ett fatal planskilda
passager for oskyddade trafikanter, anslutande
vagar har vijnings- eller stopplikt, motesseparering
saknas pé delar av strackan och sikten ar pa delar
av vagen bristande.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA, dit bade
polis och sjukvérd rapporterar, visar att det under
den senaste femérsperioden 2013-2017 har in-
rapporterats 266 olyckor som resulterat i person-
skada. Det innebar att det sker i genomsnitt 53
olyckor per ar. Det sker fler olyckor utmed vig 259
jamfort med genomsnittet for liknande vagar.

Det har under en femérsperiod (2013 - 2017) in-
traffat fyra dodsolyckor, sex allvarliga olyckor, 38
olyckor med méttlig personskada och 218 olyckor
med lindrig personskada. Dédsolyckorna utgjordes
av en motesolycka, en singelolycka, en olycka med
ett parkerat fordon och en olycka mellan fotgdngare
och motorfordon.

Statistiken visar en anméarkningsviart hog andel
olyckor med motorfordon. Motorfordonstrafiken
star for 80 % av olyckorna genom framst upp-
hinnande-, singel- och métandeolyckor. Detta tyder
pa hog trafikbelastning samt att det ar vanligt med
hoga hastigheter och omkorningar trots att vagen
pa négra strackor har 1ag standard och bristande
sikt. Av de 266 olyckorna omfattar 213 olyckor med
motorfordon, 13 olyckor har skett mellan géende/

cyklist/mopedist och motorfordon. I 26 olyckor ar
endast gdende/cyklister/mopedister involverade.
Nio olyckor med vilt har inrapporterats. Vilt-
olyckorna bedoms dock ha ett stort morkertal. Fem
olyckor har skett med traktorer eller parkerade
fordon langs med vagen.

Det finns en korrelation mellan de strackor med

hogst trafikfloden och de dar flest trafikolyckor sker.

P& den vistra delen av vigen intréffar en stor del av
upphinnandeolyckorna.
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2.3 Lokalsamhalle och regional
utveckling

2.3.1 Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

I den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050
(Stockholms léns landsting, antagen 2018), ar
visionen att Stockholmsregionen ska vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. Till ar 2050 berak-
nas cirka 5,7 miljoner manniskor bo i 6stra Mellan-
sverige varav cirka 3,4 miljoner i Stockholms-
regionen. Regionen stdr di infér utmaningen att
vaxa och samtidigt utvecklas till en attraktiv plats
for de som bor i, verkar i och besoker den. I RUFS
foreslés utveckling av strategiskt placerade region-
karnor och fortatning i befintliga omréden for att
skapa battre forutsattningar for stadsliv, tatare
kollektivtrafik, gronare resvanor och effektiv infra-
struktur. Genom fortatning av befintliga omraden
hindras bebyggelsespridning, vilket gor det enklare
att bevara grona korridorer samt natur- och kultur-
miljoer. Vid fortatning ar det viktigt att det sker en
utveckling kring knutpunkter och stationslagen dit
det ar 1att att g, cykla och dka kollektivt. Vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn och den nya gang-

och cykelvigen ses som ett led i att forbattra
kopplingen mellan de regionala stadskidrnorna.

2.3.2 Regionala stadskarnor

I RUFS 2050 ingér en central regionkédrna och ett
flertal regionala stadskdrnor inom ldnet. De regio-
nala stadskidrnorna utgor knutpunkter i transport-
systemet med hog tillganglighet till viktiga mal-
punkter. Ett identifierat regionalt behov ar att 6ka
konkurrensekraften for kollektivtrafiken mellan
stadskiarnorna.
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De regionala stadskdarnorna Kungens kurva-
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
ar alla tre viktiga regionala stadskarnor inom
Sodertorn, se figur 2.4. Stadskarnorna ar viktiga
for handels- och verksamhetsomraden som finns
dir och pé grund av kopplingen till kollektivtrafik
och till huvudvagarna E4/E20, vag 226 och vig

73. Fran E4/E20, vig 226 och vig 73 nés ocksé
andra stora mélpunkter i regionen, som Stockholm,
Sodertilje och Nynashamn.

2.3.3 Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for
Stockholms lan (Stockholms ldans landsting, 2017)
rymmer langsiktiga mél for kollektivtrafiken till ar
2030. Landstingets vision ar att skapa en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. Detta
ses som ett viktigt led i att uppné visionen om att
bli Europas mest attraktiva storstadsregion. De
overgripande maélen for kollektivtrafiken ar att 6ka
kollektivt resande, skapa ett smart kollektivtrafik-
system samt att kollektivirafiken ska bidra till en
attraktiv region. Projektet vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn beskrivs som en forutsittning for att
uppna de langsiktiga mélen for kollektivirafik i
Stockholmsregionen r 2030.

2.3.4 Regional cykelplan Stockholms lan

I Stockholms lin finns en regional cykelplan med
utpekade strak for regional cykeltrafik (Trafik-
verket, 2014). De regionala cykelstraken ar i vissa
fall befintliga cykelstrak med gang- och cykelvig/
cykelbana och i vissa fall strackor dar det finns
behov av cykelinfrastruktur.

De regionala cykelstraken som berdrs ar straket
mellan Flemingsberg och Haninge, Sodertilje-
straket, Glomstastriket, Salemstriket samt Vaster-
haningestraket. For vidare beskrivning av gédng-
och cykelvagar, se kapitel 2.2.3.

Utover den regionala cykelplanen har Botkyrka,
Haninge och Huddinge kommuner egna framtagna
cykelplaner som berors av viag 259.

2.3.5 Angransande regionala
infrastrukturprojekt

Férbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar en ny strackning av E4
vaster om Stockholm mellan trafikplats Lindvreten
vid Kungens Kurva och Sollentuna. Den nya vag-
strackningen binder ihop regionala stadskarnor och
kommer innebéra en avlastning av befintligt vignat
i Stockholm samt minskad storningskanslighet i
hela regionen.

Arbetet med att bygga E4 Forbifart Stockholm pé-
borjades ar 2015. Vagen berdknas 6ppna for trafik
2030.

BanaVéag Flemingsberg

Projekt BanaVig Flemingsberg innefattar flera pro-
jekt och atgarder pa vag och jarnvig som antingen
planeras, utreds eller byggs. Samtliga projekt syftar
till att forbattra resmojligheterna till och fran
Flemingsberg. Ett av projekten ar ett nytt jarnvags-
spar vid Flemingsbergs station. Infart Riksten ar ett
annat projekt som innebar en ny trafikplats, trafik-
plats Hogskolan, vid vig 226.

Stockholm Norvik hamn
Byggnation av en ny hamn for rullande gods och
containrar pagar pa Norvikudden utanfér Nynas-



hamn. Syftet med hamnen &r bland annat att trygga
effektiv varuforsorjning till den snabbt vixande
Mailardalsregionen samt 6ka andelen sj6transporter
sett till mdngden transporterat gods. Hamnens
containerterminal togs i drift i maj 2020 och under
hosten 2020 6ppnas roro-terminalen.

2.3.6 Angransande regionala
kollektivtrafikprojekt

Stomnétsplan for kollektivtrafik

Trafikforvaltningen i Stockholms ldn har tagit fram
en stomnétsplan for lanet som redovisar strategier
for hur kollektivirafikens stomnét kan bidra till
regionens vision att skapa attraktiv kollektivtrafik

i ett hallbart transportsystem (Stockholms ldns
landsting, 2014). I stomnétsplanen presenteras ett
forslag till framtida stomnét som innehaller fler
tviarkopplingar dn idag. En viktig utgdngspunkt for
det nya stomnitet har varit att forbattra kollektiv-
trafiken langs med strackor dir andelen bilresor
idag ar hog. Stomnitet knyter ihop de regionala
stadskidrnorna Kungens kurva-Skiarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum med varandra.

Nir viag 259 byggts planeras den enligt stomnéts-
planen att trafikeras av tva stombusslinjer, stom-
busslinje J och stombusslinje N. Stombusslinje J
planeras trafikera mellan Skiarholmen och Tyreso
via vag 259 och ha stopp i Flemingsberg, Rudan
och Handen. Stombusslinje N planeras trafikera
mellan Norsborg och Tyreso via viag 259 och ha
stopp i Flemingsberg.

Vig 259 trafikeras idag dven av ett antal lokala
busslinjer. Stombusslinjerna kommer att ersétta
nuvarande busslinje 865 som trafikerar mellan
Skirholmen och Handen. Ovriga lokala linjer forut-
sétts vara kvar.

Sparvég syd

Trafikforvaltningen i Stockholms l4n utreder
mojligheten till en ny sparvagsforbindelse mellan
Flemingsberg och Alvsjo, se figur 2.4. Sparvigen ir
planerad att g via Masmo, Kungens kurva, Skar-
holmen och Fruidngen. Sparvagen ingar i Sverige-
forhandlingen. Syftet ar att skapa en effektiv
tviarforbindelse som lankar samman befintlig
kollektivtrafik mellan de regionala stadskdrnorna
Kungens kurva-Skiarholmen och Flemingsberg

samt att skapa forutsattningar for bostadsbyggande.

Spérvig syd angransar till Tvarférbindelse Soder-
torn mellan Flemingsberg och Masmo.

2.3.7 Bebyggelse och befolkning

Botkyrka, Huddinge och Haninge kommun har
alla haft en stark befolkningstillvixt de senaste
decennierna. Under de senaste ren, mellan 2010
och 2015, har befolkningen 6kat med cirka 8-9 %

i respektive kommun. Ar 2015 fanns det enligt
Statistiska centralbyran sammanlagt cirka 279 000
invénare i de tre kommunerna.

De omraden som har storst befolkningstathet i
anslutning till vig 259 ar: Fittja, Flemingsberg,
Haninge centrum och Jordbro.

I Fittja bor det cirka 8 300 invénare och det finns
cirka 1 200 arbetsplatser. I den regionala stads-
kirnan Flemingsberg bor det cirka 11 900 personer
och antalet arbetsplatser ar cirka 12 100. Den
regionala stadskdrnan Haninge centrum har cirka
18 000 invénare och cirka 8 400 arbetsplatser.
Jordbro har cirka 12 000 invénare och cirka 4 800
arbetsplatser (SCB, 2016).

Omréaden med nagot mindre befolkningstithet ar
Masmo och Myrstuguberget med totalt cirka 2 800
invanare och cirka 600 arbetsplatser samt Lovise-
berg/Glomsta med cirka 3 000 invénare och cirka
450 arbetsplatser (SCB, 2016).

Det omréden som har en hog befolkningstathet

ar generellt de omraden déar det bor ett stort antal
aldre och barn. Befolkningssammanséttningen &r
2040 uppskattas vara ungefir densamma som idag
for de olika aldersgrupperna dven om antalet in-
vanare kommer att 6ka totalt sett.

2.3.8 Kommunal planering

Botkyrka, Huddinge och Haninge kommun utgor
en del av den vixande Stockholmsregionen med
okad befolkningstillvaxt, 6kat bostadsbyggande,
fler arbetsplatser och forbattrad infrastruktur for
resor och transporter. Gemensamt for alla tre
kommuner ar att de har projektet vag 259 Tvir-
forbindelse Sodertérn som en férutsiattning for den
utveckling som beskrivs i kommunernas 6versikts-
planer.

I Botkyrka kommuns Oversiktsplan 2040 beskrivs
hur kommunen ska utvecklas bland annat genom
att bygga ut kollektivtrafiken (Botkyrka kommun,
2014). Kommunen ska ocksa fortdta med nya
bostéder i redan bebyggda omréden och det ska
vara latt att ta sig fram bade inom stadsdelarna,
till viktiga platser i Stockholm och till tatortsnéara
rekreation. Sambanden inom och mellan de stora
sammanhingande gronomradena ska stérkas.

De kommunala m"é’llen for Huddinge kommun
finns beskrivna i Oversiktsplan 2030 (Huddinge
kommun, 2014). Den 6vergripande inriktningen

Kapitel 2- Forutsattningar - Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sédertorn



i 6versiktsplanen ar att skapa en langsiktig hall-
bar utveckling genom levande stadsmiljoer som
underlittar ett bra vardagsliv samtidigt som storre
gronomraden varnas och klimatutslappen minskar.

I 6versiktsplanen for Haninge kommun 2030 med
utblick mot 2050 anges bland annat att Haninge
ska vara attraktivt, hallbart och fungera som en
motor for tillvixten inom Soédertérn. En utgangs-
punkt for den ekologiska hallbarheten &r bland
annat sammanhéllen bebyggelse och en vil utbyggd
kollektivtrafik. (Haninge kommun, 2016)

Detaljplanelagda omréden finns langs delar av
aktuell vagstracka. Vilka dessa ar och hur de pa-
verkas av vigplanen redovisas i kapitel 8.

2.3.9 Angransande kommunala bostads-
och verksamhetsprojekt

Kungens kurva-Skérholmen

Enligt Huddinge kommun och Stockholms stad pa-
gér planering av cirka 4000 bostider i Skdarholmen
och 3 500 bostédder i Kungens kurva. Darutover
tillkommer flertal arbetsplatser.

Véarby udde

I omrédet kring Spendrups bryggerilokaler planerar
Huddinge kommun f6r en ny stadsdel med bostider,
service och park. Inom omradet planeras byggas
cirka 2 000 bostéder.

Fittja, Alby, Hallunda och Eriksberg

Omradena pekas ut som lampliga omréaden for
fortatning med bostader i Botkyrkas 6versikts-
plan (Botkyrka, 2014). P4 langre sikt vill Botkyrka
kommun knyta samman Hallunda centrum, Alby
centrum och Eriksbergs verksamhetsomrade samt
strdken daremellan.
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Glémstadalen-Loviseberg

I Huddinge kommuns 6versiktsplan (Huddinge
kommun, 2014) pekas Glomstadalen-Loviseberg ut
for utveckling av en ny stadsdel da det ligger mellan
tva regionala stadskérnor, Flemingsberg och
Kungens kurva-Skirholmen. Utvecklingen ar bero-
ende av att Sparvag syd ansluts till den planerade
stadsdelen. Det finns dnnu ingen detaljplan. Om
den nya stadsdelen byggs ut, vintas befolkningen
oka med cirka 10 500 personer, fran dagens cirka

3 000 till 13 500 ar 2045. Detta ar betydligt mer dn
det som anges i RUFS 2050.

Flemingsberg

Flemingsberg ar en viktig regional stadskéirna i
Stockholmsregionen och utveckling av Flemings-
berg pagar. Huddinge kommuns ambition ar att det
ska byggas cirka 14 000 nya bostider och ytterligare
cirka 20 000 kvadratmeter lokaler for arbetsplatser
fram till ar 2035. Bostdderna planeras i Flemings-
berg alternativt i en ny stadsdel i Glémstadalen/
Loviseberg.

Huddinge centrum

Huddinge centrum expanderar. Ett planprogram
har tagits fram for en stor del av omradet och
arbete pagar med flera detaljplaner. Planprogram-
met rymmer cirka 2 000 bostéder, cirka 20 800
kvadratmeter kontor, cirka 11 800 kvadratmeter
handel samt kommunal service.

Gladé kvarn

I Glado kvarn planeras for utbyggnad av ett gemen-
samt vatten- och avloppssystem samt en ny- och
ombyggnad av befintligt vignat vilket majliggor
omvandling av fritidshus till permanentboende.
For Glado industriomrade finns lagakraft vunna

detaljplaner som medger att atervinningsverksam-
heten utdkas.

Haninge centrum

I Haninge centrum, som bestir av stadsdelarna
Vega och Handen, forvintas stor bebyggelseutveck-
ling att ske, framst i Vega. I Vega pégér byggnation
av en ny stadsdel. I Handen pégér byggnation

av Haningeterassen som omfattar en ny modern
bussterminal men ocksd omkring 450 lagenheter.
Sammantaget forvintas antalet boende 6ka med
cirka 20 000 och antalet arbetsplatser med cirka
1000 i de bada stadsdelarna tillsammans.

Jordbro och Albyberg

Jordbro Foretagspark ar ett foretagsomrade med
cirka 170 verksamma féretag och cirka 4 800
anstillda. Det pagar planering for utvidgning av
foretagsparken framst i parkens norra och vistra
delar. Dessutom pagér byggnation av forsta
etappen av verksamhetsomradet Albyberg pa
tidigare oexploaterad mark. Antalet arbetsplatser i
Albyberg beridknas uppga till cirka 1 000 &r 2040.
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2.4 Landskapet

Sodertorn utgor ett karaktaristiskt sprickdalsland-
skap med tydliga nivaskillnader mellan hoglianta,
skogskldadda berg och langstrackta, odlade eller
vattenfyllda dalgdngar. Landskapet har bidragit till
omradets hoga kulturmiljé-, naturmiljé- och rekrea-
tionsvarden. Omradet praglas dven av narheten

till Stockholm. Bebyggelsen ar koncentrerad till de
stora kommunikationsstraken dar etablering av ny
bebyggelse foljt framvixten av vagar, jairnvagar och
tunnelbanelinjer ut frén centrala Stockholm. Be-
fintlig viag 259 och ny vag och dess ldge i landskapet
redovisas i figur 2.5.

2.4.1 Skogslandskap

Det kuperade landskapet har medfort att stora
skogsomraden lamnats relativt ororda med lang
kontinuitet och hog artrikedom for savil vaxter
som djur. I flera av skogarna finns artférekomster
som &r ovanliga dven i ett nationellt perspektiv. De
stora skogarna dr Gommarskogen, Flottsbroskogen,
Flemingsbergsskogen, Bjorksittraskogen, Paradiset,
Hanvedenskogarna och Rudanskogen. Topografin i
skogen ar varierad och pa vissa platser forekommer
tvara branter. Pa hjderna finns hillmarker som ar
karaktaristiska for regionen. Skogens variationsrika
milj6 med lodvéggar, raviner, vatmarker, gamla
grova barr- och 16vtrad samt dod ved bidrar till
hoga naturvarden och varierad landskapsbild.

Flera av de viardefulla skogarna ar skyddade som
naturreservat och ingér i de grona kilarna Bornsjo-
kilen och Hanvedenkilen (se figur 2.6). De grona
kilarna ar stora, sammanhangande gronomraden i
tatortsnara lage med stora rekreations-, naturmiljo-
och kulturmiljéviarden. De grona kilarna innehéller
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aven smala partier som utgor viktiga spridnings-
vagar for olika arter, sd kallade grona samband.

De hoglanta skogarna ar rika pa fornlamningar.
Fornlamningarna utgors till stor del av stenalders-
boplatser fran ett tidigt skede av stenaldern dé
dessa hojder utgjorde dar i Ostersjon.

Omradets vardefulla skogsomraden, som ligger i
nira anslutning till tatorter med goda kopplingar

till vandringsleder erbjuder héga upplevelsevirden
och ar viktiga for rekreation. Hanvedens riksintresse
for friluftsliv stracker sig 6ver stora delar av skogs-
omradena. I de dldre skogarna finns omraden som
ar tysta, fria fran ljud som upplevs som stérande.

2.4.2 Odlingslandskap
Ett av Stockholmsregionens mest titortsnira

odlingslandskap med flera jordbruk finns i omrédet.

Odlingslandskap finns framst i Glémstadalen,
Glado6 kvarn, Sundby, Bjorksittra, Ekedal och
Lissmadalen. Den odlingsbara marken utgor en
naturresurs samtidigt som den har hoga ekologiska,
sociala, visuella, rekreativa och kulturhistoriska
varden.

Odlingslandskapet ar praglat av 1angvarig och
kontinuerlig havd, med fornlamningar i form av
gravar, boplatser, bebyggda miljoer fran olika tider,
dldre vagar och odlingsspar pa bland annat land-
skapets dkerholmar. Den langa kulturhistorien ar
aven synlig genom de odlingsrosen, fagator, flikiga
bryn och diken som finns. Hamlade 16vtrad, alléer,
slatter- och betesgynnade vaxter och djur utgor en
del av det biologiska kulturarvet. Akerholmarna
och skogsbrynen, som historiskt ingatt i vidstrackta
angs- och betesmarker, utgor viktiga livsmiljoer

och spridningsvagar for flera av jordbruksland-
skapets vixt- och djurarter.

Det 6ppna landskapet har skapat hog ljusinstralning
i skogsbrynen, vars trad vuxit sig grova med vida
kronor. Dessa trad, som ar ekologiskt och estetiskt
vardefulla, vittnar &ven om en lang kulturhistoria.

2.4.3 Tatortslandskap

Fororter med flerbostadshus, villa- och egnahems-
bebyggelse, kopcentrum och industrier framtrader
som arsringar i tillvixten av sodra Stockholm.
Bebyggelsens karaktir vaxlar, vilket aterspeglar
olika tiders planeringsideal. I narheten av de stora
kommunikationsstraken finns storskalig bebyggelse
men adven villa-, radhus- och kedjehusomraden
som succesivt fortatats. Langre bort fran de stora
kommunikationsstraken utgors bebyggelsen framst
av gles villa- och fritidshusbebyggelse samt koloni-
lottsomréaden. Langs E4/E20, vig 259, Vig 226,
Nyniasvagen samt vig 73 finns storskaliga handels-
och verksamhetsomraden.

Kring de regionala kdrnorna finns bostadsnéra gron-
struktur som &r av stor betydelse for narrekreation
och naturupplevelser i vardagen.

2.4.4 Sjoar, vattendrag, vatmarker och
grundvatten

I dalgdngarna ar omrédet rikt pa vattendrag, sjoar
och vatmarker. De sjoar som ar beldgna narmast
véagen ar Malaren, Albysjon, Orlangen, Lissmasjon
och Nedre Rudansjon. I omradet finns flertalet
mindre vattendrag.

I omréadet finns rullstensdsarna Tullingeasen, Jord-
bromalm och Handen som &ven utgoér naturliga
grundvattenmagasin.
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2.5 Riksintressen

Omraden som har sa speciella varden eller forut-
sattningar att de har bedomts ha ett nationellt
intresse kan klassas som riksintresse enligt 3 och
4 kap. miljobalken. Aktuella riksintressen inom
Sodertorn beskrivs nedan samt visas i figur 2.7.

Vid konflikt mellan intressen som utgor riksintresse
enligt 3 kap. miljobalken ska foretrade ges &t det

eller de andamaél som pa lampligaste satt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den

fysiska miljon i 6vrigt, enligt 3 kap. 10 § miljobalken.

2.5.1 Kulturmiljovard

Bornsjon, som stracker sig upp till Flottsbro, utgor
riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Riksintresseomréadet paverkas inte

av planforslagets markansprak, diremot berors de
historiska vagsystem med koppling till riksintresset
som fortsétter upp genom Huddinge.

2.5.2 Natura 2000

Omkring 300 meter sdder om vig 259 vid Lissma
ligger Natura 2000-omrédet Granby. Omradet
utgors framst av mossrik granskog. De arter och
naturtyper som ligger till grund for utpekandet ar
arten gron skoldmossa samt naturtyperna vastlig
taiga (9010) och 16vsumpskog av fennoskandisk typ
(9080). Natura 2000-omraden utgor riksintressen
enligt 4 kap. 8 § miljobalken.

2.5.3 Friluftsliv

Hanveden, dar stora delar av naturomradena mellan
Flemingsberg och Jordbro ingér, utgor riksintresse
for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljébalken. Hanveden
ar ett tatortsnara friluftsomrade med varierande
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natur och manga anordningar for friluftslivet med
ett natverk av stigar och leder. Omradet ar en del av
Stockholms regionala gronstruktur och tillhér Han-
vedenkilen. Se figur 2.6 och 2.7.

2.5.4 Kommunikationer

Vig E4, vig 73, befintlig vag 259, jarnvagarna
Vistra stambanan och Nynésbanan samt planerad
strackning av viag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
utgor riksintressen for kommunikationer enligt 3
kap. 8 § miljobalken.

2.5.5 Eldistribution

Stamnitet for eldistribution med ledningar och
stationer for 400 kV och 220 kV &r inte utpekat som
riksintresse av Energimyndigheten. Lansstyrelsen
har emellertid gjort bedomningen att hela Stock-
holm ar av riksintresse for eldistribution enligt 3
kap. 8 § miljobalken. Detta framst genom projektet
Stockholms Strém som técker in hela lanet.

2.5.6 Totalférsvar

Mellan Véarby och Glomsta finns ett omrade som
utpekats som riksintresse for totalférsvaret enligt 3
kap. 9 § miljobalken. Omradet ar utpekat som Gvrigt
influensomrade. Riksintresse for totalforsvaret
bedoms inte paverkas av planforslaget.

2.5.7 Yrkesfiske

Mailaren utgor riksintresse for yrkesfisket enligt
3 kap. 5 § miljobalken. Yrkesfisket bedoms inte
paverkas av planforslaget.

2.5.8 Omraden som i sin helhet dr av
riksintresse

Mailaren med 6ar och strandomréaden utgor riks-
intresse for turism och friluftsliv enligt 4 kap. 2 §
miljobalken. Mélaren med 6ar och strandomraden
omfattar Oar, vattenomraden, och strandomraden
med ingdende natur- och kulturlandskap. Riks-
intresset har natur- och kulturvirden med sarskild
betydelse for friluftsliv och turism.

2.6 Ovriga lagskyddade omraden

2.6.1 Naturreservat

Stora delar av naturen kring den planerade
viagstrackningen ingdr i naturreservat. De som
paverkas eller riskerar att paverkas av vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn beskrivs nedan, se figur
2.8.

Naturreservaten ar skyddade enligt 7 kap. 4 §
miljobalken. I naturreservatens foreskrifter anges
restriktioner enligt 7 kap. 5 § miljobalken. Exempel
pa restriktioner ar forbud mot att anldagga vig, led,
parkeringsplats eller motsvarande.

Inom Flemingsbergsskogens naturreservat,
Orlangens naturreservat samt for Lissmadalens
naturreservat finns forbehall inskrivna i reservats-
foreskrifterna gillande vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn (dven benamnt som Sodertornsleden
eller Haningeleden).

Gémmaren

Gommarens naturreservat bestér av skiktad,
variationsrik skog som hyser livsférutsattningar
for ménga arter. I reservatet finns ett nét av stigar
med koppling till Huddingeleden, som har hogt
rekreationsvirde och utgor en viktig kommunal
vandringsled.

Syftet med GOmmarens naturreservat ar att bevara
ett omrade av stort virde for friluftslivet samt som
undervisningsomrade och utflyktsmal for forskolor
och skolor. Syftet ar vidare att bevara och utveckla
omradets vetenskapliga natur- och kulturvarden
samt fornminnen.
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Flemingsbergsskogen

Flemingsbergsskogen ar ett stort, samman-
héngande och relativt opaverkat skogsomrade med
gammal skog. I den nordostra delen finns det mer
kulturprédglade omraden med dldre hagmarker.
Dessa skiljer sig fran skogen i resterande delar, som
utgors av naturbarrskog. Flemingsbergsskogen
utgor ett av de artrikaste omradena pé hela Soder-
torn med Over 9o rodlistade arter identifierade.

Syftet med naturreservatet ar att bevara ett stort
och sammanhingande naturskogsomrade och dess
skyddsviarda vixt- och djurliv. De arter och typiska
livsmiljoer som ar beroende av skog som ldmnas
for fri utveckling ska bevaras. Syftet dr ocksa att
bevara omradets varden for friluftslivet samt att
skydda omrédets fornminnen och kulturvarden.

Gladéskogen

Syftet med Gladéskogens naturreservat ar att
bevara ett skogsomrade och darigenom bevara de
naturviarden som ar knutna till skogsekosystemen.
Omrédets viarden som strovomrade for det rorliga
friluftslivet ar ocksé viktigt. For Glad6skogens
naturreservat ar dock naturvardens intresse 6ver-
ordnat det rorliga friluftslivet i den méan intressena
inte kan forenas. Planforslaget gor inte intrang i
naturreservatet.

Orlangen

I anslutning till Orlangen finns Orlangens natur-
reservat dar smaskalig jordbruksmark med bade
betes- och hagmark finns insprangd mellan skogs-
omraden.

Syftet med naturreservatet ar att bevara och ut-
veckla varden avseende natur-, kultur- och frilufts-
liv. Naturvarden knutna till kulturlandskapet ska
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vardas och skyddas. Syftet med naturreservatet ar
dven att de betespriglade skogarnas naturviarden
bevaras genom naturvirdande skotselatgarder med
sarskilt fokus pd omradets rika forekomst av ek. De
naturgivna forutsiattningarna for det rorliga frilufts-
livet ska vara styrande. Syftet ar ocksé att skydda
omradets fornminnen och kulturvirden.

Bjérkséttrahalvén

I anslutning till Orlangen finns Bjorksattrahalv-
ons naturreservat. Syftet med Bjorksattrahalvons
naturreservat ar att bevara ett orort skogsomrade
och darigenom bevara de naturviarden som ar
knutna till skogsekosystemen. Vidare dr malet att
bevara den hagmark som ar beldgen i sodra delen
av omradet genom fortsatt betesdrift.

Bjorksattrahalvons varden som strovomrade for
det rorliga friluftslivet ar ocksa viktigt. For Bjork-
sittrahalvons naturreservat ar dock naturvardens
intresse 6verordnat det rorliga friluftslivet i den
man intressena inte kan férenas.

Lissmadalen

Lissmadalens naturreservat omfattar Lissmasjon
med omgivande strandidngar, betesmarker med
mera.

Syftet med naturreservatet ar att bevara omradets
varden for den biologiska méngfalden och det
rorliga friluftslivet. Sjon, vitmarkerna, vattendragen,
backarna, skogsmarken, betesmarkerna och slatter-
markerna inom reservatet ska vardas och skyddas.
Aven dalgingens kulturmiljovirden, 6ppna karaktir
och landskapsrum ska vardas och bevaras. Inom
naturreservatet dr naturvardens intresse 6verordnat
friluftslivets i den méan intressena inte kan forenas.

Paradiset

Paradisets naturreservat utgor ett relativt opaverkat,
stort och sammanhzngande skogsomrade soder om
vag 259, vid Lissma.

Syftet med naturreservatet ar att bevara ett natur-
skogsomrade och dess skyddsvirda vixt- och djur-
liv i vasentligen orort skick. De arter och typiska
livsmiljoer som ar beroende av skog som lamnas for
fri utveckling ska bevaras. Aven sjdarna och myrar-
nas héga naturviarden och de arter som ar knutna
till sjparna och myrarna ska bevaras. Naturviarden
knutna till de 6ppna kulturmarkerna ska vardas
och skyddas. Syftet ar ocksé att skydda omradets
kulturvirden sdsom de manga stendldersboplatser
som finns i omradet. Omradets viarden for frilufts-
livet ska bevaras i den man naturvardens intressen
inte skadas.

Delar av naturreservatet utgor dven ett Natura
2000-omride, se vidare kapitel 2.5.2.

Rudan

Naturreservatet Rudan innefattar det hoglanta
skogsklddda bergsomradet Rudanskogen med
boplatslamningar frén dldre stendldern samt Nedre
och Ovre Rudansjon. Reservatets naturvirden ar
kopplade till hallmarkstallskog och vatmarker.

Syftet med naturreservatet ar att sikra tillganglig-
heten till ett titortsnara naturomrade for friluftsliv,
friskvard och pedagogisk verksamhet. Syftet ar
vidare att bevara och utveckla de hoga naturvirdena
och den biologiska méngfalden vilka ar knutna

till olika skogsbiotoper, 6ppna marker, sjoar och
vatmarker inom omradet. Stora delar av skogen
lamnas for fri utveckling. Pa delar av marken sker
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naturvardsinriktad skotsel, med inriktning péa att
frimja variation och artrikedom liksom allmén-
hetens friluftsliv och rekreation.

2.6.2 Naturminnen

I aktuellt omréde pé& Sodertorn finns tvé stora gamla
trad som utgor naturminnen enligt 7 kap. 10 §
miljobalken. Bada traden aterfinns inom Huddinge
kommun. Det ena dr en ask i parken till Varby Gérd,
den andra ir en ek i Glomstadalen, Hagstaeken

(se figur 2.8). Asken i Varby bedoms inte péverkas.
Hagstaeken bed6ms inte ber6ras da anpassning av
vagen har gjorts. For Hagstaeken har lansstyrelsen
ar 2020 beslutat att upphéva skyddet som natur-
minne d eken bedomts utgora en siakerhetsrisk for
trafikanter. Beslutet har 6verklagats och drendet
ligger for avgérande hos miljodepartementet.

2.6.3 Generellt biotopskydd

Inom det aktuella omradet forekommer objekt och
omraden som omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Det ar alléer, aker-
holmar och diken som berérs. Dessa aterfinns vid
Fittja, Varby, i Glomstadalen, i Flemingsbergssko-
gen, norr om Glado kvarn, pa Bjorksattrahalvon
samt vid Lissma.

De biotopskyddsomraden som péverkas av vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn redovisas i figur 3.15,

3.17, 3.19, 3.22, 3.27, 3.29 och 3.31.

2.6.4 Strandskyddsomraden

Strandskyddsomraden, enligt 7 kap. 13-18 §§ miljo-
balken, i aktuellt omrade finns runt Malaren, Alby-
sjon, Gommarbicken och sjon Gommaren, sjon

Orlangen, Adranbicken, Granbydiket, Ormputten-
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backen, Lissmasjon, sjon Trylen, Djupdalsdammen
samt runt Rudansj6arna (se figur 2.12, 2.16 och
2.20). Utokat strandskydd, intill 300 meter fran
strandlinjen, géller for Nedre Rudansjon, de sédra
delarna av Ovre Rudansjon och for Orlangen.
Planforslagets paverkan pa strandskyddsomraden
redovisas i avsnitt 4.4.4 Naturmiljo.

2.6.5 Kulturmiljélagen

Enligt kulturmiljolagens (1988:950) portalparagraf
ar det en nationell angeldgenhet att skydda och
varda kulturmiljon.

Ansvaret for kulturmiljon delas av alla. Lagen
hanterar skydd av fornlamningar (2 kap.), byggnads-
minnen (3 kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.).
Det ar forbjudet att skada eller ta bort fornlamningar
utan tillstdnd fran lansstyrelsen. Myndigheten kan
bara lamna tillstdind om samhallsintresset vager
tyngre an fornldmningens betydelse.

Inom véagplaneomradet finns inga byggnadsminnen
eller kyrkliga kulturminnen men diaremot ett antal
fornlamningar som berors enligt kulturmiljolagen.

2.6.6 Bestammelser om skydd for biolo-
gisk mangfald

I 8 kap. miljobalken regleras skydd av djur- och-
viaxtarter. Utpekade arter skyddas genom fridlys-
ning enligt artskyddsférordningen (2007:845).
Artskyddsforordningen forbjuder fangst, plockning,
skada, att doda eller stora eller forstora arter. Man
far heller inte férst6ra arternas fortplantnings-
omraden eller viloplatser for faglar och vissa djur.
Verksamheter som paverkar skyddade arters beva-
randestatus negativt kan inte ges tillstand.

2.6.7 Vattenskyddsomraden

Hela strackan av befintlig viag 259 mellan E4/E20
och Glémsta omfattas av Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade enligt 7 kap. 21—22 §§ miljcbalken,
se figur 2.8. Den priméra skyddszonen omfattar
Albysjon och Milaren-Rddstensfjarden samt land-
omradet inom 50 meter frén dess strandlinjer. Den
sekundara skyddszonen omfattar det landomréde
som har direkt avrinning eller avledning av dag-
vatten till Ostra Milaren. Ostra Mlarens vatten-
takt anvands for utvinning av révatten till fyra
kommunala vattenverk som tillsammans forsorjer
hela Storstockholm med dricksvatten.

Vid Jordbro ligger grundvattentikten Aby/Han-
veden vars uttagsbrunnar ar beldgna cirka tva kilo-
meter soder om befintlig vig 259, se figur 2.8. Tak-
ten anvinds for narvarande av ett privat foretag for
uttag av processvatten for dryckesproduktion, men
utgor dven reservvattentikt for Haninge kommun.
Skyddsomradet for Aby vattentikt faststilldes 1970
och ar for narvarande féremaél for revidering for att
anpassas till radande miljolagstiftning.



2.7 Miljo och hilsa

Nedan f6ljer en sammanfattande beskrivning

av miljo- och hilsoaspekter, sd som landskapets
véarden och trafikbullersituationen med mera, per
delstrdacka. For mer information se vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning,.

2.7.1 E4/E20 - Glomsta

Omradet priglas av tatortslandskapet kring stads-
delarna Masmo, Fittja och Varby, skogslandskapet
kring Gommaren och Flottsbro samt vistra delen
av Glomstadalens jordbruksmark. I omradet finns
hoga viarden for saval naturmiljé som landskaps-
bild, kulturmiljo och rekreation.

Vid E4/E20 breder ett stadslandskap ut sig. Den
storskaliga bostadsbebyggelsen i Varby, Masmo
och Fittja separeras av infrastruktur, verksamhets-
omréden och Fittjaviken (se figur 2.9 och 2.12).
Masmo och Vérby knyts samman med Fittja via ett
nit av ging- och cykelvigar som passerar under
och intill E4/E20.

Bostadsbebyggelsen omgardas av naturomraden.
Omréadet utsatts i dagslaget for trafikbullernivier
over riktvardet for nybyggnad av infrastruktur.
Halten av luftfororeningar ar hog intill E4/E20 dar
miljokvalitetsnormer f6r PM10 som dygnsvirde
overskrids.

Lings med Fagelviksvigen vid Fittja finns tre alléer
samt en vid Varby allé. Alla omfattas av det gene-
rella biotopskyddet.

Mailaren-Rodstensfjarden och Albysjon omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster och
fiskvatten.

I anslutning till E4/E20 och Masmo 6vergar stads-
landskapet i obebyggd naturmark med bergshdjder
och omgivande sprickdalar. Har finns Gommarens
naturreservat, som har héga naturvirden med ett
flertal rodlistade arter. Naturreservatet dr av stort
varde for det rorliga friluftslivet och har koppling
till Huddingeleden, som har hogt rekreationsvirde
och utgor en viktig kommunal vandringsled.

Inom Gommarens naturreservat finns Gommar-
ravinen, som utgor nyckelbiotop med skyddsvarda
arter och Gommarbacken, som rinner genom ravi-
nen, omfattas av strandskydd. De delar av Gom-
marravinen och Gommarskogen som ar belagna
narmast E4/E20 ar idag utsatta for storningar fran
trafiken.

I ndrheten av ravinen finns Varby killa, som
nyttjats sedan tidigt 1700-tal och har hogt kultur-
miljovarde. Enligt Huddinge kommuns 6versikts-
plan kan Varby kalla, vid en katastrofsituation,
anviandas som en reservvattentikt.

Masmoberget och Myrstuguberget ar tva, for sprick-
dalslandskapet, karaktaristiska bergsbranter med
hoga virden for landskapsbilden och naturvarden.
Masmoberget utgor ett kirnomrade for stenalders-
boplatser dar boplatser finns vid E4/E20, Botkyrka-
leden och Glomstavégen. I anslutning till Myrstugu-
berget rinner Masmobacken.

Oster om Myrstuguberget och Gommarens natur-
reservat ligger Glomstadalen och smahusomradet
Glomsta som ar utsatt for hoga ljudnivéer fran
trafiken. Glomstadalen har behéllit karaktdaren av
jordbrukslandskap och odlas till stor del. Genom
Glomstadalen rinner Glémstadiket som omfattas av
det generella biotopskyddet.

Masmoberget
Gommarensinaturresenvat. ...«

Figur 2.9 Myrstuguberget med Glémsta och 'Lovisebergi
bakgrunden.
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Figur 2.10 Glémstadalen vid Glémsta.
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Figur 2.11  E4/E=20 vid Varby, Masmo och Fittja. Narheten till Gémmarens naturreservat i férgrunden.
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Figur 2.12  Miljdforutséttningar Idngs E4/E20 vid Varby, Masmo och Fittja samt l&ngs befintlig och ny vdg 259 mellan E4/E20 och Glé6msta.
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Glomstadalen kantas av fornldmningar och det
finns ldmningar fran historiska kommunikationer
sdsom Tingsviagen och Gamla Stockholmsvigen.
Stora delar av vigsystemen nyttjas idag som stigar
och vandringsleder, bland annat sammanfaller
Huddingeleden med Tingsvigen.

I vistra delen av Glomstadalen, intill ett sportfalt
vid Héaggstavigen, finns ett skogsomriade med hogt
virde. Det dr en nordsluttning som innehar skik-
tad, plockhuggen granskog med l6vinslag och flera
rodlistade arter.

Langs med dalgdngen gar gdng- och cykelvigen
Glomstastraket, som utgor en viktig koppling for
bebyggelsen lings dalgingen och i omradet strack-
er den grona kilen Bornsjokilen ut sig. Denna har
pekats ut som ett svagt gront samband och utgor en
viktig spridningsvag for olika arter och ar ett tydligt
viltstrak.

2.7.2 Glomsta - Glado6 kvarn

Omradet pa delstrickan kan upplevas som en
miniatyr av S6dertérn med smala dalgangsstrak,
skogkladda hojder, bebyggelse fran olika tidsepoker
och herrgardsmiljoer som blandas med vagar och
jarnvagar.

Glomstadalens jordbrukslandskap stracker sig
genom det titbebyggda stadslandskapet kring
Glomsta, Kasta, Backen och Flemingsberg (se figur
2.13-2.16).

Kulturmiljon karaktériseras av det 6ppna odlings-
landskapet som priglats av storgardsdriften under
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gardarna Glomsta och Flemingsberg. Flemings-
bergs gard ir idag ett omréade for narrekreation
med bland annat kulturhistoriska upplevelseviarden.
Omrédet kan nas via Glomstastraket och Huddinge-
leden.

I 6stra delen av Glomstadalen finns storskalig
bebyggelse med hoga flerfamiljehus i Flemingsberg
och Visittra samt villabebyggelse i Rosenhill och
Solgérd. Stadsbilden préglas av den storskaliga
infrastrukturen och ytkravande verksamheter
sésom Karolinska universitetssjukhuset Huddinge
och Sodertorns hogskola. Infrastrukturstréken vag
226 och Vistra stambanan dominerar och bidrar
till héga trafikbullernivéer.

Vid Flemingsbergsviken stricker sig ett vatmarks-
omrade med hoga naturvirden. Flemingsbergsviken
utgor ett lattillgangligt och vilbesokt narrekrea-
tionsomrade. I anslutning till vitmarksomradet gér
Sormlandsleden, Huddingeleden och Gamla Socken-
vagen som leder in i Flemingsbergsskogen. Delar av
Gamla Sockenvigen utgor fornlamning.

Flemingsbergsskogen, som utgor naturreservat, ar
ett stort, ssmmanhéangande och relativt opaverkat
skogsomrade med gammal skog. Skogen erbjuder
olika typer av rekreation i tyst miljo. Skogen utgor
ocksé kdarnomréde i Hanvedens riksintresse for
friluftsliv. I Flemingsbergsskogen finns tvad mindre
vattendrag, Visattradiket och Stensattradiket, som
mynnar i sjon Orlangen. Visattradiket ingér i mark-
avvattningsforetaget Flemingsberg-Ritselkarr.
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Figur 2.13 Flemingsberg oc;i_()'stré delen av Glémstadalen .
med Viséttra, Flemingsbergsviken och Flemingsbergsskogen i
bakgrunden.
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Figur 2.14 Viséttra, Flemingsbergsviken och Flemingsbergs-
skogen med sjén Orlangen i bakgrunden.
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Figur 2.15 Glémstadalen och omgivande bostadsomraden.
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Figur 2.16 Miljéférutséttningar ldngs befintlig och ny vdg 259 mellan Glémsta och Gladé kvarn.
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2.7.3 Glado kvarn - Jordbro

Omradet priglas av det sprickdalslandskap som
breder ut sig dir skogs- och hillmarker omvéxlas
med myrar, sjoar och uppodlade dalgangar (se figur
2.17-2.20). Landskapet inhyser flera vardefulla och
skyddade kultur- och naturmilj6er, daribland flera
naturreservat. Omradet bedoms ha hoga rekrea-
tionsvirden och stora delar av omréadet ingar i Han-
vedens riksintresse for friluftsliv samt utgor en del
av Hanvedenkilen.

Befintlig vig langs delstrackan ar endast delvis
stangslad och viltolyckor ar vanligt forekommande.
For passage av vigen finns en landskapsbro, tva
rortrummor for vandringsleder och en rértrumma
for boskapsdjur. I samtliga vattendrag som korsas
utgor befintliga trummor vandringshinder for
marklevande djur samt i vissa fall aven for groddjur
och fisk.

Omgivningen mellan Glado6 kvarn och Lissma
bestar av ett mosaikartat och variationsrikt odlings-
landskap som praglas av en ldng kulturhistoria,
bland annat av de herrgardsmiljéer som finns i
omradet. Kulturmiljéerna i omradet 4r samman-
bundna av historiska vagsystem.

Orléngen och dess strandomrade med Sundby,
Gladovik och Bjorksittra ar ett vilbesokt rekrea-
tionsomrade. Sjon Orldngen omfattas av strand-
skydd. Har finns Orlangens och Bjorkséttra halvons
naturreservat. P4 motsatt sida om befintlig vig

259 vid Glado kvarn finns en ridanldggning samt
stigar och leder, diaribland Gamla Sockenvigen,
med kopplingar till Flemingsbergsskogen. Aven ett
fritidshusomrade som idag omvandlas till perma-
nentbostader ligger i Glado kvarn. Bullerspridning-

en langs befintlig viag 259 kan tidvis vara stor i det
oppna landskapet.

Omrédet kring Glad6 kvarn och Sundby avvattnas
via Kvarnbicken/Ebbadalsdiket och Kvarntiappan-
diket till sjon Orlangen. Sjon omfattas av miljokva-
litetsnormer for ytvattenférekomster och ett antal
enskilda vattentakter finns i omradet.

I jordbruksmarkerna vid Bjorksittra och Lissma
finns diken och dkerholmar som omfattas av det
generella biotopskyddet.

Omradet vid Lissma avvattnas via Adranbécken,
Granbydiket, Paradisbicken och Ormputten-
backen mot Lissmasjon som i sin tur avvattnas av
Lissmaén till sjon Drevviken. Drevviken omfattas
av miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster.
Adranbicken, Granbydiket och Ormputtenbicken
omfattas av strandskydd.

Lissmadalen &r ett 1angstrackt, smaskaligt jord-
bruks- och vaitmarkslandskap. Omradet préglas av
vatmarken vid Lissmasjon och herrgardsmiljon vid
Lissma gard. Lissmasjon med omgivande strand-
angar, betesmarker och skog ingar i Lissmadalens
naturreservat och har hogt viarde enligt lansstyrel-
sens vatmarksinventering.

Delar av Lissmasjon omfattas av utékat strand-
skydd pa 300 meter. Sjon ar idag utsatt for trafik-
buller fran befintliga vigar och cirka 20 procent av
omradet bedoms pa grund av detta ha reducerat
varde for fagellivet.

Paradisets naturreservat utgor ett relativt opa-
verkat, stort och sammanhéangande skogsomrade
med hoga naturvarden och virden for rekreation.

Inom reservatet ligger d&ven Natura 2000-omradet
Granby och mellan Lissma och Jordbro finns ett
antal skyddsvirda skogsomraden med mycket hoga
naturvirden.

Junkerndiket dr ett mindre vattendrag som pas-
serar befintlig vag 259 i trumma. Vid ett smavatten
vid Eriksberg har storre vattensalamander observe-
rats.

Norr om Jordbro foretagspark breder det titorts-
nira friluftsomradet och naturreservatet Rudan

ut sig, som innefattar Nedre och Ovre Rudansjon.
BAada sjoarna omfattas av strandskydd och Ovre
Rudansjon omfattas av miljokvalitetsnormer for yt-
vattenforekomster. Rudans naturreservat utgor en
del av det svaga grona sambandet mellan Hanve-
den och Tyrestakilen och hér utgér Sérmlandsleden,
med sitt hogt regionala varde, en rekreativa lank
mellan kilarna. Sambandet mellan de grona kilarna
bedoms i nuldget vara brutet for stérre markle-
vande djur, da Nyndsbanan ar stangslad. Trafikbul-
lernivierna i friluftsomradet ar hoga.

Vid Jordbro och Handen 6vergar skogslandskapet i
ett stadslandskap som préaglas av industriomraden
med ytkravande verksamheter, Nynidsbanan och
storre vagar. Jordbro foretagspark utgor med sina
190 hektar ett av Stockholmsregionens storsta
industriomraden. Séder om Jordbro foretagspark
rinner Husbyan som omfattas av miljokvalitetsnor-
mer for ytvattenforekomster.

Mellan Nynasbanan och vag 73, pa den norra sidan
av vigen, ligger Handen. Niarmast vigen finns gles
smahusbebyggelse. Trafikbullernivaerna ar hoga.
Pa motsatt sida av viagen ligger Jordbro med tit
smahusbebyggelse.
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Lillsjon ar en mindre kllsjo som fungerar som ett
genomstromningsmagasin for dagvatten fran Jord-
bro foretagspark. Vardet bedoms som hogt med
hinsyn till kopplingen till grundvattenférekomsten

Jordbromalm.
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Figur 2.17 Lissmadalen med Ekedal i forgrunden och
Lissmasjén i bakgrunden.
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Figur 2.18 Befintlig vdg 259 vid Jordbro.
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Figur 2.20 Miljé6férutséttningar ldngs befintlig och ny vdg 259 mellan Gladé kvarn och Jordbro.
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2.8 Byggnadstekniska forutsattningar

2.8.1 Mark och vatten

Sodertorns landskap utgors av ett kuperat, smé-
skaligt sprickdalslandskap. Hojderna utgors till
stor del av berg i dagen och omraden med ringa
jorddjup. Dalgangarna har storre jorddjup och
utgors till 6verviagande del av lerjordar med under-
liggande morin. Lerméaktigheten &r i vissa delar
relativt stor medan berget i mindre siankor endast
ticks av ett mindre maktigt moranticke. De delvis
branta bergen indikerar en liknande variation av
bergytan dven under de jordarter som ar synliga i
dalgangarna.

Fran Varby i norr till Tullingesjons férlangning i
soder genomkorsas landskapet av den méaktiga
isdlvsavlagringen Tullingedsen. I Handen och
Jordbro finns en isdlvsavlagring som utgor en del
av Stockholmsésen. I anslutning till dessa isélvs-
sediment finns sand- och siltavlagringar samt
vaxellagrad jord. Det finns dven stérre samman-
hiangande omraden med organisk jord som torv och
gyttja, exempelvis i 1aglanta omraden runt Lissma-
sjon, Hacksjon/Kvarnsjon och sjon Orlangens
norra forlingning. Mindre omraden av torv finns
aven i hogre beldgna omraden i Flemingsbergs-
skogen.

Bergarterna ar gnejsiga. Inslag av gdngbergarter
det vill sdga grovkristallina, sura bergarter av
granitisk karaktar forekommer lokalt 6ver hela
omrédet. Deformation och sprickbildning utgors av
i huvudsak tre system — nordvistliga, nordostliga
och ostvistliga.

I dalgdngarna dar jorden utgors av lerjordar fore-
kommer risk for skred om jorden belastas, exem-
pelvis med hoga viigbankar. Aven djupa schakter
medfor risk for skred.

Jordmassor innehallande halter av fororenande
amnen kan patraffas i omriden dar industriella
verksamheter finns eller har funnits, samt utfyllda
omraden langs med vigstrackan. De omraden som
framst har identifierats som potentiellt férorenade
ar Varby, Flemingsberg och Jordbro, men poten-
tiellt fororenade omréden och verksamheter finns
utspritt lings med hela vigstrickan. Provtagningar
har utforts 1angs med hela vigstrackan och i kom-
mande skeden kommer ytterligare utforas.

Risk for sulfidjordar finns i omraden med post-
glacial lera. I nuvarande skede har frimst identi-
fikation av omraden med potentiellt sulfidhaltiga
omraden gjorts (se postglaciala leror i figur 2.21).
Provtagningar sker i senare skeden.

2.8.2 Ledningar och tekniska system

I omradet f6r den planerade viagen finns befintliga
ledningar for el, fjarrvarme, fjarrkyla, gas, bred-
band, telefoni, belysning och VA med tillhérande
anldaggningar.

2.9 Byggnadsverk

Langs vag 259 finns idag ett stort antal befintliga
byggnadsverk i form av olika typer av broar som
gér over gang- och cykelvégar, jarnvagar, vatten-
drag, trafikplatser, ridvagar och vandringsleder.
Flest byggnadsverk forekommer vid anslutnings-
punkter till befintliga huvudvigar, sdsom de

komplexa anslutningarna till E4/E20 och vig 226.
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Figur 2.21 Karta 6ver jordarter
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3. Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv

| kapitlet beskrivs vagens lokalisering och utformning - fran vagplanens start till vagplanens slut - i en riktning
fran vaster till Oster. Vilka alternativ som studerats, vilka alternativ som valts bort och motiven fér detta anges.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls beskrivs.

3.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa
tekniska forutsattningar och bedomning av konse-
kvenser for trafik och samhille, miljo och hélsa,
ekonomi samt uppfyllelse av projektmal och dnda-
mal. Detta i enlighet med miljobalkens (1998:808)
allminna hansynsregler samt viaglagen (1971:948)
som anger att en vig ska ges ett sddant lage och
utformas sé att Andamalet uppnés med minsta
intrdng och olagenhet utan oskilig kostnad.

Den valda lokaliseringen (se figur 3.1), bedoms sam-
mantaget vara den mest fordelaktiga med hansyn
till konsekvenser for olika aspekter samt uppfyllelse
av projektmaél och &ndamal. Lokaliseringen ar bast
med hénsyn till funktion och samhallsutveckling.
Den gena strackningen innebir god tillganglighet
till regionala stadskirnor och korta restider sam-
tidigt som den medfor lagst klimatpaverkan och
innebdr storst nytta i forhéllande till kostnader.
Lokaliseringen innebér intrang i vardefulla natur-
miljo-, kulturmiljo- och friluftsomraden, ndgot som
emellertid begrénsas genom att befintlig vagstrack-
ning nyttjas och att ny vag forlaggs i tunnel genom
de kansligaste omradena.

Lokalisering av trafikplatser har gjorts med utgangs-
punkten att skapa goda kopplingar till bebyggelse,

malpunkter, regionala centrum, viktiga kommunika-
tionsstrék och befintligt vagnat samtidigt som
intrang i vardefulla naturmiljo-, kulturmiljo- och
friluftsomraden i mojligaste mén begrinsas.

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn omfattar en
cirka 21 kilometer léng stricka mellan E4/E20 vid
Kungens kurva (sektion cirka 2/000) i véster och
vag 73 vid Jordbro (sektion cirka 22/920) i Oster.

I viagplanen ingar aven atgarder langs en cirka tre
kilometer lang striacka av E4/E20 mellan trafikplats
Fittja (sektion cirka 5/200) och trafikplats Lind-
vreten sodra (sektion cirka 7/800) samt atgarder pa
vig 226. Vagforslaget innebar bade anldggande av
ny vag samt utbyggnad langs befintlig vag.

Vig 259 ansluter till E4/E20 genom trafikplats
Gommaren. For att mojliggora kopplingen mellan
vag 259 och E4/E20 samt for att tillgodose 6kat
kapacitetsbehov breddas E4/E20 mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sodra.

Den nya véagen forlaggs i tunnel genom Masmo-
berget, under omréadet Loviseberg och under
Flemingsbergsskogen. Detta for att begransa
intrang och paverkan pa bland annat kansliga
naturmiljo-, kulturmiljé- och friluftsomraden vid
Masmoberget och Flemingsbergsskogen samt for att
mojliggora for framtida bostadsomraden vid Lovise-

berg. Anslutning till befintligt vagnit gors genom
trafikplatserna Flottsbro, Késta och Solgérd. Som en
konsekvens av trafikplats Solgard sker justering och
breddning av vig 226.

Mellan Glado kvarn och Jordbro breddas befintlig
vig 259. Att breddning sker langs med befintlig
vig innebar att intrdng och paverkan pa de kins-
liga naturmilj6-, kulturmiljé- och friluftsomraden
som finns kan minimeras. Anslutning till befintligt
vagnat gors genom trafikplatserna Glado, Lissma,
Rudan och Slatmossen.

P4 strackan mellan E4/E20 och Jordbro planeras en
sammanhingande ging- och cykelvig genom upp-
rustning av befintliga och anldggande av nya gang-
och cykelvagar. Gang- och cykelvigen foljer till stor
del vig 259 dir denna gér i ytlage. Dar vag 259 gar i
tunnel foljer gng- och cykelvigen befintligt vagnat.
Lokaliseringen har gjorts med hénsyn till kommu-
nala planer, viktiga malpunkter samt med hansyn
till att begrinsa intrang och paverkan pé kinsliga
naturmiljoé-, kulturmiljo- och friluftsomraden.

Mellan E4/E20 och trafikplats Flottsbro anldggs
en ny gang- och cykelviag. Kompletteringar och
justeringar av befintlig gdng- och cykelvig genom
Glomstadalen utfors mellan trafikplats Flottsbro
och vig 226. Mellan viag 226 och Glado kvarn
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Figur 3.1 Lokalisering av vag 259 Tvérférbindelse Sédertérn.

50 Végplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sédertérn - Kapitel 3- Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv



foljer gdng- och cykelvigen lings med befintlig viag
(Storingsleden och Lannavigen). Mellan Glado
kvarn och Jordbro anliggs en ny gdng- och cykel-
vag langs med vig 259. Anslutningar sker dven till
de regionala ging- och cykelvigarna.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ

seringar samt motiven till bortval. En utforligare
beskrivning av bortvalsprocessen finns att 1asa i
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Figur 3.2 Alternativa korridorer som studerades i ett tidigt skede av projektet. Bortvalda alternativ redovisas i orange och de tre
huvudalternativ som valdes ut for vidare studier redovisas i grént (norra korridoren, mellersta korridoren och sédra korridoren, se
Figur 3.3).

I foljande avsnitt sammanfattas alternativa lokali-

Samrédshandling for val av lokaliseringsalternativ,
PM Bortvalda alternativ frén vidare utredning och
PM Redovisning av utredda alternativ.

3.2.1 Studerade korridorer

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen
for viag 259 Tvarforbindelse Sédertérn och gang-
och cykelvigen har ett antal alternativa lokalise-
ringar utretts. Alternativa lokaliseringar har vigts
mot varandra med avseende pa konsekvenser for
trafik och samhille, milj6 och hélsa, ekonomi samt
maluppfyllelse for projektmal och &ndamal.

Ar 2016 tog Trafikverket fram en samradshandling
inf6r val av lokalisering dar tankbara korridorer
utreddes. Inledningsvis studerades flera tank-
bara korridorer med ldnkar pa en 6versiktlig niva
(se figur 3.2). I detta skede avfardades alternativ
med hansyn till att de inte tillgodosag projektets
andamal och projektmal, att de medforde intrang i
Natura 2000-omrade eller att de ssmmantaget var
sdmre med héansyn till maluppfyllelse och miljo-
paverkan.

Ett exempel pa alternativ som valts bort ar tunnel-
alternativ i nara anslutning till befintlig vig 259
mellan Glado kvarn och Jordbro, vilket valdes
bort d& Natura 2000-omrédet i Granby bedomdes
att paverkas av grundvattensiankning. Ett annat
exempel ar en sydlig stracka med vagen i ytldge,
som l6per sydvist om Glado industriomrade samt
Adran for att ansluta till viig 73 vid trafikplats Fors.
Alternativet utgick da det inte uppfyller &ndamalet
om att skapa forutsattningar for sikra, effektiva
och héllbara resor och transporter 6ver Sodertorn
fran E4/E2o0 till riksvdg 73 via Flemingsberg.
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Oversiktliga studier av ett flertal korridorer 6ver-
gick till mer detaljerade studier av ett fatal korri-
dorer. Studierna mynnade ut i tre huvudalternativ
med gemensam bdrjan i ytlage eller tunnel vid an-
slutningen till E4/E20 via Masmo eller Fittja samt
gemensamt slut i ytlige langs med befintlig viag 259
fran Glado kvarn fram till viag 73 och anslutningen
i Jordbro. De tre alternativen var: Norra, mellersta
och sodra korridoren (se figur 3.3).

Norra korridoren passerar Glomstadalen i ytldge
eller tunnel och ansluter till Flemingsberg, vig 226
vid Flemingsberg och passerar genom Flemings-
bergsskogen i tunnel eller delvis i tunnel innan den
ansluter till befintlig vig 259 vid Glado kvarn.

Mellersta korridoren viker i Glomstadalen av soder-
ut i tunnel och vidare Gsterut pa griansen mellan
Huddinge och Botkyrka. Alternativet ansluter till
Katrinebergsvigen och vig 226 soder om Flemings-
berg, darefter viker den av Gsterut i tunnel genom
Flemingsbergsskogen innan den ansluter till befint-
lig viag 259 vid Glado kvarn.

Sédra korridoren viker i Glomstadalen av soder-
ut i tunnel och vidare Gsterut pa gransen mellan
Huddinge och Botkyrka. Alternativet ansluter till
Katrinebergsvigen i Glomstadalen och till viag 226
soder om Flemingsberg och fortsitter darefter
soderut i ytlage langs kanten av Flemingsbergssko-
gens naturreservat innan den viker av 6sterut och
ansluter till befintlig vag 259 vid Glado kvarn.

Den norra korridoren innebar intrang i bland annat
vardefulla naturmiljo-, kulturmilj6- och frilufts-
omraden, nadgot som dock begriansas om striack-
ningen gar i tunnel. Korridoren har bra anknytning
till kommunal och regional planering. Den gena
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Figur 3.3 Norra korridoren (valt alternatv), mellersta korridoren och s6dra korridoren. Inom respektive korridor studerades olika
lagen for vég i ytldge eller tunnel samt olika anslutningar till E4/E20 via Masmo eller Fittja, alternativt kombinerad anslutning till

Masmo och Fittja via delad trafikplats.
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strackningen med god tillginglighet till regionala
stadskarnor och korta restider innebar att den ar
négot mer fordelaktig med avseende pa funktion
samtidigt som den medfor lagst klimatpaverkan
och har storst nytta i forhéllande till kostnad
jamfort med den mellersta och soédra korridoren.

Den mellersta korridoren innebir med hinsyn till
den langa strackningen i tunnel minst intrang i
vardefulla naturmiljo-, kulturmiljo- och frilufts-
omréden, men ger simre anknytning till kommunal
och regional planering, har hogst klimatpéverkan
samt innebar minst nytta i forhallande till kost-
nader jamfort med den norra och sodra korridoren.

Den sodra korridoren har en lang strackning i
ytlage, vilket likt den norra korridoren, bland annat
innebar intrang i vardefulla naturmiljo-, kultur-
miljo- och friluftsomraden. Korridoren ger simre
anknytning till kommunal och regional planering,
har hogre klimatpéverkan och innebar mindre
nytta i forhéllande till kostnader jamf6ért med den
norra korridoren.

3.2.2 Studerade anslutningar till E4/E20

For den Norra, Mellersta och Sédra korridoren

har olika 16sningar for anslutning av vag 259 till
E4/E20 studerats. De l6sningar som studerats ar
fullstiandig trafikplats i Fittja, fullstdndig trafikplats
i Masmo och delad trafikplats i Masmo och Fittja.

Fullstandig trafikplats i Fittja innebar att vag 259
ansluts, via Botkyrkaleden, till befintlig trafikplats
Fittja.

Fullstandig trafikplats i Masmo innebar att viag 259
ansluts till E4/E20 strax soder om trafikplats Lind-
vreten och leds i tunnel genom Masmoberget.

Delad trafikplats i Fittja och Masmo innebér att de
norrgdende trafikfalten for vag 259 ansluts till E4/
E20 i trafikplats Masmo och att de sodergidende
falten for vag 259 ansluts till E4/E20 i trafikplats
Fittja.

En fullstdndig trafikplats i Masmo ger en hog
kapacitet och en bra anslutning mot E4 Forbifart
Stockholm. En ny fullstédndig trafikplats i Masmo
avlastar Botkyrkaleden och 6vrigt lokalvagnit i
Fittja. Alternativet innebar intrang och péverkan
pa Gommarens naturreservat, Varby kélla och
Gommarbacken.

3.2.3 Stallningstagande om val av korridor

I mars 2017 tog Trafikverket stillning till att
projektet ska gé vidare med den norra korridoren,
med anslutning till ny fullstandig trafikplats via
Masmo samt tunnel genom Flemingsbergsskogen,
for den fortsatta planeringen. Den mellersta och
sodra korridoren valdes bort till formén for den
norra korridoren eftersom de innebidr simre
anknytning till kommunal och regional planering,
hogre klimatpéverkan, mindre nytta i férhallande
till kostnader samt bedéms vara nagot simre med
hansyn till maluppfyllelse for projektmal och dnda-
mal.

Fullstdndig trafikplats i Fittja valdes bort d& den
innebar langre resvig mellan regionala stadskéarnor
samt medfor for stort intrdng och paverkan pa
befintliga och planerade bostadsomraden. Alterna-
tivet innebir dven stora intrdng i kinsliga omraden
(vatten) samt medfor grundlaggningsproblem.

Delad trafikplats i Fittja och Masmo valdes bort
med hénsyn till att den medfor for stort intrdng

och paverkan pé befintliga och planerade bostads-
omréaden samt ger en stor trafikplats vid Flottsbro
som placeras i en kédnslig punkt som har ett svagt
gront samband.

Inom valt alternativ valdes vig i tunnel genom
Flemingsbergsskogen eftersom en vig i ytlage
innebar storre intrang och paverkan pa viardefulla
naturmiljé-, kulturmiljé- och friluftsomraden.

I samband med stillningstagandet beslutades att
den nya gang- och cykelvigen ska ga i ytlage och till
stor del folja norra korridoren. Mellan Flemings-
berg och Glado kvarn foljer gang- och cykelvigen
Storangsleden/Lannavigen. Viktiga forutsiattningar
for lokalisering av gang- och cykelviagen har varit
planer for kommunal utveckling med nya bostads-
omraden och verksamhetsomraden.

Hosten 2017 valdes att vag 259 ska ledas i tunnel
genom Glomstadalen. Tunnellsningen mojlig-

gor framtida stadsutveckling i Glomstadalen och
begransar barridreffekter for manniskor och djur.
De stigar och enskilda vigar, daribland Tingsvagen/
Huddingeleden och Lovisebergsvigen, som finns
ovan tunneln kan behalla samma funktion som
idag.
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3.3 Val av utformning

Utformning av vagforslaget med tillhorande vigar,
tunnlar, trafikplatser, passager och skyddsatgéarder
har skett inom vald korridor for lokalisering. Vid val
av utformning har Trafikverkets tekniska krav och
bedomning av konsekvenser for trafik och samhille,
miljo och hélsa samt ekonomi varit styrande. Ut-
gingspunkten har varit att, till en skalig kostnad,
finna en 16sning som &r s bra som mojligt for de
flesta aspekterna. Avvagningar har gjorts nir olika
aspekter statt mot varandra.

I foljande avsnitt beskrivs utformning av allméin
vag enligt vagplanen (markerat som vigomrade for
allmén vag med vagratt och inskrankt vagratt pa
vagplanens kartor) samt forslag pa utformning av
atgiarder som stracker sig utanfor vagplanens grians
s som kommunala gator, kommunala gang- och
cykelvigar, enskilda vigar, stigar/leder, landskaps-
modelleringar och diken.

3.3.1 Generell utformning

Utformning av vigen och tillhérande anldggningar
har skett i enlighet med Trafikverkets publikation
Vigar och gators utformning (VGU), version 2015.
Vagen dimensioneras for att kunna hantera prognos-
ticerade trafikfloden for prognoséret 2045.

E4/E20 utformas pa strackan mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sédra med refe-
renshastigheten 80 km/h. E4/E20 utformas som
motorvig med fem korfilt i vardera riktningen,
vilket medfor att bussen pé denna striacka far en
god framkomlighet.

Vig 259 utformas med referenshastigheten 80 km/h
mellan E4/E20 och trafikplats Glad6 och mellan
trafikplats Glado och passagen av Nynssbanan med

referenshastigheten 100 km/h. Langs en cirka 1,9
kilometer lang striacka forbi det 6ppna landskapet vid
Lissmasjon foreslas emellertid den skyltade hastig-
heten pa vag 259 vara 80 km/h. Detta for att mini-
mera bullerstorningar for de artskyddade faglar som
héackar i Lissmadalens naturreservat. Mellan passa-
gen av Nynisbanan och vigplanens slut utformas vig
259 med referenshastigheten 80 km/h.

Vig 259 utformas som en motesfri motortrafikled
med tvé korfilt i vardera riktningen. Mellan trafik-
plats Gbmmaren och trafikplats Flottsbro samt
mellan trafikplats Késta och trafikplats Solgérd far
vagen ett tillkommande korfilt (additionskorfilt).
Detta innebar tre korfalt i vardera riktningen pé
dessa striackor.

Att vigen utformas som en motesfri motortrafikled
ar positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt, men stéller
samtidigt krav pa bra trafiklosningar som ger god
tillganglighet och minskar viagens barriarverkan.
Anslutning till och fran viag 259 gors genom

atta planskilda trafikplatser som skapar goda
kopplingar till bebyggelse, regionala stadskérnor,
viktiga kommunikationsstrak och befintligt vagnat.

Trafikplatserna utformas for att vara trafiksakra

och ha en hog kapacitet samt for att kunna hantera
de resrelationer som finns pa respektive plats. De
utformas dven med utgdngspunkten att omgivnings-
paverkan ska minimeras och att en god anpassning
till omgivande landskap ska uppnés. Vid trafik-
platserna anpassas befintliga vagar sé att de kan
ansluta till den nya véagen.

Liangs med vigen finns ett lokalt vignat dit 1ang-
samtgaende trafik hianvisas. Lokalvagar och enskilda
anslutningar som idag ansluter direkt mot befintlig
vig 259 leds om via lokalvéagnaétet till nirmaste
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trafikplats alternativt passerar viagen via planskilda
passager.

Lokalvagarna fungera dven som omledningsviagnat
vid avstdngningar pa viag 259. Mellan E4/E20 och
trafikplats Glado fungerar Botkyrkaleden, Glomsta-
vagen, Storangsleden och Lannavigen som lokal-
vagar. Mellan trafikplats Glado och trafikplats
Lissma forldngs Ebbadalsvigen och bildar tillsam-
mans med Lissma skolvig och Lissma sjovag ny
lokalvig. Mellan trafikplats Lissma och trafikplats
Slatmossen anviands befintliga vigar Lissmavigen
och Nynisviagen som lokalvagar. Vid avstingningar
pé viag 259 omleds tung trafik och transporter med
farligt gods via Sodra lanken eftersom bron over
sjon Orldngen har en begransad barighetsklass
(BK2).

Vig 259 skir av enskilda vagar och paverkar
enskilda eller sambrukade omraden. For att er-
sédtta funktionen pa de befintliga vigarna foreslas
andringar av dessa till exempel att vigen dras om
och ges ny passage.

Ny géng- och cykelvig anldggs antingen parallellt
med vig 259 eller parallellt med narliggande
lokalvagar. Anslutningar sker till lokala géng- och
cykelvigar langs vigen samt regionala gang- och
cykelvigar vid de stora kommunikationsstraken.

For att minska vigens barridrverkan anordnas
planskilda passager under eller 6ver viagen for
lokalvigar samt for gang- och cykeltrafik, rekrea-
tion, djurliv och jordbruk. Naturliga vattendrag
och diken passerar vigen genom trummor eller s&
passerar vagen pa broar over vattendragen.

Liangs med vagen vidtas skyddsatgarder och for-
siktighetsmétt, som ska skydda omgivningen fran



véagens paverkan. Exempel pa skyddsétgarder ar
bullerskyddsatgarder, faunapassager, tita diken for
skydd av grundvatten samt reningsanlaggningar for
vagdagvatten och tunnelavloppsvatten.

Vigen mittsepareras med ricke eller barriar. Vagen
forses med sidoriacken vid branta och/eller hoga
slianter, broar och trummor. Hela vigstrackan utfors
med belysning och vigen forses med viltstiangsel.

Huvudvagen utformas med en bredd pa 3,5 meter for
respektive korfalt samt med vigrenar pa en meter pa
den vanstra respektive tvd meter pa den hogra sidan i
vagens korriktning. Pa den 6stra delen mellan Glado
kvarn och Jordbro dér befintlig viag breddas anpassas
sektionen for att minska intranget i omgivande miljo
och for att kunna nyttja befintlig vigbana. De yttre
vagrenarnas bredd varierer da mellan 0,5 och 1,5
meter.

Ramper utformas med en korfaltsbredd pé fyra
meter samt med vigrenar pa en meter pd den
vénstra respektive tva meter pd den hogra sidan i
vagens korriktning.

"
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Lokalvagar far en bredd pa 3,5 meter for respektive
korfalt och med vagrenar pa 0,25 meter.

Vigens utformning anpassas till det omgivande
landskapet och vigrummet ser olika ut beroende pa
vilka &tgirder som gors och om vigen gir i tunnel,
skirning eller med slint.

Vagomradets utbredning varierar mellan cirka
50-250 meter beroende pa viagens utformning och
omgivande landskap. Vigomradet ar som bredast
dir ny vag anlaggs i ytlage samt i anslutning till
trafikplatserna. Vagomradet ar som smalast dar ny
vag anlaggs i tunnel. Dar ny vig anldggs i tunnel

ar vagratten dessutom inskrankt, vilket innebar att
omradet ovanfor tunneln fortfarande kan nyttjas for
andra dndamal. Minst andel nytt vigomrade behover
tas i ansprak dar breddning sker lings befintlig vig.

Sektioner med exempel pé viagens utformning och
vagomrédets utbredning i olika miljéer redovisas i
figur 3.4, 3.6-3.11.

Kdrbana Kérbana
3,5 35 35

Kdrbana

Kdrbana " Gang- och cykelvig
35 43

Figur 3.4 V&g 259, exempel pé typsektion med tva kérfélt i vardera riktningen och med gang- och cykelvdg, matt angivna i meter.

Bredden péa mittremsa, vdgren samt gang- oh cykelvag kan variera.
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Trafikplats med ruterramper. Parallella pa- och
avfartsramper ger trafikplatsen en ruterform.

Trafikplats med ruterramper dar korsningarnas
utformning med cirkulationsplatser bildar en
dubbeldroppe.

N
A

Trafikplats med kldverramper. Avfartsrampdglorna ar
formade som kl6verblad.

Figur 3.5 Exempel pa méjliga utformningar av trafikplatser.
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Figur 3.6 V&g 259 med tre k6rfélt i vardera riktningen. Figur 3.9 V&g 259 i bergsskéarning.

— e

Figur 3.7 Gang- och cykelvég beldgen pa hégre niva én vég 259. Figur 3.10 V&g 259 med korsande bro.
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Figur 3.8 V&g 259 med bullerskyddskdrm. Figur 3.11 V&g 259 i tunnelmynning.
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E4/E20-Gl6msta

Vig 259 ansluter till E4/E20 genom en ny trafik-
plats, Gommaren (se figur 3.12 och 3.14). Placering
av trafikplatsen och vigens anslutning mot E4/

E20 har till stor del styrts utifran laget for E4/E20,
naturreservatet Gommaren och omgivande bostads-
omraden.

Utgéngspunkten for utformningen av trafikplats
Gommaren har varit att hitta en god trafiklosning
som tillgodoser kapacitetsbehov, ger passagemojlig-
heter for gdng- och cykeltrafik samtidigt som paver-
kan pd Gommarens naturreservat och omgivande
bostadsomréden minimeras.

I trafikplatsen kopplas de norr- och sodergaende
korfilten pa E4/E20 samman med vig 259 genom
pé- och avfartsramper. Utformningen anpassas till
Forbifart Stockholm som medfor att E4/E20 delas
upp i tva separata vagar norr om trafikplatsen. E20
kommer att fortsitta in mot Stockholm, som den
gor idag, medan E4 kommer att g ned i tunnel
och bilda Forbifart Stockholm. Anslutning till och
fran vag 259 norrifran gors darfor med separata
pé- och avfartsramper for E4 och E20, ssmmanlagt
tva ramper per riktning. Anslutning till och fran
vag 259 soderifran, dar E4 och E20 har gemensam
strackning, gors med en ramp per riktning.

For att mojliggora kopplingen mellan viag 259 och
E4/E20 samt for att tillgodose 6kat kapacitets-
behov pa E4/E20 breddas E4/E20 med ett korfalt
ivardera riktningen mellan trafikplats Fittja och
trafikplats Lindvreten sédra.

Over Fittjaviken sker breddning fér E4/E20 och av-
respektive pafartsramp for vig 259 pa den norra
sidan av befintlig E4/E20. Breddningen av vigen
medfor att befintliga broar 6ver Fittjaviken (Varby-
bron) ersitts med nya. Breddningen innebér ocksa
att befintlig byggnad norr om E4/E20 rivs.

Fagelviksvigen och Tegelbruksviagen samt lokala
géng- och cykelviagar, som i dag gar under broarna,
justeras for att ge utrymme for breddningen av E4/
E20 samt anpassas for att kunna passera under de
nya broarna 6ver Fittjaviken.

Under Véarbybron anlédggs strandpassager vilket
inte finns i nulaget.

Vister om Fittjaviken sker breddning for E4/E20
pa bada sidor om vagen fram till trafikplats Fittja.

Masmoberget

Figur 3.12 Trafikplats GGmmaren med E4/E20 och anslutande
ramper till vdg 259 sett fréan norr.

Albysjon
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Figur 3.13 E4/E2o0 vid trafikplats Fittja.
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Befintlig gdng- och cykelbro 6ver E4/E20 ersitts
med en ny, bredare gang- och cykelbro i ett nagot
justerat lage.

Breddningen av vigen medfor att en ny passage
behover ordnas 6ver Gommarravinen som idag
passeras med viagbank. E4:s befintliga vigbank
gravs bort och ersitts med broar 6ver ravinen vilket
oppnar upp vattendraget. Faunapassagen ar ett for-
slag pa kompensationsétgird for det sammanlagda
intranget i GOmmarens naturreservat.

Befintlig trafikplats Varby utgar och ramperna
mellan E4/E20 och Véarby allé stings. Varby allé
justeras for att ge utrymme f6r breddningen av E4/
E20. Befintlig gang- och cykelpassage under E4/
E20 vid Varby allé ersitts med en ny passage i ett
négot justerat lage.

Géng- och cykelvagen Sodertiljestriket och
Huddingeleden, som idag stracker sig langs med
den sodra sidan av E4/E20, forskjuts ndgot s6-
derut for att ge utrymme for breddningen av E4/
E20. Gang- och cykelviagen breddas och ges bittre
linjeforing.

Sodertiljestraket dras om och kommer istéllet for
att passera under vigen vid Varby allé att f6lja
langs Botkyrkavigen och Botkyrkaleden innan det
fortsitter vidare sdderut.

Vid Masmotunneln f6ljer cykelvigen lokalt vig-

nit (Botkyrkavigen, Varby allé, Botkyrkaleden).
Vid Glomstatunneln anvinds befintlig gang- och
cykelviag genom Glomstadalen. Anslutning sker till
den regionala gang- och cykelviagen Glomstastraket
samt lokalt gang- och cykelvignit vid Myrstugeber-
get. Utgangspunkten for val av strackning for gang-

och cykelviagen har varit att skapa goda kopplingar
till bebyggelse, Sodertiljestraket och Glomstastra-
ket samt lokala gang- och cykelvigar.

For att minimera bullerpdverkan pd omgivande
bostadsomraden anlaggs bullerskyddsskarmar pé
bada sidor om E4/E20 liangs de nya broarna 6ver
Fittjaviken, langs norra sidan av E4/E20 vid Varby,
langs sddra sidan av E4/E20 vid Fittja samt langs
en sida av vag 259:s pa- och avfartsramper. Langst
norrut, pd den vastra sidan av utbyggnaden av
E4/E20, fran den nya gang- och cykelbron och
soderut, ersitts Forbifart Stockholms planerade
bullerskydd med en skidrm inom vaganldggningen
for Tvarforbindelse Sodertorn. Lings den sédra
sidan av den norrgéende pafartsrampen frin E4/
E2o0 till vig 259 utformas bullerskyddskidrmarna
med brandskyddsklass.

Avledning av dagvatten sker i tita ledningssystem.
Reningsanldggningar for vigdagvatten i form av
filterytor och forsedimenteringsdammar anlaggs i
anslutning till broarna 6ver Fittjaviken. P4 den norra
sidan av E4/E20 vid Varby allé anldggs en dagvat-
tenstation.

Frén trafikplats Gommaren leds vig 259 med av-
och pafartsramper in i en cirka 0,8 kilometer lang
tunnel genom Masmoberget (se figur 3.12 och 3.15).
Genom Masmotunneln har viagen tre korfalt i var-
dera riktningen och korriktningarna ar separerade i
varsitt tunnelror.

Vigen forlaggs i tunnel for att minimera paverkan
pa Gommarens naturreservat som hyser hoga
varden for naturmilj6, kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv. Att vigen forlaggs i tunnel innebar dven
att de stigar som finns ovan tunneln till viss del kan
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behélla samma funktion som innan. Utformning
av Masmotunneln och placering av dess tunnel-
mynningar sker med hansyn till bergtekniska for-
utsdttningar, naturreservatet och befintlig tunnel-
banestation i Masmo.

Masmotunneln mynnar ut i en bergskarning i hgjd
med Myrstuguberget. Vagen, som fortsatt har tre
korfalt i vardera riktningen, foljer darefter befintlig
markniva 6sterut mot trafikplats Flottsbro.

Vid Masmotunnelns mynning anlaggs en vall for
att skydda viagbana och tunnel vid hoga naturvat-
tenfléden.

Bergskirningen vid Masmotunnelns 6stra mynning
medfor att de stigar, som idag leder in i GGmma-
rens naturreservat vid Myrstuguberget, skirs av.

Gommaren

- F o . o
Figur 3.14 Trafikplats GEGmmaren sett fran séder.
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Figur 3.15 Trafikplats GGmmaren och kopplingen mellan vdg E4/E20 och vdg 259. Gang- och cykelvadg ldngs E4/E20 och Vérby allé.
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Gommarens naturreservat nés istéllet via Masmo
eller via en ekodukt som anlaggs 6ver viag 259 och
Botkyrkaleden vister om trafikplats Flottsbro.

Ekodukten, som medger passage for bade djur

och mianniskor, anldggs for att minska viagens
barridrverkan och paverkan pa viktiga ekologiska
samband. Ekodukten placeras utifran topografiska
forutsattningar, for att forbattra det svaga grona
sambandet och for att mojliggora for ménniskor
och vilt att rora sig 6ver vagen.

Ekodukten dimensioneras for att storre fauna (klov-
djur) ska ta sig 6ver vagen. Fran ekodukten finns
mojlighet att na stigar som leder in i Gommarens
naturreservat. Lings ekoduktens 6stra sida anlaggs
en gang- och cykelvag som ansluts till Glomstastra-
ket och lokalt cykelvagnét i Glomsta. Vid ekodukten
utformas slinterna sa att ekodukten far en god
funktion och naturlig anslutning till det omgivande
landskapet.

For att minimera storningar fran trafiken och gora
det mer attraktivt att anvinda passagen anlaggs
blandskydd pé bada sidor om ekodukten.

Glomstastraket foljer den norra sidan av Botkyrka-
leden och passerar under ekodukten innan den
overgar till att folja den s6dra sidan av vag 259 och
passerar under Botkyrkaleden i trafikplats Flotts-
bro. Glomstastraket passerar 6ver viag 259 Gster om
trafikplatsen och fortsétter i befintligt lage osterut
genom Glomstadalen.

Utgangspunkten for val av strackning for gang- och
cykelvagen har varit att skapa goda kopplingar till
bebyggelse, Glomstastriket och lokala gang- och

cykelvagar samt att fa en s& gen passage som
mojligt forbi trafikplats Flottsbro.

Botkyrkaleden och Glomstavigen ansluter till vag
259 genom trafikplats Flottsbro (se figur 3.16).
Laget for trafikplatsen har till stor del valts utifran
lage for Masmotunnelns mynning och befintliga
vagar.

Trafikplatsen utformas med en 6verliggande cirku-
lationsplats, vilket innebar att Botkyrkaleden och
Glomstaviagen moter varandra i en cirkulationsplats
ovan vag 259 och ansluter till vig 259 via ramper till
och fran cirkulationsplatsen. Utformningen av tra-
fikplatsen har valts med héansyn till trafiksikerhet,
trafikfloden samt att vag 259 ligger 1agt i landskapet,
vilket innebar att bullerpaverkan pa omgivande
landskap och bostadsomraden minimeras.

Botkyrkaleden och Glomstavagen dras om négra
hundra meter for att kunna ansluta till cirkulations-
platsen. Masmoviagen och Myrstuguvagen far nya
anslutningar till Botkyrkaleden. Gamla Stockholms-
vagen skirs av och utformas med en vandplats i
dess sodra dnde.

Oster om trafikplats Flottsbro har viigen tva korfilt
ivardera riktningen. Vigen gar in i en skirning
som oOvergéar i en tunnel (Glomstatunneln) ster om
Haggstavagen.

Higgstaviagen passerar pa bro 6ver vig 259. En
lokal géng- och cykelvig, med anslutning till G16m-
stastréket, anldggs langs med Haggstavigens vastra
sida.
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For att minimera bullerpaverkan pa bostads-
omréadet Glomsta anléggs bullerskyddsskarmar
langs med den norra sidan av viag 259 mellan cirku-
lationsplatsen i trafikplats Flottsbro och skiarningen
vid Glémstatunnelns mynning och langs med den
del av Glomstavigen som byggs om.

Reningsanlidggningar for vigdagvatten i form av
filterytor och forsedimenteringsdammar anlaggs
mellan Botkyrkaleden och Myrstuguviagen samt vid
Haggstavigen. Masmobicken och Glomstadiket
utgor recipienter for vagdagvattnet.

Trafikplats Flottsbro sett fran sydost.

Figur 3.16
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Figur 3.17 V&g 259 i Masmotunneln, trafikplats Flottsbro och Glémstatunneln. Gang- och cykelvédg ldngs Botkyrkaleden, i trafikplats Flottsbro och Glémstadalen.
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Glémsta-Gladd kvarn

Glomstatunneln, som blir cirka 1,1 kilometer 1ang,
passerar under omradet Loviseberg. Tunneln
bestar av tva tunnelror med tva korfalt i vardera
tunnelroret. Vagen forlaggs i tunnel for att mojlig-
gora for framtida stadsutveckling i Glomstadalen.
Tunneln begransar markintranget och minimerar
barridreffekter for méanniskor och djur.

Att viagen forldggs i tunnel innebér att Tingsvagen/
Huddingeleden och Lovisebergsvigen, som gar
ovan tunneln kan behalla samma funktion som
idag. Lovisebergsvigen nyttjas for byggtrafik till
och fran omrédet for Glomstatunnelns forstark-
ningsétgirder. Tunnelns utformning och lage i
berget har valts med hansyn till bergtekniska for-
héllanden och befintlig ledningstunnel.

Glomstatunneln mynnar ut i en skidrning i hgjden
véster om Kista (se figur 3.19). Vigen Overgar pa
bank och f6ljer den sédra kanten av Glomstadalen
fram till trafikplats Kista.

Glomstastraket far delvis ny striackning genom
Glomstadalen (se figur 3.19). Gang- och cykelviagen
dras om liangs med den norra sidan av vig 259 och
passerar Over vig 259 pa bro vister om trafikplats
Kista. Glomstastraket foljer darefter langs med
den sodra sidan av viag 259. Gang- och cykelvigen
passerar under Katrinebergsvigen i en port innan
den ansluter till en befintlig gdng- och cykelvig
oOster om Katrinebergsvigen. Via den befintliga
géng- och cykelvigen kopplas Glomstastriket sam-
man med Flemingsbergs gird och Salemstraket.

Utgangspunkten for val av strackning f6r gang- och
cykelviagen har varit att skapa en gen vig med
goda kopplingar till bebyggelsen pa bada sidor om

Glomstadalen samt for att skapa goda kopplingar
till Salemstraket.

I trafikplats Késta 6vergdr vag 259 till att folja
befintlig markniva. I trafikplatsen ansluter Katrine-
bergsvigen och Glomstavigen till vag 259 (se figur
3.18-3.19). Liget for trafikplatsen har styrts av
befintligt l4ge for Katrinebergsvigen samt befintlig
korsning mellan Glomstavigen och Katrinebergs-
vagen.

Trafikplatsen utformas med en 6verliggande cirku-
lationsplats dir Katrinebergsviagen ansluter till viag
259 via ramper till och fran cirkulationsplatsen.
Utformningen av trafikplatsen har frimst valts med
hansyn till trafiksdkerhet, anldggningskostnad och
markansprak. Eftersom trafikplatsen ar beldgen

i en ldgpunkt har dven avvattningsaspekter varit
styrande.

Katrinebergsvigen justeras for att kunna ansluta
till trafikplatsen. Lokalvigskorsningen mellan
Katrinebergsvigen, Glomstavigen och Késtavigen
utformas som en cirkulationsplats. Langs med
lokalviagnitet anlaggs busshallplatser.

Oster om trafikplats Kista fortsitter vigen pa bank
genom Gloémstadalen. Ramperna till och fran vig
259 utformas som additionskorfilt mellan trafik-
plats Késta och trafikplats Solgard, vilket medfor
att vigen far tre korfalt i vardera riktningen.

Den grusvig som idag forbinder Glomstaviagen
med Ebba Baats vig skirs av och ersitts med en
gang- och cykelport under viag 259. I porten passe-
rar aven Glomstastraket under viag 259 och ansluts
till befintlig gang- och cykelvag vid Hageby allé i
Rosenhill (se figur 3.22). Glomstastréket fortsatter
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direfter i befintligt lage fram till vig 226 dar den
ansluter till Salemstréket.

FOr att minimera paverkan pa bostadsomradena
som kantar Glomstadalen anldggs bullerskydds-
skarmar pa béda sidor om vig 259 mellan Glomsta-
tunnelns mynning och trafikplats Késta samt pa
den norra sidan av vagen mellan trafikplats Kasta
och trafikplats Solgard.

I Glomstadalen anldggs filterytor for rening av vag-
dagvattnet. Glomstadiket, som utgor recipient for
viagdagvattnet, gravs om lings med den norra sidan
av vigen genom Glomstadalen.

Figur 3.18

Trafikplats Késta sett fran sydvast.
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Figur 3.19 V&g 259 i Glémstatunneln, Glémstadalen och trafikplats Késta. Gang- och cykelvag i Glémstadalen och trafikplats Kasta.
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I trafikplats Solgard ansluter vig 259 till vig 226
och korsar Vistra stambanan (se figur 3.20-3.22).
Laget for trafikplatsen har till stor del styrts av
befintligt l4ge for vag 226, Vastra stambanan och
placering av Flemingsbergstunnelns véstra myn-
ning.

Trafikplatsen utformas i tre plan. Pa det Gversta
planet anldggs en cirkulationsplats som utgor
kopplingen mellan vag 259 och vig 226. Frén
cirkulationsplatsen gér ramper ned till respektive
vag. Pa det mellersta planet passerar viag 226 under
cirkulationsplatsen. P4 det nedersta planet passerar
vag 259 i en cirka 150 meter 1dng tunnel under

vig 226 och Viastra stambanan. Véstra stambanan
har i dagslaget fyra spar, men det finns planer pa
att utoka till sex spar i framtiden. Tunneln under
vag 226 och Vistra stambanan anpassas darfor till
framtida antal spér.

Utformningen av trafikplatsen har valts med
hansyn till trafiksikerhet, anldggningskostnad
och markansprak. Utformning av trafikplatsen ar
delvis anpassad for att inte omgjliggora framtida
planer pa 6verdackning av viag 226 samt planskild
Flemingsbergsled.

Anslutning mellan trafikplats Solgérd och lokal-
vagnitet, daribland Glomstavédgen och Storangs-
leden, sker via viag 226. Vag 226 forskjuts i sidled,
breddas och sidnks nagot for att kunna ansluta med
ramper till trafikplatsen. Breddningen sker p& bada
sidor om végen.

Breddningen av vag 226 medfor att Ebba Baats
vag behover dras om négot visterut. Anslutningen
till Flemingsbergs gard, som delvis utgor historisk

fardvig, justeras som en f6ljd av det. Gamla
Tullingevagen, som i dagslaget ansluter direkt mot
vag 226, skirs av och anslutningen till vagen stangs.

Den regionala géng- och cykelvigen Salemstréket,
som i dagslaget gar langs med den vastra sidan

av vag 226, forskjuts ndgot vésterut for att ge
utrymme for breddningen av viag 226. Gang och
cykelvigen ansluter till befintligt l4ge strax norr
och séder om trafikplatsen (se figur 3.22).

Befintlig gdng- och cykelport, som passerar under
vag 226 och Vistra stambanan séder om trafik-
platsen, breddas pé den del som gar under vag 226.
Salemstréket fir hiar ny anslutning till en befintlig
géng- och cykelviag som har kopplingar till Flemings-
bergs gard och Glomstastraket.

For att minimera paverkan pd bostadsomradena
Solgard och Virdkasen anlaggs bullerskyddsskdarmar
pa den norra sidan av trafikplatsen, laings med vag
259 och vig 226.

Oster om trafikplats Solgird méter ramper fran den
overliggande cirkulationsplatsen vig 259 som tar
sig upp i markniva vid befintliga Regulatorvigen.

En skyddsmur anlidggs langs sodra sidan av viag 259
for att skydda viagbana och tunnel vid héga natur-
vattenfloden.
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Figur 3.20 Trafikplats Solgérd sett fran séder.

Figur 3.21

Trafikplats Solgard sett fran véster.



Trafi kpl?ts * IFiemingsbergsvikenshs Loy 3
Solgards - # ; e
Flemingsbergs :
gard

Flemingsbergsskogens
naturreservat

™

Orlangens
naturreservat

-
= q(f/W//v
L MERy
- §$$
- ‘087‘(/
LA j//l/@

0 S/l,

L

£
L

—\/3gplanegrans coo Befintlig gé_ng- och cykelvag som delvis O Reningsanlaggning for vagdagvatten [ | Befintlig vdagomrade A\
——— Ny vag rustas upp i samverkan med kommun m Reningsanlaggning for [ Nytt vagomrade med vagratt
Ny vag i tunnel —Ny/ombyggd gang- och cykelvag i tunnelavloppsvatten Wt vagomrade med inskrankt vagratt
=== Breddning av befintlig vag samverkan med kommunen = === Skyddsmur mot héga naturvattenfléden Gver jarnvag . 0 o " 0
Bullerskydd . Ny/ombyggd gang- och cykelvag som Objekt inom vagplanens omrade som Nytt vagomrade med inskrankt vagratt " m
ingar i vagplanen berérs av generellt biotopsskydd
D418 2020-11-24 © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
Naturreservat CP88_ID418_PB_Utformning_del4_A4L

Figur 3.22 V&g 259 och vag 226 vid trafikplats Solgard samt vdg 259 vid Flemingsbergstunnelns véstra mynning. Gang- och cykelvadg i Glémstadalen, ldngs med Glémstavédgen och vag 226.
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Regulatorviagen dras om négot Osterut och passerar
vig 259 pa bro (se figur 3.22-3.23). En ging- och
cykelvig anlaggs pa den Ostra sidan av Regulator-
vigen Gver bron. De sddra delarna av Tellusvigen
skirs av. Vandringsleden Sockenvagen/Huddinge-
leden, som i dagslaget ansluter till Regulatorvéigen,
far ny anslutning via Regulatorvagen.

Mellan Tellusvigen och vig 259 anldggs en filteryta
for rening av vigdagvatten. Flemingsbergsdiket
utgor recipient for vigdagvattnet.

Oster om Regulatorviigen gar viig 259 inien
skidrning som 6vergér i en cirka 3,1 kilometer lang
tunnel under Flemingsbergsskogen (se figur 3.23).
Tunneln bestér av tva tunnelror med tva korfalt i
vardera tunnelroret. Vagen forlaggs i tunnel for att
minimera intrang och paverkan pa Hanvedens riks-
intresse for friluftsliv och Flemingsbergsskogens
naturreservat som innehar héga virden for natur-
miljo, kulturmilj6 och friluftsliv.

Eftersom vagen forldggs i tunnel kan de stigar och
leder, daribland Huddingeleden, S6rmlandsleden
och Gamla Sockenvigen som gar ovan tunneln
behélla samma funktion som idag.

Flemingsbergstunnelns lage genom berget och
placering av vastra tunnelmynningen har valts
med hénsyn till Flemingsbergsskogens natur-
reservat, tillracklig bergtickning och Hanvedens
riksintresse for friluftsliv. Laget for den vastra
tunnelmynningen har dven skett med hénsyn till
trafikplats Solgérds placering.

Géng- och cykelvigen foljer befintligt ldge for
Salemstraket norrut fram till Storéngsleden. Gang-
och cykelvigen fortsitter darefter lings Storangs-

leden och Lannavigen fram till Flemingsbergs-
tunnelns 6stra mynning (se figur 3.24). Hir sker
komplettering och breddning av befintliga gang-
och cykelvagar.

Géng- och cykelviagen dras ldngs med befintliga
vagar eftersom en ny ging- och cykelviag genom
Flemingsbergsskogen medfor for stort intrdng och
péaverkan pad Hanvedens riksintresse for friluftsliv
samt Flemingsbergsskogens naturreservat som
innehar hoga viarden for naturmiljo, kulturmiljo
och friluftsliv.

Flemingsbergstunnelns 0stra mynning anlaggs

i Flemingsbergsskogen vid Glad6 kvarn (se figur
3.25 och 3.27). Placeringen tar hansyn till befintlig
markniva och ansluter till befintlig vig (Lannava-
gen) si nira tunnelmynningen som mdjligt. Oster
om tunnelmynningen nyttjas befintlig vag som del
av den nya viagen och breddas med tva korfalt ut-
med den norra sidan. Att breddning sker lings med
befintlig vdag innebar att intrdng och paverkan pa de
kansliga naturmiljo-, kulturmiljo- och friluftsomra-
den som finns i omradet minimeras.

Utgangspunkten for breddningen har varit att
bredda med tva korfilt pa den ena sidan av vagen
och att byta sida sa fa gdnger som mdjligt. Detta
eftersom farre byten innebar minskat behov av om-
ledning och tillfalligt ianspréktagen mark samtidigt
som kostnaderna hélls ned. Nir denna princip har
frangétts har det berott p& anpassningar som gjorts
for att minimera péverkan pa vardefull natur- eller
kulturmiljo.
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Figur 3.24
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Figur 3.25 VA&g 259 i Flemingsbergstunneln. Gang- och cykelvadg ldngs Stordngsleden och Lénnavégen.
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Gladé kvarn-Jordbro

Befintlig vag nyttjas som del av den nya vagen vilket
medfor att Lannavigen behover dras om (se figur
3.27). Lannavagen far frin och med skiarningen en
ny strackning lings med den norra sidan av vag 259.
Den befintliga gng- och cykelvigen, som i dagslaget
gar pa den norra sidan av Lannavigen, breddas och
dras om langs med Lannavigens nya strackning.

Gamla Sockenvigen, som passerar vid Flemings-
bergstunnelns 6stra mynning, leds om via ging-
och cykelvigen langs med Liannavigen. Lannava-
gen passeras i plan norr om tunnelmynningen.

I trafikplats Glado ansluter Gladovagen och Ebba-
dalsvagen till vag 259 (se figur 3.26-3.27). Laget for
trafikplatsen har valts utifran laget for befintliga
vagar samt med hansyn till naturreservatet Orladng-
en, Hanvedens riksintresse for friluftsliv, strand-
skydd, fornlamningsomréde och odlingslandskapet
vid Glado kvarn.

Trafikplatsen utformas som en fyrviagsruter med
dubbeldroppe. Detta innebir att ramperna till och
fran vig 259 gar parallellt med huvudvigen och
ansluter till Gladévagen och Ebbadalsvigen via en
dubbeldroppe. En dubbeldroppe liknar en cirkula-
tionsplats men med skillnaden att den bara har en
bro Gver vagen (se figur 3.5).

Utformningen av trafikplatsen har valts med hin-
syn till att den medfor att vigen ligger lgt i land-
skapet, vilket begransar bullerspridningen samt att
siktlinjerna i dalgdngen som finns idag, till viss del
kan behaéllas.

Gladovagen anpassas for att kunna ansluta till
trafikplatsen. Lings med trafikplatsens ramper ges
utrymme for busshéllplatser.

Ebbadalsvigen dras om och forlangs vasterut fram
till Sundby gardsvig dar den knyts samman med
Lannavigen. Ebbadalsvigen ansluter till trafik-
platsen via en ny, bagformad vig norr om Ebba-
dalsvégen. Befintlig anslutning fran Ebbadalsvigen
till vig 259 sténgs.

Sundby gardsvag far en ny anslutning till Linna-
viagen/Ebbadalsvagen och dess befintliga anslut-
ning till vig 259 stiangs.

Utformningen av Lannavigen/Ebbadalsvigen,
gang- och cykelviagen samt anslutningen till
Sundby gard har anpassats for att bevara en allé vid
Sundby gardsvag.

Befintlig gdng- och cykelport som gir under vag
259 1 h6jd med Sundby gardsvig ersitts med en
ny. Porten anpassas sa att dagens funktion som
géng- och cykelvig, ridviag och vandringsled
(Huddingeleden) bibehélls. Passagen forses med
narvarostyrd belysning. En ny ridvég ansluts till
porten frin Glado stallvdg. Huddingeleden justeras
négot for att kunna ansluta mot porten. Befintliga
gang- och cykelvagar justeras for att kunna ansluta
mot gang- och cykelporten samt for att ge utrymme
for trafikplatsen.

For att minimera storningar fran trafiken och gora
det mer attraktivt att anvinda passagen anlaggs
blandskydd med absorbent pa bada sidor om véigen
forbi passagen. Skiarmarna skyddar mot blandning
och obehag for de som passerar under vigen samt
reducerar buller fran trafiken.

Oster om Sundby gardsvig anléiggs ny gang- och
cykelvig langs med den norra sidan av vig 259.
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En lokal gdng- och cykelvig anldggs langs med den
véstra sidan av dubbeldroppen pa bron 6ver vig
259. Befintliga ging- och cykelvigar anpassas for
att kunna ansluta mot bron.

I anslutning till gang- och cykelporten samt vid
Kvarnbacken/Ebbadalsdiket anlédggs filterytor for
rening av vigdagvatten. Den nya ridvagen fungerar
som driftvég till den filteryta som anlidggs vid gang-
och cykelporten.

En ny rorbro och torrtrummor med passagemojlig-
het for medelstora fauna (rav, gravling) anlaggs vid
Kvarnbiacken/Ebbadalsdiket som passerar végen i
befintligt l4age.

For att minimera paverkan pa bostadsomradet
Ebbadal och riksintresset Hanveden anldggs buller-
skyddsskarmar lings med den norra sidan av vag
259 dar ramperna till och fran trafikplatsen moéter

Vag 259.

Orlangen

Figur 3.26 Trafikplats Gladé sett fran nordvést.
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Figur 3.27 V&g 259 och anslutningen till befintlig vag vid Flemingsbergstunneins 6stra mynning samt trafikplats Gladd. Gang- och cykelvéag ldngs Lénnavdgen samt ldngs vag 259.
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Oster om trafikplats Glado breddas befintlig vig
med tva nya korfalt pa den sodra sidan av vagen.
Breddningen sker pa den sodra sidan for att
undvika paverkan pa Uppsala bytomt och Gladovik
som innehar hoga kultur- och naturmiljévarden.
Breddning kriavs dock dven pé den norra sidan for
att ge utrymme for den nya ging- och cykelvagen
som gar parallellt med vagen.

I anslutning till Kvarntappandiket anldggs en
filteryta som renar vigdagvattnet innan utslapp
till diket. Kvarntappandiket passerar vag 259 i
befintligt 14ge. Befintlig passage ersitts med en ny
boxkulvert med strandbrink som medger passage
for medelstora fauna.

En ny passage skapas for Smedstorpsviagen

som leds under vig 259 i ett négot justerat lige

(se figur 3.29). Passagen anpassas sd att den
fungerar for jordbruksmaskiner, stora fauna och
Huddingeleden, som justeras for att kunna ansluta
mot passagen. For att minimera stérningar fran
trafiken och gora det mer attraktivt att anvinda
passagen anldggs blindskydd med absorbent pa
bada sidor om vigen forbi passagen. En filteryta
for rening av vagdagvatten och ett nytt utloppsdike
anlaggs for att hantera avvattningssituationen i
omradet.

Mellan Smedstorpsvégen och trafikplats Lissma
breddas befintlig vdg med tva korfalt samt med
gang- och cykelviag pd den norra sidan. Breddning
sker dven for den nya gang- och cykelviagen. Bredd-
ning sker pa den norra sidan for att undvika intrang
i bebyggelse och vardefull jordbruksmark.

Vig 259 passerar dalgangen och jordbruksland-
skapet norr om Ekedal pa befintlig landskapsbro
som kompletteras med en ny bro norr om befintlig.

Den nya bron inrymmer dven gang- och cykelvigen
langs med vag 259. Landskapsbron mojliggor
passage for jordbruksmaskiner, manniskor och
stora fauna och minskar barridreffekterna. For att
minimera storningar fran trafiken och gora det mer
attraktivt att anvinda passagen anldggs blandskydd
med absorbent p& den norra sidan av vagen vid
landskapsbron. For att minimera bullerpaverkan pa
bostadsomradet i Ekedal anldggs bullerskydds-
skarmar med absorbent pa den sédra sidan av
vigen vid landskapsbron. Dessa fungerar dven som
blandskydd. Filteryta med anslutande diken anldggs
for att hantera avvattningssituationen i anslutning
till bron. En driftvég ansluts till filterytan via
lokalvagnatet i Ekedal.

Vid Ekedal skapas en ny passage for Adravigen
(se figur 3.29). Adravigen leds under vig 259 och
ansluter till Ebbadalsvigen i ett nagot justerat
lige och befintliga anslutningar fran Adravigen
och Ebbadalsvigen till vig 259 stings. Anslutning
kommer istillet att ske via trafikplats Lissma.
Befintlig gng- och cykelport under vig 259 stings
och en ny gang- och cykelpassage ordnas istéllet
lings med den vistra sidan av Adraviigen.

For att minimera paverkan pa koloniomradet
Ekedal anldggs bullerskyddsskarmar pa bada sidor
om vig 259 forbi Adravigen. En filteryta anliggs
for att hantera avvattningssituationen i anslutning
till bron.

Mellan Adravigen och trafikplats Lissma ldggs
véagen pa bank. Detta for att sdkerstilla vigens
funktion i samband med eventuella Gversvimningar
vid Lissmasjon. Lissma sjovag forlangs och knyts
samman med Lissma skolvag for att skapa ett sam-
manhangande lokalvagniat utmed strackan. Detta
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medfor att gamla skolhuset i Lissma rivs. Den nya
géng- och cykelvigen forlaggs 1angs med den sédra
sidan av Lissma sjovag/Lissma skolvag.

En ny rérbro samt torrtrummor med passage-
méjlighet for medelstora fauna anliggs i Adran-
backen, som far ett nytt lage under vigen genom
Adalen. Hir anliggs en filteryta for rening av vig-
dagvatten innan utslipp till Adranbécken. Fran
Adraviigen anliggs en driftvig for filterytan vid
Adranbicken.

Nuvarande anslutning fran Vargens vig till befintlig
vag 259 stangs och ansluts istillet mot driftvigen
for filterytan.

Vid Granby forlangs befintlig gang- och cykelport
under vag 259. Anslutning sker till den nya géng-
och cykelviagen som hir foljer Lissma skolviag. En
filteryta for rening av vigdagvatten anldaggs i anslut-
ning till porten och befintlig trumma i Granbydiket
forlangs.

)
Figur 3.28 Adravégens passage under vég 259 vid Ekedal sett
fran véster.
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Figur 3.29 V&g 259 samt gang- och cykelvdg mellan Gladé kvarn och Lissma.
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Lissmavigen, Granbyvigen och Oranvigen ansluter
till viag 259 via trafikplats Lissma (se figur 3.30-
3.31). Trafikplatsen placeras Gster om befintlig plan-
korsning med Lissmavigen. Placeringen har gjorts
med hinsyn till befintliga viagar, Lissmadalens
naturreservat och jordbruksmark.

Trafikplatsen utformas som ett halvt kloverblad

(se figur 3.5). Ramperna ansluts till Lissmavigen,
Granbyvigen och Oranvigen via en bro som pas-
serar Over vig 259. Lokalviagskorsningen mellan
Lissmavigen, Lissma skolvdg och Granbyvagen/
Oranvigen utformas som en cirkulationsplats dit
aven av- och pafartsramp for trafik som gar i vastlig
riktning pa vag 259 ansluts.

Utformningen av trafikplatsen har framst valts
med hénsyn till trafiksikerhet, visuellt intryck och
markansprak. Rampernas utformning medfor att
intrang i bebyggelse vid Granby minimeras och ger
mojlighet till fortsatt brukning av jordbruksmark.

Lissmavigens, Lissma skolvigs, Granbyvagens,
Oranvigens och enskilda vigars anslutning mot vig
259 stangs. Anslutning kommer istillet att ske via
trafikplatsen. Befintliga anslutningar for dtkomst
till jordbruksmark lings viig 259 stiings. Atkomst
till jordbruksmark majliggors istillet via en ny
enskild viig som ansluts till Oranvigen.

Den nya gang- och cykelvigen viker av fran Lissma
sjovig och overgér till att folja den norra sidan av
vag 259. Gang- och cykelvigen passerar under av-
och pafartsfamper for vag 259 i trafikplatsen.

En lokal gang- och cykelvig anlédggs 1angs med den
vastra sidan av bron 6ver viag 259. Denna ansluts

till den nya géng- och cykelvag som foljer Lissma
skolvag.

For att minimera paverkan pd boendemiljéerna vid
Granby och Lissma, det viardefulla fagellivet och de
artskyddade faglar som héackar i det 6ppna land-
skapet vid Lissmasjon anliggs bullerskyddsskarmar.
Dessa placeras pa bida sidor om vaig 259 vister om
trafikplats Lissma och p& den norra sidan 6ster om
trafikplatsen. Aven en kort bit liings Lissmavigen
anliggs bullerskyddsskarmar. Langs den sodra sidan
av vag 259 utformas bullerskyddskdrmarna med
brandskyddsklass.

Langs en cirka 1,9 kilometer lang striacka forbi
Lissmasjon foreslas skyltad hastighet till 80 km/h.
Detta med héansyn till det viardefulla fagelliv och de
artskyddade faglar som héackar i Lissmasjon.

Befintlig kulvertering och trumma i Paradisbiacken
ersétts med en ny.

Befintlig port for boskap oster om trafikplatsen
ersitts med en ny port. I anslutning till boskaps-
porten anlidggs en ny trumma/bro for Ormputten-
backen, passagen kan anvindas av medelstora
fauna som ror sig langs vattendraget.

Filterytor for rening av vagdagvatten anlaggs i an-
slutning till Lissma skolvdg och Ormputtenbicken.

Oster om trafikplats Lissma foljer vigen befintlig
markniva. Befintlig vig breddas pé den norra sidan
med tva korfilt for vag 259 samt for den nya gang-
och cykelvigen (se figur 3.31). Breddning sker pa
den norra sidan for att undvika bergsskarningar
som leder till stora massuttag.
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Befintlig trumma Oster om Lissma forlangs. Den kan
da utgora en torrtrumma for medelstora fauna.

Langs med den sodra sidan av vig 259 anlaggs ett
avskirande dike som separerar naturvatten frén
viagdagvatten. Diket avleds till Junkerndiket. En
filteryta for rening av vigdagvatten anldggs i anslut-
ning till den nya trumman.

Vid Solangsviagens anslutning till viag 259 anliggs
en kontrollplats samt en bro 6ver viag 259. Bron ska
fungera som passage for det rorliga friluftslivet och
for bruksfordon. Passagen ar tinkt att ersétta en
befintlig koppling i plan vid Solangsvigen. Soldngs-
vagens befintliga anslutning stings.

Vid ett smavatten i anslutning till Eriksberg inte-
greras en skyddsbarriar for groddjur i vagen.
Skyddsbarridren ska forhindra att groddjur tar sig
ut pa vagen.

. e
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Figur 3.30 Trafikplats Lissma sett fran sydést.
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Figur 3.31 V&g 259 samt gang- och cykelvag i trafikplats Lissma samt mellan trafikplats Lissma och trafikplats Rudan.
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Vister om Jordbro foretagspark och trafikplats
Rudan ersitts befintlig rorbro for Sérmlandsleden
med en landskapsbro som medger passage for stora
fauna och manniskor under vagen (se figur 3.32).
Landskapsbron anliggs for att begransa paverkan
pa viktiga rekreativa samband och forviantas
aterstilla ekologiska samband for smavatten och
groddjur samt ha positiva effekter pa den nar-
liggande Djupadalens vatmarks hydrologi. Bron
gynnar ocksa kulturmiljon genom att ett forn-
minneslige i topografin blir littare att forsta och
tillgangligheten till fornminnet okar.

Sormlandsleden dras om for att ansluta till den nya
landskapsbron. For att minimera stérningar fran
trafiken och gora det mer attraktivt att anvinda
passagen anlaggs blandskydd med absorbent pa
béda sidor om vagen vid landskapsbron.

Lillsjovagen ansluter till viag 259 genom trafikplats
Rudan (se figur 3.33 och 3.34). Laget pa Jordbro
foretagspark, befintligt vignit samt befintlig jarn-
vagspassage for Nyndsbanan har styrt placeringen av
trafikplatsen.

Trafikplatsen utformas som en treviagsruter med
dubbeldroppe. Detta innebir att vag 259 kommer in
med parallella pé- och avfartsramper som ansluts till
Lillsjovagen i en dubbeldroppe. Vég 259 sanks for att
ge utrymme for dubbeldroppen. Lings med trafik-
platsens ramper ges utrymme for busshallplatser.

En ny vindplan pa Lillsjovagen ersétter befintlig
vandplan for buss 827 som idag trafikerar Jordbro
foretagspark.

Utformningen av trafikplatsen har valts fraimst med
héansyn till visuellt intryck, markansprak, tung trafik,
omgivningspéaverkan och anlaggningskostnad.

Lillsjovagen anpassas for att kunna ansluta mot
trafikplatsen. Befintlig anslutning fran Lillsjovagen
till vag 259 stdngs. En lokal gang- och cykelvag an-
laggs langs med den Gstra sidan av dubbeldroppen
pa bron 6ver viag 259. Denna ansluts till den nya
géng- och cykelvag som anldggs pa den norra sidan
av vag 259.

P4 den norra sidan av trafikplatsen anlaggs en
filteryta for rening av vagdagvatten innan utslapp
till recipienterna Nedre Rudansjon och Lillsjon. En
anslutande driftvag dras intill filterytan.

Oster om trafikplats Rudan foljer viigen befintlig
markniva. Befintlig vig breddas med tva korfalt
langs med den norra sidan.

Den nya géng- och cykelvigen foljer vig 259 fram till
Rudanvagen, dar den passerar under vag 259 langs
den Ostra sidan av Rudanvégen. Darefter foljer gang-
och cykelviagen den sodra sidan av vag 259 fram till
trafikplats Slatmossen.

Géng- och cykelviagen fungerar dven som utryck-
ningsvag for raddningstjanst till Rudans naturre-
servat samt som driftvag till filteryta vid trafikplats
Rudan.

Over Rudanviigen och Nyniisbanan anliggs nya
broar for de tva vastergaende korfalten pa vag 259,
intill de befintliga broarna.

Nynisvagen ansluter till vag 259 genom trafikplats
Slatmossen. Trafikplatsens ldge har styrts av laget
for befintlig cirkulationsplats (se figur 3.34-3.36) dar
de kopplingar och det utrymme som behovs for den
nya trafikplatsen finns.
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Figur 3.33 Trafikplats Rudan sett frén véster.



Trafikplatsens av- och pafartsramper utformas som
kloverblad. Av- och pafartsramperna ansluter till
Nynésvigen genom cirkulationsplatser pa bada
sidor om vig 259. Utformningen av trafikplatsen har
valts fraimst med hénsyn till trafiksdkerhet, visuellt
intryck, markansprak, paverkan pa grundvatten och
bullerpéaverkan.

Nynisvagen dras om nagot visterut for att kunna
ansluta till cirkulationsplatserna och passerar under
vag 259 i en ny passage som anliaggs i laget for dar
den regionala ging- och cykelvagen, Visterhaninge-
striket, idag gr under vigen.

Lokalviagen Mostensvigen far ny anslutning till
Nynisvagen och vig 259 via cirkulationsplatsen som
anlaggs pa den sodra sidan om vég 259. Enskilda
vagar far nya anslutningar till Nyndsvagen.

Visterhaningestraket dras om ldngs med den véstra
sidan av Nynésvigen genom passagen under vig
259. Befintligt gng- och cykelvdgnéat anpassas for att
ansluta mot Vasterhaningestraket.

Efter passagen under vig 259 foljer Visterhaninge-
straket fortsatt den véstra sidan av Nynasvagen fram
till cirkulationsplatsen s6der om vag 259 dir den
ansluter till befintligt 14ge.

Befintlig gng- och cykelbro 6ver Nynisvigen ersitts
med en ny gang- och cykelbro i ett justerat lage
soder om den nya cirkulationsplatsen. Gang- och
cykelbron ansluts till Vasterhaningestréket och lokal
gang- och cykelvig lings Mostensvigen.

For att minimera paverkan pa bostadsomradet
Handen samt riksintresse Hanveden anliaggs buller-
skyddsskarmar pa den norra sidan av viag 259, véster

om Rudanvégen (se figur 3.36) fram till vag 259
korsar Nynisviagen. Darefter anléaggs bullerskydds-
skiarmar for att minimera paverkan pa bostads-
omradena Handen och Jordbro pé bada sidor om
vag 2509 till det att vig 259 ansluter till befintlig viag
259, Oster om trafikplatsen. Aven norr om trafikplat-

sen, langs den norra sidan av Nynasvigen, anlaggs
bullerskyddskiarmar.

For att skydda grundvattenférekomsten Jordbro-
malm vid trafikplatsen anliggs tdta diken som leder
viagdagvattnet till filterytor for rening innan utslapp
till recipient. I anslutning till filterytorna anlaggs
driftytor/driftvagar.

Befintlig trumma i Slatmossendiket, som passerar
under vag 259 ster om trafikplatsen, ersitts med en
ny trumma. I anslutning till trumman anlaggs torr-
trummor som medger passage for medelstora fauna.

Vid végplanens slut, oster om trafikplats Slatmossen,
ansluter vagen till befintlig vig 259 som har har tva
korfilt i vardera riktningen.
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Figur 3.36 V&g 259 samt gang- och cykelvdg i trafikplats Rudan och trafikplats Sldtmossen.
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3.3.2 Gang- och cykelatgarder

I viagplanen ingér en ny gang- och cykelvig

mellan Glado kvarn och Rudanvigen, anldggande
av nya och ombyggnad eller upprustning av
befintliga gdng- och cykelvéagar i anslutning till
trafikplatserna. Ovriga gdng- och cykelvigar ir
kommunala. Ombyggnad av befintliga gang- och
cykelvagar innebar allt frin mindre justeringar i
plan till ett antal meters forflyttningar av befintliga
passager och strak. Dagens funktion bibehalls.

Utformningen av gang- och cykelvigar foljer i
huvudsak riktlinjerna i den regionala cykelplanen
samt Trafikverkets tekniska krav. Utgédngspunkten
har varit att skapa trafiksikra och sammanhang-
ande gang- och cykelvigar. Ny géng- och cykelvig
dimensioneras for 30 km/h och utformas generellt
enligt regional standard med en bredd pa 4,3 meter,
vilket innebar att den ar tillrackligt bred for att
mojliggora mote mellan tva cyklister och en gaende
samtidigt. Undantag gors emellertid lokalt pa
strickan lings Lissma sjovag/Lissma skolvag dar
gang- och cykelvagen utférs med 3,5 meters bredd.
Gang- och cykelvagen forses med nirvarostyrd
belysning mellan trafikplats Glado6 och trafikplats
Slatmossen for att minska negativ paverkan pa
fauna.

Dar géng- och cykelviagen loper parallellt med vag
259 sker separering genom en remsa pa 4-10 meter.

Samtliga passager av viag 259 ar planskilda. Pas-
sage av lokalvigar utfors antingen planskilt eller i
plan med 6vergangsstille.

3.3.3 Atgérder for kollektivtrafik

I viigplanen ingér atgirder for kollektivtrafik. At-
giarderna har utformats med hansyn till nuvarande
trafikering samt stomnétsplan.

E4/E20 breddas med ett korfilt i vardera rikt-
ningen mellan trafikplats Fittja och trafikplats
Lindvreten sodra. Atgirden gors for att tillgodose
okat kapacitetsbehov pad E4/E20 och bedoms sikra
busstrafikens framkomlighet 14ngs strackan.

Pé viag 226 Huddingevigen anlaggs extra korfalt
forbi trafikplats Solgard vilka trafikeras av bussar
pa strackningen mellan Huddinge centrum och
Flemingsberg. Dessa korfalt inrymmer &ven buss-
héllplatser i anslutning till passage under vig 226
Huddingevégen.

I trafikplats Glado forbereds for busshéllplats pa de
vastra av- och pafartsramperna.

I trafikplats Rudan forbereds for busshallplats pé
de Gstra av- och pafartsramperna med mgjlighet till
byte till lokalbuss pé Lillsjovidgen.

Pa flera hall paverkas befintliga busshéllplatser

av ombyggnation och anpassning av lokalvigar.
Dessa busshaéllplatser ersitts av nya i anslutning till
befintliga ldgen.

3.3.4 Broar

Vagplanen omfattar ett 60-tal broar. Broar byggs
for ramper och anslutande/korsande vagar i de atta
trafikplatserna samt for passager 6ver eller under
vagen i anslutning till och mellan trafikplatserna.
Exakt utformning och val av brotyp bestdms inte i
vagplanen utan hanteras i senare skeden.
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Figur 3.37 Médjlig utformning av Géhmarravinen.
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Figur 3.38 Modjlig utformning av ekodukt véster om trafikplats
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Tabell 3.1 Passager utmed strdckan E4/E20-Glémsta.
Nr | Langdmétning Beskrivning och funktion Teknisk I16sning
sektion cirka

1 E4/E20, 5/750 Passage for gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) dver E4/E20. Gang- och cykelbro for lokal gang- och cykelvag*.

2 E4/E20, 6/300 Passage for Fittjaviken, Fagelviksvagen, Tegelbruksvagen, Varby allé samt gaende och cyklister under E4/E20. Vagbroar fér E4/E20 och lokal gang- och cykelvag.

3 E4/E20, 6/950 Passage for gaende och cyklister (lokal gang- och cykelvag samt Huddingeleden) under E4/E20 samt av- och pafartsramper for Véagbroar E4/E20 samt av- och pafartsramper for vag 259.
vag 259 i trafikplats GéGmmaren.

4 Vag 259, 2/450 Passage for manniskor och medelstor fauna under E4/E20 och vég 259 (rampbroar). Befintlig vagbank for E4 tas bort och samtliga véagar laggs pa bro.

5 Vag 259, 2/650 Passage for gaende och cyklister (Sodertéljestraket och Huddingeleden) under av- och pafartsramper for vag 259 i trafikplats Vagbroar for av- och pafartsramper for vag 259.
Goémmaren.

6 Vag 259, 4/000 Passage for stora fauna (ekodukt) samt gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) éver vag 259, Botkyrkaleden och Bro for ekodukt med avskarmning mot gang- och cykelvag.
Glomstastraket vaster om trafikplats Flottsbro.

7 Vag 259, 4/300 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) under Botkyrkaleden i trafikplats Flottsbro. Vagbro for Botkyrkaleden.

8 Vag 259, 4/650 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) dver vag 259 ster om trafikplats Flottsbro. Gang- och cykelbro for Glémstastraket.*

9 Vag 259,5/000 Passage for Haggstavagen samt gaende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) dver vag 259 dster om trafikplats Flottsbro. Vagbro for Haggstavagen och lokal gang- och cykelvag.*

10 Vag 259, 7/150 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) dver vag 259 vaster om trafikplats Kasta. Gang- och cykelbro for Glomstastraket.*

*Ingar inte i vagplanen. Utformning regleras av kommunen/genom detaljplan.
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Figur 3.39 Passager E4/E20-Glémsta.
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Tabell 3.2 Passager utmed strdckan Glémsta-Gladé-kvarn.

Nr | Langdmatning Beskrivning och funktion Teknisk I6sning
sektion cirka

1 Vag 259, 7/900 Passage for gdende och cyklister (Glémstastraket) under Katrinebergsvagen i trafikplats Kasta. Vagbro for Katrinebergsvagen.*

12 Vag 259, 7/400 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) dster om trafikplats Kasta. Vagbro for vag 259.

13 | Vag 259, 8/550 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) under av- och pafartsramper for vag 259 i trafikplats Solgard. Vagbroar for av- och pafartsramper for vag 259.

14 | Vag 259, 8/850 Passage for Vastra stambanan under av- och pafartsramper for vag 259 och dver vag 259 i trafikplats Solgard Véagbroar for av- och pafartsramper for vag 259. Vag 259 i tunnel.

15 | Vag 226, 1/900 Passage for gdende och cyklister (Salemstraket) under vag 226 samt av- och pafartsramper for vag 226 séder om trafikplats Vagbroar for vag 226 samt av- och pafartsramper for vag 226.
Solgard.

16 | Vag 259, 9/100 Passage for Regulatorvagen samt gaende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) samt Huddingeleden dver vag 259 6ster om Véagbro for Regulatorvagen och lokal gang- och cykelvag.*
trafikplats Solgard.

17 Vag 259, 12/550 Passage for gamla sockenvagen i plan med Lannavéagen. Passage for Gamla sockenvagen.*

18 Vag 259, 13/000 Passage for gaende och cyklister (lokal gang-och cykelvag), Huddingeleden samt ridvag vaster om trafikplats Glado. Vagbro fér vag 259.

19 | Véag 259, 13/200 Passage for gaende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) dver vag 259 i trafikplats Glado. Vagbro for vag och lokal gang- och cykelvag.

20 | Vag 259, 13/600 Passage for Kvarnbacken/Ebbadalsdiket och medelstora fauna under vag 259 6ster om trafikplats Glado. Rorbro for Kvarnbacken/Ebbadalsdiket med intilliggande

torrtrummor.

*Ingér inte i vagplanen. Utformning regleras av kommunen/genom detaljplan.
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Figur 3.40 Passager Glémsta-Gladé kvarn.
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Tabell 3.3 Passager utmed strédckan Gladé kvarn-Jordbro.

Nr Langdma.tnmg Beskrivning och funktion Teknisk 16sning
sektion cirka
21 Vag 259, 14/750 Passage for Kvarntdppandiket och medelstora fauna under vag 259. Boxkulvert for Kvarntdppandiket med strandbrink.
22 | Vag 259, 15/400 Passage féor Smedstorpsvagen, Huddingeleden och jordbruksmaskiner under vag 259. Vagbro for vag 259.
23 | Vag 259, 16/000 Passage fér manniskor (rérligt friluftsliv), stora fauna och jordbruksmaskiner under vag 259 i dalgang vid Ekedal. Landskapsbro (vagbro fér vag 259) intill befintlig landskapsbro.
24 | Vag 259, 16/400 Passage fér Adranvégen samt gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvég) under vég 259 vid Ekedal. Véagbro for vag 259.
25 Vag 259, 16/900 Passage for Adranbécken och medelstora fauna under vig 259 vid Ekedal. Rérbro fér Adranbscken med intilliggande torrtrummor.
26 | Vag 259, 17/350 Passage for gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) under vag 259 vid Granby. Vagbro for vag 259.
27 | Vag 259, 17/800 Passage for gaende och cyklister (regional gang- och cykelvag) under Lissmavagen samt av- och pafartsramp for vag 259 i trafikplats Véagbro for Lissmavagen samt av- och pafartsramp for vag 259.
Lissma.
28 | Vag 259, 17/800 Passage for gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) éver vag 259 i trafikplats Lissma Vagbro for vag och lokal gang- och cykelvag.
29 | Vag 259, 18/200 Passage for boskap under vag 259 ster om trafikplats Lissma. Rorbro for boskap.
30 | Véag 259, 19/100 Passage for fauna vid Junkerndiket. Torrtrummor.
31 Vag 259, 19/700 Passage for manniskor (rorligt friluftsliv) och bruksfordon éver vag 259 vid Solangsvagen. Vagbro.
32 | Véag 259, 20/400 Passage for manniskor (Sérmlandsleden) och stora fauna under vag 259 vaster om trafikplats Rudan. Landskapsbro (vagbro for vag 259).
33 | Véag 259, 20/700 Passage for gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) dver vag 259 i trafikplats Rudan Vagbro for vag och lokal gang- och cykelvag.
34 | V&g 259, 21/800 Passage for Rudanvagen och gaende och cyklister (regional gang- och cykelvag) under vag 259. Vagbro for vag 259 intill befintlig vagbro.
35 | Véag 259, 22/100 Passage fér Nyndsbanan under véag 259 Végbro for vag 259 intill befintlig végbro.
36 | Vag 259, 22/300 Passage for gdende och cyklister (Vasterhaningestraket) 1dngs med Nynasvagen under vag 259 i trafikplats Slatmossen Vagbroar for vag 259.
37 | Véag 259, 22/300 Passage for gdende och cyklister (lokal gang- och cykelvag) dver Nyndsvégen sdder om trafikplats Slatmossen. Gang- och cykelbro for lokal gang- och cykelvag*
38 | Véag 259, 22/700 Passage for Slatmossendiket och medelstora fauna under vag 259 6ster om trafikplats Slatmossen. Rorbro for Slatmossendiket med intilliggande torrtrummor.

*Ingér inte i vagplanen. Utformning regleras av kommunen/genom detaljplan.
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Figur 3.41

Passager Gladé kvarn-Jordbro.
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I vigplanen bestams dock vilket andamal och
vilken funktion som respektive passage ska ha.

Utformning och placering av broar for korsande
eller anslutande ramper och vigar i trafikplatser
har framst styrts av trafikplatsernas utformning
samt tekniska krav.

Utformning och placering av broar for passager 6ver
eller under vagen, i eller mellan trafikplatserna, har
framst styrts av behovet av passager for olika intres-
sen samt tekniska krav kopplade till funktionen

for respektive passage. Passager anordnas bland
annat for gang- och cykeltrafik, enskilda vagar, djur,
rekreation, jordbruk och vatten. I tabell 3.1-3.3 och
figur 3.39-3.41 redovisas passager som regleras
med vagplanen samt passager som regleras genom
detaljplan. I figur 3.37 och 3.38 redovisas mojlig
utformning av passage i Gommarravinen samt eko-
dukt vaster om trafikplats Flottsbro.

3.3.5 Ovriga byggnadsverk

Vigplanen omfattar dven andra byggnadsverk dn
broar, bland annat betongtunnlar, betongkonstruk-
tioner i anslutning till tunnelmynningar och
konstruktioner for ledningar under vigen.

3.3.6 Skarningar och slanter

Vid utformning av skdrningar och slanter har av-
vagningar gjorts mellan 6nskad sldntstabilitet och
markansprak och intring i kdnsliga omraden.

Vagslanter och jordskdrningar utformas generellt
med lutningen 1:2.

Bergsslidnter och bergskiarningar utformas generellt
med lutningen 3:1. I kinsliga omraden dar mark-

ansprak behover begriansas kan det vara motiverat
med en lutning pa 5:1 om bergstabiliteten sa tillater.
I omraden med sdmre bergstabilitet kan det vara
motiverat med lutningen 1:1 och dessa lutningar
finns vid samtliga sex tunnelmynningar.

3.3.7 Tunnlar

Tunnlarna utformas for att vara trafik- och drift-
sdkra, utrymningssékra i handelse av olycka eller
brand samt for att vara rationella och kostnads-
effektiva att bygga och underhalla. Utéver detta har
geologiska forutsiattningar och bergtekniska krav
varit styrande.

Glomstatunneln, Flemingsbergstunneln och be-
tongtunneln i trafikplats Solgard utformas med tva
tunnelror med tva korfilt i vartdera tunnelroret.
Masmotunneln utformas med tva huvudtunnelrér
med tre korfilt i vartdera tunnelréret, bortsett fran
vid anslutningen till trafikplats Gommaren dar vag
259 tillsammans med av- och pafartsramper for
E4/E20 bildar fyra separata tunnelror med ett till
tva korfalt i vartdera tunnelroret.

Trafikutrymmet i huvudtunnlarna utfors med en
bredd pé 3,5 meter for respektive korfalt samt med
vagrenar (se figur 3.42). I ramptunnlarna, som
bara har ett korfilt, utformas trafikutrymmet med
en korféltsbredd pa fyra meter samt med vagrenar
(se figur 3.43). I samtliga tunnlar &ar den fria inre
ho6jden minst 4,8 meter.

Betongtunnlar beh6vs dir bergtdckningen inte

ar tillriacklig. Detta blir forutom i Solgérd aktuellt
langs en kortare striacka i mitten av Masmotunneln
och Glémstatunneln. Betongkonstruktioner behovs
aven i anslutning till tunnelmynningarna.

Figur 3.42 Trafikutrymme i tunnel.

Figur 3.43 Trafikutrymme, forgrening i tunnel.
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Bergtunnlarna forses med ett inkladnadssystem
med duk och med brandtekniskt skyddande
sprutbetong. Tunnlarna projekteras for en teknisk
livslangd pé 120 ar.

Tekniska system och teknikutrymmen

Tunnlarna innehéller, ut6ver sjilva trafikutrymmet,
funktioner for elforsorjning, belysning, trafikstyr-
ning, ventilation, brandslackning, avvattning och
utrymning. Sidoutrymmen nas med arbetsfordon
och servicefickor anléggs i anslutning till sidout-
rymmena.Tunnlarna kraftférsorjs frn det yttre
kraftnitet via tvd mottagningsstationer.

Sékerhet och utrymning

Tunnlarna 6vervakas av Trafikverketstrafikled-
ningscentral med majlighet att styra trafiken.
Tunnlarna utrustas med kamerasystem med
forméga till hastighets- och kédetektering, system
for branddetektering, emissionsdetektering samt
system for 6vervakning av lufthastigheten i trafik-
utrymmet. Trafiken ska styras genom manuellt
styrda korféltssignaler, infartssignaler, infartsbom-
mar och VMS-skyltar.

Tunnlarna innehéller system for brandbekdmpning
samt ventilationssystem som kontrollerar luftfloden
och avvattningssystem som leder bort farlig vatska
fran trafikutrymmet vid brand.

Tunnlarna utrustas med radiosystem for kommuni-
kation mellan raddningsenheter och lednings-
central samt kabel for annan radiokommunikation.

Utrymningsprincipen for tunnlarna ar s kallad
sjalvutrymning till sdker plats. Utrymnings- och
insatsvigar anordnas i huvudtunnlarna genom

tvartunnlar som placeras mellan de tva tunnel-
delarna med maximalt 150 meters mellanrum. Fran
tunnelmynningar till nirmaste utrymningsvag
accepteras ett avstand pa maximalt 200 meter.

Utrymningsvégarna i tviartunnlarna utformas med
en trekammarl6sning med hjialprum — brandsluss —
i separata brandceller.

Riddningstjanst, ambulans och polis ska kunna
kora till alla delar av tunnlarna. Insats i tunnlar
sker huvudsakligen genom tvartunnlarna.

3.3.8 Bergtekniska atgarder

I tunnlarna och langs bergskiarningar genomfors ett
antal bergtekniska atgirder. Utformningen av de
bergtekniska atgirderna utgar fran geologiska och
hydrologiska forhéllanden, tekniska krav samt
omgivningspaverkan. Slutlig omfattning pa berg-
tekniska atgirder bestdams i byggskedet efter att de
geologiska forutsattningarna och sprangresultat
verifierats.

Tunneldrivning och bergschakt av skarningar forut-
sétts bedrivas med konventionella metoder genom
borrning och sprangning. Bergschakt ska utforas s&
att resulterande bergkontur uppfyller krav pa jamn-
het och kvalitet.

Det barande huvudsystemet i tunnlarna bestar i
huvudsak av berg tillsammans med forstarkningar
vars syfte ar att stodja och halla ihop bergmassan
pa ett sddant sitt att den formar bira sig sjalv samt
paforda laster. I undantagsfall kan mer omfattande
forstarkning behévas i form av betong- och stalkon-
struktioner.
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For att motverka grundvatteninstrémning och
grundvattenavsankning utfors tatning av berg-
massan kring berganldggningar.

Eventuella vattenfloden vid bergskidrningarna kan
hanteras genom uppsamlingsdike vid sldntfot, vall
eller uppsamlingsdike ovan slantkron.

Runt tunnlarna finns en skyddszon pa 20 meter.
Syftet med skyddet ar att sdkra tunnelns hallfasthet
och tithet.

3.3.9 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningar kan kravas langs de
strackor av planerad vaganlaggning dar marken
bestar av 16sa jordar som torv, lera och silt. De
forstarkningsétgarder som foreslas ar bland annat
forbelastning, lattfyllning, utskiftning, bankpalning
och forstarkning med kalkcementpelare.

Broar grundlaggs generellt med palade landfisten/
mellanstod om jorden bestar av lera. Vid brostod
kan det bli aktuellt med tillfallig spont och lokal
grundvattensiankning for att undvika problem med
bottenupptryckning under byggskedet.

Vid E4/E20 finns omraden dar forbelastning ar
lampligt om det ar mojligt med avseende pa mark-
tillgdng och produktionsordning. Anslutande vég-
bankar mot Varbybron foreslas forstarkas genom
lattfyllning och bankpéalning.

Varierande jordlagerfoljd och stora bergdjup vid
Albysjon ger komplicerad grundlaggning for Varby-
bron. Bron grundlaggs med palar ned till berg men
aven med mantelburna pélar. Grundlaggningsarbe-
tena for vissa stod sker i vattnet.



Vister om trafikplats Flottsbro finns ett omrade
med torv som foreslas att skiftas ut. Huvudvagen
och ramperna upp till trafikplats Flottsbro bedoms
till stor del forbelastas for att fa ut sattningar i leran
under byggtiden. I anslutningen till cirkulations-
platsen kan det vara aktuellt med utskiftning och
bankpélning och for traget vid Glomstatunnelns
vastra péaslag for utskiftning av lera.

Mellan Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln
bedoms kalkcementpelare generellt vara en lamplig
metod for mattliga bankhojder pa lera. Séder om
trafikplats Solgérd ar lermiktigheterna mindre
vilket gor att forbelastning eller lattfyllning kan
vara lampliga dtgirder.

Passagen under vig 226 och Vistra stambanan ar
komplicerad. Flera atgarder kravs, daribland; tét
spont, urgravning av 10s lera, tillfallig pumpning
av grundvatten innanfor spont och slutligen pélad
grundliaggning for betongtunneln som gjuts pa
plats.

Péa de strackor mellan trafikplats Glad6 och trafik-
plats Sldtmossen som saknar grundforstarkning
sedan tidigare bedoms kalkcementpelare vara en
lamplig metod tillsammans med utskiftning av lera
i grunda partier. Befintliga tryckbankar bevaras
men utokas inte. Detta for att minimera markin-
trénget i det kénsliga landskapet samt for att mini-
mera intrangen i jordbruksmark.

Vid trafikplats Slatmossen utgors jorden av varvig
och siltig lera som underlagras av torv. I detta om-
rade dr det lampligt att grava bort den ytliga torven
och utfora forbelastning av leran.

Leror med inslag av sulfid har patraffats inom
omradet for planerad viganlaggning, vilket
behover beaktas i omraden dar utskiftning eller
grundvattensiankning planeras.

3.3.10 Ventilation

Ventilationssystemet i tunnlarna utformas med
langsgédende ventilation som trycker luften i
trafikens riktning med hjalp av impulsflaktar.

Vid en eventuell brand i tunneln ventilerar systemet
ut rokgaser via tunnelmynningarna.

Vid brand i det ena tunnelroret anvinds impuls-
flaktar i motstdende tunnelror for att skapa ett
overtryck som forhindrar att rokgaser tranger in i
tunnelroret nar det anvinds som utrymningsvag.

3.3.11 Avvattning

Avvattning i ytlage

Anliggningen har utformats for att hantera floden
fran avvattningen av vdgen samt naturvatten frén
omgivningen. Floden fran avvattning av vigen om-
fattar vigdagvatten fran vigbanan och hardgjorda
ytor inom vagomradet samt dranvatten frn vigens
overbyggnad. Naturvatten frin omgivningen om-
fattar naturliga floden, vattendrag och diken.

Avvattning av vag i ytlage sker fraimst genom av-
ledning av vagdagvatten via 6ppna vagdiken. Till
vagdikena leds bade vagdagvatten och dranvatten
fran 6verbyggnaden. Vagdikena har en renande och
utjamnande funktion. Genom att anldgga bevuxna
diken med infiltrationszoner, det vill saga med en
botten med laga forhojningar, fordrdjs viagdag-
vattnet ytterligare och tillats i storre utstrackning

infiltrera genom dikesbotten. Hojden péa forhoj-
ningarna ar cirka 0,1 meter hogre dn dikesbotten.

Brovatten samlas upp i hangrannor som sedan
ansluts till systemet for vigdagvatten.

Frén viagdiken och/eller ledningar leds vagdag-
vattnet till reningsanldggningar for dagvatten.
Reningsanldggningarna utgors av filterytor som
kan vara vixtbekladda, ibland i kombination med
forsedimenteringsdammar och eventuella ytterli-
gare reningssteg. Filterytorna fordrdjer och renar
vattnet innan utslapp till recipient.

Dér vigen gér igenom vattenskyddsomraden
genomfors atgarder som skyddar grundvattnet mot
skadliga &mnen fran vigen. Exempel pa &tgarder
som kan bli aktuella ar diken med tat duk eller
material med lag genomslapplighet.

Vigdagvatten och naturvatten halls i storsta
mojliga utstrackning separerade fran varandra.
For att uppna detta utformas anlaggningen med
avskarande diken. Naturliga vattendrag och diken
passera viagen genom broar och trummor, vilka
utformas sa att de inte utgor vandringshinder for
fiskar eller andra vattenlevande organismer.

Avvattning i tunnel

Anléggningen har utformats for att hantera avled-
ning av tunnelavloppsvatten, tunneldranvatten
och slackvatten samt for att avleda vigdagvatten i
tunnelmynningarna.

Tunnelavloppsvatten utgors av spolvatten fran
tunneltvittar, slackvatten fran brandbekdmpning
samt Ovrigt vatten som samlas upp via brunnar.
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Avledning av tunnelavloppsvattnet sker i tata
ledningssystem dar vattnet leds genom sjalvfall
eller pumpning till en VA-station for efterfoljande
rening. I VA-stationen sker sedimentering och olje-
avskiljning, som dven kompletteras med utrustning
for kemisk fallning med flockningsmedel. Efter
rening leds vattnet till kommunalt spillvattennit.

Brandvatten utgors av vatten som tas direkt

frdn Stockholm vattens ledningsnit. Nar vattnet
anvants hamnar det i tunnelns avloppssystem och
utgor da tunnelavloppsvatten.

Tva VA-stationer planeras langs vig 259, en vid
Masmo som hanterar tunnelavloppsvatten fran
Masmotunneln och Glomstatunneln och en vid
Flemingsberg som hanterar tunnelavloppsvatten
fran Flemingsbergstunneln och Solgardstunneln.

For att forhindra att vagdagvatten rinner in i tunnel
och blandas med det betydligt orenare tunnelav-
loppsvattnet placeras vid varje tunnelmynning dar
det behovs, en pumpstation som pumpar uppsam-
lat vagdagvatten till reningsanldggningar i ytlage.

Haveriskydd

Avvattningssystemet utformas med kapacitet att
kvarhalla eventuella lackage vid olyckor med farligt
gods.

Dar avvattningen sker med viagdiken och vigdikes-
pucklar ar grundprincipen att eventuella lickage
fordrojs och kvarhélls i vagens diken. Vagdikes-
pucklarna forstarker fordréjningen och begransar
det omrade som behover saneras.

For att sdkerstilla att eventuella lackage inte nar
recipient avslutas samtliga dikes- och ledningssys-

tem med filterytor som har kapacitet att kvarhalla
eventuella lackage.

I tunnlar utformas systemet for hantering av tunnel-
avloppsvatten for att kunna hantera utslapp frén
olyckor med farligt gods.

3.3.12 Ovriga vaganordningar

Beléaggning

Alla vagytor beldaggs och vid val av beldggning ar
bland annat friktion, ljusreflektion, investerings-
och underhallskostnad samt paverkan pa luft-
kvalitet styrande.

Belysning

Anléggningen forses med ett belysningssystem
som ska bidra till en trygg och siker trafikmiljo.
Belysningssystemet ska dven ge god vigledning
och orientering samt belysa végen i ritt styrka

i forhallande till omgivande ljus, utan att vara
blandande.

Huvudvéigen forses med belysningsstolpar med
dubbelarm som placeras i mittremsan. Trafik-
platser, pa- och avfartsramper samt gang- och
cykelvagar forses med sidoplacerade stolpar med
enkelarm. Belysningsstolpar ska i forsta hand und-
vikas over broar.

I tunnlar forses vigen med normalbelysning, re-
servbelysning och utrymningsbelysning. Normal-
belysningen utgors av belysning for fordon vid nor-
mala forhallanden. Reservbelysningen anvinds vid
stromavbrott och ingar normalt som en del av natt-
belysningen. Utrymningsbelysning ar till exempel
vagledande utrymningsljus, nodutgiangsbelysning
och ljusmarkérer vid nédutgéngar och den végleder
personer i hindelse av en nodsituation.
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Huvudtunnlar férses med ldngsgédende armatur-
strak ovan korbanans kantlinjer i respektive
tunnelror och ramptunnlar far armaturer ovan
korbanans hogra kantlinje i vagens korriktning.

Utrymningsvagar, driftutrymmen samt service-
utrymmen, sdsom ledningskulvertar, forses med
allménbelysning.

Teknikbyggnader

Utmed den nya viaganldggningen placeras teknik-
byggnader for elférsorjning och installationer.
Teknikbyggnaderna nas via driftvagar eller i direkt
anslutning till vigomradet. Master avseende
radiodistributionssystem for Glomstatunneln

och Flemingsbergstunneln anliggs i Kasta (cirka
6/750), norra sidan av viagen respektive vid Fle-
mingsbergtunnlens vastra mynning (cirka 9/250),
soder om vagen.

Driftvdndplatser

P4 ytvignitet och i anslutning till tunnelmynningar
anliggs Gverfartsmojligheter som 6ppnar mitt-
remsan for att maéjliggora vindning eller annan
trafikstyrning. Dessa ar fraimst avsedda for drift-
och utryckningsfordon. I tunnlarna finns inte
overfartsmojligheter.

Parkerings- och uppstéllningsytor

I anslutning till vissa anldggningar, exempelvis
filterytor och sedimenteringsdammar for vigdag-
vatten samt sidoutrymmen i tunnlarna, anlaggs
uppstéllningsplatser for driftfordon.

En kontrollplats utfors langs vigen mellan trafik-
plats Lissma och trafikplats Rudan.



Krockdémpare

Energiupptagande krockdampare placeras vid
rampnos vid avfartsramper i trafikplatser samt vid
rampforgreningar mot fardriktningen. Ytan for
krockddmpare utformas som en plan hardgjord yta
placerad utanfor vigbanan.

Récken och betongrdcken

Vigen mittsepareras med ricke eller barriar.
Mellan E4/E20 och Glado kvarn sker separering

av korriktningarna med barriir i mittremsan och
mellan Glado kvarn och trafikplats Slaitmossen med
mittracke.

Tunnlarna utformas med barriarelement pa bada
sidor av respektive tunnelrér. I samband med
tunnelmynningar forlangs barridrelementen f6rbi
overledningsplatserna.

Vigen forses med sidordcken vid branta och/eller
hoga slanter, broar och trummor.

Viltstédngsel

For att oka trafiksdkerheten och minska andelen
trafikdodade och skadade djur anlidggs stingsel
som hindrar djur fran att ta sig in i vigomradet
och som styr djuren till de passagemdgjligheter
som finns. Stangslet utformas enligt Trafikverkets
tekniska krav.

Langs huvudvagen anldggs sammanhangande vilt-
stiangsel for storre fauna (alg, hjort, vildsvin) som
ansluts till bullerskydd och passager. Vid trafik-
platser och andra platser dar viltstidngslet inte kan
vara sammanhéngande anlaggs viltstingsel langs
anslutande vagar for att minska risken for att viltet
kommer innanf6r stiangslet.

Vid faunapassager langs vattendrag anliaggs finmask-
igt faunastiangsel for medelstora och mindre fauna
med en maskvidd pé 50x50 millimeter och en hojd
pa 1,6 meter ovan markytan. Stangslet gravs ned 0,2
meter under markytan. Stangslet striacker sig 100
meter ut 1angs vagen pa vardera sidan om passagen.

For att sdkerstilla att vilt som kommit innanfor
stangslet inte uppehéller sig pa vigen och i majlig-
aste man kan ta sig ut igen planeras for uthopp
med jamna mellanrum ldngs med vagstrackningen.
Uthoppen utgor sirskilda platser dar viltstangsel
placeras i en sluttning pa ett sddant satt att det ar
latt for djur som forirrat sig in pa vigen att ta sig ut
fran vigomrédet och tillbaka till omgivande natur.

For att leda djuren mot uthoppen utformas de med
en falla ut fran vigomradet dar djuren kan soka
skydd bland ett mindre antal trad och buskar. Ut-
formningen medfor ett litet extra markbehov men
varje uthopp har placerats for att ge sa liten paverk-
an pa andra intressen som mojligt. Iordningstall-
ande av uthoppen varierar, i typfallet byggs sjilva
fallan i en sliant dar hojdskillnad dstadkoms natur-
ligt, i nagra fall behover ytan markplanernas. Ytan
dir de uthoppande djuren ska landa bor vara fri
fran block och inte vara bevuxen av alltfor tit skog.
Skotsel av uthoppen ar enkel da de ar avsedda att
fortsatta vara skogs- eller buskmark.

Skyltar
I projektet har en stamgrenplan samt forslag till
utformningsprinciper for skyltar tagits fram.

Samtliga lokaliseringsmarken i tunnlar ar digitala
vilket innebar att de kan dndrs i de fall tunnlarna
behover stingas av eller utrymmas.

Skyltar utmed ytvagnatet utgors i forsta hand av
platskyltar. Undantag gors for skyltar som anvinds
for att hanvisa till omledningsviagnatet vid avstang-
ning av tunnlar. Dessa skyltar ar digitala.

Végmarkeringar
Vigen forses med vigmarkeringar enligt Transport-
styrelsens och Trafikverkets géllande regler.

3.3.13 Ledningar

Den planerade vigen paverkar ett stort antal
befintliga ledningar och anldggningar. Berorda
ledningar och anldggningar behdéver flyttas, 1dggas
om eller skyddas.

Ledningsédgare for de ledningar som medfor storre
arbeten ar Stockholm Vatten och Avfall (SVOA),
Vattenfall Regionnit, Svenska Kraftnat, Sodertorns
Fjarrviarme (SFAB), Botkyrka VA, Haninge VA och
Vattenfall Virme. Ovriga ledningsigare som har
ledningar inom utredningsomréadet ar Vattenfall
Lokalnit, Skanova, Stokab, Tele2 med flera.

SVOA och SFAB:s storre huvudledningar paverkas
i stor omfattning och ldggs om pa vissa strackor.
Vidare behover tekniska anldaggningar flyttas.

3.3.14 Miljobedomningens paverkan pa
utformningen

Miljobedémningsprocessen och arbetet med MKB
utgor en viktig del i projektets miljéanpassning. I
arbetet med miljobedomningen har behov av miljo-
anpassningar identifierats och tekniska 16sningar
tagits fram. Dessa har sedan inarbetats i vigplanen.
Ett urval av den miljéanpassning som gjorts redo-
visas nedan.
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Miljobedomningen har bland annat paverkat
utformningen av vaglinjen i plan och profil inom
vald korridor dir miljéaspekter som landskapsbild,
naturmiljo, kulturmilj6 och vattenmiljo till stor del
varit avgorande for val av placering av tunnlar och
tunnelmynningar, trafikplatser samt val av sida for
breddning av befintlig vig.

Genom att lokalisera vigen i tunnel genom Masmo-
berget kan péverkan pa naturreservatet Gbmmaren
och dess hoga varden for naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv minimeras. Glomsta-
tunneln minimerar markanspréket i Glomstadalen
samt barridreffekter for manniskor och djur. Viagen
forlaggs i tunnel under Flemingsbergsskogen for att
minimera intréng i, och paverkan p4, Hanvedens
riksintresse for friluftsliv och Flemingsbergskogens
naturreservat som innehar héga viarden for natur-
miljo, kulturmilj6 och friluftsliv.

Vid val av placering och utformning av trafikplats
Glado har miljoaspekter som naturreservatet
Orlangen, Hanvedens riksintresse for friluftsliv,
strandskydd samt odlingslandskap och forn-
lamningsmiljoer vid Glado kvarn varit styrande.
Laget pa och utformningen av trafikplats Lissma
har bland annat gjorts med hénsyn till Lissma-
dalens naturreservat och jordbruksmark. Vidare
har val av placering och utformning av flera av de
ovriga trafikplatserna gjorts med hansyn till miljo-
forutsattningar som boendemiljo, landskapsbild
och naturmiljo.

Utformning av végen i plan och profil samt val av
sida for breddning dar véagen foljer befintlig vag

har till stor del anpassats utifran olika miljoforut-
sdttningar. Vid Flemingsberg har véigen placerats sa

att Flemingsbergs gard med tillhorande byggnader,
park, koloniomréaden och fornlamningsmiljéer kan
bevaras. I anslutning till Flemingsbergstunnelns
mynning och Glado kvarn har anpassningar gjorts
for att minimera intrdng i restaurerad hagmark
med gamla ekar samt allé vid Sundby gardsvig.
Mellan trafikplats Glado och Smedstorpsvagen
breddas vigen pé den sodra sidan om befintlig

vag for att undvika paverkan pa Uppsala bytomt
och Gladovik som innehar héga kultur- och natur-
miljovarden. Mellan Smedstorpsviagen och trafik-
plats Lissma breddas vigen pa den norra sidan av
befintlig vig for att undvika intrang i bebyggelse
och vardefull jordbruksmark och i Jordbrotrakten
minimeras intrang i stenaldersboplatser.

Miljobedémningen har paverkat utformningen av
gang- och cykelvigen i plan och profil. Bland annat
dras ging- och cykelviagen langs befintliga vagar
mellan trafikplats Solgérd och Flemingsbergs-
tunnelns mynning eftersom en ny gang- och cykel-
vag genom Flemingsbergsskogen medfor for stort
intrang och paverkan pad Hanvedens riksintresse
for friluftsliv samt Flemingsbergsskogens natur-
reservat som innehar hoga virden f6r naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv.

Laget pa, samt utformningen av, planskilda
passager har baserats pé ett arbete dir passagebe-
hov kartlagts genom bland annat faltinventeringar
och studier av ekologiska spridningssamband.
Utifrén detta arbete har atgidrder som ska minska
barridreffekterna av den planerade vigen for
bland annat djur, rekreation och jordbruk fore-
slagits. Ekodukten vister om trafikplats Flottsbro,
landskapsbron vid Ekedal, landskapsbron vaster
om trafikplats Rudan samt faunapassager vid
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Gommarravinen, Kvarbacken/Ebbadalsdiket,
Kvarntippandiket, Adranb#cken och Slitmossen-
diket ar ndgra exempel pa passager som anpassats
for att minimera barridreffekterna langs vigen.

Ekoduktens lokalisering och utformning har
anpassats for att minimera intréng i boplatsen
L2016:380.

Vid utformning av skdrningar och slianter har
avvigningar gjorts mellan onskad sléntstabilitet
och markansprak och intrang i kdnsliga omraden.
Utformning som innebar mindre markansprak har,
dar sa dr majligt, valts intill kidnsliga miljoer. Bland
annat utformas vigen med brantare slidnter och
racken dar vagen gar langs jordbruksmark for att
minimera intranget.

Forstarkningsatgiarder som innebar mindre mark-
ansprak har, dir sa ar mojligt, valts intill kinsliga
miljoer.

Miljobedémningen har paverkat laget pa och
utformningen av olika anldggningsdelar, daribland
utformning av viltstangsel, faunastingsel och
uthopp samt utformning av vigens avvattning med
tiata ledningssystem eller vigdiken och renings-
anlaggningar for vigdagvatten. Anpassningar har
aven gjorts med hansyn till naturliga vattendrag
och naturvatten. Bland annat genom att vigdag-
vatten genomgaende skiljs frén naturvatten.

Laget pa och utformning av ytor for tillfallig nytt-
janderatt som upplag och byggvigar har till stor del
styrts av miljoaspekter som landskapsbild, natur-
miljo, kulturmilj6 och vattenmiljo. Tillfalligt mark-
ansprak har anpassats for att minimera intrang i
boplatserna L2016:801 och L2018:747.



3.3.15 Gestaltning

Végen géar genom en visuellt mycket varierande
omgivning: stadslandskap, tunnel, naturlandskap
och odlingslandskap.

For att ge en lugn resenirsupplevelse och for

att man ska identifiera vig 259 som en vig, ska
aterkommande element i vigrummet ha en sam-
ordnad och enhetlig utformning. Exempel pa
aterkommande element som ska placeras och
gestaltas pa ett enhetligt sétt 4r bland annat vigens
mittremsa, vagslanter, korsande broar, stédmurar,
racken, bullersskyddsskarmar, tunnelmynningar
samt tunnelinredningar.

Projektets gestaltningsprogram beskriver dels
riktlinjer for gestaltning av vigens aterkommande
element dels riktlinjer for platsspecifika utform-
ningslosningar. Gestaltningsprogrammet utgor ett
underlag till vigplanen.

3.3.16 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet krivs arbets- och etablerings-
omréden, tillfdlliga byggvigar samt omréden for
tillfalliga upplag av massor (se figur 3.44-47).
Placering och utformning av upplags-, arbets-
och etableringsytor samt byggvégar har gjorts
utifrdn produktionssynpunkt samt med hénsyn
till aspekter som boendemiljo, landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo och barridreffekter. Dar
intrang i naturreservat inte kan undvikas s6ks
dispens fran reservatsforeskrifter.

I vigplanen finns fyra olika typer av tillfilliga ytor
redovisade:

+ Arbetsomriden (T)) 4r de ytor utanfor vag-
omradet dar sjdlva bygget pagar, till exempel
omraden for spont, fyll, schakt eller grundlagg-
ningsmetoder. Tillfalliga omlaggningar av be-
fintliga vigar sker ocksa inom arbetsomraden.

Etableringsomraden (T,) omfattar ytor for kon-
tor, personalbodar, uppstillning av byggkranar
och arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara
byggmaterial och teknisk utrustning,.

« Byggviagar/omledningsvagar (TS) anlaggs till
stor del i anslutning till arbetsomraden. Under
byggskedet kan en stor del av byggtrafiken ga
pé befintliga vagar, men det blir 4ven aktuellt
med byggviagar/omledningsvigar.

- Tillfdllig nyttjanderatt for upplagsytor (T,)
kravs for jordmassor som ska aterstallas vid
betongtunneldelarna i Masmotunneln. Upp-
lagsytor, sa vil som Gvriga ytor for arbets- och
etableringsomraden, aterstills nir arbetena ar
slutforda.

Ytor for rening av vatten under byggtiden,
exempelvis sedimentering, kriavs ocksa langs
strackan. Dessa ytor ligger inom bade arbets- och
etableringsomréaden. Stora etablerings- och arbets-
omraden kravs huvudsakligen i anslutning till
tunnlar, trafikplatser och passager under eller 6ver
vagen. Arbetsomradena ldngs den befintliga vig-
strackan, fran Glado kvarn till Jordbro, ar huvud-
sakligen for omliggning av trafik.

Under byggtiden sikerstills tillgédnglighet for
trafikanter och boende. Vigtrafiken planeras ga pa
befintliga vigar, men under perioder kan det bli
aktuellt med omledningar och tillfalliga végar.

Den tillfalliga nyttjanderatten planeras att anvan-
das fran ett ar och upp till tio ar fran byggstart. For
detaljerad information for respektive yta se plan-
karta bilaga 2, viagplan.
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Figur 3.44 Anldggningar under byggskedet, strédckan E4/E20-Glémsta.
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Figur 3.45 Anldggningar under byggskedet, strdckan Glémsta-Glad6 kvarn.
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Figur 3.46 Anldggningar under byggskedet, strédckan Gladé kvarn-Lissma.
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Figur 3.47 Anldggningar under byggskedet, stréckan Lissma-Jordbro.
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3.4 Bortvalda utformningsalternativ

I foljande kapitel beskrivs bortval av studerade
alternativ for trafikplatser, bro och tunnlar samt
gang- och cykelvag. En utforligare beskrivning av
de bortvalda alternativen finns i PM Redovisning
av utredda alternativ.

3.4.1 E4/E20-Glomsta

For strackan har objekten Passage 6ver GGmmar-
ravinen, Varbybron, Masmo- och Glomstatunneln,
trafikplatserna Gommaren och Flottsbro samt gang-
och cykelvigen i anslutning till Sodertiljestriket och
Glomstastraket utretts.

Passage éver Gbmmarravinen

Ett alternativ dir E4 fortsatt ligger kvar sisom idag
med vigbank 6ver Gommarravinen har valts bort.
Gommarbickens trumma far storre dimension. I
alternativet laggs ramperna for vag 259 och E20 pa
broar. Alternativet har valts bort da det utgor en simre
16sning for Gommarbicken och passagen mellan Varby
och Gémmaren.

Trafikplats G6mmaren

I trafikplats Gommaren har en alternativ utformning,
dir den sodergiende avfartsrampen for vag 259 gar

i tunnel under E4/E20 istéllet for pa bro, studerats
(se figur 3.48). Alternativet har valts bort d& det
utgor en samre trafiklésning med sdmre passage-
mojligheter for gang- och cykeltrafik, medfor hogre
byggkostnader, paverkar grundvattenstromningar
samt medfor storre intrédng i Varby kalla an vald
16sning.

Bro éver Fittjaviken, Varbybron

Flera alternativ har utretts for att bredda och kom-
plettera befintliga broar for E4/E20 Gver Fittjaviken,
och darmed undvika att riva befintliga brokonstruk-
tioner.

NMasmobergetioch
Gommaren

N\
; @&Q

& — '; -. : .- L - -;.'.:'
Figur 3.48 Alternativ utformning fér s6dergaende avfartsramp
for vdg 259 i trafikplats Gmmaren med ramptunnel under E4/
E20 (streckad svart linje).

e N/ - !
Figur 3.50 Alternativ utformning fér Varbybron med komplet-
tering av befintliga broar norr eller séder om befintliga broar.
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Figur 3.49 Alternativ utformning fér Varbybron med végren

Figur 3.51
tunnelmynning (streckad svart linje).

» Enl6sning med ett nytt korfalt i vardera rikt-

ningen, genom att anvinda befintliga vig-
renar och smalna av befintliga korfalt (se figur
3.49). Alternativet har valts bort di de smalare
korfalten kraver lagre hastighetsbegransning,
vilket i sin tur innebéar forsdmrad trafiksikerhet
och ldgre kapacitet.

; Malaren

Eittjaviken

1

som nytt kérfélt (streckad svart linje) samt hopgjutning (heldra-
gen svart linje).

Nordligt lageivy

Mellanlage V2

Alternativa lagen fér Masmotunnelns s6dra



« Alternativ dar befintliga brokonstruktioner
breddas eller gjuts ihop har valts bort d& de
varken anses vara tekniskt genomforbara eller
ger tillracklig kapacitet (se figur 3.49).

« Alternativ dar befintliga broar kompletteras
med nya broar norr eller soder om befintliga
broar har valts bort pa grund av att trafiken inte
gar att viva ihop (se figur 3.50).

Masmotunneln

For Masmotunnelns sédra tunnelmynning har tva

alternativa lagen studerats norr om valt alternativ

(se figur 3.51):

« Nordligt ldge (M1), lang tunnel norr om valt
alternativ.

«  Mellanldge (M2), tunnel dar strackningen gar
genom ett omrade med dalig bergtickning och
ger en lang bergskarning.

Alternativen har valts bort eftersom de antingen ger
lang tunnel eller bergskarning som inte gar att kom-
binera med planerad ekodukt. Alternativen medfor
ocksa hogre anlaggningskostnader och storre
intrang i Gbmmarens naturreservat, fornlamnings-
miljoer och bebyggelse jamfort med valt alternativ.

Trafikplats Flottsbro

En alternativ placering, dir trafikplats Flottsbro place-
ras vid Haggstavigen, har studerats (se figur 3.58 mar-
kering F1). Alternativet har valts bort da det innebar att
trafikplatsen hamnar nira Glomstatunnelns mynning,
nagot som innebar risker ur trafiksikerhetssynpunkt.
Transportstyrelsens krav pa avstind mellan trafikplats
och tunnelmynning kan inte uppnas.

\\;I
Figur 3.52 Alternativ utformning med cirkulationsplats éver vag
259 i bstligt lage. V&g 259.

Figur 3.56 Alternativ utformning med kompakt dubbeldroppe .
under vég 259.

Figur 3.54 Alternativ utformning med kompakt dubbeldroppe Figur 3.57 Alternativ utformning med utdragen dubbeldroppe
Over vag 259 i 6stligt lage. under vég 259.
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Figur 3.58 Bortvalda alternativ E4/E20-Glémsta.
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Flera alternativa utformningar har studerats for
trafikplats Flottsbro:

«  Alternativ med cirkulationsplats 6ver vag 259 (likt
valt alternativ) men i 6stligt lage (figur 3.52).

« Alternativ med kompakt dubbeldroppe 6ver vig
259 i vastligt lage (figur 5.53) eller Ostligt lage
(figur 3.54).

+ Alternativ med kompakt dubbeldroppe (figur
3.56), utdragen dubbeldroppe (figur 3.57) eller
cirkulationsplats (figur 3.55) under vag 259.

Alternativen med cirkulationsplats 6ver viag 259

i Ostligt lage och kompakt dubbeldroppe i vist-

ligt eller ostligt lage (se figur 3.52-3.54) har valts
bort eftersom de medfor mer komplicerade bro-
konstruktioner med siamre teknisk genomforbarhet
och hogre anldggningskostnader samt de ger simre
koppling till ekodukten och befintligt gang- och
cykelvagnat dn valt alternativ.

Alternativen med trafikplats under vig 259 (se
figur 3.55-3.57) ar att foredra ur gestaltnings- och
landskapssynpunkt, eftersom de ger mindre visuell
och fysisk paverkan. De medfor dven mindre
intrang i bebyggelse jamfort med valt alternativ.
Alternativen har emellertid valts bort eftersom de
innebar samre trafiksidkerhet och trafikflode samt
medfor hogre bullernivier da vag 259 ligger pa
bank, jamf6ért med valt alternativ.

Gang- och cykelvag

For Sodertéljestraket har en alternativ striackning,
dar gang- och cykelvigen precis som idag foljer
langs med E4/E20, utretts (se figur 3.61). Alterna-
tivet har valts bort da det bedéms ge samre kopp-
ling till bebyggelse i Fittja dn valt alternativ.

For den nya géng- och cykelvigen har alternativa
strackningar studerats ldngs Solhagavigen, langs
Masmovigen och genom bostadsomradet Myrstu-
guberget. Alternativet med en ging- och cykelvig
langs Solhagaviagen har valts bort d& det innebér
samre standard pa grund av storre lutningar och
kuperad terrang samt medfor simre koppling
osterut mot Botkyrkaleden.

Att leda en ging- och cykelvigen genom Myrstugu-
berget eller 1angs Masmovagen har férdelen att

de erbjuder vackra vyer samtidigt som géng- och
cykelvagen separeras frén biltrafik. Alternativen
har dock valts bort eftersom de inte ar lika gena
samt att de gar genom kuperad terrang, vilket
skulle kriva omfattande konstruktionsarbeten for
att ta upp hojdskillnaderna.

I anslutning till trafikplats Flottsbro har alterna-
tiva l6sningar for den nya gang- och cykelvigens
passage med vig 259 och anslutning till befintligt
lage for Glomstastraket, utretts.

Tva alternativ har studerats dar den nya ging- och
cykelvagen passerar Gver vig 259, vister om eko-
dukten. Bada alternativen ansluter till befintligt
lage for Glomstastraket pd den norra sidan av vig
259. Det ena alternativet, som passerar norr om vig
259 och under ekodukten (se gul linje i figur 3.59),
har valts bort eftersom det innebér en breddning av
hela konstruktionen, vilket 4r komplicerat och ger
hoga kostnader. Alternativet innebar dven stora lut-
ningar pa gang och cykelvigen med samre anslut-
ning till Botkyrkaleden.

Det andra alternativet, som passerar norr om vag
259 och norr om ekodukten (se réd linje i figur 3.59),
har valts bort eftersom det ger en simre anslutning
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Figur 3.59 Alternativa Iésningar fér den nya gang- och
cykelvdgens anslutning till Glémstastraket med passage éver
vag 259 véster om ekodukten.

Trafikplats
Flottsbro

Glomstastraket.- -

L

Figur 3.60 Alternativ I6sning for den nya gang- och cykelva-
gens anslutning till GI6mstastréket med passage éver vadg 259
ldngs ekodukten
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Figur 3.61 Bortvalda alternativ gang- och cykelvédgar E4/E20-Glémsta.
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till Botkyrkaleden, da det ar stora hojdskillnader
mellan leden och terriangen vid ekodukten.

Ett annat alternativ som studerats ar att dra den
nya gang- och cykelvigen Gver vag 259 langs eko-
dukten (se figur 3.60). Alternativet ansluter till
befintligt lage for Glomstastriket pa den norra
sidan av vig 259. Alternativet har valts bort d& det
inte ger en lika gen strackning som valt alternativ.
Strackningen mojliggors dock som en lokal passage.

3.4.2 Glomsta-Glado kvarn

For strackan har objekten Glomsta- och Flemings-
bergstunneln, trafikplaterna Kasta och Solgard,
Regulatorviagen samt gang- och cykelviagen utretts.

Glémstatunneln

For Glomstatunneln har en alternativ placering,
norr om valt alternativ, studerats (se figur 3.67).
Alternativet har férdelen att det ger en kortare
tunnel jamfort med valt alternativ, men har valts
bort pa grund av otillracklig bergtackning.

Alternativet att forlagga vigen pa bank hela strack-
an genom Glomstadalen (se figur 3.67), istéllet

for att forldgga viagen i tunnel genom omréadet
Loviseberg, har valts bort eftersom det forsvarar
Huddinge kommuns planer pa stadsutveckling i
Glomstadalen samt skapar storre barridreffekter
jamfort med valt alternativ.

Trafikplats Késta

For trafikplats Kista har en alternativ placering
(K1), oster om vald placering, utretts (se figur 3.67).
Alternativet, som har studerats utifran alterna-

tiva placeringar av trafikplats Solgard (S1) och
Flemingsbergstunnelns mynning (F1), har valts
bort med hinsyn till trafiksikerhet da det inte

uppnar Transportstyrelsens krav pa avstind mellan
trafikplats och tunnelmynning.

Tva alternativa utformningar av valt alternativ har
studerats for trafikplats Késta:

+ Alternativ med vig 259 i befintlig marknivé och
stodmurar som tar upp nivaskillnaden mellan
ramper och vag.

Alternativ med vig 259 i skiarning och slant som
tar upp nivaskillnaden mellan ramper och vag.

Alternativet med stodmurar har férdelen att trafik-
platsen blir mer kompakt, men har valts bort da det
innebar hogre anlaggningskostnad én valt alternativ
dar slanter tar upp nivéskillnaden mellan ramper
och vig. Alternativet med vig 259 i skarning har
valts bort eftersom det dr simre ur avvattnings-
synpunkt med risk for 6versvimningar samt inne-
bar hogre anldggningskostnad dn valt alternativ.

Trafikplats Solgard

For trafikplats Solgard har fyra alternativa place-
ringar, som samtliga utgar utifran en placering av
Flemingsbergstunnelns mynning vister om vig 226
(F1), studerats (se figur 3.67):

« Ett alternativ med trafikplats norr om vag 259
(S1) i kombination med trafikplats Késta i Ost-
ligt lage (K1).

« Tre alternativ dir viag 259 kopplas samman
med vig 226 genom ramptunnlar som kombi-
neras med en eller flera cirkulationsplatser norr
eller sbder om vig 259 (S2, S3, S4).

Samtliga av alternativen innebdr att trafikanlagg-
ningen till stor del forlaggs i tunnel under markniva
vilket minimerar barridreffekter och paverkan pa
boendemiljoer.

Alternativet med trafikplats norr om vig 259 (S1)
i kombination med trafikplats Kista i Ostligt lage
(K1) har valts bort med hansyn till trafiksdkerhet
da alternativet inte uppnéar Transportstyrelsens
krav pa avstdnd mellan trafikplats Kista och
Flemingsbergstunnelns tunnelmynning.

Alternativen dar vag 259 ansluts till viag 226 via
ramptunnlar som kombineras med en eller flera
cirkulationsplatser norr eller soder om vig 259 (S2,
S3, S4) har valts bort med hansyn till att de for-
svarar Huddinge kommuns exploateringsplaner,
att 16sningarna ar svéra att 6verblicka for trafi-
kanter vilket kan ge problem med trafiksikerhet
samt att ramptunnlarna ar langa och kan forsvéra
tunnelsidkerheten.

For trafikplats Solgard har flera alternativa utform-
ningar, med vag 259 6verst pa bro 6ver vig 226 och
Vistra stambanan, studerats:

« Trafikplats i tre plan med en cirkulationsplats
i mitten som via ramper kopplar samman vaig
226, som ar underst, med vig 259 som ar overst
(se figur 3.62). Ramperna till och fran vag 259
gar dels via cirkulationsplatsen och dels direkt
till viag 226 via ramper Over Vistra stambanan.

» Trafikplats i tre plan med en cirkulationsplats
underst som via ramper kopplar samman vag
226 i befintligt 14ge med vig 259, som ar Gverst
(se figur 3.63). Ramperna till och fran vag 259
gar dels via cirkulationsplatsen och dels direkt
till vag 226 via ramper under Vastra stambanan.

« Trafikplats i tva plan med cirkulationsplats och
vag 259 Gverst som kopplas samman via ramper
till vag 226 som ar underst (se figur 3.64).
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+ Delad trafikplats med tva cirkulationsplatser,
en vid vig 226 och en vid Jonvigen (se figur
3.65). Cirkulationsplatsen vid vidg 226, som
forlaggs mellan vig 259 och vig 226, ansluts till
cirkulationsplatsen vid Jonvagen via ramper pa
bro 6ver Viastra stambanan.

« Trafikplats i tva plan med viag 226 och tva
cirkulationsplatser underst och vig 259 o6verst
(se figur 3.66). Vag 226 kopplas samman med
vag 259 via kléverramper som ansluts till cirku-
lationsplatserna.

Trafikplats i tre plan med cirkulationsplats i mitten,
som saknar 0st-sydlig och nord-ostlig koppling, har
valts bort med hansyn till att 16sningen inte utgor
en fullstdndig trafikplats samt med hénsyn till hoga
anlaggningskostnader for broar Gver Vistra stam-
banan och stodmurar for ramper pa vag 226.

Trafikplats i tre plan med cirkulationsplats underst,
som aven den saknar kopplingar fran ost till syd och
fran norr till 6st, har valts bort med hansyn till att
det inte utgor en fullstandig trafikplats samt med
hansyn till att ramptunnlarna under Vastra stam-
banan ar korta med skarp lutning och kurvradie,
vilket 4r mindre bra ur trafiksikerhetssynpunkt.

Trafikplats i tva plan med cirkulationsplats och
vag 259 overst har valts bort med avseende pé att
en cirkulationsplats i samma plan som vag 259
paverkar trafikflodet negativt.

Alternativet med delad trafikplats vid vig 226 och
Jonvigen har valts bort for att 16sningen &r svér att
overblicka for trafikanter, vilket kan ge problem
med trafiksdkerheten samt med hansyn till hoga
anldggningskostnader for broar Gver Vistra stam-
banan.

Trafikplats i tva plan med tvé cirkulationsplatser och
viag 226 underst utgor en fullstindig trafikplats da
alla kopplingar kan fas. Eftersom samtliga ramper
anliggs vister om Vastra stambanan undviks svara
anslutningar under eller 6ver Vistra stambanan.
Alternativet har valts bort med héansyn till att cirku-
lationsplatser i samma plan som vig 226 paverkar
trafikflodet negativt, att kloverramper ger samre
framkomlighet jamfort med ruterramper samt

att losningen ar svar att 6verblicka for trafikanter,
vilket kan ge problem med trafiksikerheten.

Figur 3.62 Alternativ utformning med trafikplats i tre plan med
cirkulationsplats i mitten, vdg 226 underst och vég 259 6verst.

Figur 3.63 Alternativ utformning med trafikplats i tre plan med
cirkulationsplats underst, vdg 226 i mitten och vég 259 éverst.
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Figur 3.64 Alternativ utformning med trafikplats i tva plan
med cirkulationsplats och vdg 259 éverst och vdg 226 underst.
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Figur 3.65 Alternativ utformning med trafikplats i tva plan
med cirkulationsplats och vdg 259 éverst och vdg 226 underst.

Figur 3.66 Alternativ utformning med trafikplats i tva plan
med vag 226 och tva cirkulationsplatser underst och vag 259
overst.




Regulatorvédgen

Behovet av en trafikplats vid Regulatorviagen har
utretts (se figur 3.67). I samband med detta har
bade fullstandig och ofullstdndig trafikplats utretts
utformad dels med cirkulationsplats, dels med
kloverramper. En trafikplats vid Regulatorviagen
kraver att Flemingsbersgtunnelns mynning for-
skjuts langre Gsterut och in i Flemingsbergsskogen,
vilket medfor stora intrang i Flemingsbergsskogens
naturreservat. Vid utredning av trafikplatsens funk-
tion har det dven visat sig att behovet och nyttan av
en trafikplats i det 1aget ar 1agt. En trafikplats vid
Regulatorvigen har siledes valts bort

Flemingsbergstunneln

For Flemingsbergstunneln har tva alternativa
strackningar (se figur 3.67) studerats soder om valt
alternativ:

« Alternativ Mellan, vilken ger den mest gena
strackningen, men har valts bort grund av otill-
racklig bergtackning.

« Alternativ Syd, som innebar en lingre tunnel-
strackning, har valts bort med hinsyn till att
det medfor hogre anldggningskostnader &n valt
alternativ.

Tva alternativa lagen har studerats for Flemings-
bergstunnelns vistra mynning (se figur 3.67):

« Vistligt 14ge (F1) med placering av tunnel-
mynning vaster om vig 226.

«  Ostligt lige (F2) med placering av tunnel-
mynning langre osterut dn valt alternativ.

Vistligt lage (F1) innebar att vig 259 forldggs i
tunnel pé en langre stricka, vilket bedoms vara mer
fordelaktigt for boendemiljo och barridreffekter i

Glomstadalen och Flemingsberg. Alternativet har
dock valts bort med hénsyn till délig bergtdckning
samt med hansyn att den langa tunnelstriackningen
med l&nga anslutningsvigar och ramper till trafik-
plats Solgard medfor hégre anldggningskostnad dn
valt alternativ.

Ostligt lige (F2) har valts bort med hénsyn till

att det medfor storre paverkan pa boendemiljo
och storre intréng i Flemingsbergsskogens natur-
reservat och Hanvedens riksintresse for friluftsliv
jamfort med valt alternativ.

For Flemingsbergstunnelns 6stra mynning har tva
alternativa lagen (se figur 3.67) utretts:

« Nordligt lage (F3) med placering av tunnelmyn-
ning Oster om Lannavégen och valt alternativ.

» Sydligt ldge (F4) med placering av tunnelmyn-
ning i Flemingsbergsskogen vaster om valt
alternativ.

Nordligt 14ge (F3) har valts bort pa grund av att det
medfor intrdng i naturomraden, fragmenterar
odlingslandskap och ger stort intrang i skogbekladd
ho6jdrygg med stor visuell pédverkan och stora mass-
uttag som foljd.

Sydligt lage (F4) har valts bort med hansyn till att
befintlig vag inte kan nyttjas i samma utstrack-
ning som i valt alternativ samt med hansyn till att
det medfor storre intréng i Flemingsbergsskogens
naturreservat och Hanvedens riksintresse for
friluftsliv dn valt alternativ.

Gang- och cykelvag
For gang- och cykelviagen har en alternativ strack-
ning genom Glomstadalen utretts (se figur 3.68).

Alternativet, norr om vig 259, ger en genare vig
till Huddinge &n vald strackning men har valts bort
déa det ger simre kopplingar sdderut mot Katrine-
bergsvigen och Flemingsberg.

Vid Flemingsberg och genom Flemingsbergsskogen
har tre alternativa strackningar for giang- och cykel-
vagen studerats (se figur 3.68).

Alternativen, som samtliga gér genom Flemings-
bergsskogen, har valts bort d& de medfor for stort
intrang i Flemingsbergsskogens naturreservat och
Hanvedens riksintresse for friluftsliv. Upplevelsen
av skogskéansla och rofylldhet riskerar att forandras
av en gang- och cykelviag med krav pa hog standard
och belysning. Vidare kan den langa strackningen i
skog medfora upplevd otrygghet for vissa trafikant-
grupper. En gang- och cykelvig genom Flemings-
bergsskogen innebir omfattande ingrepp vid bygg-
nation da omradet ar kuperat och det kravs upp till
tio meter breda byggvégar for att klara terrdngen.
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Figur 3.67 Bortvalda alternativ Glémsta-Glad6 kvarn.
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Figur 3.68 Bortvalda alternativ gang- och cykelvdgar Glémsta-Gladé kvarn.
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3.4.3 Glado kvarn-Jordbro

For strackan har objekten trafikplatserna Glado,
Lissma, Rudan och Slatmossen utretts samt
Adraviigen och géng- och cykelviig. Aven alternativ
avseende breddning av befintlig viag 259 har utretts.

Trafikplats Glad6

Mojligheten att sdnka végprofilen forbi Glado kvarn
har studerats, men valts bort d& det kriaver omfatt-
ande konstruktioner for att undvika avsdnkning

av grundvattennivaer och paverkan pa omradets
hydrologi.

For trafikplats Glado (se figur 3.88) har flera alter-
nativa placeringar utretts. For nagra av de alterna-
tiva placeringarna har dven olika utformningsvari-
anter studerats:

« Trafikplats Oster om befintlig korsning med
Ebbadalsvigen (G1) med vag 259 pé bro 6ver
lokalvig och 1anga anslutningsvégar till Ho-
karrsviagen, Gladovagen och Ebbadalsvigen (se
figur 3.69 och figur 3.88). For alternativet har
tva utformningsvarianter studerats, en variant
med lokalvidg pa bro 6ver vig 259 samt klover-
ramper och en variant med lokalvag pa bro 6ver
vag 259 och ruterramper istéllet for klover-
ramper pa den norra sidan av viag 259.

« Trafikplats vid Valborgsmassoberget (G2) med
vag 259 pa bro over lokalvag och ldnga anslut-
ningsvagar till Hokarrsvagen, Gladévagen och
Ebbadalsvigen (se figur 3.70 och figur 3.88).
For alternativet har tva utformningsvarianter
med ruterramper pa norra sidan om vig 259
studerats, en variant med Ebbadalsvigen i nytt
lage parallellt med vag 259 och en variant med

Ebbadalsvigen i befintligt lage och ny lokalvag
parallellt med vag 259.

« Trafikplats Oster om Valborgsmassoberget (G3)
med kl6verramper, vig 259 pa bro 6ver lokal-
vag och langa anslutningsviagar till Hokarrsva-
gen, Gladovagen och Ebbadalsvigen (se figur
3.71 och figur 3.88).

» Trafikplats vid Glad6véagen s6der om Lanna-
vagen (G4) med ruterramper och cirkulations-
plats 6ver vag 259 och koppling till sydligt 1age
for Flemingsbergstunnelns 6stra mynning (F4),
se figur 3.72. och figur 3.88.

« Trafikplats vid Glad6vagen (G5) med ruter-
ramper och cirkulationsplats 6ver vag 259 och
koppling till nordligt l4ge for Flemingsbergs-
tunnelns 6stra mynning (F3), se figur 3.73 och
figur 3.88.

« Trafikplats vister om valt alternativ (G6) med
utdragna kloverramper som ansluter till Glado-
véagen och Ebbadalsvégen via tva cirkulations-
platser (se figur 3.74 och figur 3.88).

Trafikplats oster om befintlig korsning med Ebba-
dalsvégen (G1) har valts bort da den medfor intréng
i Orlangens naturreservat, strandskyddsomrade
och ett vardefullt fornlaimningsomrade. Vidare
medfor trafikplatsens placering och utformning

att det inte dr meningsfullt att placera en eventuell
héllplats for regional stombuss i anslutning till
trafikplatsen. De tva utformningsvarianterna har
valts bort pa grund av att de medfor stora konstruk-
tioner eller skarningar samt bank for att ansluta
Ebbadalsvigen till trafikplatsen, vilket innebar
hoga anldggningskostnader.
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Trafikplats vid Valborgsméssoberget (G2) har
valts bort med hénsyn till att den ger svaga kopp-
lingar till lokala malpunkter och att trafikplatsens
placering gor att det inte ar meningsfullt att an-
lagga en eventuell hallplats for regional stombuss
i anslutning till trafikplatsen. Placeringen medfor
aven stort intréng i riksintresse Hanveden samt
negativ paverkan pa natur- och rekreationsviarden
i Orlédngens och Bjorksattrahalvons naturreservat
som helhet. De tva utformningsvarianterna har
valts bort med hénsyn till att de medfor for stora
skiarningar eller tunnel med héga anlaggnings-
kostnader samt stora ingrepp i skogspartiet och
landskapsbilden norr om vig 259 som f6ljd.

Trafikplats 6ster om Valborgsmissoberget (G3) har
valts bort pé grund av att den fragmenterar jord-
bruksmark, medfor lingre restider dn Ovriga alter-
nativ samt att placeringen av trafikplatsen nastintill
omojliggor en hallplats for regional stombuss i
anslutning till trafikplatsen.

Trafikplats vid Gladoviagen soder om Lannavigen
(G4) har valts bort med hinsyn till att det behover
kombineras med ett sydligt lage for Flemings-
bergstunnelns 6stra mynning som medfor storre
intrang i Flemingsbergsskogens naturreservat och
Hanvedens riksintresse for friluftsliv &n valt alter-
nativ.

Trafikplats vid Gladovigen (G5) har valts bort
eftersom det behover kombineras med ett nordligt
lage for Flemingsbergstunnelns 6stra mynning

som medfor intrdng i naturomréden, fragmenterar
odlingslandskap och ger stort intrang i skogbekladd
hojdrygg med stor visuell paverkan och stora mass-
uttag som foljd.
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Figur 3.69 Alternativ placering med trafikplats 6ster om
befintlig korsning med Ebbadalsvdgen (G1) med vag 259 pa bro
over lokalvég.
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Figur 3.70 Alternativ placering med trafikplats vid Valborgs-
méssoberget (G2) med vdg 259 pé bro 6ver lokalvag.
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Figur 3.71 Alternativ placering med trafikplats 6ster om
Valborgsméssoberget (G3) med kléverramper, vdg 259 pa bro
over lokalvég.
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Figur 3.72
s6der om Lénnavégen (G4) med ruterramper, cirkulationsplats

6ver vag 259 och koppling till sydligt ldge fér Flemingsbergs-
tunnels mynning (F4).

Alternativ placering med trafikplats vid Gladévdgen

Figur 3.73 Alternativ placering med trafikplats vid Gladévdgen
(Gs) med ruterramper, cirkulationsplats éver vdg 259 och
koppling till nordligt I&ge for Flemingsbergstunnels mynning (F3).
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Figur 3.74 Alternativ placering med trafikplats vaster om valt
alternativ (G6) med utdragna kléverramper som ansluter till
Gladévéagen och Ebbadalsvégen via tva cirkulationsplatser.
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Trafikplats vister om valt alternativ (G6) har valts

bort med hinsyn till att det ger dalig tillgdnglighet

for gods- och kollektivtrafik samt att utformningen
ar otydlig for trafikanterna.

For vald placering av trafikplats Glado har flera
alternativa utformningar tagits fram dar vag 259
gar pa bro 6ver lokalvag:

+ Losning med ruterramper och cirkulationsplats
under vag 259 (se figur 3.75).

« Ruterramper med fyrviagskorsning under vag
250.

» Utformning med ruterramper dar vag 259 gir
pé lang bro 6ver lokalvagen.

Alternativen har valts bort da vig 259 ligger hogt i
landskapet, vilket skdarmar av utblickar och ger stor
bullerspridning.

Breddning av befintlig vdg 259

Mellan Glado6 kvarn och Smedstorpsvagen har
breddning pé den norra sidan av vig 259 valts bort
eftersom det medfor for stor paverkan pa Uppsala
bytomt, se figur 2.20, och Gladévik som innehar
hoga kultur- och naturvirden.

Mellan Smedstorpsvigen och trafikplats
Slatmossen har breddning péa den s6dra sidan av
vig 259 valts bort eftersom det medf6r intrang i
bebyggelse och virdefull jordbruksmark.

Adravégen

For Adravigens passage av vig 259 har alternativa
placeringar Oster och véaster om valt alternativ
studerats. Alternativen har valts bort da de
antingen medfor for stor paverkan pa bebyggelse i
Ekedal eller intréng i jordbruksmark.

Trafikplats Lissma
For trafikplats Lissma har tva alternativa placeringar,
med olika utformningsvarianter, studerats:

« Utdragen trafikplats i kanten pa odlingsland-
skapet Oster om valt alternativ (L1) med vag 259
pa bro 6ver lokalvig (se figur 3.76 och 3.88).
For alternativet har tva utformningsvarianter,
en med kloverramper och en med kl6verramper
och droppformad anslutning norr om vag 259,
studerats.

« Trafikplats i bergsterringen Oster om valt
alternativ (L2), se figur 3.77 och figur 3.88. For
alternativet har tre utformningsvarianter stude-
rats: Fyrviagskorsning med ruterramper, bro for
lokalvig over viag 259 med kloverramper och
bro for lokalvig over vag 259 med kloverramp
pé norra sidan och ruterramp pa sodra sidan.

Figu 3.75 Alternativ utformning av trafikplats Glad6é med .
cirkulationsplats under vdg 259 och ruterramper.
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Figur 3.76 Alternativ placering for trafikplats Lissma med
utragen trafikplats i kanten pa odlingslandskapet 6ster om valt
alternativ (L1).

Figur 3.77 Alerntiv placering for trafikplats Lissma med
trafikplats i bergsterrdngen éster om valt alternativ (L1).



Bada placeringarna kriver en ny lokalvigsanslut-
ning pé cirka 450 meter som kopplar ihop vig 259
med Lissmavigen och planskild passage for Oran-
vagen/Lissmavigen.

Utdragen trafikplats i kanten pa odlingslandskapet
(L1) och trafikplats i bergsterrangen (L.2) har valts
bort med hinsyn till sdmre trafikala kopplingar
samt storre paverkan pa flora och fauna i kénsliga
brynmiljéer, odlingslandskapet, kulturlandskapet
och riksintresset Hanveden 4n valt alternativ. Detta
géller dven for samtliga utformningsalternativ.

For vald placering av trafikplats Lissma har flera
alternativa utformningar tagits fram:

Trafikplats med lokalvig pa bro 6ver vag

259 med klover- och ruterramper (se figur
3.78). For alternativet har olika varianter for
anslutning av lokalvigarna péd bada sidor om
259 med cirkulationsplats, fyrvigskorsning och
droppformad cirkulation studerats.

Trafikplats med lokalvég pa bro 6ver vag 259
med ruterramper och anslutning for lokalvagar
och ramper genom fyrvigskorsningar pa bada
sidor om vag 259 (se figur 3.79).

Trafikplats med dubbeldroppe Gver vig 259
som ansluts till lokalvigar och ruterramper (se
figur 3.80).

Trafikplats med lokalvig pé bro 6ver viag 259
med fyrvagskorsningar och ruterramper med
anslutning till Lissmavéagen nira Elisebergs
gérd (se figur 3.81).

Trafikplats med lokalvég pa bro 6ver vag 259

med fyrvagskorsningar och ruterramper med
anslutning till Lissmavégen genom Elisebergs
gard (se figur 3.82).

Figur 3.80 Alternativ utformning for trafikplats Lissma med
dubbeldroppe 6ver vdg 259 och ruterramper.

Figur 3.78 Alternativ utformning fér trafikplats Lissma med
lokalvég pa bro 6ver vdg 259 med kléver- och ruterramper.

Figur 3.79 Alternativ utformning for trafikplats Lissma med Figur 3.82 Alternativ utformning fér traﬁkplat Lissma med
lokalvég pé bro 6ver vadg 259 med ruterramper. anslutning till Lissmavédgen genom Elisebergs gard.
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Trafikplats med lokalvag pa bro 6ver viag 259
med klover- och ruterramper ger utrymme for
anpassning mot dkerholmar och bryn pa sédra
sidan av viag 259, men har valts bort med hinsyn
till att jordbruksmark tas i ansprak.

Trafikplats med lokalvég pa bro 6ver viag 259 med
ruterramper och trafikplats med dubbeldroppe Gver
vag 259 och ruterramper har valts bort dé ruter-
ramperna ger héga bankar som visuellt skdarmar av
dalgéngen och medfor stort markintring i zonen
mot Lissmasjon.

Trafikplatsalternativen med anslutning till Lissma-
vagen nira och genom Elisebergs gird ger ett
storre avstand till Lissmasjon, men har valts bort
dé de medfor for stort intrang i fastigheten samt att
pagéende verksamhet inte kan fortga som tidigare.

Trafikplats Rudan

For trafikplats Rudan har en alternativ placering
(R1) studerats vid Lillsjovédgens korsning med
befintlig vag 259 (se figur 3.88). Alternativet har
valts bort pd grund av att det innebér stor hydro-
logisk paverkan samt konflikt med kraftledningar.

For vald placering av trafikplats Rudan har flera
alternativa utformningar utretts:

« Trafikplats med lokalvag pé bro 6ver vag 259
med ruterramper (se figur 3.83). Anslutning till
lokalvig via treviagskorsning pa den norra sidan
om vag 259 och fyrviagskorsning pa den sodra
sidan om vag 259.

« Trafikplats med enkeldroppe 6ver viag 259 med
ruterramper (se figur 3.84). Anslutning till
lokalvig sker via droppformad korsning p& den
norra sidan om vag 259 och fyrvigskorsning pa
den sodra sidan om vig 259.

« Trafikplats med cirkulationsplats 6ver viag 259
och ruterramper (se figur 3.85).

Trafikplats med lokalvig pa bro 6ver vig 259 samt
trafikplats med enkeldroppe 6ver vag 259 har valts
bort dé anslutningarna till lokalvagen via tre/fyr-
vagskorsning eller enkeldroppe utgor samre trafik-
16sningar med samre kapacitet for tunga fordon.

Alternativet med cirkulationsplats Gver vag 259 ar
istora drag likvirdig valt alternativ med hansyn
till trafiksdkerhet och kapacitet, men har valts bort
eftersom det ger en mer komplicerad brokonstruk-
tion med hogre anldggningskostnad dn valt alter-
nativ.

Flgur 3 83 Alternatlv utformnmg for traflkplats Rudan med
lokalvdg pa bro 6ver vdg 259 med ruterramper samt tre- och
fyrvdgskorsningar.
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Figur 3.84 Alternativ utformning fér traflkplats Rudan med
enkeldroppe éver vag 259 och ruterramper.

Flgur 3 85 Alternativ utformning fér traf kplats Rudan med .
cirkulationsplats 6ver vdg 259 och ruterramper.



Trafikplats Sldtmossen

For trafikplats Slatmossen har tva alternativa
utformningar med ruterramper istéllet for klover-
ramper utretts:

« Trafikplats med cirkulationsplats och lokalvig
under vig 259 (se figur 3.86).

« Trafikplats med lokalvig och fyrvagskorsningar
under vag 259 (se figur 3.87).

Alternativen har valts bort d& de 4r ndgot simre
ur trafiksdkerhetssynpunkt samt att utformningen
med ramper ldngs vag 259 paverkar passagen over
jarnvagen med komplicerade 16sningar och hoga
anlaggningskostnader som f6ljd.

Gang- och cykelvég

For den nya géng- och cykelvigen har tva alterna-
tiva strackningar studerats mellan trafikplats Glado
och trafikplats Lissma: En alternativ strackning
med gang- och cykelvig utmed Ebbadalsviagen och
en alternativ strackning med ging- och cykelvag
langs med sOdra sidan av viag 259 (se figur 3.89).

Géng- och cykelvig utmed Ebbadalsvigen ger nar-
het till lokala malpunkter och fina upplevelser
genom landskapet. Alternativet har dock valts bort
med hénsyn till att det ger en langre strickning,
intrang i fastigheter, paverkar Ebbadalsvigens
historiska karaktar samt riskerar att paverka forn-
lamningar och Bjorksattrahalvons naturreservat.

Gang- och cykelvag langs med den s6dra sidan av
vag 259 skonar det historiska landskapet mer an
valt alternativ, medfor att befintlig landskapsbro
kan anvidndas samt ger battre koppling till hall-
platser och Oranvigen jaimfort med valt alternativ.
Alternativet har dock valts bort d& det innebar
storre intrang i jordbruksmark, ger storre intrang i

karaktirsgivande skogsbryn och ger simre kopp-
lingar mot Lissmavagens planerade gang- och
cykelvig jamfort med valt alternativ.

Mellan trafikplats Lissma och trafikplats Rudan har
en alternativa strackning for gang- och cykelvigen
studerats (se figur 3.89). Alternativ, soder om vag
259, har valts bort da det medfor storre intréng i
jordbruksmark samt stérre behov av bergschakt vid
skogsomradet jamfort med valt alternativ.

Mellan trafikplats Rudan och Rudanvagen har tva
alternativa strackningar studerats (se figur 3.89).
Alternativet soder om Lillsjovagen innebar att
intrdng i Rudans naturreservat kan undvikas, men
har valts bort d& det ger konflikter med befintlig
kraftledning, vilket ger komplicerade och kost-
samma atgarder jamfort med valt alternativ.

Alternativet Lillsjovagen foljer Lillsjoviagen fram till
Rudanvéagen. Alternativet passerar flera verksam-
hetsfastigheter med in- och utfarter som utnyttjas
av tung trafik och har darfor valts bort.

For valt alternativ genom Rudans naturreservat har
en alternativ utformning med en genare strackning
valts bort d& det medfor paverkan pa ett vatmarks-
omrade. Aven ett terriinganpassat alternativ som
undviker vatmarken och bergssprangningar har
valts bort for att begridnsa intranget i naturreserva-
tet.

Mellan Rudanvigen och trafikplats Slatmossen
har en alternativ utformning utretts (se figur
3.89). Alternativet, norr om vig 259, ger en gen
strackning. Alternativet har dock valts bort med
hénsyn till for kraftig lutning mellan bron Gver
Nynisbanan och Visterhaningestraket.

F /"_ s, 11_. 3 .,'.Tr 1 A

F G R .
Figur 3.87 Alternativ utformning for trafikplats Sldtmossen med
lokalvéag och fyrvagskorsningar under vag 259.
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Figur 3.88 Bortvalda alternativ Gladé kvarn-Jordbro.
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Figur 3.89 Bortvalda alternativ gang- och cykelvdg Gladé kvarn-Jordbro.
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3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta avsnitt redovisas skyddsétgirder och
forsiktighetsmétt som faststalls och kan regleras
med viigplanen. Atgirder som avtalas med berérd
kommun redovisas under "Ovriga atgirder”. I
kapitlet redovisas dven ytterligare atgarder och for-
siktighetsméatt som skulle kunna vara mojliga och
atgarder som gors i byggskedet.

3.5.1 Skyddsatgarder som faststalls i
vagplanen

I vigplanen faststélls de skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt som kravs for att forebygga storningar
och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen
nar vagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
for driftskedet redovisas pa plankartan samt i bi-
laga 1 till plankartan med tillh6rande beteckningar.
I bilaga 2 till plankartan beskrivs ytor for tillfalligt
nyttjanderétt. I f6ljande avsnitt redovisas en sam-
manstéllning av de atgiarder som vidtas.

Bullerskyddsskérm med absorbenter, héjd éver
ndrmaste vagkant (SK1)

I anslutning till bostdder anlédggs bullerskydds-
skdrmar utmed vag 259, vag E4/E20, vag 226 och
trafikplatsramper. Atgirderna anges med hojd 6ver
vagkant, vilket avser viagkanten som ligger narmast
bullerskyddsatgarden. Hojden som redovisas

ar den lagsta h6jden som kravs for att innehalla
riktvirdet for bostdder. Hojden pa absorbent kan
variera men minst forsta meter av skdrmen ska
utforas med absorbent. Skdrmarna vid Gladovik
och Rudan anlédggs dven med héansyn till att minska
bullerspridningen inom riksintresset Hanveden.

Bullerskyddsskdrm med absorbent f6r boendemiljé
och artsskydd, héjd éver ndrmaste vagkant (SKz2)
For att minimera bullerspridningen i det 6ppna
landskapet vid Lissmasjon ska fem meter hoga
bullerskyddsskarmar anldggas lings med vag 259
(sektion cirka 16/960 — 17/720) och Lissmavigen
(sektion cirka 0/220 — till och med cirkulations-
platsen norr om trafikplats Lissma). Atgiirden gors
for att minimera bullerstérningar for skyddade och
rodlistade faglar som héickar i Lissmadalens natur-
reservat samt for bostader.

Bullerskyddsskdrm brandskyddsklassad med
absorbent, héjd éver ndrmaste vagkant (SK3)

P& den sodra sidan av E4/E20, langs med avfarts-
ramp for vag 259 (sektion cirka 0/020 — 0/240)
samt pa den sodra sidan av viag 259 vid Granby
(sektion cirka 17/200 — 17/330) ska brandskydds-
klassade bullerskyddsskidrmar anliggas.

Brandskyddsklassade bullerskyddsskarmar ska ha
obrannbart ytskikt mot viagen och uppfylla brand-
teknisk klass om minst EW30.

Faunapassager (SK5)

Langs med vagstrackan ska fem nya faunapassager
for medelstor fauna anordnas. Dessa passager
ligger vid Kvarnbacken/Ebbadalsdiket, Kvarn-
tippandiket, Adranbicken, Oster om Lissma och
Slatmossendiket.

Vid Kvarnbicken/Ebbadalsdiket, Adranbicken och
Slatmossendiket foreslas passagerna minst utgoras
av torrtrummor/tunnlar pa 6mse sida om respek-
tive vattendrag. Oster om Lissma finns en trumma
under befintlig vig 259. Vid breddning av vagen for-
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langs trumman och kan d& utgora en storre passage
for fauna. Faunaanpassning med strandpassage
utfors vid Kvarntappandiket.

Groddjursbarridr (SK6)

Vid Eriksberg finns ett smévatten dér storre vatten-
salamander har patraffats. Har anldggs en skydds-
barriar for groddjur som integreras i viganlagg-
ningen.

Reningsanldggning fér vdgdagvatten (SKz)

For att sdkerstilla att dagvatten inte nar sjoar och
vattendrag utan att forst ha renats ska ett antal
reningsanlaggningar for vigdagvatten anldggas, se
avsnitt 3.3.1. Dessa utgors bland annat av filterytor,
som kan vara vaxtbeklddda, ibland i kombination
med forsedimenteringsdammar och eventuella yt-
terligare reningssteg. For viagdagvatten norr om vig
E4/E20 vid Varby anléggs en dagvattenstation.

Reningsanléggning for tunnelavioppsvatten (SK8)

+ Reningsanlidggning for tunnelavloppsvatten vid
Masmotunnelns vistra mynning.

« Reningsanldggning for tunnelavloppsvatten vid
Glomstatunnelns vastra mynning.

+ Reningsanldggning for tunnelavloppsvatten vid
Flemingsbergstunnelns vistra mynning,.

Bullerskyddsskdrm med absorbent, héjd éver
intilliggande mark (SKg)

Utmed vag 226 viastra sida, mellan sektion 1/000
och 1/360, anldggs bullerskdarmar. Har anges hojd i
forhallande till befintlig mark d& strackan dar skar-
men ska anlaggas utgors av ett befintligt hojdparti.



Blandskydd med absorbent, hojd éver ndrmaste
kérbanekant (SK10)

For att minimera storningar fran trafiken och gora
det mer attraktivt att anvdnda passager ska bland-
skydd med absorbent anldggas pa foljande platser:

« Pabada sidor om vig 259 langs passage for
gaende och cyklister samt héstar vid Sundby
gardsvag.

« Pébada sidor om vig 259 langs passage for
jordbruksmaskiner och manniskor (Huddinge-
leden) vid Smedstorpsvagen.

« P& den norra sidan av vig 259 langs landskaps-
bro for jordbruksmaskiner, manniskor (rekrea-
tion) och stora fauna vid Ekedal.

« Pabada sidor om vig 259 langs landskapsbro
for manniskor (Sormlandsleden) och stora
fauna vaster om trafikplats Rudan.

Téta diken (SK13)

For att skydda grundvattnet fran utslapp av foro-
reningar vid till exempel olyckor ska skydds-
atgirder vidtas. Atgirderna kan exempelvis omfatta
tata diken med tét duk eller med material med 13g
genomslapplighet. Skyddsatgirder for grundvatten
foreslas dar det finns grundvattentikter. Atgiarder
for grundvattenskydd genomfors pa striackan
mellan Glado kvarn och Jordbro, i anslutning till
Jordbro industriomrade och trafikplats Slatmossen
(sektion 20/900-22/920).

Erbjudande om partikelfilter for luftintag pa byggna-
dens fasad (SK14)

Vid Masmo, pa den s6dra sidan av E4/E20, kom-
mer partikelfilter for luftintag erbjudas for fastig-
heterna Riggen 1 och Hogtomta 3, avseende luftin-
tag pa fasad som vetter mot E4/E20.

Erbjudande om patikelfilter fér luftintag pa byggna-
dens tak (SK 15)

Vid Masmo, pé den sédra sidan av E4/E20, kom-
mer partikelfilter for luftintag erbjudas for fastig-
heten Riggen 2, avseende luftintag pa taket.

Vid Masmo, pd den norra sidan av E4/E20 kommer
partikelfilter erbjudas for luftintag pa de delar av
befintlig byggnad som ligger inom risk for 6verskri-
dande av PM10 for fastighet Gambrinus 2.

Fastighetsnéra atgéarder utifran olycksrisk (SK18
och plankarta bilaga 1)

Erbjudande om fastighetsnira skyddsatgarder for
fastighet Varvet 1.

Huskropp 1 (vastra huset):

« Fasadatgirder: Hogdel bevaras. Overgéng till
tak forstarks.

« Fonsteratgarder i form av hybridfonster. For att
forhindra brandspridning in i aktuell byggnad
ska stralningsnivaer pa den sida av fonster som
ej vetter mot branden, det vill sdga pa insidan,
ej Overstiga 15 kW/m?2.

« Avstidngningsbar ventilation samt frisklufts-
intag bort fran E4/ E20 (ifall konstruktion
medger)

« Mojliggora utrymning bort fran riskkilla (E4/
E20)

Huskropp 2 (mellersta huset):
+ Fasadétgarder: Hogdel bevaras, sida mot E4/

E20 gors “tung” (fonster sitts igen). Overgang
till tak forstarks.

+ Fonsteratgarder i form av hybridfonster. For att
forhindra brandspridning in i aktuell byggnad
ska stralningsnivaer pa den sida av fonster som
ej vetter mot branden, det vill sidga pa insidan,
ej overstiga 15 kW/m?2.

« Avstdngningsbar ventilation samt frisklufts-
intag bort frdn E4/ E20 (ifall konstruktion
medger)

+ Mogjliggora utrymning bort fran riskkilla (E4/
E20)

Huskropp 3 (6stra huset): Hégdelen kommer rivas
fram till hisschaktet for att mojliggora byggnation
av Varbybron (tillfallig nyttjanderatt)

« Fasadatgarder: Efter rivning av hogdel gors
fasaden tung (fonster sitts igen). Overgang till
tak forstarks.

« Fonsteratgirder i form av hybridfonster. For att
forhindra brandspridning in i aktuell byggnad
ska stralningsnivaer pa den sida av fonster som
ej vetter mot branden, det vill sdga pa insidan,
ej overstiga 15 kW/m?2.

« Avstingningsbar ventilation samt friskluftsin-
tag bort fran E4/E20 (ifall konstruktion med-
ger) Mojliggora utrymning bort fran riskkalla
(E4/E20).

«  Mojliggora utrymning bort fran riskkalla (E4/
E20).

Utformning av végdiken (plankarta bilaga 1)

For att 6ka dikets kapacitet att infiltrera dagvatten
anlaggs infiltrationszoner genom att bygga ero-
sionstaliga 1aga forhgjningar i diket. Om under-
liggande mark har dalig infiltrationskapacitet eller
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om tatskikt kravs under diket laggs dranledning
omgiven av draneringsgrus under dikesbotten.
Botten av diket fungerar da pad samma satt som ett
filter for dagvattenrening.

Landskapsbro (km 20/400)

Passage for rekreation (Sérmlandsleden), under
vag 259 som gér pa landskapsbro vister om trafik-
plats Rudan.

Nérvarostyrd belysning (plankarta bilaga 1)
Nirvarostyrd belysning for den separata géng- och
cykelviagen pa ekodukten.

Nirvarostyrd belysning for ging- och cykelviagen
mellan trafikplats Glado6 och trafikplats Sldtmossen
samt i gdng-/cykel-/ridvigspassagen under viag 259
vid trafikplats Glado.

Bro fér rérligt friluftsliv (km 19/680)

Passage specifik for rekreation och det rorliga
friluftslivet 6ver viag 259 vid Soldngsvagen, Eriks-
berg.

Ekodukt (km 4/000)

Ekodukt vid Flottsbro i laget for det svaga grona
sambandet. Utformas med bldndskydd pa bada
sidor utmed ekodukten.

Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder (plankarta
bilaga 1)

Fastighetsnara atgiarder i form av bullerskydd vid
uteplats och/eller bullerskydd av fasad/fonster
kommer att erbjudas. Bullerberorda bostdder och
atgarder redovisas i bilaga 1 till plankarta.

3.5.2 Ovriga atgarder och férsiktighetsmatt

Detta avsnitt behandlar 6vriga skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som foreslas utforas men som inte
kan faststillas i vagplanen. Dessa atgarder utfors

av Trafikverket efter avtal med berérd kommun
respektive berorda fastighetsiagare. Hastighetsregle-
ringar beslutas av lansstyrelsen.

Landskapsatgérd norr om Varbybron
Landtungan vid Varbybron tas bort for att fa en
Oppen vattenspegel och dterskapa siktstraket
mellan Fittjaviken och Hagaviken.

Aterstélining av mark vid Glémstatunneln

Vid Glomstatunneln kan tillfalligt markansprak
leda till intrang i delar av viagsystemet kopplat till
Tingsvigen. Vid aterstillning av marken foreslas
att viagens funktion aterupprattas.

Landskapsanpassning vid Flemingsbergs gard
For att minimera det visuella intranget i det kins-
liga jordbrukslandskapet foreslds en landskaps-
anpassning av marken mellan en kulle och ett
skogsparti vid Flemingsbergs gérd.

Landskapsanpassning vid Flemingsbergstunneln
Vid Flemingsbergstunnelns vistra mynning fore-
slds en landskapsanpassning i form av en vall, vars
syfte utifran landskapsbilden ar att minska tvér-
forbindelsens visuella dominans i Flemingsbergs
vatmarksanldggning. Vallen ger dven en genare
koppling for Huddingeleden ner till vitmarken,
samt reducerar bullernivéer i Flemingsbergsvikens
vatmarksanlaggning.
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Férstarkande atgard med nytt vergangsstélle vid
Flemingsbergstunnelns éstra mynning

Vid Flemingsbergstunnelns 6stra mynning kommer
tvarforbindelsen att skira av och gora intrang i

den Gamla Sockenvigen utmed en 180 meter lang
stracka. Fardvigen nyttjas numera av friluftslivet.
For att uppratthalla vagens funktion avser Trafik-
verket att leda om Sockenvigen 6ver tunneln och
sedan ansluta till det dldre vigsystemet genom en
passage i plan med Liannavagen (6vergangsstille).

Sénkt hastighet fér skydd av faglar

For att skydda artskyddade faglar som vid Lissma-
sjon sa har hastigheten foreslagits dndras fran 100
km/h till 80 km/h pé en stricka om 1,9 kilometer
forbi Lissma och Lissmasjon. Atgirden foreslas,
med hansyn till artskyddet, for att sdkerstalla att
berorda arters bevarandestatus inte paverkas nega-
tivt. Denna hastighet ingar darmed i planforslagets
redovisning, se rubrik 3.3.1. Lokala féreskrifter om
hastighetsbegransningar beslutas av lansstyrelsen.

Sénkt hastighet for luftkvalitet

Som éatgédrd utmed E4/E20 sdnks skyltad hastig-
het under 1 oktober till 15 april da risk for héga
partikelhalter foreligger. Alternativt kan hastig-
heten styras av uppmatta partikelhalter och vid
risk for 6verskridande sdnks hastigheten. Partikel-
matare kommer monteras och kopplas till systemet
for hastighetsregleringen.

Bullerskyddens effekt pa luftkvalitet

Bullerskydd kommer att uppforas langs med E4/
E20, dessa bullerskydd kan eventuellt dven ha
effekt pa luftkvaliteten narmast viganlaggningen.



Trafikverket kommer genomféra ett forsknings-
projekt dir effekten av bullerskyddsskarmar pa
PM10 halter studeras for att se om bullerskydds-
skdrmar dven skulle kunna vara en skyddsatgird ur
ett luftkvalitetsperspektiv.

Férvérv av fastigheter

Trafikverket erbjuder forvirv av tre parhus i Kista
och tva byggnader i Lissma, dar riktvarden for buller
inte bedoms innehéllas med skyddsatgéarder. Fyra
till sex fastigheter i s6dra Solgard, dar gransvardet i
géllande detaljplan inte innehalls, erbjuds forvirv av
kommunen i samband med detaljplanedndring.

Omdragning av leder/spéar

Trafikverket avser i samarbete med Huddinge
kommun och 6vriga beroérda parter dra om Hud-
dingeleden pé vissa platser for att bibehélla ledens
samband i omradet. I samarbete med Haninge
kommun och foreningen Sérmlandsleden avser Tra-
fikverket att till exempel ldgga om Sérmlandsleden
sé att den l6per under den nya landskapsbron vid
Rudan. Samtliga leder och spér som berérs kommer
att aterstillas.

Trdd med detaljplanebestdmmelser
Trad som avverkas vid Kista trafikplats ar
skyddade via detaljplanebestimmelser och ersitts.

3.5.3 Atgérder for generellt biotopskydd
Kompensationsatgarder

Alléer

De alléer som berors i Botkyrka ersétts genom
aterplantering pa annan mer lamplig plats 4n
utmed Fagelviksvagen invid E4/E20. Botkyrka

kommun har identifierat en 1amplig plats langs
Avigen (6ster om Solbacksviigen), i nirheten av
Tumba centrum.

De allétrad som berors av vagutbyggnaden vid
Vérby éterplanteras. Da Huddinge tar fram ny
detaljplan for omrédet sd hanterar kommunen
utformningen av allén, vilket regleras genom avtal.

Diken

Som kompensation for kulvertering av delar av
Glomstadiket utfors damningsatgirder av diken i
Flemingsbergskogens naturreservat vid Oxhagen.

Akerholmar

Inom Lissmadalens naturreservat kommer cirka
0,5 hektar akerholme att skapas som kompensa-
tionsétgird for de tva dkerholmar som péaverkas
(cirka 0,3 hektar). Detta kommer hanteras i avtalet
med kommunen.

Skyddsatgarder byggtiden

Diken som omfattas av generellt biotopskydd
och som ligger inom tillfalligt nyttjanderatt, till
exempel delar av Glomstadiket och Grindtorps-
diket, skyddas under byggtiden.

For allén vid Sundbygérd kravs skyddstangsling
under byggtiden.
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4. Konsekvenser av vagen

| detta kapitel beskrivs konsekvenserna av den foreslagna vagen for transportsystemet, trafik
och anvandargrupper, lokalsamhalle och regional utveckling samt miljé och halsa.

4.1 Transportsystemet

4.1.1 Véagens funktion och standard

Vigplanen bedoms innebara positiva konsekvenser
for vagnatets funktion och standard. Vag 259 ut-
formas som en motortrafikled. Utformningen ar
trafiksdker och medfor god framkomlighet for
samtlig fordonstrafik men framférallt for kollektiv-
trafik och godstrafik.

De gang- och cykelvigar som anlaggs kompletterar
befintliga och planerade kommunala gang- och
cykelvigar si att ett sammanhingande ging- och
cykelvagnat skapas langs viagen. Detta innebar
forbattrade mojligheter for oskyddade trafikanter
att fairdas langs med vigen. Planskilda passager,
som mdajliggor for gdende och cyklister att sdakert
korsa viagen, kommer att skapas. Detta ger god
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter.

Vigen innebar forbattrade kopplingar mellan de
regionala stadskidrnorna pa Sodertorn. Genom
planerade trafikplatser skapas goda kopplingar till
bebyggelse, regionala centrum, mélpunkter, viktiga
kommunikationsstrak och befintligt lokalvagnat.

Kopplingen mellan Sodertornsregionen och om-
varlden forstarks genom planerade trafikplatser

mellan viag 259 och 6vriga regionala véagar, fram-
forallt E4/E20, viag 226 och vag 73. Vag 259
kommer att utgora en viktig lank i det regionala
vagnatet i Stockholmsregionen. Tillsammans med
E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden bildar
vig 259 en yttre tvirled som binder samman de
norra och sédra delarna av Stockholms lén.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Motorfordonstrafik

Vigen, som far en genare strackning, blir cirka

tre kilometer kortare adn befintlig vag. Den genare
strackningen innebir tillsammans med forbattrad
framkomlighet att restiden minskar. I dagslaget ar
den teoretiska restiden cirka 30 minuter mellan
E4/E20 och vig 73. I praktiken ar dock restiden
ofta vasentligt langre pa grund av bristande fram-
komlighet langs vigen. Med en ny viag minskar den
teoretiska restiden till cirka 16 minuter mellan E4/
E20 och vig 73, vilket nistan ar en halvering av
restiden.

Viagen kommer att fa 6kade trafikfloden som dels
beror pa éverflyttningar av trafik frdn omgivande
vagnat, dels beror pa att ny trafik genereras. Trafik-
flédena véntas, liksom idag, variera utmed strackan.
Trafikprognosen visar pa en kraftig 6kning av
trafikméangden jamfort med idag.

De storsta avlastningarna sker som véntat pa de
véagar som idag utgor befintlig vig 259 och ersitts
av vig 259. Dessa ar Botkyrkaleden, Glomstavagen,
Storangsleden och Lannavigen.

Stora avlastningar kommer &ven ske pé viagnitet
norr om vag 259 in mot centrala Stockholm: vig 73



och vig 226. Aven Sodra Linken kommer att avlas-
tas eftersom den idag utgor den snabbaste resvigen
vid resor tvirs Sodertorn samt for resor fran Ostra
Sodertorn till de norra linsdelarna. En del av den
trafiken flyttar 6ver till E4 Forbifart Stockholm och
trafiken berdknas darmed 6ka med 7500 fordon.
Tung trafik fran och till den nya foretagsparken Al-
byberg i Haninge och den nya godshamnen Stock-
holm Norvik i Nynashamn férvéantas nyttja den nya
vigen via vag 73.

Med utbyggd vig 259 sker en avlastning av vig 225
da véagen idag utgor en snabbare koppling mellan
vag 73 och E4/E20 dn befintlig vig 259. Denna
trafik kan foljaktligen ses som en 6kning pd E4/
E20 mellan trafikplats Gémmaren och trafikplats
Moraberg.

Antalet fordonskilometer med tung trafik i Stock-
holms ldn kommer att minska tack vare att viag 259,
totalt sett gor resvigen kortare for de efterfragade
transporterna i prognosen. Antalet fordonskilo-
meter med personbilstrafik kommer att 6ka enligt
prognosen. Eftersom resvigen for tung trafik kom-

mer att minska med vig 259 ar det rimligt att anta
att detta dven giller for personbilstrafiken.

Nir en ny kapacitetsstark vig byggs kan det inne-
béra att ny trafik genereras pé grund av den nya
vagen. Det ar alltsa inte bara omflyttning av trafik
fran andra végar till den nya vagen utan den totala
trafiken kan 6ka, sa kallad inducerad trafik. For att
fa fram ett matt pd detta sa har en jamforelse gjorts
i trafikprognosen mellan det totala trafikarbetet

i Stockholms 14n utan viag 259 och med vag 259.
Denna visar pa att den inducerade trafiken orsakad
av vag 259 ar cirka 0,04 procent vilket motsvarar 17
618 fordonskilometer for ett vintervardagsmedel-

dygn.

Ett annat matt pd den inducerade trafiken ar hur
manga fler fordon som genereras av den nya vigen.
Prognosen visar att viag 259 leder till en 6kning av
antalet resor med personbil i Stockholms 14n med
cirka 3 050 fordon per dygn &r 2040. Det ar antal
resor med personbilar med kortare resvig okar
jamfort med idag.

Tabell 4.1 Jamférelse av det totala trafikarbetet i Stockholms I&n mellan nollaternativ och utredningsalternativ fér ar 2o4o0.
Trafikarbete fordonskilometer/ Nollaternativ Utrednings- Nollaternativ - utrednings- %
vintervardagsmedeldygn alternativ alternativ
Personbilar 30 623 258 30644 514 21256 0,07%
Personbilar yrkestrafik 7 962 621 7963734 1113 0,01%
Lastbil utan slap 2733090 2732435 - 656 -0,02%
Lastbil med slap 1225 551 1221455 - 4096 -0,33%
Total 42 544 520 42 562 137 17618 0,04%
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4.2.2 Kollektivtrafik

Vigplanen bedéms medfora positiva konsekvenser
for kollektivirafiken. Viagen ligger gent mellan de
regionala stadskdrnorna vilket bedoms forbattra
tillgangligheten for kollektivirafiken. Vagens ut-
formning har anpassats for att mojliggora for de
stombusslinjer som, enligt nuvarande stomnéts-
plan, ar planerade att trafikera vag 259 och E4/E20.

Utformningen av vigen, som medger hog kapacitet
och god framkomlighet, bed6éms tillsammans med
den gena strackningen innebéra att restiderna
forbattras avsevart.

Viagen bedoms forbattra mojligheterna att resa
kollektivt med sparbunden trafik. Vagen far god
anknytning till sparbunden trafik via de regionala
stadskiarnorna.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Viagplanen bedoms medfora positiva konsekvenser
for gdng- och cykeltrafik. Vagplanen innebar
tillsammans med de atgdrder som planeras langs
kommunala ging- och cykelvigar en forbattring
jamfort med idag. Gdng- och cykelviagen har inte
den genaste strackningen ur ett cykelperspektiv,
men strackningen bedoms sammantaget vara den
basta med hansyn till samtliga aspekter. Gdende
och cyklister ges mojlighet att fardas trafiksakert
ldngs ett ssmmanhangande strak med goda kopp-
lingar till regionala stadskarnor och rekreations-
omraden samt regionala och lokala gang- och cykel-
vagar.

Den valda utformningen, som ar trafiksaker och
har hog standard, bedoms tillsammans med de
goda kopplingar som skapas forbattra tillgdnglig-



heten och framkomligheten. Detta forbattrar
mojligheterna att ga och cykla mellan olika mél-
punkter samt forbattrar majligheterna for arbets-
pendling med cykel. Attraktiviteten for cykeln som
fardmedel okar.

4.2.4 Trafiksdkerhet och
trafikantupplevelse

Utformningen av vigen med separerade kor-
riktningar, planskilda korsningar och separat
infrastruktur for gdende och cyklister ger en
trafiksaker vig. Detta sammantaget bedoms ge
positiva konsekvenser avseende trafiksidkerhet och
trafikantupplevelser. Den idag vanligaste typen av
olyckor utmed befintlig vag ar upphinnande-, sing-

el- och motandeolyckor med motorfordon. Dessa
olyckor kommer att minska i och med att vigen

blir moétesfri och att standarden forbattras. Nar vag
259 ar byggd hianvisas langsamtgiende trafik till
lokalvéagarna, vilket ar positivt for trafiksikerheten.
Lokalvéagarna i sin tur avlastas och fir minskade
trafikfloden. De fastigheter som idag har direktut-
fart till befintlig vig 259 far vid ombyggnaden utfart
till lokalvag. Genom att lokalvigen avlastas bedoms
risken for olyckor vid direktutfarterna minska.

Enligt framtagen trafikprognos ar 2045 for vag 259,
far vigen ett hogt trafikflode mellan E4/E20 och
Flemingsberg, vilket innebar att det finns risk for
olyckor vid kobildning eller korfaltsbyten.

Tabell 4.2 Beréknat trafikfléde for ar 2045. Trafikflodena &r baserade pa vintervardagsmedeldygn (VVMD).

Analyser av antal olyckor for den nya vagen visar
pé en minskning av olyckor for prognoséret. Prog-
nosen ar 0,2 doda, 4,8 svart eller méttligt skadade
och 7,6 lindrigt skadade personer per ar. Detta kan
jamfora med statistik for perioden 2013-2017 som
visar pa 0,8 dodade, 8,8 svart eller mattligt skadade
och 43,6 lindrigt skadade personer per ar.

Vig 259 utgor primarled for farligt gods och sanno-
likheten att en farligt gods olycka sker minskar med
vagens nya utformning, som &r béttre anpassad for

trafik med tunga fordon.

Olyckor med farligt gods i tunnel kan medfora
negativa konsekvenser for manniskor och milj6é
samt leda till 1anga omledningar for trafiken.
Konsekvenserna begriansas bland annat genom

tekniska system for trafikovervakning, brand-

Link VVMD tung trafik (andel % . . o ;
an ( ) varav tung traflk (andel %) bekampning, ventilation och avvattning.
Sddra Lanken mellan vag 222 och Gullmarsplan 97 000 7000 (7%) . . N .
Py . En separat infrastruktur for gdende- och cyklister
Sddra Lanken vaster om Gullmarsplan 135 000 12 000 (9%,) . o e .
upplevs som siker och framkomlig for samtliga
o) 3 i 0, . o . .
S6dra Lanken vid Arsta 125500 9000 (7%) trafikanter. Antal korfélt, mittseparering och land-
Vég 73 norr om TPL Gubbéngen 102 000 11000 (11%) skapet runt om péverkar trafikanternas upplevelse.
Vg 73 norr om TPL Lanna 67 000 8 500 (13%) Vigens fysiska barridreffekt upplevs framst av
Vg 226 séder om Ostberga 60 500 6 000 (10%) traﬁkanter pa det lokala Vagnatet samt gang- och
E20 soder om TPL Fita 135 500 75 000 (11%) cykelvagﬁatet. Pa de parallellggaen@e lgkalvagarpa
20 oK < 0500 000 (107 blir barriareffekten mindre pataglig nar trafikflodet
rorom T fungens Rufva (10%) minskar. Barriireffekterna dimpas dé trafikanterna
E4 s6der om TPL Lindvreten 106 000 6500 (8%) far nya fardvagar och genom trafiksikra passager.
E4 Férbifart Stockholm 130 500 6 500 (5%) For gaende och cyklister anldggs planskilda passa-
Vag 225 vaster om Varsta 9000 2 000 (20%) ger med jamna mellanrum. Passagerna ligger som
Vag 225 ster om Varsta 7500 1500 (20%) mesE tva kllomet.er ifrdn varandra och de langre
- — . . avstanden finns inom de mer glesbebyggda delarna
Glémstavagen vaster om Katrinebergsvagen 6 000 200 (3%) ° .
pa striackan.
Lannavéagen vid Orlangenbron 2500 250 (11%)
Nynasvagen norr om TPL Slatmossen 12 500 1300 (10%)
Nynasvagen séder om TPL Slatmossen 10 000 800 (8%)
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4.3 Lokalsamhalle och regional
utveckling

4.3.1 Regional planering

Vigplanen ligger i linje med den regionala utveck-
lingsplanen, RUFS 2050. Vigen 6kar den regionala
tillgdngligheten i stort samtidigt som kopplingarna
mellan de regionala stadskidrnorna Kungens
kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum forbittras. Vagen innebar forbattrade
forutsittningar att resa kollektivt pa viignitet. Aven
mojligheterna att resa kollektivt med sparbunden
trafik forbattras genom bittre kopplingar mellan
de regionala stadskdrnorna. Dessa forbattringar for
kollektivtrafiken ligger dven i linje med det regio-
nala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms
lan.

Vagplanen overensstimmer med den regionala
cykelplanen for Stockholms ldn. Vagplanen
kompletterar gang- och cykelvignitet och bidrar
till 6kad tillganglighet mellan de regionala stads-
kidrnorna.

4.3.2 Angransande regionala infrastruktur-
och kollektivtrafikprojekt

Vigplanen kopplar till vigplan f6r Forbifart Stock-
holm vid E4/E20. Vig 259 innebar, likt Forbifart
Stockholm, en avlastning av befintligt vignat i
Stockholm och minskad stérningskanslighet i
regionen.

Vig 259 innebar okad tillgidnglighet till Flemings-
berg och Gverensstimmer ddrmed med syftet med
projekt BanaVag Flemingsberg. Vidare utgor vagen
en del av tvirkopplingarna inom Stomnétsplanen
for kollektivtrafik.

4.3.3 Kommunal planering

Det pagéar planering och byggnation av nya arbets-
platser och bostider pa flera hall i Botkyrka, Hudd-
ninge och Haninge. I 6versiktsplanerna for kom-
munerna beskrivs projektet vig 259 Tvarforbindelse
Soédertérn som en forutsattning for den framtida
utvecklingen. Utbyggnaden av vigen majliggor
exempelvis forbattrad kollektivirafik som ar en av
planeringsmaélen i 6versiktsplanerna. Gang- och
cykelviagen okar tillgangligheten till rekreations-
omraden och mellan de regionala stadskarnorna.

Vigplanen medfor konsekvenser for flera detalj-
planelagda omraden. Hur detaljplanerna hanteras
redovisas i kapitel 8.

4.4 Miljo och halsa

Detta avsnitt redovisar en sammanfattning av de
miljokonsekvenser som uppstér. I vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning beskrivs projektets
miljokonsekvenser mer ingaende.

4.4.1 Naturresurser

E4/E20-Gl6msta

Strackan mellan E4/E20 och Glomstadalen
passerar i stor utstriackningen i tunnlar och om-
givningarna utgors av bebyggelse och skogsmark.
Cirka 0,6 hektar jordbruksmark ianspraktas i
utkanten av Glomstadalens vistra del och det blir
pa sa sitt ingen fragmentering av marken och
tillgangligheten till jordbruksmarken fordndras
inte. Effekten pa jordbruksmarken bedéms som
liten och konsekvenserna for jordbruksmarken som
sma negativa.

Glémsta—Gladd kvarn

Aven pa denna delstriicka gar vig 259 till stora
delar i tunnel. I Glomstadalens 6stra del, dar bland
annat trafikplats Kasta anlaggs, tas cirka 9,9 hektar
jordbruksmark i ansprak. Delar av marken skérs
dessutom av vilket ger restytor samt forsamrad
tillganglighet till jordbruksmarken séder om vag-
anldggningen da korvagar blir langre. Omfattningen
av effekten bedéms som mattligt negativt och
konsekvenserna for jordbruket som naturresurs
som maéttliga negativa.

Gladé kvarn-Jordbro

Frén Flemingsbergstunnelns 6stra mynning byggs
befintlig vig 259 ut pa strackan fram till Jordbro.
Vig 259 bedoms medfora cirka 9,8 hektar perma-
nent intrang i jordbruksmark pé delstrackan. Det ar
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framforallt kring Glad6 kvarn och Lissma som de
storsta vardena avseende brukningsmarken finns.

Delar av jordbruksmarken vid Glad6 kvarn och
Sundby skirs av till f6]jd av trafikplats Glado, vilket
innebar restytor och forsdmrad tillganglighet. Vid
trafikplats Lissma berors i huvudsak Elisebergs gard
dar mer #n hélften av jordbruksmarken péverkas.
Foljden blir stora arealforluster och forsamrad till-
ganglighet till jordbruksmarken pa grund av langre
korviag. Effekten for jordbruksmarken i Glado kvarn
och Lissma bedoms som stor negativ respektive
mattlig negativ och konsekvenserna som méttliga
till stora negativa.

4-4.2 Landskapsbild

E4/E20-Glémsta

Breddning av vigomradet, nya ramper och buller-
skyddsskarmar péa delstriackan ger en visuell do-
minans och ger brutna utblickar mellan omkring-
liggande stadsdelar och landskapet domineras av
infrastruktur. Gommarravinen paverkas negativt av
vagomradets breddning. Utformningen med vagar
och ramper som gar pa bro 6ver Gommarravinen
bedoms dock medfora ett forstarkt visuellt sam-
band mellan Gommarskogen och Mélaren och ger
en positiv effekt for landskapsbilden. Sammantaget
bedoms den negativa effekten och konsekvensen
for landskapsbilden kring Masmo som stor.

I Glomstadalen striacker sig viag 259 i ytlage pa
akermark och genom skogsmark, omradet paverkas
framforallt av trafikplats Flottsbros visuella domi-
nans och barridr. Omfattningen av effekten och
konsekvensen pé landskapsbilden bedoms har som
méttlig negativ.

Glémsta—Gladé kvarn

Vig 259 tillsammans med de planerade buller-
skyddsatgarderna, trafikplatserna Kista och
Solgérd dominerar Glomstadalen visuellt. Intil-
liggande villabebyggelse i Solgard paverkas i stor
omfattning genom brutna utblickar och forandrad
landskapskaraktir. Effekten och konsekvensen i
dalgangen bedoms som stor negativ for landskaps-
bilden.

Utblickarna mellan Flemingsbergs vatmarksan-
laggning och Flemingsbergs tatort bryts till viss del
av vig 259 och bullerskyddsétgirder. Planerade
landskapsanpassningar i form av vallar mildrar
dock vagens visuella dominans vid vadtmarksan-
laggningen och norr om Flemingsbergs gérd, vilket
ger en méttligt negativ effekt och konsekvens for
landskapsbilden.

Flemingsbergsskogens Ostra del paverkas i stor
omfattning lokalt av tunnelpéaslagets intrang i
skogsomradet.

Gladé kvarn—Jordbro

Det ar framforallt trafikplatserna i odlingslandska-
pet vid Glad6 kvarn och Lissma som dominerar
det oppna landskapet och dar de negativa konsek-
venserna blir tydliga. Vag 259 bryter i hog grad
utblickarna mellan Gladé kvarn och Sundby gérd,
vilket medfor forsvagad igenkanning och forstaelse
for samband inom natur- och kulturlandskapet.
Aven bullerskyddsskirmar, upp till fem meter
hoga, i omradet kring Lissmasjon orsakar visuella
barridrer och forstiarker vigens dominans. De
negativa effekterna och konsekvenserna bedoms
sammantaget darfor som stora.
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Vig 259:s intrang i skogsbrynen mellan Lissma
och Jordbro/Haninge centrum &ar begriansat, darfor
bedoms den negativa effekten och konsekvensen
for landskapsbilden som liten.

4-4.3 Kulturmiljo

E4/E20-Glémsta

Den nya trafikanldggningens storskalighet pa del-
strackan bedoms dominera 6ver kulturmiljon och
péverka upplevelsen av den. Kring Masmo-
berget och i Glomstadalen gor vag 259 intrdng i
dryga tiotalet boplatser, vilket innebér en forlust
av kulturvarden och lokalt bedoms det bli svart
att forstd omradets l&nga bosattningskontinuitet.
Effekterna bedoms som stora negativa och konse-
kvenserna for kulturmiljon bedoms som mattliga
till stora negativa.

Helhetsmiljon vid Varby killa med park, kalla,
kioskbyggnad och brunnshus bevaras, men vigens
okade dominans minskar miljons upplevelseviarden.
Oster om Masmo gor vig 259 intrang i kolerakyrko-
gérden, sektion 4/640. Vidare forsvaras forstaelsen
for Varby allés historiska koppling 6sterut mot
Fittja gard och mot det nationella vigsystemet Gota
landsvag. Andra historiska vigar som paverkas ar
Tingsvagen och Gamla Stockholmsvigen.

Glémsta—Gladd kvarn

Den nya viaganldggningens markansprak i Glomsta-
dalen och fragmenteringen av odlingslandskapet
bedoms forsvara forstaelsen for jordbrukets
storgardsdrift. Effekterna och konsekvenserna
bedoms hir som stora negativa for kulturmiljon.
Jordbruksmarken i direkt anslutning till Flemings-
bergs gird bevaras dock. Da vig 259 gar i tunnel



genom Flemingsbergsskogen kan det befintliga
stigsystemet i omradet bibehéllas och kinda samt i
dagslaget okdnda stenéldersboplatser kan bevaras,
vilket ar positivt.

Glad6 kvarn—Jordbro

Gamla Sockenvigen, som passerar fornlamnings-
miljon Uppsala och Glado bytomt, paverkas
negativt pa en lang stracka d& vigen fragmenteras.
Vig 259 gor intrang i ett gravfalt med bytomts-
lamningar, vilket bedoms forsvara forstéelsen for
Gladogodsets utveckling. De negativa effekterna
bedoms har som mattliga och konsekvenserna for
kulturmiljon som stora.

Trafikplats Glado med broar och ramper bed6ms

ge en 6kad visuell dominans och bryter sambandet
mellan siterierna Gladé och Sundby. Detsamma gil-
ler for trafikplats Lissma som medf6r stora markan-
sprék i Lissma gérds sateripraglade odlingslandskap
och trafikplatsen bedoms visuellt dominera Gver det
historiska odlingslandskapet. Konsekvenserna for
kulturmiljon mellan Gladé6 och Lissma bedoms som
stora negativa. Lissma gamla skola, sektion 17/300,
ligger innanf6r vagplanens markansprak och kom-
mer att rivas. Mellan Jordbro foretagspark och tra-
fikplats Slatmossen berdrs tre stenaldersboplatser.

4.4.4 Naturmiljo

E4/E20-Glémsta

Det storsta intranget i vardefull natur pa
delstriackan sker i samband med byggandet av
tunnlarna i Masmoberget och Glomstadalen. Delar
av dessa omraden har hoga naturvirden (NVI-
Kklass 1 och 2), vilket bedoms medfora stora nega-
tiva konsekvenser med avseende pa biotopsforlust.

Konsekvenserna for spridningsvagar inom del-
strackan bedoms bli positiva dd méjligheterna for
djur att pa ett sdkert satt korsa en vig med hoga
trafikfloden forbattras bland annat genom den
ekodukt som planeras vid Flottsbro trafikplats.
Planerad kompensationsétgird (lagga E4 pa bro
och griva bort vigbanken) innebar att Gommar-
ravinen Oppnas upp som passage och att Gommar-
bicken friléiggs. Atgirderna leder till en forbittrad
spridningsméjlighet jamfort med idag dar ingen
spridning kan ske. Livsmiljoerna i GGmmarens
naturreservat ar redan paverkade av stérningar
fran dagens trafik, men vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorns trafikokningar innebér att ytterligare
omraden blir bullerpaverkade. De storsta negativa
konsekvenserna av 6kade trafikvolymer och buller
bedoms intriffa i skogsomradena i sodra Glomsta-
dalen, vilket medfor reducerat viarde for biologisk
mangfald och konsekvenserna bedoms bli stora.
Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna
som stora langs delstrackan.

Glémsta-Gladd kvarn

Intring i kdansliga naturmiljoer har kunnat mini-
meras d& vagen gar i tunnel under Flemingsberg-
skogens naturreservat. De stOrsta intréngen pa
striackan gors i jordbruksmark, med vissa mindre
intrang i skogbekladda bergknallar. Den biotop-
forlust som sker langs delstriackan ger smé nega-
tiva effekter pa naturmiljon. Tunneldragningen
innebar dven att inga tydliga spridningsvagar
péverkas. Storst negativ effekt sker vid det vastra
tunnelpaslaget i Flemingsbergsskogen, dar vag 259
Tvarforbindelse Soédertorn blir ett nytt inslag. I
detta omréde bedoms nérliggande biotoper 6ver-
ges eller anvindas i betydligt lagre utstrackning av

djurliv relativt idag. Dock, medfor foreslagen vall
och bullerskyddsskirm vid denna tunnelmynning
att ljudpéverkan 6ver Flemingsbergsviken endast
okar obetydligt och att bland annat fladdermoss
bedoms kunna fortsitta anvinda vassruggarna som
jaktmarker framover. Tunnelpéslag och forskar-
ning i dstra Flemingsbergsskogen innebér intrdng i
ett naturbarrskogsomrade med hégsta naturvirde.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli sma till
méttliga negativa inom delstrackan.

Gladd kvarn-Jordbro

Genom att bredda befintlig vig 259 minimeras
intrdng i omgivande mark, dock gors intrang i hag-
och betesmarker vid Glad6 kvarn och vid Lissma.

Tack vare flera stora broar, rekreationspassager
och anpassningar for fauna vid vattendrag bedéms
vaganlaggningen ge positiva konsekvenser med
avseende pa spridningssamband. Sarskilt som
trafikdodligheten for framforallt marklevande djur
bedoms minska. P4 delstrackan ar det istéllet de
trafikala stérningarna som medfor storst konse-
kvenser. Kombinationen av higa trafikvolymer,
hoga fordonshastigheter och hog forekomst av
storningskinsliga arter medfor en stor negativ
effekt. Vid Lissmasjon anliaggs bullerplank och den
skyltade hastigheten sénks pa strackan forbi sjon.
Dessa atgirder ger en ljudmiljo for figelfaunan som
endast ar marginellt simre dn dagens och da det
endast drabbar en del av fagellivet blir konsekven-
serna sma. Sammantaget bedoms konsekvenserna
langs delstrackan bli méttliga negativa.
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4-4.5 Rekreation och friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv Hanveden

Avseende riksintresset for friluftsliv, Hanveden, ar
bevarande av sammanhéngande skogs- och strov-
omraden av vikt for att uppratthélla avsikten med
riksintresset enligt dess vardebeskrivning. Befintlig
vagratt for vag 259 utgor cirka 25 hektar av riks-
intresse Hanvedens totala yta. Genom vigplanen
okar den ytan med cirka 33 hektar, till totalt cirka
57 hektar. Den utgor cirka 0,5 procent av riks-
intressets totala yta pa nidrmare 11 000 hektar. Att
vig 259 anldggs som tunnel under Flemingsbergs-
skogen gor att ssmmanhiangande storskog kan
bevaras inom riksintresse Hanveden. Forldggning
i samma strackning som befintlig vig 259 mellan
Glado kvarn och Jordbro minimerar paverkan
jamfort med forlaggning i obanad terrang. Den
nya vaganlaggningen bedoms medféra paverkan
pa majligheten till berikande upplevelser av natur-
och kulturmiljéer inom vigplanens influensomrade
for bullerpaverkan. Utanfor detta influensomrade
bedoms inte upplevelsen av natur- och kultur-
miljoer paverkas. Vagplanen medfor att influens-
omradet for bullerpaverkan okar till att utgéra
cirka atta procent av riksintressets totala yta, att
jamfora med knappt sex procent fran befintlig vag
259 i nuléget.

Sammantaget bedoms den nya vigen medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv i vagens direkta niromrade inom riksin-
tresse Hanveden, da badde samband, tillgdnglighet
och rekreativ upplevelse vigs in. Framforallt 4r det
den okade trafikens negativa effekter med 6kade
bullerstorningar samt visuell stérning av anlagg-
ningen for rekreativa upplevelsevirden, som bidrar
till de negativa konsekvenserna. Konsekvenser for

tillganglighet och funktionella samband &r generellt
positiva som foljd av viagplanens gang- och cykelvag,
nya passager samt de anpassningar och skyddsat-
girder som gors.

E4/E20-Glé6msta

Langs strackan mellan E4/E20 och Glomsta
péverkas upplevelsen av vistelse i friluftsomréadet
Gommaren negativt som en f6ljd av 6kat buller
och da entrémdajligheter till omradet forsamras.
Omradet ar idag paverkat av infrastruktur och
anpassningar genomfors som mildrar de negativa
effekterna avseende tillgdnglighet genom en
ekodukt med tillhérande gang- och cykelvig samt
genom broar 6ver Gommarbacken, s att passage
utmed vattendraget dr mgjlig. Masmotunnelns
mynningar med ramper och héga bergskiarningar
forsvarar ocksé for narrekreation i skogsomradet
och de negativa konsekvenserna pé strickan be-
doms sammantaget som stora for rekreation och
friluftsliv.

Glémsta-Gladé kvarn

Det 6kade bullret och den visuella storningen av
vagen paverkar attraktiviteten for de tatortsnéara
rekreationsomradena Glomsta/Késta och
Flemingsbergs vitmarksanlaggning. Vigen utgor
dven en visuell och fysisk barridr mellan omradena
och fragmenterar befintliga stigsystem. Passagen
mellan rekreationsomradena underlittas genom
foreslagen landskapsanpassning dar Huddinge-
leden leds om med en gen koppling frdn Regulator-
vagen ner till vitmarken. Den negativa effekten och
konsekvensen bedoms som mattlig.

Gladd kvarn-Jdordbro
Langs strackan Glado kvarn och Jordbro okar till-
gangligheten till friluftsomréddena genom utbyggd
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kollektivtrafik, den nya gang- och cykelvigen och
fem ytterligare trafiksdkra passager av vagen. Fri-
luftsomrédenas attraktivitet for upplevelsebaserad
rekreation minskar diaremot genom 6kat buller,
visuell storning och karaktiarsforandring, framfor-
allt i anslutning till trafikplatserna. Effekterna pa
rekreationsmojligheter pa delstrackan bedéms som
sma till mattligt negativa d& omradet idag till viss
del redan berérs av infrastrukturintrang och buller
och da den nya géng- och cykelvigen ger en positiv
effekt.

4.4.6 Ytvatten

Vag 259 bedoms inte forsvara forutsattningarna for
att uppné miljokvalitetsnormerna for god ekologisk
och kemisk status i berorda ytvattenforekomster.

E4/E20-Glémsta

Langs striackan ar de tva vattenférekomsterna
Mailaren-Rodstensfjarden samt Albysjon recipien-
ter for vigdagvatten. Fororeningsbelastningen for
Mailaren-Rodstensfjarden minskar for alla berak-
nade fororeningar. Albysjon far 6kad belastning,
eftersom kvarvarande delar av vig 259 (Botkyrka-
leden och Glomstavigen) inkluderas i berdakningar.
For bista resultat kravs att reningsatgirder dven
vidtas pa de delar av befintlig vag 259 som kvarstar.

For Gommarbacken innebir en viganlaggning som
gar pa broar att vattendraget kan frilaggas istéllet
for att gd i trumma under viagen. Om vattendraget
tillats att dterga till ett mer naturligt forlopp okar
chansen for att viktiga habitat aterskapas for flora
och fauna. Masmobécken, Glomstadiket och Lovise-
bergsbiacken ges nya kulvertar som utformas sa att
vandring av fisk och andra vattenknuta organismer
mojliggors.



Nagon betydande forbattring avseende vattenut-
byte i Fittjaviken bedoms daremot inte uppsté nar
landtungan schaktas bort och bron byts ut.

Glémsta — Gladé kvarn

Vigens fororeningsbelastning pd Orlangen minskar
for alla berdknade fororeningar, vilket ger inga

till positiva konsekvenser pé djur- och véxtlivet i
sjon. Samma bedomning gors for Glomstadiket och
Flemingsbergsdiket, som ocksa ar recipienter for
vagdagvatten frin vig 259.

Glomstadiket och Flemingsbergsdiket ges en ny
strackning och omledning bland annat genom kul-
vertering. For Glomstadiket bedoms detta medfora
mattliga negativa effekter och konsekvenser for
bland annat den akvatiska miljon.

Omledningen av Flemingsbergsdiket medf6r sméa
negativa konsekvenser for djur- och vaxtlivet.
Markavvattningsforetaget Flemingsberg-Ritselkarr
torrlaggningsforetag (tf) vid Visdttradiket kom-
mer inte att paverkas da vag 259 gar i tunnel under
Flemingsbergsskogen.

Gladé kvarn-Jordbro

Fyra ytvattenférekomster berérs indirekt, Orldngen,
Drevviken (via Lissmasjon och Lissmadn), Ovre
Rudasjon (via Nedre Rudasjon) och Husbyén. Foro-
reningsbelastningen minskar till samtliga vatten-
forekomster. Ett flertal vattendrag pa delstrackan
behover kulverteras utmed en ldngre striacka dn
inulaget, vilket ssmmantaget ger sma negativa
konsekvenser avseende forsamrade livsmiljoer for
flora och fauna.

Bétnadsomréadet for de tre markavattningsfore-
tagen Sundby-Kvarnings torrlaggningsforetag,

Lissmasjons sjosankningsforetag och Kalfsviks
torrlaggningsforetag paverkas. Paverkan sker ge-
nom att mark tas i ansprak, atgarder utfors i diken
och reningsanliaggningar tillkommer med utslapps-
punkter till diken som ingar i markavvattnings-
foretagen. DA storre delen av batnadsomrédet for
Kalvsviks torrlaggningsforetag ingar i detaljplane-
lagt omréde och troligen omfattas av kommunens
VA-omrade bor berorda i foretaget kunna avveckla
tillstdndet. Befintligt tillstdnd for Lissmadalens
sjosankningsforetag ska omprovas och hanteras i
en separat tillstindsprocess. Eventuellt kan dven
Sundby-Kvarnidngs markavattningsforetag bli aktu-
ell for omprovning.

4-4.7 Grundvatten

E4/E20-Glé6msta

Inom delstrickan berors grundvattenforekom-
sten Tullinge&sen och grundvattenmagasin vid
Gommarbiackens dalgéng, Varbybron/trafikplats
Fittja, Varby killa, Glomstadalens vistra delar
samt grundvattenmagasinen vid Masmoberget och
langs Masmobackens dalging. For grundvatten-
forekomsten Tullingedsen, Véarby kélla och grund-
vattenmagasinet langs med Gommarbackens
dalgang kan en marginellt minskad grundvatten-
bildning forvantas i driftskedet med hénsyn till

en 6kad andel hirdgjord yta. Detta medfor ingen
forsamring av grundvattenforekomstens kvantita-

tiva status eller paverka mojligheten att uppn&d MKN.

Maojligheterna till vattenuttag paverkas darmed inte.

Vid drift av Masmotunneln och Glomstatunneln
sker inldckage av grundvatten fran omgivande

berg och jordlager till anldggningen och grundvat-
tennivaer paverkas. For Masmotunneln bedoms
effekterna bli sma negativa pa grund av de specifika

topografiska och geologiska forhallandena i omra-
det. For Glomstatunneln bed6ms storst paverkan
pa grundvattnet ske dar tunneln passerar svag-
hetszoner i berget, sdsom vid Lovisebergsbackens
dalgéng.

Glémsta-Gladé kvarn

Inom delstrickan ger de ytliga lerjordarna ett till-
rackligt naturligt skydd mot grundvattenférorening.
Inom strickan finns dock ett antal grundvattenma-
gasin som kan péverkas av grundvattenséankning.
Den huvudsakliga pdverkan sker i anslutning till de
vagtunnlar som planeras inom stréckan, Solgérds-
tunneln och Flemingsbergstunneln.

Grundvattensankning under drift kan uppsta i
anslutning till Solgdrdstunnelns nordvéstra trag.
Avsankningen bedoms dock enbart komma att
paverka nivaerna lokalt. Nar Flemingsbergstunneln
ar i drift kommer inldckage av grundvatten fran
omgivande berg och jordlager ske till anlaggningen.
Inlackaget medfor paverkan pa grundvattennivaer i
anslutning till tunnelanldggningen. Storst paverkan
pé grundvattnet bedoms ske dar tunneln passerar
svaghetszoner i berget, sdsom vid passagen av det
jordfyllda dalstréket vister om Visittradalen, i
Visittradalen och Stensittradalen.

Gladé kvarn-Jordbro

Genom Junkerndiket finns viss risk for att forore-
ningar nar grundvattnet, eftersom grundvattenma-
gasinet har dels ar oppet dels slutet. Sma negativa
effekter kan uppsté pa vattenkvaliteten i magasinet.
Risken for negativa effekter till f61jd av férorening
av grundvattnet for grundvatten-forekomsterna
Jordbromalm och Handen bed6ms minska med vag
259. Detta beror pé de atgirder i form av tita diken
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som anlaggs jamfort med att det idag saknas till-
fredsstéllande skydd mot fororening fran befintlig
vag 259. Grundvattenférekomsternas kvalitet, och
dirmed vattenforekomsternas kemiska status for-
bittras. Atgirderna innebir Aven att mojligheten
att uppnd MKN inte péverkas negativt.

4.4.8 Buller

For trafikbuller finns riktviarden, enligt Infrastruk-
turpropositionen prop 1996/97:53, som tillampas
vid ny och vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Riktvardena avser ljudnivdaer inomhus och utom-
hus i anslutning till bostdder som normalt inte bor
overskridas.

For att minska vagtrafikbullernivan for bostader
langs viag 259 och E4/E20 vidtas atgirder for att
efterstrava riktvardena:

« 70 dBA maximal ljudnivé vid fasad utomhus.

« 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus
och pa uteplats.

» 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus.
« 45 dBA maximal ljudnivd inomhus, nattetid.

Ljudnivéer for bullerberérda fastigheter langs

strackan redovisas i bilaga 1 till planbeskrivningen.

Bullerberorda byggnader, dar dven foreslagna
atgirder for respektive fastighet redovisas tillsam-
mans med motiv for dessa. Samtliga bullerberorda
byggnader ar bostader forutom en byggnad som ar
en vardlokal.

E4/E20-Glémsta
Vid bostadsomréaden kring E4/E20 sédnks trafik-
bullernivéer i vissa delar medan andra delar far en

Okning. Omréadet ar redan idag paverkat av trafik-
bullernivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivi. Om-
fattande vignara bullerskyddsatgéarder genomfors
och konsekvenser bedoms sammantaget till matt-
ligt negativa i delar av Varby, Fittja och Masmo. I
Glomstadalen dar vigen forldggs i tunnel och del
av befintlig 259 overgar till lokalvig, sanks buller-
nivaer vid ett stort antal fastigheter. 18 bostads-
byggnader pa strickan erbjuds fasadatgarder for att
innehalla riktvirdena inomhus och tta byggnader
erbjuds lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Glémsta—Gladé kvarn

Kring Kasta och sodra Solgard okar trafikbuller-
nivéerna och fler manniskor blir utsatta for hogre
bullernivéer jamfort med idag, vilket medfor stora
negativa konsekvenser.

Trots vignira bullerskyddsskdrmar kan inte grians-
varde 55 dBA vid fasad enligt géllande detaljplan
klaras for sex bostadsbyggnader vid Solgard. Vid
fyra av de sex bostadsbyggnaderna 6verskrids rikt-
vardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad dven
enligt forordningen och kommunen avser darfor att
ta bort byggritten for fastigheterna i detaljplane-
andringen. Dessa fastigheter erbjuds forvarv.

Vid tva av de sex bostadsbyggnaderna kan rikt-
varde vid fasad enligt forordningen innehéllas. Om
byggriatten kvarstar efter detaljplanedndringen
kommer en av dessa tva byggnader att erbjudas
fastighetsnira atgarder, for den andra byggnaden
innehélls riktvarde inomhus och vid uteplats. Om
byggritten tas bort i detaljplanedndringen kommer
béda fastigheterna erbjudas forvarv.

I norra Solgérd och intilliggande bostadsomraden
ger den minskade trafikbelastningen pa befintlig
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vag 259, Ladnnaviagen, positiva effekter med

lagre trafikbullernivéer. 33 bostadsbyggnader pa
strackan erbjuds fasadatgirder for att innehélla
riktvirdena inomhus, 34 byggnader om byggritten
i detaljplan kvarstér. 31 byggnader erbjuds lokal
bullerskyddsskiarm vid uteplats, 32 byggnader om
byggratten i detaljplan kvarstar. Tre parhus intill
trafikplats Kista erbjuds forvarv. Husen ligger hogt
i terrdngen och néira vigen, vilket begréansar effek-
ten av vagnira atgarder och fastighetsnira atgarder
blir mycket omfattande.

Gladd kvarn—Jordbro

Viagnara bullerskyddsskarmar anlaggs i anslutning
till bebyggelse vid Ekedal, Granby/Lissma samt
Jordbro och de negativa konsekvenserna bedéms
som sma till méattliga. Vid Slatmossen och Gsterut
Klaras riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid de
flesta av bostadsbyggnaderna. P4 strackan erbjuds
tta bostadsbyggnader fasadétgirder for att né rikt-
varde inomhus och fyra byggnader erbjuds lokal bul-
lerskyddsskarm vid uteplats. Tva byggnader inom
samma fastighet i Lissma erbjuds forvarv da rikt-
vérde for buller utomhus inte kan innehallas med
rimliga vagnara bullerskyddsétgarder. Omfattande
atgarder kravs for att dven innehalla riktvarde inom-
hus. For vardlokalen som berors i Jordbro innehélls
riktvirde inomhus genom vignira skyddsatgarder.

Sammanstélining

Vid 6verviagande av fastighetsnéra atgarder inklu-
deras Ovrig statlig infrastruktur vid dimensione-
ringen av atgirderna. Ovrig statlig infrastruktur i
anslutning till vigplaneforslaget ar E4/E20, vag
226 Huddingevigen, vig 605 Lissmavagen, viag 73
Nynisvigen,Vastra stambanan och Nynisbanan.
Aven Botkyrkaleden och Glomstavigen ingr. I det



fall bullerstérningar fran den (befintliga) statliga
infrastrukturen ar den dominerande bullerkéllan
bor dessa inte i orimlig omfattning belasta ett
projekt. Vid trafikplats Solgdrd dominerar Vastra
stambanan storningarna efter vidtagna viagnira
bullerskyddsatgirder. Vid behovsbedomningen av
fastighetsnira bullerskyddsatgérder ingar darmed
endast statlig vagtrafik i detta omréde.

Sammantaget fir 496 byggnader (495 bostadsbygg-
nader och en vérdlokal) bullernivaer 6ver riktvardet
55 dBA ekvivalent ljudnivi vid fasad, om vagpla-
nen genomfors utan skyddsétgiarder. Av dessa

har 217 byggnader trafikbullernivéer 6ver 55 dBA
idag. Med foreslagna viagnara bullerskyddskarmar
innebar viagplanen att 170 byggnader fortfarande
far ljudnivéer 6ver riktvardet vid fasad. Nar berak-
ningar inkluderar all statlig trafikinfrastruktur blir
det totalt 282 stycken av de bullerberorda byggna-
derna som fér ljudnivier 6ver 55 dBA.

Trots att vagplanen i vissa fall innebar lagre
trafikbullernivéer dn i nuldget 6verskrids 55 dBA

i ett antal omraden. Aven med omfattande bul-
lerskyddskarmar bedoms det inte tekniskt mojligt
eller ekonomiskt rimligt att innehalla riktvardet
vid fasad till exempel lings delar av E4/E20 och
vid korsningspunkten med Huddingevagen/Vastra
stambanan. For att innehélla riktvirdet inomhus
fran all statlig vagtrafik erbjuds totalt 59 bostads-
byggnader, eller 60 byggnader om bybgritten
kvarstéar, fastighetsnara atgirder i form av fasad-
atgirder. Totalt 43 fastigheter, eller 44 byggnader
om byggritten kvarstar, erbjuds lokal bullerskydds-
skidrm vid uteplats, se bilaga 1.

4.4.9 Luftkvalitet

Som grund till konsekvensbeskrivningen for luft-
kvalitet ligger luftkvalitetsutredningar som SLB
tagit fram for projektet.

Partiklar PM10

Halter 6ver MKN (miljokvalitetsnormen) for PM10
har beriknats vid planerade tunnelmynningar och
langs stora delar av ytvignétet for den planerade
strickningen av Tvirforbindelse Sédertérn. Over-
skridandet sker framst inom vigbaneomradet.

Vid E4/E20 riskerar MKN fér PM10 som dygns-
virde 6verskridas upp till cirka 100 meter fran
vagmitt och intill Masmotunnelns vistra mynning.
Risk for 6verskridande av MKN foreligger framst
under tiden 1 oktober till 15 april vid torr vaderlek.
Inom detta omrade dar MKN for PM10 6verskrids
finns vegetation, cykelvigar, parkeringsytor, indu-
stri och handelsverksamhet. P4 alla dessa platser
har allménheten tilltrade och MKN géller. Dock
bedoms mianniskor vanligtvis inte vistas stadigva-
rande pa dessa platser. Miljomalet som dygnsvirde
overskrids inom cirka 50-300 meter fran E4/E20:s
vigmitt. Osterut mot Jordbro 6verskrids miljoma-
let 1angs hela den nya strackningen dér vigen gar i
ytldage, inom cirka 50-150 meter fran vagmitt. Som
atgard utmed E4/E20 sinks skyltad hastighet under
1 oktober till 15 april da risk for hoga partikelhalter
foreligger. Alternativt styrs hastigheten av uppmatta
partikelhalter och vid risk for 6verskridande sanks
hastigheten. Partikelmétare monteras och kopplas
till systemet for hastighetsregleringen. Vid E4/E20
overskrids MKN som dygnsvirde vid fyra fastighe-
ter (Riggen 1, Riggen 2, Gambrinus 2 och Hogtomta
3) som erbjuds partikelfilter pa de delar av befintliga
byggnader som ligger inom risk for 6verskridande

av PM10. Bebyggelsen med sina flerbostadshus vid
Masmo, har hog befolkningstéthet och har bedoms
effekten och dess konsekvens som maéttligt till

stor negativdd MKN och miljomal 6verskrids. For
omrédet kring trafikplats Solgérd bedoms effek-
ten som mattligt negativ di miljomaélet f6r PM10
arsmedelvarde overskrids for vissa fastigheter och
konsekvenser for manniskors hélsa bedoms som
méttliga negativa.

Av ny-/ombyggd gang- och cykelvig som ingar i
vagplanen har cirka 0,4 kilometer halter 6ver MKN
for PM10 och cirka 13 kilometer har halter 6ver
miljomalet. Konsekvensen for manniskors hélsa
vid utnyttjande av vagplanens gang- och cykelvigar
bedoms som méttlig till stor negativ.

Kvévedioxid, NO:z

MKN beriknas inte 6verskridas for NO2 ar 2045.
De nationella miljomalen for kvavedioxid klaras
forutom vid planerade tunnelmynningar. Kon-
sekvenser av viagplanen for manniskors hélsa
avseende NO2 bedoms som inga eller sma negativa.

4.4-10 Olycksrisk och sakerhet

Riskbedémningen for vig 259 omfattar risker avse-
ende farligt gods. I tunnlar ingar dven risker kring
vanliga brander.

Langs med viag 259 och med ett avstand pa 150
meter fran vagkant har riskomraden identifierats.
Ett riskomrade dr definierat som ett omrade med
byggnader som ar sirskilt utsatt for risker men
aven vig 259:s tunnlar har utretts.

Avseende individrisk har ett antal konfliktpunkter
identifierats vid omréden runt E4/E20, Solgard,
Ekedal, Lissma och Jordbro, diar bebyggelsen ligger
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nira vagen. Vag 259 utformas generellt med dike,
vagriacke och bullerskyddsskarmar och pa nagra
platser ar viagen forlagd nerséankt i trdg som ger
samma effekt som en bullerskyddsskarm. Effekten
av vaganlaggningens utformning ar positiv for
bade miljé och ménniskors hilsa. Vid tvd omraden
(E4/E20 och vid Granby) behovs dock ytterligare
atgarder for att erhalla acceptabel riskniva. Vid
dessa omraden/riskobjekt utformas bullerskydds-
skidrmarna for att klara en brand.

For fastigheten Varvet 1 har sarskilda skyddsét-
garder utarbetats for att erhélla acceptabel riskniva,
detta giller aven for négra fastigheter som ligger
utanfor viagplanen. Dessa skyddsatgéarder bestar av
placering av friskluftsintag pa byggnader, begrins-
ningar av byggnaders fonsterarea samt centralt
avstdngningsbar ventilation pa byggnad.

Risknivan for tunnlarna lings vig 259 ar i samma
niva som referensprojektet E4 Forbifart Stockholm
och darfor bedoms risknivan som acceptabel. For
att reducera konsekvenserna for olyckor i tunnlar,
olyckor som innefattar brand i fordon eller olyckor
med transporter av farligt gods, installeras brand-
bekdmpningssystem i Masmo-, Glomsta- och
Flemingsbergstunnlarna.

Sammantaget bedoms viag 259 innebira acceptabla
risker for manniskor som bor och vistas langs
ytvagnatet och for trafikanter i tunnlar. Vag 259
medfor ocksa positiva effekter for trafiksystemet
som helhet dé farligt gods trafikerar battre vagar
och tunnlar jamfort med nuléget.

4.4.11 Klimat

Byggnation, drift och underhall fran den nya vigen
samt utslapp fran fordon bidrar till 6kade utslapp
av vaxthusgaser, vilket i sin tur ger klimatfor-
andringar. Vid byggnation av den nya viagen kan
atgarder vidtas som reducerar utslappen. Konkreta
exempel pa detta ar: anldagga vigslanter och
undvika stodmurar, optimera tunneltvarsnitt och
minska bergschakt, foreskriva material med 1ag kli-
matpaverkan samt minska antal eldriftutrymmen i
samtliga tunnlar.

Nar det giller utslapp fran fordon kan viagplanen
bidra till att resendrer enklare och sikrare tar sig
fram géende, via cykel och med tillforlitlig kol-
lektivtrafik, vilket ger mer hallbart resande som
ger mindre utsldpp av klimatgaser an resor med
personbil. Den nya vigen mojliggor att godstrafik
omleds fran Stockholms centrala delar, vilket mins-
kar korstrackan for tunga fordon. Vag 259 Tvarfor-
bindelse Sodertorn utgor dven en mer tillganglig
koppling till Norviks hamn, vilket ger mojlighet till
att fler godstransporter kan fraktas med sjofart.

For att mota klimatforandringar som sker i form
av 0kad nederbord och intensivare regn, vidtas
klimatanpassningar i vigplanen avseende over-
svamningsrisker. I befintliga vattendrag och vatten-
omraden som ingar i vigplanen dimensioneras
bland annat nya trummor och kulvertar som kan
hantera berdknade arsfloden. Dagens potentiella
oversvimningsomraden bedéms vara oférandrade
eller nigot mindre. Nya 6versvimningsomraden
kan uppstéa vid Glomstadalen samt vid Grindtorp
men dessa omraden bedéms inte ge nagra stora
negativa konsekvenser.
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4.5 Indirekta effekter och konsekvenser

For mer information angaende effekter se Miljo-
konsekvensbeskrivning, kapitel 11.9 samt 11.10.

Indirekta effekter

Vig 259 medfor fordandringar i trafikflodet pa
angransande lokalvagar. Pa de flesta lokalvagar
minskar trafikflodet men for nagra vigar berdknas
trafikflodet att 6ka. Aven i ett nollalternativ, vilket
beskriver de framtida féorhallandena for prognosar
2045 om vig 259 inte byggs, fordndras trafikflode-
na. Lissmavigen och Ebbadalsvigen dr lokalvagar
dar trafiken forviantas 6ka nagot mer med den nya
vagen jamfort med nollalternativet.

Langs befintlig vag 259 Botkyrkaleden och Glomsta-
vagen samt befintlig vig 259 vister om Flemingsberg
och over sjon Orlangen forvintas trafiken minska.
Detta bedoms medfora positiva effekter for upple-
velsen av omgivande landskap och kulturmiljéer
samt pa rekreationsomraden, da dven bullernivaer
minskar.

For boende kring lokalvdagarna Stordngsleden och
Lannavigen, dar trafikflodet minskar, blir den
indirekta effekten pa manniskors hélsa positiv da
bullernivaer och luftféroreningar minskar.

Delar av befintlig vig 259 kommer att vara kvar
efter anldggandet av tvarforbindelsen. Detta giller
mellan E4/E20-Glomsta-Glado kvarn och aktuella
vagstrackor kommer dven fortsiattningsvis belasta
berorda ytvattenforekomster. Nar paverkan fran
kvarvarande delar av viag 259 (Botkyrkaleden och
Glomstavigen) inkluderas i berdkningarna bedoms
dock den totala belastningen till Albysjon 6ka. For
att mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna



inte ska paverkas negativt kommer darfor renings-
atgarder att krivas pa de delar av befintlig vag 259
som kvarstér. For Orlangen blir den minskade foro-
reningsbelastningen négot mindre &n vid jaAmfo-
relse med belastning enbart frin vagplanens forslag,
men mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna
for Orlangen paverkas inte negativt.

Det markansprik vag 259 gor pa odlingslandskapet,
vid Lissma och Glado6 kvarn, innebér viss fragmen-
tering av jordbruksmark och darmed dven risk for
att jordbruk inte ldngre kommer att kunna bedrivas
I6nsamt. Om jordbruksmarken inte ldngre brukas
medfor detta en negativ indirekt effekt for den
stadsnira jordbruksmarken som ar en begransad
resurs. En 6vergang fran dkermark mot naturbetes-
mark kan ddaremot pé sikt ge positiva konsekvenser
for ménga karlvaxter, nyttoinsekter och faglar.
Eftersom jordbruket dr den funktion som uppratt-
héller ménga av kulturmiljons varden i omrédet,
riskerar virden kopplade till det historiska odlings-
landskapet pa sikt att forsvinna. Upphord jord-
bruks- och betesdrift kan leda till igenvaxning till
exempel av stranddngarna vid Lissmasjon, vilket
kan paverka ménga arter negativt och medféra en
negativ indirekt effekt for rekreativa upplevelsevir-
den av kulturmilj6 och levande landsbygd.

Utover de gang- och cykelvagar som ingar i vag-
planen tillkommer cirka 17 kilometer gang- och
cykelvig for att komplettera det regionala straket
och dess kopplingar mot det lokala gadng- och
cykelnitet. Delar av dessa gang- och cykelvagar ar
befintliga och delar ar nya. De rustas upp och byggs
i samverkan med kommunen. Av dessa riskerar
cirka 1,4 kilometer befintliga gdng-och cykelvigar
langs E4/E20 fa halter 6ver miljokvalitetsnorm

(PM10). Cirka nio kilometer ligger inom omréde
med halt 6ver miljomalet. Detta innebar negativa
effekter pd méanniskors hilsa utifran ett luftkvali-
tetsperspektiv.

Vig 259 medfor positiva effekter for tillganglighe-
ten for friluftsliv och rekreation nir regionalt cykel-
vagnat knyts ihop med befintlig och nytt gdng- och
cykelvagnat pa Sodertorn.

4.6 Strandskydd och biotopskydd

Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken
géller inte forbud for dtgarder inom strandskyd-
dat omrade eller omride med generellt biotop-
skydd om de behandlas i en viagplan som faststills.
Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i
planens faststillelse.

4.6.1 Strandskydd

I foljande avsnitt redovisas viagplanens paverkan pa
strandskyddsomraden samt skydds- och miljoat-
garder som utfors for att virna om strandskyddet.

Gémmarbécken

Kring Gommarbacken rader strandskydd péd 100
meter pa Ostra sidan av E4/E20. Om- och utbygg-
nad av viag E4/E20 och vig 259 intrdng i strand-
skyddad zon, men bedoms inte paverka tillganglig-
heten till omradet. Férutsiattningarna for vaxt- och
djurliv i strandskyddszonen bedoms paverkas bade
positivt och negativt. Positivt genom att dagens
trumma tas bort och samtliga vigar och ramper
laggs pa broar over ravinen, en atgard som ger fri
passage for manniskor och djur utmed strandzo-
nen. Negativt ar att 6kade trafikvolymer ger 6kade
storningar 6ver strandskyddszonen, vilket drabbar
béde rekreation och djurlivet.

Orlangen, Lissmasjén och nedre Rudansjén
Vagplanen péverkar ett omrade kring Gladévik
som omfattas av sjon Orléngens utokade strand-
skydd, flera omraden med strandskydd kring
Lissmasjon, samt nedre Rudasjons strandskydd vid
Jordbro foretagspark. Tillgangligheten till dessa
omraden bedoms inte paverkas negativt. Jamfort
med nuliget blir det ingen skillnad eller i vissa fall
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bittre da tillgingligheten via kollektivtrafik och
via gdng- och cykelvigen i méanga fall blir battre.
Hogre trafikvolymer och hogre hastigheter bedoms
dock paverka forutsattningarna for rekreation och
djurliv negativt. Vid Lissmasjon anldggs fem meter
hoga bullerskyddsplank vilket berdknas begransa
en O0kad bullernivé inom strandskyddszonen.
Faunaanpassning kring vattendrag bedoms gynna
djurlivet pa en 6vergripande niva, och dven gynna
de arter som kan tdnkas rora sig inom samt till och
fran strandskyddad zon.

4.6.2 Generellt biotopskydd

Nir det giller sma mark- och vattenomraden, de
objekt som gér under det si kallade generella bio-
topskyddet, har skydds- och kompensationsatgar-
der tagits fram. Objekt som péverkas och omfattas
av generella biotopskydd ska ersidttas genom att
motsvarande mangd biotoper tillfors landskapet.
Samrad har genomforts med lansstyrelsen angé-
ende objekt som paverkas. Atgirder har arbetats
in i anldggningsutformningen och atgérder utanfor
vagplanens omrade genomfors i samrad med res-
pektive fastighetsagare.

Alléer

Inom delstrackan paverkas fyra tradalléer. Tre
alléer vid Fittja pa norra sidan av E4/E20 och en
vid Varby allé, nira Varby, (se figur 3.15). Alléerna
vid Fittja bestar av sammanlagt 44 vuxna l6nntrad
och samtliga trad behover tas ner. De alléer som
berors ersétts genom aterplantering pa annan mer
lamplig plats &n invid E4/E20. Botkyrka kommun
har identifierat en limplig plats lings Avigen (oster
om Solbacksvigen), i narheten av Tumba centrum.

Allén vid Vﬁ1:by bestar av 15 16nntrad, till storsta del
vuxna trad. Aven har tas samtliga trad ner d& ytor
behovs tillfalligt for byggnation av den nya vigen.

De trad som berors av allén vid Varby aterplanteras.

D& Huddinge héller pd med detaljplanearbete for
omradet aterplanteras denna allé av kommunen,
vilket regleras genom avtal.

Vid Sundby gardsvég finns en dubbelallé av dldre
ekar. Denna allé ligger precis utanfor markan-
spriket och bedomningen ar att den inte paverkas.
Under byggtiden stingslas allén for att undvika att
byggaktiviteter innebar skada pé allétraden. Detta
géller sa vil stam och krona som tréadens rotsystem.

Diken

Glomstadiket 1 vastra delen av Glomstadalen, se
figur 3.17, samt ett antal bifléden péverkas genom
att nirliggande ytor nyttjas tillfalligt for konstruk-
tionsarbeten, upplag samt for anldggandet av tillfal-
liga vigar. P4 grund av markens beskaffenhet finns
viss risk att dikeskanter rasar om exempelvis tunga
massor forvaras i narheten, eller om maskiner kor
nira dikeskanten.

Vid trafikplats Késta gravs storre delen av Glom-
stadiket om till ett nytt 14ge norr om trafikplatsen,
(se figur 3.19). Det nya diket kulverteras pa tre
platser, med en total striacka pé cirka 400 meter.
Som kompensation for kulverteringen av delar av
Glomstadiket utférs damningsétgiarder av diken i
Flemingsbergsskogens naturreservat vid Oxhagen.
Atgirder utfors under byggtiden genom att skydds-
zoner pa ett par meter upprittas langs diken dar
kor- och etableringsforbud rader.
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Pé vigstrackan mellan Glado kvarn och Lissma péa-
verkas sex storre samt ett antal mindre biotopskyd-
dade diken av viagplanen, (se figur 3.27, 3.29 och
3.31). Dessa ar vattendrag i vilka byten av trummor
sker for att hantera hogre floden och undanrdja
vandringshinder for fauna. Intrangen ar tillfalliga
och begriansade till byggskedet och leder inte till
nagra konsekvenser med avseende pa biotopskyd-
dets syfte. Den faunaanpassning som gors i de
storre diken som korsas bedéms vara positiv sett
utifran biotopskyddsbestammelserna.

Akerholmar

Tva dkerholmar bedéms paverkas av den nya viagen
genom att de ligger inom végplanens permanenta
markanspréket (se figur 3.31). Fér denna péver-
kan finns inga skyddsétgarder att tillga. Intrénget
innebar forlust av en biotopyta pa cirka 0,27 hektar
for vilken kompensationsétgéarder planeras. Inom
Lissmadalens naturreservat kommer cirka 0,5
hektar dkerholme att skapas som kompensations-
atgard for de tva akerholmar som péverkas (cirka
0,3 hektar). Detta kommer hanteras i avtalet med
kommunen.



4.7 Samlad effektbedomning

Metoden Samlad effektbedémning tillimpas inom
Trafikverket och syftar till att utgéra underlag for
atgiardsplanering. For mer detaljer se Fullstandig
samlad bedémning 2017 samt Samlad effektbe-
démning Hallunda - Varby 2020.

En samlad effektbedomning (SEB) bestar av tre
huvuddelar:

« Samhillsekonomisk analys av monetirt och
icke-monetart uppskattade nyttor (positiva och
negativa) och kostnader (for anldaggning, drift
och underhéll) som atgdrden medfor.

« Fordelningsanalys (olika intressenters férvan-
tade for- och nackdelar av atgirden).

« Transportpolitisk mélanalys (hur &tgarden for-
vantas bidra eller motverka uppfyllande av de
transportpolitiska mélen). Grunden for SEB ar
en jamforelse mellan en utveckling utan &tgard-
en (jaimforelsealternativ) med en utveckling
dar atgarden genomfors (utredningsalternativ).
Trafikverkets regler for SEB siger att samtliga
“dtgarder” som upprattar SEB vid ett visst till-
féille ska baseras pa samma BAS-prognos for att
det ska gi att jamfora olika atgarders effekter
med varandra i den Nationella planen.

For projektet vig 259 Tvarforbindelse Sodertérn
har tva SEB tagits fram: PM Fullstandig Samlad
effektbedémning (SEB) och Samlad effektbedom-
ning Hallunda-Véarby. Eftersom dessa tva SEB ar
framtagna vid olika tidpunkter baseras de pa olika
BAS-prognoser och dven andra planeringsforut-
sdttningar skiljer sig at. Det innebér bland annat att

SEB Tviarforbindelse Sodertérn och SEB Hallunda-
Vérby baseras pa olika prognoser for befolknings-
utveckling och trafikutveckling. Den senaste SEB
for viag 259 Tvirforbindelse Sodertérn publicera-
des 2017 och baseras pd BAS-16 som bland annat
bygger pa en framskrivning av RUFS 2010. SEB
Hallunda-Varby baseras pa BAS 2018 som bland
annat bygger pa RUFS 2050.

4.71 SEB véag 259 Tvarférbindelse
Sodertoérn

Den samhallsekonomiska analysen i SEB syftar till
att uppskatta de huvudsakliga kostnader och nyttor
som forvantas uppsta till foljd av byggande av vig
259 Tvirforbindelse Sodertorn. Atgirden forvintas
bli samhaéllsekonomiskt 16nsam i huvudanalysen i
den senaste publicerade SEB:en frin 2017. SEB:en
visade en samhillsekonomisk 16nsamhet pé drygt
6,2 miljarder kronor, motsvarande en nettonuvar-
deskvot pé 0,39, vilket innebar att for varje investe-
rad krona far samhallet tillbaka 1,39 kronor.

Restidsvinsterna genererar de storsta nyttorna

och uppstar till f6ljd av kortare resvigar, battre
framkomlighet och tillkommande trafik. De storsta
restidsnyttorna tillfaller personbilresenirerna men
aven godstrafiken och kollektivirafiken far stora
restidsnyttor. Utover restidsnyttorna skapas stora
trafiksdkerhetsnyttor. Nyttorna av luftféroreningar
och viaxthusgaser fran trafiken ar i princip neutrala
eftersom positiva och negativa effekter tar ut var-
andra. For godstrafiken skapas positiva nyttor av
minskade luftféroreningar (till féljd av effektivare
korrutter och jamnare korning) och for personbils-
trafiken ar effekten negativ.

Det finns icke-monetirt virderade effekter i form
av 0kat buller och intréng i landskapet. Dessa be-
doms huvudsakligen vara negativa.

Fordelningsanalysen belyser hur nyttorna for-
vantas tillfalla olika grupper i samhaéllet. Vag 259
Tvarforbindelse Sédertorn gynnar Stockholms

lan, bade i form av forbattrad tillgdnglighet mellan
stadskarnor men ocksa genom att avlasta befintligt
vagnat i lanet och skapa bittre forutsiattningar

for regionen att fortsitta utvecklas, fortdtas och
exploateras i enlighet med RUFS 2010.

Hela StorStockholm forkortar totalt sett sin restid,
far battre tillgénglighet och hogre trafiksakerhet.
De berérda kommunerna bedéms fi en positiv
nytta av atgarder som frimst gynnar biltrafik. Bot-
kyrka har lagre bilinnehav dn exempelvis Huddinge
och Haninge, kommunen kan ddrmed anses fa
nédgot mindre nytta. Transporter till och fran Jord-
bro samt Nynidshamn forvintas dra stor nytta av
forbindelsen. I Jordbro finns manga foretag inom
livsmedels- och restaurangbranschen samt leveran-
torer till dessa. Dessa foretag kommer vara bland
de som gynnas mest.

Minnen stér for cirka 60% av resandet med
personbil och nyttan av minskade restider och
reskostnader forvintas darmed gynna man nagot
mer dn kvinnor. Detta baseras pa resvaneundersok-
ning RES 05/06 som anger att bilresor i allménhet
gors av min i hogre grad dn kvinnor. Bedomningen
sager att frimst de i aldersgruppen for korkort
gynnas av den nya vagen. Viktiga forutsittningar
for att viag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ska
skapa positiva effekter for s manga méanniskor
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som mdajligt och for s ménga grupper som mojligt
i samhallet ar ett bra planerat nit och turtithet for
kollektivtrafik, bra och gena gang- och cykelvagar
och passager for att undvika barriareffekter.

Kommande SEB som enligt plan publiceras viren
2021 kommer innebéra hogre total nytta jamfort
med den senast publicerade SEB:en. Denna 6kning
beror framforallt pd hogre restidsnyttor.

Den samhéllsekonomiska lI6nsamheten 2020
beddms vara minst i linje med tidigare berdkningar
trots 6kande kostnader for projektet. I foregidende
SEB var vig 259 Tvarforbindelse S6dertérn olon-
sam i klimatscenariot med en nettonuvardeskvot av

-0,2 vilket innebér att man forlorar 0,2 kronor per
investerad krona. Sedan ar 2018 utgar klimatscena-
riot som en kinslighetsanalys och har istéllet blivit
huvudscenario i vilket vag 259 Tvarférbindelse
Sodertérn bedoms som 16nsam.

4.7.2 SEB E4/E20 Hallunda-Varby

Vid 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm och vig
259 Tvarforbindelse Sodertorn dndras kraven pa
funktioner for E4/E20 mellan Hallunda och Varby

backe och kapaciteten i vignitet behover forstarkas.

SEB E4/E20 Hallunda-Varby omfattar effektbe-
domning av den kapacitetsforstarkningen.

Den modell som anvénds for trafik- och samhalls-
ekonomisk analys klarar inte av att simulera trafik-
situationen som atgirden skapar pa ett tillfreds-
stillande sitt. Darfor har hela SEB:en baserats

pa en kanslighetsanalys som utgar fran att endast
E4 Forbifart Stockholm byggs och att Varbybron
breddas till 4+4 korfalt istillet for de 5+5 korfalt

som atgarden omfattar. Vanligvist skulle investe-
ringskostnaden och nyttan av samma étgard stéllas
mot varandra for att bedoma atgardens 16nsamhet.

Eftersom det inte gir att berdkna nyttan av att
bredda Véarbybron till 5+5 korfalt stélls dtgardens
kostnad mot nyttan av att bredda Véarbybron till 4+4
korfilt istillet. Det vill sdga, nyttan for 4+4 korfalt
stélls mot kostnaden for 5+5 korfilt. Endast restids-
nyttan har kunnat beriknas medan évriga nyttor
har bedomts kvalitativt. Trots detta, och att de
genererade nyttorna fran vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn i snittet inte ar medraknade, ar atgarden
samhaillsekonomiskt l6nsam. Detta innebar att

den samhéllsekonomiska I6nsamheten hade 6kat
ytterligare om nyttorna for vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn hade tagits med i analysen.

Enligt kanslighetsanalysen, dar Varbybron breddas
till 4+4 korfilt, ger atgdrden en restidsnytta med
nuvirde pa 8,3 miljarder kronor 6ver hela kalkyl-
perioden (60 ar). Breddningen av Varbybron till
5+5 korfalt samt 6vriga atgarder mellan Varby och
Hallunda, som kravs om vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn byggs, har en samhéillsekonomisk inves-
teringskostnad som ligger pa drygt 2,7 miljarder
kronor 6ver hela kalkylperioden.

Den transportpolitiska mélanalysen beskriver
effekter som inte ar direkt medridknade i den sam-
hillsekonomiska kalkylen. Mélanalysen visar att
atgiarden saknar direkt paverkan pa narliggande
naturreservat, men breddning av vigen langs
stricka Hallunda-Varby mojliggor ett 6kat trafik-
flode langs den nya vagen, vilket i sin tur bidrar
till storningar i naturreservatet runt Gommaren.
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Kapacitetsh6jande atgiarder genom breddning av
E4/ E20 bedoms fa betydande negativa konse-
kvenser for manniskor som bor och vistas i norra
Botkyrka.

Barridreffekten pa grund av E4/E20 Okar i ett tat-
bebyggt omride som redan idag ar fysiskt och men-
talt uppdelat i olika omraden. I omrédet, som har
hog andel barn, 6kar dven buller och luftpartiklar.
Dessa negativa konsekvenser kan motverkas med
hjalp av kompensations- och skyddsatgérder, vilket
aven ar en forutsittning for Botkyrka kommuns
stadsutveckling. Gors dessa kompensationsétgiarder
forvantas bullernivderna pa markplan sjunka pa
stora omraden, vilket dven leder till samhéllsekono-
miska nyttor.



4.8 Paverkan under byggnadstiden

Véganlaggningen innebir en omfattande byggpro-
cess med olika arbets- och byggmetoder som paver-
kar omgivningen. Hela striackan byggs ut i etapper,
vilka kommer att ha olika tidplaner och inledas vid
olika tidpunkter.

Inom projektet har en inventering av potentiellt
fororenade omraden utforts for att identifiera
objekt, inom vigplaneomradet eller i narheten av
den, dir det kan forekomma féroreningar i jord
eller grundvatten. Till detta har miljégeotekniska
markundersokningar genomforts. Provtagning-
arna har utforts i befintliga vagdiken, pa sediment
vid Varbybron, vid utvalda aktiva eller historiska
verksamheter som bedomts kunna orsaka forhgjda
halter i jord, samt dar geotekniska utredningar
patraffat misstankt fororenade jordmassor. Utred-
ningarna har dven inkluderat eventuell forekomst
av sulfidjordar. Resultaten frdn markundersok-
ningarna har jamfoérts med Naturvérdsverket
generella riktvirden for fororenade omraden som
indikerar fororeningsnivaer som ar acceptabla for
manniskors hilsa och tillstandet i miljon. Det finns
generella riktvirden for tva typer av markanvand-
ning: Kanslig Markanviandning (KM) och Mindre
Kanslig Markanvandning (MKM). Generellt har
prover som insamlats kring vig 259 och anslutande
vagar rapporterat halter under eller strax 6ver KM.
Undersokningarna har dock pavisat nigra platser
dar MKM riktvarden 6verskrids (i Flemingsbergs-
diket vid vig 226, i Vistra stambanan, vid Adran-
vagen och vid trafikplats Lissma). I Glomstadiket
och Flemingsbergsdiket 6verskrids KM riktvardet
for vissa metaller och tunga alifater. Sedimenten
vid Varbybron pévisar forhéjda halter och ménga

parametrar overskrider identifierade grans- och
riktviarden.

Massor kommer att hanteras enligt géllande lag-
stiftning. Inga massor som overskrider MKM kom-
mer att dteranvandas inom projektet. I byggskedet
finns endast behov av att dteranvénda cirka 20 pro-
cent av jordmassorna. Resterande massor, beroen-
de pé fororeningshalt, dteranvinds pa annan plats
eller skickas till en godkdnd deponianldggning.

Nyskapad och exponerad bergyta kan leda till
urlakning och lackage av metaller och sulfider, men
risken for detta bedoms dock som liten. Férekomst
och utbredning av bergartstyper ar mestadels
gynnsam med hansyn till kemisk sammanséattning.
I kommande projektering for forfrigningsunderlag
for entreprenad kommer ytterligare provtagning
goras for bergtunnlarna.

Tunneldrivningen och schaktarbetena kan paverka
grundvattennivder. For att forhindra sattningar
och skador pa byggnader och anldggningar begran-
sas inlackaget vid behov i tunneln eller schakten
genom olika metoder. Det kan ske genom att trycka
in cement i bergssprickor eller att satta tita sponter
runt schakterna. Vatten kan dven infiltreras.
Grundvattennivaer och sattningar i berorda hus
foljs upp genom métning under hela byggtiden.

Arbeten i ytvatten (sjoar eller vattendrag) kan ge
upphov till grumling, vilket kan paverka bade
djur- och vixtliv negativt. For att minimera nega-
tiv paverkan fran arbetena forsoker man i forsta
hand vilja arbetsmetoder som grumlar s& lite som
mojligt och tillimpa lampliga skyddsatgarder for
att minimera grumlingsspridning. Det ar ocksa
vanligt att anpassa arbetstiden om sé ar majligt,

sd att arbetena utfors vid arstider da skadan blir
minst. Vilka tider som &r bast beror pa den fauna
och flora som finns i vattnet. Villkor och krav kopp-
lade till arbeten i vatten foljs av det tillstdnd och de
anmalningar som Trafikverket soker hos mark- och
miljodomstolen respektive hos ldnsstyrelsen.

Ldnshallningsvatten méste ofta renas innan

det kan sldppas ut i omgivande mark och vatten.
Vattnet kommer att pumpas till lokala tillfalliga
reningsanldggningar och vidare till spillvattennitet
alternativt recipient beroende pa hirkomst och
fororeningsgrad. I reningsanlidggningarna avskiljs
sediment och olja och vid behov genomfors pH-
justering. Krav pé kvalitet pa det vatten som leds
fran arbetsplatsen tas fram i samrad med tillsyns-
myndigheterna och ledningségare.

Om en jordbruksmark belastas kompakteras den
och strukturer i jorden forstors. Matjorden ar
elastisk och skyddar mot kompaktering och det ar
fordelaktigt att 1ata den vara kvar eller lagga pa ett
extra lager av matjord som skydd. Under tillfalliga
vagar kan en uppbyggnad med fiberduk och bark
vara lampligt.

Under byggskedet paverkas kulturmiljoer i anslut-
ning till anldggningen genom buller, vibrationer
och storningar eller av direkt fysisk paverkan. Inom
paverkansomradet for grundvatten finns gravfalt
som kan péverkas av grundvattenférandring och
for byggnaderna Brunnshuset, Paviljongen och
Tradgardsmaéstarbostillet i Varby kélla finns risk
for paverkan fran vibrationer. Fornlamningar i
anslutning till omraden for tillfalligt nyttjande, som
arbetsomraden eller transportvigar, ska skyddas
under byggtiden. Paverkan pa bebyggelse och
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fornldmningar inom péverkansomrédet foljs upp
genom kontrollprogram.

Naturmiljé i anslutning till byggarbetsplatser kan
péverkas direkt genom att naturmark tillfalligt tas

i ansprék under byggtiden. Vid behov och i extra
kansliga naturomraden kan aterstillningsplaner
tas fram. Vid Glomstadiket kan det vara aktuellt
med skyddszon dir etablering eller byggfordon inte
far forekomma, for att hindra att dikesslanter rasar.
Utslapp av olika slag, genom luft, mark eller vatten
samt buller kan paverka naturmiljon negativt. Han-
syn kan vid behov tas genom att planera nar stéran-
de arbeten ska paborjas utifran hansyn till sarskilda
arters fortplantningsperioder. Viardefulla trad néra
vaganlaggningen, som till exempel allén pa Sundby
gardsvag samt norra skogsbrynet langs Lissma sjo-
vag kraver sarskild hantering under byggskedet, for
att inte skada tridens kronor, stam eller rotsystem.
Bland annat kommer skyddsstingsling utforas.

Upplevelsevardena for friluftsliv och rekreation
paverkas framst av luftburet byggbuller, men dven da
flera samband, strak och leder far en paverkan genom
att de stings av eller leds om under en langre tid. Till-
gangligheten till Gbmmarens naturreservat begriansas
under Masmotunnelns byggtid. Entréer till rekrea-
tionsomraden langs vaganldggningen stangs av under
byggskedet, till exempel Vargens vig, som ar en entré
in i Paradisets naturreservat. I de fall paverkan pa
passager och samband sker genomfors skyltning for
omdragning av cykelvagar och leder.

Storningar i form av luftburet buller kan uppsté vid
olika arbetsmoment, till exempel borrning, kross-
ning av berg, schaktning, palning och spontning.
Aven transporter och maskinljud kan orsaka buller.

Generellt kommer boende nira arbetsomraden bli
paverkade av buller periodvis, framst vid grund-
laggningsarbeten, borrning och schakt. Masstrans-
porter kan orsaka péverkan i form av buller och
okad tung trafik pa vignatet i narheten, framforallt
pa befintlig vig 259. Trafikverket arbetar utifran
att innehalla riktvirden i Naturvardsverkets all-
minna rad om buller fran byggarbetsplatser. For
att minska bullret arbetar Trafikverket med olika
atgiarder och om ljudnivaerna trots &tgard inte upp-
fylls forlaggs dessa arbeten till dagtid. Trafikverket
informerar alltid narboende nir det finns risk for
overskridanden i omrédet.

Vibrationer kan orsakas av sprangning, palning,
schaktning och spontning och kan medfora ska-
dor pé narliggande byggnader i form av sprickor
och sattningar, samt paverka vibrationskénslig
utrustning. For att minimera risken for skador pé
byggnader inventeras byggnader inom ett bestimt
avstand fran omradet for den kommande sprang-
ningen och riktvirden tas fram for varje byggnad.
Dessa far sedan inte 6verskridas av entreprenéren
vid sprangning. Mitning sker i utvalda byggnader
under hela tiden spriangning sker.

Stomljud uppstér vid arbeten i och under mark,
som till exempel borrning i berg. Ljudet sprider sig
genom marken och upp i byggnadernas stommar.
Avstandet till arbetet dr avgorande f6r hur hogt
stomljudet blir. I vigplanen ligger endast ett en-
familjshus inom 75 meter fran planerade tunnlar
och paverkan pé byggnaden utreds vidare. Nagra
hoga stomljudsnivéer i 6vrigt bedoms inte uppsta i
bostéder utefter strackan.
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Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet
genereras framst fran arbetsmaskiner och fordon.
Aven krossning av berg och transporter p4 torra
dammiga vagar kan lokalt paverka luftkvaliteten
negativt. Luftkvaliteten under byggskedet kravstills
i kommande skede, till exempel krav pd damm-
bindning och pa maskinpark.

En genomlysning av risker har genomforts for
olyckor med farligt gods under byggtiden. Under
byggskedet hélls befintlig vig 259 samt E4/E20
oppna och ar fortsatt klassade som primarled for
farligt gods. Nar trafik frén tillfalliga trafikomlagg-
ningar riskerar att komma nara fastigheter foreslas
riskreducerande tgirder.



5. Samlad beddmning

| detta kapitel redovisas den samlade bedomningen av projektet med sammanstallining av kon-
sekvenser och maluppfyllelse for projektmal, transportpolitiska mal, miljomal och folkhalsomal.
Projektets dverensstammelse med miljobalkens allmé&nna hansynsregler, miljokvalitetsnormer

och bestdmmelser om hushallning med mark och vattenresurser redovisas ocksa.

5.1 Sammanstallning av konsekvenser

I kapitlet redovisas de samlade konsekvenserna
av vag 259 Tvarforbindelse S6dertorn. I tabell 5.1
redovisas den samlade bedomningen av milj6-
konsekvenser.

Trafik och planering

Vigen bedoms forbattra forutsattningarna for sikra,
effektiva och hallbara resor och transporter éver
Sédertorn. Den valda utformningen med separerade
korriktningar, planskilda korsningar och separat
infrastruktur for gdende och cyklister innebar
forbattrade forutsattningar att fardas trafiksakert.
Vigen, som ges goda kopplingar till regionala stads-
kirnor och viktiga malpunkter, bedoms forbattra
tillgdngligheten for samtliga transportslag. Vag 259
Tviarforbindelse Sodertorns gena strackning, hoga
standard och goda framkomlighet innebar avsevart
forbattrade restider for bil-, gods och kollektivirafik
jamfort med idag.

Gang- och cykelviagen har inte den genaste strack-
ningen ur ett cykelperspektiv, men den valda
strackningen ger gaende och cyklister mgjlighet
att fardas trafiksdkert ldngs ett ssmmanhingande
strak med hog standard och goda kopplingar till
regionala stadskdrnor och viktiga mélpunkter.

Utformningen av viagen, som medger hog kapacitet
och god framkomlighet for kollektivirafiken,
bedoms tillsammans med den gena strickningen
innebdara att restiderna forbattras avsevart. Viagen
bedoms dven forbattra mojligheterna att resa kol-
lektivt med sparbunden trafik, eftersom vigen far
god anknytning till sparbunden trafik via de regio-
nala stadskidrnorna. Dessa forbattringar for kollek-
tivtrafiken ligger dven i linje med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan.

Vigplanen ligger dven i linje med den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2050, dé vigen 6kar den
regionala tillgangligheten i stort samtidigt som
kopplingarna mellan de regionala stadskidrnorna
Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum forbattras.

Vigplanen kopplar till andra regionala infrastruk-
tur- och kollektivtrafikprojekt, sdisom vagplan for
Forbifart Stockholm vid E4/E20. Vig 259 Tvarfor-
bindelse Sodertorn innebar, likt Forbifart Stock-
holm, en avlastning av befintligt vignat i Stock-
holm och minskad storningskanslighet i regionen.
Den nya viagen ger dven okad tillgdnglighet till
Flemingsberg och 6verensstimmer darmed med
syftet med projekt BanaVag Flemingsberg. Vidare

Tabell 5.1  Samlad bedémning av miljékonsekvenser.
Miljoaspekt Vagplan 2045 med skyddsatgarder
Naturresurser Mattliga till stora negativa konsekvenser, framst

vid Glémstadalens 6stra del och vid trafikplat-
serna Gladd och Lissma.

Landskapsbild Mattliga till stora negativa konsekvenser mellan
E4/E20 och Gladd kvarn samt stora negativa

konsekvenser mellan Glado kvarn och Jordbro.

Kulturmiljo Mattliga till stora negativa konsekvenser.
Vardefulla kulturmiljoer som paverkas ar
stenaldersboplatser, kommunikationstrak och
Glado kvarn och Lissma odlingslandskap.

Naturmiljoé Mattliga negativa konsekvenser. Ett flertal nya

passager och skyddsatgéarder forbattrar
trafikssakerhet for de flesta arter och barriar-
effekten beddms minska jamfort med planforslag
utan skyddsatgarder. Skyddsatgarder mot
trafikbuller kring Lissma bibehaller dagens
ljudmiljo 6ver fagelsjon.

Rekreation och
friluftsliv

Mattliga negativa konsekvenser. Skyddsatgarder
i form av nya passager mildrar negativa
konsekvenser av barriareffekt inom riksintresse
Hanveden jamfért med véagplan utan skyddsat-
garder. Positiva konsekvenser genom ny gang-
och cykelvag mellan Gladé kvarn och Jordbro.

Ytvatten Sma negativa till positiva konsekvenser.
Skyddsatgarder medfor att féroreningsmang-

derna fran vagdagvatten till recipienterna minskar.

Grundvatten Inga till positiva konsekvenser for stérre del av

strackan.

Buller (boende-
miljo)

Stora negativa konsekvenser uppstar i nagra
omraden eller delar av omraden med villabebyg-
gelse. Konsekvenserna varierar sammantaget
fran stora negativa till positiva i bostadsomraden
langs delstracka E4/E20-Glomsta-Glado kvarn.
Sma till mattliga negativa konsekvenser i
delstracka Gladd kvarn-Jordbro.

Luftkvalitet Mattliga negativa konsekvenser for manniskors
hélsa avseende PM10 langs vag 259 Tvarférbin-
delse Sodertérn. Lokalt stora negativa
konsekvenser féor méanniskors halsa vid vistelse
utmed E4/E20. Trafikverket utarbetar atgarder for
att minska risken for éverskridande av

miljékvalitetsnormen PM10 lokalt langs E4/E20.

Risk och sé@kerhet | Acceptabla risknivaer. | ett regionalt perspektiv

- ytvagnatet for hela Sédertérn beddms risknivaerna minska.
Risk och sakerhet | Acceptabla risknivaer.
- tunnel
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utgor vagen en del av tvarkopplingarna inom Stom-
natsplanen for kollektivtrafik.

Det pagér planering och byggnation av nya arbets-
platser och bostéader pa flera héll i Botkyrka, Hud-
dinge och Haninge. I 6versiktsplanerna for kommu-
nerna beskrivs projektet vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn som en forutsittning for den framtida
utvecklingen.

Naturresurser

For naturresurser bedoms vigplanen sammantaget
medfora mattliga till stora negativa konsekvenser,
da vaganldggningen innebar direkt intrang i

jordbruksmark samt forsvarar rationellt brukande

genom forsamrad tillganglighet och fériandrad
akermarksstruktur. Storst negativa konsekvenser
beddms uppsté for jordbruksmarken i Glomsta-
dalens Ostra del och dar trafikplatserna Glad6 och
Lissma planeras. Jordbruksmarken med det hogsta
beddmda virdet langs vig 259 finns vid Glado
kvarn.

Landskapsbild

For landskapsbild bedoms konsekvenserna sam-
mantaget som maéttliga till stora negativa mellan
E4/E20 och Glado kvarn, samt som stora negativa
mellan Glado kvarn och Jordbro. Vigplanen
medfor storningar och intréng i ett 6verlag kinsligt
landskap. Vaganlaggningen skapar en forandring
av landskapets upplevelse och karaktir till ett
landskap dominerat av infrastruktur. Négra platser
dir den nya vigen medfor en visuell dominans 6ver
landskapet ar dar vag 259 sammanfldtas med vag
E4/E20, vid Glomstadalens sméskaliga jordbruks-
landskap samt natur- och kulturlandskapet mellan
Glado kvarn och Lissma. I Glado kvarn och Lissma
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blir anldggningen dominant i férhallande till det
omgivande landskapet och bullerskyddsskarmar i
omradet kring Lissmasjon forstarker vagens visu-
ella dominans.

Kulturmiljé

For kulturmiljé bedéms vigplanen sammantaget
medfora méttliga till stora negativa konsekvenser.
Viaganlaggningen beror ett antal kulturmiljéer med
hoga viarden och somliga varden gér forlorade. Vi-
suell paverkan forandrar kulturmilj6ers karaktarer
och paverkar upplevelsen av dem och forstaelsen
for deras utveckling. Vagplanen medfor intring i
ett femtontal stendldersboplatser och beror flera
andra fornlamningar samt historiska kommunika-
tionstrak péverkas.

Naturmiljé

For naturmiljo och biologisk mangfald innebar vag-
planens markintrang jamfort med nuldget att livs-
miljoer férsvinner. Ytterligare livsmiljoer forlorar
sitt virde for manga arter till foljd av storning fran
hoga trafikvolymer. Fér naturmilj6 har vagplanen
ett flertal skyddsatgarder foreslagna som medfor
att konsekvenserna sammantaget bedéms som
maéttliga negativa istéllet for stora negativa jamfort
med nuléget. Positiva effekter av skyddsatgarder

ar framforallt att ett antal planskilda korsnings-
mojligheter for djur tillkommer, tgarder som okar
trafiksdkerheten och minskar barridreffekten samt
att bullerskyddsatgarder vid Lissma vidtas. Da vig
259 gar genom flera naturreservat paverkas reser-
vatens syfte att skapa ett skydd for biologisk mang-
fald, genom att reservaten minskar ytmassigt och
da storning fran viagen bedoms leda till att djurlivet
inom reservaten minskar.

Rekreation och friluftsliv

For rekreation och friluftsliv ar ett flertal skyddsat-
garder foreslagna som medfor att konsekvenserna
av vagplanen sammantaget bedoms som maéttliga
negativa istillet for stora negativa, jaimfort med
nuléget. For rekreation och friluftsliv ar det fram-
forallt den 6kade trafikens negativa effekter med
okade bullerstorningar samt visuell storning av
anldggningen for rekreativa upplevelseviarden, som
bidrar till de storre negativa konsekvenserna. Kon-
sekvenserna for tillgdngligheten ar generellt positiv
till foljd av de anpassningar och skyddsatgarder
som genomfors. Vagplanens nya gang- och cykel-
vagar samt nya passager medfor positiva effekter
genom okad tillgédnglighet till rekreations- och
friluftslivsomraden.

Vigplanen bedoms medfora bade negativa och po-
sitiva effekter for riksintresset for friluftsliv Hanve-
den. Positiva effekter uppstar genom forbéttringar
av tillgidngligheten till samt inom riksintresset.
Negativa effekter pa rekreativa upplevelsevirden i
vagens direkta naromréade uppstir genom markin-
trang, visuell storning och karaktirsforandring
samt Okat buller. Buller minskar mojligheten till
berikande upplevelser av natur- och kulturmil-
joer inom influensomréadet f6r bullerpaverkan.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv i vigens direkta naromrade inom riks-
intresse Hanveden.

Ytvatten

For ytvatten finns tvingande krav enligt miljokva-
litetsnormerna vilket innebar att skyddsatgarder
som till exempel reningsanldggningar for vigdag-
vatten vidtas. I vagplanen bedoms férorenings-



mangderna fran vigdagvattnet minska till alla
vattenforekomster forutom Albysjon. Konsekven-
serna for ytvatten blir dirmed sammantaget sméa
negativa till positiva med hénsyn till vattenkvalitet
och fysisk paverkan i forekommande ytvatten.
Detta trots att viganldggningen genererar mer vag-
dagvatten och medf6r 6kade fororeningsmangder
i dagvattnet i och med den 6kade trafiken. Vagpla-
nen bedéms innebira smé negativa konsekvenser
gillande de fysiska forandringar som planeras i
befintliga vattendrag.

I vigplanen bedoms fororeningsméangderna fran
viagdagvattnet minska till alla vattenforekomster
forutom Albysjon. Atgirder utanfor viplan pa
kvarvarande delar av befintlig vig 259 (Botkyrka-
leden och Glémstavigen) kommer att goras for att
minska belastningen pa Albysjon. Konsekvenserna
for ytvatten blir darmed sammantaget sma nega-
tiva till positiva med hinsyn till vattenkvalitet och
fysisk paverkan i forekommande ytvatten.

Grundvatten

For grundvatten blir konsekvenserna huvudsak-
ligen inga till positiva, da befintliga grundvatten-
skydd bibehaélls och ytterligare skyddséatgarder
anlaggs dar det idag saknas tillfredsstillande skydd
mot férorening fran befintlig vig 259. Eventuella
konsekvenser pé sittningskénsliga objekt till f6ljd
av grundvattensidnkningar studeras vidare inom
ramen for tillstandsprovningen.

Buller

Sammantaget bedoms vigplanen ge méttliga till
stora negativa konsekvenser avseende trafikbuller.
Langs delstrackan E4/E20-Glomsta far fler boende

del av en forbattrad ljudmiljo 4n de som far del av
en forsamring jamfort med nuldget. Trafikbuller-
nivaer blir dock fortsatt hoga langs delstrackan.
Lings delstrackan Glomsta-Glado kvarn far manga
av de med hogst trafikbullernivier i nuldget sinkta
nivaer. Trafikbullernivier okar dock pé storre
avstand fran befintlig viag 259 (Glomstavigen)

dir nivaer idag ar relativt 1aga. Langs delstrackan
Glado kvarn-Jordbro 6kar bullerspridning och
trafikbullernivéer.

Totalt har 496 byggnader identifierats som buller-
berorda, med viagnira atgarder innehélls riktvardet
for 212 av dessa byggnader. 282 byggnader far
overskridande av riktvarde 55 dBA utomhus vid
fasad.

Totalt 59 eller 60 bostadsbyggnader erbjuds fastig-
hetsnira atgirder i form av fasadatgirder for att
klara riktvirde inomhus och 43 eller 44 fastigheter
erbjudas lokal bullerskyddsskiarm vid uteplats.

Elva fastigheter erbjuds forvarv, varav fyra till sex
fastigheter i Solgérd erbjuds forvarv via kommande
detaljplanedndringar. Om byggritten kvarstar efter
detaljplanedndringen erbjuds en av de sex bostads-
byggnaderna i Solgérd fastighetsnara atgiarder och
for en byggnad innehalls riktvirde inomhus och
vid uteplats. Om byggritten tas bort i detaljplane-
andringen kommer béda dessa fastigheter erbjudas
forvarv.

Luftkvalitet

For bebyggelsen med flerbostadshus vid Masmo be-
doms konsekvensen som mattlig till stor negativ for
manniskors hilsa och for fastigheter vid trafikplats
Solgard bedoms konsekvensen som mattlig negativ.

Stora negativa konsekvenser for manniskors hilsa
avser vistelse utmed vag E4/E20 dar miljokvalitets-
norm for PM10 6verskrids och atgéarder behover
genomforas. Fyra fastigheter som inte dr bostads-
fastigheter utmed E4/E20 erbjuds partikelfilter pa
luftintag for battre inomhusmiljo.

Inom végplanen har cirka 0,4 kilometer ging- och
cykelvagar halter 6ver PM10 dygnsvirde. Cirka 13
kilometer har halter 6ver miljomalet. Baserat pa

att dessa partier ofta nyttjas bedoms effekten som
méttlig till stor negativ. Konsekvenser for man-
niskors hélsa vid géng- och cykelviagar bedoms
dirmed som mattliga till stora negativa. Atgirder
genomfors for att minska risken for 6verskridanden
av miljokvalitetsnorm PM10 vid dessa ging- och
cykelvigar.

Olycksrisk

Diken, vagriacken och bullerskyddsskiarmar
berdknas minska risknivan si att en acceptabel
niva erhalls nistan 6verallt. Vid tvd omraden, E4/
E20 och vid Granby, behovs dock ytterligare at-
garder iform av bullerskyddsskiarm i brandteknisk
klass om minst EW30 eller motsvarande for att
erhalla acceptabel riskniva. For fastigheten Varvet
1 erbjuds ytterligare fastighetsniara skyddséatgarder
for att erhalla acceptabel riskniva.

Ur ett regionalt perspektiv bedoms olycksrisken
kunna minska jaimfort med nollalternativet da de
tre befintliga primarlederna for farligt gods kom-
pletteras av vig 259 Tvarforbindelse Sodertérn som
blir en storre och sidkrare vag jamfort med befint-
liga vigar i trafiksystemet. I ett regionalt perspektiv
erhélls positiva effekter.
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Ett sikerhetskoncept har tagits fram for tunnlarna
inom vag 259 Tvarforbindelse S6dertérn. Samman-
taget bedoms att risknivén ar acceptabel.

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn bidrar inte till

att minska en negativ klimatpéverkan, eftersom
Okade trafikfloden och byggandet av vigen ger
okade klimatutslapp. Utformningen med nya gang-
och cykelbanor och férbattrad framkomlighet for
kollektivtrafik mojliggor dock ett mer héllbart
resande med mindre utslapp.

Viganlaggningen klimatsdkras avseende 6versvam-

ningar vilket ger goda mgjligheter att klara forand-
rat klimat kopplat till 6kade floden i och med mer
intensiva regn under korta perioder.
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5.2 Andamal och projektmal

5.2.1 Overgripande dandamal

Vigplanen bedoms uppfylla projektets overgripan-
de dndamal.

Vigen bedéms forbattra forutsiattningarna for
sikra, effektiva och héallbara resor och transporter
over Sodertorn. Den valda utformningen med sepa-
rerade korriktningar, planskilda korsningar och se-
parat infrastruktur for gdende och cyklister innebar
forbattrade forutsattningar att fiardas trafiksakert.
Vigen, som ges goda kopplingar till regionala stads-
karnor och viktiga malpunkter, bedoms forbattra
tillgangligheten for samtliga transportslag. Vagens
gena strickning, héga standard och goda framkom-
lighet innebar avsevirt forbattrade restider for bil-,
gods- och kollektivtrafik jamfort med idag.

Géng- och cykelvagen har inte den genaste strack-
ningen ur ett cykelperspektiv, men den valda
strackningen ger gdende och cyklister mojlighet att
fardas langs ett sammanhéngande strdk med hog
standard och goda kopplingar till regionala stads-
kirnor och viktiga malpunkter.

De atgarder som gors, med extra korfalt som
nyttjas for busstrafik pd E4/E20 mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sodra, bedéms
forbattra framkomligheten for busstrafiken och
innebira en kapacitetsforstarkning av E4/E2o0.

5.2.2 Projektmal

Funktionsmal

Vigplanen bedéms uppfylla funktionsmélen for
samtliga transportslag. Projektets funktionsmal
samt bedomning av méaluppfyllelse for funktions-

maélen redovisas i tabell 5.3. Bedomningsskala for
uppfyllelse av projektmélen redovisas i tabell 5.2.

Hénsynsmal

Vagplanen uppfyller projektets hansynsmél om
begransad klimatpaverkan fran byggande, drift
och underhall samt trafiksdkerhet, se tabell 5.4.
Hiansynsmaélen om god boendemilj6 och natur- och
kulturmiljoer uppfylls delvis. Bedomningsskala for
uppfyllelse av projektmalen redovisas i tabell 5.2.



Tabell 5.2 Bedémningsskala fér uppfyllelse av projektmal

Beddmningsskala

Uppfyller inte malet

Uppfyller delvis malet

Uppfyller malet

Tabell 5.3 Bedémning av méluppfyllelse av funktionsmal.

Maluppfyllelse

Funktionsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Kollektivtrafik

Forbéttra tillgangligheten for
kollektivtrafiken till och mellan
Kungens kurva-Skarholmen,
Haninge centrum och Flemings-
bergs resecentrum.

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet for kollektivtrafik. Vagen ligger gent mellan de regio-
nala stadskarnorna vilket bedoms forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken. Vagens
utformning har anpassats for att mojliggéra for de stombusslinjer som planeras trafikera vag
259 och E4/E20. Utformningen av vagen, som medger hdg kapacitet och god framkomlighet,
beddms tillsammans med den gena strackningen innebéra att restiderna forbattras avsevart.
Genom god anknytning till de regionala stadskarnorna bedéms vagen forbattra mojligheterna
att resa kollektivt med sparbunden trafik. Vagens utformning anpassas for att méjliggéra for
planerad Sparvag Syd.

Uppfyller malet

Cykeltrafik

Forbattra tillgangligheten och
attraktiviteten med cykel mellan de
regionala stadskarnorna inom
Sddertdrn. Forbattra tillgangligheten
till viktiga malpunkter for cykel samt
till angréansande regionala

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet for cykeltrafik. Vagplanen innebér tillsammans med
de atgarder som planeras langs kommunala gang- och cykelvagar en forbattring jamfort med
idag. Gang- och cykelvagen har inte den genaste strackningen ur ett cykelperspektiv, men
strackningen bedéms sammantaget vara den basta med hansyn till samtliga aspekter.
Cyklister ges mojlighet att fardas trafiksakert langs ett sammanhangande strak med goda
kopplingar till viktiga malpunkter som regionala stadskarnor och rekreationsomraden samt
regionala och lokala gang- och cykelvagar. Den valda utformningen, som ar trafikséker och

Uppfyller malet

cykelstrak. har hég standard, bedéms tillsammans med de goda kopplingar som skapas forbattra
tillgangligheten och framkomligheten. Darmed 6kar attraktiviteten fér cykeln som fardmedel.
Godstrafik Véagplanen bedéms uppna funktionsmalet for godstrafik. Vagplanen forbattrar tillgangligheten | Uppfyller malet

Forbattra tillgangligheten for tung
trafik inom Sédertérn samt till
angransande huvudvagnat.

for godstrafiken. Vagen, som har hég standard och god framkomlighet, medfor férbattrade
férutsattningar for godstrafiken att fardas tvars Sédertdrn. Vagens gena strackning, héga
standard och goda framkomlighet innebar avsevart forbattrade restider jamfért med idag.
Vagen kommer skapa nya resvagar for godstrafiken samt innebara avlastning av tung trafik
pa delar av 6vrigt vagnat i regionen, daribland Sédra lanken och vag 73.

Biltrafik

Forbattra tillgangligheten for bil till
och mellan Sédertdrns regionala
stadskarnor samt forbattra
kapaciteten till angransande
huvudvégar. Avlasta vagnatet in
mot Stockholms centrala delar.

Vagplanen bedéms uppna funktionsmalet for biltrafik. Vagen ligger gent mellan de regionala
stadskarnorna vilket férbattrar tillgangligheten for biltrafiken. Utformningen av vagen, som
medger hdg kapacitet och god framkomlighet, bedéms tillsammans med den gena strack-
ningen innebéra att restiderna forbattras avsevart. Kopplingen mellan vag 259 och 6vriga
regionala vagar, framférallt E4/E20, vag 226 och vag 73 forstarks. Vagen kommer att utgéra
en viktig lank i det regionala vagnatet i Stockholmsregionen samt avlasta vagnatet in mot
Stockholms centrala delar.

Uppfyller malet
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Tabell 5.4 Beddmning av maluppfyllelse av hdnsynsmal.

Maluppfyllelse

Hansynsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Begrénsad klimatpaverkan
Systematiskt arbeta med att
begrénsa klimatpaverkan och
energianvandning fran byggande,
drift och underhall av vaganlagg-
ningen.

Vagplanen bedéms uppfylla malet. Verktyget Klimatkalkyl har anvants for att utvérdera olika utformningsalternativ. Energianvandning och klimatbelastning har
beraknats och besparingar géllande utslapp av klimatgaser genom till exempel materialval har utretts. Vidare har klimatperspektivet integrerats i projekteringen
genom utbildningsinsatser och enskilda méten med teknikomraden om hur utsléapp och energianvandning kan minska. Utéver materialval och utformning av
anlaggningsdelar har det inom projekteringen arbetats med fragor

kopplade till storlek pa tunnlar, antal och langd pa broar samt olika palningsmetoder. Vid upphandling av entreprenérer kommer krav kring klimatpaverkan och
energianvandning att stéllas.

Uppfyller malet

God boendemiljo

For att skapa en god boendemiljé
ska vagen utformas sa att negativ
paverkan av buller, luftféroreningar
och barridrer begréansas.

Vagplanen beddms delvis uppfylla malet. Vagen och trafikplatsernas lage och utformning har utvarderats ur ett antal aspekter dar boendemiljo varit ett av flera
utvarderingskriterier. | de fall dar negativ paverkan i form av buller och utslapp av luftféroreningar konstaterats har atgarder vidtagits i form av till exempel justering
av vaglinje, lage, utformning pa trafikplats. Anslutning till E4/E20 har optimerats bland annat for att begransa paverkan fran buller. Dar det identifierats att
boendemiljder far éverskridanden av riktvarden kommer bullerskyddsskarmar och/eller fastighetsnara skyddsatgarder att uppforas. Detta begrénsar den negativa
paverkan fran buller och aven fran luftféroreningar.

Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer manniskor pa vissa platser att fa en negativ paverkan av buller och luft vilket medfor att malet delvis uppfylls.
Vaganlaggningen i sig blir en barriar. Barridreffekten har begransats genom att vagen forlaggs i tunnel pa strategiska platser, ett flertal nya passager anlaggs och
befintliga passager behalls eller forbattras. Gang- och cykelvagen forbattrar tillgangligheten till rekreativa miljder for boende i ndromradet.

Uppfyller delvis malet

Trafiksékerhet
Vagforbindelsen ska forbattra
trafiksakerheten for samtliga
trafikanter.

Vagplanen bedéms uppfylla malet. En motortrafikled innebar en vag med hdg trafiksdkerhet. Vagen kommer utformas med separerade korriktningar och
planskilda korsningar, vilket ger en hog trafiksakerhet for alla trafikanter. Trafiksédkerheten for gdende och cyklister forbattras genom 6kad standard fér gang- och
cykelvag samt att den separeras fran motortrafiken. Vagens nya utformning ar trafiksaker och béttre anpassad for trafik med tunga fordon vilket medfér att
sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker minskar. Nar motortrafikleden byggs ut kommer de delar av vag 259 som har direktutfarter fran fastigheter att
goras om till lokalvag. Lokalvdgen kommer att avlastas vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter och anslutande vagar.

Dock innebar vag i tunnel sarskilda risker och stéller hogre krav pa trafikanterna. Vid exempelvis olyckor och brand maste trafikanterna vara uppmarksamma och
folja anvisningar.

Uppfyller malet

Natur- och kulturmiljéer
Intrang i vardefulla natur- och
kulturmiljéer ska minimeras.

Vagplanen beddéms delvis uppfylla malet. Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer har i stor utstrackning begransats genom att bland annat lokalisera véagen i
tunnel under Masmoberget och Flemingsbergsskogen. Breddning av befintlig vag 259 fran Gladd kvarn till Jordbro har minimerat nya intrang i vardefulla

natur- och kulturmiljéer och innebér sarskild hansyn till riksintresseomradet for friluftsliv. Gang- och cykelvag langs Ebbadalsvagen har valts bort med hansyn till
Ebbadalsvagens historiska karaktéar, fornlamningar och vardefulla naturmiljéer.

Markanspraket medfér intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer, bland annat naturreservat, dar konsekvenser mildrats genom anpassningar och skyddsatgéarder.
For kulturmiljo sker intrdng exempelvis i historisk odlingsmark knuten till saterier, historiska vagsystem och stenaldersboplatser. | projektet har det varit prioriterat
att endast berdra fornlamningar som redan ar delundersokta eller skadade. Komplexa fornlamningsmiljer har i méjligaste man varnats. Detta har uppnatts for de
vardefulla miljderna runt Uppsala och Flemingsbergs gard.

Vagplanen medfér intrang i vardefulla naturmiljéer vid syddstra Flemingsbergsskogen och vid Lissmasjon. Vid syddstra Flemingsbergsskogen sker intrang i aldre
hagmark med stora gamla ekar som har héga varden for bland annat fladdermdss. Trafikplats Gladd har delvis

lokaliserats med hansyn till att minimera intrang i vardefulla naturmiljer. Bullerskyddsatgarder mildrar planfoérslagets stérning och faunaanpassningar langs
strackan skapar fler och sakrare spridningsvagar éver vag an idag. Narvarostyrd belysning vid passager tar hansyn till att ljus kan ha negativ paverkan pa manga
djur. Kompensationsatgarder for GGmmarravinen skapar fri vandringsvag langs vattendrag.

Trafikplats Lissma har lokaliserats for att minimera nytt markansprak. Trafikplatsen medfor intrang i vardefulla natur- och kulturmiljder men projektet har optimerat
I6sningar for att begransa negativa effekter.

Intrang i kulturhistoriskt odlingslandskap och vardefulla naturmiljder medfér negativa effekter pa rekreativa upplevelsevarden inom riksintresseomradet for
friluftsliv i vagplanens direkta narhet.

Uppfyller delvis malet
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5.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i
Sverige ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet ar uppdelat i funktionsmaélet
och hinsynsmalet.

Funktionsmaélet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska med-
verka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till
okad halsa.

5.3.1 Funktionsmalet

Végplanen bedoms sammantaget bidra till uppfyl-
lelse av funktionsmalet. Vag 259 kopplar samman
och stirker de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum. Den nya viagen kommer sévél avlasta
som utgora en viktig ldnk i det regionala vagnitet.
Vigen, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm
och Norrortsleden, bildar en yttre tvirled och
binder samman de norra och sédra delarna av
Stockholms lan. Detta skapar nya majligheter for
boende, pendling och néringsliv i regionen. En
positiv regional utveckling bedoms i forlingningen
dven gagna hela landet.

Den nya vigen, och de atgirder for gdng- och cykel-
trafik som ingér i projektet, bedoms ge forbattrad
tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet

for samtliga transportslag. Vag 259 bedoms 6ka
kapaciteten for den stora miangd godstrafik som
redan idag trafikerar omrédet och som vintas 6ka i
framtiden. Den nya véagen ger ocksad majligheter till
battre kollektivtrafik genom anpassade trafiklos-
ningar for att busstrafiken lattare ska kunna ta sig
fram. De gang- och cykelatgarder som gors ar ett
led i att pa sikt skapa en sammanhéngande géng-
och cykelviag som forbattrar tillgidnglighet till olika
malpunkter och forbattrar mojligheterna till arbets-
pendling med cykel. Tillganglighet och trafiksaker-
het for trafikanter pa lokala vagar och ging- och
cykelvagar sikerstélls genom trafiksikra passager
som mildrar vigens barriareffekter.

Den nya viagen innebar avsevart forbattrade resti-
der. De storsta restidsvinsterna tillfaller personbil-
resenidrerna men dven godstrafiken och kollektiv-
trafiken fr stora restidsvinster. Mannen stér for en
storre andel av resandet med personbil och nyttan
av minskade restider och reskostnader férvintas
dirmed gynna mén nigot mer dn kvinnor.

5.3.2 Hansynsmalet

Vigplanen bedoms sammantaget bidra till uppfyl-
lelse av hansynsmalet. Vg 259 utformas med se-
parerade korriktningar och planskilda korsningar,
vilket ger en hog trafiksikerhet for alla trafikanter.
Trafiksdkerheten for gdende och cyklister forbattras
genom okad standard for gang- och cykelviag samt
att den separeras fran motortrafiken.

Vigplanen har utformats for att begransa paverkan
pa buller till exempel genom justering av viglinje,

lage och utformning pa trafikplats. Dar berakningar
visar att boendemiljoer far 6verskridanden av
riktvirden uppfors bullerskyddsskiarmar och/eller
fastighetsnira skyddsatgarder. Detta begriansar den
negativa paverkan fran buller och dven fran luft-
fororeningar.

Trots anpassningar och skyddsatgéarder far méan-
niskor pa vissa platser en negativ paverkan av buller
och luft vilket medfor att mélet delvis uppfylls.

Tvarforbindelse Sodertorn bedoms béde fraimja och
motverka miljokvalitetsmal, se tabell 5.5.
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5.4 Miljomal
5.4.1 Nationella miljomal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det
svenska miljoarbetet. Sveriges miljomal bestar av
generationsmaélet, 16 miljokvalitetsmal samt 17
etappmal inom avfall, biologisk mangfald, farliga
amnen och klimat.

Generationsmalet anger inriktningen for den sam-
hillsomstéllning som kriavs inom en generation for
att nd miljokvalitetsmalen.

Q
A\

14. 15.

Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

13.
Figur 5.1
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Miljokvalitetsméalen beskriver det tillstdnd som
efterstrivas i den svenska miljon (se figur 5.1).

Maluppfyllelse av miljékvalitetsmalen

Av de 16 miljokvalitetsmélen bedoms 11 vara
relevanta for viagplanen. Maluppfyllelse for dessa
presenteras i tabell 5.5.

1. Begréansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen &évergddning

8. Levande sj0ar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

5.4.2 Regionala och kommunala miljomal

Inom den regionala miljémalsdialogen i Stockholms
lan har sex miljokvalitetsmal valts ut for priorite-
rade insatser. Dessa ar begransad klimatpéverkan,
frisk luft, giftfri miljo, ingen 6vergodning, ett rikt
vaxt- och djurliv samt god bebyggd miljo. For
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan har
specifika mél och atgdrdsomraden tagits fram, for
miljokvalitetsmalet frisk luft har ett atgdrdsprogram
for kvavedioxid och partiklar tagits fram och f6r ma-
len giftfri miljo, ett rikt vaxt- och djurliv och ingen
overgodning har strategier arbetats fram. For malet
god bebyggd miljo pagar ett arbete med att ta fram
specifika mal, prioriteringar och atgirdsomraden.

Huddinge kommun har utifrdn de nationella milj6-
malen tagit fram temaomraden med lokala mal och
matt for Huddinge. Temaomradena, som presente-
ras i kommunens miljéprogram 2017-2021, ar:

+ Klimat och luft

e Vatten

« Biologisk méngfald och friluftsliv

» Markanvindning och samhaéllsplanering

« Gifter i miljon

Haninge kommun har utifrn de nationella mil-
jomalen arbetat fram fokusomréden med lokala
maél. Fokusomridena, som presenteras i Haninges
klimat- och miljopolitiska program, ar:

« Fossilfria resor och transporter

« Hallbar stadsutveckling

« Rent vatten och naturens méngfald

« Hallbar konsumtion och resurseffektiva krets-
lopp



Botkyrka kommun har inte antagit nagra lokala
miljomal. Kommunen har emellertid en klimatstra-
tegi dir fem delar ingar i anpassningsarbetet for att
klara klimatforandringarna:

+ Planera och bygg med forsiktighet nér fram-
tiden ar osidker

« Sikerstilla tillgAngen pa rent vatten
« Minska hélsoriskerna nir temperaturen stiger
+ Sikerstilla producerande ekosystem

« Folja omvirldsforandringarna och vardera
riskerna

Végplanen framjar eller motverkar de regionala
och lokala miljomalen pa ett liknande sétt som
miljokvalitetsmélen. Genom 6kade forutsittningar
for kollektivtrafik och géng- och cykeltrafik med-
verkar projektet i viss man till det regionala och de
kommunala maélen relaterat till god bebyggd miljo.
Tillganglighet till natur- och rekreationsomréden
uppritthills genom nya passager.

For vatten bidrar viagplanen till att uppfylla de lokala
miljomalen gillande god ekologisk och kemisk
status. Detta medfor dven att vigplanen fraimjar de
regionala och kommunala mélen om giftfri miljo
eftersom spridning av miljogifter fran vagen till sjoar
och vattendrag minskar.

Den ¢kade trafiken motverkar majligheterna att
uppnd regionala och kommunala mél for klimat,
luft och buller. Skog, vatmarker och livsmiljéer
paverkas och vagplanen motverkar i viss man
mojligheterna att uppna det regionala mélet om ett
rikt véaxt- och djurliv och de kommunala mélen om
biologisk méangfald, grona kulturmiljévarden och
friluftsliv.

Tabell 5.5 Bedémning av huruvida vag 259 bidrar eller motverkar till att uppfylla de nationella miljékvalitetsmalen jamfért med

nuléget.

Nationella miljomalen

Bedomning av maluppfyllelse for vdg 259 Tvarforbindelse Sodertorn

1. Begransad klimatpaverkan

Malet motverkas delvis. Lokalt medfor planforslaget trafikdkningar. | sddra Stockholmsomradet som helhet blir
okningen liten. Byggande, drift och underhall av vagen medfor i sig utslapp av vaxthusgaser.

2. Frisk luft

Okad trafik leder till 6kade luftféroreningar. Malet motverkas genom att MKN fér PM10 riskeras att dverskridas
utmed vag E4/E20 och vid tunnelmynningar. MKN f6r NO, 6verskrids inte. Dock avlastas det regionala vagnatet
vilket ger viss minskning av luftféroreningar.

3. Bara naturlig foérsurning

Malet motverkas genom att planférslaget medfor trafikdkningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av
motorer och avgasrening kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

7. Ingen 6vergddning

Malet motverkas genom att planférslaget medfor trafikdkningar i transportsystemet. Utvecklingen av motorer
och avgasrening kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

8. Levande sjoar och vattendrag

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till recipienter att
minska. Darmed bidrar planférslaget till viss del att uppna malet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till grundvatten-
recipienter att minska. Aven risken att grundvatten férorenas fran en eventuell olycka minskar. Darmed bidrar
planférslaget till att uppna malet.

11. Myllrande vatmarker

Vagplanen dppnar upp en vatmark (del av Djupdalens vatmark) och férbattrar rening av vagdagvatten sett till
hela strackan, vilket &r positivt. Vagen gor intrang i myrar och miljéer av vatmarkskaraktér pa ett antal platser.
Planférslaget bedéms darfér motverka det nationella malet till viss del.

12. Levande skogar

Planférslaget innebar intrang i gammal skog med héga naturvarden. Gammal skog ar en naturtyp som minskar
sakta i hela landet och dar ingen atervaxt sker. Planforslaget har dven negativ paverkan pé djur- och vaxtliv i
skog via féréndring av trafikbullernivaer och 6kad belysning. Atgérder vidtas som ékar rérligheten for djur éver
vagen, mellan skogspartier, men de negativa effekterna bedéms vaga tyngre @n de positiva. Planférslaget
beddéms darfér motverka det nationella malet.

13. Ett rikt odlingslandskap

Malet motverkas da planforslaget tar jordbruksmark i ansprak.

15. God bebyggd miljé

Vagplanen méjliggor stadsutveckling enligt dnskad kommunal planering. Dock finns det befintliga bostadsomra-
den som till exempel Masmo, som far 6kade stérningar fran trafiken. Vagplanen medfér en sammanhallen och
forbattrad gang- och cykelvag och forutsattningarna for kollektivtrafiken pa vag 259 forbattras. Tillgangligheten
till service okar. Trafiksakerheten kommer att forbattras. Sammantaget bedéms malet bade motverkas och
framjas av planforslaget.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

De flesta arter har minskade forekomster kring stérre motorvégar och det ar kant att vissa artgrupper ar sarskilt
utsatta for vageffekter sdsom buller och trafikdod. Darfor kan sadana effekter forvantas aven fran planférslaget.
Da planférslaget medfér intrang i skyddad natur med delvis héga naturvarden, kan artrikedomen i dessa
skyddade omraden darmed forvantas paverkas negativt. Naturreservatens syfte att skapa ett skydd for
biologisk mangfald paverkas negativt. Detta bedéms vara en sarskilt negativ konsekvens, da omradesskydd ar
ett viktigt verktyg for arbetet med malet Ett rikt vaxt och djurliv. Vissa atgarder vidtas som ar i positiv riktning. Till
exempel bedéms végplanen leda till Iagre antal trafikdodat vilt genom att vagen stangslas och battre méjlighet
for de flesta djurarter att korsa vdgen genom nya passager. De negativa effekterna beddms dock vaga tyngre
an de positiva. Vagplanen bedéms darfér motverka det nationella malet.
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5.5 Folkhalsomal

Folkhilsomyndigeten har tagit fram nationella folk-
hilsomal som ska bidra till att skapa samhaélleliga
forutsattningar for en god hilsa for hela befolk-

ningen. Mélen fokuserar pa paverkansfaktorer som

livsvillkor, miljoer, produkter och levnadsvanor. Av
totalt atta folkhalsomal bedoms foljande tre mél
vara sarskilt relevanta for vigplanen:

« Boende och nirmiljo
« Levnadsvanor

«  Kontroll, inflytande och delaktighet

Vaganlaggningen utformas sa att mojligheter till

fysisk aktivitet frimjas, manniskor kan ta sig till
fots och cykel och det ar fortsatt god tillganglighet
till vandringsleder och rekreationsaktiviteter.

Allminheten har under planlaggningsprocessens

gang getts mojlighet till inflytande och delaktighet i
miljobedomningen och vigplanldaggningsprocessen
genom de olika samrads- och delaktighetsaktivite-
terna, till exempel genom vykortsdialog.

Malet om Boende och niarmiljo uppfylls delvis.

Vagplanens anldggningar utformas sa att negativ

paverkan fran buller, luftféroreningar och barridrer
begrinsas. Trots anpassningar och skyddsatgirder
far manniskor pa vissa platser en negativ paverkan
av buller och luftféroreningar vilket medfor att
maélet endast delvis uppfylls. Befintlig vag 259 ar
redan idag en barriar och vig 259 forstarker denna
barridr. Dock begréansas barridreffekten genom att
ett flertal nya passager anliaggs och befintliga pas-
sager behalls eller forbattras.

Véagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn - Kapitel 5- Samlad bedémning

5.6 Overensstimmelse med milj6-
balkens allmanna hansynsregler, miljo-
kvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark- och vatten-
omraden

5.6.1 Allmdnna hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler ska foljas av
alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
samhet. De allmanna hinsynsreglerna terfinns i 2
kap. miljobalken. Enligt 1 § méste verksamhetsut-
Ovaren visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs.

1§ Bevisborderegeln: Trafikverket ar verksamhets-
utévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljébalkens bestimmelser. Miljobedomningen ar
ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln och redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningen.

2§ Kunskapskravet: Planldggningsprocessen enligt
vaglagen borgar for god kunskap om planens for-
utsattningar, effekter och konsekvenser. Ett stort
antal undersokningar, utredningar och samrad
ligger till grund for den 16sning som finns i vag-
planen. Miljoexperter har medverkat under hela
planldggningsprocessen. Trafikverket har inhamtat
information om lokala férhéllanden genom sam-
rad och moten med allminhet, organisationer och
myndigheter.

38 Forsiktighetsprincipen: Negativa konsekvenser
och risk for sddana belyses i MKB:n. Skyddsét-
garder ar foreslagna i vigplanen och redovisas pa
plankarta samt i planbeskrivning. Fér byggskedet
kommer kontrollprogram upprittas med krav pa
miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/
minimerar miljéopaverkan.

48 Produktvalsprincipen: Hantering av kemiska
produkter regleras genom Trafikverkets generella
miljokrav vid upphandling av entreprenader. Miljo-
krav pa byggmaterial och kemiska produkter kom-
mer dirmed att stillas i samband med kommande
upphandlingar.

58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:
Ateranvindning av massor kommer att ske dir si
ar mojligt. Trafikverket jobbar med att minimera
transportstrackorna med avseende pa 6verskotts-
massor. Material frén utrustning och anlaggningar
som rivs ateranvands dir sa ar majligt. Miljokrav
kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

68§ Lokaliseringsprincipen: Trafikverkets arbete
med vigplan for 259 Tvirforbindelse Sodertorn fol-
jer en planlaggningsprocess. I processen har olika
alternativ och utformningar studerats, miljoan-
passningar har inarbetats och skyddsétgarder har
identifierats. I processen har omfattande samrad
genomforts med lansstyrelsen, beré6rda kommuner,
trafikforvaltningen, sarskilt berorda, 6vriga myn-
digheter och allméanhet, vilket har legat till grund
for vald lokalisering och utformning.

7§ Skilighetsregeln: De foreslagna skyddsétgar-
derna i MKB:n har tagits fram utifran ett skilig-
hetsperspektiv.

88 Skadeansvaret: Trafikverket har ett ansvar som
verksamhetsutovare om skada uppstér. Under
byggtiden ska ett kontrollprogram tas fram for att
minimera skada och oldagenhet for manniskors
hélsa och miljon.



5.6.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel
vilka regleras i 5 kap. miljobalken. For vigplanen ar
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och vatten-
forekomst relevanta.

Féroreningar i utomhusluften

Viég 259 Tvarforbindelse Sodertorn riskerar med-
fora att miljokvalitetsnormen for partiklar i luft,
PM1o0, 6verskrids utanfor vigomradet utmed vig
E4/E20 och vid Masmotunnelns vistra mynning.
Atgirder genomfors for att minska risken for ver-
skridanden av miljokvalitetsnorm PM10. Milj6-
kvalitetsnormen for NO, klaras eftersom miljo-
prestanda for fordonsflottan forbattras.

Vattenférekomster

Med foreslagna atgiarder for hantering av vigdag-
vatten beridknas fororeningsméangderna fran vag-
anldggningen att minska till ytvattenféorekomsterna
Drevviken, Orlangen, Milaren, Ovre Rudasjon och
Husbyéan. Albysjon paverkas av kvarvarande delar
av befintlig viag 259 (Botkyrkaleden och Glomsta-
vagen) och tillsammans med vig 259 Tvarforbin-
delse Sodertorn 6kar den totala belastningen till
sjon. Foreslagna atgarder underlattar att milj6-
kvalitetsnormerna for kemisk status och god ekolo-
gisk status avseende de fysikalisk-kemiska kvalitets-
faktorerna dir bland annat naringsdmnen och sarskilt
fororenande @mnen ingér kan uppnas. Vagplanen
bedoms inte paverka ndgon av de kvalitetsfaktorer
som ingar i ekologisk status gillande hydromorfologi.

De tre grundvattenforekomsternas kvantitativa
status bedoms inte forsdmras och med anledning
av detta paverkas inte majligheten att uppné miljo-
kvalitetsnormen.

5.6.3 Riksintressen och hushallning med
mark och vattenomraden

Omraden som har s speciella virden eller forut-
sdttningar att de bedomts vara av nationellt intresse
kan klassas som riksintresse. Riksintressen ska
prioriteras framfor andra intressen i den fysiska
planeringen enligt 3 kap. miljobalken, Grundldg-
gande bestdmmelser for hushallning med mark-
och vattenomrdden. 1 4 kap. miljobalken pekas
sarskilda riksintresseomraden ut. Vid konflikt
mellan intressen som utgor riksintresse enligt 3 kap.
miljobalken ska foretrade ges at det eller de dnda-
mal som pa lampligaste sitt fraimjar en langsiktig
hushéllning med marken, vattnet och den fysiska
miljon i 6vrigt, enligt 3 kap. 10 § miljébalken.

Vigplanen beror riksintresset for friluftslivet
Hanveden, riksintresset for turism och friluftsliv
Mailaren med Gar och strandomriden, samt Natura
2000-omradet Granby.

Riksintresse Hanveden

Vigplanen medfor paverkan pa riksintresset for
friluftsliv Hanveden bade genom arealminskning
och stérningar i form av buller och visuell storning.
Vigplanen medfor positiva effekter for tillganglig-
het och funktionella samband inom riksintresset,
vilket stiarks genom ny gang- och cykelviag samt nya
passager. Vagplanen bedoms medfora negativ pa-
verkan pa mojligheten till berikande upplevelser av
natur- och kulturmiljéer inom influensomradet f6r
vaganlaggningens bullerpaverkan. Utanfor detta
influensomrade bedoms inte upplevelsen av natur-
och kulturmiljéer paverkas. Vagplanen medfor att
influensomradet for bullerpaverkan okar till att
utgora cirka atta procent av riksintressets totala yta,

att jamfora med knappt sex procent fran befintlig
vag 259 i nulaget.

Maélaren med bar och strandomraden

Den del av riksintresset for turism och friluftsliv,
Malaren med Oar och strandomréden, som berors
av viagplanen ligger i utkanten av riksintresset och
utgor inte en vardekiarna. Omradet ar for narva-
rande forhéllandevis stort av buller och 6kat trafik-
buller i ber6rt omréde bedoms medfora ytterligare

marginella till sma negativa effekter for riksintresset

som helhet.

Natura 2000-omrade Granby

Péaverkan av trafiken pa planforslaget kan ge en
marginell 6kning av kvavedepositioner fran vigen
pa Natura 2000-omradet Granbys typiska arter
och naturtyper. Dock beraknas halter bli l4gre dn i
nuldget och vig 259 bedoms inte paverka Granby
Natura 2000-omrade pa ett betydande sitt.

Riksintresse vég 259

Befintlig vig 259 samt planerad vig 259 Tvarfor-
bindelse Sodertorn ar av riksintresse for kommu-
nikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Riksintres-
set for kommunikation viag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn ar ett vasentligt intresse for samhalls-
byggandet. Férbindelsen ar sarskilt viktig och
nodvindig for en sammanhéngande infrastruktur
i sodra delen av Stockholmsregionen. Anldggandet
av Tvarforbindelse Sodertorn &r av intresse bade
nationellt och regionalt bland annat for godstrafiken
frdn den nyoppnade hamnen i Norvik. Betydelsen
av ombyggnaden av viag 259 ar mycket stor pa
grund av bland annat den hoga trafikbelastningen,
trafiksdkerheten och bristande framkomligheten.
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Lokalisering och utformning av vag 259 Tvarfor-
bindelse Sodertorn har beslutats utifran att anlag-
gandet av vagen s 1angt som mojligt ska ges ett
saddant lage och utformas sa att indamaélet med

vagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet.

Den valda lokaliseringen har varit foremal for flera
anpassningar och vigen gér i tunnel under Fle-
mingsbergsskogen med hénsyn till riksintresset for
friluftslivet, FAB0S8 riksintresse Hanveden. For att
minimera ianspraktagandet av oexploaterad mark
har lokaliseringen av vigen fran trafikplats Glado
till trafikplats Slatmossen forlagts i befintlig strack-
ning av vig 259. Skyddsatgarder for att begransa
bestdende skador har utformats for att skydda
riksintresse Hanveden och dess hoga natur- och
kulturmiljovarden. Skyddsétgarderna omfattar ex-
empelvis bullerskyddsskiarmar, hastighetsbegrians-
ning pé en striacka forbi Lissmasjon samt passager
for att minska vigens barriareffekt.
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6. Markansprak och pagaende markanvandning

| detta kapitel redovisas for vilkka andamal och i vilkken omfattning mark tas i ansprak fér utbygg-
naden av vagen samt vilka avvagningar som gjorts med hansyn till det. Férandring av vaghallar-
ansvar och férandring av allman vag beskrivs. Har redovisas aven konsekvenser for pagaende
markanvandning.

Utbyggnaden av viagen kommer innebara att mark hektar utgor vagomrade med vagritt (varav cirka tvd  deritt, cirka 14 hektar ar gemensamt for inskrankt
tas i ansprék. Vid lokalisering och utformning av hektar utgors av vagratt for kommunal allmén vag), vagritt och tillfallig nyttjanderatt och cirka 42 hektar
vaganlaggningen har utgdngspunkten varit att cirka 54 hektar utgor vigomrade med inskrankt ar enbart inskrankt vagratt for tunnlar.
markanspraken ska bli s& sma som méjligt utan végrétt och cirka 79 hektar utgor tillfallig nyttjan-

att paverka viagens funktion, medfora alltfor stor
péverkan p& miljon eller orsaka oskiliga kostnader.
Avvégningar har gjorts nir olika aspekter har statt
mot varandra. Den mark som kommer att tas i
ansprak utgors av jordbruksmark och skogsmark —
samt kvartersmark for industri, kontor, bostader
och allmén platsmark.

Den mark som tas i ansprik ska anvindas perma-
nent for vigomrade for allmén vig eller tillfalligt
under byggnadstiden. Markanspraken redovisas
som:

+ Vigomrade med vagratt |

N\
« Vigomrade med inskrankt vagratt fo g - ¥ =
e r A remt o &8 -
« Tillfallig nyttjanderatt : :
.. o . R o enan. Hogst 2m
Ytor for markansprak samt &ndamal fér mark- Bgst 2 M~ Kantremsa
ansprak redovisas pa plankartorna. Totalt kommer kantremsa DS
cirka 236 hektar att tas i ansprak varav cirka 103 — . L . i
L Vagomrade (inkl. sékerhetszon) R
: Vagratt (galler aven marken under vagen)

»
>
'

A

Figur 6.1 Vdgomrade for allmén vdg med végrétt.
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6.1 Vagratt

Vagomrédet for allmédnna vagar i vigplanen for vag
259 samt Nynasvigen omfattar forutom sjilva viagen
aven utrymme for viganordningar (se figur 6.1). Vag-
anordningar ar anordningar som behdvs for vigens
bestand, drift eller brukande. I vagomradet ingér

en kantremsa pé bada sidor om vigen. Kantremsan
uppgér till 0,5 meter i jordbruksmark och 2,0 meter i
skogsmark. I tomtmark ingar ingen kantremsa.

Kantremsan behdvs for att sikerstélla vagens drift
och underhall. Till exempel for att minska risken for
att tradrotter véaxer in i vigkroppen och skadar den,
samt att ge utrymme at bortplogad sn6

Ytor som blir svara att nyttja for annat andamal i
anslutning till viganlaggningen kan tas i ansprak

med vagritt. Till exempel vid trafikplats Gommaren,
soder om E4/E20 mot Haga, samt vid passagen 6ver
GoOmmarravinen anliggs kommunens géng- och
cykelvdg inom vagratt. Hanteringen beror pa att gang-
och cykelstréket stings in mellan trafikanlaggningar
och det blir endast smé restytor kvar mellan vag-
ramper och gang- och cykelviagen. Avtal med kommu-
nen upprattas for denna del av gng- och cykelstréket.

I vigomradet ingar viltstingsel inklusive en meter
vagomrade pa utsidan for underhall.

Sakerhetszonen utgor det omrade utanfor stod-
remsan vid sidan av vigbanan som ska vara fritt
fran trafikfarliga foremal. I det fall sdkerhetszonen
stracker sig utanfor vagen, dess viganordningar
och kantremsa gér griansen for vigomradet dar
sikerhetszonen slutar och ingen extra kantremsa
laggs till.

Nytt vigomrade samt grians mellan nuvarande och
tillkommande vagomréde framgér av plankartorna.
For det nya vigomradet ger vagplanen vagratt for
vaghdllaren staten genom Trafikverket och vig-
héllaren Haninge kommun.

Védgomrade for allmén vdag med véagrétt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprék for vig med stod av
en faststilld och lagakraftvunnen vigplan. Vag-
riatten ger vighéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt
att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagratten
bestér. Vidare far viaghéllaren tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan ut-
vinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nér vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nir vighéallaren har
fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.

For viag 259 kommer cirka 101 hektar att tas i an-
sprak med vagritt av Trafikverket som véaghallare.
Utover detta tar Haninge kommun som vaghéllare
i ansprék cirka tva hektar med vagratt for Nynas-
vagen.

Védgomrade fér allmén vdg med inskrénkt vagrétt
Vighéllaren har, inom markerade omraden for
inskrankt vagratt, inte ratt att bestimma 6ver
omradets (utrymmets) anvindning for annat
andamal dn det som anges pa plankartan. I 6vrigt
far markagaren anvinda marken sa lange som
denna anviandning inte medf6r negativ paverkan
pa vagens eller viganordningens utformning eller
funktion.
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Pa plankarta dterfinns f6ljande beteckningar for
inskrankt vagratt:

« Vi1 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
ledning

e Vi2 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
driftvig

e Vi3 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
bergtunnel

+ Vis - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
betongtunnel

«  Vis - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
grundldaggning

«  Vie - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
faunapassage

«  Vi7 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt
inom jarnvagsmark

« Vis - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for
atkomst till betongtunnel

Vio - nytt vigomrade med inskrankt vagritt for
dike

e Viio - nytt vigomrade med inskrankt vagratt
for drift av viltstangsel.

Vi1 innebér att vigratten inskranks pa sa sitt att
vaghéllaren enbart har ritt att anldgga ledning, att
utova tillsyn av ledningen samt att underhélla och
fornya ledningen inom omradet.

Vi2 innebar att vagratten inskranks pa sa satt att
vaghallaren inte far upplata omradet for allmén tra-
fik utan bara for egen drift av den allméinna vigen
och dess vaganordningar. Vaghallarens ritt be-



gransas till ratten att anldgga driftvagen, att utéva
tillsyn av driftvdgen samt att underhélla och férnya
driftvigen inom omrédet.

Vis (se figurer 6.2 och 6.3) innebar att tunneln med
skyddszon omfattas av full vagratt medan omradet
ovanfor tunneln och dess skyddszon omfattas av
inskrankt vagratt, dir markégarens pagéende verk-
samhet pé ytan kan fortga sa lange som denna an-
vandning inte medfor negativ paverkan pa viagens
eller viganordningens utformning eller funktion.
Omfattningen av tunnlarnas markansprak redo-
visas pé plankarta, som bilaga tunnelprofiler till
plankarta samt i fastighetsférteckningen.

Vigq innebar att betongtunneln med skyddszon om-
fattas av full vigritt for att anldgga betongtunneln,

att

Inskrankt
vagra

> -,

Vagratt, inkl skyddszon
(20 m éver och under tunnel)

Y

Figur 6.3 Sektion som visar Glémstatunnels passage under
bostadshus.

att utova tillsyn av betongtunneln samt att under-
hélla och fornya betongtunneln inom omrédet.
Omrédet ovanfor betongtunneln och dess skydds-
zon omfattas av inskrankt vagratt dar markagarens
pagéende verksamhet pa ytan kan fortgé sé lange
som denna anvandning inte medfor negativ paverk-
an pa betongtunneln, vigens eller viganordningens
utformning eller funktion.

Vis innebair att vagratten inskranks pé sé sitt att
vaghéllaren enbart har ratt att grundlagga vagdelar
och viaganordningar, att utova tillsyn av grundlagg-
ningen samt att underhélla grundldggningen och
fornya den inom omréadet.

Avfartsramp Osterifran

Végratt

Ramper norrut

TS

Vie innebir att vagratten inskranks pa sé sitt att
vaghallaren enbart har ratt att utforma sldnterna
vid faunapassagen, utova tillsyn och underhall av
ytorna och férnya skotseln inom omréadet, sé att
ekoduktens funktion uppratthalls.

Vi7 innebar att vagratten inskranks pé sé sitt

att vighéllarens vagratt inte omfattar utrymmet
for jarnvagsanldggningen inom jarnviagsmarken.
Vaghallarens vagratt omfattar betongtunneln med
skyddszon under jarnvigsanliaggningen och vig-
ramperna ovanfor jairnviagsanldggningen med full
vagratt for att anldgga betongtunneln och vigram-
perna, att utdva tillsyn av betongtunneln och vag-
ramperna samt att underhélla och férnya betong-

Pafartsramp Gsterut

Cirkulationsplats

Ramper soderut
7777777777777777 - ‘\,

Inskrankt

Végratt

< Vagratt, inkl skyddszon (20 m &t sidorna fran tunnelrdr) >

Figur 6.2 Sektion som visar Solgardstunnel under Véastra stambanan med trafikplats Solgard 6ver jarnvégen.

Kapitel 6- Markansprak och pagaende markanvandning - Végplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertém

145



tunneln och vigramperna inom omréadet. Omradet
ovanfor betongtunneln och dess skyddszon upp
till vagramperna omfattas av inskrankt vagratt dar
markigarens padgdende verksamhet pa ytan kan
fortgé s lange som denna anviandning inte medfor
negativ paverkan pa betongtunneln, vigens eller
vaganordningens utformning eller funktion.

Vis innebar att vagritten inskranks pé sé sitt att
véaghéllaren enbart har rétt till &tkomst till omréadet
for byggande av betongtunnel, att utova tillsyn av
atkomsten till betongtunneln samt ratt till &tkomst
for att underhélla och fornya betongtunneln inom
omrédet.

Vig innebar att vagratten inskranks pé sa sitt att
vaghallaren enbart har ratt att anldgga dike for
avledning av vigdagvatten, att utova tillsyn av diket
samt att underhélla och férnya diket inom omradet.

Vi1o innebir att vagratten inskranks pa sé sitt att
vaghéllaren enbart har ratt att anldgga viltstangsel,
att utova tillsyn av stiangslet samt att underhalla
och fornya stéangslet inom omradet.

Det nya vagomradet for allmin vdg med inskrankt
vagratt omfattar cirka 54 hektar varav 42 hektar ar
for enbart tunnlar.

6.2 Vaghallaransvar for alilman vag

6.2.1 Forandring av vaghallaransvar

Av vaglagen §§ 5 och 6 framgar att Trafikverket

ar vaghallare at staten for de allmidnna vigarna
utanfor kommunernas vighéllningsomraden. Inom
kommunernas vighallningsomréden &r Trafik-
verket endast vighéllare for vissa 6vergripande
allmanna vigar. Botkyrka, Huddinge och Haninge
kommuner ar alla enligt 5§ viglagen vaghallare
inom sina véaghéallningsomraden.

Den planerade viagen innebar att vighallningsan-
svaret dndras for viaghallare (se figur 6.4-6.6) inom
omradet.

Trafikverket foreslas bli vighéllare for viag 259 pa
hela strackan mellan E4/E20 och vig 73. Det géller
aven inom kommunernas vighéllningsomraden. I
trafikplatserna ansvarar Trafikverket for ny vag 259
och dess anslutande ramper.

Trafikverket foreslés bli vaghallare for Ebbadals-
vagen mellan trafikplats Glad6 och trafikplats
Lissma d& Ebbadalsvigen pé strickan fordandras
fran enskild vag till allmén statlig vag. Haninge
kommun foreslés bli vighallare for ny strackning
av Nynisvigen vaster om den nya trafikplatsen
Slatmossen.

Befintlig vdg 259 kommer efter trafikoppnandet att
utgora lokalvag for langsamtgdende trafik som en
del av kommunens nuvarande lokalviagnit. Detta
géller for nuvarande vag 259 fran Fittja trafik-
plats via Flottsbro trafikplats till Kasta trafikplats
och fran viag 226 via Storangsleden och fram till
trafikplats Glado. Endast de delar av befintlig vag
259 som behover byggas om redovisas i vigplanens
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plankarta. Efter trafikoppnandet 6vergér delar av
nuvarande vag 259 till kommunen som vighéllare
enligt vaglagen eller dras in som allmén vag och d&
blir kommunen huvudman enligt plan- och bygg-
lagens regler.

Viagdelarna foreslés inte dras in som allmén vag nar
nya vig 259 oppnas for trafik, som normalt ar fallet.
Viagdelarna foreslés i stillet enligt 5 § viglagen Gver-
g4 till kommunens viaghallningsansvar da de far en
viktig roll som omledningsvag om trafiken i ndgon
av tunnlarna i Masmo trafikplats méste stidngas.

Botkyrka, Huddinge och Haninge kommuner blir
vaghallare/huvudman f6r gang- och cykelviagnétet
inom sina respektive vighallningsomréaden, for-
utom att Trafikverket blir vaghallare for den géng-
och cykelvig som byggs mellan trafikplats Glado

i Huddinge kommun och Rudanvigen i Haninge
kommun.

6.2.2 Forandring av vaghallningsomrade

Den planerade vigen innebér att Huddinge och
Haninge kommuners vighallningsomraden utokas
for att mojliggora de foreslagna forandringar av
vaghallaransvaret.

Huddinge kommun

Huddinge kommuns vaghallningsomrade foreslas
utokas fran Lannavégens korsning med Trollskogs-
vagen fram till Glado trafikplats.

Haninge kommun

Haninge kommuns viaghéallningsomréde foreslas
andras genom en utokning si att det &ven omfattar
fastigheten Rudan 1:2 i Jordbro fram till kommun-
gransen mot Huddinge kommun.
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Figur 6.4 Fo6réndring av vaghallaransvar.
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6.3 Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen ar huvudman f6r
allméanna platser, ska kommunen tillhandahélla
den mark som behovs fér den allménna viagen. Den
mark eller det utrymme som omfattas av dessa
regler kommer att ingd i vigomrade for allméan vag.

6.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden beh6vs mark for etablerings-
ytor (ytor for uppstillning av arbetsbodar, maskin-
er etcetera), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik, omledning och
atkomst till arbetsomréadet. Marken behovs for att
arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Trafikverket
har ett behov av nyttjanderitt under 10 &r, men
tidsbehovet varierar for de olika omradena. Nytt-
janderatten inskranks till att ssmmanlagt omfatta
langst det antal 4r som framgér av bilaga 2 till
plankartorna. Den mark som tas i anspréak kommer
normalt att aterstdllas om inte annat avtalas med
fastighetsigaren.

Totalt kommer cirka 79 hektar att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt, varav cirka 14 hektar ar
gemensamt med omraden for inskrankt vagritt, se
aven bilaga 2 till plankartorna.

6.5 Indragning av allman vag

Den planerade vigen innebér att delar av den vig
som idag ar allméan inom omrédet kommer att dras
in frén allmant underhall (se figur 6.4).

Trafikplats Varby kommer att stingas och befintliga
anslutningar till E4/E20 foreslas darfor dras in
fran allméant underhall och rivas.

Vid trafikplats Késta andras Katrinebergsvagens
strackning. De delar som inte sammanfaller med
vigens nya strackning foreslds dras in frén allmant
underhall och rivas.

Gamla Tullingeviagen (mellan Glémstavigen och
vag 226) och Glomstavigen (fran Kista trafikplats
till vig 226) foreslas dras in fran allmént underhall
och 6verga till kommunal vighallning enligt plan-
och bygglagen.

Delar av nuvarande vig 259, fran Flemingsbergs-
tunnelns 6stra mynning till den omlagda anslut-
ningen av ny lokalvig mot bro 6ver Orlangen,
foreslas dras in frin allmént underhéll, rivas och
atergé till markéagaren.

Nynasviagen som Haninge kommun ar véghéllare
for foreslés flyttas langre vasterut. De delar som
inte sammanfaller med vigens nya strackning fore-
slds inga i rampanslutningarna for nya vig 259.
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6.6 Forandring av enskild vag till
allman vag

Ebbadalsviagen mellan korsningen med Kvarnback-
en och Adranvigen foreslés forandras fran enskild
vag till statlig allmén vig. Férandringen ar inte en
del av vagplanen men beslutet om forandringen ar
en integrerad del i faststillelsen av vigplanen.

6.6.1 Bakgrund och Ebbadalsvidgens
betydelse for allman samfardsel

Den funktionsforiandring av nuvarande vagsystem
mellan trafikplatserna Glad6 och Lissma, som sker
genom byggandet av viag 259 med hastighetsstan-
dard 80 — 100 km/h, medger inte l1dngsamtgaende
trafik eller gang- och cykeltrafik.

Den langsamtgiende trafiken samt géng- och cykel-
trafiken hinvisas till nuvarande lokalvagsdelar av
Ebbadalsvigen, Lissma sjovig och Lissma skolvig
mellan Glado kvarn och Lissma. Dessa vigdelar
behdver byggas ut- och om pa vissa delar men kan
behallas pa andra delar. Den berdknade 6kningen
av trafiken pa den nya lokalvigen som fo6ljer av
byggandet av vig 259 ar fran cirka 50 fordon per
dygn till cirka 1 000 fordon per dygn.

Eftersom berorda vigar ligger utanfor kommunalt
vaghallningsomréde blir det staten genom Trafik-
verket som ansvarar for vaghallarskapet av Ebba-
dalsvigen, Lissma sjovig och Lissma skolvdg. Dessa
delar ingér ddrmed i viagplanen. I de ombyggda
delarna av lokalvigen ingar aven byggande av en ny
géng- och cykelvig.

De delar som behover byggas ut och om och dér-
med ingdr i vigplanen ar dels strickan frén trafik-



plats Glado till Ebbadalsvigens passage av Kvarn-
bicken vid Ebbadal, dels strickan frin Adranvigen
fram till Lissma via Lissma sjovag och Lissma skol-
vag. Vid nuvarande anslutningen for Smedstorps-
vagen till viag 259 paverkar byggandet av Tvarfor-
bindelse Sodertorn dven Ebbadalsvigen sa att den
maste flyttas ndgot norrut. Denna ombyggnad ingéar
ivagplanen. I de ombyggda delarna av lokalvigen
ingdr dven byggande av en gang- och cykelvig.

6.6.2 Ebbadalsvdagen som foreslas @andras
till statlig allman vag

Mellan passagen av Kvarnbicken och anslutningen
fran Adranvigen krivs ingen ombyggnad av Ebba-
dalsvigen, forutom kurvan vid Smedstorpsvagen.
Végen har en rimlig standard dven for den 6kning
av trafiken som f6ljer av byggandet av vig 259.

Vaghéallningsmyndigheten Trafikverket region
Stockholm foreslas med eget yttrande 6verlamna
forslaget om dndring av Ebbadalsvigen mellan
Kvarnbicken och Adranvigen fran enskild vig till
statlig allmén vdg som en del i myndighetens bega-
ran om faststéllelse av vigplanen for Tvarforbindelse
Sodertorn. Genomforandet av forandringen foreslas
ske nir beslutet vunnit laga kraft med motiveringen
att lokalviagen behovs sarskilt for langsamtgéende
trafik under byggtiden for vig 2509.

Tabell 6.1

6.7 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vagar ar endast illustrerade
pé illustrationsplaner och ingér inte i faststéllelse-
beslutet. Enskilda vigar hanteras i sirskilda lant-

materiforrattningar dar det slutliga ldget bestams.

6.8 Pagaende markanvandning

Markanvéndning fér den mark som tas i ansprak av planférslaget.

Anspréken per markslag redovisas i tabell 6.1.

Typ av mark Permanent markansprak (ha) Inskrankt vagratt (ha) Inskrénkt vagratt for Tillfalligt markansprak (ha)
tunnel (ha)

Tomtmark 1,7 1,6 0 6,4

Jordbruksmark 19,3 2,9 3,6 19,4

Skogsmark 56,4 2,8 36,9 29,4

Ovrig dppen mark 25,7 4.4 1,5 24,2

TOTALT 103,2 11,8 421 79,2
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7. Fortsatt arbete

| detta kapitel beskrivs behov av tillstand och dispenser samt kontroll och uppféljning. | senare
skeden kommer ytterligare behov att identifieras, varfor upprakningen nedan inte ska ses som

komplett.

7.1 Tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i
kulturmiljolagen.

Det ar forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort,
grava ut, tacka over eller genom bebyggelse, plante-
ring eller pa annat sétt dndra eller skada en forn-
lamning.

Fornlamningar som riskerar beroras av markan-
sprak ska enligt lansstyrelsens tillstdndsprocess
genomgé en arkeologisk forundersokning for att
faststilla fornlamningarnas innehall och omfatt-
ning. Lansstyrelsen kan darefter bedoma om ett
tillstdnd till borttagande kan ges. Ett tillstand ar da
forenat med en arkeologisk undersokning da forn-
lamningen dokumenteras pa ett vetenskapligt satt.
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7.2 Dispensltillstand

Dispens/tillstand for dtgarder inom berorda kom-
munala naturreservat soks enligt 7 kap. 7 § miljobal-
ken. For delar av de aktuella reservaten kan dven an-
sokan om upphivande av beslut for naturreservat bli
aktuellt och reservatsgranser flyttas. Projektet jobbar
utifran skadelindringshierarkin och i vagplanen med
tillhérande MKB redovisas den forlust av naturvér-
den som viagplanen medfor inom de olika reservaten
samt eventuella foreslagna skyddsétgarder.

Trafikverket har pabdrjat processen med Huddinge
och Haninge kommun f6r de intrang som vag 259
Tvarforbindelse S6dertorn medfor i berérda natur-
reservat. Trafikverket och Huddinge kommun har
samsyn kring att uppfora en bullerskyddsskdrm
mot GOmmarens naturreservat samt att lagga
E4:an pé bro och dirmed frilagga Gommarbiacken.
Det sistndmnda innebar att en fri passage skapas
mellan Varby udde och Gémmarens naturreservat,
vilket gynnar spridningssambandet fér smé och
mellanstora fauna samt rekreation i omréadet.

Huddinge kommun har foreslagit att kompensa-
tionsétgiarderna ska koncentreras inom ett storre
omréde i Flemingsbergsskogens naturreservat mel-
lan Oxhagen och Stenséttra, dar man pé landskaps-
niva kan genomfora dtgirder for att kompensera
for paverkan inom detta men dven delvis andra

berorda naturreservat. Detta ar ett strategiskt val
da det pa denna plats finns goda forutsattningar att
forstarka landskapets ekologiska konnektivitet.

I stora drag innebar kompensationsitgiarderna
att aterskapa ett dldre landskap med betesskogar,
och hagmarker men ocksé att 6ka andelen vatten
i landskapet genom att dimma och &terstilla
tackdikningar till ytvatten. Rent praktiskt innebar
kompensationsatgarderna bland annat istdndsétt-
ningsatgarder som réjning av framst gran, veter-
anisering av triad, frihuggning av naturvardestrad
och bryn i storre skala, borttagning av kulvert,
skapande av vatmark och stangslingsétgarder for
att kunna ha betande djur.

For Lissmadalens naturreservat diskuteras anlagg-
ande av vatmark, eventuell restaurering av dike/
back och mdjligheten till utokning av betesmark for
att frimja hiavdgynnande arter, framst faglar och
karlvaxter. Som kompensationsatgird for intrang i
Rudans naturreservat diskuteras majligheten till att
utoka reservatet med ett nytt stérre omrade séder
om vig 259 vid planerad landskapsbro. Omradet
skulle knyta ihop ett tidigare avskuret vitmarksom-
rade och skydda tillgingligheten till den framtida
passagen for djur och manniskor (Sérmlandsleden),
vilket skulle gynna reservatets rekreations- och
naturvirden.



7.3 Artskyddsforordningen

Inom projektet har paverkan pa fridlysta arter
analyserats och bedomts, se PM Artskydd. Arbetet
utgér fran 8 kap. 1-2 §§ miljobalken for att mojlig-
gora en sammanhaéllen process utifran artskydds-
forordningen.

For vissa arter har det varit mgjligt att genom-
fora skyddsétgiarder via olika miljéanpassningar
av viaganlaggningen. Exempel pa sddana skydds-
atgirder ar bullerskyddsskarmar och anldggandet
av planskilda passagemojligheter for djur langs
vattendrag, och i 6vrigt lampliga lagen.

For andra arter ska boplatser och fortplantnings-
omréden erséttas, och naturvardsinsatser i syfte att
bade skapa nya biotoper och att hoja kvalitén pa re-
dan befintliga biotoper genomforas. Totalt planeras
for cirka 18 ha biotopvardsatgarder, skapade av tre
smévatten och vatmarker samt uppforande av cirka
50 artspecifika fagel- och fladdermusholkar for att
sdkra kontinuerlig ekologisk funktion i landskapet.
Se vidare PM artskydd.

7.4 Vattenverksamhet

Trafikverket kommer att soka tillstdnd enligt 11 kap.

miljobalken for de tgarder som innebar vatten-
verksamhet. Darutéver kommer vissa mindre
atgarder i vattendrag att hanteras som anmalnings-
arenden.

Tillatligheten for vattenverksamheten liaggs fast i
vagplanen. I tillstdndsprovningen beslutas vill-
kor for anldggandet av vigen och den kommande
driften.

Processen ansokan om tillstdnd for vattenverksam-
het pagar parallellt med arbete med vigplanen. An-
sokan om tillstdnd for vattenverksamhet beridknas
skickas in till mark- och miljodomstolen tidigast ar
2021.

Befintligt tillstdnd for Lissmadalens sjosdnknings-
foretag kommer omprévas och hanteras da i en
separat tillstindsprocess. Eventuellt kan dven
Sundby-Kvarniangs markavattningsforetag bli aktu-
ell for omprovning.

7.5 Miljofarlig verksamhet

Sulfidférande bergmaterial bedéms kunna fore-
komma i omrédet.

Vid kartering kan omraden med potentiellt for-
hdjda halter av sulfidmineraliseringar 6versiktligt
identifieras. Eftersom sulfidmineraliseringar fore-
kommer lokalt och inte forutsdgbart i berget, finns
det ingen majlighet att fa en exakt uppfattning om
fordelningen i berggrunden. Det ar forst i produk-
tion, nér berget tas ut, det ges majlighet att bedéma
sulfidmineraliseringar i bergmassan. Trafikverket
utvecklar en provtagningsmetod for byggskedet
avseende detta tillsammans med bland annat Luled
tekniska hogskola under 2020-2021. Den nya
metodiken ska ge information om bergmassorna
kraver sarskild hantering eller inte.

Masshanteringsplanen ska redovisas for lans-
styrelsen och berérda kommuner innan byggnads-
arbetena paborjas. For tillfalliga upplag av schakt-
massor kan olika former av tillstdnd eller marklov
samt samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken for
vasentlig dndring av naturmiljon komma att krévas.

Exempel pa tillstind/anmalningar enligt 9 kap.
miljobalken som kan komma att kréavas ar:

+ Anmailan om schakt i férorenade omréden en-
ligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofar-
lig verksamhet och hélsoskydd

o Anmalan till kommunen for krossverksamhet
+ Tillstdnd om tillflliga upplag

Hantering av vigdagvatten och lanshallningsvatten
kommer att anmalas till berord tillsynsmyndighet.
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For att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for Albysjon inte ska paverkas negativt kravs re-
ningsétgirder pa de delar av befintlig vig 259 som
kvarstar. D& dessa vagar inte ingér i vigplanen sa
kan inte &tgarder faststéllas inom denna. Darfor tar
Trafikverket tillsammans med berérda kommuner
fram omfattning och lamplig placering av tillkom-
mande filterytor for Botkyrkaleden och Glomstava-
gen.

7.6 Bygglov med mera

Bygglov for uppforande av bullerskyddskarmar,
teknikhus med mera soks enligt plan- och byggla-
gens 9 kapitel.

For etableringsplatser eller uppldggning av massor
i naturmark pa annan plats dn angivet pa plan-
kartorna kravs samrad enligt 12 kap. 6 § miljobal-
ken och 2 kap. 10 § kulturmiljolagen samt marklov.

Vagplanbeskrivning - Vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn - Kapitel 7- Fortsatt arbete

7.7 Kontroll och uppfdljning

Behov av att folja upp miljoeffekter och dtgarder

ar en viktig del i arbetet. Syftet med miljouppfolj-
ningen dr att kontrollera att externa och interna
miljokrav och dtgarder f6ljs. Miljouppfoljning ar en
viasentlig del i den egenkontroll som verksamhets-
utdvaren ansvarar for och som det finns bestam-
melser om i miljobalken.

Verksamhetsutévarens ansvar for egenkontroll
regleras i de allmdnna hansynsreglerna i 2 kap. 2

§ miljobalken samt i 26 kap. 19 §. Ett viktigt syfte
med uppfoljning ar att f4 6kad kunskap och erfa-
renhet som kan komma till nytta i framtida projekt.

Miljouppfoljningen gors genom upprattande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram,
kontrollplaner och riskanalyser infér och under
byggskedet. Uppfoljningar i byggskedet kommer att
goras utifran krav i viagplanen, tillstdnd och dispen-
ser, exempelvis for kulturmiljo, artskydd, vatten-
verksamhet samt storningar mot omgivningen i
form av buller, vibrationer och stomljud.

Kontrollprogram miljo for byggskedet, som omfat-
tar krav och riktvarden for bland annat 14anshall-
ningsvatten, masshantering och buller, tas fram i
dialog med berorda tillsynsmyndigheter.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav
att stillas.

Faststillda skyddsatgéarder och beslutade miljo6-
krav kommer att inarbetas i bygghandlingar. Aven
restriktioner med avseende p& miljo inarbetas i
forfragningsunderlaget.

For att ytterligare reducera utslappen fran byggan-
de och drift av anldggningen kommer klimatarbetet
finnas med som en integrerad del under komman-
de projekteringsskede samt under byggfasen.

Trafikverket kommer att folja upp luftkvalitet
(PM10) langs E4/E20 samt det forskningsprojekt
(FOI) som héller pé att tas fram géllande buller-
skyddsskarmarnas effekter utifrén luftkvalitetsper-
spektivet. Inledande arbete utfért av SLB-analys
indikerar att bullerskyddskdrmar kan ha en positiv
effekt med avseende pa spridning av PM10 (Effekt
pé PM10 av en bullerskdrm i anslutning till GC-vag
Tvarforbindelse Sédertorn, SLB-analys 2020). Som
en kompensationsatgard for intrdng i Gommarens
naturreservat planerar projektet uppfora en buller-
skyddsskarm mot reservatet. Denna skarm bedoms
aven medfora positiva effekter med avseende pa
luftkvalitet for bakomliggande géng- och cykelvag.

7.8 Trafiksakerhetsgranskning

E4/E20 tillhér TEN-T viagnitet och omfattas av
vagsakerhetslagen. Trafiksdkerhetsgranskning for
fardig byggda anldggningen upprittas av certifie-
rade trafiksdkerhetsgranskare strax innan trafik-
paslapp och f6ljs upp i driftskede under viagens
livslangd.



8. Genomforande och finansiering

| det har kapitlet beskrivs sakférhallanden som rér genomforandet av planen, sasom parter och
avtal, tidplan, hantering av kommunala planer, fastighetsrattsliga atgarder samt kostnader och

finansiering.

8.1 Formell hantering av vagplanen

Denna viagplan kommer att kungoéras for gransk-
ning och sedan genomgé faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett gransk-
ningsutldtande som uppréttas nar gransknings-
tiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som
berors kommer da att kontaktas och far mojlighet
att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras
tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatandet 6versands till
lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges maj-
lighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utldtandet.

Efter detta kan beslut tas att faststilla vigplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns
ilagstiftningen. Planen faststills av Trafikverkets

centrala funktion Juridik och planprévning. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap. 17-18 §§ viglagen

(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa
vagplanens plankartor och bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir
vagen byggs. Planbeskrivningen utgor ett under-
lag till vigplanen tillsammans med till exempel
Samradsredogorelse, Miljokonsekvensbeskrivning,
Gestaltningsprogram med flera.

Nar vdgplanen har vunnit laga kraft blir beslutet
om faststéllandet juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vaghallaren, det vill sdga Trafikver-
ket i detta projekt, har ratt, men ocksi skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for viagen.
Mark som behévs permanent framgéar av fastighets-
forteckningen och plankartan.

I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger fol-
jande rattsverkningar:

» Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i
enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

« Vighallaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék far berérda
fastighetsdgare ersattning enligt regler i expro-
priationslagen.

« Vad som utgor allmén vig och viganordning
laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvianda
mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan, bilaga 2 till plankarta och i fastighets-
forteckningen framgér vilken mark som berors, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket ska meddela fastighetsigare/rattig-
hetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan
tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pé annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda
den mark som behovs for anldggningen.
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Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som
redovisas i vagplanen.

8.1.1 Kommunala planer

Den nya viagen planeras inom omréden som i stor
utstrackning omfattas av gillande detaljplaner (se
figur 8.1).

Byggande av en vag far inte ske i strid med gillande
detaljplan. Kommunerna kommer darfor att behéva
upphiva eller dndra de delar av detaljplanerna som
strider mot vigplanen eller uppritta nya detalj-
planer. Kommunerna kan dven medge mindre
avvikelse mot detaljplanerna. Vilka detaljplaner
som berors av vigplanen och hur de ska hanteras
redovisas i tabell 8.1 - 8.3.
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Figur 8.1 Karta 6ver detaljplaner som berérs av vagplanen.
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Tabell 8.1

Berérda detaljplaner i Botkyrka kommun

(E4/E20)

nytt vdgomrade med reningsanlaggning fér dagvatten gor intrang i
parkmark.

Namn Plan-ID/ Antagen/ | Anmérkning (huvudman, = Langdmatning vagplan Vagplanens beréringspunkter Trafikverkets bedémning
Aktbetackning laga kraft | genomforandetid kvar
etc)
Fittia X 56-12-1A 1973 5/200-5/700 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i parkmark och trafikomrade, Den del av detaljplanen som ligger
5/780-5/900 nytt vdgomrade gor intrang inom trafikomrade inom vagomradet upphavs.
(E4/E20)
Fittja Trafikplats 56-45 2005 5/350-5/450 Nytt vdgomrade med slant och bullerskyddsskarm innebéar intrang i Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) naturomrade och genomfart/infart. inom vagomradet upphavs.
Fittja XXI 56-21.2-1 1973 5/450-5/500 Omraden for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i parkmark vid tva platser, Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) nytt vdgomrade med slant och gang- och cykelvag gor intrang inom inom vagomradet upphavs.
parkmark.
Skjutshallet 1 E56-50 2011 5/450-5/500 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade med bilservice Detaljplan behover inte andras.
(E4/E20) (bensinstation), dar marken inte far bebyggas.
Botvidsgymnasiet 4 56-36 1999 5/500-5/700 Bade omrade for tillfalligt nyttjanderatt samt nytt vdgomrade med slant Den del av detaljplanen som ligger
och 5 m.m. (E4/E20) innebar mindre intrang i anvandningarna lokalgata, skydd mot storning inom vagomradet upphavs.
samt gang-, cykel- och mopedvég.
Slagsta-Tegelbruket 56-47 2007 5/600-6/200 Bade omrade for tillfalligt nyttjanderatt samt nytt vdgomrade med slant och | Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) gang- och cykelbro innebér intrang i huvudgata (med egenskapen gang- inom vagomradet upphavs.
och cykelbro). (Laget for gang- och cykelbro flyttas i jamférelse med
detaljplanen.)
Televerket 56-28 1992 5/650-5/750 Vagomrade for pafartstramp och omrade for tillfalligt nyttjanderatt gér Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) intrdng inom anvandningen vagomrade. inom vagomradet upphavs.
Fittja XXII 56-22-1A 1970 5/850-6/350 Nytt vdgomrade med vég och slant samt teknikbyggnad innebar intrang i Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) parkmark och omrade for gata. Nytt vdgomrade med inskrénkt vagréatt for inom vagomradet upphavs. Den del
el- och VA-ledningar innebar intrang i omrade for parkmark och gata. av detaljplanen som ligger inom
Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i parkmark, elnatsstation, vagomrade med inskrankt vagratt
gata och industri/kontor/byggnadskvarter (marken far inte bebyggas). andras vid behov.
Vagnslidret 1 54-51 2011 5/850-5/950 Omrade for tillfalligt nyttjianderatt gor intrang i huvudgata och lokalgata. Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) inom vagomradet upphavs.
Tegelbruket, Fittja 56-58 2019 Genomfdrandetid kvar 6/050-6/250 Omrade for tillfalligt nyttjande gor intrang i lokalgata. Detaljplan behdver inte andras.
till 2024. (E4/E20)
Varvet 1 54-56 2017 Genomforandetid kvar 6/100-6/350 Nytt vdgomrade med vég, gang- och cykelvdag samt bullerskydd, nytt Detaljplan behover éndras.
till 2022. (E4/E20) vagomrade med inskrankt vagratt fér grundlaggning med palar, samt
omrade for tillfalligt nyttjanderéatt gér intrang i parkmark, lokalgata,
vattenomrade, teknisk anlaggning (transformatorstation), samt kvarters-
mark for industri/verksamheter/kontor.
Tegelbruket 1 m.m. 56-43 2001 6/150-6/350 Omrade for tillfalligt nyttjanderéatt gér intrang i park och vattenomrade och Den del av detaljplanen som ligger

inom vagomradet upphévs. Den del
av detaljplanen som ligger inom
vagomrade med inskrankt vagratt
andras vid behov.
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Tabell 8.2 Berérda detaljplaner i Huddinge kommun

Namn Plan-1D/ Antagen/ | Anmarkning (huvudman, = Langdmatning vagplan Vagplanens beroringspunkter Trafikverkets bedémning
Aktbetackning laga kraft = genomférandetid kvar
etc)
Haga VI 0126K-10587 1981 6/400-6/600 (E4/E20) Del 1: Inskrénkt vagrétt for VA-ledningar och for atkomst till Den del av detaljplanen som ligger
3/200-3/400 betongtunnel samt omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i inom vagomradet upphavs.
fritidsomrade (prickmark) och omrade for gata och gatuplantering.
3/600-4/100 Del 2: Nytt vagomrade, nytt vdgomrade med inskrankt vagratt samt
omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade for gata och
gatuplantering med gangvag.

Delar av Haga och | 0126K-4901 1963 6/400-7/350 Nytt vdgomrade, nytt vdgomrade med inskrénkt vagratt (ledningar) Den del av detaljplanen som ligger

Varby (E4/E20) samt omrade for tillfalligt nyttjanderéatt gor intrang i omrade for inom vagomradet upphavs.
hamnandamal, industriandamal, gata, park/plantering, huvudvatten-
ledningsomrade.

Gambrinus och 0126K-12105 1991 6/500-7/350 Nytt vdgomrade, nytt vdgomrade med inskrankt vagratt (VA-anlagg- Den del av detaljplanen som ligger

Mjodet (E4/E20) ning/ledningar) samt omrade for tillfalligt nyttjanderéatt gér intrang i inom vagomradet upphavs.
natur, huvudgata, lokalgata, kontor/smaindustri/lager, transformator-
station, parkering och industri.

Delar av Haga och | 0126K-6125 1956 6/500-6/550 Nytt vdgomrade gor intrang i allman plats gata/park Den del av detaljplanen som ligger

Varby (E4/E20) inom vagomradet upphavs.

Riggen 1 0126K-15221 2009 6/500-6/650 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i mark som inte far Detaljplan behdver inte andras.

(E4/E20) bebyggas inom kvartersmark for lager och handel.
Kv. Riggen 0126K-11061 1985 6/600-6/900 Nytt vdgomrade for ny vag och bullerskydd, nytt vdgomrade med Den del av detaljplanen som ligger
(E4/E20) inskrankt vagratt (VA-anlaggning/ledningar) samt omrade for tillfalligt | inom vagomradet upphavs.
nyttjanderatt gor intrang i omrade for kontor, parkering, gata, lager
och handel.
Bastubacken mm 012K-9037 1970 7/700-8/050 Nytt vdgomrade och omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang Detaljplan behéver inte dndras, mindre
(E4/E20) omrade for motortrafik och parkmark. avvikelse inom parkmark i anslutning till
befintlig gatumiljé.

Haga Il 0126K-5153 1961 2/700-2/900 Nytt vdgomrade for ny vag, bullerskydd och reningsanlaggning for Den del av detaljplanen som ligger
tunnelvatten, nytt vdgomrade med inskrankt vagratt (VA-anlaggning/ | inom vagomradet upphavs.
ledningar) samt omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade
for park, bostadsdndamal samt parkeringsdndamal med skarmtak.

Omrade kring 0126K-12606 1994 5/800-5/900 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i lokalgata. Detaljplan behover inte dndras.

Glémstagard

Kasta 0126K-11553 1990 7/000-7/300 Nytt vdgomrade med bullerskydd och slant gor litet intrang i Detaljplan behéver inte andras, mindre
naturomrade. avvikelse da intranget ar begransat i

kanten av naturomradet och strider inte
mot detaljplanens syfte. Eventuellt
andras nar dpl 0126K-13674 andras.

Botkyrkaleden/ 0126K-13674 2002 7/000-7/800 Vagplanen dverensstammer inte med detaljplanen avseende Andring av detaljplanen pagar for

Katrinebergsvéagen, trafikplatsens lokalisering och utformning. anpassning till vagplanen.

trafikplats
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Namn Plan-ID/ Antagen/ | Anmarkning (huvudman, = Langdmatning vagplan Vagplanens berdringspunkter Trafikverkets bedémning
Aktbetackning laga kraft | genomférandetid kvar
etc)
V Flemingsberg IV | 0126K-9637 1974 7/200-7/300 Vagomrade goér mindre intrang i planlagt omrade for park och Detaljplan behdver inte andras, mindre
(Katrinebergsva- gatumark. avvikelse inom befintlig gatumiljé och
gen) parkmark i anslutning till gatumiljé.
Eventuellt &ndras nar dpl 0126K-13674
andras.

Glémstadalen 0126K-15826 2014 7/500-8/350 Inskrankt vagratt for driftvag (atkomst till kulvert) innebar intrang i Detaljplan behéver inte andras, mindre
Etapp 1 kvartersmark (handel/kontor/verksamheter). Inskrankt vagratt for avvikelse. Obebyggd mark som &gs av

VA-ledningar innebar intrang pa omraden fér gang och cykel, kommunen.

vagomrade for fordréjningsdamm innebar intrang i naturmark.

Omrade for tillfalligt nyttjanderatt innebar stort intrdng inom planlagt

omrade, kvartersmark.
Flemingsberg 1 0126K-99 1940 8/300-8/600 Vagomrade gor intrang i allman platsmark i form av gata. Detaljplan behdver inte andras, mindre
med Grantorp avvikelse inom befintlig gatumilj.
Sodertornsleden/ 0126K-15014 2009 8/300-9/200 Vagplanen éverensstdmmer inte med detaljplanen avseende Andring av detaljplanen pagar for
Huddingevagen vagomradet och hojder. anpassning till vagplanen.
Trafikplats del av
Ostra Flemings- 0126K-10333 1980 8/700-8/800 Del 1: Inskrant vagratt (VA-ledning) och omrade for tillfalligt Detaljplan behéver éndras.
bergs industriom- nyttjanderatt innebar intrang i kvartersmark i form av industri (mark
rade 8/900-9/400 som ej far bebyggas samt sakerhetsomrade for elledning).

Del 2: Vagomrade samt inskrankt vagomrade for tunnelpaslaget gor

intrdng i allman platsmark i form av park.
Regulatorn 1 0126K-15625 2013 8/800-9/100 Omrade for tillfallig nyttjanderatt gor intrang i kvartersmark (industri Detaljplan behéver inte andras.

(s6der om vag 259) och lager med skyddsavstand, samt kontor) dar marken inte far

bebyggas eller undantagsvis bebyggas med komplementbyggnader.
Andring av del av 0126K-15478 2012 8/850-8/900 Inskrankt vagratt (VA-ledning) gér intrang i kvartersmark i form av Detaljplan behéver inte andras, mindre
DP trafikplats smaindustri. Ytan utgér sékerhetsomrade for elektrisk hogspan- avvikelse da sjalva ledningen ligger
Sodertérnsleden/ ningsedning och far inte bebyggas. utanfér planomradet.
Huddingevéagen
Flemingsberg 8:1 0126K-5130 1961 8/900-9/100 Nytt vdgomrade med reningsomrade foér vagdagvatten samt omrade | Detaljplan behdver éndras.

for tillfallig nyttjanderatt gor intrang i parkmark.
Katoden mm del 0126K-12248 1994 9/100-9/350 Nytt vdgomrade innebar intrang i kvartersmark for atervinnings- Detaljplan behdver andras.
av station som ska rivas
Vastra Solgard, 0126K-10684 1983 0/800-1/500 Nytt vdgomrade med bullerskydd och omrade for tillfalligt nyttjande- Detaljplan behéver éndras.
Sjodalen-Fullersta (Huddingevéagen) ratt gor intrang i allmén platsmark i form av gata, gatuplanering, park.
Sddra stambanan 0126K-11075 1986 1/000-1/400 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt och mindre yta fér vdgomrade gor Detaljplan behéver inte andras.
VIl (Huddingevéagen) intrdng i omrade for jarnvag.
Sodra stambanan 0126K-11037 1985 1/400-1/500 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade for jarnvag. Detaljplan behéver inte andras.
VI (Huddingevéagen)
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Namn Plan-ID/ Antagen/ Anmérkning (huvudman, = Langdméatning vagplan Vagplanens beroringspunkter Trafikverkets bedémning
Aktbetackning laga kraft | genomférandetid kvar
etc)
Vag 226 0126K-9127 1972 1/400-1/500 Del 2: Vagomrade gor intrang i allman platsmark i form av gata, Detaljplan behéver inte andras, mindre
(Huddingevéagen) gatuplantering, park, gangvag. avvikelse inom befintlig gatumiljé och
parkmark i anslutning till gatumiljé.
1/700-2/100 Del 3: Omrade for tillfalligt nyttjanderatt och vagomrade gor intrang i
(Huddingevagen) allman platsmark i form av gata, gatuplantering, park, gangvag, samt
mark tillganglig for allman gangtrafik.
Andrade 0126K-9646 1974 13/500-13/600 Omrade for tillfallig nyttianderatt gor litet intrang i omrade for allman Detaljplan behdver inte andras.
byggnadsbestam- (vaster om vag 259) platsmark avsedd till gator och torg.
melser
Del av Gladod kvarn | 0126K-901 1939 13/500-13/600 Omrade for tillfallig nyttjanderatt gor litet intrang i omrade for allman Detaljplan behéver inte andras.
1:1 och Sundby 1:1 (vaster om vag 259) platsmark avsedd till gator och torg.
och Gladé 1:1
samt Glado kvarn
1:2-1:15
Ekedals 0126K-12414 1995 15/900-16/400 Inskrankt vagratt (for driftvag) passerar genom planomradet. Detaljplan behéver inte andras, mindre
kolonitradgards- avvikelse. Mgjliggor for driftfordon att
omrade nyttja befintlig vag.
Ekedal Il 0126K-12210 1994 16/400-16/500 Vagplanen innebar nytt Iage fér gang- och cykelférbindelsen under Den del av detaljplanen som ligger
vag 259 samt nytt lage for Adranvégen under ny vag 259. Inskrankt inom vagomradet upphavs.
vagrétt (driftvag) langs ny strackning av Adranvégen gér intrang pa
mark planlagt som parkering.
Granby kolonitrad- | 126K-6138 1965 17/400-17/600 Del av detaljplanen har tidigare upphavts for att anpassas till Den del av detaljplanen som ligger

gardsomrade

vagplanen.

Nytt vdgomrade innebar intrang i omrade for park/allman platsmark.
Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade for kolonitrad-
gardsandamal och park/allméan platsmark.

inom vagomradet upphavs.
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Tabell 8.3 Berbérda detaljplaner i Haninge kommun

Namn Plan-ID/ Antagen/ | Anmarkning (huvudman, = L&ngdmatning vagplan Vagplanens beroringspunkter Trafikverkets bedémning
Aktbetackning laga kraft | genomforandetid kvar
etc)
Jordbro industri 7 D18 1989 20/900-21/100 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i huvudgata. Detaljplan behover inte andras.
Jordbro industriomrade | S127 1987 21/500-21/800 Inskrankt vagratt for driftvdg samt omrade for ny tillfallig nyttjanderatt Detaljplan behdver inte andras.
6 gor intrang i allman plats gata.
Jordbro bostadsomrade, | S6 1962 22/100-22/300 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i omrade for allmant Detaljplan behdver inte andras.
etapp 1 (s6der om vag 259) andamal.
Jordbro industriomrade D41 1991 22/200-22/300 Nytt vdgomrade, kommunal allman véag, med gang- och cykelvag gor Detaljplan behover inte andras.
8 (s6der om vag 259) intrang i kvartersmark fér varmeverk, samt omrade fér gang- och Mindre avvikelse.
cykelvag och fastighetsanslutning.
Jordbro 15 S87 1978 22/300-22/400 Nytt vdgomrade med cirkulationsplats samt omrade for tillfalligt Detaljplan behéver inte andras,
(s6der om vag 259) nyttjanderatt innebar intrang i gata och park. mindre avvikelse inom befintlig
gatumiljé och parkmark i anslutning
till gatumiljo.
Handen 24 S108 1981 22/300-22/400 Omrade for tillfalligt nyttjanderatt innebar intrang inom parkmark. Detaljplan behover inte andras.

(norr om vag 259)
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8.2 Genomforande

8.2.1 Produktion

Nir vigplanen vunnit laga kraft far vigen byggas
och entreprenaderna kan starta. Innan arbetet
startas informeras alltid de berorda.

Projektet kommer att delas upp i flera etapper med
olika entreprenader, dar bade totalentreprenader
och utforandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Nir véagplanen faststillts kommer bygghandlingar
att upprittas. Bygghandlingarna innehéller tek-
niska beskrivningar med krav som géller vigens
funktion. Bygghandlingarna fungerar som underlag
for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsik-
tighetsmaétt och skyddsétgarder. Bygghandlingarna
ska stimma 6verens med vagplanen och endast
ovasentliga avvikelser tillats.

Ett viagprojekt innehaller ménga olika arbets-
moment, bland annat schaktning i jord och berg,
spriangning i berg, ledningsomléiggningar, vigupp-
byggnad, transport av massor och material och om-
ledning av trafik. Hur arbetet i detalj kommer att
bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet
utsedda entreprendren. Entreprenéren méste dock
hélla sig inom ramarna for de krav och villkor som
projektet fatt.

Under byggtiden kommer tillgidnglighet for tra-
fikanter och boende att sikerstillas. Vagtrafiken
kommer att kunna ga pa befintliga vigar, men
under vissa perioder blir det aktuellt med om-
ledningar och tillfalliga vagar.

Planerad byggstart dr mellan 2023 och 2025. De
olika etapperna kommer att ha olika tidplaner och
inledas vid olika tidpunkter. Byggtiden beridknas
sammantaget till cirka tio ar.

8.2.2 Fastighetsrattsliga atgarder

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda viagar
ar endast illustrerade pé illustrationsplaner och
ingdr inte i faststéllelsebeslutet. Anldggning av
enskilda vigar utreds och fastlaggs slutligt i lant-
materiforrattningar dar berorda ges mojlighet att
paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Vigplanen beror befintliga ledningsstrak for el,
fjarrvarme, fjarrkyla, gas, bredband, telefoni, belys-
ning och VA. Atgirder pa ledningsstriken regleras
direkt med berérd ledningsédgare och/eller genom
en lantmaéteriforrattning. Separata avtal tecknas
med de ledningsidgare som innehar ledningar som
paverkas av byggandet av vigen.

8.2.3 Ersittning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark
som Trafikverket tar i ansprak vid ett vigbygge och
for eventuella skador som uppstér i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller
ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha
ratt till ersattning. Erséttningen bestams utifrén
reglerna i expropriationslagen. En grundforutsatt-
ning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk
skada uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Vid inl6sen av en fastighet ska ersattningen mot-
svara fastighetens marknadsvarde plus 25 %. Om
det géller en del av en fastighet ges ersattning for

minskningen av marknadsvardet plus 25 %. Det
kan ocksa finnas mojligheter att fa ersittning
for vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verk-
samheten.

Hur stor erséattningen blir bestams utifrén forhal-
landena den dag nir Trafikverket tar marken i
ansprék, den sa kallade vardetidpunkten. Om det
skulle bli en tvist om ersattningen for vagratt ar det
mark- och miljédomstolen som avgér denna. Bade
Trafikverket och fastighetsidgaren kan anséka om
att f4 ersattningsfragan provad.

8.2.4 Ovriga beslut

Sténgning av anslutningar

I fastighetsforteckningen redovisas vilka anslut-
ningar/utfarter som paverkas av viagplanen och
vilka foreslas stdngas i samband med utbyggnaden
av vagen.

Flera fastigheter som idag har anslutning till nu-
varande vig 259 Glomstavagen vid Flottsbro och
Kista trafikplatser kan korsa den foreslagna géng-
och cykelvigen for att ansluta till Glomstavagen.

Nagra fastigheter har utfart till nuvarande vag 259
genom servitut dar nya vig 259 innebar att utfarten
stangs. Utfarterna foreslas ledas om till nirliggande
lokalvagar.

Huddinge kommuns jordbruks- och skogsfastig-
heter har flera direktanslutningar frén nuvarande
vag 2509 till jord och skog. Dessa foreslés stangas
och jordbruks- respektive skogsmarken ansluts till
néarliggande planskilda korsningar av nya vag 259
for lokalvigar, ett exempel ar Smedstorpsvagen.
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Tva privata markiagare med mark pa bada sidorna
av vag 259 foreslas fa alternativa vigar till den
avskurna delen via nya broar.

Adranvigen vars nuvarande anslutning till vig 259
stings, foreslés fa en ny anslutning till Ebbadals-
vagen, som blir ny lokalvig och allmin vag mellan
Glado och Lissma trafikplatser. Granby och Oran-
vagen foreslés anslutas till Lissma trafikplats.

Haninge kommun har idag tva anslutningar fran
vag 2509 till sin mark inom Rudanomrédet som
stings genom nya vag 259. Anslutningarna foreslas
ske via géng- och cykelvigen.

Stangning av anslutningar/utfarter ar forslag som
inte ingar i faststéllelsen av vagplanen men som &r
en konsekvens av vigplanen. Beslut om stingning
tas av vighallningsmyndigheten.

Féreskrifter om hastighetsbegrénsningar
For att minimera bullerstorningar for de faglar som
hackar i Lissmadalens natyrreservat foreslas skyltad

hastighet pa viag 259 forbi Lissmasjon vara 80 km/h.

Atgirden foreslas med hinsyn till artskyddet for att
sdkerstilla att arternas bevarandestatus inte paver-
kas negativt.

Utmed E4/E20 foreslés sankt hastighet under vissa
delar av dret alternativt kommer en digitaliserad
16sning uppforas som mater PM10 och vid 6verskri-
dande sanker hastigheten pa denna striacka.

Skyltad hastighet kan inte regleras genom vag-
planen utan beslutas genom foreskrifter om hastig-
hetsbegransningar. Beslutande myndighet kan vara
lansstyrelsen, Trafikverket eller kommunen bero-

ende péa vagtyp. For aktuella striackor ar det Lans-
styrelsen i Stockholms lin som beslutar foreskrifter
om hastighetsbegransningar.
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8.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den na-
tionella planen for transportsystemet samt genom
medfinansiering frdin Huddinge kommun for halva
Glomstatunneln.

Projektet bestér av tva objekt i nationell plan:

« E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertérn.

« E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstark-
ning till f6ljd av Forbifart Stockholm.

Objekten ar badda namngivna i den nationella planen
2018-2029.

« Avseende E4/ E20 Hallunda- Varby si ar den
finansierad i nationell plan for transportsyste-
met med ett belopp om 710 miljoner kronor for
ett genomf6érande under planperioden.

» Avseende Tvirforbindelse Sodertorn sa ligger
en finansiering motsvarande 4 564 miljoner
kronor sent i planen och “6ver kant” det vill
sdga delar av genomforandet vintas ske senare
dn ar 2029. Totala kostnaden anges i planen till
9 791 miljoner kronor (10 282 miljoner kronor
inklusive medfinansiering).

« Bada projekten vintas fa en full finansiering i
kommande nationell plan (2022- 2033/2037).



9. Underlagsmaterial och kallor

9.1 Skriftliga kallor

Underlagsrapporter framtagna av Tvarfor-
bindelse Sodertérn

SLB-analys, 2020. Effekt pa PM10 av en buller-
skdrm i anslutning till GC-viag Tvarférbindelse
Sodertérn. oN140912

Trafikverket, 2020. Gestaltningsprogram.
0A140005

Trafikverket, 2020. Miljokonsekvensbeskrivning.
0N140030

Trafikverket, 2020. PM Artskydd. oN140906

Trafikverket, 2020. PM Brandskyddsbeskrivning
KSU. 0S140006

Trafikverket, 2020. PM Byggskede. 0N140035

Trafikverket, 2020. PM Géng- och cykelvigar i an-
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Trafikverket, 2020. PM Redovisning av utredda
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Trafikverket, 2020. Rapport Bullerutredning
O0N142002

Trafikverket 2020. Samlad effektbedomning (SEB)
E4/E20 Hallunda — Varby. o0P141002

Trafikverket, 2020. Systemstudie Tvarforbindelse
Sodertorn — Hur paverkas det omgivande vagsyste-
met. TRV 2020/13875

Trafikverket, 2020. Tekniskt PM Kollektivtrafik.
0T140021

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). PM Di-
mensionering och utformning VA-anlaggningar.
0W140003

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-01-17). PM Natur-
floden och 6versvamningsrisker. oW140006

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). PM Sys-
temlosning El, Belysning, Kanalisation. 0E140001

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). PM
Systeml6sning Styr och 6vervakning. 0R140001,
0R140001_bil1

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). PM Sys-
teml6sning VVS (Allméanventilation, Kyla) samt VA.
0V140001

Trafikverket, 2019. Teknisk PM Bergteknik inkl
bilaga 1. 0B140005, bilaga 0B140009

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). Tekniskt
PM Vigutformning. 0T140016

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-04-30). PM Avvatt-
ning och VA-teknik. oW140002

Trafikverket, 2019 (Rev A 2020-07-02). PM Dag-
vattenutredning. oOW140005

Trafikverket, 2019. PM Geoteknik. 0G140010

Trafikverket, 2019. PM Klimatreducerande atgar-
der. oP140005

Trafikverket, 2019. PM LCC-utredning inkl. bilaga 1
LCC-enkit. 0P140006, 0P140008

Trafikverket, 2019. PM Ledningssamordning.
o0W149001

Trafikverket, 2019. PM Markmiljéundersokning.
0G141020

Trafikverket, 2019. PM Olycksrisk. Farligt gods-
transporter pé ytvagnitet. 0N140033

Trafikverket, 2019. PM Produktionsplanering.
oP140102

Trafikverket, 2019. PM Systemlésning Brandbe-
kampningssystem. 0V140003
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Trafikverket, 2019. PM Systemlésning Trafikstyr.
0R140002

Trafikverket, 2019. PM Systemlosning Tunnelventi-
lation Flemingsberg. 5F140001

Trafikverket, 2019. PM Trafikanalys. 0T140018

Trafikverket, 2019. PM Trafik och vigutformning
under byggtiden. 0P140101

Trafikverket, 2019. PM Viaghéllningsansvar Ebba-
dalsviagen. 6C140001

Trafikverket, 2019. PM Vighallningsansvar med
bilagor. oM140003, 0M140004, 0M140005,
0M140006, 0M140007

Trafikverket, 2019. PM Vigteknik. 0T140019
Trafikverket, 2019. PM Vigvisning. 0T140017

Trafikverket, 2019. PM Yt- och grundvatten.
0G141015

Trafikverket, 2019. Social konsekvensbeskrivning.
0C140008

Trafikverket, 2019. Tekniskt PM Trafik. 0T140022

Trafikverket, 2019. Tekniskt PM Trafikprognos.
oT140023

Trafikverket, 2018. PM Dimensionerande trafik-
prognos. 0T140009

Trafikverket, 2018. PM Hydrogeologiska berak-
ningar. 0G141016

Trafikverket, 2018. PM Systemlosning Tunnelventi-
lation Glomsta. 2F140001

Trafikverket, 2018. PM Systemlosning Tunnelventi-
lation Masmo. 1F140001

Trafikverket, 2017. PM Forutsattningar och befint-
liga forhéllanden for vég och trafik. 0T140002

Trafikverket, 2017. PM Trafikprognoser for Norra
korridoren. Nulédge, Nollalternativ, Utredningsal-
ternativ. 0T140006

Trafikverket, 2017. PM Val av trafikteknisk
standard - 6vergripande trafikteknisk standard.
oT140004

Trafikverket, 2017. Férdjupad Kulturarvsanalys.
oL140005

Trafikverket, 2017. Fordjupad Landskapsanalys.
0L140006

Trafikverket, 2017. Samlad effektbedomning (SEB)
Tvarforbindelse Sodertérn. 0P141001

Trafikverket, 2016. PM Bortvalda alternativ fran
vidare utredning. 0C140004

Trafikverket, 2016. Samradshandling Val av lokali-
sering. 2016-11-21. 0C140005

Trafikverket, 2015. Samradsunderlag Tvarforbin-
delse Sodertorn, Vag 259. 2015-03-16

Trafikverket, 2014. Rapport Atgirdsvalsstudie —
Tvarforbindelse Sodert6érn (2014:078)

Ovrigt underlag

Societas Archaeologica Upsaliensis 2017. Tvarfor-
bindelse S6dertorn Glado kvarn — Jordbro trafik-
plats arkeologisk utredning, etapp 1 och 2. S6dra
delen av korridor Norr. SAU rapport 2017:18
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Nyupptackta stenaldersboplatser i Huddinge.
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Hanveden FAB08
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formning. Trafikverkets publikation 2015:087

9.2 Digitala kallor

Botkyrka kommun, 2014. Botkyrkas 6versiktsplan.
www.botkyrka.se/oversiktsplan. (Hamtad: 2018-
12-15)

Haninge kommun, 2016. Oversiktsplan 2030 - med
utblick mot 2050. Haninge kommun. https://www.
haninge.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplane-
ring-och-detaljplaner/oversiktsplan-2030-2050.
(Hamtad: 2018-12-15)

Huddinge kommun, 2014. Oversiktsplan 2030.
https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-
trafik/planer-projekt-och-arbeten/oversiktsplan-
och-utvecklingsomraden/huddinges-oversiktsplan/
(Hamtad: 2018-12-15)

Lansstyrelserna. 2019. Geodatakatalogen. URL:
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/Geoda
taKatalogen/?query=621368260_GeodataKatalo-
gen_AdvancedUser_urlparam&site=AdvancedUser
&loc=sv (hamtat 2019-05-16)

Lansstyrelsen Stockholm. 2019. Karttjanster och
geodata. URL https://www.lansstyrelsen.se/
stockholm/tjanster/karttjanster-och-geodata.html
(hamtat 2019-05-16)

Miljomal.se. 2019. Sveriges Miljomal. URL: http://
www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/. (Hamtad:
2019-01-14)

Stockholms ldans landsting, 2050. Regional utveck-
lingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2050).
http://www.rufs.se/rufs-2050/. (Hiamtad: 2019-
01-14)

Trafikverket. 2019. NVDB pa webb. URL: https://
nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Trafikverket. 2019. Vig 259 Tvarforbindelse Soder-
torn. URL: https://www.trafikverket.se/tvarforbin-
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10. Ord och begrepp

Tabell 10.1  Forklaring av ord och begrepp som férekommer i planbeskrivningen

Avrinningsomrade

Balkbro

Bank

Bankpalning

Basprognos

Befintlig vag 259

Bergbultning

Bergskarning

Bergstunnel

Betongtunnel
Betonginsprutning
Bevuxna diken med infiltrations-

zoner
Biotop

Ett avrinningsomrade ar ett omrade som avvattnas via samma
vattendrag.

En brotyp dar broplattan bars upp av en eller flera langsgaende balkar.
Balkarna kan vara av stal eller betong och bron kan byggas som
kontinuerlig med landfasten och flera mellanstod.

Uppbyggd vagkonstruktion ovanfér omgivande mark. Alternativ
stavning, vagbank.

Betongpalar slas ner i ett rutmonster och betongplattor gjuts ovanpa.
Anvands framfor allt i nérheten av broar dar vagbanken &r relativt hog for att
fa en jamn 6vergang mellan oférstarkt jord och stum betongkonstruktion.

Trafikprognoser som Trafikverket tar fram for alla trafikslag inom saval
persontrafik- som godstransportsektorn, for att fa en bild av hur olika
framtidsscenarier paverkar resandet. Utifran dessa kan problem och
brister i dagens och morgondagens infrastruktur identifieras och
I6sningar utvarderas. Trafikprognoser uppdateras vart annat ar.

Byter namn flera ganger langs stréckan i utredningsomradet. Fran
vaster till dster finns féljande:

vag 259 Botkyrkaleden

vag 259 Glomstavagen

vag 259 Huddingevagen

vag 259 Storéngsleden

vag 259 Lannavagen

vag 259 Haningeleden

Bergbultning innebar att I6sa block i tunnlar eller 6ppna schakter lases
fast genom att man borrar och gjuter in bergbultar som gar genom
blocket in i fast berg.

Konstgjort snitt genom berg i dagen, for utrymme fér exempelvis
byggnader, végar eller jarnvagar.

Tunnelrér dar det barande huvudsystemet séakerstalls enbart av
bergmassan eller genom samverkan mellan bergmassan och
forstarkningskonstruktionen.

Tunnelrdr dar det barande huvudsystemet huvudsakligen bestar av
betong.

En metod dar man med tryckluft slungar betong genom ett slangmun-
stycke pa en yta utan tidskravande och fordyrande formsattning.
Bevuxna diken med infiltrationszoner fangar sediment effektivt och
tillater infiltration och fastlaggning i mark av féroreningar.

En biotop &r en biologisk term for en typ av avgransad omgivning,
med ett vaxt-och djurliv som ar typiskt for platsen.
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Biotopskydd

Bostad (enligt Trafikverkets
riktlinjer)

Brandvatten
Bra vardagsliv

Dagvatten
Dagvattendammar
Driftutrymme

Driftvag
Drivning/Tunneldrivning
Dréaneringsvatten
Ekodukt

Ekologiska varden

Entreprenad

Fragmentering

Biotopskyddsomraden skiljer sig fran till exempel naturreservat genom
att det ar ett antal namngivna biotoptyper som far skyddas som
biotopskyddsomrade. Det finns tva olika former av biotopskyddsom-
rade. Den ena innebar ett generellt skydd for vissa biotoptyper, och
den andra att skydd for en sarskild biotop beslutas i varje enskilt fall

Omradesskydd som kan anvandas for att skydda smé mark- och
vattenomraden (biotoper) som pa grund av sina sarskilda egenskaper
ar vardefulla livsmiljéer fér hotade djur- eller vaxtarter, eller som
annars ar sarskilt skyddsvarda.

Permanentbostad, fritidsbostad, aldrebostad och 6vrigt langtidsboende
for vard. Vid 6vervagande av atgard bor hansyn tas till om det finns
forutsattningar att nyttja boendet aret om. Fritidsbostad dar man kan
bo aret runt, till exempel vinterbonad sommarstuga, betraktas pa
samma satt som permanenta bostéder. Fritidsboende dar man inte kan
bo hela aret, exempelvis byggnad som inte &r vinterbonad, betraktas
daremot inte pa samma satt som permanentbostad.

Vatten som anvands av raddningstjansten vid insats.

Har i detta projekt framst en koppling till mojligheten till att resa eller
rora sig mellan malpunkter, och pa sa vis skapa chanser for manniskor
att métas.

Ytligt avrinnande regnvatten och smaltvatten.
Oppna dagvattendammar ovan mark.

Teknikutrymmen som forsérjer tunnel och innehaller centralutrustning
for tekniska system.

Vag fér funderhall/skétsel av vaganlaggningen.
Utsprangning av bergtunnel.
Vatten som passerat marklager och som avleds genom dranering.

Faunapassage som leder djur 6ver en vag i en obruten kedja av natur
och landskap.

Nar nagot har betydelse for den biologiska mangfalden. Produkter och
tjanster som naturens ekosystem ger oss manniskor och som bidrar till
vart valbefinnande kallas i sin tur ekosystemtjanster.

En entreprenad ér ett atagande som ett féretag, oftast inom
byggbranschen, tar pa sig och som handlar om att utféra ett visst
arbete inom en viss tidsgrans for en férutbestdamd summa.
Utférandeentreprenad

Bestallaren tar fram ritningar, beskrivningar, instruktioner osv. Darefter
kontaktas en entreprendr som antingen tar pa sig hela eller delar av
entreprenaden.

Totalentreprenad

Entreprendren utfor hela projekteringen, ofta utifran handlingar som
bestallaren tagit fram.

Uppdelning av till exempel ett sammanhangande landskap.



Fridlysta arter

Friluftsomraden (enligt
Trafikverkets riktlinjer)

Fyllning
Forbelastning
Gen

Gestaltning
Grundvatten

Grundvattenséankning

Grupp

Gang- och cykelstrak

Gang- och cykelvag
Halt (av luftférorening)
Haveriskydd

Havd

Injektering

Kalkcementpelare

Kemisk fallning

Syftet med fridlysning ar att skydda en véaxt- eller djurart som riskerar
att férsvinna eller utséattas for plundring. Fridlysning kan ocksa ske for
att uppfylla internationella ataganden. De regler som anger vilka arter
som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).

Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig
faktor och dar lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan
ar lag och inga andra stérande aktiviteter forekommer.

Material som lagts dit av manniskor.

Att i forvag lagga pa en last pa l6sa jordar for att forbattra jordegenska-
perna genom att pressa ut vatten ur jordstrukturen.

Benamning om vag som innebar att vagen ar den kortaste, rakaste,
narmaste.

Medveten utformning.

Grundvatten ar vatten som finns under mark, dar det fyller halrum och
sprickor bade i jord och i berg. | jorden rér sig grundvattnet i halrum
mellan jordpartiklarna. Jordar med liten kornstorlek, som lera och silt,
innehaller lite vatten och i grévre jordar som sand och grus finns
mycket vatten. Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan
sprickorna anses bergmassan vara tat.

En sankning av grundvattenytan genom méanniskans ingrepp i naturen.
En grundvattensénkning kan vara temporar, till exempel under
byggtider, eller permanent om ett omrade ska hallas torrt dver en
langre tid.

En term som bland annat anvénds inom samhalls- och beteendeveten-
skap och syftar i sammanhanget pa (en samling) individer med nagot
gemensamt.

Infrastruktur fér gang- och cykel som inte &nnu finns eller inte haller
tillréckligt hég standard.

Befintlig infrastruktur fér gang- och cykel.

Massa av ett &mne per luftvolym som ofta mats i enheten pg/m3.

En anlaggning som samlar upp vatskor, t.ex. olja och diesel, vid
olyckor med farligt gods.

Traditionella brukningsformer som avser den typ av markutnyttjande
som praglade det forindustriella jord- och skogsbruket.

Exempel pa traditionellt brukande av marken &r bete, slatter och
16vtakt.

Tatning av sprickor i berg eller betong genom att fylla en spricka med
material. Val av material beror pa anlaggningen och sprickan.
(Kc-pelare). Jorden forstarks genom att en blandning av kalk och
cement blandas in i jorden under tryck sa att pelare bildas. Anvéands pa
|6sa jordar.

Utfallning av kristalliserade amnen fran 16st tillstand vid tillsats av en
kemikalie.

Konnektivitet

Kontinuitet

Korridor

Karnomrade
Korbana

Landmarke

Landskapsbild

Landskapsbro

Lattfylining

Markavvattning

Markavvattningsforetag/
dikningsforetag

Mojligheten till spridning och fria passager for djur, vaxter, sediment
och organiskt material i uppstréms och nedstréms riktning, samt
fran vattenférekomsten till omgivande landomraden.

Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett omrade, till exempel en
skog, som under lang tid fatt vara ostérd av handelser som brand,
stormfallning, svara insektsangrepp eller omfattande méanskliga
ingrepp. Det kan ocksa handla om att vissa arter behdver lang tid for
att kunna etableras och for dessa arter ar kontinuitet pa bestandsniva
viktig. Manga skogslevande rodlistade arter och mossor, lavar och
svampar forekommer framforallt i skogsomraden med lang kontinuitet.

Utredningsomrade for alternativa lokaliseringar av Tvarforbindelse
Sodertdrn. Korridorerna ar den maximala zon inom vilken vagen kan
ligga for respektive alternativ. Inom samma korridor kan det dven
finnas olika alternativa strackningar som till exempel vag i ytlage,
nedsankt lage eller i tunnel.

Viktigt omrade, huvudomrade. Kan aven vara ett omrade med sarskilt
stor koncentration av Iamningar fran stenaldern.

En del av vag som &r avsedd for trafik med fordon, dock varken
cykelbana, vagren eller uppstallningsfalt.

Platser, objekt och fysiska strukturer som man orienterar sig efter och
som ofta har fatt betydelse for den lokala identiteten. Det kan gélla
kyrktorn, fabriksskorstenar, andra byggnader eller silos, aven tréad och
landformer kan utgdra landmarken.

Landskapsbilden eller upplevelsen av landskapet inkluderar till stor del
visuella upplevelser men &ven ljud och dofter. Landskapsbilden
aterspeglar samspelet mellan natur och kultur éver tid. Form och
innehall sdsom topografi, grénser, naturtyper och markanvandning
skapar olika grad av rumslighet, variation och upplevelser. Glantor,
beteshagar, odlingsmark ar exempel pa 6ppna landskapsrum som
erbjuder utblickar och forstaelse for landskapets sammanhang. | det
slutna skogslandskapet erbjuds istallet tydliga véaggar och upplevelse
av stillhet.

En landskapsbro erbjuder en passage under vagen. Den anvands nar
man vill undvika att vagen skar av vardefulla naturomraden.

Tunga massor i vagkroppen ersatts med latta material for att reducera
belastningen pa undergrunden och jamna ut sattningar.

Markavvattning &r "en atgard som utférs for att avvattna mark, nar det
inte ar fraga om avledande av avloppsvatten, eller som utfors for att
sanka eller tappa ur ett vattenomrade eller for att skydda mot vatten,
nar syftet med atgarden ar att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for
nagot visst andamal” (11 kap. 2 § punkt 4 miljobalken).

Om en markavvattning beror flera fastigheter bildas vanligen en
samfallighet (markavvattningsforetag). Enskilda vattendrag ingar i
markavvattnings/dikningsféretag. Markavvattningssamfélligheten har
bildats for att forbattra markavvattning och vattenavledning for att fa
atkomst till ny jordbruksmark. Det &r Lansstyrelserna som handhar
information om markavvattningsforetagen.
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Miljokvalitetsmal

Miljokonsekvensbeskrivning

Monetara nyttor

Malpunkt

Maktighet i jord
Métesseparering
Natura 2000-omrade

Naturvardesklass

Oeftergivliga foremal

Parker och andra rekreationsytor
i tatorter (enligt Trafikverkets
riktlinjer)

Planskilt

PM10

Primarled for farligt gods

Primart strak

Primart vagnat

Riksdagen har antagit mal fér miljons kvalitet fér 16 olika omraden.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som ska
nas. Malen ska ge en langsiktig malbild for miljéarbetet och fungerar
som vagledning for hela samhéllets miljdarbete, saval myndigheters,
lansstyrelsers, kommuners, som néringslivets och andra aktorers. |
malen anges vilka kvaliteter miljon ska ha.

Ar ett dokument som identifierar och beskriver de direkta och indirekta
effekter som en planerad atgéard eller verksamhet kan ha pa
manniskors hélsa och miljé och &r ett krav enligt miljdbalken.

En nytta som gar att berékna i pengar.

Plats/verksamhet som lockar manniskor att vistas och umgas av olika
anledningar. Det kan till exempel vara en arbetsplats, for- och
grundskola, livsmedelsbutik, fritids- och naturomraden, vardcentral,
sjukhus eller annat.

Tjocklek av ett jordlager.
Vag dar korriktningar &r avskilda genom barriér, racke eller skiljeremsa.

En del av ett natverk av skyddade omraden inom hela EU, innehal-
lande arter eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda ur ett
europeiskt perspektiv. Natura 2000-omraden i Sverige valjs ut av
lansstyrelserna i respektive lan.

Alla omraden med naturvarde bedéms i en fyrgradig skala. Indelningen
i naturvardesklasser syftar till att avgransa, beskriva och klassificera
ett stycke mer eller mindre homogen natur. Naturvarde bedéms med
utgangspunkt fran vilka biologiska arter eller artgrupper som noterats
eller sedan tidigare ar kénda, och med utgangspunkt fran lampliga sub-
strat och biotoper.

Storre fasta foremal till exempel tréd, bropelare.

Parker och andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller
oversiktsplan och dar lag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet
nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag- och kvallstid.
Vagar som korsas i sarskilda plan och leds under eller éver varandra
via broar. Detta mojliggér att korsande rorelser kan ske samtidigt utan
att paverka varandra, vilket hdjer sakerhet och kapacitet.

Partiklar vars diameter &r mindre @n 10 ym (10x10-6 m) och som
genom inandning kan tranga ner i vara lungor.

Rekommenderat vagnat for transport av farligt gods. Primara leder
anvands fér genomfartstrafik och det gar ofta stora méangder och olika
typer av farligt gods pa dessa vagar.

Den vagstracka som storre delen av trafiken anvander en viss stracka.

Det primara vagnatet bildar stommen i det rekommenderade vagnatet
och anvands fér genomfartstrafik.
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Ramp
Recipient

Referenshastighet

Rekreation och friluftsliv

Reserelationer
Riksintresse

Riktvarde (enligt Trafikverkets
riktlinjer)

RUFS

Radlistade arter

Rérbro

Samrad

Samradshandling

Sedimentering

Siktlinje

Sluttande plan som forbinder vagen med en trafikplats i en annan niva.

Ett vattendrag eller sj6 som ar mottagare av det dag-, avlopps- eller
grundvatten som rinner i ett omrade.

Den hogsta hastigheten som en lank eller korsning ar lamplig for sett
utifran hastighets- och sakerhetssynpunkt. Vald referenshastighet ar
normalt den planerade hastighetsgransen for personbilar.

Kan vara allt ifran den dagliga promenaden till idrottsutdvande eller
vandring. Naturvardsverket definierar friluftsliv som "Vistelse utomhus i
natur- och kulturlandskapet utan krav pa tavling”. Nar rekreation utfors
inom direkt naromrade till skola, arbetsplats eller bostad avses i regel
narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus och pa fritid faller det
inom begreppet friluftsliv.

Alla fardsatt en vintervardag.

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med utgangspunkt
fran bestammelser i miljdbalken. Riksintressen far inte patagligt
skadas. Vid konflikt mellan intressen som utgoér riksintresse enligt 3
kap miljobalken skall foretrade ges at det eller de &ndamal som pa
lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet
och den fysiska miljon i 6vrigt enligt 3 kap 10 § miljébalken.
Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa
fall godtagbar milj6. Riktvardena utgdr Trafikverkets malniva vid
genomférande av skyddsatgarder mot hdga buller- och vibrationsni-
vaer.

Regional utvecklingsplan foér Stockholmsregionen. RUFS tas fram av
Stockholms lans landsting, Tillvéxt- och regionplanekontoret.

Arter vars langsiktiga 6verlevnad &r hotad och som ar upptagna pa en
av Artdatabanken publicerad lista. Den &r indelad i kategorierna:
Nationellt utdéd, Akut hotad, Starkt hotad, Sarbar och Nara hotad.

En brotyp som vanligen bestar av ett ror i korrugerad plat som skruvas
ihop till 6nskad utformning. Rérbron fungerar genom en samverkan
mellan den tunna platen och kringfyliningen till bron. En rérbro kan
aven utformas i betong eller av rér i polyetenplast.

Process dar verksamhetsutévaren informerar samt tar in skriftliga och
muntliga synpunkter fran myndigheter, sakégare och allménheten for
att forankra och skapa legitimitet vid beslut.

Forslag pa plan som gatt ut pa samrad for att fa in synpunkter fran
allmanheten och berérda myndigheter och organisationer.

Nar partiklar i vatten sjunker till botten i exempelvis en basséng pa
konstgjort satt dar de sedan kan avlégsnas eller naturligt i exempelvis
en flodmynning. Processen beror av gravitation dar tyngre partiklar
sedimenterar snabbare och narmare ursprungskallan an lattare
partiklar som transporteras langre.

Med siktlinje avses den rata linjen mellan en fordonsférares 6ga och
ett observerat foremal.



Skyddsvarda objekt

Skarning

Slackvatten
Smavatten

Social konsekvensbeskrivning
(SKB)

Spont

Sparvéag syd

Stombusstrafik

Stomnatsplan

STRADA

Strandskydd

Med skyddsvarda objekt avses har objekt som innehaller ett sarskilt
skyddsvarde t.ex. hdg persontathet, vardefull miljo eller egendom.
Exempel pa vasentliga skyddsvéarda objekt ar skolor, vardanlaggningar,
vattentakter, byggnader med stort kulturvérde och anlaggningar for
viktiga samhallsfunktioner.

Att vagen gar i skarning betyder att den ar nedschaktad i jamforelse
med omgivande mark. Skarningen kan utgéras av berg eller jord.

Slackvatten — férorenat vatten efter slackinsats

Definieras som en mindre vattensamling som huvudsakligen har
anvants for agrara verksamheter. Samlingen kan vara anlagd,
alternativt utgéras av en naturlig vattensanka eller naturbildat vatten
med en areal mindre &n 0,10 hektar, som standigt haller ytvatten eller
fuktig markyta.

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta sociala effekter som
en planerad atgard eller verksamhet kan fa pa olika grupper i
samhallet. Malet &r att uppratthalla den sociala kvalitén betraffande
god tillganglighet, trygghet och jamstalldhet.

Stodkonstruktion for schaktvaggar nar det ar ont om utrymme och nar
schakter ska utforas till stora djup.

Sparvégsstrackning som planeras mellan Alvsjo — Fruéngen — Skérhol-
men — Masmo — Glémsta och Flemingsberg. Tidsplanen &r dock oviss
och det saknas medel och beslut for fortsatt utredning.

Basen i SLs linjenat som utgor ett grovmaskigt linjenat som tacker hela
lanet. Stomlinjenatet ska inte andras utan ska vara ett kapacitetsstarkt
grundutbud med hdg turtathet. Stomtrafiken bestar av spartrafik i form
av pendeltag, tunnelbana och lokalbanor samt stombusslinjer i tatort
och péa landsbygd.

Stomnatsplan tas fram av Trafiknamnden, Stockholms lans landsting
med syftet att faststalla principer for stomtrafiken i Stockholms lan,
identifiera lampliga strak for stomtrafiken samt faststélla en strategi for
trafikering av stomnatet avseende linjer, trafikslag och utbud. |
stomnatsplanen berdrs och beskrivs endast stomtrafiken, dvs
spartrafik och stombussar.

Swedish TRaffic Accident Data Aquisition. Transportstyrelsens
informationssystem om skadade och olyckor inom hela vagtransport-
systemet som bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard.

Strandskyddet ar ett generellt skydd som galler i hela landet och vid
alla kuster, sjoar och vattendrag. Det skyddade omradet &r normalt
100 meter fran strandkanten, bade pa land och i vattenomradet.
Syftet med strandskyddet &r att trygga forutsattningarna for allménhe-
tens friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsmiljer for véxt- och
djurlivet pa land och i vatten. Ett utvidgat strandskydd, intill 300 m fran
strandlinjen infors ibland inom vissa omraden for att sakerstalla
strandskyddets syften tillgodoses.

Inom strandskyddsomradet &r det forbjudet att vidta atgarder som
anlagga, grava eller bygga nagot. Dispens kan sdkas hos kommunen
eller lansstyrelsen.

Stédremsa

Storningskanslighet

Svallis

Sverigeférhandlingen

Séttning/marksattning

Sddertdrn

Trafikmangd
TEN-T
Trafikplats

Tryckbank

Trag

Tunneldrivning

Tunnelmynning

Urgréavning
Utredningsomrade
Utskiftning

Vattenskyddsomrade

Stédremsa ar en smala grusremsa som finns utanfér belaggningskan-
ten pa belagda vagar utan kantsten.

Hur kansligt ett transportsystem &r fér handelser, exempelvis olyckor.
Kénsligheten for storningar minskar nar det finns flera alternativa vagar
i en region.

Bildas pa vintern nar vatten fryser i flera lager pa exempelvis bergsidor
eller vagbanor.

En kommitté under Naringsdepartementet som tillsattes for att
mojliggdra ett snabbt genomférande av byggandet av héghastighets-
jarnvag fran Stockholm till Géteborg och fran Stockholm till Malmé.

Séttning &r markytans sjunkning pa grund av kompression av
jordlagren. Sattningar orsakas till exempel genom 6kad belastning av
jorden genom byggnader eller sédnkning av grundvattenytan.

Ar ett geografiskt omrade i de sédra delarna av Stockholms I&n.
Sddertdrn bestar totalt av atta kommuner varav vag 259 Tvarforbin-
delse Sédertérn kommer ga igenom tre av dessa: Botkyrka, Huddinge
och Haninge kommun.

Antal fordon/vardagsmedeldygn ar.
Ett infrastrukturnat 6ver Europa for att knyta samman viktiga platser.

Typ av vagkorsning dar trafiken korsar minst en av de métande
vagarnas korbanor planskilt. For att ta sig mellan vagarna finns i stéllet
pa- och avfartsramper.

En hog eller strang med fylining som ska balansera marken vid sidan
av vagen, sa att den tunga belastningen pa vagen inte far denna att
sjunka.

En for trafik anordnad passage som ar delvis nedséankt i jord och
utformad med tva stddmurar gjutna pa en gemensam bottenplatta.
Vanligen ar traget aven delvis belédget under grundvattenytan.

Cyklisk process av borrning, laddning, sprangning, utlastning,
skrotning, forstarkning etc. for att successivt ta sig inat berget och
skapa en tunnel.

Tunneléppning vid in- eller utfart.

Att gréva bort 16s jord (oftast lera eller torv) och ersatta med
sprangsten eller annat krossmaterial.

Omfattar den tankbara vagstrackningen och omkringliggande omraden
dar Tvarforbindelse Sodertdrn planeras.

Befintlig icke barkrraftig jord ersatts med annan mer barkraftig jord
(vanligen friktionsjord eller sprangsten).

Vattenskyddsomraden har en geografisk avgransning och kan vara
indelade i olika zoner. Kopplat till vattenskyddsomradet finns olika
foreskrifter till skydd for vattnet. Det kan innebéara begransningar av
hur marken far anvandas och av hur till exempel kemikaliska produkter
och avfall far hanteras. For en verksamhet eller atgérd kan det galla
férbud, tillstand eller anmalningsplikt. Vattenskyddsomraden kan bildas
for att skydda bade grundvatten och ytvatten.
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Vagbana Koérbana jamte eventuella vagrenar, uppstaliningsfalt och cykelfalt.

Véagbank Uppbyggd vagkonstruktion ovanfér omgivande mark.

Véagdagvatten Vagdagvatten ar dagvatten som uppkommer pa vagytor och andra
hardgjorda ytor inom vagomradet.

Vagomrade Vagomradet bestar av mark som tagits i ansprak fér vaganordning.

Som vaganordning rédknas anordning som stadigvarande behdvs for
vagens bestand, drift eller brukande.

Vagplan Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt vaglagen och
innehaller planbeskrivning, plankarta, miljsbeskrivning, fastighetsfor-
teckning, kostnadsberakning, ritningar och samradsredogorelse.

Vagren En del av vagen vid sidan av kdrbanan, som ar avsedd for trafik med
fordon, men inte del av kdrbana eller cykelbana.
Ytvatten Det vatten som finns i till exempel i sjéar, backar och vatmarker.
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Bilaga 1. Tabell over bullerberorda byggnader med
avseende pa Tvarforbindelse Sédertdorns vagplan

I foljande tabell listas de byggnader som identifie-
rats som bullerberorda med avseende pa vigplanen
for Tvarforbindelse Sodertorn. En bullerberord
byggnad ar en byggnad dar riktvirden for trafik-
buller enligt prop. 96/97:53 berdknas 6verskridas
med utbyggt viagforslag fran de vigavsnitt som
ingdr i vigplanen vid ett givet prognosar om inga
bullerskyddsatgarder har vidtagits. For vigplane-
forslaget for Tvarforbindelse Sodertorn ar prognos-
aret 2045.

I tabellen &r ljudnivaer som ar markerade med gul
farg hogre dn det riktvarde som giller for bostader
vid ny- och ombyggnad av infrastruktur. For be-
fintlig spértrafik géller dock riktvirdet 60 dBA vid
fasad. I vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn

ar alla bullerberorda byggnader bostider utom en,
som ar en vardlokal. For alla byggnader redovisas
den hogsta berdknade ljudnivan vid bottenvéning
(markplan) samt vid det mest bullerutsatta vanings-
planet. For enplanshus ar detta samma berdknings-
varde. For byggnader med fler vaningar ar det oftast,
men inte alltid, det hdgsta vaningsplanet.

De bullerskyddsatgéarder som &r aktuella delas in i
tva kategorier, vignara och fastighetsnira buller-
skydd. Omfattande viagnara bullerskyddsskarmar
ingar i vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn
for att skydda bebyggelsen utmed strackningen.
Fastighetsniara atgiarder 6vervags nir ljudnivan vid

fasad berdknas 6verskridas dven med faststillda
vagnara bullerskyddsatgarder. De fastighetsnira
atgiarderna utgors av fasadatgird och lokal skarm-
ning av uteplats. Fasadatgarder utgors i forsta
hand av fonsteratgird/fonsterbyte och/eller byte
av uteluftdon. I vissa fall kan dven tilldggsisolering
av vaggar behdva overvigas for att kunna innehélla
riktvirden inomhus.

Fasadatgarder erbjuds da riktvarde f6r inomhus-
nivan inte uppnas med befintlig fasadisolering. Det
standardiserade méttet p4 fasadens ljuddampande
formaga, vilken beskriver skillnaden i ljudniva
utomhus och inomhus, DnTw, har bedomts for
respektive byggnad och redovisas i tabellen.

I tabellen redovisas dels ljudniva fran planfor-
slagets trafik och dels den sammanlagda ljudnivin
fran vagplanen och all statlig trafikinfrastruktur.
Vid overviagande av fastighetsnira atgarder sa
inkluderas ovrig statlig infrastruktur vid dimensio-
neringen av atgiarderna. Ovrig statlig infrastruktur
i anslutning till vagplaneforslaget ar E4/E20, vig
226 Huddingevigen, viag 605 Lissmavigen, viag 73
Nynésvagen, Vistra stambanan och Nynisbanan.
Aven Botkyrkaleden och Glomstavigen ingér. I det
fall bullerstorningar fran den (befintliga) statliga
infrastrukturen ar den dominerande bullerkallan
bor dessa inte i orimlig omfattning belasta ett
projekt. Vid trafikplats Solgard dominerar Vastra

stambanan storningarna efter vidtagna vagnira
bullerskyddsétgarder och hiar dimensioneras fastig-
hetsnira atgarder utifran statlig vagtrafik.

For att fasadatgarder ska vara aktuella méste
byggnaden vara i gott skick. Fritidshus ska kunna
nyttjas dret om och tillrackliga atgarder méaste
kunna goras till rimlig kostnad. Atgirder utfors for
bostadsrum i permanent- och fritidsbostader pa de
fasader dar riktvirden 6verskrids. Med bostadsrum
avses sovrum, arbetsrum, vardagsrum och matsal.
Kok med matplats atgirdas endast om ldgenheten
har 6ppen planlosning, det vill sdga om kok och
vardagsrum har ett 6ppet samband.

Samtliga byggnader i tabellen har givits ett 16p-
nummer for att enskilda byggnader i de fastigheter
déir det finns mer dn en byggnad ska kunna iden-
tifieras. Detta I6pnummer aterfinns pa ritning i Bul-
lerutredningens bilaga 18 Bullerberorda byggnader
med lopnummer.






NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnéra
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Delomrade 1 - Masmo
Hogsta 63| 73 | 35| 45 64 74 |36 46 58 | 49 Ja 53| 45 (60| 71 | 25] 17 (32 43 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
1 |FITTJA17:29 28 avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar dock att riktvarden
BV 50| 66 (31| 38 | 57| 66 | 61| 66 [33| 38 |59 67 | 57| 49 | Ja |52| 44 | 56| 64 [24| 16 28| 36 | 51| 42 | 55| 65 dverskrids vid fasad och inomhus. Fasadatgarder erbjuds.
Hégsta 59| 62 |29 32 61| 63 | 31| 33 56 | 49 Ja 52| 49 | 57| 62 | 22| 19 | 27| 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar att
2 |FITTJA GARD 2 30 riktvarde overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 56| 60 (26| 30 | 48| 56 | 57| 61 [ 27| 31 | 50| 57 | 52| 46 Ja 48 | 41 | 53| 59 (18| 11 | 23| 29 (40| 35 | 47| 56 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61| 66 | 31| 36 63| 67 | 33| 37 57 | 49 Ja 53| 47 | 59| 65 | 23| 17 | 29| 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar att
3 |FITTJA GARD 2 30 riktvarde overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 58| 65 (28| 35 | 50| 59 | 59| 65 |29 35 | 52| 59 [ 55| 49 Ja 50| 45 | 55| 63 (20| 15 | 25| 33 (42| 36 | 48| 57 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hégsta 59| 60 [ 29| 30 60| 61 | 30| 31 56 | 52 Ja 53| 52 | 56| 61 | 23| 22 | 26| 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar att
4 |FITTJA GARD 2 30 riktvarde overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 55| 69 (25| 29 | 48| 57 | 56| 60 [ 26| 30 | 50| 57 | 52| 46 Ja 48 | 41 | 52| 59 (18| 11 | 22| 29 (41| 35 | 47| 56 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61| 67 | 31| 37 63| 67 | 33| 37 56 | 48 Ja 51| 44 | 59| 65 | 21| 14 | 29| 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar att
5 |FITTJAGARD 2 30 riktvarde overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 59| 66 (29| 36 | 50| 59 | 60| 67 |30 37 | 52| 59 | 54| 47 Ja 50| 43 | 56| 65 (20| 13 | 26| 35 [ 42| 36 | 48| 57 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 60| 64 |30 34 62| 65 | 32| 35 56 | 49 Ja 53| 47 | 58| 63 | 23| 17 | 28| 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa vagplanen. Botkyrkaleden innebar att
6 |FITTJA GARD 2 30 riktvarde overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 56| 61 26| 31 | 48| 56 | 57| 61 [ 27| 31 | 50| 57 | 53| 48 Ja 48 | 43 | 53| 59 (18| 13 | 23| 29 (40| 36 | 47 | 56 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 66| 63 |36 33 68| 63 (38 33 64| 63 Ja 62| 61 67| 63 [32] 31 (37] 33 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
7 |FORBONDEN 1 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 56| 55 (26| 25 | 45| 44 | 57| 56 [ 27| 26 | 46| 44 | 53| 52 | Ja |50| 48 | 56| 55 [20| 18 | 26| 25 | 44| 42 | 45| 44 innehaller riktvarden. Fasadatgdrder erbjuds.
Hogsta 67| 64 | 37| 34 68| 64 | 38| 34 64| 63 Ja 62| 63 | 67| 64 | 32| 33 | 37| 34 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
8 |FORBONDEN 1 30 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa gemensam uteplats
pa gard overskrids med avseende pa statlig infrastruktur. Fasadatgarder
BV 58| 59 (28| 29 | 58| 56 | 59| 59 |29 29 | 57| 56 | 54| 54 Ja 50| 50 | 59| 58 (20| 20 | 29| 28 (49| 52 | 59| 57 Uteplats [och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 65| 62 | 35| 32 67| 62 |37 32 64| 62 Ja 62| 61 (66 61 |32] 31 |36 31 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
9 [FORBONDEN 1 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 56| 57 | 26| 27 | 47| 55 | 57| 58 | 27| 28 | 48| 55 | 53| 50 Ja | 51| 47 | 55| 57 | 21| 17 | 25| 27 | 47| 44 | 48| 54 innehaller riktvarden. Fasadatgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 59 58 | 24| 23 60| 58 | 25| 23 57 | 54 Ja 56| 54 | 59| 56 [21| 19 |24 21 Planerad byggnad med byggratt enligt detaljplan. Riktvardet for
trafikbuller vid fasad innehalls inte vid samtliga vaningsplan med vagnara
10 |FORBONDEN 10 35 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Byggnaden skall utféras sa att
BV 51| 53 |16 18 | 37| 34 | 52| 54 | 17| 19 | 39| 35 | 63| 47 Ja 50 43 | 51| 52 | 15 8 16| 17 [ 37| 30 [ 38| 31 riktvarden inomhus och pa uteplats innehalls
Hogsta 59| 60 | 24| 25 61| 61 [ 26| 26 57 | 54 Ja 55| 54 (58| 60 | 20| 19 | 23| 25 Planerad byggnad med byggrétt enligt detaljplan. Riktvérdet for
trafikbuller vid fasad innehalls inte vid samtliga vaningsplan med vagnara
11 |FORBONDEN 11 35 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Byggnaden skall utféras sa att
BV 55| 56 | 20 21 | 36| 28 | 56| 56 | 21| 21 | 37| 28 | 53| 46 Ja 50 44 | 51| 55 | 15 9 16| 20 | 36| 30 | 37| 30 riktvarden inomhus och pa uteplats innehalls
Hogsta 63] 64 |33 34 64] 65 34] 35 62 ( 60 Ja 61 60 (62] 63 |31) 30 (32] 33 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
12 [FORBONDEN 2 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 57| 64 | 27| 34 | 53| 57 | 57| 64 | 27| 34 | 54| 58 [ 55| 48 Ja 52| 48 | 54| 62 | 22| 18 | 24| 32 | 49| 44 | 51| 54 innehaller riktvarden. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 63] 63 |33] 33 65] 63 [35] 33 62 61 Ja 61 61 (63] 62 |31] 31 (33] 32 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
13 [FORBONDEN 2 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 55| 62 | 25| 32 | 51| 60 | 56| 63 | 26| 33 | 52| 61 |53 47 Ja 51| 47 | 54| 60 | 21| 17 | 24| 30 | 45| 43 | 50| 57 innehaller riktvérden. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 64| 61 |34 31 66 61 (36 31 63 61 Ja [61] 60 (65) 60 (31) 30 (35] 30 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
14 [FORBONDEN 2 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 56| 60 | 26| 30 | 46| 53 | 57| 61 | 27| 31 | 47| 53 | 53| 47 Ja 51| 46 [ 54| 58 [ 21| 16 24| 28 | 43| 42 | 46| 51 innehaller riktvarden. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 61] 64 |31 34 62 65 [32] 35 59 [ 58 Ja 58 ( 58 |59 62 |28 ( 28 |29 32 Riktvérde vid fasad dverskrids med vagnéra bullerskyddsskarmar enligt
15 [FORBONDEN 3 30 vagplan. Riktvarde inomhus och pa gemensam uteplats pa gard
BV 58| 64 | 28| 34 | 51| 58 | 59| 64 | 20| 34 | 52| 59 | 54| 48 Ja 50| 48 [ 55| 61 [ 20| 18 | 25| 31 | 43| 42 | 49| 58 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 60| 65 | 30| 35 61| 65 | 31| 35 58 | 49 Ja 55| 49 | 57| 63 [ 25| 19 | 27| 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa véagplanen. Botkyrkaleden innebér att
16 [FORBONDEN 3 30 riktvarde 6verskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 59| 65 | 29| 35 | 49| 60 | 60| 65 | 30| 35 | 50| 61 | 56 | 48 Ja 51 47 | 56 ( 62 | 21 17 | 26 32 | 41| 31 | 46| 58 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61] 63 |31 33 62 63 [32] 33 59 [ 58 Ja 58 ( 57 | 60 60 | 28( 27 | 30 30 Riktvérde vid fasad dverskrids med vagnéra bullerskyddsskarmar enligt
17 |[FORBONDEN 3 30 vagplan. Riktvarde inomhus och pa gemensam uteplats pa gard
BV 56| 61 |26| 31 | 47| 58 | 57| 62 | 27| 32 | 49| 58 | 55| 46 Ja 51| 46 (54| 58 [ 21| 16 | 24| 28 | 39| 30 | 45] 55 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 58| 60 | 28| 30 50| 60 | 29| 30 57| 59 Ja 55| 56 | 57| 58 [ 25| 26 | 27| 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa véagplanen. Botkyrkaleden innebér att
18 [FORBONDEN 3 30 riktvarde 6verskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 55| 58 | 25| 28 | 46| 56 | 56| 59 | 26| 29 | 47| 56 | 55| 47 Ja 51 46 | 53 56 | 21 16 | 23| 26 | 38| 32 | 44| 53 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 57| 57 | 22| 22 58| 58 | 23| 23 56 | 52 Ja 54| 52 | 57| 55 [ 19| 17 | 22| 20 Ny byggnad. Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende
pa vagplanen. Bidrag fran E4/E20 utanfér vagplanen innebar att
19 |FORBONDEN 9 35 riktvarde 6verskrids vid fasad. Byggnaden skall vara utford sa att
BV 47 | 53 | 12| 18 48 | 54 | 13| 19 47 | 43 Ja 47 | 43 | 48| 52 | 12 8 13 17 riktvarden inomhus och pa uteplats innehalls.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 58| 53 | 30| 25 50| 52 | 31| 24 60 | 51 Ja 58| 50 [ 58| 50 | 30| 22 | 30| 22 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Lokal bullerskyddsskarm finns.
20 |FYRBAKEN 1 28 Riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls. Inga fastighetsnéara
BV 54| 50 (26| 22 | 49| 40 | 55| 51 | 27| 23 | 52| 45 [ 57| 51 Ja 55| 48 | 55| 48 |27 20 | 27| 20 | 50| 39 | 50| 39 atgarder erbjuds.
Hogsta 62| 56 |34 28 63| 56 | 35| 28 63 | 57 Ja 60| 52 | 60| 52 (32| 24 | 32| 24 Fasad
Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
21 |FYRBAKEN 1 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 59| 56 | 31| 28 | 56| 51 | 60| 56 | 32| 28 | 58| 51 | 61| 56 Ja 59| 51 | 59| 51 | 31| 23 [ 31| 23 | 57| 49 | 57| 49 | Fasad | Uteplats
Hogsta gB|| e || = 2 < || e e || e SOl Jal ST SSRIEST | So3R| [20H B2o8 1291|525 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
22 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 52| 48 | 24| 20 | 49| 43 53| 49 | 25| 21 | 50| 43 |55 50 Ja | 54| 48 [54| 48 | 26| 20 | 26| 20 52| 45 | 53| 45 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 54153 |26 25 551 53 [27] 25 57| 83 Ja 551 50 [55] 50 |27) 22 (27 22 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
23 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 45 | 22 17 | 46| 42 | 51| 45 | 23| 17 | 47| 42 | 53| 47 Ja 53| 46 | 53| 46 (25| 18 | 25| 18 [ 48| 42 | 48| 42 erbjuds.
Hogsta 50| 60 | 31| 32 60| 60 | 32| 32 59 | 61 Ja 58| 58 | 58| 58 | 30| 30 | 30| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Lokal bullerskyddsskarm finns.
24 |FYRBAKEN 1 28 Riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls. Inga fastighetsnéara
BV 52| 53 | 24| 25 | 47| 40 | 53| 53 | 25| 25 | 50| 44 | 54| 54 Ja 53| 53 | 53| 53 |25 25 | 25 25 | 48| 42 | 48| 42 atgarder erbjuds.
Hogsta 60| 55 |32 27 62| 55 | 34| 27 62| 55 Ja 60| 52 | 60| 52 (32| 24 | 32| 24 Fasad
Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
25 |FYRBAKEN 1 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 59 53 | 31| 25 | 58| 52 | 60| 54 | 32| 26 | 59| 53 | 60| 53 Ja 58| 50 | 58| 50 | 30| 22 (30| 22 | 57| 49 | 57| 49 Uteplats
Hogsta S| | ) 2 <) |[Re| il || SONEERN Jal S8 O IS8T Sot i) (G0N 258 5301 | 525 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
26 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 44 | 23| 16 | 46| 39 [ 52| 44 | 24| 16 | 48| 390 54| 45 Ja | 54| 45 [54| 45 | 26| 17 | 26| 17 | 48| 39 |48 39 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta ar|| es || 2| 2 < | e ||k W] | ||| 8l || el || W) 28| D) = Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
27 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 52| 46 | 24| 18 | 48| 39 53| 47 | 25| 19 | 50| 41 |55 48 Ja | 55| 48 55| 48 |27 20 | 27| 20 47| 39 | 50| 41 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 541 47 | 26| 19 56 ( 47 |28 19 57| 48 Ja 56 ( 47 | 56( 47 | 28( 19 |28 19 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
28 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 46 | 25| 18 | 42| 33 (54| 46 | 26| 18 | 44| 34 |55 46 Ja | 54| 46 [54| 46 | 26| 18 | 26| 18 |44 | 34 | 45| 34 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 56| 58 28| 30 57| 58 | 29| 30 59 | 59 Ja 57| 57 | 59| 57 | 29| 29 | 31| 29 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus verskrids
29 |FYRBAKEN 1 28 med avseende pa E4/E20 norr om végplanegransen. Riktvarde for
BV 53| 51 | 25| 23 | 51| 44 | 55| 53 | 27| 25 | 52| 44 | 56 | 58 Ja 54 53 | 56| 53 |26 25 | 28 25 | 46| 39 | 53| 43 uteplats innehalls. Fasadatgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta W | & 2 a7 |FE el e SOlEEll Jal ST S4IST o ) (201 H268 1291 | 526 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
30 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 48 [ 23| 20 [45( 38 [ 52| 48 [ 24| 20 [ 47| 38 |55 50 Ja |54 50 55| 50 |26 22 27| 22 |47 41 |48 41 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 61] 58 | 33| 30 62 58 (34 30 63 [ 59 Ja 61] 58 [61] 58 |33) 30 (33] 30 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
31 |FYRBAKEN 1 28 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats éverskrids.
BV 55| 55 | 27| 27 | 53| 52 | 57| 55 | 29| 27 | 55| 52 | 59| 56 Ja 58| 54 | 58| 54 | 30| 26 | 30| 26 | 56| 51 [ 56| 51 Uteplats |F@sadétgérder och lokal skdrm vid uteplats erbjuds.
Hogsta W | a2 a7 |FE el e S| v | B ||| e | B 2| B 2 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
32 |FYRBAKEN 12 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 55| 54 |27 | 26 [ 52| 51 [56| 55 [28| 27 54| 53 |57 55 Ja 56| 49 | 56| 49 | 28| 21 |28 21 |54 47 | 54| 47 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta g8 & || )| S <05 R e | e SOlRelJal ST S2 B EST 28| (201 524 5 1201 | 525 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
33 |FYRBAKEN 3 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 58 [ 26| 30 [50( 48 [54| 54 [ 26| 26 | 52| 48 [ 56| 56 Ja | 53| 51 | 55| 51 | 25| 23 | 27| 23 | 52| 46 | 53| 46 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 541 50 [ 291 25 56 ( 50 |31 25 56 ( 48 Ja [ 55] 47 [55) 47 |30 22 |30 22 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
34 |FYRBAKEN 4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 50 [29| 25 [ 53| 46 56| 50 [ 31| 25 [ 54| 47 | 56| 48 Ja | 55| 47 | 55| 47 | 30| 22 | 30| 22 | 54| 46 | 54| 46 erbjuds.
Hogsta B || 2 2Ef| ROR | 1281 B2 STAIREE Jal |56 (48561 R48R| 1281 H208 1281|520 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
35 |FYRBAKEN 5 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 48 [ 25| 20 [50| 43 55| 48 [ 27| 20 51| 43 |55 47 Ja |54 a7 | 54| a7 | 26| 19 | 26| 19 |51 43 | 52| 43 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 62| 71 |34 43 63] 72 [35] 44 59 [ 52 Ja 52 47 (591 69 | 24] 19 | 31| 4 Fasad Riktvarde for trafikbuller innehalls avseende pa vagplanen med vagnara
36 |HAGA 1:108 28 bullerskyddsskérmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att riktvarden
BV 62| 71 | 34| 43 | 62| 72 | 63| 72 | 35| 44 | 63| 73 | 59| 52 Ja 52| 47 | 59| 69 24| 19 [ 31| 41 | 48| 40 | 58| 71 | Fasad | Uteplats |Overskrids. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 61| 70 | 33| 42 62| 71 | 34| 43 60 | 53 Ja 53| 47 | 58| 68 [ 25| 19 | 30| 40 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
. vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebar att riktvarden
37 |HAGA1:109 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 57| 69 | 29| 41 [52| 59 [58| 70 [ 30| 42 [ 53| 60 [ 59| 53 Ja 52| 47 [54| 67 (24| 19 [ 26| 39 [48| 43 [ 50| 57 Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 61] 65|36 40 63 66 (38 41 62 ( 60 Ja 55| 50 [55] 53 30| 25 (30| 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
38 |HAGA 1:15 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 61| 65 [36| 40 [58| 60 [63| 66 [ 38| 41 [60| 61 [ 62| 60 Ja | 55| 50 | 55| 53 | 30| 25 | 30| 28 | 53| 45 | 54| 51 erbjuds.
Hogsta @ & || & & | e | €5 | o4 el B | ar|| || || &2 || 2 2 || 2| 2= Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
39 |HAGA 1:15 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 60| 61 [32| 33 [59| 61 [61| 62 [33| 34 [ 60| 63 [ 61| 60 Ja | 55| 50 | 55| 53 | 27| 22 | 27| 25 | 53| 44 | 54| 53 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 56| 58 |31 33 58 ( 59 |33 34 58 [ 59 Ja 52| 47 (53] 56 |27 22 | 28| 31 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
40 |HAGA 13 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 56 58 | 31| 33 | 53| 55 | 58| 59 | 33| 34 |54 56 | 58 | 59 Ja 52| 47 | 53| 56 (27| 22 | 28| 31 [49| 44 | 51| 53 erbjuds.
Hogsta 61] 60 | 33| 32 62] 62 (34] 34 63 [ 59 Ja 56( 49 | 56( 54 | 28( 21 |28 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
41 |HAGA 1:3 28 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 58| 59 [30| 31 | 55| 57 | 59| 60 | 31| 32 | 56| 57 | 59| 58 Ja |53 45 [53| 53 | 25| 17 | 25| 25 | 49| 43 | 51| 53 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 63| 64 |36 37 65) 66 (38 39 64 | 64 Ja 56 ( 54 | 57( 54 |1 29( 27 | 30 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
42 [HAGA 1:76 27 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 63| 64 | 36| 37 | 64| 67 | 65| 66 | 38| 30 | 65| 69 | 64| 64 Ja 56| 54 | 57| 54 | 20| 27 | 30| 27 | 56| 54 | 56| 54 Uteplats |"ehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 61| 67 | 32| 38 62| 67 | 33| 38 59 | 52 Ja 53| 47 | 58| 65 [ 24| 18 | 29| 36 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
. vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebar att riktvarden
43 |HAGA1:83 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 58| 65 | 29| 36 | 58| 64 | 59| 66 | 30| 37 | 59| 65 | 58 | 52 Ja 52 47 | 54| 64 |23 18 | 25( 35 | 49| 42 | 54| 62 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 541 52 | 26| 24 56 ( 51 128 23 57| 83 Ja 56 ( 51 | 57( 51 128( 23 |29 23 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
44 [LYSBOJEN 1 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 49 [ 23| 21 |49 48 | 52| 48 | 24| 20 | 50| 46 | 55| 51 Ja | 55| 49 | 55| 49 |27 | 21 | 27| 21 | 51| 47 | 52| 47 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 66| 72 | 32| 38 66| 72 | 32| 38 56 | 51 Ja 54| 51 | 62| 70 [ 20| 17 | 28| 36 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebar att riktvarden
45 |MYRSTUGUBERGET 4 34 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 64| 72 | 30| 38 | 41| 35 | 64| 72 | 30| 38 |42 38 | 53| 48 Ja 49 47 | 61| 70 |15 13 | 27| 36 | 42| 33 | 43| 38 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 64| 68 | 30| 34 65) 68 (31 34 60 [ 59 60| 59 (63] 67 26) 25 (29 33 Riktvarde vid fasad dverskrids. Det &r inte méjligt att dampa ljudnivan
46 |MYRSTUGUBERGET 7 34 med rimliga vagnara bullerskyddsskarmar. Riktvarde inomhus och pa
BV 60| 67 | 26| 33 | 30| 33 [61| 67 | 27| 33 | 40| 33 |55 56 55| 56 | 59| 66 | 21| 22 [25] 32 | 41| 34 | 42| 34 uteplats innehalls. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 52| 56 |18 22 53| 56 [19] 22 ST | o7 S7( 57 | 57 57 | 23( 23 |23 23 Riktvérde vid fasad 6verskrids. Det &r inte méjligt att dampa ljudnivan
47 |MYRSTUGUBERGET 7 34 med rimliga vagnara bullerskyddsskarmar. Riktvarde inomhus och pa
BV 45| 48 | 11| 14 [ 36| 34 | 46| 48 | 12| 14 37| 34 | 50| 49 50| 49 | 50| 49 | 16| 15 [ 16| 15 | 43| 48 | 43| 48 uteplats innehalls. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 60| 65 |26 31 60| 65 26| 31 60 [ 59 60| 59 [61] 63 26) 25 (27 29 Riktvérde vid fasad 6verskrids. Det &r inte méjligt att dampa ljudnivan
48 |MYRSTUGUBERGET 7 34 med rimliga vagnéra bullerskyddsskarmar. Riktvarde inomhus och pa
BV 49| 52 | 15| 18 [ 39| 41 | 50| 52 | 16| 18 | 41| 41 | 54| 53 54| 53 | 54| 53 | 20| 19 [20] 19 | 47| 44 | 48| 44 uteplats innehalls. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 68| 66 | 38| 36 69 66 (39 36 2] N Ja [69) 68 69) 68 (39) 38 |39 38 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
49 [ORMEN LANGE 1 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 51| 50 [ 21| 20 | 50| 49 | 52| 49 | 22| 19 | 51| 49 | 57| 66 Ja |53| 55 [53] 55 [23]| 25 [ 23| 25 51| 52 [ 51| 52 innehaller riktvérden. Fasadatgérder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 66| 65 |36 35 67 65 [37] 35 69 67 Ja 65 65 [65] 65 | 35] 35 (35] 35 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnéra
50 |ORMEN LANGE 2 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 56| 54 | 26| 24 | 50| 49 | 57| 54 | 27| 24 | 51| 49 | 62| 61 Ja 54| 49 | 54| 49 | 24| 19 | 24| 19 | 51| 52 | 51| 52 innehaller riktvarden. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 64| 62 | 34 32 65( 62 [ 35 32 66 | 64 Ja 61| 60 | 61 60 (31 30 [31] 30 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus dverskrids med vagnara
51 |ORMEN LANGE 3 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Gemensam uteplats pa gard
BV 54| 53 | 24| 23 | 51| 47 | 55| 53 | 25| 23 | 53| 47 [ 59 63 Ja 53| 50 | 53| 50 | 23| 20 | 23| 20 | 50| 48 | 50| 48 innehaller riktvarden. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 64 60 | 27| 23 65) 60 (28] 23 66 [ 62 Ja 63 61 (63] 61 | 26] 24 (26 24 Riktvérde vid fasad dverskrids med vagnéra bullerskyddsskarmar enligt
52 |ORMEN LANGE 5 37 vagplan. Riktvarde inomhus och pa gemensam uteplats pa gard
BV 55| 51 [ 18| 14 | 50| 49 | 56| 51 | 19| 14 | 51| 49 | 59| 57 Ja |53| 51 53] 51 [16]| 14 [ 16| 14 [51] 52 [ 51| 52 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 59| 58 | 22( 21 60 58 (23] 21 60 [ 59 Ja S7( 55 | 57( 55| 20( 18 |20 18 Riktvérde vid fasad dverskrids med vagnéra bullerskyddsskarmar enligt
53 |ORMEN LANGE 6 37 vagplan. Riktvarde inomhus och pa gemensam uteplats pa gard
BV 53| 51 [ 16| 14 | 48| 48 | 54| 52 | 17| 15 | 49| 49 | 58| 56 Ja |49| 48 [50| 49 [ 12| 11 [ 13| 12 [44| 39 | 45| 47 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 57| 59 |20 22 58 ( 59 |21 22 57 56 Ja (53] 52 (54) 57 (16 15 | 18] 20 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
54 |ORMEN LANGE 7 37 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 49 | 13| 12 | 48| 48 | 51| 50 | 14| 13 | 49| 49 | 53| 52 Ja 47 | 48 | 48| 48 (10| 11 11| 11 | 44| 39 | 45| 47 erbjuds.
Hogsta 62| 68 | 25| 31 63| 68 | 26| 31 56 | 54 Ja 51| 49 | 58| 66 [ 14| 12 | 21| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa gemensam uteplats pa gard
innehalls med avseende pa véagplanen. Botkyrkaleden innebér att
55 |ORMEN LANGE 8 37 riktvarde 6verskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 50 54 | 13| 17 | 49| 51 | 51| 54 | 14| 17 | 50| 51 | 53 | 50 Ja 46 | 43 | 47 | 52 9 6 11 15 | 43| 39 | 45| 49 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 58| 72 | 33| 47 60 72 35] 47 57| 83 Ja 50| 44 [55] 70 | 25] 19 (30| 45 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
56 |SEGLET 1 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 58 | 72 | 33| 47 | 57| 70 | 60| 72 | 35| 47 | 58| 70 | 57| 583 Ja 50| 44 | 55| 70 (25| 19 | 30| 45 (42| 38 | 54| 68 erbjuds.
Hogsta 66| 77 |38 49 671 77 [39] 49 58 52 Ja 51] 46 (62] 75 | 23] 18 (34 47 Fasad Riktvarde for trafikbuller innehalls avseende pa vagplanen med vagnara
57 |SEGLET 10 28 bullerskyddsskérmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att riktvarden
BV 64| 77 | 36| 49 | 64| 75 | 66| 77 | 38| 49 | 65| 75 | 55| 52 Ja 50| 44 | 60| 75 | 22| 16 | 32| 47 | 47| 41 | 60| 73 | Fasad | Uteplats |0verskrids. Fasadatgarder och lokal skérm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 60| 70 | 31| 41 61| 70 | 32| 41 61| 56 Ja 52| 48 | 56| 68 [ 23| 19 | 27| 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
58 |SEGLET 2 29 avseende pa vagplanen. Bortkyrkaleden innebér att riktvarden éverskrids
vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls. Inga
BV 57| 68 (28| 39 | 57| 68 | 59| 69 [30( 40 | 58| 68 [ 59| 55 Ja 51| 47 | 54| 67 |22 18 | 25( 38 | 44| 37 | 53| 66 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 57| 69 |32 44 58 ( 69 |33 44 58 54 Ja 51] 45 [54] 67 | 26] 20 (29 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
59 |SEGLET3 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 57| 69 | 32| 44 | 56| 67 | 58| 69 | 33| 44 | 57| 67 | 58 | 54 Ja 51| 45 | 54| 67 (26| 20 | 29| 42 (47| 40 | 52| 65 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hagsta 57| 68 | 32| 43 59 | 68 | 34| 43 56 [ 52 Ja 49| 44 | 54 66 | 24 19 | 29 41 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med vagnara
60 |SEGLET 4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 57| 68 | 32| 43 | 54| 66 | 59| 68 | 34| 43 | 56| 66 | 56 | 52 Ja 49| 44 | 54| 66 (24| 19 | 29| 41 [ 44| 38 | 51| 64 erbjuds.
Hogsta 541 47 | 29| 22 55 47 [30] 22 56 47 Ja 55| 47 [55] 47 |30] 22 (30] 22 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
61 |SJOMARKET 12 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 45 | 25| 20 | 49| 42 | 52| 45 | 27| 20 | 51| 42 | 53| 44 Ja 51| 44 | 52| 44 (26| 19 | 27| 20 [ 50| 42 | 51| 42 erbjuds.
Hogsta B | 2| = (| Sz | il |[Fesd SOIRER Ja 59O ESON ot (G0N S22 5301 | 522 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
62 |SJOMARKET 3 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 56| 50 27| 21 | 52| 46 | 57| 50 | 28| 21 | 54| 46 | 58| 50 Ja 56| 50 | 57| 50 | 27| 21 | 28| 21 | 53| 44 | 53| 44 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 55| 49 |27 ( 21 56( 49 | 28( 21 57 [ 49 Ja 56 ( 46 | 56( 46 | 28 ( 18 | 28 19 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
63 |SJOMARKET 4 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 49 | 26| 21 | 44| 37 | 55| 49 | 27| 21 | 46| 38 | 56| 47 Ja | 55| 46 [ 55| 46 [27| 18 [ 27| 18 46| 36 | 47| 37 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 63| 63 | 33| 33 64| 64 | 34| 34 65| 61 Ja 50| 55 | 59| 62 | 29| 25 | 29| 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa
64 |SKEPPET 1 30 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
BV 57| 56 (27| 26 | 51| 47 | 59| 56 |29 26 | 53| 47 | 61| 57 Ja 53| 48 | 54| 54 | 23 18 | 24 24 | 50| 49 | 50 | 49 erbjuds.
Hogsta 64| 62 | 34| 32 65| 62 | 35| 32 66 | 62 Ja 50| 56 | 59| 59 | 29| 26 | 29| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddsskéarmar enligt végplan. Riktvarde inomhus och pa
65 |SKEPPET 3 30 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
BV 55| 54 | 25| 24 | 51| 47 | 57| 55 | 27| 25 | 52| 47 | 59 | 54 Ja 52 47 | 83| 51 |22 17 | 23| 21 | 50| 49 | 50 | 49 erbjuds.
Hogsta 64| 63 | 34| 33 66| 63 | 36| 33 67 | 64 Ja 60| 58 | 60| 58 [ 30| 28 | 30| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa
66 |SKEPPET 4 30 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
BV 54| 52 | 24| 22 | 51| 47 | 55| 53 | 25| 23 | 53| 47 | 57| 56 Ja 52 48 | 53| 51 |22 18 | 23 22 | 50| 49 | 50 | 49 erbjuds.
Hogsta 60| 65 | 25| 30 61| 66 [ 26| 31 59 | 55 Ja 54| 50 (57| 63 |19 15 | 22| 28 Planerad byggnad med byggrétt enligt detaljplan. Riktvérdet for
trafikbuller vid fasad innehalls inte vid samtliga vaningsplan med vagnara
67 |SKEPPETS 35 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Byggnaden skall utféras sa att
BV 54| 60 | 19| 25 | 45| 45 | 55| 61 | 20| 26 | 47| 45 | 57| 52 Ja 51 47 | 52| 59 |16 12 | 17 24 | 44| 44 | 45| 44 riktvarden inomhus och pa uteplats innehalls
Hogsta 64| 60 |39 35 63 58 [38) 33 64 59 Ja 59 ( 55 |59 55|34 30 |34 30 Byggnaden bedéms inte vara i bruk som bostad och ar i sadant skick att
68 |VARBY GARD 1:8 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 61| 59 | 36| 34 | 60| 59 | 61| 57 | 36| 32 |60 | 57 | 63| 58 Ja 59 | 55 | 59| 55 | 34| 30 | 34| 30 |57 54 | 57| 54 fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 551 51 | 21| 17 S7T( 53 |23( 19 59 50 Ja S7( 48 | 57( 48 | 23( 14 |23 14 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
69 |VARBY GARD 3:11 34 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 50 [ 19| 16 | 47| 47 | 55| 51 | 21| 17 | 49| 47 | 57| 50 Ja 56| 47 | 56| 47 | 22| 13 | 22| 13 | 48| 45 | 48| 45 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
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Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 541 51 |25 22 551 51 (26 22 57 [ 49 Ja 56 ( 46 | 56( 46 | 26( 17 |27 ( 18 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
70 |VARBY GARD 3:33 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 51 [ 25| 22 | 48| 48 | 55| 51 | 26| 22 | 49| 48 | 57| 49 Ja |56| 46 [ 56| 46 | 26| 17 | 27| 18 | 49| 45 | 50| 45 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 53| 47 | 24| 18 55| 47 [26] 18 56 47 56 ( 47 | 56( 47 | 27( 18 | 27| 18 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
71 |VARBY GARD 3:5 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 47 | 24| 18 | 51| 45 | 55| 47 | 26| 18 | 52| 45 | 56| 47 56| 47 | 56| 47 | 27| 18 | 27| 18 | 54| 44 | 54| 44 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 551 49 | 26| 20 56 ( 49 |27 20 58 [ 50 Ja S7( 48 | 57( 48 | 28( 19 |28 19 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
72 |VARBY GARD 3:6 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 47 | 25| 18 | 52| 45 | 55| 47 | 26| 18 | 53| 45 | 57| 48 Ja |56 47 56| 47 | 27| 18 | 27| 18 | 54| 45 | 54| 45 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 54153 29| 28 56( 53 |31( 28 56 [ 50 Ja [ 55] 47 [55) 47 (30| 22 |30 22 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
73 |VARBY GARD 3:7 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 53 | 29 28 | 50| 43 | 56| 53 | 31| 28 | 51| 43 | 56 | 50 Ja 55| 47 | 55| 47 (30| 22 | 30| 22 [ 51| 42 | 51| 42 erbjuds.
Hogsta 53| 47 | 28| 22 541 47 [29] 22 56 47 Ja [55] 46 (55] 46 (30| 21 |30 21 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
74 |VARBY GARD 3:8 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 45 | 26| 20 | 51| 44 | 53| 45 | 28| 20 | 52| 44 | 55| 45 Ja 54| 45 | 54| 45 (29| 20 | 29| 20 [ 53| 44 | 53| 44 erbjuds.
Delomrade 2 - Flottsbro
Hogsta 55| 66 | 30 ( 41 58 ( 67 |33 42 57 56 Ja [54] 56 55) 63 (29 31 |30 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
75 |GLOMSTA 1:139 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 66 | 30| 41 | 46| 53 | 58| 67 | 33| 42 | 48| 54 | 57| 56 Ja 54| 56 | 55| 63 (29| 31 | 30| 38 (48| 44 | 49| 44 erbjuds.
Hogsta 61| 72 | 32| 43 64| 73 | 35| 44 59 | 67 Ja 57| 67 | 60| 68 | 28| 38 | 31| 39 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
76 |GLOMSTA 1:230 29 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus éverskrids
) med avseende pa Glémstavagen. Riktvarde for uteplats innehalls.
BV 58| 70 | 29| 41 | 52| 65 | 61| 71 | 32| 42 | 55| 66 | 58 | 63 Ja 56| 63 | 58| 67 | 27| 34 | 29| 38 | 48| 56 | 49| 59 Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 58| 67 | 30| 39 61| 67 | 33| 39 57| 55 Ja 53| 49 | 56| 64 [ 25| 21 | 28| 36 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" X vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
77 |GLOMSTA 1:305 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 54| 66 | 26| 38 | 47| 57 | 57| 66 | 29| 38 | 50| 58 | 55| 52 Ja 52 48 | 54| 62 |24 20 | 26| 34 | 52| 48 | 52| 54 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 62| 71 | 37| 46 64] 72 (39 47 58 64 Ja 541 56 [55] 60 [29) 31 (30] 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
78 |GLOMSTA 1:329 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 59 70 | 34| 45 | 54| 67 | 61| 71 | 36| 46 | 56| 68 | 57| 61 Ja 53| 55 | 54| 59 (28| 30 | 29| 34 (49| 52 | 49| 52 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 52| 62 | 27| 37 55 63 30| 38 56| 55 Ja 53| 49 [54] 59 |28 24 (29 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
79 |GLOMSTA 1:359 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 62 (27| 37 | 52| 60 | 55| 63 [ 30| 38 | 55| 61 [ 56| 55 Ja 53| 49 | 54| 59 (28| 24 | 29| 34 (52| 49 | 53| 57 erbjuds.
Hogsta 56| 65 | 27| 36 50| 66 | 30| 37 57| 60 Ja 55| 60 | 56| 62 [ 26| 31 | 27| 33 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
80 |GLOMSTA 1:433 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 54| 65 (25| 36 | 53| 61 | 56| 65 |27 36 | 55| 62 | 57| 57 Ja 54 58 | 54 61 |25 29 | 25( 32 | 50| 54 | 51| 56 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 65| 77 | 37| 49 68| 78 | 40| 50 61| 68 Ja 57| 68 | 59| 73 | 29| 40 | 31| 45 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
81 |GLOMSTA 1:437 28 buIIerskyddskarnlar e"nllgt va:c;planen.. R!.ktvart?l.en |n0mhl{s ovefsknds
med avseende pa Glémstavagen. Riktvarde for uteplats innehalls.
BV 64| 77 | 36| 49 | 54| 66 | 67| 78 | 39| 50 | 56| 67 | 59 | 67 Ja 56| 67 | 58| 73 | 28| 39 | 30| 45 | 50| 52 | 50| 55 Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 54| 61 | 26| 33 57| 62 | 29| 34 59 | 58 Ja 55| 52 | 56| 59 [ 27| 24 | 28| 31 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
82 |GLOMSTA 1:446 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 54| 61 | 26| 33 | 52| 58 | 57| 62 | 29| 34 | 55| 59 | 59 | 58 Ja 55| 52 | 56| 59 |27 24 | 28 31 | 54| 50 | 55| 55 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 511 55 | 22| 26 53] 56 (24 27 59| 57 Ja 56 ( 52 | 56( 53 | 27( 23 |27 24 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
83 |GLOMSTA 1:447 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 55 [ 22| 26 | 49| 52 | 53| 56 | 24| 27 | 51| 53 | 59| 57 Ja 56| 52 | 56| 53 | 27| 23 | 27| 24 | 55| 50 | 55| 50 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 52| 60 | 23| 31 55| 61 | 26| 32 57| 55 Ja 55| 54 | 56| 57 | 26| 25 | 27| 28 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
84 |GLOMSTA 1:46 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 51 60 (22| 31 | 46| 56 | 54| 61 |25 32 | 49| 57 [ 57| 55 Ja 54 54 | 55| 57 | 25 25 | 26 28 | 49| 51 | 50| 53 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 52| 58 | 27| 33 54159 [29] 34 56 [ 56 Ja (53] 53 54) 55 (28] 28 |29 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
85 |GLOMSTA 1:48 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 58 | 27| 33 | 42| 55 | 54| 59 | 29| 34 | 43| 55 | 56 | 56 Ja 53| 53 | 54| 55 (28| 28 | 29| 30 |46 | 45 | 46| 45 erbjuds.
Hogsta 53| 61 |28 36 55| 62 |30 37 57| o7 Ja (53] 56 (54) 58 (28] 31 |29 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
86 [GLOMSTA 1:63 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgéarder
BV 53| 61 [ 28| 36 | 52| 59 | 55| 62 |30 37 | 54| 60 | 57| 57 Ja 53| 56 | 54| 58 (28| 31 | 29| 33 [ 53| 54 | 54| 56 erbjuds.
Hogsta 57| 63 |32 38 59 ( 63 |34 38 59| 57 Ja 56 ( 55 |56 57 |31( 30 |31 32 Byggnaden beddms inte vara i bruk som bostad och ar i sadant skick att
87 |GLOMSTA 1:79 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 57| 63 32| 38 | 52| 58 | 59| 63 | 34| 38 | 53| 50 | 58| 57 Ja 55| 54 [55] 57 [ 30| 29 | 30| 32 | 53| 55 | 53] 55 fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta g8 @ || 2 < B il (B SOl Jal 156 S6RIEST| o9k (201 H2O8 301 | 532 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pé uteplats &verskrids med
88 [GLOMSTA 1:81 27 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvérden inomhus
BV 56| 62 | 29| 35 | 57| 61 | 58| 63 | 31| 36 | 59| 62 | 59| 59 Ja 56| 56 | 57| 59 | 29| 29 | 30| 32 | 56| 55 | 57| 58 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 55| 61 | 27| 33 58| 62 | 30| 34 58 | 58 Ja 55| 56 | 56| 58 [ 27| 28 | 28| 30 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" X vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
89 |GLOMSTA 1:86 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 55| 61 | 27| 33 | 52| 61 | 58| 62 | 30| 34 | 54| 61 | 58 | 58 Ja 55| 56 | 56| 58 |27 28 |28 30 |53 51 | 53 51 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Delomrade 3 - Kasta
Hogsta 53| 61 |28 36 56 ( 62 |31 37 58 58 Ja 541 50 [55] 58 |29) 25 (30| 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
90 |BREVDUVAN 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 61 (27| 36 | 50| 58 | 55| 61 [ 30| 36 | 53| 59 [ 57| 55 Ja 53| 49 | 54| 58 (28| 24 | 29| 33 [ 52| 45 | 52| 55 erbjuds.
Hogsta B | = B G| 2| ofERll Jal 56 (ST 56N o7 1281 H208 1281 530 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
91 |BREVDUVAN 10 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 60 | 25| 32 | 45| 53 [ 55| 61 | 27| 33 |48 54 |61 64 Ja |56 57 56| 57 [28]| 20 |28 30 |52 50 [ 52| 51 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 53| 64 |24 35 56| 65 | 27| 36 63 | 61 Ja 60| 61 | 60| 61 (31| 32 | 31| 32 Fasad
Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
92 |BREVDUVAN 11 29 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 53| 64 | 24| 35 | 54| 64 | 56| 65 | 27| 36 | 56| 65 | 63| 61 Ja 60| 61 | 60| 61 (31| 32 | 31| 32 [ 58| 61 | 59| 61 | Fasad | Uteplats
Hogsta W Gl ROl NE2R (261 RS2 o2||pRll Jal S8 S6RIESON So8R| 1281 H268 1201 529 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
93 |BREVDUVAN 17 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 61 | 23| 31 |40 55 [ 55| 62 | 25| 32 | 42| 56 | 59| 59 Ja |56 54 |57| 58 [26| 24 |27| 28 |51 50 |51 52 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta || e || =) e (| [HE | il |[Be) of|REal Ja |58 628581 H628| (201 H33H 1291 | 533 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
94 |BREVDUVAN 19 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 52| 66 | 23| 37 | 47| 60 54| 66 | 25| 37 | 50| 60 | 59| 62 Ja |56 62 |56| 62 (27| 33 |27| 33 |53 60 |53 60 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 52 61 24| 33 54 62 [ 26| 34 58 [ 57 Ja 55| 52 [ 56| 58 [ 27| 24 |28 30 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
95 |BREVDUVAN 2 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 52| 61 (24| 33 | 48| 57 | 54| 62 |26 34 | 51| 57 | 58| 57 Ja 55| 52 | 56| 58 |27 24 | 28 30 | 52| 46 | 52| 54 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hagsta 51 59 | 26| 34 54| 60 | 29| 35 57| &7 Ja 54| 53 | 54| 56 | 29| 28 | 29| 31 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med véagnara
96 |BREVDUVAN 3 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 55 [ 21| 30 (46| 52 (49| 56 (24| 31 (49| 53 | 55| 53 Ja 52| 49 | 53| 53 (27| 24 | 28| 28 [ 52| 47 | 52| 49 erbjuds.
Hogsta 50| 58 | 25| 33 53] 59 28] 34 56| 57 Ja 541 54 [54] 55 [29] 29 (29 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
97 |BREVDUVAN 4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 40 [ 51 15| 26 | 36| 40 | 42| 51 17| 26 | 38| 40 | 50 | 44 Ja 50| 44 | 50| 49 (25| 19 | 25| 22 (39| 35 | 40| 37 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta Rl < |FEH || eTe SONE Jal 1561 SR EST N61| (28 R208 F291 | 533 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
98 |BREVDUVAN 6 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 62 |25 34 |49 61 | 56| 63 | 28| 35 | 51| 61 |60| 59 Ja |56 53 [57| 59 | 28| 25 | 20| 31 | 52| 47 |52 58 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 56| 66 | 28| 38 50| 67 | 31| 39 59 | 60 Ja 55| 52 | 56| 63 [ 27| 24 | 28| 35 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
99 |BREVDUVAN 7 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 54| 65 (26| 37 | 54| 63 | 57| 66 |29 38 | 57| 64 [ 59| 57 Ja 54 51 | 55| 62 |26 23 | 27| 34 | 53 47 | 54 ( 61 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 55| 65 | 30| 40 58 ( 66 | 33 41 60 ( 60 Ja 56 ( 55 |57 ( 62 |31( 30 |32 37 Byggnaden beddms inte vara i bruk som bostad och &r i sadant skick att
100 |BREVDUVAN 8 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 55| 65 [ 30| 40 | 39| 45 | 58| 66 | 33| 41 | 41| 46 | 60| 60 Ja |56 55 57| 62 | 31| 30 | 32| 37 | 50| 47 | 50| 47 fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 50| 58 | 25| 33 53] 59 28] 34 56| 55 Ja (53] 48 (53] 55 (28] 23 |28 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
101 |BREVLADAN 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 58 (25| 33 | 49| 58 | 53| 59 |28 34 | 51| 59 [ 56| 55 Ja 53| 48 | 53| 55 (28| 23 | 28| 30 [ 50| 44 | 51| 56 erbjuds.
Hogsta 49| 59 (24 34 51 60 26 35 59 60 Ja (52 51 (53] 58 (27) 26 |28 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
102 |BREVVAGEN 1 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 45| 56 (20| 31 (44| 56 (47| 57 (22| 32 (47| 57 | 57| 60 Ja 48 | 48 | 49| 57 (23| 23 | 24| 33 (48| 48 | 49| 57 erbjuds.
Hogsta 55| 68 | 27| 40 58| 69 | 30| 41 64| 66 Ja 54| 54 | 56| 67 | 26| 26 | 28| 39 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
103 (BREVVAGEN 3 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 54| 68 | 26| 40 | 53| 66 | 56| 69 | 28| 41 | 55| 67 | 63 | 66 Ja 53| 52 | 55| 67 |25 24 | 27 39 | 53| 50 | 54| 63 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 46| 57 (21 32 491 59 (24 34 59 [ 61 Ja (52 53 (53] 55 |27 28 |28 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
104 |BREVVAGEN 4 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 57 (21| 32 (38| 47 (49| 59 |24 34 |40 48 | 59 | 61 Ja 52| 53 | 53| 55 (27| 28 | 28| 31 |47 | 47 | 47| 47 erbjuds.
Hogsta B e |z e B 6| =8| & S4lipERll Jal S8 S6RIES8H N63R| (291 H27 291 535 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
105 |BREVVAGEN 4 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 47| 58 | 18| 29 47| 58 | 48| 59 | 19| 30 [49| 59 | 60| 62 Ja |54 54 | 55| 57 [25| 25 | 26| 30 | 54| 54 |54 55 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 46| 60 (21 35 47 63 [22] 38 63 67 Ja 55| 57 [55] 59 |30 32 (30| 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
106 |BREVVAGEN 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 60 (21| 35 (42| 48 (47| 63 (22| 38 (44| 49 | 63| 67 Ja 55| 57 | 55| 59 (30| 32 | 30| 35 (52| 52 | 52| 53 erbjuds.
Hagsta 47| 58 | 18| 29 49| 58 | 20 [ 29 61 64 Ja 56| 56 | 56| 58 | 27| 27 | 27| 31 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad éverskrids med végnéra
107 |BREVVAGEN 5 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 43| 56 | 14| 27 [42| 48 | 44| 57 | 15| 28 | 44| 49 | 56| 60 Ja |53 53 |53| 57 [24| 24 | 24| 29 |52 53 |52 53 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hégsta 47| 57 |22 32 50| 57 | 25| 32 57| 55 Ja 53| S50 | 54 54 |28 ( 25 | 29 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
108 |FRANCOSTAMPELN 3 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 40| 48 | 15| 23 | 38| 44 |43 | 48 [18| 23 (41| 45 |53 49 Ja | 51| 47 | 51| 47 | 26| 22 | 26| 22 | 47| 42 |48 42 erbjuds.
Hogsta 50| 66 | 31| 38 62| 67 | 34| 39 59 | 56 Ja 55| 52 | 57| 63 [ 27| 24 | 29| 35 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
109 |GLOMSTA 1:150 28 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 59| 66 |31 38 | 57| 65 (62| 67 | 34| 39 (60| 66 | 58 | 56 Ja 54| 50 | 56| 63 (26| 22 | 28 35 | 52| 47 | 55| 62 Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 58| 65 | 29| 36 61| 66 | 32| 37 58 | 55 Ja 54| 51 | 56| 62 [ 25| 22 | 27| 33 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebar att riktvarden
110 |GLOMSTA 1:161 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 58| 65 |29 36 | 58| 66 (61| 66 | 32| 37 (61| 66 | 58 | 55 Ja 54| 50 | 56| 62 (25| 21 | 27| 33 | 52| 46 | 55| 63 Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 58| 69 | 29| 40 61| 69 | 32| 40 59 | 58 Ja 54| 51 | 56| 66 [ 25| 22 | 27| 37 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
" . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
11 |GLOMSTA 1:163 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 58| 69 |29 40 | 53| 66 (61| 69 | 32| 40 (55| 66 | 59 | 58 Ja 54| 51 | 56| 66 (25| 22 | 27| 37 | 50| 45 | 52| 63 Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 61| 72 | 33| 44 64| 73 | 36| 45 56 | 56 Ja 51| 51 | 57| 69 [ 23| 23 | 29| 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
" . avseende pa vagplanen med vagnara bullerskyddsskarmar.
112 |GLOMSTA 1:167 28 Glomstavagen innebar att riktvarden 6verskrids vid fasad och pa
BV 60| 72 | 32| 44 | 60| 73 (63| 73 | 35| 45 (63| 74 | 56 | 55 Ja 50| 50 | 56| 69 (22| 22 | 28 41 | 49| 45 | 56| 70 Uteplats [uteplats. Riktvarde inomhus innehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 58| 68 | 291 39 61] 68 [32] 39 57| 55 Ja 53| 49 [55] 65 |24 20 (27| 36 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
113 |GLOMSTA 1:171 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 58| 68 |29 39 | 42| 55 (61| 68 | 32| 39 (44| 56 | 57| 55 Ja 53| 49 | 55| 65 (24| 20 | 27| 36 | 49| 42 | 49| 52 erbjuds.
Hogsta 57| 67 | 32| 42 60| 68 [35] 43 56 [ 56 Ja 52| 49 [55] 64 |27 24 (30 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
114 |GLOMSTA 1:173 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 66 | 30| 41 | 53| 64 (58| 67 | 33| 42 (56| 65 | 55| 54 Ja 50| 49 |53 63 (25| 24 |28 38 (49| 45 | 52 61 erbjuds.
Hogsta 53| 61 |28 36 56 ( 62 |31 37 57| 55 Ja 53| 52 (54 58 |28 27 (29 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
115 |GLOMSTA 1:181 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 61 |28 36 | 52| 60 (56| 62 | 31| 37 (55| 60 | 57| 55 Ja 53| 52 | 54 58 (28| 27 |29 33 | 51| 46 | 53| 57 erbjuds.
Hogsta 531 59 | 28| 34 56 ( 60 |31 35 57 | 54 Ja 541 51 [54] 56 [29] 26 | 29| 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
116 |GLOMSTA 1:182 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 59 |28 34 | 53| 60 (56| 60 | 31| 35 (55| 60 | 57 | 54 Ja 54| 51 | 54| 56 (29| 26 | 29 31 | 51| 46 | 53| 57 erbjuds.
Hogsta 53| 61 |28 36 56 ( 62 |31 37 57| 55 Ja (53] 51 54) 58 (28] 26 |29 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
117 |GLOMSTA 1:183 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 61 |28 36 | 53| 61 (56| 62 | 31| 37 (56| 62 | 57| 55 Ja 53| 51 | 54| 58 (28| 26 | 29| 33 | 52| 46 | 53| 58 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 541 63 |29 38 57( 63 |32 38 57 56 Ja 53| 51 [54] 59 28] 26 (29| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
118 |GLOMSTA 1:184 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 63 | 29| 38 | 53| 60 | 57| 63 | 32| 38 |56 61 | 57| 56 Ja 53| 51 | 54| 59 (28| 26 | 29| 34 (50| 47 | 52| 57 erbjuds.
Hogsta 55| 62 | 30| 37 57( 62 |32 37 57| 55 Ja 53| 51 [54] 59 28] 26 (29 34 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
119 |GLOMSTA 1:204 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 62 (29 37 | 54| 62 | 57| 62 |32 37 | 57| 63 [ 56| 55 Ja 52| 50 | 53| 59 (27| 25 | 28| 34 (51| 46 | 53| 59 erbjuds.
Hogsta 511 57 | 26| 32 541 58 [29] 33 57 | 54 Ja 53] 49 [54] 54 | 28] 24 (29] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
120 |GLOMSTA 1:208 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 | 57 (23| 32 (46| 56 (51| 58 (26| 33 (49| 57 | 55| 53 Ja 52| 49 | 52| 53 (27| 24 | 27| 28 [ 50 45 | 51| 51 erbjuds.
Hogsta 53| 62 | 28| 37 55 63 30| 38 56| 55 Ja 511 50 [52] 59 |26 25 (27| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
121 |GLOMSTA 1:210 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 61 | 26| 36 | 51| 61 | 54| 62 | 29| 37 | 53| 62 | 55| 54 Ja 50| 49 | 51| 58 (25| 24 | 26| 33 [ 50| 45 | 51| 58 erbjuds.
Hogsta 49| 58 (24 33 521 59 [27] 34 57 56 Ja 53| 50 [54] 55 28] 25 (29 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
122 |GLOMSTA 1:216 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 58 (24| 33 (50| 56 (52| 59 (27| 34 (52| 57 | 57| 56 Ja 53| 50 | 54| 55 (28| 25 | 29| 30 (51| 45 | 52| 53 erbjuds.
Hogsta 541 62 129 37 57 ( 62 | 32 37 57| 55 Ja 53| 50 [54] 59 28] 25 (29 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
123 |GLOMSTA 1:225 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 62 (29 37 | 52| 60 | 57| 62 |32 37 | 55| 61 [ 57| 55 Ja 53| 50 | 54| 59 (28| 25 | 29| 34 (51| 46 | 52| 57 erbjuds.
Hogsta 65| 77 | 35| 47 67| 77 | 37| 47 57 | 56 Ja 52| 50 | 60| 74 [ 22| 20 | 30| 44 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
.- . vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
124 |GLOMSTA 1:439 30 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 65| 77 | 35| 47 | 39| 44 | 67| 77 | 37| 47 | 42| 45 | 57| 56 Ja 52 50 |60 74 |22 20 | 30| 44 |46 39 | 46 41 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 50| 65 | 30| 36 61| 66 | 32| 37 59 | 55 Ja 55| 52 | 57| 62 [ 26| 23 | 28| 33 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
- X vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavégen innebér att riktvarden
125 |GLOMSTA 1:58 2 Overskrids vid fasad, men riktvérde inomhus och péa uteplats innehalls.
BV 59| 65 (30| 36 | 55| 64 | 61| 66 |32 37 | 57| 65 [ 58 | 55 Ja 54 51 | 57| 62 |25 22 | 28 33 |49 46 | 52 ( 61 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 64| 75 | 34| 45 66| 76 | 36| 46 61| 59 Ja 55| 53 | 60| 72 [ 25| 23 | 30| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
" . avseende pa vagplanen med vagnara bullerskyddsskarmar.
126 |GLOMSTA 4:19 30 Glomstavagen innebar att riktvarden 6verskrids vid fasad och pa
BV 64| 75 | 34| 45 | 61| 73 | 66| 76 | 36| 46 | 63| 74 | 61| 59 Ja 55| 53 | 60| 72 | 25( 23 | 30| 42 | 51| 53 | 56| 70 Uteplats |uteplats. Riktvarde inomhus innehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 541 62 |29 37 56 ( 62 |31 37 58 58 Ja 541 52 [55] 59 |29 27 (30| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
127 |GLOMSTA 4:20 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 61 | 28| 36 | 34| 37 | 55| 62 | 30| 37 | 37| 37 | 58| 56 Ja 53| 51 | 54| 58 (28| 26 | 29| 33 (43| 36 | 43| 40 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 50| 70 | 31| 42 62| 70 | 34| 42 60 | 60 Ja 55| 52 | 57| 67 | 27| 24 | 29| 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
" X avseende pa vagplanen med vagnara bullerskyddsskarmar.
128 |GLOMSTA 4:38 28 Glomstavagen innebar att riktvarden 6verskrids vid fasad och pa
BV 59| 70 | 31| 42 | 58| 70 | 62| 70 | 34| 42 | 61| 70 | 60| 60 Ja 55| 52 | 57| 67 |27 24 |29 39 | 53| 51 | 56 | 67 Uteplats |uteplats. Riktvarde inomhus innehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
Hogsta 64| 76 | 35| 47 67 77 [38] 48 63 67 Ja 58( 67 | 61( 73 | 29( 38 | 32 44 Fasad bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus och pa
129 |GLOMSTA 4:39 29 uteplats innehalls med avseende pa vagplanen men &verskrids med
BV 64| 76 | 35| 47 | 62| 75 [67| 77 | 38| 48 | 65| 76 |63 | 67 Ja |s7| 67 |e0| 73 [28| 38 31| 44 | 53| 49 | 58| 72 | Fasad | Uteplats |2vS6ende pa all statlig infrastrukiur. Fasadatgérder och lokal skérm vid
uteplats erbjuds.
Hogsta 61| 73 [ 33| 45 64| 74 | 36| 46 64 | 69 Ja 60| 69 | 61| 70 [ 32| 41 | 33| 42 Fasad
" . Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
130 |GLOMSTA 4:40 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 57| 65 | 29| 37 | 58| 67 |59 66 | 31| 38 | 61| 68 | 63| 64 Ja 58| 60 [ 59| 62 | 30| 32 [31| 34 | 56| 57 | 57| 64 | Fasad | Uteplats
Hogsta 62| 74 | 36| 48 65| 74 | 39| 48 65| 71 Ja 61| 71 | 62| 71 [ 35| 45 | 36| 45 Fasad
" . Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
131 |GLOMSTA 4:41 26 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 62| 74 (36| 48 | 63| 74 | 65| 74 | 39| 48 | 65| 75 [ 65| 71 Ja 61| 71 | 62| 71 (35| 45 | 36| 45 (60| 71 | 61| 71 | Fasad | Uteplats
Hogsta 59| 69 |31 41 62| 69 | 34| 41 64 | 66 Ja 61| 66 | 61| 66 [ 33| 38 | 33| 38 Fasad
" . Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
132 |GLOMSTA 4:43 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 59| 69 |31 41 | 57| 68 | 62| 69 | 34| 41 | 60| 69 | 64| 66 Ja 61| 66 | 61| 66 (33| 38 | 33| 38 [ 58| 65 | 58 | 65 | Fasad | Uteplats
Hogsta 60| 74 | 32| 46 63 76 35 48 62| 7 Ja 60| 71 (60 71 |32) 43 [32] 43 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
133 |GLOMSTA 4:48 28 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 57| 72 | 29| 44 | 49| 63 | 59| 73 | 31| 45 | 52| 64 | 60| 69 Ja 58| 69 | 58| 69 | 30| 41 | 30| 41 | 54| 64 | 54| 64 Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 58| 71 |32 45 61] 73 [35] 47 61 67 Ja 59 ( 67 | 59( 67 | 33( 41 |33 41 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
134 |GLOMSTA 4:49 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 58| 71 | 32| 45 | 45| 59 (61| 73 | 35| 47 | 47| 59 |61 67 Ja |59 67 59| 67 (33| 41 |33 41 | 53| 62 [ 53| 62 | Fasad Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 63| 74 | 31| 42 66 76 (34 44 64 68 Ja 61 68 61] 68 [29) 36 (29 36 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
135 |GLOMSTA 4:52 32 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 63| 74 31| 42 | 63| 74 | 66| 76 | 34| 44 | 65| 75 | 64| 68 Ja 61| 68 [61] 68 [ 29| 36 | 29| 36 | 59| 68 | 59| 68 Uteplats |"ehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 63| 73 [ 35| 45 66| 75 | 38 | 47 65| 70 Ja 62| 70 | 62| 70 |34 42 | 34| 42 Fasad
" X Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
136 |GLOMSTA 4:55 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 63| 73 | 35| 45 |60 72 | 66| 75 | 38| 47 | 63| 74 | 64| 70 Ja 61| 70 | 61| 70 (33| 42 | 33| 42 (58| 70 | 58 | 70 | Fasad | Uteplats
Hogsta 50| 63 |24 37 52| 64 26 38 57 | 62 Ja 56 ( 62 | 56( 62 | 30( 36 |30 36 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
137 |GLOMSTA 5:16 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 50| 63 24| 37 | 48| 64 | 52| 64 | 26| 38 | 51| 64 | 57| 62 Ja 56| 62 | 56| 62 | 30| 36 | 30| 36 | 55| 62 | 55| 62 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 61 77 | 32| 48 641 78 [35] 49 62 ( 72 Ja 59( 72 |59 72 | 30( 43 | 30 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
138 |GLOMSTA 5:17 29 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 61| 77 | 32| 48 | 61| 75 | 63| 78 | 34| 49 | 63| 76 [ 61| 72 Ja 58| 72 | 58| 72 | 29| 43 | 29| 43 | 58| 70 |58 70 Uteplats |"Mehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 59| 70 | 34 45 62 71 [37] 46 65 ( 67 Ja 60| 67 [61] 67 |35) 42 (36 42 Byggnaden beddms inte vara i bruk som bostad och &r i sadant skick att
139 |GLOMSTA 5:25 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 59| 70 | 34| 45 | 55| 66 | 61| 71 | 36| 46 | 57| 67 | 64| 67 Ja 59| 67 | 60| 67 | 34| 42 | 35| 42 | 57| 63 | 57| 63 fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 57| 68 | 29 40 60| 69 |32 41 63| 64 Ja 59| 64 [59)| 64 |31 36 | 31| 37 Fasad
" i Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
140 |GLOMSTA 5:26 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 57| 68 | 29| 40 | 49| 63 (60| 69 | 32| 41 (51| 64 | 63| 64 Ja 59| 64 [59)| 64 | 31| 36 (31| 37 | 56| 59 | 56| 59 | Fasad | Uteplats
Hogsta 65| 81 |33 49 67 82 [35] 50 62 74 Ja 59 ( 74 |59 74 | 27( 42 | 27| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
141 |GLOMSTA 5:27 32 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 64| 78 | 32| 46 | 60| 73 | 66| 80 | 34| 48 | 62| 75 | 61| 74 Ja 58| 74 | 58| 74 | 26| 42 | 26| 42 | 57| 74 | 57| 74 Uteplats |"Mehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 58| 69 | 32| 43 58| 70 | 32| 44 64| 64 Ja 56| 53 | 57| 67 | 30| 27 | 31| 41 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
142 |GLOMSTA 5:55 26 buIIerskyddskarnlar eﬂnllgt va:c;planen.. R!.ktvan?l.en |nomhu's ovefsknds
med avseende pa Glémstavagen. Riktvarde for uteplats innehalls.
BV 56| 69 |30 43 | 53| 66 (57| 69 | 31| 43 (53| 66 | 62| 64 Ja 54| 52 | 56| 67 (28| 26 | 30| 41 (48| 51 | 50 61 Fasadatgéarder erbjuds.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
Hogsta 63| 80 | 35| 52 65) 81 [37] 53 67 [ 69 Ja S7T( 56 |59 77 | 29( 28 | 31 49 Fasad bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus och pa
143 |GLOMSTA 5:56 28 uteplats innehalls med avseende pa vagplanen men &verskrids med
BV 63| 80 | 35| 52 | 63| 79 [e65| 81 | 37| 53 | 65| 80 |65 69 Ja |s5| 55 58| 77 [27| 27 | 30| 49 | 54| 52 | 58| 75 | Fasad | Uteplats |2vS6ende pa all statlig infrastrukiur. Fasadatgérder och lokal skérm vid
uteplats erbjuds.
Hogsta 58| 69 | 32| 43 59| 70 [ 33| 44 66 | 65 Ja 61| 59 |62 66 35| 33 | 36| 40 Fasad
" i Riktvarde for trafikbuller 6verskrids med vagnara bullerskyddskarmar
144 |GLOMSTA 5:57 26 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 50| 64 |24 38 | 48| 61 (51| 65 | 25| 39 (50| 62 | 65| 65 Ja 58| 57 [59)| 60 | 32| 31 (33| 36 | 58| 56 | 58 | 57 | Fasad | Uteplats
Hogsta 60| 73 | 33| 46 62| 74 | 35| 47 67 | 66 Ja 61| 60 |62 70 | 34| 33 | 35| 43 Fasad
" i Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
145 |GLOMSTA 5:58 2 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 58| 73 | 31| 46 | 58| 73 (61| 74 | 34| 47 (60| 74 | 67 | 66 Ja 58| 56 [59| 70 | 31| 29 (32| 43 | 58| 55 | 59| 70 | Fasad | Uteplats
Hogsta 50| 72 | 33| 46 62| 73 | 36| 47 66 | 66 Ja 50| 57 | 60| 69 | 33| 31 | 34| 44 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnéra
" i bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats 6verskrids
146 |GLOMSTA 5:59 26 med avseende pa statlig infrastruktur. Fasadatgérder och lokal skarm vid
BV 59| 72 | 33| 46 | 58| 72 (61| 73 | 35| 47 (60| 73 | 66 | 66 Ja 58| 55 [ 59| 69 |32 29 (33| 44 | 53| 53 | 56 | 69 | Fasad | Uteplats |uteplats erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
. Riktvéarde for trafikbuller vid fasad och uteplats innehalls inte med
Hogsta 55| 60 | 28| 33 58| 61 | 31| 34 69 [ 70 Ja 68| 71 | 68 71 |41 44 |41 44 Fasad foreslagna bullerskyddsskarmar. Omfattande atgérder krévs fér att klara
147 |HANDKVARNEN 1 27 nkt\{arde |nomhu§, v.|.lka inte bec!oms vara ek"on?mllskt rimliga.
Erbjudande om férvarv. Om erbjudande av férvarv inte accepteras
BV 55| 60 (28| 33 | 55| 60 | 58| 61 |31 34 (58| 61 | 67| 68 | Ja |67| 70 |67 70 (40| 43 (40| 43 | 66| 70 | 66| 70 | Fasad [ Uteplats [kommer fastighetsnara atgérder att erbjudas i begransad omfattning och
innebar sannolikt avsteg fran riktvarden.
Hogsta 52| 57 | 25| 30 55| 58 (28] 31 64 64 Ja 61 62 (61] 62 |34) 35 (34] 35 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
148 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 50| 57 | 23| 30 | 36| 32 | 53| 57 | 26| 30 | 37| 32 | 59 61 Ja 58| 59 | 58| 59 | 31| 32 | 31| 32 | 43| 40 | 43| 41 | Fasad Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 511 58 | 24( 31 541 98 [27] 31 61 62 61] 61 (61] 61 |34] 34 (34] 34 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
149 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 47| 54 | 20| 27 [ 35| 32 [49| 55 [ 22| 28 [ 37| 33 | 56| 54 Ja 55| 56 [ 55| 56 | 28| 29 | 28| 30 | 44| 37 | 44| 44 Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta B e8| 22 2 || &7 ||| & e @ B | 8| € || B || 2 & ||| Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
150 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 46| 56 | 19| 29 [ 36| 35 [49| 56 [ 22| 29 | 38| 36 | 56| 56 Ja 52| 55 [52] 55 | 25| 28 | 25| 29 | 44| 40 | 44| 45 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta S il || &7 || 2| € STAIREE Jal 1561 S6RIES6H| S o6R| (291 H208 1291 530 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
151 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 44| 52 [ 17| 25 [ 36| 32 [47| 52 [ 20| 25 | 37| 33 |52 55 Ja 51| 55 [ 52| 55 |24 | 28 | 25| 29 | 43| 36 | 43| 45 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
. Riktvarde for trafikbuller vid fasad och uteplats innehalls inte med
Hogsta 55| 60 | 28| 33 57| 60 | 30| 33 68| 69 Ja 67 70 | 67 ( 70 |40 ( 43 [ 40| 43 Fasad foreslagna bullerskyddsskarmar. Omfattande atgarder kravs for att klara
152 |HANDKVARNEN 1 27 nkt\{arde |nomhu§ V|.Ika inte bec!oms vara ek"on?mllskt rimliga.
Erbjudande om férvarv. Om erbjudande av férvarv inte accepteras
BV 54| 60 |27| 33 [54| 60 [ 57| 60 [ 30| 33 57| 60 |67 67 Ja |e5| 68 | 65| 68 | 38| 41 | 38| 41 | 63| 65 | 63| 65 | Fasad | Uteplats |<ommer fastighetsnéra atgarder att erbjudas i begransad omfattning och
innebar sannolikt avsteg fran riktvarden.
. Riktvarde for trafikbuller vid fasad och uteplats innehalls inte med
Hogsta 56| 60 | 30| 34 58| 61 | 32| 35 70| M Ja 69| 72 | 69| 72 | 43| 46 | 43| 46 Fasad foreslagna bullerskyddsskarmar. Omfattande atgarder kravs fér att klara
153 |HANDKVARNEN 1 26 nkt\{arde |nomhu§, v.|.lka inte bec!oms vara ek"on?mllskt rimliga.
Erbjudande om férvarv. Om erbjudande av férvarv inte accepteras
BV 55| 60 | 29| 34 | 56| 60 58| 60 [ 32| 34 |58 61 |67 | 71 Ja |e6| 72 |e6| 72 (40| 46 | 40| 46 |66 | 71 67| 71 | Fasad | Uteplats |kommer fastighetsnéra atgarder att erbjudas i begrénsad omfattning och
innebar sannolikt avsteg fran riktvarden.
Hogsta 511 58 | 24 31 541 59 [27] 32 62 63 Ja 60| 62 (60] 62 |33) 35 (33] 35 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
154 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 49| 54 | 22| 27 [ 36| 35 [ 52| 54 [ 25| 27 [ 38| 36 | 60| 58 Ja 58| 57 | 58| 57 | 31| 30 | 31| 31 | 45| 41 | 45| 41 | Fasad Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 50| 56 | 23] 29 53| 57 [26] 30 61 62 Ja 58 ( 60 | 58 60 |31 33 |31 33 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
155 |HANDKVARNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 49| 55 | 22| 28 [ 47| 51 [ 52| 56 [ 25| 29 |49 | 52 | 58| 58 Ja 56| 57 | 56| 57 | 29| 30 | 29| 30 | 53| 53 | 53| 53 Fasadatgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 531 58 | 211 26 56 58 (24] 26 63 ( 65 63| 63 [63] 63 |31) 31 (31] 32 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
156 |HANDKVARNEN 10 32 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 52| 57 |20| 25 [38| 38 [55| 58 [ 23| 26 [40| 38 |62 63 Ja |61 61 | 61| 61 | 29| 290 | 29| 30 | 46| 44 | 46| 46 Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta il || &7 || 2| 2 8| &8 || 2 2 e @ B | ar|| €8 || || e |2 ||| Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
157 |HANDKVARNEN 12 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 47| 56 | 18| 27 | 45| 52 | 49| 57 | 20| 28 | 47| 52 | 54| 56 Ja |54 57 |54 57 |25 28 |25 29 |52 55 | 52| 55 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 53] 61 |25] 33 551 62 (27 34 65 ( 68 Ja 64| 67 (64] 67 |36] 39 (36] 40 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
158 |HANDKVARNEN 13 28 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 52| 60 |24 | 32 [37| 37 [55| 60 [27| 32 [ 39| 37 [ 62| 63 Ja | 61]| 64 | 61| 64 | 33| 36 | 33| 36 | 47| 42 | 47| 42 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta W e | = 2 || 8 || = S Gl D & | D o ||| = | €0 2 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
159 |HANDKVARNEN 9 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 47| 53 | 18| 24 | 38| 38 | 49| 52 | 20| 23 | 39| 40 | 56| 56 Ja |55| 56 | 56| 56 | 26| 27 | 27| 28 | 52| 52 | 52| 52 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hagsta 45| 55 | 16| 26 48| 55 | 19| 26 56 [ 54 56| 54 | 56| 54 | 27| 25 | 27| 27 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad éverskrids med végnéra
160 |KAVLEN 4 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 42| 49 [ 13| 20 | 38| 35 | 44| 49 | 15| 20 | 40| 35 | 55| 54 55| 54 (55| 54 [26| 25 [ 26| 26 | 45| 40 [ 45| 45 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 47| 55 (18] 26 491 55 (20 26 56 [ 54 56 ( 54 | 56( 54 | 27( 25 |27 ( 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
161 |KAVLEN 5 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 45| 50 [ 16| 21 | 37| 34 | 47| 50 | 18| 21 | 39| 35 | 55| 54 55| 54 (55| 54 [ 26| 25 [ 26| 26 44| 38 |44 44 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta | e || 2| 2 gil|| &8 || 22| = ST (g G| B || e || e | 2| =B || =Y & Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
162 |KAVLEN 6 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 48| 55 [ 19| 26 | 38| 36 | 50| 56 | 21| 27 | 39| 37 | 56| 55 56| 55 | 56| 55 |27 | 26 | 27| 27 | 46| 43 | 46| 44 innehalls. Inga fastighetsnra atgérder erbjuds.
Hogsta 48| 54 (19 25 50 55 (21] 26 56 [ 56 56 ( 55 |56( 55 |27 ( 26 |27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
163 |KAVLEN 7 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 48| 54 [ 19| 25 | 37| 35 | 50| 55 | 21| 26 | 39| 36 | 56| 56 56| 55 | 56| 55 |27 | 26 | 27| 27 | 46| 43 | 46| 44 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 49| 57 (24 32 52 57 [27] 32 56 [ 54 Ja 52| 48 (53] 53 |27 23 (28] 28 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
164 |PORTOT 3 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 45| 57 | 20| 32 | 43| 52 | 48| 57 | 23| 32 | 46| 55 | 55| 53 Ja |51 48 | 52| 52 |26 23 | 27| 28 |47 43 | 48| 52 erbjuds.
Hogsta 43| 50 (18] 25 451 51 [20] 26 56 [ 52 Ja 52| 49 (52] 49 |27] 24 (27] 25 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
165 |POSTHEMMANET 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 40| 50 | 15| 25 | 38| 46 | 42| 51 | 17| 26 | 41| 47 | 53| 51 Ja |50 47 | 50| 47 | 25| 22 | 25| 23 |46 42 | 46| 43 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 511 64 | 23] 36 53| 65 [25] 37 62 62 Ja 57 57 | 57| 60 | 29( 29 | 29 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
166 |POSTSTAMPELN 10 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 50| 61 [22| 33 | 47| 59 | 52| 64 | 24| 36 | 50| 60 | 61| 62 Ja |55 56 [56| 59 |27 | 28 | 28| 32 | 55| 52 | 55| 57 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta il || & || = B G| = & o2||ell Jal 156 (558561 H60R| 1261 R258 1261 | 532 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
167 |POSTSTAMPELN 11 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 49| 62 | 19| 32 | 47| 60 | 51| 63 | 21| 33 49| 61 [ 61| 61 Ja |55 53 [55| 60 |25( 23 | 25| 31 | 51| 49 |52 59 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 53| 67 | 28| 42 55| 68 [ 30| 43 63 ( 65 Ja 56 ( 55 |56( 64 |31 30 |31 39 Byggnaden beddms inte vara i bruk som bostad och &r i sadant skick att
168 |POSTSTAMPELN 12 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 53| 67 |28 | 42 | 47| 60 | 55| 68 | 30| 43 | 49| 60 |63 | 65 Ja |56 55 56| 64 | 31| 30 | 31| 39 | 53| 49 | 53| 59 fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 54| 67 | 25| 38 56| 68 | 27| 39 64| 63 Ja 55| 58 | 56| 65 [ 26| 29 | 27| 36 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagplanen med
% vagnara bullerskyddsskarmar. Glémstavagen innebaér att riktvarden
169 |POSTSTAMPELN 12 29 overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls.
BV 52| 64 | 23| 35 | 49| 63 | 55| 65 | 26| 36 | 52| 65 | 63| 63 Ja 54 55 | 55| 64 |25 26 | 26| 36 | 50| 51 | 52| 64 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 511 64 | 261 39 53| 65 (28] 40 61 64 Ja 53| 55 54 63 28] 30 (29 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
170 |POSTSTAMPELN 13 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 62 | 25| 37 | 49| 61 | 52| 63 | 27| 38 | 51| 62 | 60| 64 Ja 51| 53 | 52| 61 (26| 28 | 27| 37 (51| 52 | 52| 60 erbjuds.
Hogsta 52| 62 | 27| 37 541 63 [29] 38 57 59 Ja 55| 59 [55] 59 [ 30| 34 (30| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
171 |POSTSTAMPELN 14 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 61 [ 21| 36 (45| 59 (48| 62 (23| 37 (47| 60 | 54 | 58 Ja 52| 58 | 52| 58 (27| 33 | 27| 34 (52| 58 | 52| 58 erbjuds.
Hogsta 49| 64 (241 39 51] 65 (26 40 56 [ 62 Ja 55| 62 [55] 62 | 30| 37 (30| 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
172 |POSTSTAMPELN 4 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 64 (24| 39 (44| 56 (51| 65 (26| 40 (46| 57 | 56 | 62 Ja 55| 62 | 55| 62 (30| 37 | 30| 37 (52| 58 | 52| 58 erbjuds.
Hogsta W G| 2 = | @ || & of Rl Jal ST SORI ST 598 (G0N RS2 301|534 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
173 |POSTSTAMPELN 9 27 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 48| 60 | 21| 33 | 37| 41 | 50| 61 [23| 34 (39| 42 [ 60| 60 Ja [55| 58 [55| 58 |28 | 31 | 28| 32 | 48| 48 | 48| 48 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 50| 55 | 251 30 521 55 [27] 30 56 [ 52 Ja (53] 49 (53| 52 (28| 24 |28 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
174 |POSTVASKAN 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 42| 53 (17| 28 (37| 48 (45| 54 (20| 29 (39| 49 | 53| 50 Ja 50| 48 | 50| 50 (25| 23 | 25| 26 |44 | 41 | 44| 46 erbjuds.
Hogsta 50| 58 | 25| 33 53] 59 28] 34 56 [ 53 Ja (53] 50 (53] 55 (28) 25 |28 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
175 |POSTVASKAN 3 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 57 (24| 32 (33| 35 (52| 58 (27| 33 (35| 36 | 56| 53 Ja 52| 49 | 53| 54 (27| 24 | 28| 29 (42| 36 | 42| 43 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder |buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad (Vagplan |inklusive [Vagplan |inklusive |fastighetsnéra
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 511 57 | 26| 32 541 58 | 29| 33 57| 53 Ja 53| 50 | 54| 54 | 28| 25 | 29| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
176 |POSTVASKAN 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 57 | 25| 32 | 44| 54 | 53| 58 | 28| 33 | 47| 55 | 56 | 53 Ja 52| 49 | 53| 54 (27| 24 | 28| 29 (49 44 | 50| 51 erbjuds.
Hogsta 50| 57 | 25| 32 53| 58 [ 28] 33 57 | 54 Ja 541 50 [54] 53 [29] 25 (29 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
177 |POSTVASKAN 7 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 54 (21| 29 (42| 50 (49| 55 (24| 30 (45| 51 | 54| 52 Ja 52| 48 | 52| 50 (27| 23 | 27| 26 |49 | 42 | 49| 48 erbjuds.
Hogsta 56| 69 | 31| 44 57| 69 | 32| 44 58 | 59 Ja 53| 51 | 55| 67 | 28| 26 | 30| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
178 |RORPOSTEN 4 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54 69 (29| 44 [52( 66 54| 69 [ 29| 44 (52| 66 |57 | 58 Ja | 52| 50 | 53| 67 | 27| 25 | 28| 43 |50 47 | 52| 65 erbjuds.
Hogsta 55| 67 | 30| 42 55| 67 | 30| 42 58 | 60 Ja 51| 49 | 53| 65 | 26| 24 | 28| 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
179 |RORPOSTEN 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 66 | 27| 41 | 48| 64 | 52| 66 | 27| 41 |49 64 | 56 | 58 Ja 50| 47 | 51| 65 (25| 22 | 26| 40 |47 | 45 | 49| 59 erbjuds.
Hogsta 49| 54 (19 24 521 55 22] 25 58 64 Ja 541 61 [55] 61 | 24] 31 | 25] 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
180 |TRAGET 17 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 45| 52 | 15| 22 (41| 49 | 48| 52 | 18| 22 (44| 50 | 51| 55 Ja 50| 55 | 51| 55 (20| 25 | 21| 25 (44| 49 | 44| 49 erbjuds.
Hogsta 50| 55 |20 25 53| 56 23] 26 61 65 Ja 56 ( 64 | 57( 64 | 26( 34 |27 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
181 |TRAGET 18 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 47| 54 | 17| 24 | 44| 52 | 50| 54 |20 24 (47| 53 [ 58| 65 Ja |52 59 [52| 59 | 22| 20 | 22| 30 | 46| 52 | 47| 52 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta il || =8 || = || 2 gl €8 || 2| & o2||Eell Jal | STHRGSRIEST| N6SR| (27 S35 H 278 | 533 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
182 |TRAGET 19 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 48| 53 | 18| 23 | 48| 53 | 51| 54 [ 21| 24 [ 51| 54 |57 59 Ja |54 59 [54| 59 | 24| 20 | 24| 29 | 52| 55 | 52| 55 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 2| e | 22| & el €8 || 2| & o2||eell Jal S8 (628581 H628) 128 {532 1281 | 533 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
183 |TRAGET 20 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 48| 52 | 18| 22 | 48| 51 | 51| 53 [21| 23 (50| 52 | 56| 60 Ja |54 57 |54 57 | 24| 27 | 24| 27 | 54| 55 | 54| 55 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 48| 53 (18] 23 1] 54 (21] 24 60 61 Ja 57 ( 56 | 57( 56 | 27( 26 | 27| 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
184 |TRAGET 24 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 43| 53 | 13| 23 | 46| 53 | 46| 54 | 16| 24 48| 54 |54 60 Ja | 51| 55 | 51| 55 | 21| 25 | 21| 25 | 50| 50 [ 50| 50 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 1] 54 21| 24 53] 54 (23] 24 63 [ 62 Ja 59( 58 |59 58 | 29( 28 |29 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
185 |TRAGET 25 30 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 54 | 20| 24 | 50| 54 | 53| 54 | 23| 24 | 53| 55 | €3] 62 Ja 57| 57 | 58| 57 | 27| 27 | 28| 27 | 56| 53 | 56| 53 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 1] 54 21| 24 53] 55 (23] 25 63 ( 63 Ja 59( 58 |59 58 | 29( 28 |29 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
186 |TRAGET 26 30 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 54 | 20| 24 | 50| 54 | 53| 55 | 23| 25 | 53| 55 | 63| 63 Ja 58| 57 | 58| 57 | 28| 27 | 28| 27 | 56| 52 | 56| 52 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 50| 54 120 24 53] 55 (23] 25 63 ( 63 Ja 59 ( 58 | 59 58 | 29( 28 |29 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
187 |TRAGET 27 30 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 54 | 20| 24 | 50| 54 | 52| 55 | 22| 25 | 53| 55 | 63| 63 Ja 58| 57 | 58| 57 | 28| 27 | 28| 27 | 56| 53 | 56| 53 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta il || & || 2| 2 | 8 || = SRl Jal 59 SORIESON o0k (201 H208 F201 | 529 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pé uteplats &verskrids med
188 |TRAGET 28 30 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 54 | 20| 24 | 50| 54 | 53| 55 | 23| 25 | 53| 55 | €3 | 63 Ja 58| 57 | 58| 57 | 28| 27 | 28| 27 | 56| 53 | 56| 53 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 1] 54 21| 24 53| 55 (23] 25 64 64 Ja 60| 62 (60 62 |30) 32 (30] 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
189 |TRAGET 29 30 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 54 | 20| 24 | 50| 54 | 52| 55 | 22| 25 | 52| 55 | €3 | 64 Ja 59| 59 | 59| 59 | 29| 29 | 29| 29 | 56| 54 | 57| 54 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 511 55 20| 24 541 55 (23] 24 64 65 Ja (61] 62 (61] 62 |30) 31 |30] 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
190 |TRAGET 30 31 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 55 | 19| 24 | 50| 55 | 53| 55 | 22| 24 | 53| 55 | €3 | 65 Ja 59| 50 | 59| 59 | 28| 28 | 28| 28 | 56| 55 | 57| 55 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 511 55 [ 191 23 541 56 (22] 24 64 65 Ja [61] 63 (61] 63 |29) 31 |29 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
191 |TRAGET 31 32 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 55 | 18| 23 | 50| 55 | 53| 56 | 21| 24 | 52| 56 | 64| 65 Ja 60| 61 | 60| 61 | 28| 29 | 28| 29 | 57| 56 | 57| 56 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 511 55 20| 24 541 56 (23] 25 65 66 Ja 61] 63 (61] 63 |30) 32 (30 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
192 |TRAGET 32 31 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 50| 55 | 19| 24 | 50| 55 | 53| 56 | 22| 25 | 53| 56 | 63| 65 Ja 60| 62 | 60| 62 | 29| 31 | 29| 31 | 57| 56 | 57| 56 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hégsta 53| 55 | 22| 24 55| 56 | 24| 25 65| 66 Ja 62| 65 [62] 65 31| 34 [ 31| 34 Fasad
Riktvarde for trafikbuller 6verskrids med vagnara bullerskyddskarmar
193 (TRAGET 33 31 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 50| 55 [ 19| 24 | 50| 55 | 53| 56 | 22| 25 | 53| 55 | 63| 64 Ja 60| 61 [60] 61 [29| 30 | 29| 30 | 57| 55 | 57| 55 Uteplats
Hégsta 53| 56 | 25| 28 55| 57 | 27| 29 66 | 67 Ja 63| 65 [ 63| 65 [ 35| 37 [ 35| 37 Fasad
Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
194 (TRAGET 34 28 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 49| 53 [ 21| 25 [49| 53 (52| 54 [24| 26 52| 53 [ 62| 63 Ja 59 58 | 59| 58 | 31| 30 | 31| 30 | 57| 56 | 57 | 56 | Fasad | Uteplats
Hégsta 51| 56 | 24| 29 54| 56 | 27| 29 61| 62 Ja 59 59 |59 59 |32 32 |32 33 Fasad Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med végnéra
195 |UGNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 48| 55 [ 21| 28 | 35| 42 | 51| 56 | 24| 29 | 37| 35 | 55| 56 Ja |55 57 | 55| 57 |28 30 |28 31 |43 41 |43 42 Fasadatgérder erbjuds.

Sida 20 av 52




NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnéra
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 51] 55 |24 28 53| 57 26| 30 59| 59 59( 59 | 59 59 |32 32 |32 33 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
196 |UGNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 45| 51 | 18| 24 [ 35| 33 | 47| 52 | 20| 25 [ 36| 33 | 52| 52 53| 53 [53| 53 [26| 26 | 26| 27 | 41| 37 [ 42| 47 Fasadatgdrder erbjuds.
Hogsta 49| 83 22 26 52| 53 25| 26 57| 58 Ja 56| 57 | 56( 57 |29 30 |29 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
197 |UGNEN 1 27 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 43| 51 | 16| 24 [ 33| 35 | 46| 51 | 19| 24 [35| 35 [50| 48 | va |50| 50 | 51| 50 | 23| 23 [24| 26 | 43| 38 | 43| 42 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 49| 55 22 28 51) 55 24 28 60 | 61 Ja 58 ( 58 | 58( 58 | 31( 31|31 32 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
198 |UGNEN 1 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 48| 54 | 21| 27 | 38| 42 | 50| 55 | 23| 28 [ 40| 43 | 59| 60 Ja |57 58 |57| 58 | 30| 31 | 30| 32 | 50| 46 | 50| 46 Fasadatgarder erbjuds.
Delomrade 4 - Flemingsberg
Hogsta 56| 72 | 31 47 56 ( 71 |31 46 59| 63 Ja 54( 55 | 55( 68 | 29( 30 |29 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
199 |ANDROMEDA 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 47| 61 [ 22| 36 | 49| 48 | 48| 62 | 23| 37 | 50| 48 | 53| 57 Ja |51 52 | 52| 61 | 26| 27 | 26| 32 | 51| 53 | 52| 64 erbjuds.
Hogsta 64| 78 | 37| 51 65| 78 |38 51 64| 66 Ja 61| 66 (63] 76 | 34| 39 (36| 49 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
200 |ANDROMEDA 10 27 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 64| 77 | 37| 50 | 60| 64 | 65| 77 | 38| 50 | 61| 65 | 63| 66 Ja |59 65 61| 74 | 32| 38 | 34| 48 | 52| 52 | 54| 65 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 63| 76 | 34 47 63| 76 |34 47 63| 64 Ja 58 61 59| 72 | 291 32 | 30| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
201 |ANDROMEDA 11 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 61| 76 | 32| 47 | 59| 63 | 62| 75 | 33| 46 | 60| 64 | 63| 64 Ja |56 60 |58| 71 | 27| 31 | 20| 42 | 52| 52 | 53| 64 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 65| 78 |40 53 66| 76 | 41| 51 62 | 68 Ja 55| 60 | 57| 71 [ 30| 35 | 31| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa végtrafik med véagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Aven
202 |ANDROMEDA 12 25 riktvardet for spartrafik (60 dBA) innehalls vid fasad. Riktvarden pa
BV 65| 78 (40| 53 | 63| 66 | 66| 76 |41 51 | 64| 66 | 62| 68 Ja 55| 60 | 57| 71 | 30| 35 [ 31| 42 | 52| 52 | 53| 66 uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
" Med féreslagna végnara bullerskyddsskarmar ar den ekvivalenta
Hogsta | 7| &7 B G ||| & || 4% LBl 67/ = | & | )| 7| 27| €| a0 48 ljudnivan fran vagtrafiken hogst 55 dBA vid fasad och gransvardet enligt
203 |ANDROMEDA 13 28 jetaljplan Dp 9-R-6 innehalls. Aven riktvardet for spartrafik (60 dBA)
innehalls vid fasad. Riktvarde inomhus och pa uteplats klarar riktvarden.
BV 64| 77 (36| 49 | 54| 64 | 65| 74 |37 46 | 55| 65 [ 61| 66 Ja 54| 59 | 56| 70 | 26| 31 [ 28| 42 | 49| 48 | 50| 61 Inga fastighetsnéira atgarder erbjuds
" Med féreslagna végnara bullerskyddsskarmar &r den ekvivalenta
Hogsta o R o2 G ||| || 49 LEl| |8 &8 || 8| W ||E)| | ) ljudnivan fran végtrafiken hagst 55 dBA vid fasad och gréinsvérdet enligt
204 |ANDROMEDA 14 25 jetaljplan Dp 9-R-6 innehalls. Aven riktvardet for spartrafik (60 dBA)
BV 62| 77 | 37| 52 | 52| 59 | 61| 73 | 36| 48 | 53| 60 | 61| 68 Ja |51 51 [53| 68 | 26| 26 | 27| 38 | 50| 48 | 51| 59 innehalls vid fasad. Rikivérde inomhus och pa uteplats klarar riktvarden.
Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 59| 74 |31 46 59( 73 |31 45 60 ( 62 Ja 57( 62 |58 71 | 29( 34 | 30 44 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
205 |ANDROMEDA 2 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 55| 71 | 27| 43 | 51| 53 | 55| 71 | 27| 43 | 51| 53 | 54| 57 Ja 52| 57 | 55| 68 | 24| 29 | 27| 40 | 50| 53 | 51| 65 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 611 75 |33 47 61] 75 [33] 47 60 62 Ja 56( 62 |58 71 |28 ( 34 |30 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
206 |ANDROMEDA 3 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 58| 73 [ 30| 45 | 58| 61 | 59| 73 | 31| 45 | 58| 61 | 58| 62 Ja 54| 62 [56] 69 | 26| 34 | 28| 42 | 54| 61 | 55] 65 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 59| 74 |34 49 60| 74 [35] 49 57| 63 Ja 53| 63 [54] 67 |28 38 (28] 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
207 |ANDROMEDA 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 58 | 74 | 33| 49 | 51| 63 | 59| 74 | 34| 49 | 52| 63 | 55| 61 Ja 51| 61 | 52| 65 (26| 36 | 26| 39 44| 47 | 46| 60 erbjuds.
Hogsta 62| 78 | 37| 53 62] 76 (37] 51 60 64 Ja 541 64 [55] 68 |29] 39 |29 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
208 |ANDROMEDA 6 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 59| 74 | 34| 49 | 56| 63 |59 74 | 34| 49 | 57| 63 | 57| 63 Ja 51| 62 | 53| 67 (26| 37 | 27| 40 (49| 61 | 51| 63 erbjuds.
Hogsta 63| 78 | 38| 53 63) 78 [38] 53 59 [ 65 Ja 541 63 [55] 69 |29 38 | 30| 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
209 |ANDROMEDA 7 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 63| 78 | 38| 53 | 61| 66 | 63| 78 | 38| 53 | 62| 66 | 59 | 65 Ja 54| 63 | 55| 69 (29 38 | 30| 41 [ 52| 61 | 53| 64 erbjuds.
L Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hogsta G7|| e &3 G || 43| < 62 |8 2 251 |NGoNIS7A{ 70N F26HISORIRIBY| B89 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebar att
210 |ANDROMEDA 8 29 riktvérde dverskrids vid fasad. Riktvardet for spartrafik (60 dBA) innehalls
BV 65| 79 [ 36| 50 [ 53| 64 [65| 76 [ 36| 47 [ 54| 65 | 60| 66 Ja |54| 61 |55| 67 | 25| 32 | 27| 40 | 51| 61 | 52| 61 vid fasad. Riktvarde inomhus och pa uteplats innehalls med avseende pa
all statlig infrastruktur.
Hogsta US| || & < (5| R | & || <8 S3l|Eel Jal 6628581 S728| (27 H33H 291 | R43 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
211 |ANDROMEDA 9 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 66| 79 | 37| 50 | 63| 68 | 66| 77 | 37| 48 | 64| 68 | 61| 65 Ja 55| 62 [57| 70 | 26| 33 | 28| 42 | 49| 49 | 50| 64 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
. Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnéra
Hogsta 67 83 | 29| 45 68| 83 | 30| 45 56| 57 56| 57 | 68| 83 | 18| 19 | 30| 45 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger strax norr om
vagplanens omrade utmed vag 226 Huddingevagen. Det ar inte mojligt
212 |ANNELUND 12 38 att med vagnéra bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus
BV 61| 76 | 23| 38 [ 58| 59 | 61| 76 | 23| 38 | 59| 60 | 46| 43 Ja 45| 43 | 62| 76 7 5 24| 38 | 40| 42 | 59| 72 innehalls. Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig
vagtrafik. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 66| 82 35| 51 68| 82 | 37| 51 68 | 72 Ja 65| 67 | 68| 82 (34| 36 | 37| 51 Fasad
213 |CAPELLA 11 31 Riktvarde for trafikbuller 6verskrids med vagnara bullerskyddskarmar
enligt vagplanen. Fasadatgéarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 62| 79 (31| 48 | 62| 56 | 63| 80 (32| 49 | 62| 57 | 64| 67 Ja 59| 60 61| 75 | 28| 29 (30| 44 | 60| 59 [ 61| 73 Uteplats
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder |[buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnara
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hégsta 60| 78 | 35| 53 61| 79 | 36| 54 56 | 61 Ja 54| 53 | 58| 75 [ 29| 28 | 31| 45 Riktvéarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
214 |CAPELLA S 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 58| 76 [ 33| 51 | 51| 53 | 59| 76 |34 51 | 52| 54 | 52| 55 Ja 51| 50 | 53| 67 (26| 25 | 27| 37 |49 | 47 | 51| 65 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hogsta 58| 74 [ 29| 45 59| 74 | 30| 45 57 | 65 Ja 55| 58 | 58| 72 | 26| 29 | 32| 43 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att
riktvarde 6verskrids vid fasad. Riktvarde inomhus innehalls med
215 |CAPELLAS 29 avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 55| 72 | 26| 43 | 47| 45 | 56| 72 | 27| 43 | 47| 45 [ 53| 61 Ja 51| 53 | 54| 69 (22| 24 | 28| 39 |47 | 44 | 49| 63 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 50| 76 | 31| 48 60| 76 | 32| 48 56 | 63 Ja 53| 56 | 56| 71 | 25| 28 | 30| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med vagnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
216 |CAPELLA 6 28 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 59| 76 (31| 48 | 46| 45 | 60| 76 |32 48 | 47| 45 [ 56 | 63 Ja 53| 56 | 56| 71 | 25| 28 [ 30| 42 | 46| 45 | 48| 62 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hégsta 59| 76 | 31| 48 60| 76 | 32| 48 59 | 64 Ja 54| 55 | 57| 72 | 26| 27 | 30| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med vagnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
217 |CAPELLA 7 28 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 59| 76 (31| 48 | 48| 59 | 60| 76 |32 48 | 49| 60 | 59 | 64 Ja 54| 55 | 57| 72 | 26| 27 [ 30| 42 | 46| 51 | 48| 63 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 62| 78 | 34| 50 63| 79 | 35| 51 62| 65 Ja 58| 62 | 60| 74 | 30| 34 | 32| 46 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
218 |CAPELLA 9 28 bullerskyddskarnzar enll_gt vag_planen. letvar_qen |nomr1us ov.ersk“rlds )
med avseende pa Huddingevagen norr om vagplanegrans. Riktvarde pa
BV 62| 78 (34| 50 | 57| 64 | 63| 79 [35( 51 | 58| 64 [ 62| 65 Ja 58| 62 60| 74 | 30| 34 [ 32| 46 | 53| 54 | 56 | 70 | Fasad uteplats innehalls. Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 56| 69 | 29| 42 56| 69 | 29| 42 62| 61 62| 62 | 62| 68 | 35| 35 | 36| 43 Fasad Riktvarde for trafikbuller 6verskrids enligt vagplanen. Det &r inte tekniskt
X mojligt eller ekonomiskt rimligt att sanka ljudnivan med vagnara
219 |GRANTORP 5:2 o bullerskyddsskarmar. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats
BV 54| 67 (27| 40 | 46| 48 | 54| 67 |27 | 40 | 47| 49 [ 61| 60 62| 62 | 62| 66 |35 35 | 35| 42 | 60| 61 | 60 | 61 | Fasad | Uteplats |erbjuds.
Hogsta 56| 68 | 30| 42 57| 68 | 31| 42 56 | 60 56| 60 | 58| 68 | 30| 34 [ 32| 42 Fasad Riktvarde for trafikbuller 6verskrids enligt vagplanen. Det &r inte tekniskt
X mojligt eller ekonomiskt rimligt att sanka ljudnivan med vagnara
220 |GRANTORP 5:2 26 bullerskyddsskarmar. Riktvarde inomhus 6verskrids med avseende pa
BV 55| 68 29| 42 | 54| 58 | 56| 68 [ 30| 42 | 55| 59 | 54| 60 54| 60 | 57| 68 (28| 34 | 31| 42 [ 52| 59 | 56 | 67 statliga vagar. Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 58| 73 |33 48 58 ( 72 |33 47 57| 61 Ja 51( 54 | 54 67 | 26( 29 | 27| 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
221 [JUPITER 11 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 57| 73 [ 32| 48 [54( 60 [57| 72 [ 32| 47 [ 55| 61 [ 55 60 Ja |50| 51 | 53| 66 | 25| 26 | 26| 37 | 48| 48 | 49| 61 erbjuds.
B Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
Hogsta 60| 73 | 33| 46 61 73 [ 34 46 60 | 62 Ja 57 60 | 58( 69 | 30( 33 |31 43 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus innehalls med
222 |JUPITER 13 27 avseende pa statlig vagtrafik. Riktvarden pa uteplats innehalls med
BV 59| 72 | 32| 45 | 56| 50 | 60| 72 | 33| 45 | 57| 60 | 59| 62 Ja |54 57 | 56| 68 [27]| 30 [ 20| 42 [ 51| 51 | 53| 64 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
utifran Véastra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 56| 72 | 31| 47 56| 71 31| 46 56 | 59 Ja 52| 59 | 54| 66 | 27| 34 | 28| 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
223 |JUPITER 14 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 56| 72 [ 31| 47 | 53| 57 | 55| 70 | 30| 45 | 54| 58 [ 55| 59 Ja | 50| 56 | 52| 65 | 25| 31 | 26| 36 | 48| 46 | 49| 60 erbjuds.
Hogsta 57| 72 | 32| 47 58| 72 | 33| 47 56 | 59 Ja 54| 57 | 56| 67 [ 29| 32 | 30| 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
224 |JUPITER 16 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 57| 72 | 32| 47 | 46| 44 (58| 72 | 33| 47 (47| 44 | 56| 59 Ja 54| 57 | 56| 67 (29| 32 |30 39 |45| 41 | 48| 60 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 58| 72 | 33| 47 58 ( 72 | 33| 47 56 [ 58 Ja 54| 57 [55] 66 |29) 32 (30| 38 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
225 |JUPITER 5 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 58| 72 | 33| 47 | 56| 59 (58| 72 | 33| 47 (57| 59 | 56 | 58 Ja 54| 57 | 55| 66 (29| 32 |30 38 | 53| 56 | 54| 64 erbjuds.
Hogsta 57| 70 |32 45 58 ( 70 |33 45 56 [ 59 Ja 53| 56 [55] 67 28] 31 (29 38 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
226 |JUPITER 6 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 57| 68 |32 43 | 44| 43 (58| 68 | 33| 43 (45| 43 | 56| 58 Ja 53| 56 | 54| 66 (28| 31 | 29| 37 |47 | 43 | 49| 58 erbjuds.
Hogsta 58| 71 |33 46 59 ( 71 |34/ 46 56 [ 60 Ja 52| 56 (54 67 |27) 31 (28] 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
227 |JUPITER 7 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 71 | 30| 46 | 54| 54 (54| 70 | 29| 45 (54| 54 | 54 | 56 Ja 51| 54 | 53| 65 (26| 29 | 27| 36 |49 | 50 | 51| 63 erbjuds.
Hogsta 58| 76 | 33| 51 50| 76 | 34| 51 57| 61 Ja 53| 54 | 58| 75 [ 28| 29 | 31| 46 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
228 |JUPITER 8 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 58| 76 | 33| 51 | 55| 58 | 59| 76 | 34| 51 | 56| 58 | 57| 61 Ja 53| 54 | 58| 75 |28 29 |31 46 | 50| 50 | 52 | 64 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 57| 73 |32 48 56 ( 71 |31 46 57 [ 61 Ja 51| 52 (53] 66 |26 27 (27| 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
229 |JUPITER 9 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 71 | 30| 46 | 51| 54 (53| 68 | 28| 43 (51| 54 | 53| 60 Ja 49| 50 | 51| 64 (24| 25 | 25| 34 | 46| 47 | 48| 59 erbjuds.
Hogsta 46| 60 (21 35 47 60 [22] 35 56| 57 Ja 521 50 (53] 60 |27 25 |27 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
230 |KARLAVAGNEN 3 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 60 | 21| 35 [ 38| 34 |46 60 (21| 35 | 39 34 | 55| 57 Ja 51| 50 | 52| 60 (26| 25 | 26| 31 | 50| 53 | 50| 53 erbjuds.
Hogsta 48| 61 23] 36 491 61 (24] 36 56 [ 56 Ja 53| 52 (54 62 | 28] 27 (29 33 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
231 |KARLAVAGNEN 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 60 | 22| 35 (40| 37 | 47| 60 (22| 35 | 41| 38 | 55| 56 Ja 52| 51 |52 60 (27| 26 | 27| 32 | 50| 54 | 50| 54 erbjuds.
Hogsta 55| 70 | 30| 45 56 ( 70 | 31 45 56 [ 59 Ja 451 47 [55] 72 |20 22 (27 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
232 |[KRAFTAN 11 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 68 | 27| 43 | 50| 54 (53| 68 | 28| 43 (51| 55 | 53| 58 Ja 43| 45 |53 70 (18| 20 | 25| 40 | 41| 42 | 48| 64 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 57| 73 | 32| 48 58| 73 | 33| 48 58 | 62 Ja 47| 54 | 56| 74 | 22| 29 | 28| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
233 |KRAFTAN 14 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 57| 73 | 32| 48 | 53| 55 | 58| 73 | 33| 48 | 54| 56 | 58 | 62 Ja 47 54 | 56 74 |22 29 | 28 44 | 45| 56 | 52| 68 fastighetsnara atgarder erbjuds.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
Hogsta S7T| 74 |32 49 58 ( 73 |33 48 58 [ 61 Ja 471 96 [S7] 74 | 22] 31 (29] 45 avseende pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt
234 [KRAFTAN 16 25 vagplanen. Riktvarden inomhus innehalls med avseende pa all statlig
BV 57| 74 | 32| 49 | 57| 60 | 58| 73 [ 33| 48 | 58| 60 | 58| 61 Ja | 47| 56 | 57| 74 [ 22| 31 | 20| 45 | 47| 58 | 56| 72 'S"t;’;s;;ka‘g' Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds utifran Vasira
Hogsta 67| 85 | 39| 57 67 83 [39] 55 62 65 Ja 541 65 (68] 83 | 26| 37 | 41| 54 Fasad Riktvarde for trafikbuller innehalls avseende pa vagplanen med vagnéra
235 [KRAFTAN 20 28 bullerskyddsskérmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att riktvarden
BV 65| 83 | 37| 55 | 65| 67 | 66| 81 | 38| 53 | 66| 68 | 60| 64 Ja 54| 64 | 66| 82 | 26| 36 [ 39| 52 | 53| 65 | 66| 81 | Fasad | Uteplats |Overskrids. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 57| 72 | 32| 47 57| 72 | 32| 47 57| 59 Ja 47| 56 | 57| 73 [ 22| 31 | 30| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
236 |KRAFTAN 21 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 54| 70 | 29| 45 | 49| 53 | 55| 70 | 30| 45 | 50| 53 | 53| 58 Ja 45| 53 | 54 70 |20 28 | 27 42 | 44| 47 | 50| 64 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 56| 72 | 31| 47 57| 72 | 32| 47 56 | 59 Ja 47| 54 | 56| 72 [ 22| 29 | 28| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
237 |KRAFTAN 7 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 52| 67 | 27| 42 | 52| 52 | 53| 67 | 28| 42 | 53| 52 | 53| 54 Ja 46 52 | 52 68 |21 27 | 25( 39 | 45| 48 | 51| 67 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61| 77 | 36| 52 62 76 (37] 51 60 ( 68 Ja 541 64 [55] 68 |29 39 |29 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
238 |[LYRAN 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 58| 74 | 33| 49 | 57| 62 | 59| 75 | 34| 50 | 58| 63 | 56 | 65 Ja 51| 61 | 54| 68 (26| 36 | 27| 40 (48| 49 | 49| 62 erbjuds.
Hogsta 59| 75 | 34 50 59 ( 74 |34 49 59 ( 64 Ja 52| 54 [54] 67 |27] 29 (28] 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
239 |LYRAN 2 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 59| 75 | 34| 50 | 56| 59 |59 74 | 34| 49 | 56| 60 | 59 | 64 Ja 52| 54 | 54| 67 (27| 29 | 28| 37 (48| 48 | 50| 62 erbjuds.
Hogsta 62| 77 | 37| 52 63| 78 | 38| 53 62| 66 Ja 55| 66 | 56| 68 | 30| 41 30| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
240 |LYRAN 3 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 62| 77 | 37| 52 | 44| 41 | 63| 78 | 38| 53 | 45| 42 | 62| 66 Ja 55| 66 | 56| 68 |30 41 | 30| 43 | 43| 44 | 46| 60 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 45| 59 | 20| 34 46| 60 | 21| 35 62| 65 Ja 54| 55 | 54| 60 [ 29| 30 | 29| 33 Foreslagna vagnara bullerskyddsskarmar innebar att gransvardet 55
241 |MARS 1 25 dBA vid fasad fér buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 innehélls. Aven
riktvardet for spartrafik innehalls vid fasad. Ljudnivaer inomhus och pa
BV 43| 59 (18| 34 (45| 44 (44| 59 (19| 34 (46| 44 | 60| 64 Ja 53| 54 | 53| 59 |28 29 |28 32 | 53| 59 | 53| 60 uteplats klarar riktvarden. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder |[buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnara
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
. Gransvardet 55 dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6
Hogsta 48| 65 | 19 36 49| 65 | 20 [ 36 66 | 69 Ja 60 63 | 60 65 | 31( 34 | 31 38 Fasad Sverskrids med véagnéra bullerskyddsatgarder. Riktvarde enligt
férordning 2015:216 innehalls. Om byggrétten tas bort i detalj-
242 |MARS 3 29 planeéndringen kommer fastigheten att erbjudas férvarv. Om byggratten
BV 48| 65 | 19| 36 | 47| 46 | 49| 65 | 20| 36 | 48| 46 | 66| 69 Ja |60 63 [60| 65 31| 34 | 31| 38 | 56| 60 | 56 | 63 | Fasad | Uteplats |Kvarstér efter detaljplaneandringen kommer fasad-atgarder och lokal
skarm vid uteplats att erbjudas inom vagplanen
Hégsta 54| 69 | 20| 35 55| 69 | 21| 35 68| 71 Ja 65| 70 | 65| 70 | 31| 36 | 31| 38 Ljudniyé inomhys och pa ut.eplats t'a.verskrider riktv?rden. Grénsvérdet 55
dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 6verskrids med
243 |MARS 4 34 vagnara bullerskyddsatgarder. Kommunen gor beddmningen att eftersom
riktvarde enligt forordning 2015:216 Gverskrids tas byggréatten bort i
BV 53| 68 [19| 34 (53| 52 (53| 68 [ 19| 34 (53| 53 [ 68| 71 Ja | 63| 66 | 63| 68 | 29| 32 | 29| 36 |61 64 | 61| 67 detaljplaneandringen och fastigheten kommer att erbjudas forvarv.
Hogsta 60| 77 | 35| 52 60| 76 [35] 51 60 62 Ja 521 51 (591 77 | 27] 26 (31 47 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
244 |MERKURIUS 1 25 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 60| 77 | 35| 52 | 57| 58 | 60| 76 | 35| 51 | 58| 50 | 60| 62 Ja 52| 51 |59 77 | 27| 26 | 31| 47 | 50| 50 | 57| 74 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hégsta 53| 67 | 25| 39 54| 67 | 26| 39 64| 65 Ja 62| 65 | 63| 68 | 34| 37 | 35| 41 Ljudniyé inomhys och pa ut.eplats t'a.verskrider riktv?rden. Grénsvérdet 55
dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 6verskrids med
245 |MERKURIUS 10 28 vagnara bullerskyddsatgarder. Kommunen gor beddmningen att eftersom
riktvarde enligt forordning 2015:216 Gverskrids tas byggréatten bort i
BV 53| 65 [ 25| 37 | 50| 49 | 53| 66 |25 38 | 50| 49 | 63| 65 Ja 61| 65 | 61| 66 (33| 37 | 33| 40 [ 58| 61 | 59| 63 detaljplaneandringen och fastigheten kommer att erbjudas forvarv.
Hogsta 56| 70 | 27| 41 57| 70 | 28| 41 64| 68 Ja 62| 68 | 63| 70 [ 33| 39 | 34| 43 Ljudniyé inomhys och pa ut.eplats t'a.verskrider riktv?rden. Grénsvérdet 55
dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 6verskrids med
246 |MERKURIUS 11 29 vagnara bullerskyddsatgarder. Kommunen gor beddmningen att eftersom
riktvarde enligt forordning 2015:216 Gverskrids tas byggréatten bort i
BV 56| 70 |27 41 | 51| 47 | 57| 70 |28 41 | 52| 48 | 64| 68 Ja 62| 68 | 63| 70 (33| 39 | 34| 43 [ 59| 59 | 59| 65 detaljplaneéndringen och fastigheten kommer att erbjudas frvarv.
Hogsta 59| 73 | 29| 43 60| 75 | 30| 45 64| 68 Ja 63| 67 | 64| 75 | 33| 37 | 35| 46 Ljudniva inomht.{s och pa uteplats dverskrider riktv?rden. Gréansvardet 55
dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 6verskrids med
247 |MERKURIUS 12 30 vagnéra bullerskyddsatgarder. Kommunen gor beddémningen att eftersom
riktvarde enligt forordning 2015:216 dverskrids tas byggratten bort i
BV 54 67 | 24| 37 | 53| 49 | 55| 69 | 25| 39 | 53| 49 | 64| 65 Ja 62| 65 | 63| 69 (32| 35 | 33| 40 (61| 61 | 62| 67 detaljplaneandringen och fastigheten kommer att erbjudas forvarv.
Hogsta 63| 83 | 38| 58 63| 81 | 38| 56 59| 64 Ja 52| 56 | 63 81 | 27 ( 31 | 34 51 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagtrafik med
248 |MERKURIUS 14 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 58| 78 | 33| 53 | 57| 40 | 58| 76 | 33| 51 | 58| 51 | 55| 57 Ja |50 56 | 58| 76 | 25| 31 | 30| 46 | 49| 55 | 58| 75 atgarder erbjuds utifrén Véstra stambanan.
Hogsta 62| 82 | 37| 57 62| 79 (37| 54 571 59 Ja 52| 53 (62] 80 [27] 28 (33| 50 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagtrafik med
249 |[MERKURIUS 18 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 58| 79 | 33| 54 | 57| 40 | 58| 77 | 33| 52 | 58| 49 [ 50| 52 Ja |48| 49 | 59| 77 | 23| 24 | 20| a7 | 45| 47 | 58| 76 atgarder erbjuds utifrén Véstra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 56| 73 | 31| 48 56| 73 | 31| 48 57| 59 Ja 50| 49 | 57| 74 | 25| 24 | 28| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
250 [MERKURIUS 2 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 53| 70 | 28| 45 | 47| 49 | 54| 70 | 29| 45 | 47| 50 | 55| 59 Ja 49 49 | 55| 72 |24 24 |27 42 | 45| 44 | 48| 64 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 65| 84 | 40| 59 65 82 (40| 57 61 65 Ja 53| 52 (65] 82 | 28| 27 (35] 52 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
251 [MERKURIUS 21 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 65| 84 |40 59 | 63| 60 | 65| 82 | 40| 57 | 63| 60 | 61| 65 Ja |53 52 [65| 82 |28 27 | 35| 52 | 53| 55 | 63| 81 atgarder erbjuds uifran Vastra stambanan.
Hogsta 65| 85 | 40| 60 65| 82 (40| 57 63 [ 65 Ja 55| 57 [65] 83 |30 32 (36] 53 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
252 |MERKURIUS 22 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 65| 85 [40| 60 |64 61 | 65| 82 | 40| 57 | 65| 62 | 63| 65 Ja [55| 57 [65| 83 | 30| 32 | 36| 53 | 54| 51 |e64| 82 atgarder erbjuds uifran Vastra stambanan.
Hogsta 62| 79 | 37| 54 62 78 [37] 53 63 64 Ja 54 54 (62] 79 | 29] 29 (33 49 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
253 |[MERKURIUS 23 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 60| 78 [ 35| 53 | 61| 59 | 61| 77 | 36| 52 | 61| 60 | 59| 60 Ja |52 52 [e1| 78 |27 | 27 | 32| 48 | 52| 50 |60 | 78 atgarder erbjuds uifran Vastra stambanan.
Hogsta 44 61 (19 36 45 61 (20 36 56 [ 60 Ja 53| 54 [54] 62 | 28] 29 (29 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
254 |MERKURIUS 24 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 44 | 61 19| 36 (41| 41 (45| 61 (20| 36 41| 41 | 56 | 60 Ja 53| 54 | 54| 62 (28| 29 | 29| 34 [ 50| 55 | 51| 56 erbjuds.
Hogsta 59| 74 |34 49 60| 74 [35] 49 60 ( 58 Ja 541 53 [59] 74 [29) 28 (31 45 Byggnaden beddms inte vara i bruk som bostad och &r i sadant skick att
255 |[MERKURIUS 4 25 tillracklig ljudisolering inte kan uppnas till rimliga kostnader. Inga
BV 59| 74 |34 49 | 51| 53 | 60| 74 | 35| 49 | 52| 53 60| 58 Ja |54 53 [59| 74 |20 28 | 31| 45 | 51| 50 | 53| 67 fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 55| 71 | 30| 46 56 ( 71 |31 46 57 €0 Ja 541 57 [55] 72 | 29] 32 (30| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
256 |MERKURIUS 5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 71 | 30| 46 | 49| 49 | 56| 71 | 31| 46 | 50| 49 | 57| 60 Ja 54| 57 | 55| 72 (29| 32 | 30| 42 [ 55| 57 | 55| 64 erbjuds.
Hagsta 49| 65 24 40 50 | 65 | 25| 40 59| 61 Ja 55| 57 | 55| 67 | 30| 32 | 30| 38 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnéra
257 |MERKURIUS 6 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 | 64 (23| 39 (40| 39 (48| 64 (23| 39 (41| 40 | 57| 60 Ja 54| 55 | 54| 66 (29| 30 | 29| 37 (52| 55 | 52| 55 erbjuds.
Hogsta 41 58 (16 33 42] 58 (17] 33 56 ( 61 Ja 52| 54 (52] 59 |27] 29 (27] 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
258 |MERKURIUS 7 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 41| 58 (16| 33 (40| 38 (42| 58 | 17| 33 | 41| 39 | 56 [ 61 Ja 52| 54 | 52| 59 (27| 29 | 27| 32 [45| 44 | 46| 57 erbjuds.
Hogsta 43| 58 | 18| 33 43| 58 | 18| 33 58 | 62 Ja 52| 55 | 53| 58 [ 27| 30 | 28| 32 Foreslagna vagnara bullerskyddsskarmar innebar att gransvardet 55
259 |MERKURIUS 8 25 dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6 innehalls. Riktvarden
inomhus och pa uteplats klarar riktvarden med avseende pa véagplanen.
BV 43| 58 18| 33 (43| 38 (43| 58 (18| 33 (43| 39 | 58| 62 Ja 52 55 | 53| 58 |27 30 |28 32 | 53| 58 | 53| 58 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder |[buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnara
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 51| 63 | 22| 34 52| 64 | 23| 35 62| 64 Ja 50| 63 | 59| 64 | 30| 34 | 30| 37 Gréansvardet 55 dBA vid fasad for buller enligt detaljplan Dp 9-R-6
overskrids med vagnara bullerskyddsatgarder. Riktvarde enligt
260 |[MERKURIUS 9 29 férordning 2015:216 innehalls. Om byggratten tas bort i
BV 49| 63 | 20| 34 [ 39| 31 | 50| 63 | 21| 34 (40 32 | 62| 64 Ja 58| 61 | 59| 63 | 29| 32 [ 30| 36 | 54| 59 | 54| 59 detaljplaneandringen kommer fastigheten att erbjudas forvarv.
Hogsta 61| 81 | 36| 56 61 79 (36| 54 58 | 61 Ja 48| 50 (61] 79 23] 25 (32 49 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagtrafik med
261 [MORGONSTJARNAN 1 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 61| 81 | 36| 56 | 58| 57 | 61| 790 | 36| 54 | 58| 57 | 58| 61 Ja |48 50 [ 61| 79 | 23| 25 | 32| 49 | 43| 45 | 58| 76 atgarder erbjuds utifrén Véstra stambanan.
Hogsta 61| 78 | 36 53 61| 77 | 36| 52 62 | 65 Ja 47| 49 | 60| 78 [ 22| 24 | 32| 48 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
% pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
262 |MORGONSTJARNAN 2 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 61| 78 (36| 53 | 56| 64 | 61| 77 |36 52 | 57| 65 | 62| 65 Ja 47| 49 | 60| 78 (22| 24 | 32| 48 44| 47 | 53| 70 Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hogsta 60 ( 74 | 31| 45 61| 74 | 32| 45 61| 60 Ja 54| 55 | 60| 75 [25( 26 | 33| 45 vagnara bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebar att
263 |MORGONSTJARNAN 20 29 riktvarde Gverskrids vid fasad. Riktvérde inomhus innehalls med
avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 60| 74 | 31| 45 | 55| 57 | 60| 74 | 31| 45 | 56| 57 | 59| 59 Ja 53| 52 | 60| 75 | 24| 23 | 33| 45 | 51| 49 | 55| 69 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds
utifran Véastra stambanan.
Hogsta 59| 74 | 34 49 60| 74 [35] 49 59| 60 Ja 52( 52 |59 ( 75 | 27 27 | 31 45 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa vagtrafik med
264 [MORGONSTJARNAN 21 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 55| 71 | 30| 46 | 57| 54 | 56| 71 | 31| 46 | 57| 54 | 56| 58 Ja |50 51 55| 71 | 25| 26 | 28| 41 | 49| 46 | 57| 72 atgarder erbjuds utifrén Véstra stambanan.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hégsta 57 ( 72 [ 28 43 58| 72 | 29| 43 57| 62 Ja 51| 53 [ 59| 74 (22 24 |32 44 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebar att
265 |MORGONSTJARNAN 22 29 riktvarde Gverskrids vid fasad. Riktvérde inomhus innehalls med
avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 57| 72 | 28| 43 | 52| 58 | 58| 72 | 29| 43 | 53| 58 | 57| 62 Ja 51| 53 | 50| 74 | 22| 24 | 32| 44 | 49| 46 | 53| 66 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds
utifran Véastra stambanan.
Hogsta 58| 73 | 33| 48 50| 73 | 34| 48 59 | 58 Ja 51| 51 | 57| 74 | 26| 26 | 29| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
266 |MORGONSTJARNAN 23 25 med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 56| 73 (31| 48 | 46| 46 | 57| 73 |32 48 | 47| 47 | 56 | 57 Ja 50 51 | 56| 73 |25 26 | 28 43 | 44 43 | 48 61 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61| 76 | 36| 51 62| 76 | 37| 51 62| 64 Ja 55| 54 | 60| 76 | 30| 29 | 33| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
% pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
267 |MORGONSTJARNAN 25 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 61| 76 | 36| 51 | 54| 58 | 62| 76 | 37| 51 | 55| 58 | 62| 64 Ja 55| 54 | 60| 76 |30 29 | 33 47 | 47| 49 | 54| 69 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 66| 82 | 37| 53 67| 81 | 38| 52 67| 69 Ja 54| 56 | 65| 82 [ 25| 27 | 36| 52 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebar att
268 [MORGONSTJARNAN 26 29 riktvarde overskrids vid fasad. Riktvarde inomhus och pa uteplats
innehalls med avseende pa statlig vagtrafik. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 65| 81 (36| 52 | 65| 68 | 65| 79 [ 36| 50 | 66| 69 | 66 | 69 Ja 52| 54 | 64| 81 | 23| 25 [ 35| 51 | 52| 52 | 63| 80 erbjuds utifran Vastra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 67| 84 | 35| 52 68| 82 | 36| 50 68| 70 Ja 56| 58 | 65| 83 | 24| 26 | 33| 51 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
% bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus och pa
269 |MORGONSTJARNAN 27 32 uteplats innehalls med avseende pa statlig vagtrafik. Inga fastighetsnara
BV 64| 82 | 32| 50 |59 61 | 65| 80 | 33| 48 | 60| 62 | 65| 69 Ja 53| 54 | 63| 81 |21 22 |31 49 | 53| 52 | 59| 75 atgarder erbjuds utifran Véastra stambanan.
Hogsta 62| 81 | 37| 56 62 79 (37] 54 60 ( 66 Ja 491 52 (61] 80 |24] 27 (32] 50 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
270 [MORGONSTJARNAN 30 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 62| 81 37| 56 | 58| 62 | 62| 79 | 37| 54 | 59| 62 | 60| 66 Ja 49| 52 [ 61| 80 | 24| 27 | 32| 50 | 46| 48 | 57| 75 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hégsta 63 ( 80 (34 51 64 79 [ 35| 50 62 | 66 Ja 51| 53 [ 63| 80 (22 24 [35( 50 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebar att
271 |MORGONSTJARNAN 32 29 riktvarde Gverskrids vid fasad. Riktvérde inomhus innehalls med
avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 63| 80 | 34| 51 [56| 65 | 64| 79 | 35| 50 (57 | 66 | 62| 66 Ja 51| 53 | 63| 80 [ 22| 24 | 35| 50 (46| 50 | 53| 69 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds
utifran Véastra stambanan.
. Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hogsta 62 77 | 33| 48 63| 77 | 34 48 62 64 Ja 53| 53 | 62 78 | 24 24 | 35 48 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att
M riktvérde Gverskrids vid fasad. Riktvarde inomhus innehalls med
272 |MORGONSTJARNAN 33 29 avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 61| 76 | 32| 47 | 49| 56 | 61| 76 | 32| 47 | 49| 57 | 60| 64 Ja 51| 52 [ 61| 77 | 22| 23 | 33| 48 | 44| 46 | 49| 63 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 63| 79 | 31| 47 64| 78 | 32| 46 65| 67 Ja 57| 57 | 63| 79 | 25| 25 | 31| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
% bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus och pa
273 |MORGONSTJARNAN 34 32 uteplats innehalls med avseende pa statlig vagtrafik. Inga fastighetsnara
BV 62| 77 | 30| 45 | 58| 58 | 63| 76 | 31| 44 | 58| 58 | 63 | 67 Ja 55| 55 | 61| 77 |23 23 | 29 45 | 51| 49 | 57| 73 atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 62| 80 | 37| 55 63 79 [38] 54 61 68 Ja 50| 53 (62] 79 |25) 28 (33| 49 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
274 [MORGONSTJARNAN 35 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 62| 80 37| 55 | 60| 65 | 63| 79 | 38| 54 | 61| 66 | 61| 68 Ja 50| 53 [62] 79 | 25| 28 | 33| 49 | 47| 49 | 58| 75 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 59| 76 | 34| 51 60| 76 | 35| 51 57 | 63 Ja 47 49 | 60| 77 [ 22| 24 | 32| 47 Riktvéarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
" pa vagtrafik med vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
275 |MORGONSTJARNAN 5 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 59| 76 |34 51 | 46| 42 | 60| 76 |35 51 | 47| 42 | 57| 63 Ja 47| 49 | 60| 77 (22| 24 | 32| 47 |42 44 | 47| 61 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls avseende pa vagplanen med
Hogsta 60| 75 | 31 46 61| 75 | 32| 46 60 | 67 Ja 54| 58 | 60| 75 | 25| 29 | 35| 46 vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att
riktvérde Gverskrids vid fasad. Riktvarde inomhus innehalls med
276 |NEBULOSAN 6 29 avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
BV 58 71 | 29| 42 |49 52 | 59| 71 | 30| 42 | 50| 52 | 53| 65 Ja 50| 52 | 58| 71 | 21| 23 | 32 42 |49 53 | 51| 64 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 55| 70 | 30| 45 55| 70 | 30| 45 56 [ 57 Ja 49| 51 | 54| 70 | 24| 26 | 27| 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vignara
277 |POLSTJARNAN 11 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 53| 69 |28 | 44 [40| 35 [53| 69 [ 28| 44 [41| 35 53| 53 Ja | 48| 49 | 53| 70 | 23| 24 | 26| 40 | 42| 40 | 44| 54 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 55| 70 | 30| 45 56 ( 70 |31 45 57| o7 Ja 50 50 (541 70 | 25] 25 | 27| 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
278 [POLSTJARNAN 3 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 69 | 28| 44 | 54| 55 | 54| 69 | 29| 44 | 55| 55 |54 55 Ja 49| 49 | 53| 70 | 24| 24 | 26| 40 | 49| 49 | 53| 68 erbjuds.
Hogsta 57| 73 | 32| 48 58| 73 | 33| 48 60| 60 Ja 51 50 | 58| 76 [ 26| 25 | 29| 46 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
279 |SATURNUS 1 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 57| 73 | 32| 48 | 47| 52 | 58| 73 | 33| 48 | 48| 52 | 60| 60 Ja 51 50 | 58| 76 |26 25 |29 46 | 44 44 | 47 61 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 58| 73 |33 48 59 ( 73 |34 48 60 60 Ja 53| 54 58] 74 | 28] 29 (31 44 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
280 |SATURNUS 11 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara
BV 58| 73 [ 33| 48 | 58| 59 | 58| 73 | 33| 48 | 58| 59 [ 59| 60 Ja |51 53 [57| 74 | 26| 28 | 20| 44 | 51| 51 | 56| 72 atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med
Hogsta ST | 74 |32 49 58 ( 74 |33 49 59 60 Ja 51 49 (58] 75 |26 24 (29 45 avseende pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt
281 |SATURNUS 12 25 vagplanen. Riktvarden inomhus innehalls med avseende pa all statlig
BV 57| 74 | 32| 49 | 55| 57 [ 58| 74 | 33| 49 | 56| 57 | 59| 60 Ja |51 49 58| 75 [ 26| 24 | 20| 45 | 48| 48 [ 53| 71 'S"t;’;s;;ka‘g' Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds utifran Vasira
Hogsta 50| 74 | 34| 49 60| 74 | 35| 49 61| 60 Ja 52| 53 | 58| 75 [ 27| 28 | 30| 45 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
282 |SATURNUS 13 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 54| 71 | 29| 46 | 51| 56 | 55| 71 | 30| 46 | 52| 56 | 56 | 59 Ja 49 49 | 55| 72 |24 24 | 27 42 | 48| 48 | 51| 66 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61] 75 | 36| 50 61| 75 | 36| 50 62| 62 Ja 54| 54 | 60| 76 | 29| 29 | 32| 46 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
283 |SATURNUS 2 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 60| 75 [35| 50 | 58| 59 | 61| 75 | 36| 50 | 59| 60 | 61| 61 Ja |53 54 [59| 76 |28 | 20 | 31| 46 | 51| 51 | 56| 72 atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 55| 71 | 30| 46 56| 71 | 31| 46 56 | 60 Ja 49| 50 | 56| 73 [ 24| 25 | 28| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
284 |SATURNUS 7 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 55| 71 | 30| 46 | 48| 52 | 56| 71 | 31| 46 | 49| 52 | 56 | 60 Ja 49 50 | 56| 73 |24 25 | 28 43 | 47| 46 | 49| 60 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 61 76 | 36 51 62 76 (37 51 63 64 Ja 52| 53 (60 77 |27 28 (31 48 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
285 |SATURNUS 8 25 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 59| 75 | 34| 50 | 58| 60 | 60| 75 | 35| 50 | 59| 61 | 61| 62 Ja 51| 51 [59| 77 | 26| 26 | 30| 47 | 51| 50 | 56 | 73 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 63| 83 |38 58 63 80 (38 55 58 [ 60 Ja 52 53 (63] 81 |27] 28 | 34| 51 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
286 [SOLGARD 1:130 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 59| 79 | 34| 54 | 54| 51 | 59| 77 | 34| 52 | 55| 51 | 51| 54 Ja 48| 50 59| 77 | 23| 25 | 30| 47 | 47| 50 | 54| 72 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 62| 83 | 37| 58 63| 80 | 38| 55 57| 60 Ja 52| 52 | 63| 80 [ 27| 27 | 33| 51 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
. pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
267 |SOLGARD 1:162 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 59| 79 | 34| 54 | 51| 44 | 59| 77 | 34| 52 | 52| 45 | 51| 52 Ja 48 52 | 59 77 |23 27 | 30| 47 | 45| 49 | 52| 69 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.

Sida 30 av 52




NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
Hogsta 61 77 | 33| 49 62] 78 (34] 50 59 [ 68 Ja 58 ( 63 |61 75 |30( 35|33 47 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus innehalls med
288 |URANUS 10 28 avseende pa statlig vagtrafik. Riktvérden pa uteplats innehalls med
BV 58| 75 | 30| 47 | 50| 53 | 59| 75 | 31| a7 | 51| 53 | 56| 64 Ja 54| 61 | 57| 71 | 26| 33 | 20| 43 | 49| 49 | 52| 64 avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 58| 75 | 33| 50 58| 75 | 33| 50 56 | 63 Ja 54| 58 | 57| 70 [ 29| 33 | 30| 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
289 |URANUS 11 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 55| 72 | 30| 47 | 49| 57 (56| 72 | 31| 47 (49| 57 | 52| 60 Ja 51| 55 | 54| 67 |26 30 | 27| 38 | 47| 46 | 50 | 62 fastighetsnara atgarder erbjuds.
" Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehélls avseende pa vagplanen med
Hogsta & 7 || 2 o2 778 [ESSH RS 60 |67 1 8 G G| 7@ || 28 =2 | | vagnéra bullerskyddsskarmar. Ovrig statlig infrastruktur innebér att
riktvérde Gverskrids vid fasad. Riktvarde inomhus innehalls med
290 [URANUS 7 2 avseende pa statlig vagtrafik och riktvarde pa uteplats innehalls med
avseende pa all statlig infrastruktur. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds
BV 59| 74 |30 45 | 49| 61 (59| 74 | 30| 45 (49| 61 | 53| 60 Ja 50| 56 | 56| 69 (21| 27 | 30| 40 | 43| 45 | 46| 59 ) =
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 66| 80 | 33| 47 67| 80 | 34| 47 68| 71 Ja 65| 69 | 66| 77 | 32| 36 | 33| 44 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnéra
bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats 6verskrids
291 |URANUS 8 33 med avseende pa statlig infrastruktur. Fasadatgérder och lokal skarm vid
BV 66| 80 [ 33| 47 | 59| 62 (67| 80 | 34| 47 (59| 62 | 68 71 Ja 65| 69 | 66| 77 |32 36 | 33| 44 | 55| 61 | 56 [ 65 | Fasad | Uteplats [uteplats erbjuds.
Hogsta 66| 80 | 31| 45 67| 81 | 32| 46 68| 72 Ja 65| 69 | 66| 77 | 30| 34 | 31| 43 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
202 |URANUS 9 35 bullerskyddskarnlar enllgt vag_planen. letvar_t.:len |nomh"us ov.ersk"nds .
med avseende pa Huddingevagen norr om vagplanegrans. Riktvarde for
BV 66| 80 |31 45 | 53| 57 (67| 81 | 32| 46 (53| 58 | 68| 72 Ja 65| 69 | 66| 77 [ 30| 34 | 31| 43 | 50| 50 | 52 65 | Fasad uteplats innehalls. Fasadatgarder erbjuds.
Hogsta 59| 77 | 34| 52 60| 77 | 35| 52 60 | 63 Ja 52| 53 | 61| 78 [ 27| 28 | 32| 48 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
293 |VENUS 1 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 57| 75 | 32| 50 | 52| 51 | 58| 74 | 33| 49 | 52| 51 | 58| 61 Ja 52 51 | 58| 75 |27 26 | 30| 45 | 47| 47 | 52| 69 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 54| 72 | 29| 47 55| 72 | 30| 47 56 | 59 Ja 49| 50 | 56| 73 [ 24| 25 | 28| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
294 |VENUS 13 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 54| 72 | 29| 47 | 50| 48 (55| 72 | 30| 47 (50| 49 | 56| 59 Ja 49| 50 | 56| 73 |24 25 | 28 43 |46 44 | 50 | 67 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 64| 81 |39 56 64| 80 | 39| 55 65| 67 Ja 53| 54 | 63| 81 | 28| 29 | 34| 51 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
295 |VENUS 15 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara
BV 60| 78 [ 35| 53 | 58| 56 | 61| 77 | 36| 52 | 58| 57 |61 | 62 Ja [53| 54 [61| 79 |28 29 |32 49 | 52| 52 | 57| 74 atgarder erbjuds ufifran Vastra stambanan.
Hogsta 64| 79 | 35| 50 64| 79 | 35| 50 64| 63 Ja 56| 57 | 63| 80 | 27| 28 | 34| 51 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus och pa
296 |VENUS 16 29 uteplats innehalls med avseende pa statlig vagtrafik. Inga fastighetsnéara
BV 63| 78 |34 49 | 61| 62 (63| 78 | 34| 49 (62| 62 | 64| 63 Ja 55| 55 | 62| 79 |26 26 | 33| 51 | 53| 54 | 59| 76 atgéarder erbjuds utifran Véstra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 62| 81 | 37| 56 63 80 (38] 55 62 62 Ja 53] 53 (63] 81 28] 28 | 34| 51 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
297 |VENUS 17 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 59| 77 | 34| 52 | 54| 50 | 59| 76 | 34| 51 | 55| 50 | 59| 58 Ja 52| 51 [61| 78 | 27| 26 | 32| 48 | 48| 51 | 54| 72 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 64| 80 | 39| 55 65| 80 | 40| 55 65| 65 Ja 54| 55 | 63| 81 [ 29| 30 | 34| 51 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
298 |VENUS 18 2 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 62| 79 | 37| 54 | 52| 49 | 63| 78 | 38| 53 | 53| 51 | 63| 64 Ja 53| 53 | 62| 80 |28 28 | 33| 50 | 48| 50 | 53| 70 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 58| 76 | 33| 51 58| 76 | 33| 51 58 | 59 Ja 50| 49 | e0| 77 | 25| 24 | 30| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
299 |VENUS 2 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 56 | 74 | 31| 49 | 48| 47 | 56| 73 | 31| 48 | 48| 48 | 55| 56 Ja 49 48 | 56| 74 | 24 23 | 28 44 | 46| 46 | 49| 65 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 61] 78 | 36| 53 62) 78 [37] 53 63 64 Ja 52| 52 (61] 79 |27] 27 (32] 49 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
300 [VENUS 20 25 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 59| 76 [ 34| 51 | 57| 57 | 59| 76 | 34| 51 | 58| 58 | 60| 60 Ja |51 51 [60| 78 | 26| 26 | 31| 48 | 50| 50 | 56| 73 atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 62| 80 | 37| 55 62 79 (37] 54 62 64 Ja 52| 53 62] 80 |27) 28 (33] 50 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
301 |VENUS 21 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 58| 76 [ 33| 51 |62 62 | 59| 75 | 34| 50 | 62| 63 | 59| 60 Ja |51 51 [e0| 77 | 26| 26 | 31| 47 | 53| 53 60| 78 atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 59| 77 | 34| 52 60 76 [35] 51 59 ( 63 Ja 511 51 (59] 77 | 26] 26 (30| 47 Riktvarde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
302 [VENUS 22 25 vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 54| 72 | 29| 47 | 62| 62 | 54| 71 | 20| 46 | 62| 62 | 55| 60 Ja 49| 49 55| 72 | 24| 24 | 27| 42 | 53| 53 | 60| 78 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 60| 79 | 35| 54 61| 78 | 36| 53 59 | 60 Ja 51| 52 | 62| 80 [ 26| 27 | 33| 50 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
303 |VENUS 25 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 57| 76 | 32| 51 | 53| 53 | 58| 75 | 33| 50 | 54| 53 | 56 | 56 Ja 50 51 | 58| 76 | 25| 26 | 30| 46 | 48| 49 | 53| 70 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 60| 75 | 35| 50 61] 75 [36] 50 62 64 Ja 511 52 (591 77 |26 27 (31 47 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
304 |VENUS 3 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 60| 75 | 35| 50 | 58| 58 | 61| 75 | 36| 50 | 59| 58 | 62| 64 Ja 51| 52 |59 77 | 26| 27 | 31| 47 | 51| 51 | 57| 74 atgérder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 50| 75 | 34| 50 60| 75 | 35| 50 61| 62 Ja 51| 52 | 59| 77 | 26| 27 | 30| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
305 |VENUS 4 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 59| 75 | 34| 50 | 47| 52 | 60| 75 | 35| 50 | 48| 53 | 61| 62 Ja 51 52 |59 77 |26 27 | 30| 47 | 44 42 | 47 61 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 63| 78 | 38| 53 64] 78 [39] 53 64 64 Ja 55| 56 [62] 79 |30 31 (34 49 Riktvérde for trafikbuller innehalls med avseende pa végtrafik med
306 |VENUS 5 25 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara
BV 60| 76 | 35| 51 | 62| 62 | 61| 76 | 36| 51 | 62| 62 | 62 62 Ja 53| 53 [61| 78 | 28| 28 | 32| 48 | 54| 54 | 60| 77 atgérder erbjuds utifran Véstra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 60| 76 | 35| 51 60| 76 | 35| 51 60 | 63 Ja 52| 54 | 60| 77 [ 27| 29 | 31| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
pa vagtrafik med vagnéra bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
307 |VENUS 6 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 60| 76 | 35| 51 | 51| 54 |60 76 | 35| 51 | 52| 55 | 60| 63 Ja 52 54 | 60| 77 |27 29 | 31| 47 | 50| 50 | 52 | 66 Inga fastighetsnara atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 55| 71 | 30| 46 56| 71 | 31| 46 56 | 59 Ja 50| 51 | 56| 72 | 25| 26 | 28| 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
308 |VENUS 7 25 med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 55| 71 | 30| 46 | 53| 53 (56| 71 | 31| 46 (54| 53 | 56 | 59 Ja 50| 51 | 56| 72 (25| 26 | 28| 42 | 49| 48 | 53| 69 fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 521 69 | 27| 44 521 69 [27] 44 56| 57 Ja 53| 53 [54] 69 28] 28 (29 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnéara
309 |VENUS 8 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 67 | 25| 42 | 48| 50 (51| 67 | 26| 42 (49| 50 | 54 | 57 Ja 51| 53 | 52| 68 (26| 28 | 27| 38 | 52| 54 | 53| 65 erbjuds.
Hagsta 47| 62 |22 37 48| 62 | 23| 37 56 [ 58 Ja 53| 53 |53 62 |28 28 | 28 ( 34 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
310 [VINTERGATAN 11 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 45| 60 | 20| 35 (43| 42 | 45| 60 (20| 35 |44 42 | 55| 58 Ja 53| 51 | 53| 60 (28| 26 |28 32 | 46| 55 | 48| 59 erbjuds.
Hogsta 44| 58 19 33 451 59 (20 34 56 [ 60 Ja 53| 54 [54] 59 28] 29 (29 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
311 |VINTERGATAN 4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 44| 58 | 19| 33 (45| 42 | 45| 59 (20| 34 |45 42 | 56 | 60 Ja 53| 54 |54 59 (28| 29 | 29 32 | 53| 56 | 53| 59 erbjuds.
Hagsta 46| 60 |21 35 47 60 | 22 35 56 [ 59 Ja 53| 53 | 54 60 | 28 ( 28 | 29 32 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
312 |VINTERGATAN 5 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 44| 59 | 19| 34 (44| 43 | 45| 59 (20| 34 |45 43 | 54| 59 Ja 52| 51 |52 59 (27| 26 |27 31 | 51| 57 | 52| 58 erbjuds.
Hogsta 43| 59 (18] 34 44159 [19] 34 58 ( 61 Ja 55 52 [55] 59 |30 27 |30 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
313 |VINTERGATAN 6 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 43| 59 | 18| 34 (42| 39 | 44| 59 [ 19| 34 |42 39 (58| 61 Ja 55| 52 | 55| 59 (30| 27 |30 31 | 50| 56 | 51| 58 erbjuds.
Hogsta 46| 60 (21 35 47] 60 [22] 35 57| 59 Ja 53| 54 (53] 62 |28 29 (28 34 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
314 |VINTERGATAN 7 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 60 | 21| 35 (44| 44 | 47| 60 (22| 35 |45 44 | 57| 59 Ja 53| 54 | 53| 62 (28| 29 |28 34 | 51| 56 | 52| 59 erbjuds.
Hogsta 46| 60 (21 35 47 60 [22] 35 57 €0 Ja 52| 51 53] 60 |27) 26 (28] 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
315 [VINTERGATAN 9 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 45| 60 | 20| 35 (42| 37 | 45| 60 (20| 35 |42 38 | 55| 59 Ja 50| 50 | 51| 60 (25| 25 | 26| 31 | 49| 55 | 50| 58 erbjuds.
Hogsta 52| 72 | 27| 47 521 72 (27 47 56| 55 Ja 50| 49 [51] 67 |25] 24 (26 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
316 |VISTATUNET 1 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 69 |24 | 44 | 42| 65 | 50| 69 | 25| 44 | 43| 65 | 56 | 55 Ja 48| 47 | 49| 64 | 23| 22 | 24| 39 | 43| 42 | 44| 60 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder |[buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnara
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 56| 72 | 31 47 57 73 |32 48 57| 55 Ja 50| 48 (52 68 |25] 23 (27| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
317 |VISTATUNET 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 53| 70 |28 | 45 [36| 39 [53| 70 [ 28| 45 [ 37| 39 |57 55 Ja | 49| 46 | 50| 66 | 24| 21 | 25| 41 | 42| 35 | 42| 44 erbjuds.
Hogsta 58| 73 |33 48 59( 73 | 34 48 58| 55 Ja 51| 49 54 68 | 26| 24 (28] 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
318 |VISTATUNET 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 56| 71 [31| 46 [50( 65 [ 56| 71 [ 31| 46 (50| 66 | 57| 55 Ja | 49| 47 | 52| 67 | 24| 22 | 27| 42 | 48| 45 | 49| 61 erbjuds.
Hogsta 51| 67 | 26| 42 51| 67 |26 42 57| 56 Ja 49| 48 [51] 62 | 24] 23 (26| 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
319 |VISTATUNET 1 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 48| 63 [ 23| 38 | 45| 58 | 49| 63 | 24| 38 | 46| 58 | 57| 56 Ja | 48| 47 | 49| 58 | 23| 22 | 24| 33 | 47| 44 | 47| 53 erbjuds.
Hogsta 52| 73 | 27| 48 53| 73 |28 48 56 | 56 Ja 49| 50 [51] 68 |24] 25 (26| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
320 |VISTATUNET 12 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 49| 70 | 24| 45 | 45| 61 | 49| 70 | 24| 45 | 45| 61 | 55| 54 Ja | 47| 47 | 49| 65 | 22| 22 | 23| 40 | 43| 40 | 45| 56 erbjuds.
Hogsta 52| 70 | 27| 45 53| 70 [ 28] 45 56 | 53 Ja 48| 48 (50| 65 [ 23] 23 (25| 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
321 |VISTATUNET 14 25 bullerskyddsskérmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 50| 66 | 25| 41 [37| 41 [50| 66 25| 41 (38| 41 |54 53 Ja | 46| 45 | 48| 62 | 21| 20 | 23| 37 | 42| 36 | 43| 45 erbjuds.
Hogsta 53| 71 |28 46 54 71 129 46 56 | 54 Ja 48| 48 50| 66 | 23| 23 |25 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
322 |VISTATUNET 15 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 50| 68 |25| 43 [37| 41 [51| 69 [ 26| 44 [ 38| 41 54| 53 Ja | 46| 44 | 49| 64 | 21| 19 | 23| 39 | 42| 36 | 43| 45 erbjuds.
Hogsta 55| 72 | 30| 47 55( 72 | 30 47 56 | 54 Ja 49| 47 50| 67 |24 22 (25| 43 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
323 |VISTATUNET 34 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 53| 70 |28 | 45 [52| 69 [53| 70 [ 28| 45 [ 52| 69 [ 55| 52 Ja | 46| 44 | 48| 65 | 21| 19 | 23| 40 | 42| 40 | 47| 64 erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
Hogsta 58 | 70 | 27| 39 59 | 70 | 28| 39 59 [ 61 59| 61 | 61| 70 | 28| 30 | 30| 39 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger soder om
vagplanens omrade utmed vag 226 Huddingevagen. Det ar inte méjligt
324 |VARDAREN 2 31 att med vagnéra bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus och pa
BV 56 | 66 | 25| 35 | 44| 47 | 57| 67 | 26| 36 | 44| 47 | 56 | 60 56| 60 | 58| 67 | 25| 29 (27| 37 | 43| 48 | 45| 62 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus  [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Riktvéarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med végnara
Hogsta 55| 65 | 24| 34 56| 66 | 25| 35 57| 58 57| 58 | 58] 66 | 26| 27 | 27| 36 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger sder om
végplanens omrade utmed véag 226 Huddingevagen. Det ar inte mdjligt
325 (VARDAREN 4 31 att med végnara bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus och pa
BV 51| 64 | 20| 33 | 44| 47 (52| 64 | 21| 33 (44| 47 | 52| 54 52| 54 | 53| 64 (21| 23 | 22| 34 | 43| 48 | 45| 62 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder
erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
Hogsta 64| 76 | 28| 40 65| 76 | 29| 40 62| 64 62| 64 | 66| 76 | 26| 28 | 30| 41 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger sder om
vagplanens omrade utmed vag 226 Huddingevagen. Det &r inte mojligt
326 |VARDAREN 5 36 att med vagnara bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus och pa
BV 63| 74 | 27| 38 | 40| 31 (64| 74 | 28| 38 (40| 31 | 62| 64 62| 64 | 65| 74 (26| 28 | 29| 39 | 33| 30 | 40| 59 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
Hagsta 6a| 77 | 28| 41 65| 77 | 29| 41 61| 63 61| 63 | 66| 77 | 25| 27 | 30| 41 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger séder om
vagplanens omrade utmed vag 226 Huddingevagen. Det &r inte mojligt
327 |VARDAREN 7 36 att med vagnara bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus och pa
BV 62| 75 | 26| 39 | 40| 31 (63| 75 | 27| 39 (40| 32 | 54| 57 54| 57 | 64| 75 (18| 21 | 28| 40 | 33| 30 | 40| 59 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
Hégsta 65| 78 | 28| 41 65| 78 | 28| 41 57| 58 57| 58 | 65| 78 | 20| 21 28| 41 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Byggnaden ligger séder om
vagplanens omrade utmed vag 226 Huddingevagen. Det &r inte mojligt
328 |VARDAREN 8 37 att med vagnara bullerskyddsskarmar inom ramen for vagplanen
innehalla riktvardet for trafikbuller vid fasad. Riktvarden inomhus och pa
BV 60| 74 | 23| 37 | 47| 55 (61| 74 | 24| 37 (47| 55 | 51| 54 51| 54 | 62| 74 (14| 17 | 25| 38 | 32| 26 | 49| 65 gemensam uteplats pa gard innehalls. Inga fastighetsnara atgarder
erbjuds.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
Hogsta 56| 71 129 44 56 ( 70 |29 43 60 [ 65 Ja 57( 62 | 58 ( 66 | 30 ( 35 |31 41 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus innehalls med
329 |VARDKASEN 1:49 27 avseende pa statlig vagtrafik. Riktvérden pa uteplats innehalls med
BV 55| 70 | 28| 43 | 54| 58 | 54| 68 | 27| 41 | 55| 58 | 56| 64 Ja 53| 57 | 53| 63 | 26| 30 | 27| 37 | 49| 53 | 51| &1 a\{seend? pa all statlig infrastruktur.Inga fastighetsnara atgarder erbjuds
utifran Vastra stambanan.
Hogsta 58| 73 | 33| 48 57| 70 | 32| 45 61| 65 Ja 55| 57 | 56| 64 [ 30| 32 | 30| 36 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
330 |VARDKASEN 1:50 25 med végnara bulllerskyddsskarmar enligt v?gplanenv. letvarde inomhus
och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 58| 73 | 33| 48 | 57| 59 (57| 70 | 32| 45 (58| 60 | 61| 65 Ja 55| 57 | 56| 64 (30| 32 |30 36 | 54| 55 | 55| 63 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 59| 74 | 34| 49 59| 72 [ 34| 47 68| 72 Ja 62| 62 |62 68 |37 | 37 | 37| 40
331 |VARDKASEN 1:51 25 Byggnaden anvands med tillfallig nyttjanderatt och skall rivas.
BV 58| 73 | 33| 48 | 52| 60 (58| 71 | 33| 46 (53| 60 | 66| 72 Ja 58 | 58 [ 58| 66 | 33| 33 (33| 38 | 58| 59 | 58| 59
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 56| 73 | 31| 48 57| 73 | 32| 48 58 | 59 Ja 50| 52 | 57| 74 [ 25| 27 | 28| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehéalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
332 |VADUREN 1 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 56| 73 | 31| 48 | 46| 42 (57| 73 | 32| 48 (47| 42 | 58| 59 Ja 50 52 [ 57| 74 [25( 27 [ 28| 44 |44 42 [ 47 ( 60 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 541 70 | 29| 45 551 70 [ 30| 45 56 [ 59 Ja 491 49 [55] 72 | 24] 24 (27 42 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
333 |VADUREN 11 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 70 | 29| 45 | 48| 52 (55| 70 | 30| 45 (49| 52 | 56 | 59 Ja 49| 49 | 55( 72 (24| 24 | 27| 42 | 45| 44 | 49| 64 erbjuds.
Hogsta 56| 73 | 31| 48 56| 73 | 31| 48 56 | 59 Ja 50| 50 | 57| 74 [ 25| 25 | 28| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehéalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
334 |VADUREN 2 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 56| 73 | 31| 48 | 44| 41 (56| 73 | 31| 48 (45| 41 | 56 | 59 Ja 50 50 [ 57| 74 (25| 25 (28| 44 43| 42 [46( 58 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 55| 70 | 30| 45 56 ( 70 | 31 45 58 [ 60 Ja 491 50 [55] 71 | 24) 25 | 27| 4 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
335 |VADUREN 3 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 67 |28 42 | 47| 50 (53| 67 | 28| 42 (47| 50 | 55| 56 Ja 47| 47 | 52| 68 (22| 22 | 24| 38 | 45| 43 | 47| 59 erbjuds.
Hogsta 60| 74 | 35| 49 60| 74 | 35| 49 61| 61 Ja 53| 53 | 59| 75 [ 28| 28 | 31| 45 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehélls med vagnara
M bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus och pa
336 |VADUREN 5 25 uteplats innehalls med avseende pa statlig vagtrafik. Inga fastighetsnéara
BV 59| 74 [ 34| 49 | 57| 58 (60| 74 | 35| 49 (58| 59 | 60 61 Ja 52 53 (58| 74 (27| 28 [ 30| 45 (50| 51 [ 55| 71 atgarder erbjuds utifran Véstra stambanan.
Hogsta 58| 74 | 33| 49 59| 74 | 34| 49 59 | 60 Ja 51| 51 | 58| 75 [ 26| 26 | 30| 45 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehéalls med avseende pa vagtrafik
M med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
337 |VADUREN 6 25 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 56| 72 | 31| 47 | 53| 58 (57| 72 | 32| 47 (54| 58 | 57| 60 Ja 49 50 [ 56| 74 (24 25 (28| 44 (47| 46 [ 51 67 fastighetsnara atgarder erbjuds.
Hogsta 59| 75 | 34| 50 57| 75 | 32| 50 60 | 63 Ja 51| 52 | 59| 76 [ 26| 27 | 30| 46 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus innehalls med avseende
M pa vagtrafik med vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen.
338 |VADUREN 7 25 Riktvarden pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur.
BV 56| 72 | 31| 47 | 54| 56 (57| 72 | 32| 47 (54| 57 | 58 | 59 Ja 50 49 [ 56| 74 (25| 24 (28| 44 |48 47 [ 53 70 Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds utifran Vastra stambanan.
Hogsta 59| 76 | 34| 51 60| 76 | 35| 51 60 | 61 Ja 52| 53 | 59| 77 [ 27| 28 | 31| 47 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med vagnara
339 |VADUREN 8 25 buIIerskylddsskarmar enligt vagplanfen." Riktvarde |nomh'us och pa
uteplats innehalls med avseende péa vagtrafik. Inga fastighetsnara
BV 59| 76 [ 34| 51 | 58| 59 (60| 76 | 35| 51 (59| 59 | 60 [ 61 Ja 52 53 [ 59| 77 (27| 28 [ 31| 47 (51| 51 [ 57 75 atgarder erbjuds utifran Véstra stambanan.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Delomrade 6 - Glado
Hogsta 511 60 | 261 35 52| 60 [27] 35 57| 59 Ja 52| 57 [52] 57 |27] 32 (27 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
340 |BJORKSATTRA 1:125 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 60 | 26| 35 | 51| 60 | 52| 60 | 27| 35 | 51| 60 | 57| 59 Ja 52| 57 | 52| 57 (27| 32 | 27| 32 [ 51| 54 | 51| 54 erbjuds.
Hogsta 49| 53 [21] 25 50 54 (22] 26 59| 57 Ja 53] 49 53] 49 | 25] 21 | 25| 2 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
341 |BJORKSATTRA 1:136 28 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 53 | 20| 25 [49 | 53 | 49| 53 | 21| 25 (49| 53 | 58| 57 Ja 51| 47 | 51| 47 (23| 19 | 23| 19 [ 51| 47 | 51| 47 erbjuds.
Hogsta 53| 64 |1 25| 36 53| 64 | 25| 36 59 | 64 Ja 53| 64 | 53| 64 | 25| 36 | 25| 36 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
342 |GLADO 76:6 28 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 51| 64 | 23| 36 | 37| 41 | 51| 64 | 23| 36 | 37| 41 | 56| 61 Ja 50| 60 | 50| 60 (22 32 | 22| 32 (45| 42 | 45| 42 erbjuds.
Hogsta 51] 62 |26 37 51] 62 (26 37 58 69 Ja 52| 69 [52] 69 |27 ] 44 (27 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
343 [LISSMA 4:181 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 62 | 26| 37 | 49| 61 | 51| 62 | 26| 37 | 50| 62 | 58 | 69 Ja 52| 69 | 52| 69 (27| 44 | 27| 44 [ 50| 66 | 50 | 66 erbjuds.
Hagsta 55| 64 1 30| 39 55| 64 | 30| 39 62 | 64 Ja 55| 64 | 55| 64 | 30| 39 | 30| 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
344 |LISSMA 4:209 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 64 | 30| 39 | 52| 61 | 55| 64 | 30| 39 | 53| 61 | 62| 64 Ja 55| 64 | 55| 64 (30| 39 | 30| 39 (52| 62 | 52| 62 erbjuds.
Hogsta 511 60 | 26| 35 51 60 (26 35 58 [ 59 Ja 511 57 [51] 57 | 26] 32 (26 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
345 [LISSMA 4:210 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgéarder
BV 51| 60 | 26| 35 | 51| 60 | 51| 60 | 26| 35 | 52| 60 | 58 | 59 Ja 51| 57 | 51| 57 (26| 32 | 26| 32 [ 50| 58 | 50 | 58 erbjuds.
Hogsta 49 57 |24 32 49| 57 | 24| 32 56 | 58 Ja 49| 55 | 49| 55 | 24| 30 | 24| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
346 |LISSMA 4:211 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgéarder
BV 49| 57 (24| 32 (48| 58 (49| 57 (24| 32 (49| 58 | 56 | 58 Ja 49| 55 | 49| 55 (24| 30 | 24| 30 (49| 55 | 49| 55 erbjuds.
Det ar inte méjligt att med vagnara bullerskyddsskarmar dampa
Hogsta 65| 77 | 36| 48 66| 77 | 37| 48 72| 78 72| 78 | 72| 78 | 43| 49 | 43| 49 Fasad trafikbullernivan vid fasad. Riktvarde for trafikbuller vid fasad och uteplats
innehalls inte. Omfattande atgarder kravs for att klara riktvarde inomhus,
347 |LISSMA 4:376 29 vilka inte beddms vara ekonomiskt rimliga. Erbjudande om férvarv. Om
erbjudande av férvarv inte accepteras kommer fastighetsnara atgarder
BV 58| 66 |29 37 | 51| 62 (58| 66 | 29| 37 (51| 62 | 65| 69 65| 69 | 65| 69 |36 40 | 36| 40 | 60| 66 | 60 [ 66 | Fasad | Uteplats [att erbjudas i begransad omfattning och innebéar sannolikt avsteg fran
riktvarden.
Hogsta 64| 75 [ 39 50 65| 75 | 40 | 50 72 | 80 72| 80 | 72| 80 (47| 55 | 47| 55
348 |LissMma 4:376 25 Byggnaden bedéms inte vara i bruk som bostad, men ligger pa fastighet
: som erbjuds forvarv.
BV 64| 75 | 39| 50 | 55| 68 | 65| 75 | 40| 50 | 55| 68 | 72| 80 72| 80 | 72| 80 (47| 55 | 47| 55 [ 65| 76 | 65| 76
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 46| 52 (21 27 461 52 (21 27 58| 57 Ja 53| 52 (53] 52 | 28] 27 (28] 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
349 [LISSMA 5:1 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 52 | 21| 27 | 46| 54 | 46| 52 | 21| 27 46| 54 |58 57 Ja |53 52 [53| 52 |28 27 | 28| 27 | 50| 50 | 50| 50 erbjuds.
Hogsta 49| 56 (241 31 491 56 (24 31 60 [ 63 Ja 51151 [51] 51 [26] 26 (26 ] 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
350 [LISSMA 5:10 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 | 24| 31 | 41| 47 | 49| 56 [ 24| 31 [41| 47 |60 63 Ja |51 51 [51| 51 | 26| 26 | 26| 26 | 47| 46 | 47| 46 erbjuds.
Hogsta 49| 56 (241 31 491 56 (24 31 60 64 Ja 51151 [51] 51 | 26] 26 (26] 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
351 |LISSMA 5:11 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 24| 31 [ 41| 49 (49| 56 [24| 31 [41| 49 (60| 64 Ja 51| 51 | 51| 51 | 26| 26 | 26| 26 | 47| 46 | 47| 46 erbjuds.
Hogsta 48| 52 (23| 27 481 52 (23] 27 58 54 Ja 55| 52 [55] 52 |30 27 (30| 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
352 |LISSMA 5:112 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 52 | 22| 27 | 46| 51 | 47| 52 | 22| 27 46| 51 |57 54 Ja |53 52 [53| 52 |28 27 | 28| 27 | 52| 49 |52 49 erbjuds.
Hogsta 48| 55 (23] 30 481 55 [ 23] 30 60 64 Ja 51151 [51] 51 [26] 26 (26 ] 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnéara
353 [LISSMA 5:12 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 55 | 23| 30 | 40| 44 | 48| 55 [23| 30 (40| 44 |60 64 Ja |51 51 [51| 51 | 26| 26 | 26| 26 | 46| 44 | 46| 44 erbjuds.
Hogsta 48| 56 (23] 31 48] 57 (23] 32 62 ( 66 Ja 52| 52 (52] 52 |27 27 (27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
354 [LISSMA 5:13 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 56 | 23| 31 | 41| 45 | 48| 57 [ 23| 32 (41| 46 |62 66 Ja |52 52 |52 52 |27 | 27 | 27| 27 | 46| 46 | 46| 46 erbjuds.
Hogsta 50| 58 | 25| 33 50| 58 [25] 33 62 67 Ja 52| 52 (52 52 |27 27 (27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
355 [LISSMA 5:14 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 58 [ 25| 33 |44 54 | 50| 58 | 25| 33 | 44| 54 | 62| 67 Ja |52 52 |52 52 |27 27 | 27| 27 | 47| 48 | 47| 48 erbjuds.
Hogsta 511 56 | 26 31 51 56 [26] 31 63 [ 66 Ja 53| 52 (53] 52 | 28] 27 (28] 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
356 |LISSMA 5:15 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 56 [ 26| 31 |42 46 | 51| 56 | 26| 31 | 42| 46 | 63| 66 Ja |53 52 [53| 52 |28 27 | 28| 27 | 47| 48 | 47| 48 erbjuds.
Hogsta 49| 63 (24 38 49 63 24 38 65( 70 Ja 53| 54 53] 54 28] 29 (28] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
357 |LISSMA 5:16 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 63 | 24| 38 | 46| 51 49| 63 [24| 38 (46| 51 |65 70 Ja |53 54 [53| 54 |28 20 | 28| 29 | 49| 51 | 49| 51 erbjuds.
Hogsta 50| 62 | 231 35 50| 62 23] 35 63 ( 70 Ja 52| 53 [52] 53 |25) 26 (25| 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
358 [LISSMA 5:17 27 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 62 | 23| 35 | 45| 54 | 50| 62 | 23| 35 |46 54 | 63| 70 Ja 52| 53 | 52| 53 [ 25| 26 | 25| 26 |48 51 | 48| 51 erbjuds.
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Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder |buller-
skydds-
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Vagplan Vagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 50| 61 |25] 36 50| 61 25] 36 641 7 Ja 52| 55 [52] 55 |27 30 (27 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
359 [LISSMA 5:18 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 61 [25| 36 |48 | 53 | 50| 61 | 25| 36 | 48| 53 | 64| 71 Ja |52 55 52| 55 |27 | 30 | 27| 30 | 50| 50 | 50| 50 erbjuds.
Hogsta 49| 58 (24| 33 50| 58 | 25| 33 62 | 66 Ja 52| 52 | 52| 52 | 27| 27 | 27| 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
360 [LISSMA 5:19 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 58 | 24| 33 | 48| 54 | 50| 58 | 25| 33 (49| 54 |62 66 Ja |52 52 |52 52 |27 27 | 27| 27 | 52| 50 | 52| 50 erbjuds.
Hogsta 48| 53 23] 28 481 53 (23] 28 58 [ 60 Ja 52| 52 [52] 52 |27 27 (27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
361 |LISSMA 5:2 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 53 | 23| 28 | 30| 42 | 48| 53 [ 23| 28 (40| 42 58| 60 Ja |52 52 |52 52 |27 | 27 | 27| 27 | 46| 43 | 46| 43 erbjuds.
Hogsta 49 56 (24| 31 50| 56 | 25| 31 61| 64 Ja 52| 52 | 52| 52 | 27| 27 | 27| 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
362 [LISSMA 5:20 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 | 24| 31 | 49| 57 | 50| 56 [25| 31 (49| 57 |61 64 Ja |52 52 |52 52 |27 | 27 | 27| 27 | 51| 50 | 51| 50 erbjuds.
Hogsta 47| 53 (22 28 481 53 (23] 28 60 [ 63 Ja 53| 53 53] 53 28| 28 (28 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
363 |LISSMA 5:21 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 53 | 22| 28 | 47| 56 | 48| 53 | 23| 28 (47| 56 60| 63 Ja |53 53 53| 53 |28 28 |28| 28 | 52| 50 | 52| 50 erbjuds.
Hagsta 49 56 (24| 31 50| 56 | 25| 31 60 | 62 Ja 52| 54 | 52| 54 | 27| 29 | 27| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
364 [LISSMA 5:22 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 | 24| 31 | 48| 55 | 50| 56 [ 25| 31 (48| 55 60| 62 Ja |52 54 [52| 54 | 27| 29 | 27| 20 | 50| 50 | 50| 50 erbjuds.
Hogsta 49| 56 (241 31 491 56 (24 31 59 ( 61 Ja 521 51 (52] 51 | 27] 26 (27 ] 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
365 [LISSMA 5:23 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 (24| 31 (40| 42 (49| 56 |24 31 |40 42 | 59 | 61 Ja 52| 51 | 52| 51 (27| 26 | 27| 26 |47 | 44 | 47| 44 erbjuds.
Hogsta B e8| 2 || €8 || 2 SO i 152 o1 (5281 f22 218 R228 |21 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pé uteplats innehalls med végnara
366 [LISSMA 5:24 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgéarder
BV 49| 56 [ 19| 26 (44| 55 (49| 56 (19| 26 (44| 56 | 60 | 62 Ja 52| 51 | 52| 51 (22| 21 | 22| 21 [ 50| 48 | 50| 48 erbjuds.
Hogsta 49| 56 (241 31 491 56 (24 31 59 [ 61 Ja 52 51 (52) 51 (27) 26 |27 ] 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
367 |LISSMA 5:25 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 (24| 31 (40| 45 (49| 56 |24 31 | 41| 45 | 59 | 61 Ja 52| 51 | 52| 51 (27| 26 | 27| 26 |47 | 44 | 47| 44 erbjuds.
Hagsta 49 56 (24| 31 49| 56 | 24| 31 59| 61 Ja 52| 51| 52| 51 | 27| 26 | 27| 26 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
368 [LISSMA 5:26 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 56 (24| 31 [ 39| 42 (49| 56 | 24| 31 |40 42 | 59 | 61 Ja 52| 51 | 52| 51 (27| 26 | 27| 26 |46 | 45 | 46| 45 erbjuds.
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Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
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Hogsta 47| 54 [22] 29 47 54 (221 29 56 [ 59 Ja 51 53 [51] 53 |26 28 (26| 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
369 [LISSMA 5:29 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 54 [ 22| 29 41| 44 47| 54 [ 22| 29 (41| 44 [ 56| 59 Ja 51| 53 | 51| 53 | 26| 28 | 26| 28 | 47| 42 | 47| 42 erbjuds.
Hogsta 47| 54 [22] 29 48] 54 (23] 29 58 58 Ja 52| 53 [52] 53 |27] 28 (27 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
370 |LISSMA 5:3 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 54 | 22| 20 | 38| 41 |48| 54 [ 23| 20 (39| 41 58| 58 Ja |52 53 52| 53 |27 28 | 27| 28 | 45| 41 | 45| 41 erbjuds.
Hogsta 48| 55 (23] 30 481 55 [ 23] 30 58 [ 60 Ja 511 54 [51] 54 [26] 29 (26] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
371 |LISSMA 5:30 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 55 | 23| 30 | 45| 52 | 48| 55 [23| 30 (45| 52 |58 60 Ja |51 54 [51| 54 | 26| 29 | 26| 20 | 49| 49 | 49| 49 erbjuds.
Hogsta 48| 55 (23] 30 491 55 (24 30 59 60 Ja 52| 53 [52] 53 |27] 28 (27] 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
372 |LISSMA 5:31 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 55 | 23| 30 | 41| 45 49| 55 [24| 30 (41| 45 [ 59| 60 Ja |52 53 |52 53 |27 28 |27 | 28 | 47| 43 | 47| 43 erbjuds.
Hogsta 46| 52 (21 27 46 52 (21 27 56| 57 Ja 511 50 [51] 50 [26) 25 (26 25 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnéara
373 |LISSMA 5:32 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46| 52 | 21| 27 | 41| 44 | 46| 52 [ 21| 27 (41| 44 |56 57 Ja |51 50 [51| 50 | 26| 25 | 26| 25 | 48| 44 | 48| 44 erbjuds.
Hogsta 47| 53 (22 28 471 53 [22] 28 56| 57 Ja 511 50 [51] 50 [26) 25 (27 25 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
374 |LISSMA 5:33 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 53 | 22| 28 | 41| 47 | 47| 53 | 22| 28 (41| 47 |56 57 Ja |51 50 [51| 50 | 26| 25 | 27| 25 | 48| 47 | 48| 47 erbjuds.
Hogsta 48| 56 (23] 31 481 56 23] 31 59 60 Ja 52| 53 [52] 53 |27] 28 (27 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
375 |LISSMA 5:4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 56 | 23| 31 | 42| 47 | 48| 56 [ 23| 31 (42| 47 |59 60 Ja |52 53 |52 53 |27 | 28 | 27| 28 | 46| 45 | 46| 45 erbjuds.
Hogsta 48| 54 [ 23| 29 48 54 | 23| 29 59 | 60 Ja 52| 52 | 52| 52 | 27| 27 | 27| 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehéalls med vagnara
376 |LISSMA 5:5 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 54 | 23| 20 | 42| 47 | 48| 54 | 23| 20 (43| 47 |59 60 Ja |52 52 |52 52 |27 | 27 | 27| 27 | 48| 47 | 48| 47 erbjuds.
Hogsta 47| 55 22 30 471 55 [22] 30 56| 55 Ja 53| 55 53] 55 |28 30 (28] 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
377 |LISSMA 5:57 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 55 | 22| 30 (43| 53 | 47| 55 (22| 30 | 43| 53 | 56| 55 Ja 53| 55 | 53| 55 (28| 30 |28 30 | 50| 53 | 50| 53 erbjuds.
Hogsta 47| 55 22 30 471 55 [22] 30 58 [ 60 Ja 52| 52 (52] 52 |27 27 (27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
378 |LISSMA 5:6 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 55 | 22| 30 (44| 53 | 47| 55 (22| 30 | 44| 53 | 58 | 60 Ja 52| 52 | 52 52 (27| 27 |27 27 | 51| 53 | 51| 53 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnéra
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 471 83 [20) 26 471 53 [ 20| 26 59| 61 Ja 51| 52 [51] 52 | 24] 25 (24 25 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
379 |LISSMA 5.7 27 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 47| 53 (20| 26 | 45| 53 | 47| 53 | 20| 26 | 45| 53 | 59| 61 Ja | 51| 52 | 51| 52 | 24| 25 | 24| 25 | 49| 51 | 49| 51 erbjuds.
Hogsta 48| 54 23] 29 48| 54 23] 29 59| 63 Ja 51( 52 | 51 52 | 26( 27 | 26| 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
380 |LISSMA 5:8 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 48| 54 [ 23| 29 | 42| 54 | 48| 54 | 23| 29 | 43| 54 | 59| 63 Ja | 51| 52 | 51| 52 | 26| 27 | 26| 27 | 47| 45 | 47| 45 erbjuds.
Hogsta 48| 54 (23] 29 49| 54 241 29 60 | 61 Ja 52( 51 |52 51 |27 ( 26 | 27| 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
381 |LISSMA 5:9 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 48| 54 (23| 29 | 40| 46 | 49| 54 | 24| 29 | 41| 46 | 60| 61 Ja | 52| 51 | 52| 51 | 27| 26 | 27| 26 | 47| 47 | 47| 47 erbjuds.
Delomrade 7 - Lissma
Hogsta 55| 67 |27 39 57| 68 | 29| 40 58 | 67 Ja 55| 67 | 56| 67 27| 39 | 28| 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och péa uteplats innehéalls med
. avseende pa vagplanen med vagnara bullerskyddsskarmar.
382 |LISSMA 4:13 28 Lissmavégen innebar att riktvarden 6verskrids vid fasad och pa uteplats.
BV 55| 67 |27 39 | 54| 65 | 57| 68 |29 40 | 52| 64 | 58 | 67 Ja 55| 67 | 56| 67 | 27| 39 [ 28| 40 | 52| 60 | 57| 66 Uteplats |Riktvérde inomhus innehalls. Lokal skérm vid uteplats erbjuds.
Hogsta 55| 65 | 30| 40 56 ( 66 | 31 41 59| 65 Ja 54( 63 | 54 63 |29 38 |29 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
383 [LISSMA 4:13 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 55( 65 [30| 40 [53| 65 [56| 66 [ 31| 41 [ 51| 65 [ 59| 65 Ja | 54| 63 | 54| 63 | 29| 38 | 29| 39 | 53| 64 | 53| 64 erbjuds.
Hogsta 50| 57 | 25| 32 50| 57 [25] 32 60 | 59 Ja 53( 58 | 53( 58 |28 33 |28/ 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
384 [LISSMA 4:378 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 48| 56 [ 23| 31 | 48| 55 | 48| 56 | 23| 31 | 48| 56 | 59| 59 Ja | 50| 54 | 50| 54 | 25| 29 | 25| 29 | 50| 53 | 50| 53 erbjuds.
Hogsta 48| 52 (23| 27 48| 52 |23 27 57| 54 Ja 49| 50 [49] 50 |24] 25 (24 25 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
385 [LISSMA 4:379 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 47| 52 | 22| 27 | 47| 52 | 47| 52 | 22| 27 | 47| 52 | 56| 54 Ja | 47| 49 | 47| 49 | 22| 24 | 22| 25 | 47| 50 | 48| 50 erbjuds.
Hogsta 55| 66 |28 39 55| 66 | 28 39 68 | 76 Ja 57( 7 57| 7 30 ( 44 |30 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
386 [LISSMA 4:391 27 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 55| 66 |28 39 | 52| 65 | 55| 66 |28 | 30 |51 65 | 68| 76 | Ja | 57| 71 | 57| 71 [30| 44 | 30| 44 | 53| 62 | 53| 62 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 51] 62 | 26| 37 52( 62 |27 37 61| 65 Ja 53( 58 | 53( 58 |28 33 |28 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
387 [LISSMA 4:391 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 51| 62 | 26| 37 [47| 60 52| 62 [ 27| 37 [46| 60 |61 65 Ja | 53| 58 |53| 58 |28 33 | 28| 33 |50 55 | 50| 55 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder |buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Vagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 57| 66 | 32( 41 56 ( 66 |31 41 65 ( 69 Ja 55| 63 [55] 63 30| 38 (30 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
388 [LISSMA 4:84 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 57| 66 | 32| 41 | 56| 63 (56| 66 | 31| 41 | 56| 63 | 65| 69 Ja |55| 63 |55[ 63 30| 38 |30| 38 |53 57 |54 57 erbjuds.
Hagsta 51| 57 |1 22| 28 52| 57 | 23| 28 62| 62 Ja 56| 59 | 56| 59 | 27| 30 | 27| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
389 [LISSMA 4:86 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 57 |22 28 | 35| 42 | 52| 57 | 23| 28 | 35| 42 [ 61| 60 Ja [55| 59 [55( 59 |26 30 | 26| 30 | 42| 41 | 42| 41 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 511 63 |26 38 51 63 [26] 38 58 61 Ja 511 54 [51] 54 |26] 29 (26 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
390 [LISSMA6:1 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 63 [26| 38 |47 | 60 | 51| 63 | 26| 38 | 47| 60 | 58| 61 Ja |51 54 [51| 54 | 26| 20 | 26| 20 | 45| 48 | 45| 48 erbjuds.
Hogsta 53| 64 | 281 39 53| 64 28] 39 60 62 Ja 52| 54 (52] 54 |27] 29 (27] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
391 |LISSMA 6:2 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 64 | 28| 39 | 47| 59 | 53| 64 | 28| 39 | 47| 60 | 60| 62 Ja 52| 54 | 52| 54 (27| 29 | 27| 29 |46 | 48 | 46| 48 erbjuds.
Hogsta 53| 65 |28 40 53| 65 (28] 40 60 64 Ja 52 54 (52) 54 (27) 29 (27] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
392 |LISSMA 6:3 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 65 | 28| 40 | 43| 53 | 53| 65 | 28| 40 | 43| 53 | 60| 64 Ja 52| 54 | 52| 54 (27| 29 | 27| 29 |46 | 46 | 46 | 46 erbjuds.
Hogsta 49| 61 24 36 491 61 (24] 36 57 | 62 Ja [51] 50 f51) 50 (26) 25 |26 26 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
393 |LISSMA 6:4 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 61 (24| 36 (40| 44 (49| 61 (24| 36 (39| 44 | 57| 62 Ja 51| 50 | 51| 50 (26| 25 | 26| 26 |43 | 44 | 43| 44 erbjuds.
Hogsta 48| 61 23] 36 491 61 (24] 36 56 ( 61 Ja [51) 52 (51) 52 (26) 27 (26 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
394 [LISSMA 6:40 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 61 [ 23| 36 (46| 59 (49| 61 | 24| 36 | 46| 59 | 56 [ 61 Ja 51| 52 | 51| 52 (26| 27 | 26| 28 |47 | 46 | 47 | 46 erbjuds.
Hogsta 48| 60 (23] 35 491 60 [24] 35 56 ( 61 Ja [51) 52 (51) 52 (26) 27 (26 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
395 |LISSMA 6:41 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 | 60 (23| 35 (38| 43 (49| 60 |24 | 35 | 38| 43 | 56 | 61 Ja 51| 52 | 51| 52 (26| 27 | 26| 28 |43 | 44 | 43| 44 erbjuds.
Hogsta 48| 60 (23] 35 481 60 (23] 35 57 | 64 Ja [51) 52 (51) 52 (26) 27 (26 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
396 [LISSMA 6:44 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 | 60 (23| 35 (39| 44 (48| 60 (23| 35 (39| 44 | 57| 64 Ja 51| 52 | 51| 52 (26| 27 | 26| 27 [ 45| 45 | 45| 45 erbjuds.
Hogsta 50| 61 |25] 36 51] 61 (26] 36 60 64 Ja (53] 52 (53| 52 (28) 27 |28 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
397 |LISSMA 6:45 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 61 | 25| 36 |44 59 | 51| 61 | 26| 36 |44 59 | 60| 64 Ja 53| 52 | 53| 52 (28| 27 | 28| 27 |47 | 47 | 47| 47 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 53| 64 | 281 39 541 64 [29] 39 62 68 Ja 541 55 [54] 55 [29] 30 (29 30 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
398 [LISSMA 6:46 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 64 | 28| 39 | 52| 61 | 54| 64 | 29| 39 | 52| 61 | 62| 68 Ja 54| 55 | 54| 55 (29| 30 | 29| 30 (51| 50 | 51| 50 erbjuds.
Hagsta 52 65 | 27 | 40 53| 65 | 28 40 61 67 Ja 53| 54 | 53 54 | 28( 29 | 28 ( 30 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnara
399 [LISSMA 6:47 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 65 | 27| 40 | 49| 62 | 53| 65 | 28| 40 |49 62 | 61| 67 Ja 53| 54 | 53| 54 (28| 29 | 28| 30 (49| 49 | 49| 49 erbjuds.
Hogsta 511 64 | 261 39 52] 64 [27] 39 60 64 Ja 53| 54 53] 54 28] 29 (28] 29 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
400 |LISSMA 6:48 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 64 | 26| 39 |50 59 | 52| 64 | 27| 39 |50 59 | 60| 64 Ja 53| 54 | 53| 54 (28| 29 | 28| 29 (48| 48 | 49| 48 erbjuds.
Hogsta 54| 67 | 28( 41 541 68 (28] 42 62 67 Ja 53| 54 (53] 54 |27] 28 (27 28 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
401 |LISSMA 6:49 26 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 67 | 28| 41 | 45| 56 | 54| 68 | 28| 42 | 45| 56 | 62 | 67 Ja 53| 54 | 53| 54 (27| 28 | 27| 28 |47 | 47 | 47| 47 erbjuds.
Hogsta 551 69 | 30| 44 55 69 (30| 44 63 [ 69 Ja 541 54 [54] 54 [29] 29 (29] 29 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
402 |LISSMA 6:50 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 55| 69 | 30| 44 | 43| 49 | 55| 69 | 30| 44 | 43| 49 | 63| 69 Ja 54| 54 | 54| 54 (29| 29 | 29| 29 |47 | 47 | 47| 47 erbjuds.
Hogsta 541 69 29| 44 54169 (29 44 65| 7 Ja 541 55 [54] 55 29 30 (29 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
403 |LISSMA 6:51 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 541 69 (29 44 | 42| 50 | 54| 69 | 29| 44 | 41| 50 [ 65| 71 Ja 54| 55 | 54| 55 (29| 30 | 29| 30 |47 | 47 | 47| 47 erbjuds.
Hogsta W & |2 a9 B & || 2| <8 S6I{RUJal 15615581561 ook G0N 208 5301 | 529 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
404 |LISSMA 6:52 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 55| 69 | 29| 43 | 52| 66 | 55| 69 | 20| 43 | 52| 66 | 66| 70 Ja [56| 55 56| 55 |30 29 | 30| 20 | 53| 51 | 53| 51 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 55| 68 | 29| 42 55| 68 |29 42 67 ( 70 Ja 57 56 | 57 ( 56 | 31( 30 |31 31 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
405 |LISSMA 6:53 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 55| 68 | 29| 42 | 52| 65 | 55| 68 | 20| 42 | 52| 65 | 67| 70 Ja |57 56 [57| 56 | 31| 30 | 31| 31 | 54| 53 | 54| 53 | Fasad Fasadaigarder erbjuds.
Hogsta 9B @ || @) 4 <00 || R | e SSl{puEl Jal 1561 S6R 561 o6R| G0N H30R E301 | 530 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
406 |LISSMA 6:54 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 56| 67 [30| 41 |52 63 | 56| 67 | 30| 41 | 52| 64 |e8| 72 Ja |56 56 [56| 56 | 30| 30 | 30| 30 | 54| 55 | 54| 55 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 541 66 | 29( 41 54166 (29] 41 64 68 Ja [55] 53 55) 53 (30) 28 (30| 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
407 |LISSMA 6:55 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 54| 66 | 29| 41 | 43| 48 | 54| 66 | 29| 41 | 43| 48 | 64| 68 Ja 55| 53 | 55| 53 (30| 28 | 30| 28 |47 | 45 | 47| 45 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hagsta 53 66 | 28 41 53| 66 | 28 41 64 70 Ja 55| 55 | 55 55 | 30 ( 30 | 30 ( 30 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
408 |LISSMA 6:56 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 66 | 28| 41 | 50| 59 | 53| 66 | 28| 41 | 50| 59 | 64| 70 Ja 55| 55 [ 55| 55 [ 30| 30 | 30| 30 | 50| 50 | 51| 50 erbjuds.
Hogsta 53| 67 | 211 35 53| 67 [21] 35 66 ( 72 Ja 541 55 54] 55 | 22] 23 (22] 23 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
409 |LISSMA 6:57 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 67 | 21| 35 | 44| 49 | 53| 67 | 21| 35 | 44| 50 | 66| 72 Ja 54| 55 [54| 55 [ 22| 23 | 22| 23 | 48| 49 | 48| 49 erbjuds.
Hogsta 531 69 | 28| 44 53] 69 (28] 44 66 ( 74 Ja 541 56 [54] 56 29] 31 |29 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
410 |LISSMA 6:58 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 69 28| 44 | 44| 51 | 53| 69 | 28| 44 | 44| 51 | 66| 74 Ja 54| 56 [54| 56 [ 29| 31 | 29| 31 | 48| 47 | 48| 47 erbjuds.
Hogsta B 7|2 a9 B 7 || 2| < SSl{puEl Jal 156 (558561 ook (G0N H208 5301|529 Riktvérde for trafikbuller vid fasad dverskrids med véignara
411 |LISSMA 6:59 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 55| 71 | 29| 45 | 49| 70 | 55| 71 | 29| 45 | 49| 70 | 68| 73 Ja 56| 55 | 56| 55 | 30| 29 | 30| 29 |50 53 | 50| 53 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
Hogsta 56| 71 |30 45 56 ( 71 130 45 69 73 Ja 57 56 | 57 ( 56 | 31( 30 |31 31 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
412 |LISSMA 6:60 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 56| 71 [30| 45 [46| 54 [56| 71 [30| 45 [46| 54 69| 73 Ja 57| 56 | 57| 56 [31| 30 [31| 31 [51| 50 [ 51| 50 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 56| 70 | 30| 44 56 ( 70 | 30 44 7073 Ja 58 ( 58 |58 58 |32 32 |32 32 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
413 |LISSMA 6:61 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 56| 70 [30| 44 [44| 51 [56| 70 [ 30| 44 [43| 52 [ 70| 73 Ja |58| 58 | 58| 58 | 32| 32 | 32| 32 | 49| 50 | 49| 50 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 58| 73 |32 47 58 ( 73 |32 47 e Ja 59 ( 63 |59 63 |33 37 |33 37 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
414 |LISSMA 6:62 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 58| 73 [ 32| 47 [ 54| 68 58| 73 [ 32| 47 (55| 68 [ 71| 79 Ja 59| 63 | 59| 63 |33 | 37 [33| 37 |54 56 | 54| 56 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 53| 66 | 27| 40 541 66 (28] 40 65 ( 72 Ja 58 ( 60 | 58 ( 60 | 32( 34 |32 34 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
415 |LISSMA 6:63 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 53| 66 27| 40 [53| 64 [54| 66 [ 28| 40 [ 53| 64 [ 65| 72 Ja 58| 60 |58 | 60 32| 34 32| 34 54| 54 |54 54 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 53| 64 | 27| 38 53| 64 (27 38 65 ( 69 Ja 56 ( 59 | 57( 59 |31( 33 31 33 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus éverskrids med vagnara
416 |LISSMA 6:64 26 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 53| 64 |27| 38 [51| 61 [53| 64 [27| 38 [ 51| 61 [65] 69 Ja 56| 59 | 57| 59 [31| 33 [31| 33 [53| 53 [ 53| 53 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hagsta 54 66 | 28 | 40 54 66 | 28 [ 40 63 70 Ja 56| 58 | 56| 58 | 30| 32 | 30| 32 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad éverskrids med végnéra
417 |LISSMA 6:65 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 66 |28 | 40 [52| 63 [54| 66 [ 28| 40 [ 52| 63 [ 63| 70 Ja 56| 58 | 56| 58 |30 | 32 |30 32 |54 52 | 54| 52 innehalls. Inga fastighetsnéra atgérder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 52| 66 | 26| 40 53| 66 (27 40 61 68 Ja 56 ( 55 |56( 55 |30( 29 |30 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
418 |LISSMA 6:66 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 52| 66 [ 26| 40 |49 58 | 53| 66 | 27| 40 | 49| 58 | 61| 68 Ja |56 55 |56 55 |30( 20 |30| 20 |53| 50 [53] 50 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 511 63 | 26| 38 51 63 [26] 38 60 ( 70 Ja 541 55 [54] 55 29 30 (29 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
419 |LISSMA 6:67 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 63 [ 26| 38 |49 | 59 | 51| 63 | 26| 38 | 49| 60 [ 60| 70 Ja |54 55 54| 55 |29 30 |20] 30 | 52| 50 | 52| 50 erbjuds.
Hogsta 50| 61 |25] 36 51] 61 (26] 36 60 67 Ja 53| 53 53] 53 28| 28 (28 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
420 |LISSMA 6:68 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 61 [ 25| 36 |46 | 58 | 51| 61 | 26| 36 | 46| 58 |60 | 67 Ja |53 53 (53| 53 |28 28 | 28| 28 | 48| 49 |48 49 erbjuds.
Hogsta 511 64 | 261 39 51 65 26 40 61 67 Ja 53| 53 53] 53 28] 28 (28] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
421 |LISSMA 6:69 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 64 [ 26| 39 |46 | 56 | 51| 65 | 26| 40 | 46| 56 | 61| 67 Ja |53 53 (53| 53 |28 28 | 28| 20 | 49| 48 |49| 48 erbjuds.
Hogsta 52| 61 | 27| 36 521 61 27] 36 62 65 Ja 541 53 [54] 53 [29) 28 (29 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
422 |LISSMA 6:70 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 61 [27| 36 |49 61 | 52| 61 | 27| 36 | 49| 61 62| 65 Ja |54 53 [54| 53 |20 28 | 20| 20 | 49| 48 | 49| 48 erbjuds.
Hogsta 50| 62 | 25| 37 50| 62 [25) 37 59 [ 64 Ja 52| 53 [52] 53 |27] 28 (27 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
423 |LISSMA 6:71 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 62 |25 37 | 42| 46 | 50| 62 | 25| 37 | 42| 46 | 59| 64 Ja |52 53 |52 53 |27 28 |27 | 28 | 45| 44 | 45| 44 erbjuds.
Hogsta 48| 60 (23] 35 49 60 (24 35 58 64 Ja 521 51 (521 51 | 27] 26 (27 27 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
424 |LISSMA 6:72 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 60 | 23| 35 | 43| 50 49| 60 24| 35 (43| 50 |58 64 Ja |52 51 [52| 51 |27 | 26 | 27| 27 | 46| 46 | 46| 46 erbjuds.
Hogsta 47| 60 |22 35 47| 60 | 22| 35 56 | 61 Ja 50| 52 | 50| 52 | 25| 27 | 25| 27 Riktvarde fér trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
425 |LISSMA 6:73 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 60 | 22| 35 | 42| 51 | 47| 60 | 22| 35 42| 51 [ 56| 61 Ja |50 52 [50| 52 | 25| 27 | 25| 27 | 46| 46 | 46| 46 erbjuds.
Hogsta 47| 63 [22] 38 481 63 23] 38 56 [ 64 Ja 52| 52 (52] 52 |27 27 (27] 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
426 |LISSMA 6:75 25 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 63 | 22| 38 (42| 46 | 48| 63 (23| 38 |42 46 | 56 | 64 Ja 52| 52 | 52| 52 (27| 27 | 27| 28 | 46| 46 | 46| 46 erbjuds.
Hogsta 49| 63 (24 38 491 63 24 38 58 [ 65 Ja 541 53 [54] 53 [29] 28 (29 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
427 |LISSMA 6:76 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 63 | 24| 38 (43| 47 | 49| 63 (24| 38 | 42| 48 | 58 | 65 Ja 54| 53 | 54| 53 (29| 28 | 29| 29 |47 | 45 | 47| 45 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 50| 58 | 25| 33 50| 58 [25] 33 59 | 62 Ja 55| 55 [55] 55 [ 30| 30 (30| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
428 |LISSMA 6:77 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 58 [ 25| 33 |43 | 46 | 50| 58 | 25| 33 | 42| 46 | 59| 62 Ja |55 55 55| 55 |30( 30 |30| 30 | 48| 46 | 48| 46 erbjuds.
Hogsta 50| 60 | 25] 35 50| 60 [25] 35 58 [ 63 Ja 55| 54 [55] 54 | 30) 29 (30| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
429 |LISSMA 6:78 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 60 [ 25| 35 |43 | 47 | 50| 60 | 25| 35 | 42| 47 | 58| 63 Ja  [55| 54 [55( 54 | 30| 20 | 30| 30 | 48| 49 |48 49 erbjuds.
Hogsta 51 65 125] 39 51| 65 | 25| 39 59 | 67 Ja 56| 59 | 56| 59 | 30| 33 | 30| 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnéra
430 |LISSMA 6:79 26 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 65 [ 25| 39 |43 | 51 | 51| 65 | 25| 30 | 43| 52 [ 59| 67 Ja |56 59 (56| 59 | 30| 33 | 30| 33 | 49| 47 |49]| 47 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 54| 67 | 28( 41 541 67 (28] 4 64 72 Ja 56 ( 61 |56( 61 |30( 3530 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad éverskrids med vagnara
431 |LISSMA 6:80 26 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 67 |28 41 |43 | 51 | 54| 67 | 28| 41 | 43| 51 64| 72 Ja |56 61 56| 61 |30( 35 |30| 35 | 49| 52 |49 52 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Delomrade 8 - Jordbro Vastra
Hogsta 1] 71 1191 39 521 7 [20] 39 57 [ 61 Ja 54159 [55] 71 | 22] 27 (23] 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
432 |KALVSVIK 11:632 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49 7 17| 39 | 48| 55 [ 51| 71 19| 39 | 50| 56 | 55| 58 Ja 52| 55 | 53| 70 (20| 23 | 22| 39 (52| 55 | 52| 68 erbjuds.
Hogsta 50| 72 118 40 S11 7 [19] 39 56 [ 62 Ja (53] 59 541 71 (21) 27 |22] 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
433 |KALVSVIK 11:633 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 490 72 | 17| 40 (49 55 | 50| 71 18| 39 | 50| 56 | 55| 58 Ja 52| 57 | 53| 71 (20| 25 | 21| 39 [ 52| 57 | 53| 69 erbjuds.
Hogsta 50| 72 118 40 5117 [19] 39 56 [ 62 Ja (53] 58 541 71 (21) 26 |22] 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
434 |KALVSVIK 11:634 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 72 | 17| 40 (48 55 | 50| 71 18| 39 | 49| 55 | 54| 58 Ja 52| 56 | 53| 71 (20| 24 | 21| 39 (51| 54 | 52| 69 erbjuds.
Hogsta 50| 72 118 40 511 7 [19] 39 56 [ 62 Ja (53] 60 [54) 71 (21) 28 |22 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
435 |KALVSVIK 11:635 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 72 | 17| 40 (48 51 | 50| 71 18| 39 | 49| 55 | 54| 58 Ja 52| 56 | 53| 71 (20| 24 |21 39 (51| 56 | 52| 69 erbjuds.
Hogsta 50| 71 |18 39 511 70 [19] 38 56 [ 62 Ja (53] 57 (541 71 21) 25 | 22] 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
436 |KALVSVIK 11:636 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48 [ 71 16| 39 [48| 51 (49| 70 (17| 38 [ 49| 55 | 54 | 58 Ja 51| 55 | 52| 70 (19| 23 | 20| 38 [ 51| 55 | 52| 69 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 50| 72 118 40 521 7 [20] 39 57| 63 Ja 541 60 [55] 71 |22] 28 (23] 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
437 |KALVSVIK 11:637 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 72 | 17| 40 | 49| 52 | 50| 71 [ 18| 39 (50| 53 |55 60 Ja | 53| 57 | 54| 71 | 21| 25 | 22| 39 | 51| 55 [ 52| 70 erbjuds.
Hogsta 50| 73 |18 41 521 73 (20 41 57 | 64 Ja 541 61 (55] 73 | 22] 29 | 23| # Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
438 |KALVSVIK 11:638 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 73 | 17| 41 | 49| 54 | 50| 72 [ 18| 40 [ 50| 54 |55 60 Ja | 53| 57 | 54| 72 | 21| 25 | 22| 41 | 51| 55 [ 52| 70 erbjuds.
Hogsta 511 65 191 33 52 65 20| 33 56 [ 56 Ja 54| 56 [55] 65 |22 24 (23] 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
439 |KALVSVIK 11:666 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 62 | 16| 30 | 46| 51 | 50| 62 [ 18| 30 48| 51 |54 52 Ja |52 52 | 53| 60 | 20| 20 | 21| 20 | 50| 52 [ 51| 58 erbjuds.
Hogsta 511 64 |19 32 52] 64 20] 32 57| o7 Ja 54| 57 [55] 64 |22) 25 (23] 32 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
440 |KALVSVIK 11:667 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 62 | 16| 30 | 47| 50 | 50| 62 [ 18| 30 49| 51 |55 52 Ja | 53| 52 |53| 61 | 21| 20 | 21| 20 | 50| 50 [ 51| 58 erbjuds.
Hogsta 511 64 | 191 32 53] 63 [21] 31 57 | 58 Ja 55| 57 [55] 62 | 23] 25 | 23] 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
441 |KALVSVIK 11:669 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 62 | 17| 30 | 47| 51 | 50| 62 [ 18| 30 (49| 52 |55 55 Ja | 53| 53 |54 61 | 21| 21 | 22| 20 | 51| 52 [ 52| 58 erbjuds.
Hogsta 511 69 | 191 37 521 69 (20 37 56| 57 Ja 541 57 [54] 69 |22] 25 (23] 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
442 |KALVSVIK 11:773 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 68 | 16| 36 | 46| 49 | 49| 67 [17| 35 (47| 49 |54 54 Ja |52 54 | 52| 67 | 20| 22 | 20| 35 | 49| 53 [ 50| 65 erbjuds.
Hogsta 2| & || & B & | =) & SSlIREl Jal 561 SOR 56N H6OR| (24 27 24| 537 Riktvérde for trafikbuller vid fasad éverskrids med véignara
443 |KALVSVIK 11:774 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 49| 68 | 17| 36 | 47| 50 | 51| 68 [ 19| 36 48| 51 | 56| 56 Ja |54 56 [54| 68 |22 24 | 22| 36 | 50| 52 | 51| 65 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 521 69 | 20| 37 53] 69 (21 37 58| 57 Ja 54| 57 [55] 69 [22) 25 (23] 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
444 |KALVSVIK 11:775 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51 68 (19| 36 | 47| 53 | 52| 68 [ 20| 36 | 48| 54 [ 56 | 55 Ja 53| 54 | 53| 68 (21| 22 | 22| 36 (50| 50 | 51| 65 erbjuds.
Hogsta 511 67 | 191 35 521 66 20] 34 57| o7 Ja 54| 55 [55] 67 |22] 23 (23] 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
445 |KALVSVIK 11:776 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51 67 (19 35 | 51| 57 | 52| 66 |20 34 | 52| 58 | 57| 57 Ja 54| 55 | 55| 67 (22| 23 | 23| 35 [ 53| 53 | 53| 65 erbjuds.
Hogsta 53| 67 | 21| 35 54| 66 | 22| 34 58 | 59 Ja 55| 58 | 56| 66 | 23| 26 | 24| 35 Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med avseende pa vagtrafik
. med végnara bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus
446 |KALVSVIK 11:777 32 och pa uteplats innehalls med avseende pa all statlig infrastruktur. Inga
BV 51| 64 | 19| 32 | 50| 56 | 53| 64 | 21| 32 | 52| 57 | 57| 58 Ja 54 54 | 54| 64 |22 22 |22 32 | 52| 52 | 53| 60 fastighetsnara atgarder erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder |buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Vagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 53 [ 65 | 21 33 54 64 (22 32 57| 59 Ja 95 ( 57 [55( 64 23 25 {23 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
447 |KALVSVIK 11:778 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 65 [19| 33 |50 | 56 | 52| 64 | 20| 32 | 52| 56 | 57| 57 Ja [54| 54 |54 64 |22 22 | 22| 32 | 52| 51 |53 63 erbjuds.
Hogsta 54 66 | 22| 34 55| 66 | 23| 34 58 | 59 Ja 54| 56 | 55| 66 | 22| 24 | 23| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
448 |KALVSVIK 11:779 32 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 66 [ 20| 34 | 51| 56 | 53| 65 | 21| 33 | 52| 56 | 57| 59 Ja |53 53 53| 66 |21 21 |21| 34 | 52| 50 | 52| 63 erbjuds.
Hogsta 54| 67 | 22| 35 56 ( 66 |24 34 58 [ 59 Ja 54| 56 [55] 66 |22) 24 (23] 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
449 |KALVSVIK 11:780 32 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 66 [ 20| 34 | 51| 56 | 54| 65 | 22| 33 | 52| 56 | 57| 57 Ja |53 53 53| 66 |21| 21 | 21| 34 | 52| 50 | 53| 64 erbjuds.
Hogsta 54 66 | 22| 34 55| 65 | 23| 33 58 | 58 Ja 54| 54 | 55| 66 | 22| 22 | 23| 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
450 |KALVSVIK 11:781 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 66 [ 20| 34 | 51| 57 | 53| 65 | 21| 33 | 53| 58 | 57| 57 Ja |53 53 53| 66 |21 21 | 21| 34 | 52| 49 | 52| 64 erbjuds.
Hogsta 541 63 | 22( 31 55 63 23] 31 58 ( 61 Ja 53] 53 [54] 63 | 21] 21 | 22] 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
451 |KALVSVIK 11:782 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 61 [ 21| 29 | 52| 56 | 54| 60 | 22| 28 | 53| 57 | 57| 60 Ja |53 51 [54| 61 | 21| 19 | 22| 30 | 52| 49 | 53| 60 erbjuds.
Hagsta 54 62 | 22| 30 56| 62 | 24| 30 59 | 61 Ja 53| 53 | 54| 62 | 21| 21 22 3 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
452 |KALVSVIK 11:783 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 60 [ 21| 28 | 52| 56 | 54| 59 | 22| 27 | 53| 56 | 57| 60 Ja |53 51 [54| 60 | 21| 19 | 22| 20 | 52| 49 | 53| 59 erbjuds.
Hogsta 541 611221 29 56| 60 (24 28 58 61 Ja 541 53 [54] 60 |22] 21 (22] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
453 |KALVSVIK 11:784 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 53| 60 [ 21| 28 | 52| 57 | 54| 59 | 22| 27 | 53| 57 | 57| 60 Ja |53 52 [54| 59 | 21| 20 | 22| 28 | 52| 49 | 53| 55 erbjuds.
Hagsta 541 62 122 30 55| 61 23| 29 58 | 61 Ja 54| 53 | 54| 61 122 21 22| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
454 |KALVSVIK 11:785 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgéarder
BV 52| 60 [20| 28 | 51| 57 | 53| 59 | 21| 27 | 51| 57 | 58| 59 Ja |53 51 [54| 59 | 21| 19 | 22| 28 | 49| 48 | 51| 55 erbjuds.
Hogsta 53| 64 | 21| 32 53] 63 [21] 31 56 [ 60 Ja 511 52 (53] 63 [19] 20 |21 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
455 |KALVSVIK 11:786 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 59 [19| 27 |49 57 | 51| 60 | 19| 28 | 49| 56 | 53| 60 Ja |49 51 | 51| 57 | 17| 19 | 19| 27 | 45| 46 | 49| 50 erbjuds.
Hogsta 52| 62 | 20| 30 53] 62 (21] 30 56 [ 60 Ja 511 51 (53] 62 | 19] 19 | 21| 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
456 |KALVSVIK 11:787 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50 58 | 18| 26 | 49| 56 | 51| 58 | 19| 26 | 49| 56 | 54 | 60 Ja 49| 51 | 51| 58 (17| 19 | 19| 27 (46| 46 | 49| 47 erbjuds.
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atgarder |buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
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Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 52| 62 1 20| 30 53| 61 21 29 56 | 60 Ja 51| 51 53| 61 190 19 f21( 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnéara
457 |KALVSVIK 11:788 32 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 58 [ 18| 26 |48 | 53 | 51| 58 | 19| 26 | 49| 53 [ 53| 60 Ja |49 49 | 51| 58 | 17| 17 | 19| 27 | 46| 45 | 49| 47 erbjuds.
Hogsta 521 65 |20 33 53] 64 [21] 32 57| o7 Ja 55| 54 [55] 65 23] 22 (23] 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
458 |KALVSVIK 11:798 32 bullerskyddsskéarmar enligt végplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 61 | 16| 20 | 45| 52 | 50| 61 18| 20 [ 46| 53 |54 54 Ja | 53| 53 | 53| 61 | 21| 21 | 21| 30 | 48| 48 | 49| 55 erbjuds.
Hogsta 511 65 191 33 53] 64 (21] 32 56 [ 56 Ja 54| 55 [55] 64 |22] 23 (23] 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
459 |KALVSVIK 11:799 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 63 | 15| 31 | 44| 46 | 49| 62 [ 17| 30 [ 46| 46 |53 54 Ja | 52| 51 | 52| 62 | 20| 19 | 20| 31 | 47| 46 | 49| 58 erbjuds.
Hogsta 541 60 | 22| 28 551 59 (23] 27 58 ( 61 Ja 541 53 [55] 59 |22 21 (23] 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
460 |KALVSVIK 11:943 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 52| 59 [20| 27 | 51| 57 | 52| 58 | 20| 26 | 52| 57 | 56| 61 Ja |52 51 (53| 59 |20 19 | 21| 28 | 49| 50 | 52| 56 erbjuds.
Hogsta 53| 60 |21 28 541 59 (22] 27 58 61 Ja 541 53 [55] 59 |22] 21 (23] 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
461 |KALVSVIK 11:944 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 59 [19| 27 | 51| 55 | 52| 58 | 20| 26 | 51| 55 | 56| 61 Ja |52 51 (53| 58 |20 19 | 21| 27 | 50| 50 | 52| 55 erbjuds.
Hogsta 541 59 | 22| 27 54159 (22] 27 58 61 Ja 541 53 [55] 59 |22] 21 (23] 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
462 |KALVSVIK 11:945 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 58 [19| 26 | 51| 55 | 52| 58 | 20| 26 | 52| 55 | 56 | 61 Ja |52 51 [53| 57 |20 19 | 21| 26 | 50| 50 | 52| 55 erbjuds.
Hogsta 541 60 | 22| 28 541 60 22] 28 59 | 62 Ja 541 53 [55] 59 |22] 21 (23] 28 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
463 |KALVSVIK 11:946 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 60 [19| 28 | 51| 57 | 52| 60 | 20| 28 | 52| 57 | 56| 61 Ja |52 51 (53| 57 |20 19 | 21| 26 | 50| 49 | 52| 55 erbjuds.
Hdgsta 541 60 | 22| 28 55| 60 | 23| 28 59 | 62 Ja 54| 53 | 55| 59 | 22| 21 23| 29 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
464 |KALVSVIK 11:947 32 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéara atgarder
BV 51| 60 [19| 28 | 51| 57 | 52| 59 | 20| 27 | 52| 58 | 57| 62 Ja |53 52 (53| 58 |21| 20 | 21| 28 | 50| 49 | 52| 55 erbjuds.
Hagsta 53| 61 1 21] 29 541 60 | 22| 28 58 | 59 Ja 53| 52 | 55| 61 | 21| 20 | 23| 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
465 |KALVSVIK 11:948 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 61 19| 29 [ 51| 58 [ 52| 60 (20| 28 (52| 58 | 55| 59 Ja 52| 51 | 53| 60 (20| 19 | 21| 29 [ 50| 49 | 52| 59 erbjuds.
Hagsta 54 60 | 22| 28 54| 60 | 22 28 58 [ 61 Ja 54| 52 |55 59 | 22 20 | 23 ( 29 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
466 |KALVSVIK 11:949 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 60 | 19| 28 | 51| 55 | 52| 59 | 20| 27 | 52| 55 | 56 | 59 Ja 52| 51 | 53| 59 (20| 19 | 21| 28 [ 50| 49 | 52| 57 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet Van |DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 541 62 | 22| 30 541 61 (221 29 58 61 Ja 541 53 [55] 61 22) 21 (23] 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
467 |KALVSVIK 11:950 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 62 [19| 30 | 51| 52 | 52| 61 | 20| 20 | 52| 53 | 56| 61 Ja |52 52 [53| 61 |20 20 | 21| 30 | 50| 49 | 52| 60 erbjuds.
Hogsta 531 63 | 21( 31 541 63 [22] 31 58 59 Ja 53] 52 541 63 | 21] 20 | 22| 31 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
468 |KALVSVIK 11:951 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 63 [19| 31 | 51| 58 | 52| 62 | 20| 30 | 52| 58 | 56| 59 Ja |52 50 [53| 62 |20 18 | 21| 31 | 51| 48 [ 52| 60 erbjuds.
Hogsta 511 61 1191 29 521 61 (20] 29 56 [ 59 Ja 52| 50 (53] 61 (20 18 (21 30 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
469 |KALVSVIK 11:952 32 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 51| 61 [19| 29 | 45| 40 | 52| 61 | 20| 20 | 45| 40 | 56| 59 Ja |52 50 [53| 61 |20 18 | 21| 30 | 46| 41 | 48| 60 erbjuds.
Hogsta 50| 59 | 24| 33 50| 59 | 24| 33 58 | 60 Ja 57| 60 [ 57| 60 |31 34 [ 31| 34 Fasad
. Riktvarde for trafikbuller dverskrids med vagnara bullerskyddskarmar
470 |KALVSVIKAT:A 26 enligt vagplanen. Fasadatgarder och lokal skarm vid uteplats erbjuds.
BV 50| 59 |24 33 | 50| 57 (50| 59 | 24| 33 (50| 57 | 58 | 60 Ja 57| 60 [ 57| 60 | 31| 34 (31| 34 | 56| 57 | 56| 57 | Fasad | Uteplats
Hogsta 541 61 |24 31 541 61 (24] 31 56 [ 56 Ja 52| 56 [55] 61 |22) 26 (25] 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
471 |SLATMOSSEN 1:189 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 59 [20| 29 |40 51 | 50| 59 | 20| 20 | 41| 47 |53| 54 Ja |49 53 | 51| 59 | 19| 23 | 21| 30 | 42| 41 [ 43| 56 erbjuds.
Hogsta 54| 62 | 24| 32 541 62 (24 32 57 56 Ja 53| 55 [55] 62 | 23] 25 (25 33 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
472 |SLATMOSSEN 1:189 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 60 | 19| 30 | 45| 47 49| 60 [ 19| 30 45| 48 [ 53| 55 Ja |49 54 | 51| 60 | 19| 24 | 21| 31 | 45| 48 | 46| 60 erbjuds.
Hogsta 56| 67 | 26| 37 56 ( 67 | 26( 37 59 [ 58 Ja 55| 57 (55| 67 |25) 27 (26 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
473 |SLATMOSSEN 1:190 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 62 | 19| 32 (44| 42 |50 62 (20| 32 |44 42 | 52| 56 Ja 48| 51 |50 62 (18| 21 | 20| 32 | 42| 42 | 45| 62 erbjuds.
Hogsta 541 64 | 24| 34 55| 64 [25] 34 57| 58 Ja 53| 55 [55] 64 23] 25 (25] 35 Riktvérde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
474 |SLATMOSSEN 1:190 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 63 | 19| 33 (44| 42 |49 63 (19| 33 |44 42 | 52| 54 Ja 48| 52 | 51| 63 (18| 22 | 21| 34 | 42| 41 | 45| 62 erbjuds.
Hogsta 55| 66 | 25| 36 55| 66 [25] 36 58| 57 Ja 53| 55 [55] 66 23] 25 (25| 36 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
475 |SLATMOSSEN 1:190 30 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 62 | 18| 32 (44| 42 |49 62 (19| 32 |44 42 | 50| 53 Ja 48| 52 |50 62 (18| 22 | 21| 32 | 42| 41 | 45| 62 erbjuds.
Hagsta 53| 69 | 23| 39 54 69 | 24 39 58 [ 57 Ja 54| 57 | 54 69 | 24 27 | 24 ( 39 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
476 |SLATMOSSEN 1:190 30 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 46 | 67 | 16| 37 (44| 42 | 47| 67 (17| 37 |44 42 | 50| 49 Ja 47| 48 |49 67 (17| 18 | 19| 37 | 42| 42 | 45| 62 erbjuds.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Vagnara |Med vagnara bullerskyddskarm
atgarder |[buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |lnomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus [Utomhus |Inomhus [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |vid fasad |Vagplan [inklusive |Vagplan [inklusive |[fastighetsnéra
Vagplan Véagplan  |inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra- struktur struktur
struktur
Nr |Fastighet van [DnTw [dB]|Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax Leq |Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq [Lmax |Leq |Lmax
Hogsta 53| 63 | 24| 34 53| 63 | 24 34 57| 58 Ja 52| 55 |55( 63 (23| 26 26| 35 Riktvéarde for trafikbuller vid fasad och péa uteplats innehéalls med véagnara
477 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 51| 61 |22 32 |49 52 | 52| 61 | 23| 32 | 50| 52 | 53| 57 Ja 48| 55 | 52 61 | 19| 26 | 23| 33 | 47| 53 | 51| 53 erbjuds.
Hogsta 51( 69 | 22| 40 52 69 | 23 40 56 [ 57 Ja 52 57 | 53 69 | 23 ( 28 | 25 ( 40 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
478 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 48| 66 19| 37 (44| 45 (49| 66 (20| 37 (45| 46 | 51| 54 Ja 47| 52 | 50| 66 |18 23 | 21| 37 45| 47 | 47| 60 erbjuds.
Hogsta 54| 64 | 25| 35 56| 64 | 27| 35 61| 62 Ja 56| 62 | 56| 64 | 27| 33 | 27 37 Riktvérde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med végnara
479 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 51| 62 | 22| 33 | 52| 57 | 53| 61 | 24| 32 | 54| 57 | 58| 62 Ja |53 60 [53| 61 |24 31 | 24| 35 | 53| 58 | 53| 58 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 56 ( 65 | 27| 36 57 65 | 28| 36 62 | 61 Ja 56| 59 | 56| 65 | 27| 30 | 27 37 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
480 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 54| 63 |25 34 | 55| 58 | 55| 63 | 26| 34 | 55| 56 | 61| 59 Ja |55 58 [55| 63 | 26| 20 | 26| 35 | 53| 54 | 54| 57 innehalls. Inga fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Hogsta 52 64 | 23| 35 53| 64 | 24 35 57 58 Ja 53| 54 | 54| 64 | 24| 25 | 25| 36 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med végnéra
481 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 47| 63 | 18| 34 (47| 54 | 48| 63 | 19| 34 (48| 54 | 51| 55 Ja 48| 54 | 50| 63 (19| 25 | 21| 34 (45| 45 | 47| 60 erbjuds.
Hogsta 55| 64 | 26| 35 56| 64 | 27| 35 61| 62 Ja 55| 62 | 56| 64 | 26| 33 | 27| 37 Riktvéarde for trafikbuller vid fasad och uteplats innehalls med avseende
482 |SLATMOSSEN 1:191 29 E)a vagplanep. Bidrag fran qulq statpg |nfrast.rukturu|nnebar att riktvarde
overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 53| 62 | 24| 33 | 54| 57 | 54| 62 | 25| 33 | 54| 57 | 59| 61 Ja 54| 61 | 54| 61 | 25| 32 | 25| 35 | 54| 57 |54 57 fastighetsndira atgarder erbjuds.
Hogsta 52 65 | 23| 36 53| 65 | 24 36 57 | 58 Ja 53| 58 | 55| 65 | 24| 29 | 26| 37 Riktvérde fér trafikbuller vid fasad och p4 uteplats innehalls med vagnéra
483 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 49| 62 (20| 33 (44| 47 (50| 62 (21| 33 (45| 47 | 83| 57 Ja 50| 57 | 51| 62 (21| 28 | 23| 34 (45| 42 | 47| 54 erbjuds.
Hégsta 54| 69 | 25( 40 55| 69 [ 26| 40 61| 65 Ja 57| 65 | 58| 69 | 28| 36 | 29 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids med vagnara
484 [SLATMOSSEN 1:191 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplan. Riktvarde inomhus och pa uteplats
BV 53| 66 |24 37 | 52| 56 | 55| 66 | 26| 37 | 54| 57 | 61| 65 | Ja |56| 65 |56| 66 [27| 36 | 27| 40 | 54| 61 | 54| 61 innehalls. Inga fastighetsnara atgérder erbjuds.
Hogsta 52| 62 | 23| 33 53| 62 |24 33 56 | 56 Ja 52( 55 |54 61 |23( 26 |25/ 34 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
485 |SLATMOSSEN 1:192 29 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 50| 60 [21| 31 [49( 50 [51| 60 [ 22| 31 [49| 50 |51 54 Ja | 48| 53 | 52| 60 | 19| 24 | 23| 32 | 45| 52 | 50| 52 erbjuds.
Hogsta 551 79 | 18 42 56 ( 79 | 19 42 59| 61 Ja 55( 61 | 56( 79 | 18| 24 | 21| 42 Byggnad som &r en vardlokal. For vardlokaler finns inte riktvarden for
486 [SODERBYMALM 3:241 37 trafikbuller vid fasad eller pa uteplats. Riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 53| 79 [ 16| 42 | 43| 51 | 54| 78 [ 17| 41 | 45| 52 | 57| 58 | Ja |51| 57 | 53| 78 [ 14| 20 | 18| 41 | 42| 43 | 44| 50 fastighetsnara atgérder foreslas.
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NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG
Utan Véagnéra |Med végnara bullerskyddskarm
atgarder [buller-
skydds-
Fasad- Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |Inomhus |Uteplats |Utomhus |skarm Utomhus  [Utomhus |Inomhus  [Inomhus |Uteplats [Uteplats |Erbjudande om Kommentar
isolering |vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad |[vid fasad [Vagplan [inklusive [Vagplan [inklusive [fastighetsnara
Vagplan Véagplan  [inklusive statlig infra- statlig infra{skyddsatgarder
statlig infra struktur struktur
struktur
Nr  |Fastighet van |DnTw [dB]|Leq [Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax [Leq |Lmax Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax |Leq |Lmax [Leq |Lmax |Leq [Lmax
Hogsta 60| 72 | 31| 43 62 71 | 33 42 68| 72 Ja 63| 72 | 63| 72 (34 43 |34 46 Fasad Riktvarde for trafikbuller vid fasad och inomhus 6verskrids med vagnara
487 |SODERBYMALM 3:249 29 bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden pa uteplats innehalls.
BV 59| 67 [30| 38 | 53| 64 | 61| 68 | 32| 39 | 55| 64 | 67| 70 Ja |62 70 [62| 70 | 33| 41 | 33| 43 | 51| 59 | 51| 64 | Fasad Fasadatgérder erbjuds.
Hogsta 56| 73 | 27| 44 57| 73 | 28| 44 62 63 Ja 59| 66 | 59| 68 | 30( 37 |30 41 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
488 |SODERBYMALM 3:254 29 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 54| 70 | 25| 41 | 51| 57 | 55| 70 | 26| 41 | 52| 57 | 61| 63 Ja 59| 66 | 59| 68 | 30| 37 | 30| 41 | 57| 63 | 57| 63 Uteplats |innehalls. Lokal skérm vid uteplats erbjuds.
Hégsta 52| 65 | 23| 36 54| 66 | 25| 37 59 | 62 Ja 55| 62 | 56| 66 | 26| 33 | 27| 38 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och uteplats innehalls med avseende
489 |SODERBYMALM 3:255 29 pa vagplanen. Bidrag fran 6vrig statlig infrastruktur innebér att riktvarde
: overskrids vid fasad, men riktvarde inomhus innehalls. Inga
BV 52| 65 | 23| 36 | 51| 57 | 54| 66 | 25| 37 | 52| 58 | 59| 62 Ja 55| 62 | 56| 66 | 26| 33 | 27| 38 | 55| 61 | 55| 62 fastighetsnéira atgarder erbjuds.
Hogsta 50 ( 70 | 25| 45 52 70 | 27| 45 56 | 59 Ja 51| 51 | 52| 69 | 26| 26 | 27 40 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vignara
490 [SODERBYMALM 3:258 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 50| 70 | 25| 45 | 50| 55 | 52| 70 | 27| 45 | 51| 55 | 56| 59 Ja 51| 51 | 52| 69 | 26| 26 | 27| 40 | 50| 49 | 52| 69 erbjuds.
Hégsta 51| 73 | 26| 48 52| 73 | 27| 48 56 [ 56 Ja 49| 53 | 51| 73 | 24| 28 | 25| 44 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
491 [SODERBYMALM 3:259 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 51| 73 | 26| 48 | 48| 54 | 52| 73 | 27| 48 | 50| 55 | 56 | 56 Ja 49| 53 | 51| 73 | 24| 28 | 25| 44 | 47| 46 | 50 | 69 erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med vagnara
Hogsta 56| 77 | 31| 52 57| 77 | 32| 52 59 | 62 Ja 52| 51 55| 77 [ 27| 26 | 28 | 47 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus och pa
. uteplats innehalls med avseende pa vagtrafik. Denna byggnad kommer
492 |SODERBYMALM 3:260 % att fa fastighetsnéra atgarder inom Trafikverkets "Projekt Nynasbanan
BV 56 77 | 31| 52 | 56| 60 |57 77 | 32| 52 | 57| 61 | 59 | 62 Ja 52| 51 | 65| 77 (27| 26 | 28| 47 [ 53| 50 | 55| 75 godsanpassning”. Inga fastighetsnara atgarder erbjuds inom projekt
Tvarforbindelse Sodertérn.
Hogsta 53 ( 70 | 28| 45 55| 71 | 30| 46 60 | 61 Ja 54| 66 | 55( 71 [29( 31 [30] 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vignara
493 [SODERBYMALM 3:261 25 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnara atgarder
BV 53| 70 (28| 45 (53| 60 [55( 71 (30| 46 |54 | 61 |60 61 Ja | 54| 56 | 55| 71 | 29| 31 | 30| 42 | 54| 55 | 55| 67 erbjuds.
Hogsta 50| 71 | 25| 46 511 71 | 26| 46 56 | 57 Ja 52| 63 |53 72 (27| 28 28] 42 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats innehalls med vagnara
494 [SODERBYMALM 3:261 25 bullerskyddsskéarmar enligt vagplanen. Inga fastighetsnéra atgarder
BV 50| 71 |25 46 | 48| 52 | 51| 71 | 26| 46 | 49| 52 | 56| 57 Ja (52| 53 (53| 72 |27 28 | 28| 42 | 48| 47 [ 51| 70 erbjuds.
Riktvarde for trafikbuller vid fasad innehalls med vagnara
Hogsta 57 ( 77 | 29| 49 59 77 | 31| 49 62 | 66 Ja 55( 59 | 56| 77 27| 31 | 29| 49 bullerskyddsskarmar enligt vagplanen. Riktvarde inomhus och pa
-. . uteplats innehalls med avseende péa vagtrafik. Denna byggnad kommer
495 |SODERBYMALM 3:262 28 att fa fastighetsnara atgarder inom Trafikverkets "Projekt Nynasbanan
BV 57| 77 | 29| 49 | 55| 64 [59| 77 | 31| 49 |57 64 |62 66 Ja |55 59 56| 77 [27| 31 | 29| 49 |52 50 [ 55| 76 godsanpassning”. Inga fastighetsnéra Atgarder erbjuds inom projekt
Tvarférbindelse Sodertdrn.
Hogsta 56| 69 |24 37 57( 69 | 25( 37 63| 67 Ja 60| 67 (60 69 28] 35 (28] 39 Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pa uteplats éverskrids med
496 |SODERBYMALM 3:315 32 vagnara bullerskyddskarmar enligt vagplanen. Riktvarden inomhus
BV 54| 64 | 22| 32 | 54| 60 | 56| 64 | 24| 32 | 56| 61 | 62| 66 Ja |59 66 |60| 66 | 27| 34 | 28| 36 | 59| 66 | 60| 66 Uteplats |"nehalls. Lokal skarm vid uteplats erbjuds.
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