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1 Inledning

1.1 Om Tvarférbindelse Sodertdrn

Projekt Tvarforbindelse Sodertorn omfattar framtagande av viagplan for en ny motortrafikled och en
gang- och cykelvag mellan E4/E20 vid Varby/Masmo i vaster till Haninge i Gster.

Dagens vag 259 ar kraftigt trafikerad av framforallt hog andel tung trafik. Vagen ar
underdimensionerad, pa vissa strackor i daligt skick och 6ver hela sin striackning olycksdrabbad. Det
saknas géng- och cykelvdgar i manga delar av utredningsomradet och de gang- och cykelvigar som
finns ar av varierande standard. Kollektivtrafik trafikerar utmed vag 259 men har idag lang restid pa
grund av délig framkomlighet.

Motortrafikleden ska forbattra mojligheterna att resa tvars Sodertorn. Den ska skapa forutsiattningar
for konkurrenskraftig kollektivtrafik och ge den tunga trafiken en siker och framkomlig vig.
Tvarforbindelse Sodertorn ska dven avlasta Gvrigt vigniat pa Sodertérn och i sédra Stockholm. Géng-
och cykelvagen, som till storsta del 16per parallellt med motortrafikleden, ger gdende och cyklister en
mojlighet att resa sdkert och pa ett sammanhéangande nit av gdng- och cykelvagar.

1.2 Trafikprognoser i planeringsprocessen

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafikprognoser for alla trafikslag
inom saval persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa sé kallade basprognoser ar
bland annat att utgora underlag for samhillsekonomiska analyser av dtgarder som péaverkar
transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
regional och lokal nivé anvinds trafikprognoserna for exempelvis kapacitetsanalyser och
dimensionering av infrastrukturprojekt.:

Trafikverket tar fram och tillhandahéller prognoser for gods- och persontransporter inom bland annat
vag och jarnvig. Arbetet stims av med olika myndigheter. Underlag till basprognosen kommer bland
annat fran regeringens langtidsutredning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling
samt SCB:s befolkningsprognoser.

Prognoserna ska ses som indikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet att de
forutsiattningar som antas ocksa intraffar. Syftet ar att skapa tydliga och jamférbara forutsattningar for
samhillsekonomiska berdkningar men dven underlag for andra analyser som Trafikverket gor. Det ar
endast en mdjlig framtid som redovisas; en framtid dar i princip endast dagens beslutade politik och
atgarder har genomforts. Det ar viktigt att vara medveten om att det med all sikerhet kommer att tas
andra beslut i framtiden som kan péaverka transporternas utveckling. I utredningarna kompletteras
darfor oftast basprognoserna med kanslighetsanalyser.2

I regeringens infrastrukturproposition3 finns beskrivet att Trafikverkets basprognoser ska “utga fran
nu beslutade forutsittningar, styrmedel och planer for infrastrukturen” samt “beakta arbetet hos
andra statliga aktorer”. Det innebar bl.a. att det r gillande nationella och regionala
infrastrukturplaner som ska ligga till grund for vilken framtida infrastruktur som ska finnas med i
prognoserna, samtidigt som enbart beslutade styrmedel i form av skatter, avgifter m.fl. ska ingé i
prognosforutsittningarna.

Beslut om statlig infrastruktur, berdkningar av atgirders effekter och fysisk planering bor goras utifran
den nationella prognosen. Om detta av nagot skil inte skulle vara lampligt bor avvikelsen motiveras
och den prognos som anviands relateras till den nationella basprognosen.

1 Prognos for Persontrafiken 2040 — Trafikverkets basprognoser 2016-04-01 Publ. 2016:059
2 Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser Version 2016-04-01
3 Prop 2012/13:25
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1.3 Syfte med dokumentet

I projektet har en trafikprognos tagits fram i syfte att ge underlag fér dimensionering av
motortrafikleden, korsningspunkter, lokalviagnat m.m. Trafikprognosen har dven tagits fram som
underlag for berdkning av buller, luftkvalitet och andra miljokonsekvenser. Prognosar for projektet ar
ar 2045, alltsé 20 ar efter planerad trafik6ppning.

Syftet med detta PM ér att redogora for de trafikprognoser som har tagits fram, presentera resultat
frdn den dimensionerande prognosen, samt redovisa metodval.
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2 Metod

2.1 Metod och program

I det inledande arbetet med vigplanen, d& samradsunderlag tas fram, utgor trafikprognosen underlag
for beslut om 6vergripande trafikteknisk standard. I det skede som Tvarforbindelse S6dertorn befinner
sig i, arbete med samradshandling och granskningshandling, utgor trafikprognosen underlag for
dimensionering av vaganlaggningen. Trafikprognosen ar dven indata till den samhallsekonomiska
kalkylen.

Trafikprognosen tas fram med en nationell trafikprognosmodell. For persontrafik anvinds Sampers
och for godstransporter Samgods. Trafikprognosmodellen resulterar i en trafikprognos. En
trafikprognos beskriver den framtida utvecklingen av trafiken (exempelvis uttryckt i antal fordon eller
antal fordonskilometer) samt framtida efterfragan pa resor och godstransporter (uttryckt i antal
passagerare, antal personkilometer, antal tonkilometer m.fl.).

Trafikprognoserna for Tvarforbindelse Sodertorn tas fram med Trafikverkets verktyg SAMPERS som
modellerar i princip allt personresande inom landet med hjalp av socioekonomiska data, som t.ex.
transportutbud, och ar skapad utifran nationella resvaneundersokningar. Verktyget har anvints i den
nationella infrastrukturplaneringen sedan ca 10 ar tillbaka. Sampers ar en makromodell som inte
riktigt formér aterspegla de kapacitetsgranser som finns i vagnatet. Modellen visar snarare en
efterfriga pa trafik dn den trafikmangd som kan passera en stricka, vilket behover beaktas vid
dimensionering.

Trafikprognosen kan sedan anvindas som indata tillsammans med forutsattningar och kalkylvarden i
olika kalkylverktyg (exempelvis Samkalk, EVA eller Bansek). Kalkylverktygen innehéller i sin tur olika
effektsamband, effektmodeller och elasticitet. Resultatet frin ett kalkylverktyg ar en
samhéllsekonomisk kalkyl som redovisar effekter, samhillsekonomiska nyttor och kostnader samt
lonsamhetsmatt. Enklare berdkningar av effekter (exempelvis for trafiksiakerhet och milj6) kan dven
goras med hjilp av Trafikverkets effektsamband och effektmodeller. En samhallsekonomisk kalkyl
racker inte for att beskriva alla effekter som en atgird har pa samhéllet. Vissa effekter gar att
kvantifiera men inte att viardera i pengar, medan andra effekter dven &dr svara att kvantifiera. I en
komplett samhaillsekonomisk analys méste dven de ej virderbara effekterna ingé. For att gora en
samlad bedomning av den samhillsekonomiska lonsamheten kompletteras darfér den
samhillsekonomiska kalkylen med bedémningar av effekter som inte ar prissatta.

Detta gors bland annat i en s.k. Samlad effektbedomning, som &ar en metod och en mall for att beskriva
en atgirds effekter pa ett samlat och strukturerat sitt. I en samlad effektbedomning beskrivs savil
prissatta som icke prissatta effekter samt fordelningseffekter. Dessutom bedoms atgiardens bidrag till
att uppfylla de transportpolitiska mélen. Se mer i Samlad effektbedomning for Tvarférbindelse
Sodertorn.

2.2 Prognosar, utrednings- och jamforelsealternativ

Trafikprognosen omfattar ett utredningsalternativ (UA), vilket visar den forvintade trafikméngden pa
den vigen som planeras, och ett nollalternativ, dven kallat jamforelsealternativ (JA).

Utredningsalternativet ska efterspegla den situation i vignatet, bebyggelse och exploatering som finns
beslutat i de planer som géller nar prognosen tas fram. Det blir ett scenario kring de fakta som finns i
nuldget for det framtida prognoséret.

Prognoséret motsvarar 20 ar efter planerad trafikoppning, alltsd ar 2045.
Jamforelsealternativet, nollalternativet, motsvarar en utveckling utan att investeringen (en ny vag,

forbattringsatgarder etc.) genomfors. I nollalternativet kommer befintlig vag 259 fortsatt att vara den
huvudsakliga forbindelsen i tvirled for bade personbilstrafik, tung trafik, transporter med farligt gods
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och kollektivtrafik. Vigens standard bedoms kvarstd med de begréansningar som finns i nuldget och
inga ytterligare skyddsatgiarder genomfors. Normala underhéllsétgarder kommer att vidtas efter
behov. I nollalternativet bedoms flera av de infrastrukturprojekt som anges i RUFS 2050 vara
utbyggda, dven om vig 259, Tvarforbindelse S6dertorn inte dr byggd. De framsta ar:

e E4 Forbifart Stockholm vid Kungens kurva-Skarholmen

e BanaVig Flemingsberg (nytt jarnvagsspér och ny infart till Riksten)

e Norviks hamn, Stockholms hamnars nya hamn for rullande gods och containrar i Nyndshamns
kommun

e Sparvig Syd

e Vig 73 Trafikplats Vega

e Vig 226 Tumba — Tullinge

e Vig 226 Trafikplats Hogskolan

3 Framtagna prognoser i Tvarférbindelse Sédertdrn

Projekt Tvarforbindelse Sodertorn startade 2014 med en &tgiardsvalsstudie och sedan dess har ett
flertal prognoser tagits fram. Det innebar att det i samradsmaterial och tidigare framtagna handlingar
kan finnas trafikprognossiffror som skiljer sig frdn de som presenteras i denna rapport.

2015 Trafikprognos i lokaliseringsutredningen. Trafikprognosen togs fram som underlag for
val av korridor.

2016 Trafikprognos for skissfas. Ett tidigt skede av utformning av en vdg inom norra
korridoren.

2018 Dimensionerande trafikprognos, med justeringar jamfort med basprognosen, som
underlag for samrddshandling och anvands som underlag for dimensionering av
vaganlaggningen.

2018 Trafikprognos enligt basprognos, utan justeringar, som underlag for framtagning av

samlad effektbedomning (SEB).

6(17)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140023.doc / (Utskriven 2019-11-14 13:12)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
Liepmeiotibariiatntvec el \:I:; TRAFIKVERKET

4 Dimensionerande trafikprognos

Trafikverkets basprognos i Sampers har anvints for att ta fram en trafikprognos for
motorfordonstrafik i projektet. Trafikprognosen ligger till grund fér dimensionering av anldggningen.
Trafikprognosen for projektet togs fram under vinter 2017-2018 och baseras darfor pa basprognosen
version 2016-04-01. Se PM 0T140009 for mer information.

Trafikprognosen innehaller infrastruktur och markanvindningsdata for beslutade och padgaende
projekt och ska normalt anvéndas for dimensionering av nya infrastrukturanlaggningar.
Markanviandningen i basprognosen motsvarar RUFS 2010 hég. Under hosten 2017 presenterades ett
nytt forslag till regional utvecklingsplan for Stockholms lan, utstéllningsversion RUFS 2050. Den utgar
fran en senare, och hogre befolkningsprognos fran SCB. Utstillningsversion RUFS 2050 kommer att
bli nytt underlag till uppdaterade basprognoser (vilket ocksa inarbetats i den kommande basprognos
som slapps 2020-04-01).

4.1 Overgripande forutsattningar

Tvarforbindelse Sédertorn planeras som en motortrafikled mellan E4/E20 i vister till vig 73 i Gster.
Parallellt med motortrafikleden planeras en ny gang- och cykelvig, som pa vissa delar ansluter till
befintliga gang- och cykelvdgar, med regional standard. Utmed Tvarforbindelse S6dertorn planeras
stombusstrafik trafikera med tva olika linjer samt att Sparvig Syd planeras parallellt med
motortrafikleden i de vastra delarna av utredningsomrédet.

I vister ska Tvarforbindelse Sodertérn ansluta mot Forbifart Stockholm. I h6jd med anslutningen
mellan E4/E20 och Tvarforbindelse S6dertorn delas E4 och E20 upp i tva delar dar E4 blir Forbifart
Stockholm och E20 fortsétter in mot centrala Stockholm. I 6ster ansluter projektet till befintlig vag
259 oster om Nynasvigen (blivande trafikplats Slatmossen) och nyttjar befintlig vig 259 mellan
Nynasvagen och vig 73, en striacka pa ett par hundra meter dir vigen i dag har 2+2 korfalt.

Motortrafikleden kommer att ha tva korfélt i vardera riktningen samt additionskorfalt pa tva strackor
dar det lokalt blir 3+3 korfalt. Vigen dimensioneras for 80 km/tim pa den vistra delen mellan E4/E20
och Glad6 samt 100 km/tim i 6ster mellan Glad6 och Slatmossen.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att ha atta trafikplatser dar anslutning mellan motortrafikleden
och lokalvagnitet skapas. Lokalviagnitet ansluter till motortrafikleden vid trafikplatserna. Alla
korsande végar gar pa bro over eller i tunnel under motortrafikleden. Inga anslutningar utéver
trafikplatserna finns.
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Figur 1. Oversikt strdckning och trafikplatser Tvérforbindelse Sédertorn.

4.2 Antaganden dag- och nattbefolkning

I projektets dimensionerande trafikprognos har darfér andringar gjorts i basprognosen bade vad giller
dag- och nattbefolkning. Avseende dag- och nattbefolkning har justeringar gjorts for Huddinge
kommun med anledning av Sverigeférhandlingen utfall dir Huddinge kommun har avtalat om att
bygga 18 500 bostider lings sparvig syds strackning, vilket inte ar inkluderat i gillande basprognos.
Dagbefolkning har antagits helt enligt nya forslaget till utstédllningsversion RUFS 2050 for Huddinge
kommun. For nattbefolkning har totala mangden invanare, enligt RUFS 2050 omriknat till &r 2040,
antagits men férdelningen mellan de olika SAMS-omradena ar enligt Trafikverkets basprognos. Den
differens som finns mellan de tva underlagen har lagts till i omradet Loviseberg.

I utstéllningsversion RUFS 2050 har invanarantalet i Huddinge kommun 6kat med 5 % jamfort med
tidigare RUFS och antal arbetsplatser 6kat med ca 9 %, se tabell 1.

Tabell 1. Sammanstdllning av de totala nivderna av dag- och nattbefolkning enligt de olika
underlagen.

Huddinge kommun Basprognos 2014 Basprognos 2040 RUFS 2050 for ar
2040/dimensionerande
prognos

Nattbefolkning (boende) 102 200 130 700 137 200

Dagbefolkning 42100 54 100 54 100

(arbetsplatser)
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Trafikverket tar fram en ny basprognos vartannat ar eftersom det sker forandringar i bland annat
vagnat och val av fardmedel vilket gor att den prognostiserade trafiken dndrar sig. For Tvarforbindelse
Sodertorn har forst basprognos for 2014 och sedan for 2016 anviants och de har visat sig ha betydande
skillnader. Detta kan forklaras med att basprognos 2016 innehaéller flera forandringar 4n tidigare
prognoser bland annat antagande om betydligt ldgre bilinnehav i prognoséret vilket medférde lagre
biltrafiktillvaxt.

Den atgirdsvalsstudie fran 2014 som ligger till grund for fortsatt planering av Tvarforbindelse
Sodertorn anviande en trafikprognos baserad pa Trafikverkets basprognos frén 2014. I
lokaliseringsskedet av projektet anvindes en trafikprognos framtagen och baserad pé basprognosen
fran 2016.

Foéljande kompletteringar ar genomforda i prognosen; arbetsplatsomradet Albyberg, containerhamnen
Norvik i Nyndashamn, justeringar av kodning av Botkyrkaleden och Glomstavigen. Objekt i forslag till
Nationell plan avseende bl.a. kapacitetsforstarkning pa E4/E20 har ocksa justerats.

Omrédet Loviseberg, ett helt nytt bostadsomréade i Glomstadalen, planeras totalt f6r 6 500 nya
bostdader motsvarande 16 000 invanare. Omradet finns inte med i utstéllningsversionen RUFS 2050
men Huddinge kommun har pagaende planering for omradet. Exploateringsomradet ar avtalat enligt
Sverigeforhandlingen. Omradet ligger i direkt anslutning till Tvarférbindelse S6dertérn och trafiken
som alstras av detta omrade kommer paverka bade lokalvignatet och Tvarforbindelse Sodertorn.

Utstéllningsversionen RUFS 2050 innebar en kraftig 6kning av antal arbetsplatser i
Flemingsbergsdalen. I basprognosen finns det 18 371 arbetsplatser i Flemingsberg ar 2040, vilket ger
en O0kning jamfort med idag pa 28 %.

4.3 Adderade infrastrukturobjekt
Foljande planerade infrastrukturobjekt har manuellt adderats i den dimensionerande trafikprognosen

- Containerhamnen Norvik, Nyndshamn

Genererar totalt 6 000 fordon/dygn ar 20454, varav
1/3 lastbilar 2 000 lastbilar/dygn
2/3 personbilar 4 000 personbilar/dygn

Aven de planerade stombusslinjer N och J som finns med i Trafikforvaltningens Stomnétsplans liggs
med i dimensionerande trafikprognosen.

4.4 Modelljusteringar

Utover justeringar i dag- och nattbefolkning samt infrastrukturobjekt har nigra mindre justeringar i
végnétet gjorts for prognoséaret.

- Kodning av Botkyrkaleden till hastighet enligt gillande utformning med vixlande 50-
70 km/tim.

4
https://www.nynashamn.se/download/18.1bade089135e29bdc5a80001714/1462967316750/9a%20Tr
afikprognos%20Norvik.pdf

5 https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-projekt/stombusslinje-
4/stomnatsplan.pdf
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- Glomstavigens anslutning mot viag 226 Huddingevagen har kodats sé att det endast ar mgjligt
att kora hoger in och hoger ut.

4.5 Manuella berakningar vaglankar

Trafikverkets basprognos idr en makromodell som ar framtagen for analyser pa en 6vergripande niva
och hanterar lokala vigar mindre bra och resultatet blir ofta inget eller mycket 1aga floden. For att
kunna ge underlag till dimensionering har manuella justeringar av resultat gjorts pa lankar dar behov
av bittre underlag har uppkommit.

45.1 Katrinebergsvéagen

Katrinebergsvigen ansluter till trafikplats Késta. En méitning genomford 2017 visar att
Katrinebergsvigen i dag har ett flode pa 15 900 fordon/vardagsmedeldygn och 14 600
fordon/arsmedeldygn.

Flodet enligt framtagen prognos i Sampers far Katrinebergsvigen ett flode pé 15 800
fordon/vardagsmedeldygn. Trafikanalyser genomforda i projektet visar att Katrinebergsvigen far ett
hogre flode dn det som visas i Sampers till foljd av hur noder dér trafik alstras i programmet ar
placerade.

Som dimensionerande trafikflode har darfor de hogre viardena fran trafikanalyserna anvénts i
projektet. En jamforelse mellan floden i Samper och antagna floden frén simuleringen for
Katrinebergsvigen kan studeras i figuren nedan.

—a

3 2

> : ; 2 ‘
‘ 75 RO o - [ 3 il | {
Figur 2. Floden i vardagsmedeldygn (VVMD)fran Sampers t.v. och floden fran VISSIM t.h.

R
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ramtagande av Vagplan ﬂi“h
Toxs Framtagande a Vi 0, TRAFIKVERKET

Tekniskt PM, Trafikprognos

452 Ebbadalsvégen och Lissma sjovéag

En flodesmétning p4 Ebbadalsviagen genomford 2017 visar att vagen har ett genomsnittligt flode pé
100 fordon/dygn under vardagar. Utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertorn innebar att dagens
anslutningar till vag 259 stings och anslutning kommer att vara mdjlig vid trafikplats Glad6 och
trafikplats Lissma i framtiden. Konsekvensen av det blir att fler kommer att fardas p4 Ebbadalsvégen,

exempelvis till och frin Adraviigen.

Resor till och frin Adraviigen beriknas till 60 % ske vid trafikplats Lissma och till 40 % via
Ebbadalsvigen och trafikplats Glad6. Detta flode adderas till Ebbadalsvigen.

"
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Figur 3. Trafikflode Ebbadalsviigen och Lissma sjovdg.
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5 Resultat

I figurerna nedan redovisas resultatet av trafikprognosen och de floden som antas som dimensionering
for vigen.

3
fdn]

MASMO/FLOTTSBRO 7 TRAFIKVERKET

T

Vérbacka 7

y i+ /Dalhyddan

Tvarférbindelse Sodertorn
! Ny vag

» Ny vag i tunnel
Atbysion =

; Breddning av befintiig vig
ey

A e MR R ”, w  Skala (A3): 1:10 o‘nu N 7
Figur 4. Floden Gommaren/Flottsbro for drsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn (VVMD)
samt andel tung trafik.
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V259 Tvarforbindelse Sodertérn
TSKO01 Framtagande av Vagplan
Tekniskt PM, Trafikprognos
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Tvarforbindelse Sodertom
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=== Breddning av befintigvag

e, Skala (A2): 1:10 000

Figur 5. Fléden Kdsta/Solgdrd for drsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn (VVMD) samt
andel tung trafik.
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Figur 6. Floden Solgdrd/Flemingsberg for Grsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn (VVMD)
samt andel tung trafik.
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Figur 7. Floden Solgérd/Flemingsberg for arsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn (VVMD)
samt andel tung trafik.

@in
LISSMA 07 TRAFIKVERKET
V\F -
g y Kvarntorp.
TS Vasterut
Talludden ADT-17100
berg VVMD - 20200
Andel tung trafik - 15%
—
. Fiskarstugan -
. | Lillberga ) TS Osterut.
V4 ADT - 16900
VVMD - 19900
Bjorksattra Ekoacken Andel tung trafik- 15%
= \
Lissmason ;
/
3
Nybyaget O~
TS Vasterut E
ADT - 20600
VVMD - 24400
Andel tung trafik - 14%
—
— g ok
15 Osterut §
ADT- 20400 (4
VVMD - 24000 [ Adalen
Andel tung trafik - 14% |
Gamla Smedstorp. Ekedal
% Tviirforbindelse Sodertorn
& = Ny vag
<
Ny vag i tunnel

Breddning av befintiig vag

e e ® %"y Skala (A3): 1:10 000 2019-04-03

Figur 8. Floden Lissma for drsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn (VVMD) samt andel tung
trafik.
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Figur 9. Fléden Jordbro (Rudan/Slidtmossen) for arsmedeldygn /ADT), vintervardagsmedeldygn
(VVMD) samt andel tung trafik.

51 Jamforelse floden nulage, nollalternativ och utredningsalternativ

I flodeskartorna ovan presenteras prognosfloden for arsmedeldygn (ADT) och
vintervardagsmedeldygn (VVMD). Arsmedeldygnstrafik (AMD/ADT) anvinds for dimensionering av
flera parametrar och vardagsmedeldygnstrafik anviands i vissa avseenden.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ men dven som underlag for analyser for trafik
under byggtid.

Nedan foljer en jimforelse mellan floden pa nagra utvalda strackor for nuldge, nollalternativ samt for
utredningsalternativet. I tabellen kan utldsas att flera vagar, som idag ar befintlig viag 259, blir
avlastade nar Tvarforbindelse Sodertorn byggs ut. Det giller for Glomstavigen och Storangsleden.
Aven Botkyrkaleden beriknas avlastas. Samtidigt blir det en 6kning av trafik pd E4/E20 och viig 226
Huddingevigen.

15(17)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140023.doc / (Utskriven 2019-11-14 13:12)



V259 Tvarférbindelse Soédertérn

.. @n
et atietnivec ol I TRAFIKVERKET

Tabell 2. Jamforelse floden nuldge, nollalterantiv och planforslag.

I

109 000 156 000 177 000 203 000
E4: 80 000 E4; 92 100  E4: 106 000
E20: 76 000 E20: 85 600 E20: 97 000
_ 98 000 140 000 155 000 172 000
[Befvag 259 Botkyrkaleden | 20000 25000 11300 17500
[BEFVAG 259 GIMStavagen | 22500 28000 4100 6000
Ny vag 259 Glomstadalen - : 68000 79500
_ o o o o
[Befvag 259 6ver OFIaRgeR | 12500 12 500 1600 2500
vdg)
vdg)
VG 73 Forr om Haninge [ 40000 70000 56000 74000

5.2 Trafikprognos cykeltrafik

Utmed vig 259 saknas idag sammanhéingande géang- och cykelvagnit. Det saknas darfor till stor del
uppgifter om antal cyklister utmed striackan idag.

Foljande uppgifter om antal cyklister i nuldget finns utmed tre platser:

Glomstavdgen 100 cyklister/ totalt for tiderna kl 7-9, 12-
14 och 16-18 (matning 2017)

Vdg 226 Huddingevagen 400 cyklister/ totalt for perioden kl 7-9,
12-14 och 16-18 (matning 2017)

Nyndsvagen 450 cyklister/vardagsmedeldygn (matning
fran 2016)
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Motortrafikleden dimensioneras for prognosar 2045. Det saknas idag standardiserade verktyg for att
ta fram prognoser for cykeltrafik. Andelen géng- och cykelresor av det totala resandet i Stockholms lan
varierar beroende pé lage. Flodena ar hogst i Stockholms centrala delar och blir l4gre langre fran
centrum och lokala malpunkter.

Utmed Tviarforbindelse Sodertorn uppskattas andelen cykelresor variera. Bedomningen &r att de flesta
kommer anvinda delar av gdng- och cykelvigen och en mindre andel kommer att cykla hela strickan
mellan de regionala stadskirnorna Kungens kurva/Skarholmen, Flemingsberg och Haninge.
Avstdndet mellan exempelvis mélpunkterna Flemingsberg och Haninge centrum ar ca 15 km. Dagens
medelresliangd for arbetspendling med cykel ligger pa ca 9 km. Med den planerade utvecklingen av de
regionala stadskdrnorna avseende arbetsplatser och bostdder finns dock en stor potential for 6kad
arbetspendling med cykel i omradet. Vidare s& 6kar forsiljningen av elcyklar vilket kan dndra
resmonstren med cykel.

Det bedoms att 1-2 %°¢ av det totala resandet pa hela strackan kommer att ske med cykel. Det ger ca
1500 -2 500 cyklister som nyttjar hela strackan fran E4/E20 i véster till Haninge i 6ster. Utover det
bedoms flera kortare lokala cykelresor goras. Pa den vistra delen kan antal kortare cykelresor per dag
(genomsnittlig dag motsvarande ADT med helger inkluderat) uppga till 5 000 cykelresor per dygn. P4
den ostra delen mellan Glad6 och Jordbro kan antal cykelresor per dag uppga till ca 2 500 per dygn.

6 Siffran baserad pa firdmedelsfordelning i dagslaget.
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Bakgrund

M4Traffic AB har som underkonsult at Tyréns AB fatt i uppdrag av att genomféra prognoser samt
samhallsekonomisk kalkyl avseende Tvarforbindelse pa Sodertérn, mellan vag 73 via vag 226 till vag
E4/E20.

Atgarder i analyserna avser ombyggnad av befintlig vag 259 fran vanlig vag till flerfaltsvag, 2+2 korfalt
samt vissa etapper i nybyggnad. Hastigheter for om/nybyggnader varierar mellan 80 km/h, vaster om
Flemingsberg till 100 km/h éster om Flemingsberg. Atgarder innebar &ven om/nybyggnad av en
mangd trafikplatser i omradet.

Notera att analyser som redovisas i detta PM genomférdes under januari 2018. Sedan dess har inom
arbete med SEB genomférts nya analyser dar flera uppdateringar genomforts.

Forutsattningar

Forutsattningar for kalkylen enligt:
Riggning: Standardriggning Trafikverket 2040. Version "Person2040_160401_v06".
Avsteg fran standardriggnigen innebar.

- Justering av lastbilsmatriser for att méta utbyggnad av Norviks hamn vid Nyndshamn.

- Kalibrering av basaret for att fanga systematiska avvikelser i prognosmodellen.

- Justering av hastighetsforandringar som skett mellan 2014-2017 i utredningsomradet som inte
fangats upp.

- Justering av kodningar avseende Sparvag Syd.

- Uppdatering av befolkningsunderlag i Loviseberg samt arbetsplater i Albyberg.

- Komplettering av diverse objekt som inte ar en férutsattning inom Trafikverkets basprognos.

Validering

Validering av nuldgesprognos 2014 har genomforts. Denna validering avser det arbete som
genomfordes i tidigare SEB arbete. Da skillnader i resultat mellan Trafikverkets basarsprognos fran
2016 och den som slapptes 2018 &r sma beddéms denna validering fortfarande sta sig. Detta innebar
att den kalibrering som tidigare gjorts for basaret fortfarande beddéms som giltig.

Fér nuldgesprognosen har det funnits tillgang till trafikréakningar p& AMD niva via Trafikverkets
trafikmatningssystem. Nedan visas bild dver jamforelse mellan modell och uppmaétta trafikfléden inom
utredningsomradet.
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Figur 1- Jdmfdrelse mellan uppmétta fléden (ytterst) och modellgenererade fldden (innerst) — AMD 2014
personbilar
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Figur 2- : Jdmférelse mellan uppmétta fiéden (ytterst) och modellgenererade fiéden (innerst) — AMD 2014
personbilar.
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Figur 3- Jdmforelse mellan uppmétta fléden (ytterst) och modellgenererade fldden (innerst) — AMD 2014
lastbilar
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Figur 4- J&mfdrelse mellan uppmaétta fldden (ytterst) och modellgenererade fléden (innerst) — AMD 2014
lastbilar.

Resultaten visar pa relativt dalig passning mellan uppmaétta flodden och modellgenererade floden, bade
for personbilstrafik och lastbilstrafik. Avvikelserna ar framforallt patagliga i 6st-vastlig riktning pa vag
259 medan de i nord-sydlig riktning pa vag 73 samt vag 226 stammer relativt bra éverens med
rakningar.

Till féljd av noterade avvikelser har beslutats att kalibrering bér géras fér nulagesmodellen.
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Kalibrering

Den metod som valt for kalibrering av trafikflodena ar den sa kallade gradientjusteringsmetoden.

Gradientmetoden innebéar att startmatriserna férandras sa lite som mdgjligt. | varje steg av
gradientjusteringen beraknas riktning i vilken matriserna boér férandras (s.k. gradient) och en steglangd
som ger optimal storlek pa forandringen. Vid varje steg minskar malfunktionen samtidigt som
forandringar i matriserna blir storre jamfért med startmatriserna. Vid tillrackligt manga gradientsteg kan
nastan perfekt dverensstammelse astadkommas mellan modellerade och uppmatta floden men
matriserna kan ha férandrats s& mycket att de blir helt orealistiska eftersom det inte finns nagon
koppling i processen till modellens indata. T ex kan antalet resor som startar fran vissa omraden
Overstiga antalet boende i dessa. Darfor rekommenderas det inte att genomféra manga gradientsteg’.

Natutlaggningmetoder i SAMM modellen &r som standard en relativt komplex metod dar anvandandet
av indentisk metod vid en kalibrering i princip &r omdjlig. Detta beror dels pa begransningar i den
modell som anvands for simulering av trafikfldéden med aven pa att trafikdata inte finns uppdelat pa
den niva som skulle kravas for att genomféra kalibrering med samma natutlaggningsmetod (ex. vet vi
inte hur manga av fordonen som &ar yrkesfordon (personblar) eller vanliga personbilar i matningar).

Till féljd av detta har en mangd tester genomforts for att hitta en alternativ natutldggningsmetod som
genererar sa lika flidden som majligt i jamférelse med standardmetod i SAMM modellen.

For detta specifika objekt visar tester att natulaggning pa dygnsniva dar enbart snabbaste restid tas
hansyn ger bast resultat. For kommuner inom utredningsomradet (Huddinge, Haninge och Botkyrka)
ar resultaten i princip identiska jamfoért med standardmetod (se bild nedan).

Tvarforbindelse Sodertorn - Standardass. vs dygnsass - Haninge, Huddinge och Botkyrka
A= -1.742 B=1.004 R2=1.000 RMSE= 51.928

50000
40000

30000 -

Dygnsassignment

20000 - 5

10000

1
0 10000 20000 30000 40000 50000

Standardassignment

Figur 5- Jdmférelse mellan standardmetod och alternativ metod fér natutldggning i kommuner inom
utredningsomréadet.

1 Sampers berakningshandledning
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Utifran ovanstaende har kalibrering genomférts av lankfldden. Kalibreringspunkter i vagnatet har valts
utifrdn 6vervagande om var tron om att kvaliteten pa trafikrakningar ar god samt i punkter dar tron om
att modellens utformning inte paverkar flddena till f6ljd av ex. omradesindelning och skaftning.

Nedan visas bild dver valda kalibreringspunkter i vagnatet.

B\ ; 5 S & T

Source: Esri, AERE. Delpfme, USGS, Intermap, inctemgnt P Corp., NRCAN, Esri Japan, METI, Esri China (Heng
Kong), Esfi (¥pailand); Mdpniyindia. © OpenStreetMap se‘mrpumrs and the GIS User Community

Figur 6- Kalibreringspunkter

Som beskrivs ovan ar det i princip mojligt att via en kalibrering fa exakt éverensstammelse mot
trafikrékningar. Man riskerar dock att gora alltfor stora ingrepp i den startmatris som anvands
innebarande att den kalibrerade matrisen innehaller relationer med orimligheter i férhallande till Svrig
indata i modellen. Detta skulle kunna skapa problem och orimliga resultat vid anvandning av den
kalibrerade matrisen i ex. Samkalk.

Till f6ljd av detta har valt att inte driva kalibreringen alltfér langt innebarande att 3 iterationer valts som
avbrottskriterium vid kalibrering. Malet har varit att modellen ska generera fléden inom +-10 % jamfort
trafikdata i respektive matpunkt.

Nedan visas resultat efter kalibrering.
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Figur 7- Jdmforelse mellan uppmétta fléden (ytterst) och modellgenererade fldden (innerst) — AMD 2014
personbilar.
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Figur 8- Jémférelse mellan uppmétta fiéden (ytterst) och modellgenererade fléden (innerst) — AMD 2014
personbilar.

Figur 9- J&mférelse mellan uppmétta fiéden (ytterst) och modellgenererade fléden (innerst) — AMD 2014
lastbilar.
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Ss

i 500
' 3 o / 500
Figur 10- Jdmférelse mellan uppmétta fléden (ytterst) och modellgenererade fiéden (innerst) — AMD 2014

lastbilar.

Resultaten visar pa en betydlig forbattring avseende fléden i de olika punkterna i jamforelse med
innan kalibrering. Avvikelser i de olika punkterna varierar mellan ca +- 10 % jamforts trafikdata.

Vi har nu skapat kalibrerade matriser for dagens trafik. Nasta steg ar att éverfora dessa matriser till
prognosaret.

Tre olika metoder har identifierats.

- Differensmetoden
- Kvotmetod
- Kombination av bada ovanstaende (Daly)

Resultat av kalibreringen kan bero starkt pa vilkken metod som tillampas. Valet av metoden boér
bestammas med hansyn till huvudsakliga orsaken till modellfelet. Till exempel, om felet beror pa att
modellen saknar en viss typ av resor som har ett annat resmdnster jamfért med de resor som finns
med (t ex anslutningsresor) da ar det Iampligt att anvanda differensmetoden. Om modellen daremot
under- eller Gverskattar vissa typer av resor som finns med i efterfragemodellen da ar kvotmetoden
mer lamplig. Nar det galler inkrementella metoden sa ar den teoretiskt mest underbyggda (i den andra
situationen) men dess tilldmpning ar tekniskt mer komplicerad an differens- och kvotmetoderna.

Ofta ar det svart att bestdmma vad felet beror pa. | detta fall ar det lampligt att anvanda en
kombination av differens- och kvotmetoden som ger mest stabila resultat m a p eventuella fel i indata
till prognosen. Aven om kalibrering av modeller genomférs vid méanga tillampningar &r det valdigt lite
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material om kalibreringsmetoder som finns publicerad. Daly et al (2012)? rekommenderar att tillampa
kvotmetoden for varden i prognosmatrisen som inte ar stérre an 5 ganger respektive varde i
modellproducerade nulagesmatriser. De rekommenderar att tillampa kvotmetoden vid relativt sma
férandringar mellan basaret och prognosaret och differensmetoden till den delen av prognosvardet
som overstiger den femdubbla av nulagesprognosen. Lat N beteckna ett cellvarde i den
modellberdknade nulagesmatrisen, B respektive varde i den gradientjusterade matrisen och S vardet i
den modellberaknade matrisen fér prognosaret. Prognosmatrisen P beraknas enligt Daly-metoden
som P = (B/N)S om S<5N, och P = S + 5(B — N) annars?. Metoden undviker att antalet resor
“"exploderar” vid starka férandringar i markanvandningsdata mellan basaret och prognosaret och stora
varden i kvotmatrisen. En annan férdel av metoden ar att den aldrig genererar negativa varden i
matrisen P.

Da vi vill undvika att generera negativa varden i matrisen samt inte har kunnat identifiera den exakta
orsaken till modellavvikelser har i denna analys Dalys metod anvants.

Tillampningen har skett for respektive arende varpa differensmatriser for prognosaret kan skapas.
Dessa differensmatriser implementeras sedan i riggningen i det sista modellsteget som kors infor
Samkalk.

Prognosar 2040 (2045)

Nedan beskrivs forutsattningar och kodningar av jamférelsealternativ samt utredningsalternativ inom
ramen for objektsanalys av Tvarforbindelse Sodertérn.

Nedan beskrivs kodningar for jamférelsealternativet.

| prognoser for dimensionerande trafik har markanvandningen justerats for att battre matcha planerad
utbyggnad inom utredningsomradet.

Jamfért markanvandningen som anvands inom Trafikverkets basprognos fér 2040 innebér detta:

- Okning av antal boende i Loviseberg med 6 500 personer.

- For den tillkommande befolkningen i Loviseberg forutsatts ett Iagre bilinnehav an i
Trafikverkets basprognos, fran ca 400 bilar / capita till ca 250 bilar / capita.

- Dagbefolning i Huddinge kommun enligt RUFS 2050 samt 6kning med 4 500 arbetsplatsre i
Albyberg i Haninge kommun.

| Sampers riggning fér 2040 (version 180401) finns Tvarférbindelse Sédertdrn inkodad. Kodningen
avser det utredningsalternativ som anvandes i SEB arbete som bedrevs under 2016. For att skapa ett
jamforelsealternativ maste alltsa vagnatet aterstallas till ett Iage dar Tvarférbindelsen inte finns
inkodad.

Objekt som férutsatts vara utbyggda inom ramen for Trafikverkets basprognos innefattar:

- E4 Forbifart Stockholm
- E4/E20 Sodertéljebron

2 A. Daly, J. Fox, B. Partuni and F. Milthorpe. Pivoting in Travel Demand Models. Proceedings of
Australasian Transport Research Forum, 26-28 September 2012, Perth, Australia.

3 Notera att bada uttryck ger samma varde P = 5B vid tréskeln S = 5N, som implicerar kontinuitet m a
p S. Detta ar en viktig egenskap som garanterar att metoden inte ger plétsliga sprang vid troskeln som
skulle kunna orsaka konstiga resultat vid jamférelsen mellan JA och UA.
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- Vag 73 Trafikplats Vega

- Vag 222 Trafikplats Kvarnholmen

- Vag 222 Skurubron

- V&g 222 MéInvik - Alstéket

- Vag 229 Trafikplats Lindalen

- Infart Riksten Palamalm — Trafikplats Hégskolan
- Vag 226 Trafikplats Hogskolan

- Vag 226 Tumba — Tullinge

- Sparvag Syd*

Utdver dessa objekt adderas aven foljande objekt till analysen.

Vag 226 Tpl Hégskolan

Vag 226 Palamalmsvagen — Hogskolan (infart Riksten)
E4/E20 Essingeleden — Sodra lanken

E4/E20 Hallunda-Varby kapacitetsstarkning

Hamnen i Norvik (Nynashamn) forvantas byggas ut relativt omfattande. Denna utbyggnad omfattas
inte av de lastbilsmatriser som férekommer i Sampers basprognos for 2040. Till féljd av detta har
denna trafik adderats till befintliga lastbilsmatriser.

Den tillkommande lastbilstrafiken forvantas till ca 1 900 rorelser totalt per dygn varav ca 1 400 ar
lastbil utan slap och ca 500 lastbil med slap. Dessa har sedan férdelats pa olika Ian enligt.

Tabell 1 - Férdelning av resor fran Norviks Hamn

Lan Lastbil utan slap | Lastbil med slap
Stockholms lan 72% 27%
Uppsala lan 7% 3%
Sodermanland lan 11% 4%
Ostergétland lan 2% 1%
Vastmanland Idn 6% 2%
Orebro l3n 2% 1%

Nedan beskrivs kodningar for utredningsalternativet.

Samma markanvandning som i jamforelsealternativet.

4| jamforelsealternativet har justering i kodning av Sparvag Syd genomférts, detta till foljd av
felkodning i tidigare version av modellen dar avsaknad av transit time funktion innebar att sparvagen
kunde kora i orimligt héga hastigheter (60 km/h i genomsnitt).

| basprognosens orginalkodning har sparvag syd darav en linjetid pa 26 min. Omkodning inom ramen
for detta objekt har kodningen justerats sa linjens totala tid ar 38 min vilket forvantas spegla verklig
restid pa ett battre satt.
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Infrastruktur
Tvarférbindelse Sédertdrn infors. Vagobjektet kodas som en flerfaltvag (2+2 koérfalt) med hastigheter
pa 80 km/ h vaster om Flemingsberg och 100 km /h 6ster om Flemingsberg.

Figur 11 - Hastighetsgrénser véstra delen i prognosaret
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Figur 12 - Hastighetsgrénser i 6stra delen i prognosaret

Avseende kollektivtrafik har tva stombusslinjer kodats in i enlighet med Trafikférvaltningens
Stombusstrategi. De nya busslinjerna benamns som StomdJ och StomN och trafikerar pa strackorna
Tyres6 — Norsborg samt Tyres0 — Tensta (via forbifarten). Bade linjerna anvander sig av
tvarforbindelsen.

Bada linjerna har hog turtathet (8 minuters trafik) éver dygnet.
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Figur 13 - Linjestrdckning fér Stombusslinjer i utredningsalternativet

Resultat

Nedan redovisas resultat av genomford prognos for 2045 for respektive alternativ. Prognosen avser
egentligen 2040 men har raknats upp med férvantad trafikutveckling fram till 20455,

Floden

Nedan redovisas genererade floden i modellen dels for jamforelsealternativet och dels for
utredningsalternativet.

5 Enligt Trafikverkets upprakningstal (0.51 % per ar efter 2040).
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Figur 14 - Trafikfléden (VVMD, 1000 tals fordon) i jamférelsealternativet 2045.

| jAmforelsealternativet trafikeras Glémstavagen av ca 30 000 fordon per vintervardagsdygn.
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| jAmférelsealternativet trafikeras Haningeleden av ca 10 000 — 15 000 fordon per vintervardagsdygn.
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Figur 16 — Andel tung trafik i jdmférelsealternativet 2045.

Andelen tung trafik pa Glomstavagen uppnar i jamforelsealternativet ca 8 -10 %.
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Figur 17 - Andel tung trafik i jamférelsealternativet 2045.

Andelen tung trafik pa Haningeleden uppnar i jamforelsealternativet 15- 25 %.
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Figur 18 - Trafikfléden (VVMD, 1000 tals fordon) i utredningsalternativet 2045.

| utredningsalternativet trafikeras Tvarférbindelsen av ca 80 000 fordon per vintervardagsdygn.
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Figur 19 - Trafikfléden (VVMD, 1000 tals fordon) i utredningsalternativet 2045.

| utredningsalternativet trafikeras Tvarforbindelsen éster om Flemingsberg av ca 40 000 — 50 000
fordon per vintervardagsdygn.
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Figur 20 - Andel tung trafik i utredningsalternativet 2045.

Andelen tung trafik pa Tvarférbindelsen vaster om Flemingsberg uppnar i utredningsalternativet 10 %.
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Figur 21 - Andel tung trafik i utredningsalternativet 2045.

Andelen tung trafik pa Tvarférbindelsen dster om Flemingsberg uppnar i utredningsalternativet 15 %.
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Figur 22 - DIff UA-JA (VVMD, 1000 tals fordon 2045)

Bilden visar skillnad i flode mellan UA och JA 2045.
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Figur 23- DIff UA-JA (VVMD, 1000 tals fordon 2045)
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Figur 24- DIff UA-JA (VVMD, 1000 tals fordon 2045)
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Norvik

Nedan redovisas hur trafik till/fran hamnen i Norvik fordelar sig i vagnatet.
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Figur 25 - Férdelning av resor fran Norvik i vadgnétet 2045

Resultaten visar att av den trafik som genereras i Norvik foérvantas ca 30 % anvénda sig av
Tvarférbindelse Sddertérn, ca 30 % anvander v 225 och ca 30 % v 73.

M4Traffic, 191101

Johannes Ostlund
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