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1 Bakgrund

Tvarforbindelse Sodertorn ar en ny vagstrackning frin E4/E20 vid Varby via Flemingsberg till riksvig
73 i Haninge. I projektet ingar dven en parallell ging- och cykelvig. Syftet med végen ar att forbattra
sikerheten, tillgangligheten och framkomligheten pa Sédertérn for bAde manniskor och gods.
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Figur 1. Oversikt lokalisering av Tviirférbindelse Sédertérn.

2 Syfte

Syftet med detta PM é&r att beskriva de konsekvenser som projekt Tvarforbindelse Sodertorn far pa
kollektivtrafiken pa S6dertérn. Det innefattar dels den kollektivtrafik som direkt pdverkas av ny
vagstrackning men dven kollektivtrafik som indirekt paverkas av den nya vigen i och med att trafik
flyttar 6ver fran 6vrigt vagnit till den nya motortrafikleden.

I detta PM beskrivs forst och framst nuldget vad géller bade sparbunden kollektivtrafik och busstrafik
inom utredningsomrédet. Aven de planerade kollektivtrafiksatsningar som finns inom
utredningsomradet i form av ny stomnatsplan, det planerade projektet Sparvig syd samt nytt
resecentrum i Flemingsberg beskrivs.

Vidare beskrivs sedan den nya vagens utformning samt vilka konsekvenser den nya vigen far for
kollektivtrafiken bide vad géller dragning av busslinjer, fordndrade hallplatsligen samt bedomda
forandringar av restider.
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3 Nulage

3.1 Spéarbunden kollektivtrafik

Liangs den planerade strackningen for Tvarforbindelse Sodertorn finns korsande sparbunden trafik vid
tre punkter. Langst i vister finns tunnelbanans réda linje 13 mot Norsborg som korsar
tvarforbindelsen i Masmoberget och narmaste station dr Masmo. Vid Flemingsberg och i Huddinge
finns stationer pa pendeltagets Sodertiljegren och i Gster finns Handens pendeltdgsstation pa
Nynisbanan, se Figur 2. Alla dessa linjer stracker sig in till Stockholms central sé fran
utredningsomradet in mot de centrala delarna av Stockholm finns kapacitetsstarka
kollektivtrafikkopplingar. En viktig funktion f6r den kollektivtrafik i form av buss som trafikerar
Tvarforbindelse Sodertérn blir ddrmed att utgora koppling i tvirled, dels mellan de regionala
stadskédrnorna och dels till den sparbundna trafiken.
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Figur 2. Dagens spﬁrbun(ina kollektivtrafik i anslutning till Tvirforbindelse Sédertorn.

I tvdrled finns dnnu ingen sparbunden trafik i detta omrade men i de vistra delarna av
utredningsomradet planeras for Sparvag syd som ar tankt att gé parallellt med tvarforbindelsen pa
strackan mellan Masmo och Flemingsberg. Sparvig syd beskrivs ndrmare nedan under kapitlet
planerade objekt.

3.2 Busstrafik

Utmed Tvarforbindelse Sodertorns planerade strackning trafikerar idag flertalet busslinjer det
omkringliggande vignétet. I ost-vistlig riktning, dvs. parallellt med tvarforbindelsen, ar det i framst
langs Glomstaviagen busstrafiken gar men dven Linnavigen/Haningeleden. I nord-sydlig rikining ar
det framst busstrafik langs Huddingevigen som berors. Pd Haningesidan gar storsta delen av
busstrafiken langs Nynasvigen och strax oster om Tvarforbindelsens strackning vid Jordbro och
Handen. Det forekommer ocksa flertalet lokala busslinjer, dvs. busslinjer som knyter an inne i
bostadsomraden till viktiga bytespunkter, t.ex. vid Glomsta, Flemingsberg, norra Tullinge, Glad6
kvarn mfl.

Viktiga bytespunkter f6r busstrafiken i anslutning till Tvarfébindelse Sodertérn inkluderar
Flemingsbergs station for byte mellan buss och pendeltig/regionaltag men d&ven Masmo for byte
mellan buss och roda tunnelbanelinjen. Pa Haningesidan finns viktiga bytespunkter vid Handen
station och Jordbro station. Andra storre malpunkter for busstrafiken inkluderar Flemingsbergs
centrum, Huddinge sjukhus och Sédertérns hogskola.

Stombuss 172 knyter samman flera viktiga bytespunkter pa tviaren genom soderort. Det inkluderar
grona tunnelbanelinjens olika férgreningar i séderort (Skarpnéck, Hokarangen och Hégdalen) med
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pendeltagsstationerna Huddinge station, Flemingsbergs station och stationer langs roda
tunnelbanelinjen i vaster (Masmo, Norsborg).

Buss 865 utgor en viktig forbindelse pa tvaren mellan Haninge centrum, Huddinge centrum,
Huddinge sjukhus, Masmo och Kungens kurva och som i princip foljer hela Tvarforbindelse
Sodertorns strackning.

Buss 709 trafikerar manga lokalorter utmed vig 259 och Tvarforbindelse Sodertérn som Glado Kvarn,
Bruket och Lissma och knyter ssmman dem med Huddinge station och Lanna handelsplats. Linjen har
idag en turtéthet pa kring 60 min under hogtrafik.

Buss 740 ar ocksd en viktig tvarforbindelse som knyter samman Huddinges centrala delar, Huddinge
station och Huddinge sjukhus med Huddinges vistra delar, Varby och Kungens kurva.

Aven buss 742 utgor en tvirforbindelse som knyter samman Huddinge sjukhus och Huddinge centrum
med Farsta strand, Skogés och Drevviksstrand.

Busslinjer som trafikerar niromradet kring Tvirforbindelse S6dertorn inkluderar
foljande, se
Tabell 1. Busslinjerna redovisas ocksa grafiskt, se Figur 3 och Figur 4.

Tabell 1. Dagens busslinjer (2019) i Tviarforbindelse S6dertorns niromrade, ej
nattbusslinjer.

Storre hallplatser Turtithet i

Linje (i anknytning till Tvirforbindelse hogtrafik
Sodertorn) (lagtrafik)

172 Huddinge station, Flemingsbergs station

Skarpnick-Norsborg e ’ 2 > 6 min (12 min)
Huddinge sjukhus, Masmo

(stombuss)

703/710

Fruingen-Sorskogen Huddinge centrum 15 min

(kommunal)

704 . . . .

Fruingen-Bjérnkulla Hud(?lnge station, Huddmge sjukhus, 15 min (30 min)
Flemingsbergs station

(kommunal)

705

Stuvsta-Solgard Huddinge centrum 15 min (30 min)

(lokal)

709

TR R B Huddinge station, Lanna handelsplats ~60 min

handelsplats

(handel)

711 . . .

Flemingsbergs station- Flemingsbergs station 15 min

Tullinge Gymnasium
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(skolbuss)

713

Tumba station — Visittra
sportcenter

(kommunal)

Huddinge sjukhus, Flemingsbergs station

714

Huddinge station —
Fredriksdal (-Flottsbro)
(lokal)

Huddinge station

722

Huddinge sjukhus —
Tullinge station
(lokal)

Huddinge sjukhus

726

Fridhemsplan —

Huddinge sjukhus Huddinge station, Huddinge sjukhus
(-Tullinge station s6dra)

(direktbusslinje)

740

Kungens kurva-
Huddinge station
(kommunal/handel)

Huddinge sjukhus, Huddinge station

742

Drevviksstrand - Huddinge centrum, Huddinge sjukhus,
Huddinge sjukhus Flemingsbergs station

(kommunal)

744
Hogdalen — Balingsnis Huddinge centrum
(kommunal)

827
Jordbro foretagspark Jordbro station
(lokal)

840
Handenterminalen-
Nacka strand
(regional)

Handenterminalen

865
Handen — Kungens kurva
(regional)

Haninge centrum, Handenterminalen,
Huddinge sjukhus, Masmo

@i
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15 min (30 min)
15 min (30 min)

15 min (30 min)
15 min fm, 30 min em

30 min (15 min)

15 min (30 min)

15 min (30 min)

30 min (60 min)
8 min (30 min)

15 min (30 min)
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Figur 3. Dagens busslinjer (2019) i Tviarforbindelse Sodertorns naromrade (vistra
delen).
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Figur 4. Dagens busslinjer (2019) i Tvirforbindelse S6dertorns niaromrade (Ostra
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Framkomligheten i vignitet 1angs med Tvarforbindelse Sodertorns planerade strackning ar idag bitvis
anstrangd under hogtrafik. Trafikméangderna pd Huddingeviagen mellan Flemingsberg och Huddinge C
uppgar idag till 30 000 ADT och lings Glomstavigen till Gver 20 000 ADT. Enligt Google Maps kartor
for framkomligheten i vagnatet ar paverkan som storst langs vissa delar av Huddingevigen, dess
anslutningar och lings i stort sett hela Glomstavigen, se Figur 5. Aven p4 Storingsleden finns i
dagslaget framkomlighetsproblem. Det ar busslinjer i dessa relationer som alltsa paverkas storst under
hogtrafik, dvs. linjer som 172, 740, 865.

\ |
BN\ . S
mm@w
Glémsta
259 |
226 |
Huddinge
= 255 |
Framkomlighet: = 226
Gron - God
- Dilig Mgy
Ro6d - Mycket délig
Figur 5. Framkomlighet en genomsnittlig vardagseftermiddag (Google Maps).
9(36)

C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140021.doc / (Utskriven 2020-02-26 13:43)



V259 Tvarférbindelse Sodertdrn

.. @n
T P o gptan \:I:; TRAFIKVERKET

4 Planerade objekt

4.1 Resecenter Flemingsberg

En stor bytespunkt planeras mellan pendeltdg, sparvag syd och busstrafik i ett nytt resecentrum i
Flemingsberg. Detta resecenter kommer darmed att bli en av de viktigaste bytespunkterna for
resendrer pa Sodertorn. Utformning av detta resecentrum ar studerad i en atgardsvalsstudie och den
planerade lokaliseringen ligger i anslutning till Flemingsbergs pendeltagstation (korsningen
Huddingeviagen/Halsovagen).

4.2 Stomnatsplan — nya busslinjer

I det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms ldn* definieras de 6vergripande mal som
behover uppfyllas for att kollektivtrafiken ska bidra till att gora Stockholmsregionen till Europas mest
attraktiva storstadsregion. Utifran det har en stomnétsplan for kollektivtrafiken i Stockholms l4n tagits
fram.2 Planen ar uppdelad i tva etapper dar etapp 1 avser Stockholms innerstad med omnejd och etapp
2 avser resten av Stockholms lan. Syftet med stomnétsplanen ar att faststélla principer for
stomtrafiken i Stockholms lan, identifiera lampliga strak for stomtrafiken - sarskilt tvirgdende sddana
samt faststilla en strategi for trafikering av stomnaitet avseende linjer, trafikslag och utbud. I
stomnitsplanen berors och beskrivs endast stomtrafiken, dvs spartrafik och stombussar. Utover dessa
finns direktbussar och kommunbussar som har en viktig roll i att skapa tillracklig kapacitet och
tillgdnglighet i systemet.

Stomtrafiken utgar fran grundldggande principer om att binda samman regionen med en tydlig, stabil,
snabb och turtit trafik som &r enkel att forsta for resendrerna. For att skapa mojligheter att 6ka
kollektivtrafikandelen krévs att attraktiva trafik skapas i strak med ett hogt bilresande. Frén principer
har malséttningar preciserats till tre mélsiattningar; attraktiva resor, tillgédnglig och sammanhéllen
region samt effektiva resor med 1ag miljo- och hélsopaverkan. Mélsdttningarna innebar bland annat
att stomtrafiken ska ges hog framkomlighet med vésentligt hogre medelhastighet och genare
dragningar dn dagens stomlinjer. Utifran faststéllda principer och malsittningar har ett nytt stomnét
for &r 2030 foreslagits. Det nya stomnétet har en bittre framkomlighet och genare dragningar &n
dagens stombussar. Det nya stomnitet utanfor innerstaden bestar av totalt 11 linjer, vissa utgor en
forlangning av redan befintliga stomlinjer medan andra ar helt nya. Strdken har tagits fram utifran dar
stor potential finns att fi en 6verflyttning frén personresor med bil till personresor med kollektivtrafik.

Utmed Tviarforbindelse Sodertorn ar det framforallt tva stomlinjer som paverkas och enligt
stomnétsplanen tankta att trafikera den, se dven Figur 21 och Figur 22:

- Stomlinje J kopplar ihop regionkdrnorna Tyres6-Handen-Flemingsberg-Kungens
kurva/Skarholmen i sodra Stockholm och Villingby-Barkarby-Sollentuna-T#aby/Arninge i
norra Stockholm. Diaremellan foreslas den ga pa Forbifarten. I s6dra Stockholm ersitter den
linje 840 mellan Tyres6 och Handen. Mellan Handen och Kungens kurva ersitter den
befintliga linjen 865. I stomnétsplanen foreslas stomlinje J fa en turtithet pa 6 minuter under
hogtrafik.

- Stomlinje N ir en utveckling av nuvarande stomlinje 172 som forlangs till Tyresé C samt far
en genare dragning genom soderort och Botkyrka. Den kopplar ihop regionkarnorna Tyreso-
Skarpnack-Norra Skondal-Flemingsberg-Norsborg. I stomnitsplanen foreslas stomlinje N fa
en turtithet pa 5 minuter under hogtrafik.

En viktig forutsattning/atgird i stomnétsplanen ar att skapa en ny standard for kollektivtrafikens
framkomlighet utanfér innerstaden. Standarden omfattar savil gena, tydliga dragningar som

1 Trafikndmnden, Stockholms ldns landsting, 2012 och 2017, Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan.

2 Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2014, Stomndtsplan for Stockholms lin, Etapp 2:
Stockholms ldn utanfor innerstaden.
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héllplatsutformningar, fordon, skyltning med mera. Att nd malstandard ar en viktig férutsittning for
att linjerna ska halla tillracklig kvalitet for att kunna ingé i det framtida stomlinjenitet. For att
uppratthalla stombusstandard pé en ersatt linje kravs det att vissa héllplatser som ligger for nira
varandra och/eller har 1agt resande far utga. Stomlinjerna ska ha sddan prioritet att de inte far nedsatt
hastighet pa grund av tringsel.

I den dimensionerande trafikprognos som anvénds i projektet s ar turtitheten for stombussarna den
som anges ovan. Projekt Tvarforbindelse Sodertérn har av Trafikforvaltningen informerats om att
analyser gjorts dven efter Stomnétsplanens framtagande med scenario RUFS 2050. I dessa analyser
har Trafikforvaltningen riknat med en hogre turtathet dn den som anges ovan.

En 6kad turtéthet for stombussarna skulle ha en positiv inverkan pa framkomligheten pa leden och i
trafikplatserna d& en 6kad turtithet skulle gora kollektivtrafiken mer attraktiv och dirmed medféra en
overflyttning av resenirer fran bil till buss vilket totalt sett innebéar ett mindre antal fordon.

4.3 Sparvag Syd

Trafikforvaltningen utreder en ny sparvigsforbindelse mellan Flemingsberg och Alvsjo. Sparvigen ir
planerad att binda ihop regionala stadskdrnor som Flemingsberg, Masmo, Kungens kurva,
Skarholmen, Fruingen och Alvsjo. Syftet med spérvigen ar att skapa en effektiv och kapacitetsstark
forbindelse mellan radiella tunnelbane- och pendeltdgslinjer. Sparvig Syd angransar till
Tvirforbindelse Sédertérn mellan Flemingsberg och Masmo. Ar 2017 undertecknades ett avtal kring
genomforande av Sparvig syd mellan staten, berorda kommuner och Stockholms ldns landsting
(nuvarande Region Stockholm) i Sverigeférhandlingen. Projektstart ar planerat till 2020 med en
genomforandetid pa 10 ar vilket innebar trafikstart 2030. Sparvig syds planerade strickning enligt
tidigare lokaliseringsutredning visas i Figur 6 nedan. Sedan lokaliseringsutredningen togs fram har
dock planerna dndrats for sparvigens lokalisering mellan Masmo och Flemingsberg och istéllet for att
gd genom Glomstadalen och vi Katrinebergsviagen som visas i bilden nedan sa ar huvudforslaget nu att
sparvigen far en sydligare dragning genom det planerade omréadet Loviseberg.
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Figur 6. Sparvig syds planerade strickning (Region Stockholm).

TRAFIKVERKET

Den planerade sparvig syd paverkar planerade stomlinjer som stomlinje N och stomlinje J eftersom
de i vissa snitt gar parallellt med sparvag syd. Sparvigen kommer dirmed att ta 6ver en hel del
resendrer frin stombusslinjerna pa strackan Kungens kurva - Masmo — Flemingsberg. Bada linjerna
bedoms dndd som mest lampliga att ligga kvar enligt planerad striackning men turtdtheten kan dock
komma att paverkas. Stomnétsplanen forordar att sparvig syd kopplas ihop med stomlinje M med
spar i ett senare skede for att pa sé sitt skapa ett storre resandeunderlag och minska antalet byten.

I projekt Tvarforbindelse Sodertorn har kontinuerligt samrad skett mellan Trafikverket och
Trafikforvaltningen for att sikerstilla att utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertérn inte omojliggor

en framtida utbyggnad av Sparvag syd.
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5 Planerad lokalisering och utformning av Tvarférbindelse
Sodertdrn
5.1 Lokalisering och utformning

Den planerade utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn innebér att ny vig i form av en motesfri
motortrafikled kommer att byggas frin E4/E20 vid Masmo/Varby i vast till Glad6 kvarn i 6st. Fran
Glado och 6sterut till Jordbro byggs befintlig vig 259 om till métesfri motortrafikled. Motortrafikleden
kommer att ha tva korfalt i vardera riktningen samt additionskorfélt pa tva strackor dar det lokalt blir
3+3 korfalt.

Pé tre platser kommer den nya vigen att ga i tunnel; Genom Masmoberget, under Lovisberg i
Glomstadalen samt under Flemingsbergsskogen.
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Figur 7. Oversikt strickning och trafikplatser Tvirforbindelse Sodertorn.

Vagen dimensioneras for 80 km/h pa den vistra delen mellan E4/E20 och Glad6, 100 km/h i mellan
Glado och Ekedal, 80 km/h mellan Ekedal och 6ster om trafikplats Lissma, 100 km/h fran 6ster om
trafikplats Lissma till Nyndsbanan samt 8okm/h frédn Nynéasbanan till viag 73. Se figur nedan fér
dimensionerande hastigheter langs hela strackan.
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Figur 8. Dimensionerande hastighet for olika delar av Tvarforbindelse S6dertorn.

Pé den vistra delen mellan E4/E20 och Vig 226 Huddingevigen kommer befintlig viag 259
(Botkyrkaleden och Glomstavigen) att utgora parallell lokalvag. Frén vig 226 Huddingevagen och
Osterut till Glad6 kvarn kommer befintlig vag 259 Stordngsleden att utgora parallell lokalvag. Fran
Glado kvarn till Lissma kommer befintlig samt ny dragning av Ebbadalsvigen samt Lissma sjovag och
Lissma skolvag att utgora parallell lokalvdg. Fran Lissma till vdag 73 kommer ingen parallell lokalvig
att byggas da Lissmavigen och Nynésvigen utgor alternativ resvag.

Langs Tvarforbindelse Sodertorn kommer 8 trafikplatser att byggas, trafikplatsernas liage framgéar av
figur nedan. De trafikplatser som kommer att trafikeras av buss ar fran vister till oster; trafikplats
Gommaren vid E4/E20, trafikplats Flottsbro vid Botkyrkaleden/Glomstaviagen, trafikplats Kista vid
Katrinebergsvigen, trafikplats Solgard vid vig 226 Huddingevigen, trafikplats Rudan vid Lillsjovigen
samt trafikplats Slatmossen vid Nynasvagen.
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5.2 Trafikméngder

Trafikverkets basprognos i Sampers har anvénts for att ta fram en trafikprognos for
motorfordonstrafik i projektet. Trafikprognosen ligger till grund f6r dimensionering av anlaggningen.
Trafikprognosen for projektet togs fram under vintern 2017-2018 och baseras darfor pa den
basprognos som togs fram i maj 2017, vilket innebir att markanvindningen motsvarar RUFS 2010
hog. I den dimensionerande trafikprognosen for projektet har sedan justeringar av basprognosen
gjorts for att fA med kommunala planer som inte omfattas av RUFS 2010, detta for att sikerstilla den
framtida viagens funktion. I Huddinge kommun s& har exploateringar med 6500 boende i Loviseberg
lagts till och for dagbefolkningen i Flemingsberg har siffor fran utstéllelseversionen av RUFS 2050
anviants. I Haninge kommun s& har antalet arbetsplatser i Albyberg 6kats med 4500. Prognosen har
dven kalibrerats mot trafiksiffror for nuldget for att fa sé korrekta siffror som mojligt pa lokalviagnatet.
Se PM Trafikprognos 0T140023 och PM Trafikanalys 0T140018 for mer information om hur
trafikprognosen tagits fram och kalibrerats.

Viganldggningens malar har valts till ar 2045 vilket ocksa ar det ar trafikprognosen speglar. De
framtagna trafikmingderna finns bade for &rsmedelsdygnstrafik (AMD/ADT) och
vintervardagsmedeldygnstrafik (VWMD) som anvinds i lite olika avseenden. Figur 2 nedan redovisar
trafikméangder for ndgra utvalda strackor for nuldge, nollalternativ och utredningsalternativ. Med
nollalternativ menas en trafikefterfrdgan motsvarande prognosar 2045 och befintligt vignit. I tabellen
kan utlisas att flera vigar, som idag ar befintlig vig 259, blir avlastade nir Tvarforbindelse Sodertorn
byggs ut. Det giller for Glomstaviigen och Storingsleden. Aven Botkyrkaleden beriknas avlastas.

Samtidigt blir det en 6kning av trafik pd E4/E20 och vig 226 Huddingevigen.

Tabell 2. Jamforelse floden nulige, nollalterantiv och planforslag.

109 000 156 000 177 000 203 000
E4: 80 000 E4;92 100 E4: 106 000
E20: 76 000 E20: 85 600 E20: 97 000
_ 98 000 140 000 155 000 172 000
(Befvag 259 Botkyrkaleden | 20000 25000 11300 17500
[BEfVaG 259 GIMmSavagen | 22500 28000 4100 6000
Ny vag 259 Glomstadalen - : 68000 79500
_ o o o o
[BefVag 259 6ver OFlangen | 12500 12500 1600 2500
vdg)
vag)
Vg 73 FoFr om Haninge |1 40000 70000 56000 74000
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For att sdkerstilla den nya vagens funktion s& har det i projektet gjorts trafikanalyser och
trafiksimuleringar av den planerade utformningen (se PM Trafikanalys 0T140018). Analyserna har
gjorts bade pa mesoniva (med programvaran Contram) och mikroniva (med programvaran Vissim) for
olika delar av den framtida leden. Bida dessa analyser utgar fran basprognosen fran Sampers, det vill
sdga den forviantade trafikefterfrigan pa den nya leden. I mesoanalysen, som analyserar ett storre
omrade dir aven omkringliggande viagnit ingar, s& framgar det att den nya viagen inklusive dess
trafikplatser kommer att kunna hantera det forvantade trafikflodet. Nagra kritiska snitt finns det dock
dir belastningsgraden kan forviantas bli upp emot 1.0. Dessa sé kallade flaskhalsar finns vid
tvarforbindelsens anslutning till E4/E20 i vaster och den ena av dem ir vid anslutningen norrut fran
Tvarforbindelse Sodertorn till E20 i trafikplats Gommaren. Denna punkt kommer att trafikeras av
stombusslinje J och med anledning av detta sa har extra korfalt (av- och pafartsramper till och fran
trafikplats Lindvreten Sodra) lagts till utanfoér den kritiska flaskhalsen. Dessa ramper kommer att
trafikeras av busslinje J som darmed inte drabbas av eventuella framkomlighetsproblem i flaskhalsen.
Den andra flaskhalsen i omrédet paverkar inte busstrafiken.

Mesonalaysen ligger till grund for de berdkningar av restider som &aterfinns under kapitel 6.2 i detta
PM.

I de mest trafikerade trafikplatserna (vistra delen av Tvarforbindelse Sodertorn samt trafikplats
Sldtmossen) har Aven mikrosimuleringar gjorts. Aven dessa analyser utgir alltsi frin den
trafikefterfragan som finns i prognosen fran Sampers. Dessa analyser tar med andra ord inte hansyn
till begransningar i viagnatet som ligger utanfor det omrade som omfattas av simuleringen utan
simulerar en situation dar all trafik flyter problemfritt i 6vrigt vignat. En sddan analys kan darfor ses
som det hogsta mojliga flddet som kan komma att trafikera punkten. Aven vid dessa analyser har de
flaskhalsar som identifierats i mesonalysen en hog belastning. I dessa simuleringar syns dven en hog
belastning i trafikplats Solgérd déar viss kobildning kan uppsté i avfartsrampen visterifran pa TS till
trafikplatsens cirkulation, detta géller i synnerhet vid ett framtida scenario dir vag 226
Huddingeviagen sanks forbi Flemingsbergs station och Huddingevigen darmed far planskilda
korsningar soder om trafikplats Solgard.

Att den trafiksituation som simulerats for trafikplats Solgérd skulle uppsté till 2045 kan anses
osannolikt da det skulle kriva stora atgiarder pa mycket av omkringliggande viagnit. Som jamforelse sa
visar mesoanalysen att belastningsgraden i trafikplats Solgard ligger pé ca 0,7 i trafikplatsens mest
belastade punkt, vilken inte heller trafikeras av buss. Detta innebar att trafikplatsen kommer att ha
god framkomlighet. Det analysen visar ar dock att punkten kan vara kinslig och att kapacitetsproblem
i punkten kan ge stora konsekvenser for kollektivtrafiken. Om dessa problem skulle uppsta i framtiden
kan det darfor komma att behovas prioriteringar for kollektivirafiken i form av till exempel busskorfalt
eller signalreglering.

Pa sjdlva leden Tvarforbindelse Sodertorn foreligger inga kapacitetsproblem enligt utférda analyser.
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5.3 Trafikplatsernas utformning, kapacitet och busstrafikering

531 Trafikplats Gimmaren

Trafikplats Gommaren utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse S6dertorn och E4/E20 och utgor
diarmed en viktig punkt for den planerade stombusslinje J pé strickan mellan de regionala
stadskdrnorna Kungens Kurva och Flemingsberg. Med anledning av de hoga trafikfloden som
forvintas i denna trafikplats sd har atgirder gjorts for att sdkra framkomligheten for stombusslinje J.
Extra korfalt mellan trafikplats Lindvreten Sédra och Tvarforbindelse Sodertorn har lagts till i bade
nordlig och sydlig riktning vilket medfor att bussen pa denna striacka far god framkomlighet enligt de
trafikanalyser som har gjorts.
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Figur 9. Trafikplats Gommaren med trafikering av buss.
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5.3.2 Trafikplats Flottsbro

Trafikplats Flottsbro utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse Sodertorn och Glomstavigen samt
Botkyrkaleden. Ingen busslinje ar planerad att gé pa eller av Tvirforbindelse S6dert6rn i denna
trafikplats men stombusslinje N och linje 740 passerar genom trafikplatsens cirkulationsplats. De
trafikanalyser som har gjorts visar pa god kapacitet i de relationer som bussarna trafikerar. For att inte
framkomligheten for buss ska begrinsas vid hogtrafik sa utformas korsningen mellan Botkyrkaleden
och Myrstuguvigen med ett vianstersvangskorfalt pd Botkyrkaleden. I och med att
Botkyrkaleden/Glomstavigen byggs om och leds genom trafikplatsen s& kommer resvéigen for buss att
bli drygt 200 meter ldngre pd denna striacka an vad fallet ar i nuldget, detta uppvags dock av den
avlastning av trafik som sker pé vigen i och med att sé stor del av trafiken flyttas 6ver till
Tvarforbindelse Sédertorn.
J Tvérforbindelse Sédertérn
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Figur 10. Trafikplats Flottsbro med trafikering av buss.
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5.3.3 Trafikplats Kasta

Trafikplats Kista kommer att trafikeras av dels stombusslinje J som i 6stlig korriktning kor av
Tvarforbindelse Sodertorn vasterifran for att komma till Huddinge sjukhus och Flemingsbergs station.
I motsatt korriktning kor stombusslinje J foljaktligen pé leden i denna trafikplats. Stombusslinje N
samt buss 740 kommer att passera igenom cirkulationen i denna trafikplats for att ta sig mellan
Glomstavigen och Katrinebergsvigen. Aven pa denna plats innebir ombyggnaden till en trafikplats att
korstriackan for bussen blir ndgot langre (ca 150 meter) jamfort med dagens situation men som namnts
ovan sa overvager fordelarna med den avlastning som sker pa Glomstavigen da den totala restiden
kommer att minska.

Tvérforbindelse Sédertérn > : : / /
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Breddning av befintlig vag TPL KASTA _ e w;:/
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Backen: _ 7 4 P T
Grantorp

Kasta >
= \&\(\ o)

Figur 11. Trafikplats Kista med trafikering av buss.

De trafikanalyser som har gjorts for denna trafikplats visar pa att det i de relationer som bussarna
trafikerar finns vissa fordrojningar i trafikplatsen. Som mest ca atta sekunders k6fordréjning per
fordon under eftermiddagens maxtimme. En sddan fordréjning innebar givetvis stérre konsekvenser
for en buss an for en bil da fordrojningen i form av 6kad restid multipliceras med antalet resenérer pa
bussen. Katrinebergsvigens anslutning till cirkulationen har 2+2 korfilt och ett av dessa korfalt i
vardera riktningen kan utformas som kollektivtrafikkorfalt vilket bor studeras vidare i samarbete med
kommunen som ar vaghallare for denna vag. Detta skulle i s& fall innebara att k6fordrojningen for buss
skulle elimineras.
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5.3.4 Trafikplats Solgard

Trafikplats Solgard utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse Sodertérn och vag 226 Huddingevégen.
Trafikplatsen ar utformad i 3 plan och kommer att ha héga trafikfléden i vissa relationer. Genom
denna trafikplats kommer stombusslinje N samt busslinjerna 704, 726, 740 och 742 att passera pé vig
226 Huddingevéagen. Utformningen av trafikplats Solgard omfattar dven extra korfalt pa vag 226
Huddingevagen. Dessa korfalt ar tdnkta att anvindas som busskorfalt nar Tvarfoérbindelse Sodertorn
oppnas. Vid en framtida sinkning av Huddingevigen forbi Flemingsberg kommer dessa korfalt 4ven
att anvindas som avfartsramper till Flemingsbergsleden som i ett sidant scenario kommer att passera
planskilt 6ver vig 226 Huddingevagen. Detta beror pé att avstdndet mellan trafikplats Solgérd och
Flemingsbergsleden ar for kort for att rymma tvé separata trafikplatser. I ett sdidant scenario kan
ramperna soderut frén trafikplats Solgérd grena sig och kopplas béde till ramperna mot
Flemingsbergsleden och till vig 226 Huddingevigen soderut. Framkomligheten for ovan namnda
bussar pa Huddingevigen kommer diarmed vara mycket god bade nar Tvarforbindelse Sodertérn
oppnar och i ett framtida scenario med en sdnkning av vig 226 Huddingevigen.

Genom denna trafikplats passerar dven Stombusslinje J som i 6stlig korriktning fran Flemingsbergs
station kor pa Tvarforbindelsen dsterut. I vastlig korriktning kor bussen av Tvarforbindelse Sédertérn
osterifran i denna trafikplats.

A
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Figur 12. Trafikplats Solgard med trafikering av buss.
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5.3.5 Trafikplats Rudan

Trafikplats Rudan utgor koppling mellan Tvarforbindelse Sodertérn och Lillsjovigen. Trafikplatsen
utformas med ruterform och en overliggande dubbeldroppe. I trafikplatsens ramper anliaggs
busshallplatser for stombusslinje J som i och med detta kan kora av leden till hallplatsen och sedan
kora rakt igenom den droppformade cirkulationsplatsen for att komma pé leden igen.
Trafikanalyserna som gjorts for denna trafikplats visar pa god kapacitet och framkomlighet i hela
trafikplatsen.

Tvéarfoérbindelse Sédertdérn
_ g * Ny vag
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Figur 13. Trafikplats Rudan med tréﬁkering av buss.
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5.3.6 Trafikplats Slatmossen

Trafikplats slatmossen utgor koppling mellan Tvarforbindelse Sodertorn och Nynésvigen i Haninge
Kommun. I trafikplatsen utformas pa- och avfartsramper som kloverblad pa respektive sida av vigen.
Av- och péfartsramperna ansluter till cirkulationsplatser pa bada sidor om motortrafikleden. Dessa
cirkulationsplatser kopplas till Nynésvigen. Nyndsvagen far en ny dragning i en port under
motortrafikleden, strax vister om dagens cirkulationsplats. Genom denna trafikplats passerar
stombusslinje J som i 6stlig fardriktning mot Handen kor av Tvarforbindelse Sodertérn och i vistlig
korriktning kor pa Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikplatsens utformning medfor en forlingd resvig
for trafik visterifran pé Tvarforbindelsen som ska norrut pd Nyndsvigen. Detta innebar att
Stombusslinje J far ca 600 meter langre resvig i 6stlig riktning &n i véstlig riktning. Flera olika
utformningar av trafikplatsen har utretts i projektet men de geografiska och topografiska
forhallandena pa platsen i kombination med nirheten till jarnvag och bebyggelse har inneburit att vald
utformning ansetts vara den bista trots den nackdel det innebar f6r stombusstrafiken. For att
garantera framkomligheten for bussen i 6stlig riktning sa ar den sodra cirkulationsplatsen utformad
med en By-pass. Trafikanalyserna som gjorts for denna trafikplats visar pa god kapacitet och
framkomlighet i hela trafikplatsen.

Tvéarforbindelse Sédertérn
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Figur 14. Trafikplats Slitmossen med trafikering av buss.
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5.4 Nya hallplatslagen samt befintliga hallplatser som paverkas

I och med att Tvarforbindelse Sodertorn byggs sa paverkas ett antal befintliga busshéllplatser bade pa
befintlig viag 259 och pa omgivande lokalvignit som ocksa byggs om. Dessutom tillkommer
busshaéllplatser pa nagra stéllen. Nedan redogors for lokalisering och utformning av dessa
busshaéllplatser.

5.4.1 Hallplats Masmo

Lings Botkyrkaleden planeras for den nya ging och cykelviagen som ska gé parallellt med
Tvarforbindelse Sodertorn. Denna ging- och cykelvdg kommer kunna byggas inom befintligt
vagomrade eftersom biltrafiken pa Botkyrkaleden kommer att minska kraftigt dd Masmotunneln
Oppnas for trafik. Ett av vigens korfilt kan dé tas i ansprak for gdng- och cykelvigen. Ombyggnaden
kan darmed inte ske férran tunneln ar 6ppnad och viaghéllarskapet for Botkyrkaleden kommer da dven
att 6verga fran Trafikverket till Huddinge kommun. Denna del av gdng- och cykelvigen kommer darfor
att byggas i samverkan mellan Trafikverket och kommunen. Detta kan dven innebéra att héllplats
Masmo (vistlig/sydlig riktning) kommer att behova byggas om, exakt placering och utformning av
denna hallplats behover darfor utredas vidare i samband med att gang- och cykelvigens framtida
strackning planeras. Busslinjer som kommer att trafikera denna héllplats ar linje 740 och
stombusslinje N.
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Figur 15. Lokalisering av busshallplats Masmo.
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5.4.2 Hallplats Kastavagen

I och med att trafikplats Kista byggs sé behover dven delar av Katrinebergsvagen och Glomstaviagen
byggas om. Detta medfor att befintliga hallplatsldgen for héllplats Kastaviagen behover justeras, se
figur nedan for de nya héallplatsernas lagen. De nya héllplatserna byggs likt de befintliga héllplatserna
som fickhallplatser men kommer att ges en hogre standard med plattformar och viaderskydd.
Hallplatserna tillgidnglighetsanpassas. Hallplatsen kommer att trafikeras av busslinje 740 och
stombusslinje N.
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Figur 16. Lokalisering och utformning av busshallplats Kiistavigen.
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5.4.3 Hallplats Vardkasen

I och med att trafikplats Solgérd byggs och viag 226 Huddingevigen byggs om och breddas s& behover
héllplatsldgena for héllplats Vardkasen justeras. De nya héllplatserna byggs i h6jd med befintliga
héllplatser men flyttas ut pd busskorfalten som ligger ytterst pA Huddingevigen, se figur nedan. De nés
av gdende pd samma sitt som dagens héllplatser. De nya héllplatserna byggs som vigrenshallplatser
med plattformar och viaderskydd, héllplatstypen tillater att trafik kan passera obehindrat forbi bussar
som stér inne pé hallplatsen. Héllplatserna tillgdnglighetsanpassas. Denna héllplats kommer att
trafikeras av busslinjerna 704 och 742 (eventuellt 4ven buss 704) samt nattbussarna 791, 794 och 796.
Stombusslinjerna J och N som ersétter busslinje 865 och 172 kommer inte att stanna vid hallplats
Véardkasen i framtiden.
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Figur 17. Lokalisering och utformning av busshallplats Vardkasen.
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5.4.4 Hallplats Gladdévagen samt Glado trafikplats

I och med att trafikplats Glado byggs och att Lainnaviagen och Ebbadalsviagen byggs om for att utgéra
parallell lokalvig till Tvarforbindelse Sodertorn sé behover héllplatslagena for hallplats Gladovagen
flyttas. De nya héllplatserna byggs pé lokalvigen och placeras enligt de blda strecken i figuren nedan.
Héllplatserna byggs som fickhéllplatser med plattformar och viaderskydd samt tillgdnglighetsanpassas.
Hallplatserna kommer att trafikeras av busslinje 709.

Stombusslinje J som ersitter busslinje 865 kommer inte att stanna vid hallplats Gladévagen i
framtiden utan passerar forbi pa Tvarforbindelse Sodertorn. For att mojliggora for att i framtiden
eventuellt kunna stanna med stombuss vid trafikplats Glado och d& kunna ha omstigning mellan
denna och lokalbuss sé tas dven utrymme i vigplanen for att anlagga busshéllplatser i trafikplatsens
ramper enligt de grona strecken i figuren nedan. Dessa héllplatser skull 4ven kunna anvéndas vid en
eventuell framtida busslinje mellan Glado Kvarn och Flemingsberg. Aven dessa busshéllplatser ar
tankta att utformas som fickhéllplatser med plattform och viderskydd samt tillgédnglighetsanpassning.
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Figur 18. Lokalisering och utformning av busshallplats Gladovigen samt Glado
trafikplats.
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5.4.5 Hallplats Lissma skola

I och med att befintlig vig 259 byggs om till motortrafikled vid Lissma och att Lissma skolvig/Lissma
sjovag byggs om for att utgora parallell lokalvig till denna sa flyttas héllplatserna vid Lissma skola fran
vag 2509 till lokalvdagen. De nya hallplatsldgena framgér av figuren nedan. Héllplatserna byggs som
korbanehéllplatser med plattformar och vaderskydd samt tillgdnglighetsanpassas. Hallplatsen
kommer att trafikeras av busslinje 709. Stombusslinje J som ersétter busslinje 865 kommer inte att
stanna vid héllplats Lissma skola i framtiden utan passerar forbi pa Tvarforbindelse Sédertérn, d&
ordinarie linjetrafik férsorjer Lissma skola.
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Figur 19. Lokalisering och utformning av busshallplats Lissma skola.
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5.4.6 Hallplats Lillsjovagen samt Rudans trafikplats

I och med att trafikplats Rudan byggs s kommer Lillsjovigens lage att justeras for anslutning till den
nya trafikplatsen. Detta innebér att den vandslinga med héllplats som idag finns vid Lillsjovdagens dnde
behover flyttas. Vindslingans nya lage framgar av figuren nedan. Hallplatsen i vandslingan utformas
med plattform och vaderskydd samt tillginglighetsanpassas. Hallplatsen kommer att trafikeras av
busslinje 827.

Omstigning mellan busslinje 827 och busslinje 865 (som kommer att ersittas av stombusslinje J) sker
idag vid befintlig vindslinga vilket innebir att linje 865 behover kora av viag 259 for att angora
héllplatsen. For att forbattra restiden for stombusslinje J i framtiden s& byggs hallplatser i ramperna i
trafikplats Rudan vilket innebar att bussen kan kora av Tvarforbindelse Sodertérn upp pa rampen och
sen rakt genom den droppformade cirkulationsplatsen i trafikplatsen for att komma pé leden igen.
Haéllplatserna i ramperna utformas som fickhallplatser med plattformar och viderskydd samt
tillganglighetsanpassas.
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Figur 20. Lokalisering och utformning av busshallplats Lillsjovigen samt trafikplats
Rudan.
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6 Konsekvenser for kollektivtrafiken avseende framkomlighet
och restider.

6.1 Den nya vagens paverkan pa utredningsomradets busslinjer

Nedan presenteras Tvarforbindelse Sodertorns paverkan pa busslinjerna i dess utredningsomréde. Det
framtida busslinjenitet redovisas i figurerna nedan.
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Figur 21. Framtida busslinjenit i Tvirforbindelse Sodertorns niromrade, inklusive nya

stombusslinjerna J och N (viistra).
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Figur 22. Framtida busslinjeniit i Tvarforbindelse Sodertorns naromrade, inklusive nya

stombusslinjerna J och N (Ostra).

Linje 172 — Busslinjen ersitts av stombusslinje N. Denna linje kommer inte att nyttja leden
men daremot ga parallellt med leden pa Glomstaviagen/Botkyrkaleden i de 6stra delarna fran
Huddingevigen till Masmo. Den avlastning av trafik frén Glomstaviagen som Tvarforbindelse
Sodertorn innebar ar en forutsittning for att bussen ska ha god framkomlighet pa strackan. Busslinjen
kommer att trafikera igenom trafikplatserna Flottsbro och Kista. Linjen kommer dven att trafikera vig
226 Huddingevigen och kommer kunna dra nytta av de nya busskorfilten pa denna vag. Busslinjens
totala korstracka kommer att forlangas ndgot som en konsekvens av att den behéver passera genom
trafikplatserna Flottsbro och Kista men dessa trafikplatser ar en forutsiattning for att kunna avlasta
Glomstavigen vilket i sin tur alltsd ar en forutsittning for att bussen i framtiden ska kunna ha god
framkomlighet pa strackan mellan Flemingsberg och Masmo.

Linje 703/710 — Busslinjen paverkas inte direkt av utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn men
eftersom busslinjen delvis nyttjar Stordangsleden som ar en av de vigar som kommer att avlastas mest i
och med utbyggnaden av den nya vigen s kommer framkomligheten f6r denna buss att paverkas

positivt.

Linje 704 — Busslinjen kommer kunna fortsitta att trafikera samma linjedragning som i nuléget.
Linjen trafikerar vag 226 Huddingevigen och kommer kunna dra nytta av de nya busskorfilten pa
denna vag. Hallplatsldgena vid héllplats Vardkasen kommer att justeras nagot och placeras pa dessa

busskorfalt.
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Linje 705 — Busslinjen paverkas inte direkt av utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertérn men
eftersom busslinjen delvis nyttjar Storiangsleden som ir en av de viagar som kommer att avlastas mest i
och med utbyggnaden av den nya vigen s kommer framkomligheten for denna buss att paverkas
positivt.

Linje 709 — Busslinjen kommer att paverkas av utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn och delvis
fa en ny striackning. Linjen trafikerar idag befintlig viig 259 mellan Adravigen och Lissmavigen. I och
med att denna del av vig 259 byggs om till motortrafikled kommer befintlig Lissma sjoviag och Lissma
skolvig att bli parallell lokalviag och bussen kommer istéllet att trafikera denna. Nya hallplatser for
denna busslinje byggs dirfor pa lokalvigen i hdjd med befintliga hallplatser pa vig 259 som rivs. Aven
héllplatserna vid Gladovagen kommer att byggas om i anslutning till befintliga hallplatser. Eftersom
busslinjen trafikerar Stordngsleden som &r en av de vigar som kommer att avlastas mest i och med
utbyggnaden av den nya vigen s kommer framkomligheten f6r denna buss att paverkas positivt.

Linje 711 — Busslinjen paverkas inte av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn.
Linje 713 — Busslinjen paverkas inte av utbyggnaden av Tvarférbindelse S6dertorn.
Linje 714 — Busslinjen paverkas inte av utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn.
Linje 722 — Busslinjen paverkas inte av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn.

Linje 726 — Busslinjen kommer kunna fortsatta att trafikera samma linjedragning som i nulédget.
Linjen trafikerar vag 226 Huddingevigen och kommer kunna dra nytta av de nya busskorfilten pa
denna vag.

Linje 740 — Busslinjen kommer att paverkas av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sdertérn och delvis
fa en annan strackning. Eftersom korsningen mellan Gamla Tullingevagen och vig 226
Huddingevigen forsvinner i och med att trafikplats Solgard byggs s kommer bussen inte att kunna
trafikera hallplatserna Annerstaviagen, Midsommarvéagen och Kyrkhagsvigen. Bussen kommer darfor
istallet att f4 en ny strickning mellan Kungen kurva och Huddinge C dar den inte ldngre trafikerar
Flemingsberg C utan istillet gar Glomstavagen.

Eftersom busslinjen trafikerar Glomstavigen som ar en av de vagar som kommer att avlastas mest i
och med utbyggnaden av den nya vigen s kommer framkomligheten for denna buss att paverkas
positivt.

Linje 742 — Busslinjen kommer kunna fortsitta att trafikera samma linjedragning som i nulaget.
Linjen trafikerar viag 226 Huddingevigen och kommer kunna dra nytta av de nya busskorfilten pa
denna vag. Hallplatsldgena vid héllplats Vardkasen kommer att justeras ndgot och placeras pa dessa
busskorfilt.

Linje 744 - Busslinjen paverkas inte direkt av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sédertérn men
eftersom busslinjen delvis nyttjar Stordngsleden som ar en av de vigar som kommer att avlastas mest i
och med utbyggnaden av den nya vigen sa kommer framkomligheten f6r denna buss att paverkas
positivt.

Linje 827 — Busslinjens dragning paverkas inte av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn men
héllplatsen Lillsjovagen inklusive bussviandslingan kommer att byggas om i och med att trafikplats
Rudan byggs. I trafikplats Rudans ramper kommer hallplatser for stombusslinje J att byggas vilket
mojliggor omstigning mellan denna och linje 827 vid trafikplatsen.

Linje 840 - Busslinjen paverkas inte av utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertorn.
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Linje 865 — Busslinjen ersiitts av stombusslinje J. Denna kommer att trafikera stora delar av
Tvarforbindelse Sédertorn och leden ar darmed en forutsittning for att busslinjen ska kunna komma
till. Stombusslinje J kommer fran 6st till vast att komma pa Tvarforbindelse Sodertorn i trafikplats
Gommaren och sedan gé av leden i trafikplats Kasta for att komma till Huddinge sjukhus och
Flemingsbergs station. Bussen gar sedan pé leden igen via viag 226 Huddingevigen i trafikplats
Solgard och gér sedan pa leden fram till trafikplats Rudan dar hallplatser byggs i trafikplatsens
ramper. Trafikplatsen har en ruter-utformning med dubbeldroppe vilket innebir att ramperna géar
parallellt med leden till en 6verliggande droppformad cirkulationsplats. Detta innebar att det ar
smidigt for bussen att ta sig av och pé leden i denna punkt. Fran trafikplats Rudan nyttjar bussen
aterigen leden fram till trafikplats Slatmossen dir den gér av leden for att ta sig norrut till Handen vi
Nynasvigen. Bussen har samma korvag i motsatt korriktning. Till skillnad fran befintlig linje 865 sa
kommer stombusslinje J inte ha nigot stopp i Masmo eftersom den nya vigen gar i tunnel genom
Masmoberget.

6.2 Restider och restidskvoter

Kollektivtrafikens konkurrenskraft jimfort med andra trafikslag paverkar hur manga som reser
kollektivt. I st-vistligt riktning utmed vig 259 ar det idag betydligt ldngsammare att dka med
busstrafiken dn att kora med egen bil.

Ett viktigt métt nar det galler att jamfora kollektivirafikens framkomlighet, vilket kan goras genom att
studera hur restiderna péverkas fore/efter atgird via till exempel restidskvoter. Restidskvoter mellan
olika malpunkter &r ett matt pa hur bra standard kollektivtrafiken har. Restidskvot innebir kvoten
mellan den upplevda restiden for kollektivtrafik och restiden for biltrafik i en viss relation. En
restidskvot pa 1,5 innebar 50% hogre upplevd restid for kollektivirafik dn for biltrafik. Grovt satt
korrelerar en sédan restidskvot med en kollektivtrafikandel pa 50%. Restidskvoten i strdk med ett stort
resande enligt Stomnétsplanen ska vara maximalt 1,5 jamfort med bilrestiden.

I detta projekt har dock inga exakta restidskvoter tagits fram eftersom mattet pa upplevd restid kraver
en analys av féorhéllanden som ligger utanfor projektets péverkan och vetskap.

Istillet presenteras i detta fall de faktiska restiderna for kollektivtrafik och biltrafik utifran den
trafikanalys som har gjorts med hjilp av programvaran Contram.

Nulige

I Tabell 3 nedan visas dagens restider for buss och bil mellan de regionala stadskdrnorna pa Sédertorn.
Restiden for buss dr hamtad fran tidtabell vilken ar avstimd med uttag fran RUST. Restiden for bil ar
hamtad fran Google-Maps med beridknade restider for en fredagsmorgon i september. Google
anvander ett spann for vilken tid en resa normalt sett tar. Det virde som anges i tabellen nedan ar det

lagre virdet i detta spann.

Tabell 3 Restider (formiddagens maxtimme) for bil och buss mellan de regionala
stadskirnorna i nuliget

Striacka - Riktning 1 Bil Buss
Handen C - Huddinge Sjukhus 22 32
Huddinge Sjukhus — Kungens Kurva 14 19
Strécka - Riktning 2 Bil Buss
Kungens Kurva - Huddinge Sjukhus 14 28
Huddinge Sjukhus — Handen C 20 33
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Data fran Trafikforvaltningens databas RUST visar pa att medelkortiden f6r bussen staimmer ganska
bra 6verens med tidtabellen men att stora variationer forekommer pa grund av kobildningar
framforallt pd Glomstavigen och Stordngsleden. Detta giller givetvis d& dven for biltrafiken. For
resande bade med bil och kollektivirafik dr det bista valet ofta att 4ka in mot Stockholm och vinda for
resor mellan Handen och Kungens kurva eftersom restiden tvirs Sodertérn ar s 1ang. Jaimforelsevis
tar resan Kungens Kurva — Handen via Alvsjo ca 10 min kortare tid 4n att resa med buss 865 som gar
utmed vig 259.

Nollalternativ 2040

I Tabell 4 nedan visas de beriknade restiderna for bil i samma relationer som ovan fér nollaternativet
ar 2040. Siffrorna ar hamtade ur trafikanalysen i Contram. Detta ir en s kallad mesoanalys som
utifran en trafikprognos raknar ut bland annat vilka ruttval trafikanterna troligtvis kommer att gora i
ett definierat trafiksystem utifrdn de begransningar som finns i systemet, t.ex. fordréjningar i
korsningspunkter. Ur analysen gér det dven att f4 fram restider mellan olika punkter i systemet.
Analysen bygger pé ett bra vardagsmedeldygn, det vill siga utan nigra onormala stérningar eller
avstdngningar i systemet. Restiderna som presenteras nedan ir baserade pa formiddagens maxtimme.

Tabell 4 Restider (formiddagens maxtimme) for bil och buss mellan de regionala
stadskirnorna i nollalternativet 2040

Striacka - Riktning 1 Bil
Handen C - Huddinge Sjukhus 21
Huddinge Sjukhus — Kungens Kurva 28
Striacka - Riktning 2 Bil
Kungens Kurva - Huddinge Sjukhus 20
Huddinge Sjukhus — Handen C 21

For nollalternativet har inga restider for buss tagits fram eftersom det ar oklart vilken typ av
busstrafikering som kan vara aktuell i ett sidant scenario. Den daliga framkomligheten i
nollalternativet innebér att trafikering med stombuss och f& hallplatsstopp inte skulle vara lamplig
eftersom restiderna blir for ldnga. Eftersom resvigen for bil och buss dr densamma i nollalternativet sa
skulle tidsskillnaden mellan buss och bil motsvaras av tiden for hallplatsstoppen vilkas antal ar oklart.

Utredningsalternativ 2040

I Tabell 5 nedan visas de beriknade restiderna fran Contram for utredningsalternativet. Dessa &r
framtagna pd samma satt som for nollalternativet.

Tabell 5 Restider (formiddagens maxtimme) for bil och buss mellan de regionala
stadskiirnorna i utredningsalternativet 2040

Stréacka - Riktning 1 Bil Buss
Handen C - Huddinge Sjukhus 14 16
Huddinge Sjukhus — Kungens Kurva 12 13
Stréacka - Riktning 2 Bil Buss
Kungens Kurva - Huddinge Sjukhus 13 14
Huddinge Sjukhus — Handen C 15 17

I utredningsalternativet for tvarforbindelse Sodertorn kommer restiden mellan Kungens kurva och
Flemingsberg att minska till 13 minuter for kollektivtrafik och 12 minuter f6r bil.
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I utredningsalternativet for Tvarforbindelse S6dertérn minskar restiden med kollektivtrafik mellan
Handen C och Huddinge sjukhus till 17 minuter och med bil till 15 minuter. P4 denna stricka finns for
den planerade stombusslinje J endast 2 stopp (trafikplats Rudan och Flemingsberg. Eftersom
Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ha skyltad hastighet 100 km/h pé ca 1 mil av strackan och
bussarna endast far kora i gokm/h sa ar restidsskillnaden mellan bil och buss baserad dels pa
héllplatstid (30 sekunder per hallplats) for bussen och dels pé skillnad i hastighet mellan buss och bil
(vilket ger ca 40 sekunders restidsskillnad). I 6stlig riktning ar resvigen nagot langre &n i vastlig
riktning pa grund av utformningen av trafikplats Slaitmossen (se kapitel 5.3.6 ovan), detta ger ca 45
sekunders skillnad i restid mellan riktningarna.

Trafikanalyserna visar att Tviarforbindelse Sodertérn kommer att ha hog framkomlighet utan
kobildning vilket innebér att restiderna kommer att kunna héllas dven under de flesta av drets dagar. I
en punkt som trafikeras av stombuss visar Contram-analysen pa att trafiken ligger nira
kapacitetstaket, detta ar pafarten norrut pa E20 fran Tvarforbindelse Sodertorn. Denna plats har
darfor extra korfalt mot Trafikplats Lindvreten som gor att bussen kommer att ha god framkomlighet
dven vid hog trafikbelastning.

Som syns i tabellerna ovan si kommer restiderna forbattras avsevirt mellan de regionala
stadskidrnorna i utredningsalternativet jamfort med nollalternativet. Utbyggnaden av Tvarforbindelse
Sodertorn innebér att alla resor kommer att fa en 6kad punktlighet.

En stor skillnad mellan nollalternativet och utredningsalternativet ar kapacitetsbegransningar pa
Glomstavigen vilket dven paverkar den planerade stombusslinje N. I Tabellen nedan visas
bussrestider himtade fran Contram for Stombusslinje N, i dessa restider saknas dock hallplatstider
eftersom Trafikforvaltningen &dnnu inte beslutat om antalet héllplatser lings Glomstavigen for linje N.

Vastlig riktning 1A ua diff (min)
Huddinge C- Huddinge Sjukhus 6,8 5,5 -1,3
Huddinge Sjukhus- Gustav Adolfsv 5,3 41 -1,2
Gustav Adolfsv-Masmo 7,7 3,1 -4.7
Ostlig riktning 1A UA  diff (min)
Masmo-Gustav Adolfsv 51 3,1 -2,0
Gustav Adolfsv-Huddinge Sjukhus 5,6 4,3 -1,4
Huddinge Sjukhus-Hudding C 6,1 5,8 -0,3

Figur 23 Uttag fran Contram-analys med restider for stombusslinje N 2040.

Restiderna for stombusslinje N blir betydligt béttre med Tvarforbindelse Sodert6rn jamfort med
nollalternativet (JA). Aven for denna linje géller att palitligheten och punktligheten kommer att 6ka i
och med att trafiksystemet blir mer robust och far en hogre kapacitet med Tvarforbindelse Sodertorn.
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7 Vidare arbete

De trafikanalyser som har gjorts for kollektivtrafiken pa Sodertorn bygger pa den prognosticerade
trafiken for ar 2040 och 2045. Analyserna visar pé att det statliga vagnatet kommer att tillrackligt god
kapacitet for att garantera framkomligheten for Stombusslinjerna. Men stombusslinjerna kommer
dven att trafikera det kommunala vignitet och vid framtida exploateringar i kommunerna bor detta
has i dtanke och eventuella kollektivtrafikkorfalt 6vervagas sa att framkomligheten for busstrafiken
kan garanteras dven pd det kommunala vignatet. De kommunala vdgar och gator som framforallt
berors av detta 4r Nyndsvigen i Haninge kommun samt Glomstavigen, Katrinebergsviagen och
Hilsoviagen i Huddinge Kommun.
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8 Slutsatser

En utbyggnad av Tvarforbindelse S6dertorn kommer att f stora positiva konsekvenser for
mojligheterna till god kollektivtrafikférsorjning pa Sodertorn. I dagslaget finns mycket goda
kopplingar mellan S6dertérn och Stockholms innerstad med sparbunden trafik pa tre olika platser. Att
resa tvars Sodertorn innebar daremot langa restider och dalig punktlighet pa grund av
trafikstockningar. I méanga fall gar det idag snabbare att resa in mot Stockholm med sparbunden trafik
och vianda for resor mellan de regionala stadskdrnorna pé Sodertorn. De trafikanalyser som har gjorts
for nollalternativet, dvs prognosticerad trafik for 4r 2040 utan att Tvarforbindelse Sédertérn byggs,
visar pa att dagens situation kommer att forvarras dannu mer. Framfor allt kommer kéerna pa
Glomstavagen att 0ka med dnnu ldngre restider och dnnu storre variationer i restid som f6ljd.

En utbyggnad av Tvarforbindelse S6dertorn kommer att innebira att avstdndet och restiden mellan de
regionala stadskdarnorna minskar for resor bade med kollektivtrafik och bil. I och med att kapaciteten
kommer att vara god pa den nya vigen och att 4ven omgivande lokalvigniat kommer att avlastas sa
kommer framkomligheten och punktligheten fér busstrafiken att vara god. I den punkt vid
anslutningen mellan Tvarforbindelse Sédertérn och E4/E20 dar trafikanalyserna visar att
trafikflodena ligger nira kapacitetstaket sa byggs extra korfilt for att garantera framkomligheten for
stombusslinje J.

De trafikanalyser som har gjorts for 2040 med och utan Tvarforbindelse Sodertérn visar att den nya
vagen ar en forutsiattning for att gora de planerade stombusslinjerna N och J till pélitliga och
konkurrenskraftiga resalternativ tvirs Sodertorn och dirmed knyta samman de regionala
stadskiarnorna.
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