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1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn, en ny vag fran E4/E2o0 till viag
73. Striackan delas upp i 8 delomréden. Detta PM behandlar delomrade 8, Jordbro Vistra, km 20/340
—22/920 (figur 1).

For att undvika upprepning av text som dr gemensam for alla delomraden behandlas 6vergripande
krav och férutsattningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.
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Figur 1 — Oversiktsbild 6ver delomrdde 8.

Delomradet borjar vaster om Jordbro industriomrade dar Tvarforbindelse Sodertérn planeras passera
over Sormlandsleden pa ny bro. I h6jd med Jordbro industriomrade planeras en trafikplats med
ovanliggande cirkulationsplats, trafikplats Rudan, for att ansluta det lokala viagnaétet till
Tvarforbindelse Sodertorn.

Planerad vig fortsétter sedan Osterut och passerar Rudanviagen och Nynasbanan pa bro. I h6jd med
Gamla Nynisvigen planeras en ny trafikplats, trafikplats Slatmossen, dar Gamla Nynésvigen ansluter
till Tvarforbindelse Sodertorn. Ca 300 m Oster om trafikplats Slatmossen ansluter Tvarforbindelse
Sodertorn till Jordbrolanken.

En ny géng- och cykelvig planeras langs Tvarforbindelse Sédertérns norra sidan fram till Rudanvigen
dir den korsar huvudvigen under planerad bro for att sedan fortsétta langs vdagens sodra sida.

7 st filterytor med tillh6rande servicevagar planeras. Landskapsutformningar planeras for att ansluta
ny vaganlaggning till omgivande mark.

Produktionsplanering for delomréde 8 beskrivs i dokument 0P140102 PM Produktionsplanering.

Inom delomréde 8 planeras totalt 8 st nya broar, se placering i figur 2.
Foreslagen grundlaggning for dessa aterfinns i PM Byggnadsverk, 8K140010.
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Figur 2 — Oversiktsbild ver delomrdde 8 med numrering for planerade byggnadsverk.

1.1 Geotekniska forhallanden inom delomradet

Norr om vig 259 ar omradet till storsta del obebyggt och utgors av skog samt hallmark och vatmark
inom Rudans naturreservat. Soder om vig 259 ar Jordbro industriomrade samt Vattenfalls anldggning
belidget och marken karaktiriseras har till stora delar av Stockholmsésen.

Delomradet bestar omvixlande av hogre hallmarkspartier och mer ldglanta ler- och torvomraden.
Befintlig vig ar till storsta del dragen i en naturlig sinka. Delomréadet har delats in i 3 olika, fysiskt
avgransade leromraden. Dessa omraden har olika geotekniska egenskaper och lerdjup.

Leran dr ofta varvig med inslag av silt och sand och 6vergar generellt i siltig lera mot djupet innan
overgang till siltig moran. Ytlig gyttja eller gyttjig lera har patraffats i provtagningar. I 6stra delen
bestar jorden narmast markytan av ett genomgaende torvlager med ca 2 m méktighet som &r utskiftad
for befintlig vig pa ett sammanhéngande sandlager pa varvig lera. Sulfidjord har observerats i lerlagret
i Gstra delen.

Friktionsjorden under leran ovan berg bestar sannolikt av moran och kan forutsittas innehélla silt
vilket gor den flytbensgen och erosionskénslig vid vattenoverskott.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

I nedanstéende tabell redovisas befintliga forstarkningsatgarder i 1age for eller i nara anslutning till
planerad vig. Befintliga forstarkningsatgarder har identifierats genom inventering av arkivmaterial
som redovisas i bilaga till Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, 0G140030.

Lingdmitning (Huvudviag) Befintliga forstiarkningsatgirder
21/560 - 21/680 Massutskiftning
21/750 - 21/780 Massutskiftning
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Lingdmétning (Huvudvig) Befintliga forstirkningsatgirder
21/765 — 21/775 Bankpélning
21/795 — 21/845 Massutskiftning
21/805 — 21/815 Bankpélning
21/925 — 21/950 Massutskiftning
22/035 — 22/080 Massutskiftning
22/295 — 22/310 Bankpélning
22/320 — 22/615 Massutskiftning
Lillsjovagen, ca 150 m soéder om huvudvagen vid Massutskiftning
km 20/940.

Nynéasvagen, ca 80 m soder om huvudvagen vid Massutskiftning
km 22/280

Nynasvagen, fran huvudvag km 22/500 och norrut | Massutskiftning
ca 200 m.

Nynasvagen, fran huvudvig km 22/500 och Massutskiftning
soderut ca 80 m.
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2 Sammanfattning av féreslagna atgarder

For delomrade 8 kravs KC-forstarkning, massutskiftning, forbelastning/6verlast och palning for att
forhindra problem med sittningar och sldntstabilitet. For delomride 8 innebar “1ittfyllning”
lastkompensation med skumglas.

Foreslagna tgirder for delomrade 8, Jordbro Vastra, redovisas i nedanstaende tabell samt pé
planritning 800G1311-800G1316, 800G1320. De beskrivs ocksi mer ingdende i kap 3.

Foreslagna forstarkningsédtgarder har numrerats baserat pa delomrade, leromrade och 16pnummer.
Den forsta planerade forstarkningen i delomrade 8 och leromréde 1 kallas forstarkning 8:1:1.

Leromraden och berdkningsresultat beskrivs i berdknings-PM, 8 G140020. Numreringen aterfinns
aven i PM Berdkningar och pa planritningar.

Foreslagen Lingdmitning (Huvudvig) | Foreslagna
forstiarkning forstirkningsatgirder
lopnummer

8:1:1 20/330 - 20/355 Massutskiftning
8:1:2 20/390 - 20/415 Massutskiftning
8:1:3 20/670 - 20/735 Massutskiftning
8:1:4 20/790 — 20/885 KC-forstarkning
8:1:5 20/905 — 20/965 Massutskiftning
8:2:1 21/550 — 21/570 Forbelastning
8:2:2 21/570 — 21/630 Bankpélning
8:2:3 21/630 — 21/785 Forbelastning
8:2:4 21/785 — 21/840 Overlast

8:2:5 21/800 — 22/030 Forbelastning
8:2:6 22/030 — 22/070 Massutskiftning
8:3:1 22/110 — 22/280 Forbelastning
8:3:2 Gamla Nynasviagen Forbelastning
8:3:3 Gamla Nynasviagen Forbelastning
8:3:4 Gamla Nynisvigen Forbelastning
8:3:5 Gce-vag vid bro 848 KC-forstarkning
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Foreslagen Lingdmiéitning (Huvudvig) | Foreslagna
forstirkning forstarkningsatgirder
lopnummer
8:3:6 Ge-vag vid bro 848 Bankpélning
8:3:7 Ge-vag vid bro 848 Bankpélning
8:3:8 Ge-vag vid bro 848 KC-forstarkning
8:3:9 Gce-vag langs ramp tpl Jordbro Forbelastning
8:3:10 Ramper tpl Jordbro Forbelastning
8:3:11 22/335 — 22/445 Lattfyllning
8:3:12 22/315 — 22/465 Bankpélning
8:3:13 22/525 — 22/875 Forbelastning

3 Km 20/340 - 21/000

3.1 Planerad huvudvag

3.1.1 Utformning

Befintlig vig planeras att breddas pa den norra sidan hela strackan. Vid km 20/340 planeras
huvudvigen pé ca 8 m bank. Planerad vig fortsitter darefter pa bro 6ver Sormlandsleden.
Huvudvégen fortsitter pa bank efter planerad bro, men efter km ca 20/450 sluttar befintlig mark
soderut varav planerad vag gér i skiarning pd den norra sidan. Vid km 20/460 har bankh6jden minskat
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till ca 6 m. Planerad viag har samma niva som befintlig vig fram till km ca 20/420. Déarefter planeras
vagprofilen att sinkas nagot.

Mellan km 20/340 — 20/400 planeras tva broar, 841 och 846, 6ver Sormlandsleden.

Genom overliggande trafikplats Rudan fram till km 20/940 planeras huvudvagen pé lagre nivaer an
befintlig vag och befintlig markniva. Nuvarande profil sdnks maximalt ca 4 m. Efter 20/940 planeras
huvudvigen i samma niva som befintlig vag.

3.1.2 Geotekniska forhéllanden

Km 20/340 — 20/420: Jorden bestar 6verst av ett upp till ca 1,5 m tjockt lager av gyttja och torv.
Under torven foljer 16st lagrad sand och silt som underlagras av friktionsjord pa berg. I vissa delar
forekommer aven siltig lera. Jordarna ar erosionskinsliga och ar flytbendgna néra eller under
grundvattenytans niva.

Km 20/420 — 21/000: Undersokningar saknas pa del av strickan men marken bestar sannolikt av
ett fastmarksomrade med sma jorddjup fram till km ca 20/810. S6der om befintlig vig 259 finns ett
bergomrade med en tidigare bergkrossverksamhet vid km ca 20/500 — 20/750. Lagringstéitheten i
friktionsjorden kan forutsattas vara mycket 16s till mycket fast och varierar genom profilen.
Friktionsjorden kan forutsittas innehalla silt vilket gor den erosionskénslig och flytbenigen vid
vattendverskott.

3.1.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 8:1:1 och 8:1:2, av lera och organiska jordar med méttlig maktighet foreslés for den
norra delen av viagbanken i anslutning till brons landfasten mellan km ca 20/330 - 20/355 och km ca
20/390 - 20/415. Massutskiftning foreslas av sattningsskil da bankhoéjden uppgér till ca 8 m medan
lerans méktighet 4r begransad.

Massutskiftning, 8:1:5, foreslas for huvudvigens norra korbana mellan 20/905 — 20/965. Den norra
korbanan planeras pa upp till 4 m hdjd och lerdjupet ar begransat. Massutskiftning foreslas av
sattningsskal.

3.2 Planerade ramper

321 Utformning

Den nordvistra rampen upp till trafikplats Rudan planeras nira befintliga marknivaer fram till km ca
20/560. Direfter planeras rampen pa bank, maximalt ca 6 m vid trafikplatsen. Den sydvistra rampen
planeras lagre dn befintlig markniva fram till anslutningen till cirkulationsplatsen. Den norddstra
rampen planeras pa upp till 8 m bank. Den sydostra rampen planeras nara befintliga marknivaer.

Overliggande trafikplats planeras pa bro, 842, i form av en “dubbeldroppe”.

3.2.2 Geotekniska forhallanden

Vid trafikplats Rudan gar den nordvastra rampen i huvudsak pa fastmark av friktionsjord med liten
maktighet. Vid den norra droppen och i borjan av den norddstra rampen finns ett omréade med gyttja
och gyttjig lera mellan km ca 20/680 till 20/720. S6der om detta omréde, i ldge for planerad
dubbeldroppe samt de biagge ramperna pa sodra sidan av huvudvégen, bestar marken av friktionsjord
som sannolikt har inslag av silt och sand. Jordlagrens méaktighet dr sm4, 2-3 m i undersokta punkter.
Resterande del av den norddstra rampen gar pé friktionsjord. Dock finns vid km ca 20/840 samt
mellan ca km 20/900 till 20/960 omriaden med gyttja och siltig lera. Lagret med leran och organisk
jord ar upp till ca 5 m tjockt.
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3.23 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 8:1:3, foreslds av gyttja och lera men méttlig maktighet vid trafikplats Rudan, fér den
norra droppen och del av den nordéstra rampen mellan km 20/670 — 20/735. Massutskiftning
foreslas av sattningsskal da bankhojden uppgar till ca 8 m medan lerans méaktighet ar begransad.

KC-forstarkning, 8:1:4, foreslas for del av norddstra rampen mellan ca 20/830 — 20/860. Planerad
bankhdjd ar har upp till 5 m hog och lerdjupet under befintlig markytan uppgér till ca 5 m. KC-
forstarkningen foreslas av sattning- och stabilitetsskal.

Massutskiftning, 8:1:5, foreslds for den nordostra rampen mellan km ca 20/905 — 20/960. Planerad
bankhdjd ar har upp till 4 m och lerdjupet ar begransat. Massutskiftning foreslas av sattningsskal.

3.3 Planerade lokalvagar

331 Utformning
Soder om trafikplats Rudan planeras en ny strackning for Lillsjovagen in i Jordbro industriomréde.

3.3.2 Geotekniska férhallanden

Vid ldget for ny strackning for Lillsjovagen finns i dag en bergtikt med krossverksamhet. Inga
markundersokningar finns i detta omradde. Marken bestér har till stor sannolikhet av fyllning pa berg.

3.3.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgarder bedoms nédvindiga for planerade ramper for denna stricka.

3.4 Planerade gang- och cykelvagar

34.1 Utformning

Planerad gang- och cykelvig vid trafikplatsen vid Jordbro industriomréde stracker sig intill ramperna
pé den norra sidan av huvudvagen. Gang- och cykelvigen planeras pd samma nivier som de nordliga
ramperna och gar pd upp till 8 m bank. Det planeras dven en gang- och cykelvig genom trafikplatsen
som gar pa Ostra sidan av planerad bro och som sedan fortsatter soderut. En géng- och cykelvig som
ansluter till Lillsjovagen planeras norr om trafikplatsen.

3.4.2 Geotekniska forhallanden

Km 20/340 — 20/420: jorden bestar overst av ett upp till ca 1,5 m tjockt lager av gyttja och torv.
Under torven foljer 16st lagrad sand och silt som underlagras av friktionsjord pa berg. I vissa delar
forekommer aven siltig lera. Jordarna ar erosionskinsliga och ar flytbendgna néra eller under
grundvattenytans niva.

Km 20/420 — 21/000: Undersokningar saknas pa del av strickan men marken bestar sannolikt av
ett fastmarksomrade med sma jorddjup fram till km ca 20/670. Lagringstitheten i friktionsjorden kan
forutsattas vara mycket 16s till mycket fast och varierar genom profilen. Friktionsjorden kan
forutsattas innehalla silt vilket gor den erosionskénslig och flytbendgen vid vattenoverskott. Fran km
ca 20/670 till 20/710 bestar marken av ytlig torv eller gyttja. Den ytliga torven/gyttjan har en
maktighet av som mest ca 2 m. Mellan km ca 20/710 och 20/810 gar géng- och cykelvigarna over ett
fastmarksomrade. Vidare Osterut, till km ca 20/950, bestér marken i huvudsak av organisk jord pa lera
som underlagras av friktionsjord, men dven ytndra berg och berg i dagen forekommer. Efter km
20/950 gar gang- och cykelvigen in i ett fastmarksomréade.
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343 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 8:1:3, av gyttja och lera med mattlig maktighet foreslas for gang- och cykelvigarna
samt for ytan mellan gang- och cykelvagarna mellan km ca 20/670 — 20/710. Massutskiftning foreslas
av sattningsskal d& bankho6jden uppgar till ca 8 m medan lerans miktighet ar begransad.

Massutskiftning, 8:1:5, av lera och organiska jordar foreslas for gdng- och cykelvigarna mellan km ca
20/905 — 20/950. Massutskiftning foreslis av sattningsskal da bankhojden uppgér till ca 3,5 m medan
lerans maktighet dr begransad.

3.5 Planerade servicevagar

351 Utformning

En servicevag planeras norr om trafikplats Rudan. Servicevigen striacker sig mellan km ca 20/610 -
20/840 och 16per utmed gang- och cykelvigens norra sida. Serviceviagen planeras delvis pa bank delvis
i skdarning och profilen ligger inom stora delar nira befintlig mark.

3.5.2 Geotekniska férhallanden

Markundersokningar saknas for planerad servicevig men marken bestér sannolikt av gyttja och lera pa
friktionsjord. Jorddjupen ar sannolikt smé och dven ytnira berg kan forekomma i laget for
servicevagen.

3.5.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 8:1:3, av gyttja och lera med mattlig maktighet foreslas for servicevigen mellan km
20/700 - 20/730, km 0/090 - 0/130 langdmaitning for servicevigen. Massutskiftning foreslas av
sattningsskal dd bankhdjden uppgar till ca 1 m medan lerans méktighet dr begransad.

3.6 Planerade filterytor och diken

3.6.1 Utformning
En filteryta planeras norr om serviceviagen vid km ca 20/750, i h6jd med trafikplats Rudan.

3.6.2 Geotekniska forhallanden

Vid filterytan vid km ca 20/750 finns inga markundersékningar men marken bestéar sannolikt av gyttja
och lera pa friktionsjord. Jorddjupen ar sannolikt smé och dven ytnira berg kan forekomma i laget for
filterytan.

3.6.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for den planerade filterytan.
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4 Km 21/000 - 21/540

[RUDANS NATURRESERVAT

N X

Figur 4 — Oversiktsbild km 21/000 — 21/540.

4.1 Planerad huvudvag och gang- och cykelvag

41.1 Utformning

Huvudvégen mellan km 21/000 - 21/540 planeras till samma nivi som befintlig vag vilken breddas p&
norra sidan. Huvudvigen planeras i skirning langs hela strickan.

Géng- och cykelvigens strackning vidare sterut fran trafikplatsen planeras norr om huvudvégen.

4.1.2 Geotekniska férhallanden

Marken vid huvudvigen bestar av ett fastmarksomrade. Friktionsjorden ar medelfast till mycket fast
lagrad, maktigheten uppgar till mellan 1 - 5 m och innehaller sand och silt. P4 del av strackan kan
bergschakt bli aktuellt. Pa striackan km ca 21/200 — 21/250 visar provtagning pa norra sidan
fyllningsjord med en méktighet av 4,6 m.

Marken vid géng- och cykelvigen bestar av ett fastmarksomrade. Friktionsjorden ar medelfast till
mycket fast lagrad. Pa del av strackan kan bergschakt bli aktuellt.

4.1.3 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsatgarder bedéms nodvandiga for planerad huvudviag samt gang- och cykelvag for
denna stricka.
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5 Km 21/540 - 22/260
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5 - Oversiktsld km

Figur

21/540 — 22/260.
5.1 Planerad huvudvag
51.1 Utformning

Befintlig vig breddas pa den norra sidan for den planerade huvudvigen. Planerad vag gar pa bank hela
strackan. Bankhojden varierar mellan ca 3 — 10 m. Fram till km ca 22/180 planeras huvudvigen pa
samma nivaer som befintlig vig. Fran km 22/180 till 22/260 Okar profilnivin for planerad huvudvig
och végen planeras pa upp till ca 1,5 m bank.

5.1.2 Geotekniska forhéllanden

Vid km ca 21/560 planeras befintlig vig 6ver ett leromréde till km ca 21/800. Leromradet ligger i
forlangningen av dalgdngen som Rudasjoarna ar beldgna i. Bankens sammansittning ar inte
undersokt men bestéar sannolikt av sprangsten. Torv ar utgravd under befintlig vigbank. Marken stder
om den befintliga banken bestar av vixellagrat material av 16sare sandiga, siltiga lerlager och nagot
fastare, dock 16st lagrade, skikt av siltig sand och sand. Méktigheten ar upp till ca 6 m ovan en 16s till
mycket fast lagrad friktionsjord ovan berg.

Fran km ca 21/800 till ca 22/140 dr marken vixellagrad och bestar till storsta del av lager av siltig
sand av olika fasthet, inslag av siltig lera i tunna skikt har patraffats lokalt. Ytligt forekommer lokalt ett
skikt av torv eller gyttja med upp till 2 m maktigt. I provtagning pa sédra sidan om befintlig vig har ett
lager av gyttja under fyllning patraffats. Under gyttjan finns ett tunt lerlager, upp till ca 0,5 m, pé ett
skikt av siltig finsand pa lera med finsandsskikt. Leran 6vergar mot djupet till finsandig silt. Djupet till
berg uppgar till som mest ca 18 m. Befintlig vag gar pa bank med en h6jd av upp till ca 9,5 m

Frén km ca 22/140 finns ett fastmarksomride med sandig jord pa morin, jorddjup till berg varierar
mellan ca 3 — 7 m. Friktionsjorden dr mycket 16st till mycket fast lagrat.

5.1.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:2:1, foreslas pa huvudvéigens norra korbana samt fér omrédet mellan huvudvagen och
gang-och cykelvagen mellan km 21/550 — 21/570. Leran ar skiktad och av begransad miktighet varav
sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

Bankpélning, 8:2:2, foresls for huvudvigens norra korbana mellan km 21/570 — 21/630. Planerad
bankhdjd ar har upp till 6 m och djupet till underkant lera ar ca 7 m. Bedomd medelpéllangd dr ca 8 m
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och pallingden bed6ms variera mellan 5 — 10 m. Bankpalningen foreslés av stabilitets- och
sattningsskal.

Forbelastning, 8:2:3, foreslds for huvudvigens norra kérbana mellan km 21/630 — 21/785. Leran ar
skiktad och av begransad maktighet varav sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning, 8:2:5, foresls for huvudvigens norra del mellan km 21/800 — 22/030. Leran ar
skiktad och av begransad maktighet varav sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

Massutskiftning, 8:2:6, av lera och organiskt material foreslas for huvudvigens norra kérbana samt
runt planerat broféste och viagbank sliant mellan km 22/030 — 22/070. Massutskiftning féreslas av
sattningsskil da bankhojden uppgar till ca 9 m medan lerans méaktighet ar begransad.

Forbelastning, 8:3:1, foreslas fran km 22/110 fram till bro 845/847, vid km ca 22/270. Mellan km
21/110 — 21/180 planeras forbelastning endast for huvudvigens norra korbana samt tillhérande
vagbank slant. Efter km 21/180 och fram till 22/270 behover hela huvudvigen med tillhérande
vagbank slanter samt runt landfastet for planerad bro forstiarkas genom forbelastning. Planerad
bankhojd ar ca 6 m och leran ar skiktad och av begriansad miktighet varav sattningar beddms kunna
utbildas under byggtiden.

5.2 Planerade gang- och cykelvagar

521 Utformning

Vidare Osterut planeras gang- och cykelvigen pa upp till ca 4,5 m hog bank, vilken succesivt minskar
fram till km ca 21/800 dir den ansluter till Rudanvagen och f6ljer den soder ut for att sedan fortsatta
pa sodra sidan av planerad huvudvig. Efter km 21/800 planeras gang- och cykelvigens profil folja
befintliga marknivaer och varierar mellan 1ag bank och 14g skiarning. Gang- och cykelvigen korsar
Nynisbanan pa befintlig ge-bro.

5.2.2 Geotekniska forhallanden

Vid km ca 21/560 passerar planerad gang- och cykelvigen 6ver ett omrade med lera, gyttja och torv till
ca 21/800. Leromradet ligger i forlangningen av dalgdngen som Rudasjoarna ar beldgna i. Torv ar
utgravd under befintlig vigbank. Efter km 21/800 planeras ging- och cykelvigen i samma strackning
som befintlig grusvig. Inga markundersékningar ar utférda langs denna strackning.

5.2.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:2:1, foreslas for gang- och cykelvdgen norr om huvudvigen mellan km 21/550 —
21/570. Leran ar skiktad och av begransad miktighet varav sattningar bedéms kunna utbildas under
byggtiden.

Bankpélning, 8:2:2, foreslds for gdng- och cykelvigen som l6per i anslutning norr om huvudvégen
mellan km 21/570 — 21/630. Planerad bankhojd uppgér till ca 4,5 m och djupet till underkant lera
uppgar till ca 4 m. Bedomd medelpalldngd 4r ca 6 m och péllingden bedoms variera mellan 5 — 10 m.
Bankpélning foreslas av stabilitets- och sattningsskal.

Forbelastning, 8:2:3, foreslas for gang- och cykelvagen norr om huvudvigen mellan km 21/630 —
21/785. Leran ar skiktad och av begrinsad maktighet varav sattningar bedoms kunna utbildas under
byggtiden.

Forbelastning, 8:2:4, kombinerat med massutskiftning foreslas for gang- och cykelvagen mellan
21/785 — 21/840. Detta bedoms nodvindigt, trots att den planerade profilh6jning ar liten, pé grund av
losa skikt.
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5.3 Planerade filterytor och diken

531 Utformning

En filteryta planeras séder om huvudvigen vid km ca 21/800 dar planerad gang- och cykelvig ansluter
till Rudanvagen.

5.3.2 Geotekniska forhéllanden

Vid filterytan vid km ca 21/800 &r en undersokningspunkt utférd. Marken bestér hir av 4 m lera och
sannolikt organisk jord. Under leran f6ljer friktionsjord pa berg.

5.3.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nédvindiga for den planerade filterytan.

6 Km 22/260 - 22/920

Figur 6— versiktsbild km 22/260 — 22/920.
6.1 Planerad huvudvag

6.1.1 Utformning

Befintlig viig breddas p& den norra sidan for den planerade huvudvéagen som gar pa bank hela
strackan. Planerad huvudvag ligger vid km 22/260 pa ca 1,5 m bank. Profilhgjningen minskar dérefter
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fram till km 22/660 dar planerad vag 6vergér till samma niva som befintlig viag. Bankhéjden minskar
fran ca 7 m vid km 22/260 till maximalt ca 1 m dar planerad vig ansluter till befintlig viag vid km ca
22/900. Huvudvigen planeras korsa den nya strackningen for Nynisvigen genom tva planerade
broar, bro 845 och 847, mellan km 22/270 — 22/320.

6.1.2 Geotekniska forhéllanden

Oster om bron 6ver Nynisbanan, km ca 22/140 - 22/240 bestir marken av ett fastmarksomrade med
sandig jord pa morén, jorddjup till berg varierar mellan ca 3 - 7 m. Friktionsjorden ar mycket 16st till
mycket fast lagrat.

Fran km ca 22/260 6kar jorddjupen. Djupen till formodat berg med viktsondering varierar mellan 9
och 15 m. Ett fatal jb-sonderingar ar utférda i omradet, i en punkt vid km 22/417 har ett djup pé ca 29
m uppmatts. Jordlagren bestar utanfor befintlig viganlaggning av 2 - 3 m torv som underlagras av 3-4
m siltigt, sandigt material, 16st till fast lagrat. Inom befintlig vaganldggning ar torvlagret bortschaktat.
Under det sandiga materialet finns ett lerskikt som forefaller vara genomgéaende i omradet men
varierar i méaktighet mellan 2,4 — 3,5 m i de flesta undersokta punkter. Leran &r varvig och har inslag
av sand och silt. Leran 6vergar mot finsandig lerig silt mot djupet. Silten dr mycket 16st lagrad i 6versta
delen. Silten underlagras av friktionsjord som ar mycket 16st till mycket fast lagrad, 6kande mot
djupet.

6.1.3 Foreslagna atgarder

Bankpalning, 8:3:12, foreslés for huvudvigen mellan km 22/315 — 22/465. Mellan km 22/315 —
22/335 behover bankpalning utforas for hela huvudvigens bredd samt tillhérande vigbanks slanter.
Efter km 22/335 fram till km 22/465 utférs bankpélning endast for den norra delen av huvudvigen
och den norra viagbankens sldnt. Den planerade vigbankens hojd varierar i detta omrade med mellan
2,5 — 6,5 m over befintlig markyta. Pallingden i omrédet varierar mellan ca 10 — 15 m. Bankpélning
foreslas av stabilitets- och sattningsskal.

Lattfyllning, 8:3:11, foreslés for huvudvagen samt tillhorande vagbank slant mellan km 22/335 —
22/445. Planerad vigbanks hojd varierar mellan 1 — 5,5 m ovan befintlig markyta. Djupet till
underkant lera varierar i omradet mellan 3,5 — 10 m.

Forbelastning, 8:3:13, foreslas mellan km 22/520 — 22/875. Mellan km 22/520 — 22/700 foreslés hela
bredden av huvudvigen att forbelastas. Darefter smalnar omrédet av for att bara tiacka bankett/
servicevig fram till km 22/780 pa den norra sidan och km 22/810 pa den sodra sidan. Planerad
bankhojd uppgar till ca 2 m. Leran ar skiktad och av begransad miktighet varav sattningar bedoms
kunna utbildas under byggtiden.

Dar torv patraffas i markytan foreslas den schaktas bort.
6.2 Planerade ramper

6.2.1 Utformning

For anslutning till befintliga Gamla Nynasvigen planeras nya ramper fran huvudvigen. Ramperna gar
mot nordvist respektive mot sydvast mot/frén tva planerade cirkulationsplatser. Bdda
cirkulationsplatserna ansluter till Gamla Nynisviagen som gar i ny striackning mellan dessa. Ramperna
gér pa 1ag bank och till stor del inom befintlig vigomréade.

6.2.2 Geotekniska férhallanden

Vid trafikplats Slatmossen finns f& undersokningar f6r ramperna. Den naturligt lagrade jorden bestar
overst av organisk jord av torv och gyttja som underlagras av ett sandlager. Sanden underlagras av
varvig lera och siltig varvig lera som mot djupet 6vergéar i 16st lagrad silt. Under silten f6ljer
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friktionsjord pé berg. Den organiska jorden har en méktighet av mellan ca 2- 3 m. Sandlagrets tjocklek
variera mellan ca 1,5 och 2 m. Lerans méktighet ar svirtolkad men ar sannolikt mellan ca 2 och 4 m.
Djupen till sondstopp ar i allménhet mellan ca 10 och 15 m. Djupet till berg ar inte undersokt.

6.2.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:3:10 och 8:3:13, kombinerat med med massutskiftning av den organiska jorden
foreslas for ramperna vid trafikplats Slatmossen. Leran dr skiktad varav sattningar bedoms kunna
utbildas under byggtiden.

Lattfyllning, 8:3:11, foreslés for delar av den sydvéstra rampen vid anslutningen frén huvudvéagen
vilken ocksa foreslas lastkompenseras med lattfyllning.

Bankpalning, 8:3:12, foreslas for delar av den nordvistra rampen vid anslutningen till huvudviagen
vilken ocksa foreslas forstarkas med bankpalning.

6.3 Planerade lokalvagar

6.3.1 Utformning

Gamla Nynisvigen planeras i ny strackning vid trafikplats Sldtmossen. Vagen planeras i nord- sydlig
riktning fran den planerade cirkulationsplatsen i norr till den planerade cirkulationsplatsen i soder.
Vigen planeras att ga pa 1ag bank.

6.3.2 Geotekniska férhallanden

Marken dir den nya strackningen av Gamla Nynésvigen planeras bestar i huvudsak 6verst av fyllning
pé organisk jord av torv och gyttja. Under detta foljer ett sandlager som underlagras av siltig och
sandig varvig lera och silt pa friktionsjord. Djupen ner till sondstopp varierar och ar upp till ca 16 m.

Djupet till berg ar kint i nagra fatal undersokningspunkter. Fyllningen saknas i vissa omréden och ar
upp till ca 3 m i andra. Den organiska jordens maktighet uppgéar till som mest ca 3,5 m. Sandlagret
under den organiska jorden dr mellan ca 1 och 6,5 m. Under sanden foljer lera eller 16st lagrad silt med
en maktighet mellan 2 och 5 m. I h6jd med och strax norr om planerad huvudvéag finns ett omréade
med avvikande jordartsforhéllanden. Har tangerar vagen ett hjdomrade i véaster med friktionsjord
med begriansad maktighet och jordprofilen har sannolikt en annan sammanséttning med mindre
jordmaéktighet.

6.3.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:3:2, 8:3:3 och 8:3:4, foreslas kombinerat med massutskiftning av den organiska
jorden for den nya strackningen av Gamla Nynasvagen. Leran ar skiktad och har begransad méaktighet
varav sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

6.4 Planerade gang- och cykelvagar

6.4.1 Utformning

Géng- och cykelvigen som planeras langs huvudvigen ansluter till den tvirgdende Nynésviagen och
fortsdtter i nord/sydlig riktning lings denna. Ca 220 m séder om huvudvigen grenar sig gang- och
cykelvigen och fortsétter dels 1angs Nynasvigen soder ut och gér dels pa bank upp pa bro 848 och
korsar Nynasviagen for att fortsatta pa bank langs Mostensvigen. Befintlig gdng- och cykelvig som gar
pa bro 6ver Nynasvigens nuvarande strickning mot Sodra Jordbrovigen planeras anvindas som
servicevig till en av de planerade filterytorna. Den befintliga bron planeras att rivas.
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6.4.2 Geotekniska forhallanden

Anslutning mot bro 848: Marken bestar 6verst av fyllning pa organisk jord av gyttja och torv pa
mellan 1,5 och 3 m. Under detta lager foljer ca 1,5 till 2 m sand. Sanden underlagras av siltig och
sandig varvig lera pa silt och friktionsjord. Djupen ner till sondstopp varierar mellan ca 9 och 13 m.
Djupet till berg &r inte kint.

Ny gang- och cykelvig i anslutning till ny strickning av Gamla Nynisvigen. Marken bestir
i huvudsak 6verst av fyllning pa organisk jord av torv och gyttja. Under detta foljer ett sandlager
underlagras av siltig och sandig varvig lera och silt pa friktionsjord. Djupen ner till sondstopp varierar
och ar upp till ca 16 m. Djupet till berg ar kint i nagra fital undersékningspunkter. Fyllningen saknas i
vissa omraden och dr upp till ca 3 m i andra. Den organiska jordens miktighet uppgar till som mest ca
3,5 m. Sandlagret under den organiska jorden ar mellan ca 1 och 6,5 m. Under sanden foljer lera eller
16st lagrad silt med en méktighet mellan 2 och 5 m.

I h6jd med och strax norr om planerad huvudvag finns ett omrdde med avvikande
jordartsforhallanden. Har tangerar gang- och cykelvigen ett hjdomrade i vaster med friktionsjord
med liten maktighet och jordprofilen har sannolikt en annan sammanséttning med mindre
jordmaktighet.

6.4.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:3:3, kombinerat med massutskiftning av den organiska jorden foreslas for gang- och
cykelvigen lings med ny strackning av Gamla Nynisvégen. Leran ar skiktad och har begransad
maiktighet varav sittningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning, 8:3:4, kombinerat med massutskiftning foreslas for gang- och cykelvigens vistra bank i
anslutning till bro 848 6ver Gamla Nynasvigen, vid km ca 22/300, soder om trafikplats Slatmossen.
Leran ar skiktad och har begransad maktighet varav sattningar bedoms kunna utbildas under
byggtiden.

Bankpélning, 8:3:6 och 8:3:7, foreslas for gang- och cykelviagens bankar i anslutning till bro 848 Gver
Gamla Nynisvigen. Planerad bankhojd uppgar till ca 6 m. Bedomd medelpéllingd &r ca 13 m och
pallingden bed6ms variera mellan 12 — 15 m. Bankpélning foreslds av stabilitets- och sattningsskal.

KC-forstarkning, 8:3:5 och 8:3:8, foreslas for gang- och cykelviagens ostra bank i anslutning till bro
848 6ver Gamla Nyniasvigen. Planerad bankhojd uppgar till ca 4,5 m och djupet till underkant lera ar
ca 8 m. KC-forstarkning foreslés av stabilitets- och sattningsskal.

6.5 Planerade servicevagar

6.5.1 Utformning

En servicevag planeras ga frin Sodra Jordbrovigen och folja rampen/huvudvégen sterut pa den
sodra sidan.

6.5.2 Geotekniska férhallanden

Markundersokningar saknas i laget for servicevigen men kringliggande undersékningar visar pi att
marken jordlagren sannolikt bestar 6verst av 2 - 3 m torv som underlagras av 2 m lerig sand och 0,5 - 5
m skiktad lera ovan friktionsjord. Friktionsjorden ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Djupet till berg
har inte undersokts.
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6.5.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 8:3:9 och 8:3:13, foreslas kombinerat med massutskiftning av den organiska jorden for
servicevigen.

6.6 Planerade filterytor och diken

6.6.1 Utformning

Vid trafikplatsen vid Gamla Nynisvégen, vid ca km 22/300 planeras tva filterytor. En filteryta
planeras vid ca km 22/620 och en filteryta vid ca km 22/820.

Tva filterytor planeras dven norr om den sodra cirkulationsplatsen mellan Gamla Nynasviagen och
rampen.

6.6.2 Geotekniska forhallanden

Vid filterytorna vid km ca 22/300 bestar marken av mellan ca 1 till 2 m torv som underlagras av 2 till
2,5 m sand. Under sanden foljer lera, med upp till ca 3,5 m miktighet, som underlagras av
friktionsjord. Djupet till berg ar mer dn 12 m.

Vid filterytan vid km ca 22/620 bestar marken av mellan strax under 2 m torv som underlagras av ca 1
till 2 sand. Under sanden f6ljer lera, med upp till ca 2 m maktighet, som underlagras av friktionsjord.
Djupet till berg 4r mer &n 12 m.

Vid filterytan vid km ca 22/820 finns en undersokningspunkt dar sondstopp har erhallits mindre &n 1
m under markytan.

6.6.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgarder bedoms nédvindiga for de planerade filterytorna inom denna stréacka.

7 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar

Kompletterande undersokningar i nasta skede rekommenderas utforas for:

e Trafikplats Rudan
e Planerad géng- och cykelvag
e TPL Slidtmossen

19(19)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\8G140010.doc / (Utskriven 2020-04-17 10:05)



