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Bilaga 7 Delomréade 7

1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga Tvarforbindelse Sodertorn, en ny vag fran E4/E20 till
vag 73. Strackan delas upp i 8 delomraden. Detta PM behandlar delomrade 7, Lissma, km

17/300 - 20/340 (figur 1).

Figur 1 — Oversiktsbild éver delomrdde 7.

For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomraden behandlas
overgripande krav och forutséattningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik,
Gemensamt.

I vaster borjar delomradet vid Granby koloniomrade. Vister om trafikplats Lissma
medfor Tvarforbindelsen en justerad véigprofil och dven befintlig vig 259 kommer att
paverkas. Oster om trafikplats Lissma medfor Tvarforbindelsen en breddning langst
norra sidan av befintlig viag 2509.

Tvarforbindelsen ansluter till det lokala vignitet, Lissmavigen, Lissma Skolvag och
Oranvigen, vid trafikplats Lissma. Delomrédet avslutas strax vister om Jordbro
industriomrade.

Inom delomréde 7 planeras ett nytt gng- och cykelvig lings Tvirforbindelse Sodertorns
norra sida som ersittning for befintligt strak vister om trafikplatsen. Oster om trafikplats
Lissma finns idag inget cykelstrak.

4 st filterytor (783,784,785,786) med planerade servicevigar planeras.
Landskapsutformning planeras for att ansluta ny viganldggning till omgivande mark.

Produktionsplanering for delomréde 7 beskrivs i dokument oP140102 PM
Produktionsplanering.

Inom delomréde 7 planeras totalt 8 st byggnadsverk (broar och stodmur), se placering i
figur 1.2 - 1.3. Foreslagen grundlaggning for dessa terfinns i PM Byggnadsverk,
7K140010.
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Figur 2 — Oversiktsbild ver delomrdde 7 med planerade byggnadsverk (trafikplats
Lissma).
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Figur 3 — Oversiktsbild éver delomrdde 7 med planerade byggnadsverk (viister om
trafikplats Rudan).
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1.1 Geotekniska forhallanden inom delomradet

Befintlig vig 259 gér till stor del i en smal lerfylld dalging mellan héjdpartier.
Lissmadalens dalging dar Lissmasjon och Lissmavégen ar beldgen ar bred och marken ar
relativt flack. Det har patraffats tecken pa tidigare skred i provtagningar nira Lissmasjon.
Inom ostra delen av delomrédet ar lerlagret tunt eller saknas.

Leran och dven friktionsjorden i omradet innehaller silt eller siltskikt vilket gor att den ar
erosionskénslig och flytbenédgen vid vattenoverskott.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

I nedanstdende tabell redovisas befintliga forstarkningsatgirder i 14ge for eller i nira
anslutning till planerad vig. Befintliga forstarkningsatgiarder har identifierats genom
inventering av arkivmaterial som redovisas i bilaga till Markteknisk
undersokningsrapport Geoteknik, 0G140030.

Lingdmiétning (Huvudvig TS) Befintliga forstiarkningsatgirder
17/375 - 17/470 Lattfyllning

17/530 - 17/610 Lattfyllning

17/635 - 17/680 Urgravning

17/720 - 17/750 Lattfyllning

18/135 - 18/175 (stdra sidan) Tryckbankar pa béda sida om befintlig vag.
18/150 - 18/180 (norra sidan)

18/515 - 18/575 Urgrivning

18/550 - 18/630 Nedpressning

18/630 - 18/645 Urgravning

19/010 - 19/110 Tidig utlaggning

19/010 - 19/270 Overlast

19/490 - 19/770 Overlast

19/845-19/950 Urgriavning

20/010 - 20/080 Urgravning

2 Sammanfattning av foreslagna atgarder

For delomrade 7 foreslas KC-pelarforstarkning, massutskiftning, férbelastning,
lattfyllning och pélning for att forhindra problem med sittningar och sléntstabilitet. For
delomrade 7 innebir “lattfyllning” lastkompensation med skumglas.
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Foreslagna atgarder for delomrade 7 redovisas i nedanstiende tabell samt pa planritning

700G1311- 700G1315. De beskrivs ocksa mer ingdende i kap 3.

Foreslagna forstarkningsatgiarder har numrerats baserat pa delomrade, leromrade och
l6pnummer. Den forsta foreslagna forstarkningsatgiarden i delomréde 7 och leromréde 1
kallas forstarkning 7:1:1. Leromraden och berdkningsresultat beskrivs i PM Berdkningar,
7G140020. Numreringen aterfinns dven i PM Beridkningar och pé planritningar.

Foreslagen Lingdmiétning km Foreslagna
forstirkning (Huvudvig om ej annat forstiarkningsatgirder
l6pnummer anges)
7:1:1 17/380 —17/680 KC-forstarkning
7:1:2 17/740 - 17/760 Lattfyllning
7:1:3 17/830 — 17/910, 17/960 - KC-forstarkning
17/990
7:1:4 vig 735, 0/440 - 0/510, vig 734 | Bankpalning
0/000 - 0/030
7:1:5 vig 735, 0/510 — 0/520 Forbelastning
7:1:6 fran lokalvag 733, 0/340, till KC-forstarkning
lokalvig 734, km 0/080.
7:1:7 vig 733, 0/300 - 0/340 Forbelastning
7:1:8 10 m pa var sida om bro 747 Bankpalning
7:1:9 vig 735, 0/760 — 0/875 Bankpalning
7:1:10 vag 735, 0/340 - 0/380 KC-forstarkning
7:1:11 vag 735, 0/160 — 0/200 KC-forstarkning
7:1:12 vag 735, 0/130 - 0/160 Lattfyllning
7:2:1 18/140 — 18/220 Lattfyllning
7:2:2 18/220 - 18/290 Forbelastning
7:2:3 18/110 - 18/370 Forbelastning
7:2:4 18/560 - 18/640 Lattfyllning
7:2:5 18/660 — 18/725 Forbelastning
7:3:1 18/900 — 18/940 Lattfyllning
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7:3:2 18/940 - 19/180 KC-forstarkning
7:3:3 19/180 — 19/240 Forbelastning
7:4:1 19/000 — 19/570 Forbelastning
7:4:2 19/580 — 19/730 KC-forstarkning
7:4.3 19/580 — 19/670 KC-forstarkning
7:4:4 19/860 — 19/950 Lattfyllning

3 Km 17/300 - 18/000

Figur 4 — Oversiktsbild 6ver km 17/300 — 18/000.

3.1 Planerad huvudvég

311 Utformning

Befintlig vig 259 breddas pé den norra sidan. Huvudvigens profil planeras som mest
ligga ca 1,2 m hogre dn befintlig végs profil. Planerad vag gar pa upp till ca 3 m bank fram
till km 17/760. Darefter planeras huvudvigen i skdrning p& den norra sidan fram till km
17/840. Sedan planeras vigen ansluta till befintlig vigs niva som gér pa upp till 1 m bank.

3.1.2 Geotekniska forhallanden

Km 17/300 — 17/375: Jordarna inom omradet utgors for befintlig vag 259 av fyllning pa
torrskorpelera pé lera och darunder patraffas friktionsjord av silt och sand 6vergaende till
moran innan berg pétriffas. Till storsta del ar befintlig véag placerad pa fastmark pa
strackan.

Fyllningen bestar huvudsakligen av vigéverbyggnadsmaterial och bankfyllning med en
maktighet av 1 - 1,5 m.

7(20)
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Torrkorpeleran har en maktighet upp till ca 1,5 m, leran darunder har en maktighet pa
som mest ca 2 m. Bade torrskorpeleran och leran har inslag av silt och vilket gor leran
erosionskinslig och flytbenégen vid vattenoverskott.

Friktionsjorden under leran har en maktighet av upp till ca 4,5 m och ar fast lagrad. Det
forekommer block i morénen, storsta patraffade block har diameter pa minst 2,4 m i km
ca 17/320.

Jordlagerforhallandena for planerad breddning ar lika f6r befintlig vdg men utan fyllning
overst.

Km 17/375 - 17/600: Jordarna pé strackan bestar av fyllning pa torrkorpelera pa lera
pa friktionsjord. Utanfor befintlig vig saknas sannolikt fyllning.

Vigbanksfyllningen inom befintlig vig har en miktighet av upp till ca 1 m. Delar av
befintlig vag mellan km 17/540 - 17/600 ar uppbyggd med lattfyllning under
viagbanksmaterialet. Torrskorpeleran har en maktighet upp till ca 2,6 m utanfor
vagfyllningen.

Maiktigheten av lerskiktet under torrskorpeleran 6kar frén o m vid km 17/375 till ca 10 m
maktighet vid km 17/480. Leran ar varvig, innehéller sulfid eller gyttja samt siltskikt.

Mot djupet 6vergar leran till siltig lera 6vergaende till friktionsjord som ar 16st lagrad i
den 6vre delen och mer fast lagrad mot djupet.

Km 17/600 - 17/800: Befintlig vig bedoms ligga i kanten av ett fastmarksparti och till
storsta delen pa fastmark mellan km ca 17/580 — 17/800. En befintlig massutskiftning av
lera ar utférd mellan ca km 17/640 - 17/680.En lokal lersvacka finns mellan km ca 17/720
— 17/740 dar lattfyllning ar utford.

Under planerad breddning péa strackan km 17/580 — 17/760 bestér jordlagren av
torrskorpelera pé lera ovan friktionsjord. Torrskorpeleran har en méktighet mellan ca 0,5
m och 1 m, med minskande maktighet mot Lissmasjon. Lerans méaktighet under
torrskorpeleran varierar mellan ca 1,5 - 8 m och 6kar mot norr, mot Lissmasjon.
Friktionsjordens maktighet och egenskaper ar inte undersokt och inte heller djupet till
berg. Friktionsjorden bedoms dock huvudsakligen besta av moran.

Frén km 17/760 - 800 bestér jorden under planerad huvudvig av ett fastmarksomrade,
torrskorpelera pa friktionsjord eller fyllning pa berg. Jorddjupen varierar mellan 2- 5 m
ovan viktsondstopp.

Km 17/800 — 18/000: Efter km 17/800 finns lera under ca 2, 5 torrskorpelera.
Miktigheten pa lerskiktet under torrskorpeleran ar upp till 8 m for att ater tunna ut till
nytt fastmarksomrade vid km 18/000.

3.1.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 7:1:1, foreslas for hela eller delar av bredden for huvudvagen mellan km
ca 17/380 — 17/680 pa grund av relativt stora lerdjup, upp till ca 10 m, och hgjda
marknivaer jimfort med befintliga vig- och marknivéer. Dar bankhojden dr mindre &n ca
1 m kravs KC-pelare endast av siattningsskal. Dar bankho6jden ar 6ver ca 1 m behover
marken forstarkas med KC-pelare dven av stabilitetsskal.

8(20)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\7G140010.doc / (Utskriven 2019-10-17 14:38)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
Pl Geotamegande av vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 7 Delomréade 7

Lattfyllning, 7:1:2, foreslas for den norra delen huvudvigen, vilken utgor breddningen,
mellan km ca 17/740 - 17/760. Lerdjupet ar relativt grunt kring fastmarkspartiet norr om
huvudvigen varav lattfyllning bedoms tillrackligt for att undvika sattningar.

KC-forstarkning, 7:1:3, foreslas for den norra delen av huvudvégen, vilken utgor
breddningen, mellan km 17/830 — 17/910 och km 17/960 - 17/990. Lerdjupet uppgar till
ca 8 m och banken till ca 1 m. KC-forstarkningen utfors av sattningsskal.

3.2 Planerade ramper

321 Utformning

Trafikplats Lissma utgors av fyra ramper, 711 - 714 som alla ligger ster om den bro som
planeras korsa huvudvigen vid km 17/800.

Ramp 712, pafartsrampen for vistgdende trafik, stracker sig fran planerad ging- och
cykelpassage, 747, trafikplatsen och ansluter till huvudvigen i km ca 17/820. Banken
planeras som hogst ligga ca 2,5 m Gver befintlig mark. En landskapsyta planeras i
anslutning till vagen.

Ramp 714, avfartsrampen for trafik oster ifrén, stracker sig frin planerad géng- och
cykelpassage, 747, ansluter till huvudvéagen i km ca 17/940. Rampens profil planeras som
mest ca 2 hogre dn befintlig mark. Rampen omges av en landskapsyta pa vistra sidan och
en bankett for bullerplank pa den Gstra sidan.

Ramp 711, avfartsramp for trafik vaster ifrdn, med rampnos vid km ca 17/860, ansluter till
vag 735 som gar korsar 6ver huvudvigen. Ramp 711 planeras i skdarning hela striackningen
med undantag narmast huvudvigen dar halva vigen planeras pa lag bank.

Ramp 713, pafartsramp for 6stgdende trafik, stracker sig fran vig 735, som gar korsar
huvudvigen pa bro 744, ner till huvudvigen. Rampen planeras i skdrning med undantag
for de ca 40 m narmast huvudvigen diar rampen planeras pa upp till ca 1 m bank. Marken
planeras att schaktas ner till en ldgre niva vid ytan mellan ramp 713, 711 och huvudvagen.
P& den s6dra sidan av ramp 713 planeras en upp till ca 4 m skarning. Rampen i ramp 712
och 714’s férlingning, mellan géng- och cykelpassage 747 och planerad cirkulationsplats
norr om huvudvigen, planeras pa mellan 3,5 - 5 m bank.

Rampen i ramp 711 och 713’s forlingning, mellan lokalvig 734’s anslutning till lokalvag
735 och ramp 711 och 7713, planeras i skdarning for hela strackan med undantag for vagens
sodra sida kring anslutningen till lokalvig 735 dar vdagen planeras pd maximalt upp till ca
1,5 m bank. Rampens skiarning blir maximalt ca 7 m.

3.2.2 Geotekniska férhallanden

Ramp 712: Under ca 2 m torrskorpa dterfinns 3 - 12 m lera. Leran ar varvig med
siltskikt, med 6kande inslag av silt mot djupet innan 6vergang till friktionsjord.
Friktionsjorden bestar sannolikt av morén vars méaktighet inte undersokts narmare,
viktsondstoppen ar 5 - 20 m under markytan.

Ramp 714: Jordlagren soder om planerad ging- och cykelpassage 747 bestar av ca 2,2 -
2,4 m torrskorpelera pa ca 4,0 - 12,5 m lera. Friktionsjordens maktighet och egenskaper
har inte undersokts narmare.
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Ramp 711: Omradet bestar av fastmark, torrskorpelera pa friktionsjord, fran att rampen
lamnar huvudvigen vid km 0/440 i rampens lingdmaitning och fram till ca km 0/560.
Friktionsjorden innehéller block. Vid km 0/560 ansluter ramp 711 till lokalvag 735.

Ramp 712 och 714s forldngning: Jordlagren norr om planerad gang- och
cykelpassage 747 (mot cirkulationsplatsen) bestér av ca 2 - 2,5 m torrskorpelera pa ca 4 -
12,5 m lera. Friktionsjordens miktighet och egenskaper har inte undersokts narmare.

Ramp 713: Péfartsrampen Gsterut, pa en stracka av ca 40 m, bestar jorden av 0,8 - 2m
torrskorpelera p& upp till ca 6 m lera. Resterande stricka innan anslutning till
huvudvigen vid km ca km 17/780 gar genom ett fastmarksomréde, torrskorpelera med
0,5 - 1 m miktighet pa tunt friktionsjordslager pa berg. Vid anslutningen till huvudvigen
har jorddjupen oOkat till ca 7 m men lagret av lera dr bedoms som litet, max 1 m.

3.2.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 7:1:3, foresléds for ramp 712 fran huvudvigen, km 17/830, fram till
foreslagen bankpéalning (7:1:8) for gang- och cykelpassage 747. KC-forstarkningen
foreslas pd grund av sdttningsskal. Slantstabiliteten bedoms tillracklig eftersom planerad
landskapsyta kommer att fungera som tryckbank.

Bankpalning, 7:1:8, foreslas for ramp 712 och 714 for banken intill planerad gang- och
cykelpassage, 747. Bankpalning foreslas for att undvika siattningar mellan
brokonstruktion och den KC-pelarforstiarkta delen.

Bankpalning 7:1:9 foreslds for rampen i ramp 712 och 714’s f6rldngning, mellan gdng- och
cykelpassage 747 och planerad cirkulationsplats norr om huvudvigen. Bankpalning
foreslas pa grund av bankhojden. Intill gdng- och cykelpassage 747 foreslas bankpalning
for att fa en jaimn 6vergang till brokonstruktion. Daremellan viljs bankpélning da
omradet bedoms vara for litet for att byta forstarkningsmetod.

KC-forstarkning, 7:1:3, foreslas for hela ramp 714 fran bankpalningen vid géng- och
cykelpassage 747 fram till huvudvagen, med undantag for marken kring
fastmarksomradet nira rampnosen. Dar bankhgjden ar mindre dn ca 1 m kravs KC-
forstarkning endast av sattningsskil. Dar bankho6jden dr 6ver ca 1 m behover marken KC-
forstarkas dven av stabilitetsskal.

Forbelastning, 7:1:5, foreslés for ca 10 m av forlangningen av ramp 711 och 713 nirmast
anslutningen till lokalvag 734 och 735. Sattningarna bedéms utbildas under byggtiden.

For ramp 7713 samt for forlangningen av ramp 713 och 711 mot lokalvig 735 planeras
schakt i erosionskinsliga och flytbenédgna jordar. Bergschakt kommer att kravas for del av
denna strackning.

3.3 Planerade lokalvagar

331 Utformning

Lokalvag 732 planeras langs befintliga Lissma skolvig utmed huvudvagens norra sida.
Vagen ansluter till Lissma trafikplats vid den planerade cirkulationsplatsen norr om
huvudvigen. Fram till km ca 17/320 planeras vigens profil nira befintliga marknivaer.
Resterande del dir lokalvagen gar parallellt med huvudvigen, km 17/320 - 17/640, ar
bankens h6jd maximalt ca 2 m. Efter km 17/640, dar lokalvigen svinger av mot den
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planerade cirkulationsplatsen, 6kar bankhgjden och vid cirkulationsplatsen uppgar den
till ca 7 m.

Lokalvig 735 stracker sig frdn Lissmavagen i norr och ansluter till trafikplats Lissma norr
ifrdn vid den planerade cirkulationsplatsen. Lokalviagen korsar sedan huvudvigen vid km
17/800 och méter forlangningen av ramp 711 och 713 ca 60 m séder om huvudvagen.
Norr om cirkulationsplatsen planeras lokalvigen pa upp till ca 7 m bank, banken dr som
hogst vid cirkulationsplatsen och bankhgjden minskar norrut fram till anslutningen till
Lissmavigen. Mellan cirkulationsplatsen och planerad bro 744, norr om huvudvigen,
uppgar bankhgjden till ca 4 m. S6der om bro 744 gér lokalvagen pa bank fram till
forlangningen av ramp 711 och 713. Bankh6jden minskar fran ca 7 m intill bron till ca 1 m
dir lokalvagen moter férlingningen av ramp 711 och 713.

Lokalvig 734 stricker sig fran Oranvigen i soder och ansluter till lokalvig 735 ca 90 m
soder om bro 744. Lokalviagen gér pa bank vars bankhdéjd mipskar frén ca 6,5 m, vid
anslutningen till lokalvig 735, till att ansluta mot befintliga Oranvigen.

Lokalvig 733 planeras utmed huvudvigens sodra sida mellan km ca 17/450 fram till km
ca 17/700. Dérefter viker lokalvidgen av norrut och ansluter till lokalvig 734 ca 100 m
soder om huvudvigen. Storre delen av strickan, km 0/000 - 0/320 planeras lokalvigen
pa lagre nivaer 4n befintlig mark. Mellan km 0/320 - 0/360, dér vigen ansluter till
lokalvag 734, ar dock banken hogre én befintlig markniva, som hogst ca 2 m.

Lokalviig/skogsvig 73A (dgovig Eliseberg), planeras for att knyta ihop Oranvigen och
markomradet s6der om Tvarforbindelse Sodertorn km ca 18/200 — 18/600. Skogsvigen
ska utformas enligt Skogsstyrelsens krav pa skogsbilvig klass 3 och planeras ha en profil
anpassad till landskapet for att undvika sévél banker som skirningar.

3.3.2 Geotekniska forhallanden

Lokalvig 732: (forlaingningen av Lissma skolvig). Beskrivning utgér fran huvudvégens
langdmaétning.

Km 17/300 — 17/350: Vigen gar over ett fastmarksomrade, torrskorpelera pa
friktionsjord. Jorddjupen dr smd, max 3 m till viktsondstopp mot berg eller block.

Km 17/350 — 17/420: Ett lerskikt finns under torrskorpelerans 1 - 2 m och 6kar i
maktighet till att vid km 17/420 vara ungefiar 7 m tjockt. Leran fir mot djupet ett 6kande
inslag av silt.

Km 17/440 - 17/680: Pi strickan finns 7 - 11 m lera under ca 1 m torrskorpelera. Leran
innehaller silt eller siltskikt och far mot botten 6kande inslag av silt. Stallvis saknas en
tydlig torrskorpelera.

Km 17/680 till planerad cirkulation: Vig 732 viker av norrut frin huvudvagen.
Norra sidan av planerad vig 732 mot Lissmasjon har djupare lerlager, upp mot 10 m
under 0,5 m torrskorpelera. P4 s6dra sidan av planerad viag grundar lerdjupen upp mot
ett fastmarksomrade men troligen finns leran kvar med mindre méktighet hela strackan
fram till cirkulationsplatsen. Vid planerad cirkulation ar lerans miktighet ca 5m, varav de
oversta 2 m ar av torrskorpekaraktér. Leran ar varvig, gyttjig i i de 6vre delarna, sedan
sulfidhaltig och mot botten med inslag av silt och siltskikt. Ju ndrmre mot Lissmasjon,
desto storre inslag av gyttja och sulfidhaltig lera. Leran uppvisar skredtecken.
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Lokalvig 733: For lokalvidgen fran koloniomradet vid Granby och mot Lissma
trafikplats, bestir marken av ett fastmarksomrade. I undersokta punkter dr det 1 - 3 m
friktionsjord pé berg. Friktionsjorden ir siltig och sandig och ar flytbenigen vid
vattenoverskott. Bergskiarning kan bli aktuell i s6dra kanten av vagen.

Lokalvig 734: Vid anslutningen till lokalvig 735 utgors marken av fastmark, for att
efter ca 10 m passera 6ver en lokal svacka/dike om 20 m dar leran ar ca 6 m tjock och
torrskorpa saknas. Pa andra sidan sédnkan aterfinns torrskorpelera pad max 1 m maktigt
lerlager och vidare fortsatter lokalviagen i ett fastmarksomrade bestdende av
torrskorpelera pé fastmark.

Viag 735 (Lissmavigen, genom cirkulationen, 6ver bro 744, ramperna sédra
sidan): Under torrskorpelera med 1 - 2,5 m méaktighet finns lera med upp till 3,5 m
maktighet. Losa leran ar varvig och innehaller siltskikt. Vid anslutningen mot
Lissmavigen saknas geotekniska undersokningspunkter. Efter cirkulationen gar planerad
vag over ett omrade med torrskorpelera pa ett tunt 16st lerskikt, med ca 1 m maktighet.
Nir planerad vag ndrmar sig brons norra landfaste 6kar lerdjupet, pa ostra sidan till ca 5
m lera varav ca 3 - 4 m torrskorpelera eller siltig lera, pa vastra sidan ar lerdjupet totalt
2,5 m och utgors av torrskorpelera. Soder om tvirforbindelsen &r lerans méaktighet storre,
totalt ca 5 m varav ca 1,5 m torrskorpelera. Storre del av kvarvarande ramp ligger pa
fastmark, torrskorpelera pé friktionsjord innehallande block. Mellan km ca 0/610 — 660
aterkommer ett skikt av lera pd max 6 m varav ca 2,5 m torrskorpelera. Leran innehéller
silt.

Lokalvig/skogsvig 73A: Geotekniska unders6kningar har inte utforts for strackan.
Jorden bestar troligen av fastmark, torrskorpelera eller siltig, sandig friktionsjord i
skogspartiet. Nar vigen kommer ut pa dngs- eller betesmark bestér jorden troligen av
torrskorpelera pé lera av oként djup men troligen med inslag av silt och sand ovan
friktionsjord och berg.

3.3.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 7:1:1, foreslas for lokalvag 732 mellan km 17/380 — 17/690. Dar
bankhd6jden dr mindre dn ca 1 m kriavs KC-pelare endast av sattningsskal. Dar bankhéjden
ar over ca 1 m behover marken forstarkas med KC-pelare dven av stabilitetsskal. Da
bankhd6jden dr mellan 1 - 2,5 m foreslas KC-pelare med singuldrt monster medan en
bankhdjd som dr hégre dn 2,5 m kraver KC-pelare i skivor alternativt KC-pelare med
singuldrt monster kombinerat med lattfyllning.

Bankpalning, 7:1:4, foreslas for lokalvag 735 fran bro 744, km ca 0/440 fram till
anslutningen till ramp 711 och 713 samt lokalvig 734, vid km 0/510. Bankpélningen
forslas sedan folja lokalvag 734 och avslutas ca 30 m in pa denna vig, vid km ca 0/030.
Bankhoéjden varierar mellan 6 - 1,5 m och djupet till lerans underkant uppgar till ca 8 m. I
omradet med lagre bankhojd 4n 4,5 m foreslas bankpalning for att omréadet bedéms vara
for litet for att byta metod.

KC-forstarkning, 7:1:6, foreslés fran lokalvag 733, km 0/340, till lokalvag 734, km o/080.
Bankhdéjden varierar mellan 6,5 — 1 m och djupet till lerans underkant uppgar till ca 6,5
m. Lerans maktighet minskar mot fastmarksomradet pa lokalvigens vistra sida.

Bankpalning, 7:1:9, forslas for lokalvag 735 mellan km ca 0/200 — 0/340 da bankh6jden
overstiger 4,5 m och lerdjupet uppgér till ca 6 m. Bankpalning foreslas dven for planerad
cirkulationsplats.
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Bankpalning, 7:1:9, foreslas for lokalviag 732 mellan km ca 0/760 — 0/875 (till
cirkulationsplatsen) da bankhgjden Gverstiger ca 4,5 m.

KC-forstarkning, 7:1:10, foreslas for lokalviag 735 mellan km ca 0/340 fram till bro 744,
km ca 0/380. Bankhojden uppgér till ca 3 m och lerdjupet till ca 5,5 m.

KC-forstarkning, 7:1:11, foreslas for lokalviag 735 mellan km ca 0/160 — 0/200.
Bankhojden uppgar till ca 4,5 m och information om lerdjupet saknas men det bedoms till
ca 5 m under markytan.

Lattfyllning, 7:1:12, foreslés for lokalvag 735 mellan km ca 0/130 - 0/160. Bankhdjden
uppgar till ca 1,8 m och information om lerdjupet saknas. Del av befintlig jord kommer
att.

Forbelastning, 7:1:7, foreslés for lokalvidg 733 mellan km 0/300 - 0/340 for att undvika
differentialsattningar i tvarled eftersom lerdjupet minskar mot fastmarksomradet och
bankhdéjden ar som hogst, ca 1 m, dar leran dr som maktigast. Sattningarna bedoms
utbildas inom byggtiden.

Bergschakt kan bli aktuell i sodra kanten av vag 733.
34 Planerade gang- och cykelvagar

34.1 Utformning

En langsgdende gang- och cykelvig planeras utmed huvudvigens norra sida, mellan
huvudvigen och lokalvag 735. Gang- och cykelvigen foljer parallellt med huvudvigen,
intill lokalvég frén km ca 17/300 fram till km ca 17/780 i h6jd med bro 744 dar den viker
av mot norddst for att korsa under ramp 714 genom gang- och cykelpassage 747. Gang-
och cykelvagen fortsatter sedan pa norra sidan av ramp 714 och huvudvigen. Mellan km
17/300 — 17/330 planeras gang- och cykelviagen pa upp till ca 1 m bank. Mellan km
17/330 — 17/740 planeras den pé upp till 3 m bank. Mellan km 17/740 — 17/770 skar
géng- och cykelvigen genom ett h6jdparti med berg i dagen och den fortsétter sedan i
skiarning fram till 18/000. Vid km ca 17/860 korsar ging- och cykelvigen ramp 714
genom gang- och cykelpassage 747.

Vid km ca 17/240 (i delomrade 6) forgrenar sig gang- och cykelvigen och en gren
passerar under huvudvagen genom bro 743, som ersétter befintlig gdng- och
cykelpassage, och ansluter till Granbyvigen pa sodra sidan av huvudvigen. Gang- och
cykelviagen gir pa en stracka i upp till 3,7 m skdrning for att nd ner under huvudvégen.

Vid km ca 17/660 forgrenar sig gang- och cykelvidgen och en lokal gdng- och cykelvag
foljer lokalvag 732, pa dess sodra sida, upp till cirkulationsplatsen. BankhGjden varierar
mellan ca 1,3 — 4,1 m och ligger ca 0,6 - 1,2 m lagre an intilliggande lokalvag 732. Gang-
och cykelvigen foljer sedan lokalvig 735 soder ut och korsar huvudvégen pé bro 744.
Géng- och cykelvigen fortsitter sedan langs vig 735 pd samma nivd som vigen.
Vigbankens hojd 6verstiger 4,5 m. Gang- och cykelviagen ansluter sedan till lokalvag 733.

3.4.2 Geotekniska férhallanden

Km 17/300 — 17/370: Vigen gar 6ver ett fastmarksomrade, torrskorpelera pa
friktionsjord. Jorddjupen ar sméa, bergschakt kan bli aktuell pa strackan km 17/300 —

17/350.
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Km 17/370 — 17/420: Omradet utgors 6verst av 1 — 2 m torrskorpelera ovan lera som
okar i maktighet till att vid km 17/420 vara ungefir 5 m tjockt. Leran fir mot djupet ett
okande inslag av silt.

Km 17/440 - 17/680: Pé strickan finns 5 - 9 m lera under ca 1 m torrskorpelera. Leran
innehéller silt eller siltskikt och far mot djupet 6kande inslag av silt. I vissa punkter
saknas en tydlig torrskorpebildning.

Km 17/680 till planerad cirkulation och vidare mot bro 744: Vig 732 viker av
norrut fran huvudvigen. Gang- och cykelvagen foljer sodra sidan av viag 732 dar lerdjupen
minskar mot ett fastmarksomrade fran ca km 17/740 i huvudvagens langdmatning och ca
km 0/800 i vig 732:s lingdmatning. Undersokningar saknas for strackan fram till
cirkulationsplatsen och vidare mot norra brolandfastet (744).

Km 17/680 — 17/880 (gang- och cykelpassage 747): Km 17/680 - 17/ 730 bestér
jordlagren av torrskorpelera pé lera pé friktionsjord. Torrskorpeleran har en méktighet
mellan ca 0,5 - 1 m. Lerans méaktighet under torrskorpeleran varierar mellan ca 1,5 - 8 m
och okar mot norr, mot Lissmasjon. Friktionsjordens méaktighet och egenskaper &r inte
undersokt och inte heller djupet till berg. Fran km ca 17/740 planeras géng- och
cykelvigens strackning genom ett fastmarksomrade.

Efter km 17/ 840: Jordlagren blir snabbt méktigare, ca 10 - 15 m lera varav ca 2 m
torrskorpelera. Overgéngen till friktionsjord mot botten sker gradvis och troligen ar
inslaget av silt och sand stort i undre delen av leran och 6vre delen av friktionsjorden.

Efter gang- och cykelpassagen: Lerans maktighet minskar till ca 7 m vid km 17/900
och 3 m vid km 17/980 for att efter km 18/000 troligen saknas helt.

3.4.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 7:1:1, foreslas for gdng- och cykelvig utmed lokalvig 732 mellan km
17/380 — 17/690. Dar bankho6jden ar mindre dn ca 1 m kravs KC-férstarkning endast av
sattningsskal. Dar bankhojden ar 6ver ca 1 m behover marken KC-forstiarkas dven av
stabilitetsskil. D& bankho6jden dr mellan 1 - 2,5 m foreslds KC-pelare med singulart
monster medan en bankho6jd som ar hogre dn 2,5 m kriaver KC-pelare i skivor alternativt
KC-pelare med singuldrt monster kombinerat med lattfyllning.

Bankpalning, 7:1:9, foreslas for gang- och cykelviag utmed lokalvig 732 mellan km ca
0/760 — 0/875 (till cirkulationsplatsen, langdmatning for lokalviag) dar bankhéjden
overstiger ca 4,5 m.

Bankpalning, 7:1:9, forslas for gang- och cykelvag utmed lokalviag 735 mellan km ca
0/200 — 0/340 da bankh6jden 6verstiger 4,5 m och lerdjupet uppgér till ca 6 m under
befintlig markyta.

KC-forstarkning, 7:1:10, foreslés for gang- och cykelviag utmed lokalvag 735 mellan km ca
0/340 fram till bro 744, km ca 0/380. Bankh6jden uppgér till ca 3 m och lerdjupet upp
till ca 5,5.

Bankpalning, 7:1:4, foreslas for gang- och cykelvag utmed lokalvag 735 fran bro 744, km
ca 0/440 (laingdmaétning for lokalvag) fram till anslutningen till ramp 711 och 713 samt
lokalvig 734, vid km o/510 (langdmaétning for lokalvag). Bankpalningen forslés sedan
folja lokalvag 734 och avslutas ca 30 m in pa denna vag, vid km ca 0/030. Bankh6jden
varierar mellan 1,5 - 6 m och djupet till lerans underkant uppgér till ca 8 m. I omradet
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med lagre bankhdjd &n 4,5 m foreslas bankpéalning i detta skede for att omradet bedoms
for litet for att byta metod och avgransningen skulle vara osiker.

KC-forstarkning, 7:1:6, foreslas for gdng- och cykelbanan utmed anslutningen mellan
lokalvag 735 och 733. Bankhojden varierar mellan 1 - 4,5 m och djupet till lerans
underkant uppgar till som mest ca 6,5 m.

Bergschakt kan bli aktuellt mellan km 17/740 — 17/840.

35 Planerade servicevagar

351 Utformning

731, servicevag till filteryta vid gang- och cykelpassage Granby, 783 planeras mellan km
17/240 — 17/400 i huvudvéagens laingdmatning.

784, angoring till filterytan planeras via lokalviagen, Lissma skolvig/sjovig

785, angoring till filterytan planeras via géng- och cykelviagen och en serviceficka vid
filterytan.

786, angoring till filterytan planeras via gang- och cykelvidgen och en serviceficka vid
filterytan.

35.2 Geotekniska forhéllanden

Geotekniska forhallanden beskrivs under respektive lokalvigs-/gang- och
cykelvagsstriacka, kap 3.3.2/3.4.2.

353 Foreslagna atgarder

Foreslagna atgirder beskrivs under respektive lokalvags-/gang- och cykelvagsstriacka, kap
3-3-3/3-4.3

3.6 Planerade filterytor och diken

3.6.1 Planerade anlaggningar, huvudvégens langdmatning
783, filteryta vid gdng- och cykelpassage Granby, km ca 17/350 — 17/380.

784, filteryta vid Lissmasjon, km ca 17/600 — 17/620.
785, filteryta vid Eliseberg, km ca 18/200 — 18/220.
786, filteryta vid Griskurvan km ca 18/940 — 18/990.

Vid km ca 18/680 — 20/000 planeras ett nytt grunt dike pa s6dra sidan utmed
huvudvagen.

3.6.2 Geotekniska forhallanden

783, véstra delen bestar av fastmark, siltskiktad torrskorpelera pa lerig silt. I 6stra delen
finns ett lerskikt under torrskorpeleran och under detta friktionsjord.

784, filteryta vid Lissmasjon, jorden bestér i sodra delen av upp till 10 m lera varav ca 0,4
m torrskorpelera. I norra delen mot Lissmasjon saknas sonderingar.
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785, filteryta vid Eliseberg, jorden i sodra delen bestar av upp till 3,8 m lera eller siltig
lera under ca 2 m torrskorpelera. D4 filterytan ar placerad mot fastmarken forviantas
lerans maktighet minska mot norr.

786, filteryta vid Griskurvan. Jorden bestar sannolikt av 1 - 3 m varvig sitlig lera varav ca
2 m torrskorpelera. Filterytan ar dock placerad mer i en lagpunkt 4n utférda sonderingar
sé jorddjupen bedoms vara storre.

3.6.3 Foreslagna atgarder
KC-forstarkning, 7:1:1, foreslés for vallen runt filteryta 784 av sattningsskal.

3.7 Planerad landskapsutformning

3.7.1 Utformning

Planerad landskapsutformning runt cirkulationsplatsen har beskrivits och bedémts i
samband med intilliggande vigar eller andra anlaggningar. Undantag dr ytan vister om
vagbanken till bro 744 s6der om tvarforbindelsen, dar marken planeras att sinkas av som
mest ca 4 m. Ytan kan delvis fungera som fordrojningsyta for Paradisbacken som passerar
under vig 734, Oranvigen, och ger tillskott till ekologiska vatmarksmiljon i omradet.
Foreslagen utformning kan ses i figur 3.17.1, PM vagarkitektur, 0A14006.

3.7.2 Geotekniska forhallanden

Borrpunkter saknas i den del av ytan dar storsta marksankningen planeras. I intilliggande
borrpunkter bestér jorden av torrskorpelera ovan lera med varierande miaktighet ovan
friktionsjord. Om aterstdende lerskikt under planerad ny markyta ar litet eller saknas kan
problem med bottenupptryckning uppst4, alternativt att sinkan/vatmarken fylls av
grundvatten.

4 Km 18/000 - 20/340

Figur 5 — Oversiktsbild éver km 17/300 — 18/000.
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4.1 Planerad huvudvag och gang- och cykelvag

Fréan km 18/000 fram till delomradesgransen vid km 20/340 planeras huvudvag och
gang- och cykelvig parallellt och de beskrivs darfor tillsammans. Gang- och cykelvigen
planeras pa norra sidan av huvudvégen.

41.1 Utformning

Mellan km 18/000 — 18/120 planeras huvudvigen att breddas pé norra sidan och utfors i
upp till 3,0 m skirning.

Efter km 18/120 sjunker marken undan vilket leder till att planerad viag och géng- och
cykelvig gar pa upp till 4 m bank. Vid km 18/240 planeras vigen i nivd med befintlig
mark, fram till km 18/280.

Mellan km ca 18/280 och 18/420 gar del av vigen och géng- och cykelvigen i upp till 5,7
m skirning.

Km 18/420 — 18/520 planeras vigbreddning och ny gang- och cykelvig pa lag bank eller
liten skarning.

Mellan km 18/520 — 18/740 planeras vigen och gang- och cykelviagen pa upp till 7 m
bank, men varierar bade i langsled och sidled d& breddningen sker 6ver befintlig vagslant.

Km 18/740 — 18/900 planeras viagbreddning och ny gang- och cykelvig i skirning.

Efter km 18/900 till km 19/160 breddar framfor allt gdng- och cykelviagen ut 6ver
befintlig vags slant och banken blir som hogst ca 4,6 m lokalt runt 18/960 men planeras
pa huvuddelen av striackan pa mellan ca 1,2 - 3 m bank. Huvudvigens breddning planeras
pa 0,8 m till 2,5 m bank.

Km 19/160 — 19/560, planeras gang- och cykelviagen i skarning med hela eller storre
delen av bredden. Skiarningen ar som mest ca 6 m. Huvudvagens breddning gar pa (upp
till 2,4 m Over befintligt vigbanksslant eller bankdike pa sédra delen av breddningen och
upp till ca 1,5 m skdrning pa norra sidan pa delar av strackan.

Km 19/560 — 19/700 planeras en poliskontrollplats pa bade norra och sédra sidan om
huvudvigen. Bankhéjden ar ca 1,6 m fram till km 19/620, direfter planeras det i
skiarning pa norra sidan for gang- och cykelviagen.

Km 19/680 planeras en viagbro 6ver huvudvéigen och gang- och cykelviagen.

Km 19/700 — 19/880 planeras gang- och cykelviagen i upp till ca 5 m skidrning, och
viagbreddningen som tidigare, delvis i skdrning pa norra sidan av breddningen och 1ag
bank 6ver vigbanksslant och dike pa sodra sidan. Skiarningen for vagbreddningen dr som
mest ca 3,7 m och banken som mest ca 1,1 m 6ver befintligt dike.

Km 19/880 — 19/960, vigen planeras 6ver en svacka i landskapet vilket medfor att
viagbreddningen och gang- och cykelviagen planeras pa upp till 1,5 m bank, for vigen och
for gdng- och cykelvigen som mest ca 2,5 m bank.

Km 19/960 — 20/080, viagbreddningen planeras pa upp till 2 m bank medan gang- och
cykelviagen till storsta del planeras i liten skarning pd max ca 2 m.
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Km 20/100- 20/220 géng- och cykelvigen och norra delen av vagbreddningen planeras i
upp till 5m skdrning. Sodra delen av vigbreddningen utférs med utfyllnad 6ver befintligt
vagdike/vagbankslant.

Km 20/240 — 20/320 viagbreddning och géng- och cykelvig planeras p& upp till 3,3 m
bank. Lokalt vid km 20/300 passeras en bergsknalle pa norra sidan som medfor skdarning.

Km 20/320 — 20/340 planeras vigen ut 6ver en dalgédng och bankhéjden okar till ca 7,7
m vid delomrédesgriansen.

4.1.2 Geotekniska forhallanden

Km 18/000 — 18/120: Undersokningar saknas efter 18/020 men partiet har bedomts
utgoras av ett fastmarksomrade.

Km 18/120 — 18/150: Marken bedéms besta av fastmark.

Km 18/150 — 18/360: Fran ca km 18/150 finns ett lerskikt under torrskorpeleran som
striacker sig fram till ca km 18/240 f6r norra vighalvan och till ca km 18/360 pa s6dra
sidan av vigen. Totalt jorddjup over friktionsjorden 4r som mest ca 5 m och storre delen
ar torrskorpelera eller siltig lera. Planerad breddning for norra vighalvan samt fér gng-
och cykelvigen bedoms gé over ett fastmarksomrade mellan km 18/240 — 18/360 och
innebara bergschakt pa norra sidan mellan km ca 18/300 — 18/360.

Km 18/360 — 18/420: Marken utgors av fastmark, torrskorpelera pa friktionsjord for
savil vagbreddning som gang- och cykelvag.

Km 18/420 — 18/500: Planerad breddning inklusive gang- och cykelbana utfors pa
norra sidan pa fastmark bestaende av torrskorpelera pa friktionsjord.

Km 18/520 — 18/640: Vigen planeras korsa en nord/sydgédende dalgdng med lera
mellan tva héjdpartier. Fran km 18/520 ar en ca 20 m 1ang utskiftning utférd. Darefter ar,
pa en stricka av ca 80, nedpressning utférd for befintlig vag och norra slianten, sedan en
ca 10 m lang urgravning igen, fram till ca km 18/640. For planerad breddningen av vigen
samt for gang- och cykelvigen bestar jordlagren av torrskorpelera upp till ca 2 m och
under den lera med upp till ca 7 m maktighet pa friktionsjord.

Km 18/640 - 18/880: Vigen planeras lings ett fastmarksparti, det kan férekomma
mindre lerlager men miktigheten av dessa bedoms som sm4, storsta patraffade
maktigheten uppgar till ca 1 m. Det dr héjdpartier savil norr som sdder om planerad vag.

Km 18/900 — 19/440: Fran km 18/900 finns ett lerskikt under torrskorpeleran under
planerad vigbreddning och gang- och cykelvag. Vid km 18/980 ir lerskiktet drygt 3 m
maktigt. Leran innehaller silt. Mellan km 19/000 — 19/220 6kar lerans méaktighet under
torrskorpeleran till 4 - 10 m tjockt under planerad breddning. Gang- och cykelviagen gar
genom fastmark mellan ca km 19/160 - 19/480, innan dess ar jordlagerforhéllandena lika
som vigbreddningen.

Km 19/240 — 19/480: Fran km 19/240 - 19/320 minskar lerdjupet under
viagbreddning till maximalt 1 m under ca 1 - 3 m torrskorpelera. Km 19/320 — 19/480
bestar av fastmark.

Km 19/500 — 19/560: Frian km 19/500 och fram till km 19/760 har befintlig vag
forbelastats. Det finns ett lerlager under befintlig vig som varierar i tjocklek men
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maximalt uppgér till ca 7 m i km 19/660. Lerlagret innefattar flera silt- eller sandskikt.
Jordlagren for vigbreddningen pa striackan km 19/500 — 19/560 bestar av torrskorpelera
pé lera med upp till ca 6m miktighet ovan friktionsjord. Lerlagret innehéller sannolikt
sand- och siltskikt.

Km 19/560 — 19/950: Efter km 19/560 okar lerdjupet under torrskorpeleran till att
uppga till som mest ca 8 m. Djupen varierar troligen i sidled da det 4r hojdpartier bade
norr och soder om viagen. Vid km 19/720 finns ett nytt fastmarksomrade under planerad
breddning och gang- och cykelvig som stricker sig fram till ca km 19/880. Km 19/850 —
19/950 ar massutskiftning utford for befintlig vig. Vagbreddningen och ging- och
cykelvigen ligger inom ett lokalt leromrade med som mest ca 7 m lera. I en punkt har
aven ett tunt torvskikt patraffats. Leran ar sulfidhaltig, och innehéller silt- och sandskikt.

Km 19/950 — 20/320: befintlig vig ligger huvudsakligen pa fastmark, en urgravning ar
utford mellan ca km 20/000 — 20/080 for befintlig vig. For breddningen har fatal
punkter utforts pa strickan men sannolikt patriffas ytnira berg till stor del. Undersokta
punkter visar jorddjup pa upp till som mest 6 m (fyllning pa friktionsjord) Det kan dock
finnas lokala sankor med lera mellan hjdpartierna.

Km 20/330 — 20/340: I slutet av delomradet 6ppnar sig en nord-syd-gdende dalgéng
pé norra sidan, dar jorddjupen okar och det finns lager av lera av torrskorpekaraktir eller
inslag av silt 6ver friktionsjorden.

4.1.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 7:2:1, foreslas for breddning av huvudvag pa norra sidan samt gang- och
cykelviag mellan km 18/140 — 18/220 av stabilitets och séttningsskal. Del av befintlig jord
kommer att behova schaktas ur och ersittas med lattfyllning.

Lattfyllning, 7:2:3, foreslds dven pa sodra sidan mellan km 18/110 - 18/370 for en mindre
breddning. Del av befintlig jord kommer att beh6va schaktas ur och ersittas med
lattfyllning.

Forbelastning, 7:2:2, féreslas for breddning av huvudvag mellan km 18/220 — 18/290.
Jorddjupen ar mattliga och jorden ovan friktionsjorden ar siltig eller siltskiktad.
Sattningarna bedoms utbildas under byggtiden.

Lattfyllning, 7:2:4, foreslas for breddning av huvudviag samt gadng- och cykelvig mellan
km 18/560 - 18/640. Nedpressning ar utférd for befintlig bank. Jorddjupen kan vara sméa
dar banken ar som hogst och i sddant fall kan massutskiftning vara lampligare metod.
Avgransning har inte kunnat goras pga fa undersokningar. Del av befintlig jord kommer
att behova schaktas ur och ersattas med lattfyllning.

Forbelastning, 7:2:5, foreslas for breddning av huvudvig samt gang- och cykelbana
mellan km 18/660 — 18/725. Jorddjupen ar mattliga, upp till 6 m i undersékta punkter
och jorden ovan friktionsjorden ir siltig eller siltskiktad. Sattningarna bedéms utbildas
under byggtiden.

Lattfyllning, 7:3:1, foreslas for gadng- och cykelvig mellan km 18/900 — 18/940 av
stabilitets- och sattningsskil beroende pa bankhdjd. Del av befintlig jord kommer att
behova schaktas ur och ersittas med lattfyllning.

KC-forstarkning, 7:3:2, foreslas av sattningsskil for gang- och cykelvag samt planerad
viagbanksslant fran km 18/940 samt for planerad vagbreddning fran km 19/005.
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Forstarkningen ansluter till fastmarksomrade vid ca km 19/000 for gdng- och cykelvagen.
KC-forstarkningen avslutas vid 19/180 for vagbreddningen.

Forbelastning, 7:3:3, foreslas av sattningsskil for breddning av huvudviag mellan km
19/180 — 19/240. Sittningarna bedéms utbildas under byggtiden.

Forbelastning, 7:4:1, foreslas av sattningsskil for breddning av huvudvag mellan 19/000 -
19/570. Sattningarna bedoms utbildas under byggtiden.

KC-forstarkning, 7:4:2, foreslas av sattningsskal for teknikhus, poliskontrollplats och
planerad breddning mellan km 19/580 — 19/730. For géng- och cykelvig avslutas KC-
forstarkningen vid ca 19/610 i anslutning till fastmark.

KC-forstarkning, 7:4:3, foreslas av siattningsskal for poliskontrollplats pa sodra sidan
mellan km 19/580 — 19/670.

Lattfyllning, 7:4:4, foreslés for sattningsskil och eventuellt stabilitetsskil for breddning
av huvudvag samt ging- och cykelvig mellan km 19/860 — 19/950. Del av befintlig jord
kommer att behdva schaktas ur och ersattas med lattfyllning.

For km 18/000 — 18/120, 18/820 — 18/870 och 19/560 - 19/950 samt vid km 20/300
bedoms bergschakt erfordras pa norra sidan. Bergschakt bedoms dven erfordras for gang-
och cykelviagens norra del mellan km ca 19/220 — 19/440.

5 Identifierade behov av kompletterande
undersékningar

Kompletterande undersokningar i nésta skede bedéms i forsta hand erfordras for:

e Lokalvig 735, norra delen mot Lanna.

Gang- och cykelvig utmed lokalvig 732.

e Cirkulationsplatsen vid Lissma.

e Landskapsyta sydvast om trafikplatsen dar Paradisbacken ska fa ny utformning.
e Skogsvig 73A

e Kompletteringar runt 18/560 - 18/640 for att klarldgga befintlig nedpressning
samt avgransning av lattfyllning eller ev mojlig massutskiftning.

e Kompletterande provtagning i leromrade 4 for battre analyser av kinslighet for
sattningar och stabilitet.

e Kompletteringar i misstankta lokala leromraden utmed huvudvigen, i h6jd med
befintlig urgravning for befintlig viag, runt 20/040.

e Undersokningar for planerad bro 74A km ca 19/680.
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