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1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn, en ny vag fran E4/E2o0 till
vag 73. Strackan delas upp i 8 delomraden. Detta PM behandlar delomrade 2, km 3/920 — 6/600
(fig. 1.1). Samtlig hanvisning till kilometerangivelser i féreliggande dokument avser huvudviagens
planerade strackning. For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomréden
behandlas overgripande krav i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.
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Figur 1.1 — Oversiktsbild av delomrdde 2

Trafikplats Flottsbro planeras i den vistra delen av omradet och utformas som en 6verliggande
cirkulationsplats dir av- och pafartsramper gar parallellt med huvudvigen (fig. 1.2). I laget for
trafikplats Flottsbro dr huvudviagen forlagd ungefar vid dagens markniva. Trafikplatsens ramper
planeras pa viigbank. Oster om Trafikplats Flottsbro gir viigen i vattentitt trag foljt av bergtunnel
Glomstatunneln som stracker sig resterande del av delomrade 2.
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Botkyrkaleden och Glomstavigen dras om for att ansluta till cirkulationsplatsen. Botkyrkaleden far
dven nya anslutningar till Masmovéagen och Myrstuguvigen. Vaster om trafikplats Flottsbro byggs en
ekodukt med en bredd pa cirka 60 meter.

Ett langsgdende gang- och cykelstrdk samt en lokal ging- och cykelvdg ankommer till delomrade 2
sydvast om huvudvigen. Vid planerad ekodukt kommer den lokala géng- och cykelvigen att passera
6ver huvudvagen och dar efter fortsidtta norr om huvudvigen osterut. Langsgdende gang- och
cykelstrak fortsatter pa sydvéstra sidan forbi trafikplats Flottsbro for att sedan ledas pa bro 6ver
huvudvigen och ansluta till befintlig gang- och cykelvig igenom Glomstadalen.

Produktionsplanering for delomrade 2 beskrivs i dokument 0P140102 PM Produktionsplanering.

Inom delomréde tva planeras ett flertal konstruktioner: en ekodukt, en ledningskulvert, en gang- och
cykelbro, ett vattentitt trag och fyra vigbroar. Grundlaggning for planerade konstruktioner redovisas i
PM Byggnadsverk, 2K140010.

Figur 2.2 Oversiktsbild av planerad anldggning i delomrdde 2

11 Geotekniska forhallanden inom delomradet

Den vistra delen av delomréde 2 karakteriseras av sin nirhet till Tullingestréket som utgors av en serie
isdlvsavlagringar mellan Fagersjon i sydost och Nynésberg i nordvast. Aktuellt omrade utgors framst
av finkornigt isdlvsmaterial samt svallsediment. Svallsedimenten i omradet utgors av vixellagrad sand
och silt med inlagrade lerskikt.

Svallsedimenten underlagras till storsta del av postglacial lera, men det finns dven strék av glacial lera
i omrédet. Leran har till stor del inslag av silt och sand, och den glaciala leran har en tydlig varvig
struktur. Lerlagren underlagras av friktionsjord, sannolikt bestdende av morén, ovan berg.

Pé strackan dar Tvarforbindelsen planeras i bergtunnel bestar marken till storsta del av tridbevuxna
hallmarker med tunt jordlager. Undantaget ar dalgdngen runt Loviseberg dir jorddjupen ar storre och
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bergtickningen 6ver planerad tunnel liten. For vidare beskrivning av kritiska passager med liten
bergtiackning, se PM Bergtecknik, 0B140005

I den 6stra delen av delomrade 2 breder Glomstadalen ut sig. Dalen utgor en 6ppen sprickdal
bestaende av postglacial lera med en méktighet som 6kar mot 6st. D4 Tvarforbindelse Sodertorn
planeras i tunnel i den delen av delomréde 2, 4r omfattningen av utférda undersékningar begransad.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

Inom delomréde 2 finns inga kénda befintliga forstarkningsétgirder i lage for, eller i ndra anslutning
till, planerad vag.

2 Sammanfattning av féreslagna atgarder

Foreslagna atgirder for delomrade 2, Flottsbro, redovisas i nedanstaende tabell 2.1 och pa planritning
200G1311-200G1315 samt 200G1320. Respektive atgiard beskrivs mer ingdende i kapitel 3 — 7.

Foreslagna forstarkningsatgarder har numrerats baserat pa delomrade, leromrade och 16pnummer. I
de fall dar forstarkningen befinner sig utanfor ett leromrade anges narmsta leromrade. Den forsta
foreslagna forstarkningen i delomrade 2 och leromréde 1 kallas forstarkning 2:1:1. Leromréden och
berdkningar infor eventuell markforstarkning beskrivs i beraknings-PM, 2G140020.

Tabell 2.1 Foreslagna atgdrder for delomrade 2

Foreslagen Lingdmétning (Huvudvig) Foreslagna
forstarkning forstirkningsatgirder
lopnummer

2:1:1 4/000 — 4/020 Massutskiftning

Bank for gdng- och cykelvig vid
anslutning till ekodukt, nordést om
huvudvag

2:1:2 4/120 — 4/170 Forbelastning

Vistra avfartsrampen

2:1:3 4/140 — 4/445 Forbelastning

Anslutningsramp for Botkyrkaleden
samt Ostra pafartsrampen

2:1:4 4/350 — 4/370 Bankpalning 10 meter bakom

Ostra avfartsrampen landfaste for nordostra stodet.

2:1:5 4/300 - 4/380 Forbelastning

Ostra avfartsrampen samt
anslutningsramp for Glomstaviagen

2:1:6 4/380 — 4/480 KC-pelarforstarkning

Ostra avfartsrampen samt
anslutningsramp for Glomstavagen
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Huvudvig

Foreslagen Lingdmiétning (Huvudvig) Foreslagna

forstirkning forstirkningsatgiarder

l6pnummer

2:1:7 4/380 — 4/500 Forbelastning
Huvudvigens norddstra vigbana,
anslutningsramp for Glomstaviagen
samt Ostra avfartsrampen

2:1:8 4/530 — 4/540 Forbelastning
Anslutningsramp Ostra avfartsrampen

2:1:9 4/580 — 4/720 Forbelastning
Ostra avfartsrampen och huvudvigens
nordostra vigbana

2:1:10 4/580 — 4/610 Forbelastning
Ramp gang- och cykelvig

2:1:11 4/610 — 4/620 Bankpélning 10 m bakom landfaste
Ramp gang- och cykelvag

2:1:12 4/680 — 4/820 Bankpélning
Bank for gang- och cykelvig

2:2:1 4/990 Forbelastning
Lokalvig Haggstavigen

2:2:2 4/820 — 5/080 KC - pelarforstarkning
Bank for gang- och cykelvig

2:2:3 4/990 Forbelastning
Lokalviag Haggstaviagen

3:1:1 6/500 — 7/740 Lattfyllning
Géng- och cykelvig

3:1:2 6/500 —7/865 KC-forstarkning
Huvudvig

3:1:28 6/500 - 67600 Massutskiftning
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3 Planerad huvudvag

3.1 Utformning

Huvudvigen planeras i skirning fran km 3/920 fram till cirka km 4/700, varefter huvudvagens
nordvéstra sida planeras i bergskiarning fram till tragets start vid cirka km 4/870.

Vid ca km 4/870 krivs ett vattentatt trag fram till tunnelpéslaget vid km 5/140. Glomstatunneln
utgors av en bergtunnel som striacker sig strax 6ver en kilometer fram till km 6/280. Dérefter gar
huvudvigen i bergskirning fram till cirka km 6/460, for att darefter ga upp pa bank mot delomréde 3.

3.2 Geotekniska forhallanden
Geotekniska forhallanden beskrivs uppdelat i lingdméatningen med liknande férhéllanden.

3.21 Km 3/800 - 4/380
Jorddjupen under planerad huvudvag varierar fran 12 meter vid km 3/800 for att vid km 4/020

grundas upp till runt 1 meter. Foljande 300 meter varierar jorddjupen mellan 0,5 — 1,5 meter.
Vid cirka km 4/320 okar jorddjupet aterigen for att vid km 4/380 na ett jorddjup pé cirka 10 meter.

Jorden bestar av svallsediment som i de djupare profilerna underlagras av grovre friktionsjord ovan
bergytan. Svallsedimenten bestar primért av sand och silt, med enstaka tunna skikt av lera. Jorden
bedoms generellt ha en hog till mycket hog relativ fasthet, men med skikt med 1ag och mycket lag
relativ fasthet. De l6sare skikten utgors framst av lera, och aterfinns i de 6vre lagren och €j i den
fastare friktionsjorden. Den fastare friktionsjorden utgors huvudsakligen av moran.

3.2.2 Km 4/380 - 4/870

Jorddjupen under planerad vag borjar pa cirka 10 meter vid km 4/380. Darefter 6kar jorddjupen pa
huvudviagens nordostra sida samtidigt som de minskar pa den sydvastra, vid km 4/460 ar jorddjupet
10 meter pa den nordvistra sidan och 0,5 meter pa den sydvistra. Darefter dr jorddjupen cirka

12 meter, relativt jamnt fordelat under vagkroppen och kring samma niva i cirka 100 meter.

Vid km 4/640 har jorddjupen pa den nordéstra sidan okat till ca 14 meter, medan den sydvistra
minskat till ca 1 meter. Darefter avtar jorddjupen, vid km 4/740 finns hallmark pa den sydvistra sidan,
och jorddjupet pa den nordostra har minskat till ca 5 meter. Vid km 5/000 planeras hela huvudvigen i
bergskarning.

Jordens sammansittning varierar en del med jorddjupet. De tunnare jordomradena bestar fraimst av
svallsediment alternativt morén ovan bergytan. Med 6kat jorddjup utvecklas jordprofilen till att 4ven
innefatta ett lerlager. Svallsedimenten utgor da ett markant 6versta lager med méktighet upp till 3,5 —
5 meter, foljt av ett lerlager med en maktighet mellan 1 — 3 meter. Lerlagret underlagras av glaciala
finkorniga sediment som 6kar i kornstorlek med djupet.

Svallsedimenten bestar av vixellagrad sand och silt med en medelhog till hog relativ fasthet. Enstaka
lager av lera forekommer framforallt i de undre delarna av svallsedimenten. Leran ar troligtvis glacial,
vilket framkommer av identifierad vixellagring. Det finns &ven tydliga skikt av sand och silt i leran.
Det undre lagret med friktionsjord, sannolikt bestdende av morén, har en hog till mycket hog relativ
fasthet som 6kar med djupet.
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3.2.3 Km 4/870 — 6/480

Landskapet inom delomradet utmarks till stor del av trddbevuxna héllmarker samt blandskog pa
ho6jdpartierna, vid det laglanta omrédet vid Loviseberg finns dven betesmark eller akermark.
Geoteknisk undersokning har utforts for paslagsligena samt i partier med misstankt liten
bergtiackning. Dessa partier har lokaliserats utifrdn tolkning av flygfoton, geologiska beskrivningar,
kidnda kroszoner, kinda befintliga anldggningar etc. For vidare beskrivning av kritiska passager med
liten bergtiackning eller passager av befintliga anldggningar, se PM Bergteknik, 0B14005.

3.24 6/480 — 6/600

Jordarna i den norra delen utgors av ett lager siltig torrskorpelera med en méaktighet av 1 - 1,5 meter,
som &terfoljs av lera med inslag av sand och silt, framférallt i den 6vre delen. Méktigheten av leran
under torrskorpeleran varierar med mindre miktighet s6derut och stérst méktighet, upp till ca 12
meter mot Glomstdalen i norr. Mot djupet 6vergar leran till siltig lera eller lerig silt innan 6vergang till
moran.

I den sddra delen bestar jorden av cirka 1 — 1,5 meter torrskorpelera som foljs av mordan med en
maktighet som varierar med mindre maktighet sdderut och storst maktighet, upp till 12 meter norrut.

Friktionsjorden och morénen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstatheten
mot djupet men det forekommer dven l6sare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt.

3.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 2:1:7: forslés for huvudvagens nordostra vigbana mellan km 4/380 — 4/500. Lerans
ringa maktighet i kombination med att vigbanan planeras i befintlig marknivé innebar att sdttningar
bedoms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning, 2:1:9: forslds for huvudvagens nordostra vagbana mellan km 4/580 — 4/720. Lerans
ringa maktighet i kombination med att vigbanan planeras i befintlig marknivé innebar att sattningar
bedoms kunna utbildas under byggtiden.

KC-forstarkning; 3:1:2: foreslas for hela eller delar av bredden for huvudvéagen mellan km 6/500 —
7/865 (6/600 — 7/865 ingar i delomréde 3). Dar planerad bankhdjd ar 6ver cirka 1 meter behover
marken forstarkas med KC-pelare av stabilitetsskil. Dar bankhéjden dr mindre én cirka 1 meter
foreslas KC-pelare endast av sattningsskil. Dar banken dr hogre dn 3 meter utfors KC-forstarkningen i
skivor alternativt kombineras singulidra KC-pelare med lattfyllning.

Massutskiftning; 3:1:28: foreslas for huvudvagen mellan km 6/500 — 6/600. Losa jordlager
massutskiftas for att forebygga sattningsskador.

Foreslagna atgdrder som ej presenteras i planritningar:
Massutskiftning foreslas vid huvudviagens nordostra sida mellan km 4/900 — 5/000. Losa jordlager

massutskiftas for att forebygga sattningsskador. Massutskiftning foresls framfor tidig utlaggning da
planerad huvudvag ar forlagd i trag aktuell stracka.

Bergschakt kravs for huvudviagens nordostra sida mellan km 4/060 — 4/120. Bergschakten uppgéar
som mest till ca 1 - 2 meter.

Utskiftning av ytligt torvlager mellan km 4/100 — 4/240 med en miktighet upp till 1,5 meter.

Schakt for planerat trag kraver tatspont.

9(16)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\2G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 14:57)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

" @n
Pl Geotamegande av vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 2 Delomréade 2

4 Ramper

4.1 Utformning

Péfartsrampen vaster om cirkulationsplatsen avviker frdn huvudvigen vid ca km 4/050 och planeras
dérefter parallellt med huvudvagen upp mot 6verliggande trafikplats. Bankhojden ar som mest
ca 6 meter intill cirkulationsplatsen. P4 den Ostra sidan ansluter avfartsrampen vid ca km 4/620.

Avfartsrampen vister om cirkulationsplatsen avviker frin huvudvigen vid ca km 4/100 och planeras
dérefter parallellt med huvudvagen upp mot 6verliggande trafikplats. Bankhojden ar som mest
ca 8,5 meter intill cirkulationsplatsen. Pa den Gstra sidan fortsatter pafartsrampen till km 4/620.

4.2 Geotekniska forhallanden

421 Vastra pa- och avfartsramperna

Jorddjupet under de planerade vistra ramperna ar mellan 0,5 — 2 meter, med undantag for
avfartsrampen vid km 4/140 dir en lokal svacka ar identifierad. Utford jord-bergsondering uppmiter
dar ett djup pa ca 7,5 meter till berg.

De tunna jordlagren bestér av svallsediment av vixellagrad silt och sand. Det méktigare jordomradet
for avfartsrampen har ett 6versta lager torv pa ca 2 meter f6ljt av 0,5 meters svallsediment samt

1 meter varvig lera. De 16sare jordlagren underlagras av cirka 4 meter friktionsjord, sannolikt
bestaende av mordn, med en hog till mycket hog relativ fasthet som 6kar med djupet.

422 Ostra pafartsrampen

Jorddjupet under rampen varierar mellan 2 — 6 meter mellan km 4/300 — 4/560, generellt 4r den
sydvistra sidan mot Loviseberg grundare. Efter km 4/560 6kar jorddjupet till ca 19 meter for att
20 meter senare grundas upp till 12 meter for resterande stracka.

Jordlagren bestar fraimst av svallsediment av vixellagrad silt och sand som underlagras av grovre
friktionsjord. Svallsedimenten har en medelhog till hog relativ fasthet och det undre lagret med
friktionsjord har en hog till mycket hog relativ fasthet som 6kar med djupet.

I ett fatal sonderingar har lera identifierats under svallsedimenten. Lerans miktighet uppgar da som
mest till 2 meter.

4.2.3 Ostra avfartsrampen

Jorddjupet under rampen ar vid km 4/300 cirka 2 meter for att darefter 6ka gradvis fram till
km 4/380 dir jorddjupet uppgar till cirka 7 meter. Darefter 6kar jorddjupet och varierar mellan
cirka 11 — 16 meter resterande ramplangd.

Jordlagren bestar fraimst av svallsediment av vixellagrad silt och sand som underlagras av lera ovan
grovre friktionsjord. Svallsedimenten har en medelhog till hog relativ fasthet och det undre lagret med
friktionsjord har en hog till mycket hog relativ fasthet som 6kar med djupet.

Lerlagret har till bérjan en méaktighet pa cirka 2 meter, for att sedan 6ka till cirka 5 meter. Leran ar
troligtvis glacial, vilket framkommer av identifierad vixellagring. Det finns dven tydliga skikt av sand
och silt i leran.
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4.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning; 2:1:2: foreslés for vistra avfartsrampen mellan stricka 4/120 — 4/170. Lerans ringa
miktighet i kombination med att rampen planeras ga i befintlig markniva for aktuell stricka, innebar
att sattningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning; 2:1:3: foreslés for ostra pafartsrampen mellan stracka 4/300 — 4/445. Lerans relativa
fasthet samt ringa maktighet i kombination med planerad bank pa cirka 8 meter innebar att sattningar
beddms kunna utbildas under byggtiden.

Bankpélning; 2:1:4: foreslas 10 meter bakom landféste for norddstra brostodet. Lerans maktighet i
kombination med bankhéjden pa cirka 6 meter samt intilliggande brostod bedoms krava bankpélning
for att undvika sattningar.

Forbelastning; 2:1:5: foreslés for 6stra avfartsrampen mellan stracka 4/300 — 4/380. Lerans relativa
fasthet samt ringa méaktighet i kombination med planerad bank pa max 6 meter innebar att sittningar
bedoms kunna utbildas under byggtiden.

KC-pelarforstarkning; 2:1:6: foreslds for 6stra avfartsrampen fran 4/380 — 4/480. Lerans maktighet i
kombination med planerad bankhojd pa max 6 meter innebir att banken behover forstiarkas av
stabilitets- samt sdttningsskal.

Forbelastning; 2:1:7: foreslas for ostra avfartsrampen mellan stracka 4/460 — 4/500. Planerad
bankhéjd pd max 4,5 meter innebar att sittningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning; 2:1:9: foreslas for Ostra avfartsrampen mellan striacka 4/580 — 4/720. Planerad
bankhéjd pad max 2 meter innebar att sattningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.

5 Lokalvagar
5.1 Utformning
51.1 Botkyrkaleden

Vid cirka km 3/800 planeras Botkyrkaledens striackning att 14ggas om. Fran befintlig viag planeras
Botkyrkaleden gé sydvast om Tvarforbindelse Sodertérn och ledas pa bank till cirkulationsplatsen.
Banken kommer som mest att uppga till cirka 7 meter. Uppfyllnad planeras dven mellan
Botkyrkaleden och péafartsrampen.

Strax intill anslutning med cirkulationsplatsen planeras Botkyrkaleden pa bro 6ver en géang- och
cykelvag.

Myrstugeviagen samt Masmovagen som idag ansluter Botkyrkaleden kommer att anpassas for
anslutning.

5.1.2 Glémstavagen

Glomstavigen som idag dr en fortsiattning pa Botkyrkaleden kommer att kortas av och istéllet borja
forst vid planerad cirkulationsplats. Darifran planeras den pé bank for att ansluta befintlig vag vid
cirka km 4/720. Banken kommer som mest att uppga till cirka 7 meter. Uppfyllnad for
landskapsutformning planeras mellan Glomstavagen och avfartsrampen.

Gamla Stockholmsvigen som idag ansluter Glomstavigen kommer att kortas av med cirka 50 meter
och planeras att avslutas med en vindplats.
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51.3 Haggstavagen

Haggstavigens strackning kommer att bevaras, men vigen kommer att anpassas for att passera
Tvarforbindelse Sodertorn pé bro vid ca 4/980.

5.2 Geotekniska forhallanden

5.2.1 Botkyrkaleden

Jorddjup under planerad vigyta for Botkyrkaledens omliggning gér fran 12 meter vid km 3/800 for
att vid km 4/000 minska till cirka 2 meter. Det ringa jorddjupet mellan 0,5 — 2 meter fortsatter till km

4/150.

Darefter 6kar jorddjupet fram till planerad cirkulationsplats. Inga jord-bergsonderingar har utforts
men viktsonderingar har kunnat drivas cirka 4 — 6 meter under befintlig markyta.

Jorden bestar av svallsediment som i de djupare profilerna underlagras direkt av morén ovan berg.
Svallsedimenten bestar primart av sand och silt, med enstaka tunna skikt av lera. Jorden bedoms
generellt ha en hog till mycket hog relativ fasthet, men med skikt med 1ag och mycket lag relativ
fasthet. De losare skikten utgors frimst av lera, och aterfinns i de 6vre lagren och ej i den fastare
moranen.

5.2.2 Glémstavagen

Jorddjupet under planerad stracka for Glomstavigen ar vid km 4/320 cirka 4 meter for att darefter
oka fram till km 4/380 dar jorddjupet uppgar till cirka 7 meter. Darefter 6kar jorddjupet och varierar
mellan cirka 11 — 18 meter resterande striackning.

Jordlagren bestir fraimst av svallsediment av vixellagrad silt och sand som underlagras av lera ovan
grovre friktionsjord. Svallsedimenten har en medelhog till hog relativ fasthet och det undre lagret med
friktionsjord har en hog till mycket hog relativ fasthet som 6kar med djupet.

Lerlagret har till borjan en miktighet pa cirka 2 meter, for att sedan 6ka till cirka 5 meter. Leran ar
troligtvis glacial, vilket framkommer av identifierad vaxellagring. Det finns dven tydliga skikt av sand
och silt i leran.

523 Haggstavagen

Jorddjupet ar, sydvast om Tvarforbindelse Sédertorn, cirka 4 meter under nordvéstra vagytan och
cirka 7 meter i sydostra. Jorddjupet okar sedan for att na ett djup pa cirka 10 meter efter Haggstaviagen
passerat Tvarforbindelse S6dertorn.

Jordlagren bestar fraimst av svallsediment av vixellagrad silt och sand som underlagras av lera ovan
grovre friktionsjord. Svallsedimenten har en medelho6g till hog relativ fasthet och det undre lagret med
friktionsjord har en hog till mycket hog relativ fasthet som 6kar med djupet.

Lerlagret har till bérjan en maktighet pa cirka 2 meter, for att sedan 6ka till cirka 5 meter. Leran ar
troligtvis glacial, vilket framkommer av identifierad vixellagring. Det finns dven tydliga skikt av sand
och silt i leran.

5.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning; 2:1:3: Forbelastning for Botkyrkaleden, bank upp mot cirkulationsplatsen. Lerans
relativa fasthet samt ringa méktighet i kombination med planerad bank pa max 8 meter innebar att
sdttningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.
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Forbelastning; 2:1:5: Forbelastning for Glomstavigen mellan stracka 4/300 — 4/380. Lerans relativa
fasthet samt ringa maktighet i kombination med planerad bank p& max 4,5 meter innebir att
sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

KC-pelarforstarkning; 2:1:6: KC-pelarforstarkning for Glomstavégen fréan 4/380 — 4/480. Lerans
miktighet i kombination med planerad bank pad max 5 meter innebér att banken behdver forstiarkas av
stabilitets- samt sdttningsskal.

Forbelastning; 2:1:7: Férbelastning for Glomstaviagen mellan stracka 4/480 — 4/500. Lerans relativa
fasthet samt ringa méaktighet i kombination med planerad bank pa max 1,5 meter innebar att
sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning; 2:1:8: Forbelastning for Glomstaviagen mellan striacka 4/530 — 4/540. Lerans relativa
fasthet samt ringa maktighet i kombination med planerad bank pa max 1,5 meter innebar att
sattningar bedéms kunna utbildas under byggtiden.

Forbelastning; 2:2:1 och 2:2:3: Forbelastning for Haggstavigen. Lerans relativa fasthet samt ringa
miktighet i kombination med planerad bank innebar att sittningar bedoms kunna utbildas under
byggtiden.

6 Gang- och cykelvagar
6.1 Utformning
6.1.1 Langsgdende gang- och cykelvag

Planerad géng- och cykelvig ankommer lings med Botkyrkaledens norddstra sida och Tvarforbindelse
Sodertorns sydviastra. Fram till cirka km 4/580 planeras ging- och cykelvigen pa cirka 1,6 meters
bank, direfter 6kar banken upp mot 4 meter till km 4/630 for att darefter passera Tvirforbindelse
Sodertorn pa bro. Uppfyllnad planeras mellan géng- och cykelvig och trafikplatsens av- och
pafartsramper.

Bron planeras for en lingd pa cirka 80 meter och ankommer Tvarforbindelse Sodertorn nordostra sida
vid cirka km 4/680. Gang- och cykelviagens bank uppnar dir en hgjd av cirka 9 meter. Banken avtar
sedan i hojd for att vid korsning med Héaggstavigen ha en héjd pé cirka 2,5 meter.

Efter Haggstavigen planeras den nya gang- och cykelvigen fortsitta cirka 85 meter Osterut for att
sedan ansluta till befintlig gdng- och cykelviag som loper igenom Glomstadalen.

I slutet av delomréde 2 planeras ging- och cykelvagen att ansluta huvudviagen och ankomma
delomréde 3 norr om planerad huvudvag.

6.1.2 Lokal gang- och cykelvag

Planerad géng- och cykelviag ankommer delomrade 2 frén bostadsomradet Myrstugeberget. Gang- och
cykelviagen planeras att fortsatta sydvast om Botkyrkaleden fram till cirka km 4/150 dar den planeras
att vinda 180 grader for att stiga pa bank upp mot planerad ekodukt. Bankhojden ar som hogst intill
ekodukten dar den nar en bankhojd pa cirka 7,5 meter.

Gang- och cykelviagen planeras att korsa huvudviagen langst med planerad ekodukt, och darefter
fortsatta darefter lings med huvudvigen i sydostlig riktning. Vid cirkulationsplatsen planeras ging-
och cykelviagen pa utsidan av Glomstavéagen och for att sedan fortsédtta pa nordostrasidan om
Glomstavagen resterande striackning.
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Vid nordostra landfastet ar bankhéjden for gdng- och cykelvagen ramp cirka 7 meter, vilket sedan
succesivt avtar till att 100 meter senare né en hdjd pa 0,7 meter. Uppfyllnad planeras mellan gadng- och
cykelvig och Tvarforbindelse Sodertorn nordviast om cirkulationsplatsen.

6.2 Geotekniska forhallanden

6.2.1 Langsgaende gang- och cykelvag

Under den forsta strackningen bestér jorden av svallsediment som i de djupare profilerna underlagras
direkt av moran ovan bergytan. Svallsedimenten bestar primért av sand och silt, med enstaka tunna
skikt av lera. Jorden bedoms generellt ha en hog till mycket hog relativ fasthet, men med skikt med 1ag
och mycket 1ag relativ fasthet. De 16sare skikten utgors framst av lera, och aterfinns i de 6vre lagren
och €j i den fastare morénen.

Djupet till berg dr under denna strackning fran 12 meter vid km 3/800 till 2 meter vid km 4/000. Det
ringa jorddjupet fortsitter pa mellan 0,5 — 2 meter de nistkommande 150 metrarna. Darefter 6kar
djupet till berg fram till planerad cirkulationsplats. Inga jord-bergsonderingar har utforts men
viktsonderingar har kunnat drivas cirka 4 — 6 meter under befintlig markyta.

Efter planerad cirkulationsplats leds gang- och cykelvigen mot ett fastmarksparti dar jorden bestar av
siltig sand med lerskikt. Djupet till berg dr mellan 1 — 2 meter. Vid planerad bro framtrader ett
maktigare lerlager. Leran underlagrar 4 meter svallsediment och uppgar till en miaktighet pa cirka

5 meter fore friktionsjord ovan berg. Djupet till berg har 6kat till cirka 19 meter vid km4/600.

P& andra sidan av Tvarforbindelse Sodertorn 16per gdng- och cykelvigen igenom ett storre leromrade.
Leromradet har ett 6vre lager pa ca 1,5 meter som bestér av vixellagrad finsand och grovsilt med
inlagrade skikt av lera med torrskorpekaraktar. I slutet av strackningen 6kar mangden torrskorpelera i
forhéllanden till svallsedimenten. Svallsedimenten underlagras av lera med en varierande maktighet
frdn 6 meter vid brofastet till cirka 3 meter vid 5/000 och sedan oka till 7 meter i slutet av planerad
strackning.

Djup till berg ar frimst undersokta med viktsonderingar samt CPT-sonderingar. Sonderingar har
kunnat drivas cirka 9 meter efter bropassagen for att cirka 200 meter senare mita runt 5 meter. I
slutet av den planerade anldggningen har djupet till berg ater 6kat och miter cirka 15 meter vid
km 5/100.

6.2.2 Lokal gang- och cykelvag

P& den sydvistrasidan bestar jorden av svallsediment som i de djupare profilerna underlagras direkt
av moran ovan bergytan. Svallsedimenten bestar primart av sand och silt. Jorden bedéms generellt ha
en hog till mycket hog relativ fasthet. Djup till berg gar fran 12 meter vid km 3/800 till cirka 2 meter
vid km 4/000. Det ringa djupet till berg fortsitter pa mellan 0,5 — 2 meter de niastkommande

150 metrarna.

Pa den nordostra sidan gér jorddjupen fran cirka 7 meter efter ekodukten till runt 9 meter vid cirka
km 4/100. Darefter avtar jorddjupen och 40 meter senare miter djupet cirka 1 meter. Det ringa
jorddjupet fortsatter fram till cirka km 4/240 for att dar uppga till cirka 3 meter. En succesiv 6kning
sker sedan och vid km 4/460 ar djupet till berg cirka 11 meter vilket bibehélls resterande strackning.

Jorden av svallsediment som i de djupare profilerna underlagras direkt av moran ovan bergytan.
Svallsedimenten bestar priméart av sand och silt. Jorden bedéms generellt ha en hog till mycket hog
relativ fasthet. Kring km 4/400 finns ett lerlager under svallsedimenten som succesivt 6kar for att
tillslut variera mellan 4 — 5 meter resterande strickning.
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6.3 Foreslagna atgarder

Utskiftning; 2:1:1: Utskiftning av 16sare jordlager samt lankplatta for att utjaimna eventuella sdttningar
mellan brokonstruktion och bank.

Forbelastning; 2:1:10: Forbelastning for gdng- och cykelvigens bank upp mot bro. Lerans relativa
fasthet samt ringa méaktighet i kombination med planerad bank pa max 2 meter innebar att sdttningar
bedoms kunna utbildas under byggtiden.

Bankpélning; 2:1:11: Bankpélning 10 meter bakom landfaste for ging- och cykelbro for att erhélla en
overgéng mellan bro och bank.

Bankpalning; 2:1:12: Bankpélning fran norddstra landfastet till km 4/820. Lerans egenskaper i
kombination med planerad bankhdjd pa max 8,5 meter utgor ett behov for bankpélning.

KC-pelarforstarkning; 2:2:2: KC-pelarforstarkning foreslés fran km 4/820 och resterande strackning
av gang- och cykelvig. Jamfort vid forstarkning 2:1:20 dr bankhojden lagre, max cirka 3,5 meter, vilket
mojliggor for KC-pelarforstarkning.

Lattfyllning, 3:1:1, foreslas for planerad géng- och cykelvdg mellan km 6/500 — 6/740 (km 6/600 —
6/740 ingér i delomrade 3) pa grund av sattningsskal. Planerad bankhéjd varierar mellan ca 0,5 —
1,2 meter. Befintlig jord kommer delvis behova schaktas ur och erséttas med lattfyllning.

7 Filterytor, diken och servicevagar

7.1 Utformning

Tva stycken filterytor, ett dike samt tvd mindre serviceviagar planeras inom delomrade 2. En filteryta
planeras i den sydostra hornan av Myrstugeviagen och Botkyrkaleden, cirka km 3/900 — 3/940.
Planerat djup &r cirka 5 meter.

Den andra filterytan planeras i omradet mellan Haggstaviagen, langsgdende gang- och cykelvigen och
Tvarforbindelse Sodertorn vid cirka km 4/920 till km 4/960. Maximalt djup ar planerat till cirka 1
meter.

Ett dike ska anlaggas fran lingsgaende gang- och cykelvig vid cirka km 4/900. Diket stracker sig cirka
60 meter for att ansluta till befintligt dike. Djupet ar planerat till cirka 0,5 m.

Den forsta serviceviagen planeras ansluta Glomstavigen vid cirka km 4/580, vigen delar sig for att na
planerad kulvert vid km 4/520 samt planerad vattenreservoar vid 4/600. Vigen planeras i lage for
befintlig markyta, total strackning pa vigen ar cirka 100 meter.

Den andra servicevig planeras fran langsgiende géng- och cykelvig vid planerad filteryta, cirka km
4/900. Liangden ar cirka 20 meter och innefattar parkering samt mindre hus. Viagbanken planeras pa
samma hojd som géng- och cykelvig, vilket motsvarar 3 meter.

En kulvert for vattenledning planeras korsa huvudvégen vid km 4/500.

7.2 Geotekniska forhallanden

Geotekniska forhallanden for filterytor, dike samt servicevagar stimmer vil 6verens med
kringliggande anlaggningars forhallanden, se darfor tidigare kapitel.
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7.3 Foreslagna atgarder

KC-pelarforstarkning; 2:2:1: KC-pelarforstarkning foreslés for den andra serviceviagen vid cirka
km 4/900. Serviceviagen ansluter gdng- och cykelvdg som dven den forslas forstarkas med KC-pelare,
se kapitel 6.3.

Schakt for kulvert ska utforas inom vattentét spont.

8 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar
Kompletterande undersokningar i nista skede rekommenderas utforas for:

e  Gang- och cykelvigar

e Haggstavagen
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