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1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn, en ny motorvag fran E4/E20
till vag 73. Strackan delas upp i 8 delomréden. Detta PM behandlar delomrade 1, Masmo. Delomradet
inkluderar Tvéarforbindelse S6dertérn mellan km 2/400 — 3/925 samt E4/E20 mellan km 8/040 -
5/220, se figur 1.

I detta PM anvinds lingdmaitningen for E4/E20 for att beskriva alla vagar, ramper, lokalvigar etc som
planeras i 6st-vistlig riktning dvs de som f6ljer E4/E20. Dar Tvarforbindelse Sodertérn viker av fran
E4/E20 anviands langdmatningen for Tvarforbindelsen. For att tydliggora vilken lingdmétning som
beskrivs markeras langdmatningen for Tvarforbindelse Sédertérn med *, t ex 3/925%.

L //‘

L2 L L MY R, S0 N
Figur 1 — Oversiktsbild 6ver delomrade 1.

- 4

For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomraden behandlas 6vergripande
krav och forutsittningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.

Norrut stracker sig delomrade 1 till strax séder om trafikplats Lindvreten. Viaster ut stracker sig
delomrade 1 till Fittja trafikplats och soder ut gar grinsen mot delomrade 2 ndra Myrstuguvigen.

Norr ifran planeras Tvarforbindelse Sodertorn félja befintlig E4/E20 fran Lindvreten till Masmo dar
den sedan avviker och fortsatter i bergtunnel genom Masmoberget. Tvarforbindelse Sodertérn
fortsatter sedan mot Botkyrkaleden. For att ansluta till E4/E20 planeras flera ramper fran
Masmotunneln.
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E4/E20 planeras folja befintlig strickning inom hela delomrédet, fran strax séder om trafikplats
Lindvreten till Fittja trafikplats. For att hoja kapaciteten planeras breddning av befintlig viag och
Véarbybron planeras ersittas av en ny, bredare bro. Vagens profil planeras dven att hgjas med upp till
ca 3,5 m.

Produktionsplanering for delomréde 1 beskrivs i dokument 0P140102 PM Produktionsplanering.

Grundliaggning for planerade konstruktioner redovisas i PM Byggnadsverk, 1K140010.

1.1 Geotekniska forhallanden inom delomradet

Topografin i omrédet préaglas av den sprickdal som tydligt markeras med Albysjon, Fittjaviken och
Hagaviken. Marknivan nara vattnet ligger p& nivan ca +2. Oster om viken stiger Masmoberget brant
upp till cirka + 9o0. Omrédet nira E4/E20 pé vastra sidan har sprangts av for att ge plats &t
handelsomraden, nuvarande marknivaer nar upp till ca +20 a +25.

Tullingestraket, en méaktig isdlvsavlagring som 16per i nordsydlig riktning 6ver Sodertorn, géar langs
med Albysjons botten och ut i Varbyfjarden. Berggrundsytan i sprickdalens centrum ligger pé ett djup
av cirka 100 meter under Albysjons yta, det vill sdga 150 — 175 meter ldgre dn intilliggande berg.

Jordlagren i de lagre beldgna omradena utgors av maktiga lager av Asmaterial av sten, grus och sand,
det forekommer skikt och linser av lera och silt av varierande miktighet och utbredning.
Forekommande lera dr glacial, med varvig karaktir och inslag av silt.

Utmed och upp pa sprickdalens sidor forekommer finkornigare sediment som fraimst utgors av sandigt
siltigt isdlvsmaterial, med inslag av finkornigt material.

I de hogre liggande omrédena pa var sida om sprickdalen utgors jordlagren av svallat material ovan
moran samt hallmark.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

I nedanstdende tabell redovisas befintliga forstarkningsatgarder i 1age for eller i ndra anslutning till
planerad vig. Befintliga forstarkningsatgiarder har identifierats i arkivmaterial som redovisas i bilaga
till Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, 0G140030.

Lingdmiétning (Huvudvig, E4/E20) Befintliga forstiarkningsatgirder

Km 6/150 — 6/160 Lattfyllning (cellplast) for befintlig vag

Km 6/180 - 6/200 Lattfyllning (cellplast) for befintlig vag

Km 6/180 - 6/200 Lattfyllning (cellplast) for befintlig vag

Km 6/460 - 6/510 Lattfyllning (cellplast) for befintlig vag

Km 6/530 — 6/680 Lattfyllning for befintlig vig samt pafartsramp
Km ca 6/200 - 6/150 Spont

Km ca 6/500, 6/540 Bankpalar av tra

Km ca 6/540 — 6/640 Vertikaldranering
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2 Sammanfattning av féreslagna atgarder

For delomrade 1 foreslds KC-forstarkning, forbelastning, lattfyllning och palning for att forhindra
problem med sittningar och sldntstabilitet. For delomrade 1 innebar "lattfyllning” lastkompensation
med skumglas dir inte annat anges.

Dar forbelastning foreslds bedoms liggtiden uppga till maximalt 6 manader.

Foreslagna forstarkningsatgiarder har numrerats baserat pa delomrade och 16pnummer. Den forsta
foreslagna forstarkningen i delomrade 1 kallas forstarkning 1:1. Numreringen aterfinns pa
planritningar 100G1310 - 100G1314 samt 100G1320 - 100G1323.

Beriakningsresultat for typsektioner beskrivs i berdknings-PM, 1G140020.

Foreslagna atgirder for delomrade 1, Masmo, redovisas i nedanstdende tabell samt pa planritning
100G1310-100G1314 och 100G1320-100G1323. De beskrivs ocksa mer ingdende i kap 3-11.

Foreslagen Lingdmitning (Huvudvig, | Foreslagna
forstarkning E4/E20) forstarkningsatgirder
lopnummer

1:1 7/550 - 7/570 Lattfyllning for ramper
1:2 7/100 - 7/220 Forbelastning for ramper
1:3 7/000 - 7/040 Forbelastning for ramp
1:4 7/010 - 7/120 Forbelastning for

landskapsuppfyllnad och ramper

1:5 6/840 - 6/720 Lattfyllning for breddning

1:6 6/550 - 6/720 Bankpélning for E4/E20 samt gc-vag
1:7 6/140 — 5/930 Bankpélning for E4/E20

1:8 5/930 — 5/890 Lattfyllning for E4/E20

1:9 Ca 6/300 Bankpalning intill landfaste ge-bro
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3 Km 8/040 - 7/280 E4/E20, norr om GOmmareravinen

1 - : Y
Figur 2 — Oversiktsbild km 8/040 — 7/280

3.1 Geotekniska forhallanden
Beskrivningen av geotekniska forhallanden géller bade planerad huvudvig och planerade ramper.

Da projektet i sent skede forlangts norrut saknas geotekniska undersokningar for strackan km 8/040 —
7/900.

Marken pa striackan bedéms fram till km 7/800 besta av fastmark, fyllning inom befintlig vig ovan
friktionsjord med liten maktighet. Friktionsjorden innehéller sand och silt. Utanfor vigen saknas
fyllningen och dar jordlagren dr maktigare pa sodra sidan bestar marken av ca 2 m torrskorpelera ovan
friktionsjord. Djup till berg varierar i undersokta punkter mellan ca 1,5 och 10 m.

Mellan km 7/800 — 7/720 forekommer lerskikt/siltskiktad lera under fyllningen. Som mest uppgar
maiktigheten av de l6sare lagren till ca 5 m utifran dldre provtagning. I vissa punkter forekommer ett
maiktigare skikt som tolkats som silt, ovan friktionsjord, troligen moran. Djup till berg varierar kraftigt
pé strackan, mellan ca 1-mer 4n 15 m.

Mellan km 7/720 — 7/570 bestar jorden &terigen av fastmark med litet djup till berg.

Mellan km 7/570 — 7/320 okar jorddjupen till som mest ca 7 m och jordlagren bestér till storsta del av
fyllning pa friktionsjord. Friktionsjorden bestar i sina 6vre lager av svallsediment med enstaka tunna
lager av sand- och siltblandad lera. Mellan km 7/570 — 7/460 aterfinns upp till sammanlagt ca 4 m
lager av lera med inslag av sand och silt. Block har patréffats i mordnen ovan berg.

Mellan km 7/320 — 7/280 6kar jorddjupen 6kar mot Gommareravinen. Som mest har ca 13 m
jorddjup uppmatts, dock utan bergkontroll. Jorden bestér av till storsta del av friktionsjord, sannolikt
bestaende av silt, sand och grus, med inslag av block, nagot 6ver 2 m stort. Ndgon provtagning visar
forekomst av siltig, sandig lera med upp till ca 1,5 m miktighet, under 3,5 m siltig sand. Mot djupet
bestar friktionsjorden av fast lagrad moran.

Strackan for planerad géng- och cykelvag mellan km ca 7/390 — 7/280 gar till storsta delen 6ver
fastmark, sannolikt moran, dock forekommer lager av sandig lerig silt, generellt medelfast till fast
lagrad men med l6sare skikt, i provtagning runt km 7/360.
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3.2 Planerad huvudvag

321 Utformning

E4/E20 planeras att behélla sin befintliga bredd och endast mindre justeringar av profilh6jden
planeras for att anpassa planerad vag till Forbifart Stockholm.

3.2.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgarder bedoms nédvéandiga for huvudvigen for denna stricka.

3.3 Planerade ramper

331 Utformning

For att ansluta Tvarforbindelse Sodertorn till E4/E20 planeras upp till 8 ramper inom denna stricka.
Antalet ramper 6kar fran vist till 6st. Ramperna planeras varierande i skdrning och pa bank.

Ramperna soder om huvudvigen, 12D, 113, 111 och 11D, planeras helt i skdarning fran km
8/040 fram till km ca 7/500 dar de ramper som kommer fran Tvarforbindelse S6dertorn 6vergér till
trag. Fran km 7/500 okar profilh6jden for trigramperna mot 6st. Ovriga rampers profilhdjd planeras
fortsatt nira befintliga marknivéer fram till km 7/370 dir dessa 6vergér till bank. Bankernas hgjd 6ver
befintlig markyta uppgar till ca 3,5 m.

Ramperna norr om huvudvigen, 12C, 114, 112 och 11E, planeras nara befintliga marknivéer
fram till km 7/630. Mellan km 7/630 - 7/520 planeras ramperna pa bank med en bankhéjd upp till ca
4 m. Efter km 7/520 planeras ramperna i skdrning/nira befintliga marknivaer. Vid km 7/490 6vergar
Tvarforbindelse Sodertorns ramper till trag. E4/E20’s ramper fortsitter ligga néira befintliga
marknivder/ i skdrning fram till km 7/350 dir de 6vergér till bank. E4/E20’s ramper fortsitter pa
bank fram till respektive bro 6ver Gommareravinen. Bankhgjden uppgér till ca 3,5 m.

3.3.2 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 1:1, foreslas for planerad uppfyllnad fo6r ramperna pa norra sidan av huvudvéagen mellan
km 7/550 - 7/570 pa grund av ca 3,5 m bankho6jd kombinerat med lokala 16sa skikt av lera och silt.

Traget for ramp 111 foreslas fyllas med lattfyllning for att undvika sidttningar eftersom underliggande
mark lokalt utgors av 16sa skikt av lera och silt samt att uppfyllnaden i traget uppgar till ca 10 m.

3.4 Planerade gang- och cykelvagar

341 Utformning

Den befintliga gang- och cykelvigen far en ny strackning fran km 7/390 ner mot GGmmareravinen
som den passerar pa bro. Gang- och cykelvigen planeras pa bank med en bankhdéjd pa upptill ca 3 m.

3.4.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgiarder bedoms nédvéandiga for gang- och cykelvagen for denna stricka.
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4 Km 2/450* - 2/880*, Tvarforbindelse Sodertdrn

GOMMARENS NATURRESERVAT

TRAFIKPLATS GOMMAREN

Figur 3 — Oversiktsbild km 2/450% - 2/880*
4.1 Planerade ramper

4.1.1 Geotekniska férhallanden

Km 2/450* - 2/510* bestéar jorden till storsta del av friktionsjord. Friktionsjorden har varierande
lagringstithet och maktighet. De 16sare skikten utgors av lera, silt, sand och har begriansad méaktighet.
Jorddjupet varierar och bergets djup i undersékningspunkterna uppgar till ca 30 m under markytan.
Vid befintlig E4/E20 finns fyllning ovan friktionsjorden.

Mellan km 2/510% - 2/610* finns omrade med berg i dagen 6ster om E4/E20. Djupet till berg ckar
sedan vasterut och dr som mest ca 20 m under markytan dir bergkontroll utforts. Ovan berget utgors
jorden till storsta del av friktionsjord med varierande lagringstdthet och méktighet. Det finns dven
16sare skikt som utgors av lera, silt, sand men har begriansad méktighet. Vid E4/E20 finns fyllning
ovan friktionsjorden.

Mellan km 2/610* - 2/790* utgdrs jorden av friktionsjord ovan berg. Aven hir finns 16sare skikt av
lera, silt, sand som har begriansad miktighet. Kring km 2/700* finns ett omrade med berg i dagen.
Djupet till berg dr som mest ca 15 m i de punkter bergkontroll utforts.

Mellan km 2/790* - 2/880* utgors av hallmark.
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4.1.2 Ramp 113

41.2.1 Utformning

Ramp 113 planeras pé bro 145 6ver Gommareravinen. Intill bro 145s sodra landféaste planeras en
uppfyllnad for landskapsanpassning. Bron planeras fortsitta fram till km ca 2/730* dar den ansluter
till bro 14S under vilken ramp 11B planeras passera. Vid bro 14S planeras stédmurar ansluta mot
landféstet, ca 10 resp 20 m langa. Efter bro 14S, fran km ca 2/740%, planeras rampen pa bank fram till
km 2/820*. Bankho6jden uppgar till ca 7 m. Efter km 2/740* planeras rampen i tradg som gar i
skarning. Vid km 2/880* planeras det vistra paslaget for Masmotunneln.

4122 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 1:4, foreslds for landskapsanpassningen/uppfyllnaden kring det sédra landfastet for bro
145 forslés forbelastas d& uppfyllnadshéjden planeras upp till ca 8 m och att 16sa skikt forekommer.

4.1.3 Ramp 111

4131 Utformning

Ramp 111 planeras pa bro 143 6ver Gommareravinen. Intill bro 143s sodra landfaste planeras en
uppfyllnad for landskapsanpassning. Bron planeras fortsitta fram till km ca 2/730 dar den ansluter till
bro 14S under vilken ramp 11B planeras passera. Efter bro 14S ansluter ramp 111 till ramp 113. Se kap
4.1.2.1 for fortsatt beskrivning.

4132 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 1:4, foreslds for uppfyllnaden kring det s6dra landféstet f6r bro 145. Forbelastning
foreslas pé grund av att uppfyllnadshéjden planeras upp till ca 8 m och att 16sa skikt forekommer.

4.1.4 Ramp 112

4141 Utformning

Ramp 112 planeras pa bro 144 6ver Gommareravinen. Bron planeras fortsitta fram till km 2/670* dar
den har sitt landfiste. Bro 144s vingmurar planeras férlingas med stodmurar ca 20 - 30 m efter
landfastet. Darefter planeras ramp 112 fortsatta pa bank i ca 30 m med bankhajd upp till ca 8 m for att
sedan, vid km 2/750%, fortsidtta 6ver ramp 11 B pa bro 14Q. Efter bro 14Q, vid km ca 2/760* planeras
ramp 112 pd bank fram till km ca 2/790*. Bankhd6jden uppgar till ca 5 m. Fran km 2/790* planeras
rampen i skarning och fran km ca 2/820* planeras rampen i trag fram till Masmotunnelns vistra
paslag vid km 2/880*.

Marken mellan ramp 112 och ramp 111 respektive mellan ramp 112 och 114 planeras marknivan att
hojas till samma niva som ramperna for landskapsanpassning.

4.1.4.2 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 1:4, foreslés all den uppfyllda marken som planeras inom omradet begransat av ramp
113, ramp 114, ramp 11B och planerad gang- och cykelvag. Forbelastning foreslds eftersom befintliga
marknivaer hojs med upp till ca 8 m och att 16sa skikt forekommer.

4.15 Ramp 114

4151 Utformning

Ramp 114 planeras pa bro 148 6ver Gommareravinen. Bron planeras fortsatta fram till km 2/640* dar
rampen 6vergar till att ga pa bank. Mellan km 2/640* och km 2/760* uppgéar bankhéjden till ca 8 m.
Vid km 2/760* planeras ramp 114 pé bro 14Q 6ver ramp 11B. Efter bro 14Q planeras rampen pa bank,
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bankhojd upp till ca 2 m, ca 15 m for att sedan 6verga till skarning. Fran km ca 2/820* planeras
rampen i trag fram till Masmotunnelns vistra paslag vid km 2/880*.

4152 Foreslagna atgarder
Forbelastning ,1:4, se kap 4.1.4.2.

5 Km 2/880* - 3/925*, Tvarforbindelse Sodertdrn

Fgurz Oversiktsbild km 2/880* - 3/925*
5.1 Planerad huvudvég

51.1 Utformning

Tvarforbindelse Sodertérn planeras korsa Masmoberget genom Masmotunneln. Huvudvigen planeras
i dubbla tunnelrér. Masmotunnelns vistra paslag planeras i km 2/880* och tunneln fér huvudvigen
fortsitter till det Ostra péslaget vid km 3/610*. Efter Masmotunnelns Ostra péslag, mellan km 3/610* -
3/665%, planeras huvudvigen i trag for att efter km 3/665* fortsitta i skdarning fram till km 3/840*.
Mellan km 3/840%- 3/925* (delomrédets slut) planeras huvudvigen i skdrning pa Gstra sidan och nira
befintlig markniva pa den vistra sidan.

5.1.2 Geotekniska forhallanden
Masmotunneln planeras utgoras av bergtunnel med undantag mellan km ca 3/250* — 3/370* dar den

begrinsade bergtickningen resulterar i en betongtunnel. For vidare information om berget hanvisas
till Teknisk PM Bergteknik, 0B140005.

Dar betongtunneln planeras utgors jordarna av friktionsjord ovan berg. Friktionsjorden utgors
sannolikt av svallsediment pa moran. Block forekommer i friktionsjorden. Bergets niva ligger mellan 2
till 11 m under befintlig markyta i utférda undersékningspunkter.

5.1.3 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsétgiarder bedoms nédvindiga for denna stracka. Omfattande temporéra sponter
kravs dock for byggande av betongtunneldelen.

5.2 Planerade ramper

5.2.1 Utformning

Ramp 11B och 115 planeras med separata paslag och tunnlar. Ramp 11B har sitt planerade paslag vid
km 2/840* ca 30 m Oster huvudviagen. Tunneln f6r ramp 11B ansluter till huvudvigens tunnel vid km
ca 3/040%. Ramp 115 har sitt planerade paslag vid km 2/830* ca 40 m vister om huvudvagen. Tunneln
for ramp 115 ansluter till huvudvigens tunnel vid km 3/120.
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5.2.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 5.1.2.
523 Foreslagna atgéarder

Inga forstarkningsétgarder bedoms nodvandiga for denna striacka.

5.3 Planerade lokalvagar

531 Utformning
Myrstuguvigen planeras att justeras for anpassning mot Tvarforbindelse Sodertorn.

5.3.2 Geotekniska forhéllanden

Geotekniska undersokningar saknas i omradet men troligen utgoérs marken av fastmark med begrinsat
djup till berg.

5.3.3 Foreslagna atgarder

Sannolikt behovs inga forstarkningsatgarder men behov av eventuella atgarder behover ses ver i
nista skede.

5.4 Planerade filterytor och diken

5.4.1 Utformning

En filteryta planeras sydvist om Botkyrkaleden vid km 3/920*. Filterytans botten planeras till ca 4 m
under befintlig markyta.

5.4.2 Geotekniska forhallanden

Geotekniska undersokningar ar inte utférda for filterytan. Jorden utgors sannolikt huvudsakligen av
friktionsjord ovan berg.

5.4.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgarder bedoms nédvindiga for filterytan.
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6 Km 7/280 — 6/840, E4/E20

TRAFIKPLATS GOMMAREN

|RENINGS ANLAGGNING FOR]
[TUNNELAVLOPPSVATTEN]

6.1 Planerad huvudvag E4/E20 och ramper

6.1.1 Geotekniska forhallanden fér huvudvag och ramper

Mellan km 7/280 — 7/220 bestar jorden till storsta del av friktionsjord. Friktionsjorden har varierande
lagringstiathet och miaktighet. Det forekommer l16sare skikt som utgors av lera, silt, sand och har
begriansad maktighet. Jorddjupet varierar och bergets djup i undersokningspunkterna uppgar till ca 30
m under markytan. Vid E4/E20 finns fyllning ovan friktionsjorden.

Mellan km 7/220 — 7/130 finns omrade med berg i dagen 6ster om E4/E20. Djupet till berg 6kar
sedan visterut och dr som mest ca 20 m under markytan dar bergkontroll utférts. Ovan berget utgors
jorden till storsta del av friktionsjord med varierande lagringstithet och méaktighet. Det finns 16sare
skikt som utgors av lera, silt, sand och har begriansad méktighet. Vid E4/E20 finns fyllning ovan
friktionsjorden.

Mellan km 7/130 - 6/950 bestér jorden till storsta del av friktionsjord med varierande lagringstéthet
och méiktighet. Det finns dven skikt med innehéllande lera och silt. De 16sare skikten har en miktighet
pa upp till ca 3 m. Jordjupet 6kar generellt mot viaster. Omraden med berg i dagen finns 6ster om
huvudvégen vid km ca 7/000 och vister om huvudvigen vid km ca 7/100 och 7/040. Djupet till berg
uppgdr till ca 15 m i utférda undersokningspunkter. Vid E4/E20 finns fyllning ovan friktionsjorden.

Mellan km 6/950 — 6/840 bestéar jorden till storsta del av friktionsjord, mest sand och finsand med
visst silt- och lerinnehall. Friktionsjorden har varierande lagringstathet och miktighet. Losa lerskikt
med begransad miktighet forekommer. Djupet till berg uppgar till ca 25 m i utforda
undersokningspunkter och berget sluttar mot vist. Vid E4/E20 finns fyllning ovan friktionsjorden.
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6.1.2 Utformning huvudvag

Befintlig vigs hojdprofil planeras att hgjas med upp till 0,4 m mellan km 7/280 - 7/010. Vid km 7/010
ansluter ramp 12D till huvudvégen varav huvudvagen far 6kad bredd och den befintliga banken
breddas pa den vistra sidan. Hojning av profilh6jd ar ca 0,3 m. Bankhojden for breddningen planeras
till ca 6 m vid km 7/010. Bankhgjd for breddning och breddning minskar séder ut och vid planerad gc-
passage, km 6/950, planeras huvudvigen till samma bredd som befintlig vdg. Mellan km 7/010 — gc-
passagen, km 6/950, dr hojningen av vagprofilen upp till 0,3 m. Mellan km 6/950 — 6/840 hojs
vagprofilen séder ut fran 0,2 — 1,3 m.

6.1.3 Foreslagna atgarder huvudvag

Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for huvudvigen for denna striacka forutom
forbelastning 1:3 for anslutande ramp 12D, se kap 6.1.4.1.2.

6.1.4 Planerade ramper
6.14.1 Ramp 11D och 12D

6.1.4.1.1  Utformning

Efter Gommareravinen planeras ramp 11D fortsitta ca 80 m och ansluter sedan till ramp 12D.
Rampernas profil planeras pa bank mellan km 7/200 - 7/100. Bankens héjd 6ver befintlig markyta ar
vid km 77/200 ca 2,8 m for ramp 11D och 1,8 m f6r ramp 12D. H6jden minskar sedan soderut och vid
km 7/100 planeras ramperna i samma niva som befintlig mark. Mellan km 7/100 — 7/030 planeras
den véstra delen av rampen i skirning och den 6stra i befintlig markniva. Frdn km 7/030 — 7/010
planeras ramp 12D som en breddning av befintlig vigbank. Bankho6jden for den kompletterande delen
av viagbanken ar ca 6 m. Vid km 7/010 ansluter ramp 12D till huvudvigen.

6.1.4.1.2 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 1:2, foreslas for ramp 11D och 12D fran Gommareravinen, km ca 7/210, ner till km
7/100 pga begriansad bankhdjd och vixellagrad jord med tunna lerlager.

Forbelastning, 1:3, foreslas for ramp 12D frén km 7/04o0 till anslutningen till huvudvégen vid 7/000,
pga bankhéjd och vixellagrad jord med tunna lerlager. Denna forbelastning foreslés dven for
huvudvigen se kap 6.1.3.

6.1.4.2 Ramp 11E

6.1.4.2.1  Utformning

Efter Gommareravinen, km ca 7/270, planeras ramp 11E fortsitta till km 7/120 dar den ansluter till
ramp 12C. For denna striacka planeras rampens niva i skiarning.

6.1.4.2.2 Foreslagna atgarder
Bergschakt kommer att kriavas for delar av strackan.

6.1.4.3 Ramp 12C

6.1.4.3.1  Utformning

Efter Gommareravinen, km 7/260, fortsatter ramp 12C till km 6/920 dar den ansluter till huvudvagen.
Mellan km 7/260 - 7/210 planeras ramp 12 C pa upp till 3 m hog bank. Efter km 7/210 till km ca
7/000 planeras rampen i skirning. Mellan 7/000 - 6/920 varierar rampens niva 6ver befintlig
markniva 6ver bredden. Har ar den hogsta héjningen ca 2,5 m men denna héjning planeras bara for
del av bredden i detta snitt.

15(26)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\1G140010.doc / (Utskriven 2019-11-06 14:53)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
Pl Geotamegande av vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 1 Delomréade 1

6.1.4.3.2 Foreslagna atgarder

Mellan km 7/160 — 7/210 kommer bergschakt att krdvas. Inga forstarkningsatgiarder bedoms
nodviandiga for strackan.

6.1.4.4 Ramp 11B

6.1.4.4.1 Utformning

Ramp 11B stréacker sig fran Masmotunnelns nordligaste paslag och planeras sedan i ett ca 65 m langt
trdg. Darefter korsar ramp 11B under ramp 114 och 112 och under ramp 113. Mellan paslag och forbi
ramp 114, 112 och 113 planeras ramp 11B i skiarning/lagre dn befintliga marknivéer, skdarningshojden
minskar mot Gster. Darefter Gvergar rampen pa bro som korsar planeras gang- och cykelviag och
E4/E20. Nir rampen passerat E4/E20 planeras den pa bro parallellt med E4/E20. Rampbrons
landféste och rampens vidare strackning beskrivs i kap 7.2.1.

6.1.4.4.2 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsatgarder bedoms nodviandiga for ramp 11B. Bergschakt kommer att kréavas for
traget.

6.1.4.5 Ramp 115

6.1.45.1 Utformning

Ramp 115 planeras fran Masmotunnelns sydligaste péslag och fortsatter visterut i ett ca 45 m langt
trag. Efter traget planeras ramp 115 pa bro. Rampbron korsar 6ver "Torget” och planerad gc-vig och
rampen Gvergar sedan till att gé pa 1ag bank, nira befintliga marknivéer, och ansluter sedan till
E4/E20 vid km 6/860.

6.1.4.5.2 Foreslagna atgarder
Bergschakt kommer att kravas for traget. Inga forstarkningsatgarder bedoms nédvéandiga for ramp 115.

6.2 Planerade lokalvagar

6.2.1 Utformning

Vérby allé planeras fa dndrad strackning. Vagen planeras ligga nira befintliga marknivaer och i upptill
ca 1,5 m skiarning. Intill lokalvigen planeras dven en gang- och cykelvig med samma profilhéjder.

6.2.2 Geotekniska forhallanden
Geotekniska undersokningar saknas i omradet men omradet bedoms besté av fastmark.

6.2.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgiarder bedoms nédviandiga for lokalvagen.

6.3 Planerade gang- och cykelvagar

6.3.1 Utformning

En gang- och cykelvig planeras pa ostra sidan av planerad huvudvag/ramper. Efter Gommareravinen,
km 77/220, planeras géng- och cykelvigen parallellt med ramp 11E. Gang- och cykelvigen planeras i
skarning/ ldgre dn befintliga marknivaer hela strackan frin Gommareravinen ner till det sk Torget i
h6jd med planerad géng- och cykelpassage vid km ca 6/940 och ansluter sedan till den géng- och
cykelvdg som planeras langs Varby allé. For beskrivning av gang- och cykelviagen ldangs Varby allé se
kap 7.1.1.
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Den planerade géng- och cykelpassagen innefattar dven en ledningskulvert som ersitter den befintliga
kulverten som idag korsar E4/E20.

6.3.2 Geotekniska forhéllanden

Jorden utgors av sand och silt ovan berg med varierande lagringstithet och miktighet. Mellan km
7/220 — 7/160 och km 77/020 - 6/990 finns ett omridde med berg i dagen.

6.3.3 Foreslagna atgarder

Bergschakt for gc-vag kommer att krdavas mellan km 7/220 - 7/160 och km 77/020 - 6/990 dar
omraden med berg i dagen ar karterat. Bergschakt kan dven bli aktuellt for del av bredden for 6vriga
strackor da berget lutar tvirs planerad gang- och cykelvig och ar som ytligast pa dess Ostra sida.

Inga forstarkningsétgirder bedoms nédvandiga for denna striacka.

7 Km 6/840 — 6/550 E4/E20

7.1 Planerad huvudvag, ramp och gang- och cyk

elvag

o &

Figur 6 — Oversiktsbild km 6/840 — 6/550

711 Utformning

Vid km 6/840 planeras E4/E20s profil h6jas med ca 1 m och befintlig vig breddas at bida héllen for
vag och ging- och cykelvag vilket innebar att planerad markyta ligger ca 1,5 m hégre dn befintlig for
breddningen. Planerad hojning av befintlig vagbank 6kar sedan mot Varbybron, bro 14J och 14K, och
vid km 6/550 ar hojningen ca 5 m. P4 den s6dra sidan planeras en stodmur, 14L, mellan km 6/670 —
6/790 och pa den norra sidan planeras en stodmur, 14G, mellan km 6/540 - 6/680 vilken ansluter till
planerat trag.

Géng- och cykelvigen planeras utanfor den norra stédmuren och ansluter till planerad ge-vig langs
Vérby allé. Varby allés ldge kommer att justeras i plan. Vagens profil planeras att anpassas till
befintliga marknivaer.
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Ramp 11 B fortsitter langs E4/E20s norra sida efter att ha korsat 6ver denna pa bro. Brons landfaste
planeras vid km 6/820 och rampen 6vergar sedan i ett trdg. Vid km 6/680 slutar triget och rampen
ansluter till E4/E20.

7.1.2 Geotekniska forhéllanden

Jorden utgors 6verst av fyllning med en miktighet upp till ca 8 m. Fyllningen ar blockrik. Under
fyllningen finns vaxellagrade jordar huvudsakligen bestdende av silt, sand och lera med upp till 30 m
maktighet. Los lera forekommer i upp till ca 10 m maktiga lager.

Pa storre djup finns dsmaterial med varierande sammanséattning huvudsakligen bestdende av sand och
grus med inslag av sten och block.

Jorddjupen varierar mellan ca 6 och 108 m. Berget ligger som djupast i vistra delen, mot Varbybron.

7.1.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 1:5, foreslas for uppfyllnaden mellan befintlig slént och planerad stédmur mellan km
6/720 - 6/840. Befintlig mark utgors av vixellagrad jord med begransade skikt av lera och
uppfyllnaden planeras upp till ca 6 m.

Bankpalning, 1:6, foreslds mellan km 6/720 - 6/840. Marken bestér av vaxellagrad jord av lera, sand,
silt samt av lager med 16s lera. Banken planeras att hdjas mellan ca 1 - 3,5 m. Bankpalning forslas dven
for att undvika sattningar intill Varbybrons landfaste. Mellan km ca 6/540 — 6/640 kan
vertikaldrianering vara utford i vigbanken som den sdg ut fram till den befintliga bron byggdes (ca ar
1994). Bankpélning forhindrar att eventuell befintlig vertikaldrénering aktiveras vid okad last.

Pa grund av den blockiga fyllningen kommer blockrensning att erfordras. Stillvis finns block pa stora
djup och dar erfordras foderrérsborrning genom fyllningen innan slagning av betongpalar kan utforas.
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8 Km 6/550 - 6/140, E4/E20 Varbybron
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Figur 7 — Oversiktsild m 6/550 — 6/140

8.1 Befintlig bro, grundlaggning och historik

Innan de befintliga broarna byggdes lag vigen pa bank en stor del av den stricka som idag ligger pa
bro. Vigen 1ag pa bro endast 6ver kanalen, se figur 8.

Tyﬁ skred intraffade 1957 i samband med utfyllnad f6r tidigare vig pa bank som beskrivs i dokument
”Oversiktlig bedomning av grundléggning och grundforstarkning” 1993 av Vagverket Region
Stockholm.
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Vid byggandet av den norra befintliga bron schaktades banken delvis av. De geotekniska
forutsattningarna for den norra bron var forhéllandevis bra och stod nr 2-5 (se figur 9 for numrering
av brostoden) kunde grundldggas pa platta. Stod 1 dr grundlagt med betongpalar medan stod 6 och 7
ar grundlagda med injekteringspalar.

For den sodra bron var grundldggningsforhallandena mer komplicerade varfor stod 1 grundlades med
betongpélar och stod 2-7 med injekteringspalar.

TOTAL ERCLANGD: 2557 M
p
@ au P P OLEET T
NORRA
7
TOTAL EROLANGD: 2553 M
BTG T T T
2 3 4
O | AP M HM O 448 O 44
SODRA
—

Figur 9. Grundldggningsritning for befintlig bro med numrerade brostod. BTG= betongpalar, T =
injekteringspalar,
P = Platta.

8.2 Planerad huvudvag, E4/E20

8.2.1 Utformning

E4/E20 planeras att passera 6ver Varbyfjarden pa Varbybron. Den befintliga bron planeras att rivas
och ersittas med tva nya broar, en for sddergéende trafik och en for norrgiende trafik. For
systemhandlingen antas en bro med en spannvidd pa 44 m och en total lingd pd ca 390 m. Den
planerade bron ir ldngre 4n den befintliga och har sina landfésten vaster om Tegelbruksvigen samt
Oster om Varby allé. Utover landféstena planeras 8 brostod som ir placerade mellan de befintliga
brostoden for att undvika kollisioner med befintlig grundliggning.

Profilen for ny bro planeras upp till 3,5 m hogre dn befintlig bro.
Den befintliga vallen planeras att schaktas bort for att fa en vattenspegel.

8.2.2 Geotekniska férhallanden

Grundforhéllandena i omradet dr mycket komplicerade da det ligger i forlingningen av en maktig
isilvsavlagring, Tullingestréket. Jordlagerfoljden ar vildigt varierande inom omréadet och djupet till
berg ar stort.

De geotekniska undersokningar som utférts pa land, exklusive vallen, for planerad bro visar att
marken overst utgors av fyllning med varierande méaktighet. Fyllningen ar ofta mycket blockrik och
mycket stora block har konstaterats. Under fyllningen finns lera eller lerig sand med en varierad
maktighet. Lerans maktighet pa den vistra sidan av Varbyfjarden ar upp till ca 3 m i
undersokningspunkterna medan den pa den 6stra sidan ar upp till ca 15 m. Under leran finns
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friktionsmaterial med olika sammanséttning och kornstorlek sdsom sand, grus, sten, block. Tata skikt
vaxlar med mycket genomslappliga. De olika skikten ar lokala och det ar svart att urskilja skikt som ar
genomgdende Over ett storre omrade. Under friktionsjorden finns morén ovan berg.

De geotekniska unders6kningarna som utforts frin flotte pa Varbyfjarden norr om vallen visar att
marken 6verst utgors av fyllning. Under fyllningen finns ett lerlager med skredtecken ovan
friktionsjord med varierande egenskaper. Bergkontroll har endast utforts i en undersokningspunkt
norr om vallen.

Marken under vallen utgors Gverst av fyllning ovan lera/ lerig sand. Lerans méktighet uppgér till ca 2,5
i undersokningspunkterna. Lerans f6ljs av friktionsjord med varierande egenskaper ovan moran och
berg.

Soder om vallen, i Varbyfjarden under befintlig bro, utgérs marken av 6verst av friktionsjord med
varierande egenskaper och kornstorlek. Lager av lera, med en maktighet pa upp till 5 m, aterfinns i
nagra av punkterna. Djupet for den pétraffade leran ligger mellan ca 4 - 20 m under bottennivéan.

Bergets nivé varierar inom omradet men ligger generellt pa stora djup. Fér undersokningspunkter
utforda for landfasten och brostédslidgen varierar bergets djup mellan ca 30 - 115 m under markytan.

8.2.3 Foreslagna atgarder

Atgirder for grundliggning av Varbybron beskrivs i PM Produktionsplanering, 0P140102 och i PM
Byggnadsverk, 1K140010.

For grundldggningsarbeten kommer att kravas temporira sponter i stodldagen.

8.2.4 Planerad bro, risker under byggtiden
Foljande risker bor beaktas infor och under byggskedet for Varbybron:

- Grundlaggningsarbeten for brostod nira befintlig bro. Generellt giller att marken inom minst
en pallangds avstdnd paverkas av vibrationer och markrorelser vid slagning av palar (t.ex.
betongpélar). Pallangderna vid slagning av betongpélar bedoms till 30-40 m. For att
kontrollera rorelser i befintlig bro kravs omfattande kontroller medan grundlédggningsarbetena
pagar. Foreslagna metoder begréansar risken for rorelser i befintlig bro. Risker kvarstar dock
anda.

- P& grund av den komplicerade geologin och djupet till berg finns det fa entreprenérer i
Europa som klarar av detta arbete.

- Kapaciteten for utrustning i Europa ar begriansad.
- Matt/erforderligt utrymme for palmaskin ar svara att forutse.

- Vid utférande av sekantpélarna finns en risk att foderror fastnar vilket innebér stora
extrakostnader (kvarlamning av foderror).

- Aven om det utférts omfattande geotekniska undersékningar kvarstar risken for oférutsedda,
l6sa skikt.
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8.3 Planerade lokalvagar

8.3.1 Utformning

Tegelbruksvigens planeras ha kvar sin strackning under Varbybron med undantag for mindre
justeringar.

8.3.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgarder bedoms nédvéindiga for planerad lokalvag.

8.4 Planerade gang- och cykelvagar

8.4.1 Utformning

Den befintliga gang- och cykelbron planeras att rivas. En ny géng- och cykelvig planeras langs
Véarbybrons norra sida. Gdng- och cykelvagen planeras pa bro 6ver Varbyfjairden och Varby allé.
Mellan Varby allé och Varbyfjarden planeras d4ven en bro i form av en snurra som mojliggor cyklister
och géngare att ta sig till/frdn Varby allé.

8.4.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 8.2.2.
8.4.3 Foreslagna atgarder

Bankpélning, 1:9, foreslds bakom den planerade gang- och cykelbrons vastra landfiste. Bankpalning
foreslas for att undvika sattningar intill landfastet.

8.5 Planerade filterytor och diken

85.1 Utformning

Filterytor planeras under Varbybron mellan Varbyfjarden och Tegelbruksviagen och mellan
Véarbyfjarden och Varby allé.

8.5.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 8.2.2.
8.5.3 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for planerade filterytor.
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9 Km 6/140 - 5/840, E4/E20

Figur 10 — Oversiktsbild km 6/140 - 5/84o0.

9.1.1 Utformning

Befintlig vig breddas norr ut f6r planerad utformning av E4/E20. Profilh6jden planeras att hojas ca 3
m vid Varbybron vilket motsvarar en bankhojd pa upp till ca 9 m. Bankhgjden minskar sedan soder ut
och planeras vid km 5/930 till ca 2 m hog och vid km ca 5/840 planeras E4/E20 pa samma niva som
befintlig vag. Fran km ca 6/120 och soder ut ligger befintlig och planerad vig i skdrning pa den sodra
sidan. Frin Varbybron fram till km 6/005 planeras en stédmur p& E4/E20s norra sida.

9.1.2 Geotekniska forhéllanden

Overst patriffas fyllning med upp till ca 9 m miktighet. Fyllningen ir stillvis mycket blockig. Under
fyllningen finns 4smaterial huvudsakligen bestdende av sand och grus. Stéllvis forekommer lager av
svallat material bestdende av lera, silt och sand med upp till 9 m méktighet.

Asmaterialet vilar pa fast lagrad morin.

Djupet till berg varierar mellan ca 3 och 33 m. Djupet till berg ar som storst i den Gstra delen, mot
Varbybron.

9.1.3 Foreslagna atgarder

Bankpélning, 1:7, foreslas for vagbanken mellan km 6/140 — 5/930. Bankpalning foreslas for att
undvika sattningar intill brons landfaste samt pa grund av hog uppfyllnad. P4 grund av den blockiga
fyllningen kommer blockrensning att erfordras. Stéllvis finns block pa stora djup och dar erfordras
foderrorsborrning genom fyllningen innan slagning av betongpélar kan utforas.

Lattfyllning, 1:8, planeras mellan km 5/930 — 5/890 som en 6vergidng frén bankpélningen da
bankhdjden ar lagre an for bankpélat omréde, ca 1-2 m.
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9.2 Planerade lokalvagar

9.2.1 Utformning

Fagelviksvagens strackning planeras att flyttas norrut mellan km 6/140 - 5/980. Den planerade
utformningen f6ljer befintliga marknivéer.

9.2.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgarder bedoms nodviandiga for Fagelviksviagens planerade utformning.

9.3 Planerade gang- och cykelvagar

9.3.1 Utformning

Den befintliga gng- och cykelvigen langs Fagelviksvigen planeras att justeras till att ligga norr om
vigens nya strackning. Gdng- och cykelvigen planeras folja befintliga marknivéer.

En gang- och cykelvig planeras pa vistra sidan av Tegelbruksviagen. Gang- och cykelvigen planeras
folja befintliga marknivaer.

9.3.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgiarder bedoms nddviandiga for planerade ging- och cykelvégar.

10 Km 5/840 - 5/660, E4/E20

10.1 Planerad huvudvéag

-

Figur 11 — Oversiktsbild km 5/840 — 5/660
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10.1.1 Utformning

E4/E20 planeras pd samma nivéer som befintlig vdg som breddas pa den norra sidan. Detta innebar
en hojning av marknivdn pé ca 0,5 m langs norra sidan av planerad vag. Den planerade utformningen
av E4/E20 ligger i skdarning pé bada sidor.

10.1.2 Geotekniska férhallanden

Overst patriffas fyllning med upp till ca 2 m miiktighet. Fyllningen bestir huvudsakligen av
viagbyggnadsmaterial. Under fyllning finns sand och grus med upp till 12 m méktighet. Dar under
péatraffas fast lagrad moran med upp till 12 m miktighet. I omradets sydostra del finns ett 16sare lager
sannolikt bestdende av silt och sand med upp till ca 8 m miktighet.

Jorddjupet i omradet varierar mellan ca 1 och 29 m. Jorddjupet ar som storst i den dstra delen och
som minst vid planerad bros sodra landfaste.

10.1.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgéarder bedoms nédvéindiga for E4/E20 denna stricka.

10.2 Planerade gang- och cykelvagar

10.2.1 Utformning

Den befintliga gdng-och cykelvigen passerar idag E4/E20 pé en bro, km 5/740, som planeras att rivas
och ersittas med en ny bro, 14M, vid km 5/760. De befintliga ging- och cykelvdgarna planeras att
anpassas till den planerade brons lage.

10.2.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for denna striacka.

11 Km 5/660 — 5/210, E4/E20

111 Planerad huvudvéag

by o
a

Figur 12 — Oversiktsbild km 5/660 —5/210
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11.1.1 Utformning

E4/E20 planeras till samma nivaer som befintlig vig. Vigen breddas maximalt ca 4 m at norr och ca 7
m &t sdder. Pa den norra sidan innebar breddningen en forlangning av banken vars hgjd uppgér till ca
1 m. P4 den s6dra sidan innebér breddningen en férlangning av banken, upp till 4 m, mellan km 5/210
- 5/240 dar bankh6jden uppgér till ca 2 m. Mellan km 5/240 — 5/450 planeras breddningen i
skiarning. Vid km 5/420, diar Botkyrkaleden passerar ovan E4/E20 pa bro planeras de befintliga
brokonerna att schaktas av for att gora utrymme fér breddningen.

11.1.2 Geotekniska férhallanden

Overst patriffas fyllning med upp till ca 2 m miktighet. Fyllningen bestir huvudsakligen av
viagbyggnadsmaterial. Under fyllning finns silt och sand med inslag av lerskikt och upp till 9 m
maktighet. Stallvis patraffas fast lera av torrskorpekaraktar i de 6vre delarna.

Darunder patraffas fast lagrad moran med upp till 10 m méaktighet. I omrédets sydostra del finns ett
losare lager sannolikt bestdende av silt och sand med upp till ca 11 m méaktighet.

Mellan km 5/560 - 5/600 pétriffas hallmark i anslutning till vigens norra sida. Jorddjupet i omradet
uppgdr till 18 m. Jorddjupet ar som storst i omrédets viastra del.

11.1.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgarder bedoms nodvéandiga for strackan.

11.2 Planerade ramper

11.2.1 Utformning

Av- och pafartsramper utgors av befintliga ramper varav inga justeringar av vagprofiler planeras for
ramperna.

11.2.2 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nédvéandiga for planerade ramper.

12 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar
Undersokningsprogram for TSK10 ar redan upprittat.

13 Identifierade behov av vidare utredningar

Vid km ca 6/740 planeras en dagvattenstation norr om E4/E20. Denna byggnad kom in sent i
systemhandlingsprojekteringen och har inte utretts med avseende pé geotekniska fragestallningar och
maéste ses Gver i nasta fas. Samma galler reningsanlaggningen for tunnelavloppsvatten som planeras
soder om Masmotunnelns vastra paslag.

Underlag fran Forbifart Stockholm i form av redan utférda arbeten samt planerade atgérder och
marknivaer har inte varit tillgingliga for systemhandlingsprojekteringen och méste ses 6ver i nista fas.

Eventuellt forstarkningsbehov for Myrstuguvigen och intilliggande filteryta bor ses 6ver i nasta fas nir
kompletterande geotekniska undersokningar utforts.
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