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7. Forutsattningar och konsekvenser for
boendemiljo, hilsa och sdkerhet

Kapitlet omfattar miljoaspekterna buller, luftkvalitet samt olycksrisk
och sikerhet. I varje avsnitt redovisas bedomningsgrunder och
konsekvensskalor for respektive miljoaspekt.

Miljokonsekvenserna i detta kapitel géller endast driftskedet.
Konsekvenser beskrivs utifran om de ar positiva eller negativa och
redovisas enligt en konsekvensskala, se Bedomningsgrunder och
bedomningsskala for respektive aspekt. Bedomning av paverkan pa
befolkning fréan trafiken, i form av buller, luftféroreningar och 6kade
risker, sker utifran den trafikprognos som baseras pa RUFS 2050, se
avsnitt 5.1.2. For ytterligare beskrivning av metodik se kapitel 3. For
konsekvenser under byggtiden se kapitel 10.

Aven sociala aspekter har studerats i arbetet med vigplanen for vig
259 Tvirforbindelse Sodertdrn och redovisas kortfattat i inledningen
till detta kapitel. For en mer detaljerad beskrivning hinvisas till den
sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) (Trafikverket, 2020 [f]).

7.

Figur 7.1 illustrerar befolkningstdthet och bebyggelse langs planerad
vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn. Befolkningstdtheten ar hog

i bland annat Fittja, Masmo, Varby, Flemingsberg, Jordbro och
Handen och bestdr till storsta del av hoghusbebyggelse. I dessa
omraden bor ménga invanare med begransade socioekonomiska
forutsittningar vilket innebdr att de 6verlag har laga inkomst- och
utbildningsnivaer samt lag forvarvsgrad. Bilinnehavet skiftar fran
medel till lagt.

Glomsta, omrddena runt Huddinge samt omradena vaster om
Flemingsberg, som Kaista, karaktériseras av laghusbebyggelse med
lag till mattlig befolkningstéthet, se figur 7.1. I Vidja, Glado kvarn
samt vid Lissma finns fritidsbebyggelse, aven ddr ar befolknings-
tatheten lag till mattlig. Mellan Stensattra och Jordbro gar befintlig
vdg 259 genom naturomraden med mycket gles bebyggelse.
Industriomraden utgors framst av Glado industriomrade och
Jordbro foretagspark.

Liangs tvarforbindelsens strackning finns ocksa sarskilt skyddsvarda
objekt som till exempel skolor, sjukhus, vattentakter, byggnader med
stort kulturvarde och anldggningar for viktiga samhallsfunktioner.
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Inom utredningsomradet bor storst andel barn och dldre i de mer
tatbefolkade omradena. Stor andel av barnen gar i férskola eller
grundskola i ndarheten av hemmet. For gruppen éldre ar néarhet till
service och vardanlaggningar sarskilt viktigt, da rorelseférmaga kan
vara begréansad.

SKB:n har tagits fram i syfte att verka for att de sociala aspekterna

av hallbar utveckling lyfts fram i utformningen av tvarférbindelsen
(Trafikverket, 2020 [f]). SKB:n avser att skapa forstéelse for vilka
sociala konsekvenser utbyggnaden av planforslaget kan leda till samt
hur konsekvenser fordelas mellan olika grupper i befolkningen.
Beskrivningarna gors inom fyra fokusomraden (se figur 7.1):

1. Fittja-Varby-Masmo-Myrstuguberget

2. Glémsta-Kasta

3. Flemingsberg centrum-Visittra-Solgard-Rosenhill-Vardkasen
4. Jordbro-Handen
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Figur 71. Forutsdttningar fér boendemiljé, hdlsa och sdkerhet.
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7. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER FOR BOENDE MILJO, HALSA OCH SAKERHET

SKB:n utgar fran de sociala perspektiven jamlikhet, jamstdlldhet
och barnperspektiv. De sociala aspekter som beskrivs ér dels pa
regional niva; mobilitet och trafiksdkerhet, bostadsforsorjning
och arbetsmarknad, dels pa lokal niva; rorelsefrihet fér gang - och
cykeltrafikanter, samt vardagsmiljo.

SKB:n har tagits fram parallellt med védgplanens utformning. Under
SKB-processen har extra dialoginsatser genomforts for att fraimja
deltagande bland allmdnheten samt skapa en kunskapsbas om
utredningsomradet. Extra dialoginsatser har genomforts med hjélp
av uppsokande dialog, pendlarenkiter, skoldialog, fokusgrupper med
foreningsliv respektive workshopdvningar med berérda kommuner.
Pa sa sitt har personer, utover de personer som deltar vid officiella
samradstillfallen, givits mojlighet att uttrycka sin asikt. Uppsokande
dialoger har bland annat utforts vid Masmo tunnelbanestation,

i Fittja centrum, Huddinge centrum, Flemingsberg och Haninge
centrum.

Utifrdn kunskapsinsamlingen och inkomna samradssynpunkter
har sociala aspekter lyfts under planeringen av vigens utformning.
Genom deltagande pa projekteringsmdten har kunskap om
identifierade sociala virden kommunicerats ut i organisationen
l16pande. Nér specifika fragor eller platser diskuterats har
kompletterande kunskapsinsamlingar gjorts fér underlag till
beslut. Fokusomraden under denna fas har varit utformning och
placering av gdng- och cykelviagar samt gang- och cykelpassager.
Detta har bidragit till att kunna forebygga eller reducera negativa
sociala konsekvenser samt stirka positiva konsekvenser av vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn.

Ekosystemtjanster

Tétortslandskapets ekosystemtjanster paverkar var boendemiljo
och hilsa. Ekosystemtjédnster i och kring titorten skapar forut-
sattningar for till exempel bullerddmpning och luftrening.
Forskning visar att vistelse i parker och natur framjar bade fysisk
och psykisk hélsa, reducerar stress och forbattrar immunforsvaret.
Béade samhillsekonomiskt och pa individniva finns det stora
vinster med att ta hand om natur och parker i titortsnira lagen.
Gronska bidrar ocksa till att reglera lokalklimat genom att skapa
jamnare temperatur, 6kad luftfuktighet, skugga och vindskydd.
Dessa ekosystemtjanster férsvinner dir planforslaget innebar att
naturmark ersitts av vig. Aven grona omraden som kan anses ha
laga naturmiljo- eller rekreationsviarden, kan dnda vara viktiga
for dessa reglerande ekosystemtjanster och det ar viktigt att dessa
tjanster och nyttor tas hansyn till dir de paverkar boende i deras
narmiljo.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

7.1 Buller

I detta avsnitt beskrivs forutsittningar och konsekvenser for buller
utifran boendemiljo. Till grund f6r konsekvensbeskrivningen ligger
Rapport Bullerutredning (Trafikverket, 2020 [d]). Trafikbuller-
paverkan i rekreationsomraden och naturomraden hanteras i avsnitt
6.5 Rekreation och friluftsliv respektive avsnitt 6.4 Naturmiljo.
Buller, vibrationer och stomljud under byggskedet hanteras i kapitel
10 Byggtiden.

Buller anses, framforallt i storre titorter, vara ett stort folkhélso-
problem. Buller kan paverka somnkvalitet, arbetsprestation och mer
langsiktigt hélsan genom att exempelvis bidra till uppkomsten av
hogt blodtryck och i férlangningen hjartkarlsjukdomar. Trafikbuller
ar dock normalt inte av sddan styrka att det ger upphov till
hérselskador.

For att minimera risken f6r somnstérningar bor den maximala
ljudnivan i sovrum inte 6verskrida 45 dBA. Samtal med normalt
rostlage kan storas vid ljudnivéer 6ver 55 dBA. Trafikbuller kan
maskera information och paverka prestation och inldrning, samt
aven paverka tillgianglighet i offentliga lokaler med informations-
system via hogtalare for personer med nedsatt horsel, samt bidra till
sdmre orientering for personer med nedsatt syn.

Definition
Med buller menas oonskat ljud. Buller ar luftljud som transporteras fran
bullerkallan genom luften till mottagarens ora.

Vigtrafikbuller bestar dels av motorljud, dels av det ljud som uppstar
mellan dick och vigbana och ddr bullret 6kar med 6kande hastighet.
Vid laga hastigheter dr det fraimst motorljudet som har betydelse,
men vid hastigheter 6ver 50 km/h borjar dick-/viagbanebullret att
dominera. Aven andelen tunga fordon paverkar trafikbullernivén dir
fler tunga fordon innebar hogre trafikbullerniva.

Ljudstyrka anges normalt i decibel, dB, vilket dr en logaritmisk
skala. En férdubbling eller halvering av trafikmangden éndrar

den ekvivalenta ljudnivan med 3 dB. Det mianskliga 6rat uppfattar
hogre frekvenser battre dn laga. Indexet "A” efter "dB” indikerar
att ljudets frekvenser har korrigerats pa ett satt som motsvarar hur
det ménskliga 6rat uppfattar ljud. Figur 7.1.1 visar ett antal olika
ljudnivaer i dBA.

I Sverige anvinds vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller:
ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva
avses medelljudnivan under en given tidsperiod. For trafikbuller

ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Maximal ljudniva dr nagot
forenklat den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
fordonspassage under ett arsmedeldygn.
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Landskapets struktur och vdgens ldge i landskapet paverkar
bullerspridningen. I ett 6ppet landskap, eller om vigen ligger
hogt 6ver omgivande mark, 6kar bullerspridningen jamfort

med om den ligger i ett kuperat landskap som kan fungera som
naturlig bulleravskdrmning. Vattenytor reflekterar ljudet och 6kar
spridningen, medan mjuk mark absorberar ljud och minskar

Aktuell ekosystemtjanst
Bullerdampning

Naturen har formaga att reducera buller. Vaxter och icke hardgjord mark
fungerar bullerdampande genom att dampa och absorbera ljud och skapar
pa sa satt lugnare miljéer for manniskor och djur. Gronskande miljder kan
gora att buller upplevs som mindre stérande. Ekosystemtjansten har lokal
paverkan dar gréna ytor finns i anslutning till bullerkallor och har hogst varde

bullerspr ldnlngen. i bullerpaverkade tatortsomraden dar en stor andel av ytan ar hardgjord.
Tvarforbindelsen kan paverka forutsattningarna for bullerdampning som
ekosystemstjanst negativt om vegetationskladd mark ersatts med hardgjorda
ytor.
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Figur 71.1. Akustiktermometern visar exempel pd ljudnivaer fran olika typer av
liudkdllor i dBA.

Tabell 71.1 Riktvdrden fér trafikbuller som noli.’ma/t inte bor 6verskridas vid bostad (permanentbostdder och fritidshus) vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur, enligt prop 1996,/97:53. Ovriga riktvirden i tabellen dr framtagna av Trafikverket och dr mdlnivder som efterstrévas. LquZlh motsvarar medelljud-
niva under ett dygn (24 timmar).

Lokaltyp eller Ekvivalent ljud- Ekvivalent ljudniva, | Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal ljud- Maximal vibrations-

omradestyp niva, L., L eqouns utomhus pa |L,..,utomhus !:)é ljudniva, L, ,,., |niva, L, niva, mm/s vagd
utomhus uteplats/skolgard uteplats/skolgard | inomhus inomhus RMS inomhus

Bostader 12 55 dBAE! 55 dBA 70 dBA B! 30 dBA 45 dBA 0,4 mm/s I
60 dBA 1

Vardlokaler #! 30 dBA 45 dBA © 0,4 mm/s ")

Skolor och under- 55 dBA B! 55 dBA 70 dBA 9 30 dBA 45 dBA 11

visningslokaler ! 60 dBA

Bostadsomraden med | 45 dBA

l&g bakgrundsniva 2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagel- 50 dBA

omraden

Hotell (21 (231 30 dBA 45 dBA

Kontor (21 141 35 dBA 50 dBA

[ Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger
per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd
RMS

® Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

[ Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
(9 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

112 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.
(31 Avser gastrum for somn och vila

(4 Avser rum for enskilt arbete

[ Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

I Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

Bl Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
“ Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet lagre &n 250 km/h

51 Om ljudnivan overskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger
per timme dag- och kvallstid (06-22)

61 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger
per trafikarsmedelnatt
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Riktvarden och metod

For trafikbuller finns riktvdrden, enligt Infrastrukturpropositionen
prop 1996/97:53, som tillimpas vid nybyggnation av infrastruktur,
se tabell 7.1.1. Riktvdrdena avser ljudnivder inomhus och utomhus i
anslutning till bostader som normalt inte bor 6verskridas. Utomhus-
nivderna dr anpassade sa att byggnader med normal fasadisolering
héller riktvirdet inomhus. Inomhus giller riktvirden f6r maximal
ljudniva nattetid medan ekvivalentnivén giller for hela dygnet.

Baserat pa infrastrukturproposition 1996/97:53 har Trafikverket
tagit fram riktlinjer for buller och vibrationer for att precisera
definitioner och krav for vad som krévs for att uppna en god, eller

i vissa fall godtagbar, miljo (Trafikverket, 2017 [i]), se tabell 7.1.1.
Dessa riktvirden dr malnivaer som efterstrivas att uppfyllas for
exempelvis vardlokaler och skolor, men édven rekreativa miljder, om
det ar samhallsekonomiskt rimligt.

En bullerutredning har tagits fram for planforslaget (Trafikverket,
2020 [d]). Bullerutredningen har bland annat syftat till att utgora
underlag for beslut om vilka bullerskyddsatgarder som behover
vidtas med anledning av utbyggnaden av tviarforbindelsen.
Berdkningar av trafikbullernivaer har gjorts inom ett omrade mot-
svarande Norra korridoren i lokaliseringsutredningen samt de delar
av E4/E20 och vdg 226 som ingar i vagplanen, utokat med 1 000
meter i alla riktningar.

For att identifiera bullerberérda byggnader/fastigheter berdknas
ekvivalenta ljudnivaer for prognosar 2045 for nybyggd vig (plan-
forslaget) med trafikering utan bullerskyddsatgarder. Byggnader
som berdknas fa ljudnivaer over riktvirden identifieras och utgor
bullerberdrda i viagplanen. Dessa byggnader bendmns bullerberérda
byggnader i bullerutredningen. For identifierade bullerberorda
byggnader ska skyddsatgiarder 6vervégas utifran den totala buller-
situationen (med avseende pa all statlig trafikinfrastruktur) med
malsdttningen att na riktvarden.

Planforslaget for vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn inkluderar dven
anslutande vagar som péaverkas av ombyggnad som till exempel delar
av viag E4/E20, vdg 226 och Lissmavigen.

Bullerskyddsétgéarder utgors av viagnidra respektive fastighetsnira
bullerskydd. Kommersiella byggnader sa som kontor, hotell och
liknande utgor inte bullerberdrda byggnader vid vésentlig om-
byggnad av statlig infrastruktur. I planforslaget utgor delen E4/E20
vasentlig ombyggnad och dirmed erbjuds dér inga fasadatgarder for
denna typ av byggnader.

En bullerberord byggnad kan vara sévil ett stort flerfamiljshus med
manga bostider som ett enfamiljshus. I ett flerbostadshus som é&r
bullerberdrt kan det vara en eller flera ldgenheter som far ljudnivaer

over aktuella riktvirden. Ju storre byggnaden ér desto storre kan
spridningen i ljudniva vara vid olika ligenheter. I vissa fall kan det
vara flertalet bostdder som far 6verskridanden och i andra fall endast
nagon enstaka. Aven i hojdled kan ljudnivén variera beroende pa
byggnadens hojd eller att lagenheter lagre ner i byggnaden far béttre
effekt av bullerskyddsskarmar dn hogre vaningsplan.

Vagnara bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsskiarmar ér oftast det effektivaste sittet att dimpa

ljud frén trafik. En skdrm far bast effekt da den placeras néra
bullerkillan eller ndra mottagaren. En bullerskyddsskarm nira
killan ger effekt pa ett storre omrade. Vagnara bullerskyddsskdarmar
skall utféras med sa god ljudabsorption som magjligt. Detta dr extra
viktigt nér det finns parallella bullerskyddsskdrmar, det vill siga
bullerskyddsskarmar pa bada sidor om viagbanan, for att undvika
att ljudet reflekteras och forstirker ljudnivan pa motstaende sida.
En bullerskyddsskdarm som ar placerad mellan tva bullrande kallor,
exempelvis mellan motgaende korfilt eller mellan vég och jarnvag
ska ha hog ljudabsorption och vara absorberande pa bada sidor.

Fastighetsnéra bullerskyddsatgarder

Fastighetsnidra atgarder ar aktuella nir ljudnivan vid fasad berdknas
overskridas trots vignara bullerskyddsétgérder. Fastighetsnira
atgarder bestar antingen av fasadatgérder eller lokal skirm for

att skydda uteplats. Fasadatgdrder erbjuds som skyddsatgard da
riktviarde f6r inomhusnivan inte bedéms uppnas med befintlig fasad.
Fasadétgdrder utgors i forsta hand av fonsteratgard/fonsterbyte och/
eller byte av ventilationsdon. I vissa fall kan dven tilldggsisolering av
vaggar behovas for att kunna innehalla riktvarden inomhus.

For att fasadatgirder ska vara aktuella maste byggnaden vara i
gott skick. Fritidshus ska kunna nyttjas aret om och tillrackliga
atgarder maste kunna goras till rimlig kostnad. Atgirder utfors for
bostadsrum i permanent- och fritidsbostader pa de fasader dar
riktvirden overskrids. Med bostadsrum avses sovrum, arbetsrum,
vardagsrum och matsal. Kok med matplats atgiardas endast om
lagenheten har 6ppen planlosning, det vill siga om kok och
vardagsrum har ett 6ppet samband.

I de fall fastighetsndra dtgarder erbjuds dimensioneras atgarderna
utifran trafikbuller fran all statlig trafikinfrastruktur som bidrar

till den totala trafikbullernivan vid byggnaden. Stérningar fran
befintlig statlig trafikinfrastruktur beaktas om dessa inte utgér den
dominerande bullerstérningen. Befintlig statlig trafikinfrastruktur
utgors hér framst av Vistra stambanan, Nyndsbanan och vig 73
Nynisviagen samt delar av E4/E20, vdag 226 Huddingevégen och vig
605 Lissmaviagen som ansluter till vigplaneomradet. Botkyrkaleden,
Glomstavigen, Storangsleden och Lannavégen utgor idag delar av
befintlig statlig vig 259 men dessa vdgar kommer tillhora lokal-
vagnitet ndr tvarforbindelsen ér byggd. Trafiken pa Botkyrkaleden
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och Glémstavégen ér inkluderade i berdkningarna for ovrig statlig
infrastruktur eftersom de &r statliga i nulaget och ligger inom
vagplanens paverkansomrade for buller. Trafik pa Stordngsleden

och Lannavigen paverkar inte ljudnivan vid byggnader som ar
bullerberorda i projektet och har inte inkluderats i berdkningarna for
planforslaget. Lokal bullerskyddsskdrm vid uteplats dr aktuellt som
alternativ till, eller i kombination med, vignara bullerskyddsatgarder
for att skapa en ljudddmpad plats pa tomten.

7.1.1 Bed6mningsgrunder och bedomningsskala

Bedomningar utgar fran géllande riktvirden for nybyggnation av
infrastruktur samt de malnivaer som efterstravas for vardlokaler och
skolor, se tabell 7.1.1.

Bedomningsskalor beskrivs i tabell 7.1.2. Effekt bedoms mot
befolkningstathet/den méngd befolkning som paverkas, samt graden
av forandring i decibel. Bedomning av effekt och konsekvens utgar
fran planforslaget med vidtagna vagnira bullerskyddsatgarder.
Fastighetsnira bullerskyddsétgdrder kommer erbjudas vissa
bostader/fastigheter men effekten av dessa dr inte inkluderade i
bedomningar.

Tabell 71.2. Bedémningsskalor for buller

Buller — varde/befolkningstathet
Hog kanslighet

Bostadsomraden med flerfamiljshus eller tatare villabebyg-
gelse och/eller omraden med vardlokaler, skolor eller
férskolor.

Mattlig kanslighet Bostadsomraden med glesare villabebyggelse

Lag kanslighet Omraden med inga eller enstaka bostadshus.

Buller — effekt
Stor negativ effekt

Uppstar da:

- Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfa-
sad, uteplats och skolgardar (55 dBA) dverskrids med mer
an 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar stoérre éan 6
dBA jamfért med nulaget.

Uppstar da:

- Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfa-
sad, uteplats och pa skolgard (55 dBA) éverskrids med
hogst 5 dBA, eller 6kningen av trafikbullernivan ar mellan
3 och 6 dBA jamfort med nulaget.

Mattlig negativ effekt

Uppstar da:

- Riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfa-
sad, uteplats och pa skolgard (55 dBA) innehalls, och/eller
okningen av trafikbullernivan ar hogst 2 dBA.

Liten negativ effekt

Ingen effekt Uppstar da:
- Ingen 6kning av trafikbullernivan sker.
Positiv effekt Uppstar da:

- Bullernivaer minskar med minst 3 dBA utomhus vid
bostadsfasad, uteplats eller skolgard.
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7.1.2 Osiakerheter 777 T,
Bullerberdkningar har genomforts enligt gdllande svenska “' LA A
berdakningsmodeller och beprévade berakningsprogram. Nar det A .\

giller berdkningar finns alltid ett visst matt av osdkerheter. 2 '\.\
Trafikbullernivderna berdknas utifran planforslagets trafikprognoser Ve \
for ar 2045. Trafikprognoserna ska ses som indikatorer pa framtida .
utveckling, givet att de forutsdttningar som antas ocksa intréffar. }_\_\
Trafikprognoserna bygger pa att dagens beslutade politik och ) f‘{%‘% %

atgarder har genomforts. 'E;;-#__y fif;‘;}i{l

7.1.3 Delstracka: E4/E20 -Glomsta S

NUIé‘ge dm :'lﬁ’ .Gommaren

For trafikbullernivaer i nulaget, se figur 7.1.2. For befintliga e aliunda s E, ey -
bullerskyddsskarmar, se Bilaga 4. Se figur 7.1 for redovisning ' A o ) e,

av befolkningstithet, bebyggelsetyper, vardlokaler och skolor. ey

Vardlokalen vid Masmo i figur 7.1 dr en virdcentral som anviands

dagtid och utgor ddrmed inte vardlokal enligt Trafikverkets riktlinjer
for trafikbuller, se tabell 7.1.1. PA\T
Myr'stu'@,ub,’egggg‘i'

Albysjon s .\ :

\\h‘ =

Kring E4/E20 ligger Masmo, Fittja, Varby och Myrstuguberget som
ar omraden med mestadels tdt och storskalig bostadsbebyggelse,
forskolor, skolor och handelsplatser. Norr om E4/E20 bestér bostads-
bebyggelsen framfor allt av parhus och fristaende hus. Omréadet
utsdtts i nuldget for trafikbuller fran statliga vigar som E4/E20 och
vag 259 Botkyrkaleden. Manga bostadsbyggnader ér idag utsatta for
nivaer over 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad och ett
flertal har nivaer 6ver 60 dBA. Flera av dessa byggnader utgérs av
flerfamiljshus. Hogst trafikbullerniva vid fasad for bostadsbyggnad
finns i Masmo, ddr hogsta berdknade ekvivalenta ljudniva vid fasad
ar 68 dBA.

5 =5y e . =

Bullerskyddsskdrmar finns bland annat pa Varbybron, langs E4/E20 7 i s :; : ; ] P Ll 1 Y : { Loviseberg
mot Masmo och lings med vdg 259 Botkyrkaleden. Vid Varby finns A2 ' B el
en bullerskyddsskdrm utmed E4/E20 som kommer att erséttas inom v Wi )
ramen for projekt Forbifart Stockholm. . ' geie

% - (
Lingre dsterut, pd norra sidan om befintlig vig 259 Glomstavigen, T Avesa \
ligger smahusomréadet vastra Glomsta. Bostidder nira Glomsta- ol
vagen har idag relativt hoga trafikbullernivaer. Ett tjugotal bostads- . o .
byggnader har ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus Tullinge/sjon ' L
vid fasad och hogsta ekvivalenta nivé dr 65 dBA. FORUTSATTNINGAR BULLER, NULAGE - E4/E20-GLOMSTA

Ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark i dB Véag 259, Tvarfoérbindelse Sodertorn

<40 50-55 - 65-70 Vattenyta Ny véag i ytlage
=== == Ny vag i tunnel
40-45 55-60 - 70-75 yvag

Breddning av befintlig vag 0 025 05 0,75 1 1,25
45-50 - 60-65

Figur 71.2. Nuldge, ekvivalent ljudniva for statlig trafikinfrastruktur, for delstrdckan mellan E4/E20 och Glémsta. Befintliga bullerskyddsskdrmar redovisas i Bilaga 4.

>75 lo)
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Miljoanpassningar buller

 Anslutning till E4/E20 har optimerats bland annat for att
begransa paverkan fran buller i boendemiljoer, genom att
alternativen trafikplats i Fittja samt delad trafikplats Fittja/
Masmo valts bort.

 Trafikplats Flottsbro har placerats ovan tvarforbindelsen. Att
tvarforbindelsen, som orsakar mer buller 4n anslutande vigar,
placeras lagt i terrdngen &r fordelaktigt ur bullerspridnings-
synpunkt.

Skyddsatgarder som planeras faststallas med vagplanen
o Bullerskyddsskarmar enligt plankarta, se figur 7.1.3 eller Bilaga
4.

« Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgéarder - fasad/
fonster, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

 Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsétgarder - lokal
bullerskyddsskiarm vid uteplats, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

Ovriga atgarder
Inga Ovriga atgarder ar foreslagna.

Konsekvenser av planférslaget

Trafikbullernivéer for planforslaget langs delstrackan redovisas i
figur 7.1.3.

Planforslaget innebdr att trafiken berdknas 6ka pa E4/E20 mellan
Virby och Fittja jamfort med nulédget, se tabell 5.1 i kapitel 5.

I planforslaget ingar omfattande bullerskyddsatgarder i omradet
kring E4/E20. Bullerskyddsskdrmar anldggs bland annat utmed
Vérbybron, utmed nordvistra sidan av E4/E20 lings vigplanens
strackning samt laings Masmotunnelns ramper.

Trafik pa tvarférbindelsen och E4/E20 ger upphov till 6kat buller
jamfort med dagens trafik. Med planforslaget hamnar de stora
trafikflodena delvis ldngre bort fran bostadsbebyggelse jamfort med

2%
nulidget och omfattande vignira bullerskyddsatgirder skarmar av %‘%
trafikbuller. Planforslaget med vignidra bullerskyddséatgarder medfor Z\Z
ddrmed att ett storre antal boende fér ldgre bullernivéer, jamfort 0 T ¥ o e .
med de som far en forsimrad bullersituation. g [ HS “ ;.-' o nira '

o e e ! 4
PLANFORSLAG MED ATGARDER, UTAN OVRIG STATLIG INFRASTRUKTUR - E4/E20-GLOMSTA N
Ekvivalent ljudniva 2 m éver mark i dB Vag 259, Tvarforbindelse Sédertorn A
<0 | soss [ 50 Vattenyta e Ny Vg i ytidge

40-45 s5-60 [ 7075 Bullerskyddsskarm === Nyvag i wnnel
* e Breddning av befintlig vag 0 } n
45-50 60-65 >75 Blandskydd med ljudreduktion
- - - Y ! O Ny trafikplats ID438 2020-11-11 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1.3. Planférslag med skyddsdtgdrder ar 2045, ekvivalent ljudniva, for delstridckan mellan E4/E20 och Glémsta.
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Norr om E4/E20 6verskrids 55 dBA dven med végnidra bullerskydds-
atgiarder. Med planforslaget 6kar ljudnivaer vid manga bostader
med i genomsnitt mellan 1 och 2 dB, men i nagot fall upp mot 4

dB, jamfort med nuldget. Byggnaderna som idag har de hogsta
bullernivaerna far dock oférindrade nivaer jaimfort med nulédget.
Vid Hagaviken okar ljudnivaerna sa att riktvirdet 55 dBA 6verskrids
dér ljudnivaer i nuldget understiger 55 dBA. Dir planforslaget
medfor 6kade trafikbullernivier bedoms mattlig negativ effekt
uppsta. Det sker framforallt i omraden med glesare villabebyggelse
och konsekvenserna bedoms hir bli mattliga negativa.

I Fittja medfor planforslaget trafikbullernivder under 55 dBA

vid markplan i storre delen av omradet. For ett antal byggnader
overskrids riktvirdet och planforslaget medfor en hogsta ljudniva
upp mot 62 dBA. Fittja paverkas dock av buller fran trafik utover
planforslaget (Botkyrkaleden och anslutande delar av E4/E20) vilket
ger totala ljudnivaer pa 6ver 60 dBA for flertalet byggnader och

som hogst 67 dBA. Vid bostader kring Botkyrkaleden berdknas
planforslaget medfora sankta ljudnivaer med i snitt cirka 1,5 dB jam-
fort med nuldget. Ljudnivan vid de mest bullerutsatta byggnaderna
idag berdknas i princip bli oférandrade.

I Masmo berdknas vignira bullerskyddsatgéarder bidra till att ljud-
nivaer sinks 3-6 dB jamfort med nulidget. Nar Botkyrkaleden blir
lokalvig beriknas trafikbelastningen minska pa strickan forbi sodra
delen av Masmo. Trafikbullernivaer blir dock fortsatt hoga inom
stora delar av omradet. I norra delen dér byggnader huvudsakligen
utgors av handel och kontor blir ljudnivaer kring 55-60 dBA. I syd-
oOstra delen ddr bostadsbyggnader ér beligna blir ljudnivaer kring
50-55 dBA. Vid den mest utsatta bostadsbyggnaden blir ljudnivan i
princip oforandrad.

Den minskade storningen i Fittja och Masmo dr en positiv effekt
men ljudnivaerna dr fortsatt hoga trots detta och riktvirdet 55 dBA
overskrids i stora delar, aven med vignira bullerskyddsatgarder. Det
ar darmed inte rimligt att beskriva att planforslaget medfor positiva
konsekvenser i dessa omraden.

Vid Myrstuguberget medfor planforslaget att ljudnivéer i stora delar
minskar och riktvardet 55 dBA klaras. De bostadsbyggnader som
idag har de hogsta bullernivaerna far sankta trafikbullernivaer med
upp mot 3 dB. Vid ett fatal byggnader i den sydostra delen dkar dock
trafikbullernivaerna med upp mot 5 dB. Omradet paverkas dock

av buller fran trafik utéver planforslaget (Botkyrkaleden) vilket ger
totala ljudnivaer upp mot 63 dBA. Planforslaget bedoms medfora
positiva effekter dér ljudnivaer sanks vid bostadsbyggnader och
ddrmed positiva konsekvenser. For vissa byggnader inom omradet
okar dock ljudnivan och riktvirden 6verskrids dven med vdgnéra
bullerskyddsatgérder.

7. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO, HALSA OCH SAKERHET — 7.1 BULLER

Nir Glomstavagen, del av befintlig viag 259, overgar till lokalviag
berdknas trafikbelastningen minska pa strackan f6rbi smahus-
omrdadet vdstra Glomsta. Detta i kombination med vignara buller-
skyddsatgarder utmed tvarforbindelsen samt att tvarforbindelsen
torlaggs i tunnel pa en lang stracka genom Glomstadalen gor

att trafikbullernivan sanks vid ett stort antal fastigheter utmed
Glomstavdgen. Ljudnivder sanks med upp mot 6 dB jamfort med
nuldget vid de mest bullerutsatta byggnaderna, vilket innebar
positiva effekter. Riktvirdet 6verskrids dock vid ett antal byggnader
och den hogsta ljudnivan fran planforslagets trafik blir kring 57
dBA. Samtidigt medfor planforslaget bade att bullerspridningen och
att bakgrundsnivan okar vid bostider dér ljudnivéer fran befintlig
vdg 259 idag understiger 40 dBA.

Sammantaget langs delstrackan far 89 bostadsbyggnader buller-
nivéer over riktvardet 55 dBA vid fasad om inga skyddsatgarder
genomfors. Av dessa har 65 bostadsbyggnader trafikbullernivaer
over 55 dBA idag, se tabell 1 i Bilaga 4. Med foreslagna viagnara
bullerskyddskdarmar kommer 50 fortfarande 6ver riktvardet vid
fasad pa grund av planforslaget. All statlig vagtrafik innebdr att 73
av de 89 bullerberdrda bostadsbyggnaderna féar ljudnivaer 6ver 55
dBA. Av dessa kommer 18 byggnader erbjudas fasadatgarder for att
kunna innehalla riktvirden inomhus. Ovriga bedéms ha tillrickligt
god fasadisolering och klarar riktvirdet inomhus. Atta fastigheter
kommer att erbjudas lokal skiarm vid uteplats.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt
Inga ytterligare atgirder eller forsiktighetsmatt ar foreslagna.
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MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

7.1.4 Delstricka: Glémsta- Glad6 kvarn

Nulage

For trafikbullernivaer i nuldget, se figur 7.1.4. For befintliga
bullerskyddsskiarmar, se Bilaga 4. Se figur 7.1 for redovisning av
befolkningstithet, bebyggelsetyper, vardlokaler och skolor.

Osterut lings med vig 259 Glomstavigen ligger bostadsomradena
Ostra Glomsta, Backen och Kista. Dessa omraden bestar av parhus,
radhus och fristaende enfamiljshus. Ett flertal bostadsbyggnader
har ljudnivéer mellan 55 dBA och 65 dBA i bdde 6stra Glomsta
och Backen. I Kista dr trafikbullernivderna relativt 1dga. Nagra
bostadsbyggnader har ljudnivaer kring 55 dBA men i stora delar av
omradet ligger ljudnivaerna under 55 dBA. I omradet finns ingen
ovrig statlig trafikinfrastruktur.

Vidare osterut finns storskalig bebyggelse med hoga flerfamiljshus

i omradena Flemingsberg (Grantorp) och Visittra samt villa-
bebyggelse i Rosenhill, Vardkasen och Solgard. I Rosenhill finns
skolor och forskolor. I dessa omraden bidrar befintlig vag 259, viag
226 Huddingevdgen och Vistra stambanan till trafikbullernivan.

I delar av omradena ligger ljudnivaer under 55 dBA. Nérmare
befintlig vig 259, vag 226 och Vistra stambanan ligger ljudnivaer
mellan 60 och 65 dBA. De hogsta ekvivalenta ljudnivaerna vid

fasad ldngs delstrackan beréknas till 67 dBA vid ett antal bostads-
byggnader i Vardkasen (vdstra Solgard). S6dra delen av Solgard har
lagre bullernivaer pa grund av sitt lage pa sydostra sidan av den hojd
som ligger intill viag 226 Huddingevigen och Vistra stambanan. I
Vardkasen och Solgard finns ett tiotal byggnader som omfattas av en
detaljplan som faststdlldes ar 2009, i samband med ett tidigare arbete
for en tvarforbindelse 6ver Sodertorn. I denna detaljplan anges att
vig och viganlaggningar skall utforas sa att bostadsbebyggelse inte
utsitts for hogre buller én 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad,
vilket utgor ett gransvirde i detaljplanen.

Bullerskydd finns idag pa den vistra sidan ldngs vag 226 Huddinge-
véagen, mellan vig 259 Glomstaviagen och Huddinge centrum dar
vdg 226 och vig 259 sammanfaller. Mot vistra delen av Solgard
finns bullerskyddskarmar pa Vistra stambanans ostra sida som

i viss mén dven begréansar bullerspridningen fran vagtrafiken pa
Huddingevagen.

Oster om vig 226 Huddingevigen passerar vig 259 bostads-
omradena norra Solgard, Sorskogen och Balingsnés dér bebyggelse

i huvudsak utgors av enfamiljshus. Ett antal bostdder langs strackan
har ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad. Flera av dessa har
aven ljudnivaer 6ver 60 dBA. Sydvist om vagen vid Balingsnas ligger
Balingsniésskolan. Vid skolans huvudbyggnad ar den ekvivalenta
ljudnivén upp mot 60 dBA vid fasad mot vagen.
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Figur 7.1.4. Nuldge, ekvivalent ljudniva fér all statlig trafikinfrastruktur, for delstriickan mellan Glémsta och Gladé kvarn. Befintliga bullerskyddsskdrmar redovisas i
Bilaga 4.
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7. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO, HALSA OCH SAKERHET - 7.1 BULLER

Miljdanpassningar buller

o Trafikplatserna Késta och Solgérd har placerats ovan
tvarforbindelsen. Att tvarforbindelsen, som orsakar mer buller
an anslutande végar, placerats lagt i terrangen ar fordelaktigt ur
bullerspridningssynpunkt.

Skyddsatgarder som planeras faststdllas med vagplanen
o Bullerskyddsskdrmar enligt plankarta, se figur 7.1.5 eller Bilaga 4.

o Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgarder - fasad/
fonster, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

o Erbjudande om fastighetsndra bullerskyddsatgéarder - lokal
bullerskyddsskarm vid uteplats, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

Ovriga atgarder

 Trafikverket erbjuder foérvirv av tre fastigheter i Késta dar
riktviarden inte bedoms klaras med skyddsétgarder. Fyra till
sex fastigheter i sodra Solgard, ddr gransvérdet i gillande
detaljplan inte klaras, erbjuds forvirv av kommunen genom
detaljplanedndring.

Konsekvenser av planférslaget
Trafikbullernivéer for planforslaget langs delstriackan redovisas i
figur 7.1.5.

Langs delstrackan okar trafikvolymerna jamfort med nuldget.

I Glomstadalen flyttar de storsta trafikflodena lingre bort fran
bostadsomraden i 6stra Glomsta och Backen medan trafik kommer
ndrmare i Késta och Grantorp. Vignira bullerskyddsatgarder
avskdrmar till stor del trafikbuller ndra den nya végen, vilket gor

att flera bostdder som idag ligger néra befintlig vig 259 far sinkta
ljudnivaer jamfort med nulidget. Daremot leder bullerspridningen till
att ett storre omrade paverkas och bostadsomraden norrut som idag
har laga bullernivaer far en dkad stérning, dock under riktvirden.

Langs befintlig vig 259 Glomstavégen i dstra Glomsta och

Backen medfor planforslaget lagre ljudnivaer i jamforelse med
nuldget eftersom trafik till stor del flyttas fran Glomstavigen samt
omfattande vignara bullerskyddsatgarder vidtas utmed tvarfor-
bindelsen. I Glomsta anldggs bullerskyddsskdrmar pa bada sidor
vagen, samt mellan korriktningarna. Langs strickan mellan trafik-
plats Kista och trafikplats Solgérd anlidggs bullerskyddsskarmar
pa tvirforbindelsens norra sida. Bullerskyddsskdrmar foljer dven
utsidan pa de ramper som ansluter trafikplatserna.
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Figur 71.5. Planforslag med skyddsatgdrder ar 2045, ekvivalent ljudniva, for delstrédckan mellan Glémsta och Glado kvarn.
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7. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO, HALSA OCH SAKERHET - 7.1 BULLER

I 6stra Glomsta minskar ljudnivaer i omradet jamfort med nuldget.
Riktvdardet 55 dBA klaras vid fler bostadsbyggnader och den hogsta
berdknade ljudnivan vid fasad sanks fran 65 till 60 dBA. I Backen
sanks ljudnivin med mellan 1 och 6 dB vid ett tiotal fastigheter
nira Glomstavagen. En del bostadsbyggnader far ljudnivéer 6ver 60
dBA. Den hogsta berdknade ljudnivan vid fasad sanks fran 65 dBA
till 62 dBA. Déaremot 6kar bullerspridningen i omradena jamfort
med nuldget. Fastigheter pa langre avstand fran tvarforbindelsen far
hogre ljudnivaer da trafikbullernivaerna 6kar med upp till 10 dB,
men riktvirden overskrids inte.

Positiva effekter bedoms uppsta i delar av 6stra Glomsta och

farre boende kommer uppleva bullerorsakade storningar. Rikt-
viarden overskrids vid vissa byggnader dven med védgnira buller-
skyddsatgirder. Aven i Backen far firre boende bullernivéer éver
riktvirdet och de hogsta ljudnivaerna vid bostader sianks, vilket
innebdr positiva effekter och konsekvenser. Den 6kade buller-
spridningen gor dnda att omradena delvis far stora negativa effekter
dé ljudnivaer 6kar med cirka 10 dB, dven om ljudnivéer dr under
riktvirdet 55 dBA.

I Kista berdknas ljudnivaer 6ka med i genomsnitt 9 dB och som
mest upp mot 14 dB ndrmast tvarforbindelsen jamfort med nulédget,
trots vagndra bullerskyddsétgérder. Flera bostader far trafik-
bullernivaer 6ver riktviardet 55 dBA. Vid de tre mest bullerutsatta
byggnaderna berdknas ljudnivaer bli mellan 67 och 69 dBA. Dessa
byggnader ligger pa en hojd ndra tvarforbindelsens strackning vilket
gor att effekten av vdgnara atgirder ar begrinsad. Fastighetsndra
atgdrder for att klara riktvérdet skulle bli mycket omfattande.
Trafikverket kommer darfor erbjuda sig att forvirva dessa tre par-
hus. Med anledning av att ljudnivaerna okar i stora delar av Kista
och att fler boende blir utsatta for trafikbullernivaer 6ver 55 dBA
vid fasad (en del 6ver 60 dBA), bedoms planforslaget innebira stora
negativa effekter i omradet trots omfattande vagnara bullerskydds-
atgarder. Planforslaget medfor att parhus, radhus och fristaende
enfamiljshus utsitts for betydligt hogre trafikbullernivéer an i
nuldget. Fler boende kommer uppleva bullerorsakade storningar.
Planforslaget bedoms har medfora stora negativa konsekvenser.

Kring Flemingsberg innebdr planférslaget att trafikbullernivaer bade
okar och minskar beroende pa avstand till tvarforbindelsen, vig

259 Glomstavagen, vag 226 Huddingevigen och Vistra stambanan.
Utmed vdg 226 Huddingevigen anldggs bullerskyddsskarmar pa
béda sidor om vdgen norrut, inom véigplanens omrade. Planforslaget
berdknas medfora att fler boende runt Flemingsberg utsitts for
trafikbullernivaer 6ver 55 dBA, till exempel i bostadsomradet
Grantorp. I Grantorp medfor planforslaget att trafikbullernivaer
okar med upp mot cirka 3 dB och fler bostédder far ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA én i nuldget. De hogsta trafikbullernivderna

i Grantorp harrdr dock fran vig 226 Huddingevigen och Vistra
stambanan. I bostadsomradet Visdttra 6kar ljudnivan med upp

mot 8 dB vid den mest utsatta bostadsbyggnaden, men riktvardet
55 dBA overskrids inte. I Grantorp bedoms planforslaget innebdra
mattliga negativa effekter och konsekvenser. Omréadet har tit
bostadsbebyggelse och fler médnniskor blir utsatta f6r hogre trafik-
bullernivéer och bullerorsakade stérningar. I en mindre del av
Visittra okar trafikbullernivder motsvarande stora negativa effekter,
aven om riktvirden innehélls. I Grantorp och Visdttra harror
trafikbullerokningar till storsta delen fran trafik pa planforslagets del
lings vag 226 Huddingevagen.

Vignira bullerskyddsatgarder och minskad trafik pa Glomstavigen
medfor att Rosenhill och Vardkasen (vdstra Solgard) berdknas fa
oforandrade eller ldgre bullernivaer dn idag. Vid nagra bostader
sanks ljudnivian med upp mot 10 dB. I Vardkasen innebar plan-
forslaget att farre bostadsbyggnader far ljudnivaer 6ver riktvardet 55
dBA, jamfort med nulédget. Vid skolorna och forskolorna i Rosenhill
innehalls riktvardet.

I 6stra Solgard innebir planforslaget med vagnara bullerskydds-
atgarder sdnkta ljudnivéer jaimfort med nuldget. I detta omrade
utgors planforslagets paverkan av den del av viag 226 Huddingevigen
som ingar i viagplanen och tvérférbindelsens nya striackning ger

ett marginellt bidrag. Den ekvivalenta ljudnivin sinks med i
genomsnitt 7 dB jamfort med nuldget och i vissa fall sinks trafik-
bullernivén fran vagtrafiken med upp mot 11 dB. Nér all statlig
infrastruktur inkluderas, det vill siga ndr dven bullret fran spar-
trafiken pa Vistra stambanan ingir, blir den ekvivalenta ljudnivan
i princip oforandrad jamfort med nulidget. Av de bullerberérda
byggnaderna far 59 en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad dver

55 dBA, varav 25 far 6ver 60 dBA, som dr riktvérdet for spartrafik.
Vistra stambanan dominerar storningarna efter vidtagna vignara
bullerskyddsatgéarder och vid behovsbedomningen av de fastighets-
ndra atgarderna ingar darfor endast statlig vagtrafik. Daremot
dimensioneras de fastighetsnéra atgarderna som erbjuds utifran all
statlig infrastruktur.

For boende i Rosenhill, Viardkasen och dstra Solgard bedoms
planforslaget medféra positiva effekter och konsekvenser. Fler
boende i dessa omraden far ldgre trafikbullernivaer, jamfort med
nuldget.

I sodra Solgard okar trafikbullernivderna jamfort med nulaget
med i genomsnitt 11 dB, och som mest upp mot 18 dB. Med
vagnira bullerskyddsatgirder far sex av de bostadsbyggnader
som omfattas av gillande detaljplan en hogsta ekvivalent ljudniva
over 55 dBA vid fasad, vilket utgor ett gransvirde i detaljplanen.
Kommunen avser att gora en ny detaljplan for omradet dar
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riktvirde enligt forordning 2015:216 ska gilla. Vid fyra av de sex
bostadsbyggnaderna dverskrids dven riktvirdet 60 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad enligt forordningen. Dessa fastigheter kommer
att erbjudas forvarv. Vid tva av de sex bostadsbyggnaderna kan
riktvirde vid fasad enligt forordningen innehallas. Om bygg-

ritten tas bort i detaljplanedndringen kommer dessa tva fastigheter
att erbjudas forvarv. Om byggritten kvarstar efter detaljplane-
andringen sa kommer en av byggnaderna att erbjudas fastighetsndra
atgdrder inom vagplanen. Vid den andra byggnaden behévs inga
fastighetsnira atgarder da riktvirde inomhus och vid uteplats
innehalls enligt prop. 1996/97:53. I s6dra Solgard bedoms plan-
forslaget i vissa delar medfora stora negativa eftekter, &ven om
riktvérden till stor del klaras. Fler manniskor blir utsatta for hogre
trafikbullernivaer i omradena och planforslaget bedoms hir medfora
stora negativa konsekvenser.

For omradena norra Solgérd, S6rskogen och Balingsnids innebar
planforslaget att trafikbelastningen pa befintlig viag 259 Lannavigen
minskar betydligt. Denna trafikférandring motsvarar en sinkning
av ljudnivaer med cirka 9 dB. Planforslaget innebér darmed att
endast nagon enstaka bostadsbyggnad bedoms fa trafikbullernivaer
over 55 dBA. Ljudnivéer vid Balingsndsskolan sanks sa att rikt-
viardet som idag overskrids klaras. For boende i norra Solgard,
Sorskogen och Balingsnds bedoms planforslaget medfora positiva
effekter och konsekvenser. Fler boende i dessa omraden fér ldgre
trafikbullernivaer, jamfort med nulédget.

Inga vardlokaler berdrs av planforslaget ldngs denna delstricka. Inga
skolor far ljudnivéer 6ver riktvirden med avseende pa planforslaget.

Sammantaget langs delstrackan far 250 bostadsbyggnader buller-
nivéder over riktvardet 55 dBA vid fasad om inga skyddsatgarder
genomfors. Av dessa har 138 bostadsbyggnader trafikbullernivaer
over 55 dBA idag, se tabell 1 i Bilaga 4. Med foreslagna vignira
bullerskyddskarmar kommer cirka 95 fortfarande 6ver riktviardet
vid fasad pa grund av planforslaget. All statlig vigtrafik innebar
att 111 av de 250 bullerberdrda bostadsbyggnaderna far ljudnivaer
over 55 dBA. Av dessa kommer 33 (eller 34) byggnader erbjudas
fasaddtgirder for att kunna innehélla riktvirden inomhus. Ovriga
bedoms ha tillrackligt god fasadisolering och klarar riktvirdet
inomhus. 31 (eller 32) fastigheter kommer att erbjudas lokal skarm
vid uteplats.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt
Inga ytterligare atgarder eller forsiktighetsmatt ar foreslagna.
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7.1.5 DelstrackaGladéd kvarn-Jordbro

Nulage

For trafikbullernivaer i nuldget, se figur 7.1.6. For befintliga
bullerskyddsskdrmar, se Bilaga 4. Se figur 7.1 for redovisning av
befolkningstithet, bebyggelsetyper, vardlokaler och skolor.

Vid Glado och Lissma trafikeras vig 259 av en relativt stor miangd
tung trafik till industriomradena i Jordbro och vid Glado, och det
oppna landskapet gor att bullerspridningen ar relativt stor. Langs
denna stricka finns gles bebyggelse med fritidshus och permanenta
bostider. Vid de tva koloniomradena Granby och Ekedal ar
bebyggelsen titare och hir finns ocksa bullerskyddsskdarmar. Da
bebyggelsen ar gles och de bostadsbyggnader som finns dr beligna
pa relativt langt avstdnd fran vig 259 dr det enbart vid ett fatal
bostadsbyggnader som 55 dBA ekvivalent ljudnivé 6verskrids vid
fasad. Vid Stensittra (dir befintlig vag 259 passerar sjon Orlangen),
Lissma och Granby utsitts nagra bostadsbyggnader for ljudnivaer
mellan 55 och 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid Lissma
sjovag berdknas ett bostadshus ha en hogsta ekvivalent ljudniva vid
fasad pa 65 dBA.

Utmed Ebbadalsvégen ligger cirka 25 bostadshus och den
ekvivalenta ljudnivan fran befintlig vag 250 varierar mellan cirka 35
och 55 dBA vid dessa byggnader.

Niérmare Jordbro ligger Djupdalen. I Djupdalen ligger trafikbuller-
nivaerna mellan 45-50 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Mellan
vdg 73 och Nynidsbanan i sodra Handen ligger bostadsomradet
Janstorp, som bestar av ett tiotal enfamiljshus. I omradet ar trafik-
bullernivén relativt hog, med ljudnivaer upp mot 60 dBA vid fasad
vid de mest utsatta bostiderna. Norr om Janstorp ligger en vardlokal
dér ljudnivan ar hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Soder
om vég 259, mellan Nynésbanan och vig 73 tar Jordbro vid med

tat smahusbebyggelse. Ljudnivaerna ligger under 55 dBA i hela
smahusomradet.

Miljoanpassningar buller

o Trafikplatserna Glado, Lissma och Rudan har placerats ovan
tvarforbindelsen. Att tvirforbindelsen, som orsakar mer buller
an anslutande vdgar, placerats lagt i terrangen ar fordelaktigt ur
bullerspridningssynpunkt.

Skyddsatgarder som planeras faststédllas med vagplanen
o Bullerskyddsskdrmar enligt plankarta, se figur 7.1.7 eller Bilaga
4.

« Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgérder - fasad/
fonster, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

» Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgéarder - lokal
bullerskyddsskarm vid uteplats, enligt tabell 1 i Bilaga 4.

7. FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO, HALSA OCH SAKERHET — 7.1 BULLER

o/
Mortsjon 5 i ' \ 4k
N
Nysattra /E
rh/"' / 7
// s ‘,_gé_sf :'f ey
| = s Sary, ety
e e 4 __.I;.‘-."x".-':,;gg:%'&i}:egigi 3
Balingstay” o Hille - ;‘;{f’%gﬁ"{’}‘? "
TEC A\ 3‘:: =2
. ﬁ': 48 o ’Qg.. qn:_-i-' l.;.?E.:. __.e:.; .-ﬂ;‘ .
"“e%’@m' AN ~‘;§'—A/
5
Orlangen

ijrks'a"ffga el

4 /ﬁ’ = Sma
= Ekedal ¥ ©
- = 87 S P o aL2
/'@s.“:p" RUGUESKELES I s SR
-/ Kisala'“/'of Granbyg
/‘\_S\ o /1
£ — =N
L2~ ] ; /_/
i W
'] Ségar”"ng‘—/
: Paradisets ! DJupd alen
N, naturreservat .'.{_ 4
5N / S L4
& S : ¢l
/. LN 5 \ e g
# B
Trehorningen e Cholmen D‘\igt(;,{i_,_/x g
\ 5 S T
o > Oran Nk %
<L S
A Oran; Az §
LLangsjon 3 Riddartorp Z
Svartsjon f
) 2
'.' a
/ Hanveden
IS e .g
/ =
[ N - o
| w ; 2
FORUTSATTNINGAR BULLER, NULAGE - GLADO KVARN-JORDBRO N
Ekvivalent ljudniv& 2 m éver mark i dB Véag 259, Tvarforbindelse Sddertdrn A
<40 50-55 - 65-70 Vattenyta Ny vag i ytlage
=== Ny V&g i tunnel
40-45 55-60 - 70-75 yvag
Breddning av befintlig vag 0 05 1 15 2 25
[ 1 m
45-50 60-65 >75 4
- - O Ny trafikplats ID437 2020-02-20 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1.6. Nuldge, ekvivalent ljudniva for statlig trafikinfrastruktur, fér delstréickan mellan Gladé kvarn och Jordbro. Befintliga bullerskyddsskdrmar redovisas i
Bilaga 4.
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Ovriga atgarder
o Trafikverket erbjuder forvarv av en fastighet i Lissma dér
riktvdrden inte bedoms klaras med skyddsatgarder.

Konsekvenser av planforslaget
Trafikbullernivéer for planforslaget lings delstrickan redovisas i
figur 7.1.7.

Planforslaget innebar att befintlig vig 259 byggs om och trafiken
okar langs delstrackan. Mellan Glad6 kvarn och Lissma berdknas
trafikflodet flerdubblas jamfort med nulédget. Fler boende far nagot
okade trafikbullernivaer dven om de ligger under riktvirden lings
delstrackan. Vignara bullerskyddsatgiarder kommer anliggas med
olika omfattning lings delstrackan.

Planférslaget innebar att trafiken minskar pa Lannavigen (del av
befintlig vig 259) vilket gor att trafikbullernivan berdknas minska
med cirka 9 dB i Stensittra. Det innebér att hogsta ljudniva vid de
mest bullerutsatta byggnaderna blir cirka 50 dBA. Planforslaget
bedoms medfora positiva effekter och konsekvenser. Fler boende i
Stensittra far lagre trafikbullernivaer, jamfort med nulaget.

Vid Gladé kvarn och Sundby medfor planforslaget att trafikbuller-
nivaer okar i storleksordningen 6-7 dB. Riktvirdet 55 dBA klaras
dock utan sérskilda bullerskyddsatgarder. Mot Ebbadal och Glado-
vik anldggs en bullerskyddsskdrm utmed tvarforbindelsen. Buller-
skyddsskdrm anldggs dven i h6jd med anslutningen till Lissma
sjovéag. Vid Ebbadal beréknas trafikbullernivan bli i princip
oforiandrad jamfort med nulédget. Planforslaget medfor en 6kning
av trafikbullernivaer lings Ebbadalsviagen jamfort med nulédget.
Riktvirdet 55 dBA klaras vid alla bostadsbyggnader utom tva.
Trafikbullernivan f6r byggnaderna narmast tvarforbindelsen okar
med upp till 10 dB. For byggnader pa lingre avstand kan 6kningen
vara storre.

Mot Ekedals koloniomrade ersitts befintligt bullerskydd med ett
nytt. Jimfort med nuldget okar trafikbullernivéer i Ekedal med i
genomsnitt cirka 4 dB, och i vissa fall med upp mot 7 dB. Riktvérdet
hogst 55 dBA beriknas dock klaras vid samtliga bostadsbyggnader.
For en bostadsbyggnad 6ster om trafikplats Lissma bedoms det

inte majligt att genomfora bullerskyddsatgarder som ger en rimlig
boendemiljo och Trafikverket har darfor for avsikt att erbjuda
forvarv av fastigheten.
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Vid Lissma anldggs bullerskyddsskarmar pa bada sidor av tvérfor-
bindelsen, vid trafikplatsen samt norrut utmed Lissmavégen. Vid
bostadsbyggnaderna utmed Lissma sjovdg och Lissma skolvag 6kar
ljudnivder med upp mot 5 dB jamfort med nuldget. Riktvéirdet 55
dBA Kklaras vid alla bostadsbyggnader utom tva. I Granby 6kar ljud-
nivan med i genomsnitt drygt 2 dB jamfort med nulidget. Den storsta
okningen blir upp mot 5 dB. Riktvirdet 55 dBA dverskrids med upp
mot 4 dB vid cirka en tiondel av bostadsbyggnaderna i Granby.

Mellan Granby och Djupdalen berdrs enstaka bostadshus av trafik-
bullerokningar pa cirka 7-12 dB. Ljudnivaer underskrider riktvardet
55 dBA.

I Djupdalen 6kar ljudnivder med upp mot 8 dB vid omradets tre
bostadsbyggnader, som &r av fritidshuskaraktér. Vid S6rmlands-
ledens passage anlaggs skyddsskarmar pa bada sidor av tvarfor-
bindelsen. Skdarmarna ska utforas sa att de uppfyller kraven for
bullerskyddsskarmar och har da en viss positiv effekt (-1 dB) dven
vid bostdderna i Djupdalen. Den mest bullerutsatta byggnaden far
da trafikbullernivaer pa 57 dBA.

Planforslaget bedoms sammantaget medfora mattliga till stora
negativa effekter pa strackan mellan Glado kvarn och Djupdalen,
detta eftersom trafikbullernivaerna 6kar i stora delar av omradet
med mellan 2 och 7 dB, men i nagra fall upp till 10 dB. Ljudnivaer
understiger dock riktvirdet 55 dBA vid de flesta av bostads-
byggnaderna. I omradet dr bebyggelsen glesare dn jamfort med
andra delar lings tviarforbindelsen och planférslaget bedoms
sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser.

Vid trafikplats Slaitmossen anliggs totalt cirka 1,5 kilometer
bullerskyddsskarmar med varierande hojd pa norra sidan
tvarforbindelsen. Jamfort med nuldget 6kar dock trafikbuller-
nivderna med cirka 3 dBA eller som mest upp mot 5 dB vid den
mest utsatta bostadsbyggnaden i Janstorp. Vid cirka halften av
bostadsbyggnaderna &verskrids riktvardet 55 dBA. Vid vardlokalen
blir ljudnivan fortsatt hogst 55 dBA vid fasad med avseende

pé planforslaget. I bostadsomradet 6ster om Nynésvagen blir
trafikbullerokningen nagot mindre 4n i Janstorp. Riktvardet 55 dBA
klaras vid de flesta bostadsbyggnaderna. Ljudnivan vid den mest
bullerutsatta bostadsbyggnaden berdknas bli 57 dBA.

I norra Jordbro, i sodra Handen, medfor planforslaget 6kade
trafikbullernivaer jamfort med nuldget med i genomsnitt drygt 2 dB
och som mest med upp mot 5 dB. Riktvardet 55 dBA klaras vid de
flesta av bostadsbyggnaderna. Ljudnivan vid den mest bullerutsatta
bostadsbyggnaden berdknas bli 56 dBA.
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Fran trafikplats Slitmossen och dsterut bedéms planforslaget
medfora sma till mattliga negativa effekter i och med att trafikbuller-
nivderna 6kar med i snitt drygt 2 dB och som mest upp till 5 dB. I
omrdadet dr bebyggelsen ndgot titare dn tidigare lings delstrackan.
Fler blir utsatta for hogre ljudnivaer och bullerorsakade storningar
och hir bedoms planforslaget medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser.

Inga skolor berors av planforslaget lings denna delstracka. En
vardlokal berors men riktvirden 6verskrids inte med vagnira
skyddsatgarder.

Sammantaget lings delstrackan far 157 bostadsbyggnader buller-
nivaer over riktvardet 55 dBA vid fasad om inga skyddsatgarder
genomfors. Av dessa har 14 bostadsbyggnader trafikbullernivaer
over 55 dBA idag, se tabell 1 i Bilaga 4. Med foreslagna vigniara
bullerskyddskarmar kommer 25 fortfarande 6ver riktvirdet vid
fasad pa grund av planforslaget. All statlig trafik innebér att 32 av
de 157 bullerberorda bostadsbyggnaderna far ljudnivaer dver 55
dBA. Av dessa kommer atta byggnader erbjudas fasadatgarder for att
kunna innehalla riktvirden inomhus. Ovriga bedéms ha tillrickligt
god fasadisolering och klarar riktvdrdet inomhus. Fem fastigheter
kommer att erbjudas lokal skdrm vid uteplats.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

Utover de bullerskyddsatgéarder som faststills i plan eller genom
avtal kommer dven ett antal mindre atgiarder med bullerreducerande
effekt att vidtas. Det gdller framst vid passager under tvarfor-
bindelsen dir skyddsatgéarder behdvs i form av stank- och bland-
skydd ldngs viagbanan. Dessa ska utforas sa att de dven har en buller-
reducerande effekt.

7.1.6 Indirekta effekter for buller

Tvarforbindelsens utbyggnad innebdr att ytterligare utbyggnads-
projekt kan realiseras lings med strackan vilket kan leda till att
trafiken 0kar pé lokalvagar. For vissa lokalvdgar bidrar ddremot
tvarforbindelsen till avlastning vilket kan innebéra ldgre trafikbuller-
nivéer.

7.1.7 Sammanfattande konsekvensbedomning for buller
Planforslaget innebér att trafiken berdaknas 6ka pa E4/E20 mellan
Varby och Fittja jamfort med nuldget (se tabell 5.1 i kapitel 5). I
Glomstadalen dér tvarforbindelsen far en ny strickning jamfort med
befintlig vig 259 berédknas trafikflodet flerdubblas. Mellan Glado
kvarn och Lissma beréknas trafikflodet ocksa flerdubblas jamfort
med nuldget. Lings med andra strickor berdknas trafikflodet minska
kraftigt pa det lokala vignitet. Det giller till exempel for vig 259
Botkyrkaleden/Glomstavagen, befintlig vag 259 vister om vég 226
och pa bron 6ver Orlangen. Eftersom 6kade trafikmangder innebar
hogre trafikbullernivéer sd medfor planforslaget att vissa omraden
far hogre trafikbullernivaer medan andra omraden, till exempel dér
trafiken flyttas fran befintlig vag 259 till tvarforbindelsen och dar
tvarforbindelsen gar i tunnel, far lagre.

Liangs delstrackan E4/E20-Glomsta far fler boende del av en
forbattrad ljudmiljo én de som far del av férsimring, jamfort med
nuldget. Trafikbullernivéer blir dock fortsatt hoga langs delstrackan.
Langs delstrackan Glomsta-Glado kvarn far manga av de med hogst
trafikbullernivaer i nulaget sankta nivaer. Trafikbullernivaer okar
dock pa storre avstdnd fran befintlig vig 259 (Glomstavagen) ddr
nivéer idag dr relativt laga. Langs delstrackan Glado kvarn-Jordbro
okar bullerspridning och trafikbullernivaer. Delstrackan ar glesare
bebyggd och trafikbullernivaer ar generellt ligre idag dn langs resten
av tvarforbindelsen. Fler boende far nagot 6kade trafikbullernivaer
aven om de ligger under riktvarden lings delstrickan.

I en del bostadsomraden medfor planforslaget storre trafikbuller-
okningar och riktvarden overskrids. Det resulterar i stora negativa
konsekvenser i delar av Késta och sddra Solgard dér trafikbuller-
nivierna okar och fler bostadsbyggnader far trafikbullernivéaer 6ver
55 dBA. I Kista okar trafikbullernivéer i vissa delar med 14 dB och i
sOdra Solgard i vissa delar med 18 dB.

Pa andra platser medfor planforslaget 6kningar av trafikbuller-
nivaerna utan att riktvirden 6verskrids. Exempelvis i delar av
Visittra, delar av 6stra Glomsta och Backen dir konsekvenser
sammantaget bedoms mattliga negativa.

Vid bostadsomraden kring E4/E20 och Flemingsbergs centrum
sanks trafikbullernivaer i vissa delar medan andra delar fir en
okning. Gemensamt f6r omradena dr att de redan idag paverkas av
trafikbullernivaer 6ver 55 dBA. Omfattande vagnira bullerskydds-
atgiarder genomfors och konsekvenser bedoms sammantaget

till mattliga negativa i delar av Varby norr om E4/E20, delar av
Myrstuguberget och Grantorp.
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Inom delstracka Glado kvarn-Jordbro bedoms planforslaget
sammantaget medfora sma till mattliga negativa konsekvenser. Aven
i dessa omraden okar trafikbullernivierna men riktvarden klaras
vid de flesta av bostdderna. Riktvardet 6verskrids i delar av Granby;,
Djupdalen och Janstorp.

Planforslaget bedoms medfora positiva effekter jamfort med nulédget
i Fittja och Masmo men ljudnivaerna ar fortsatt hoga och riktvirden
overskrids. Det dr ddrmed inte rimligt att beskriva att planforslaget
medfor positiva konsekvenser i dessa omraden. Ljudnivan beror dels
pa planforslagets trafik, dels pa trafik utanfor planforslaget.

Planforslaget bedoms medféra positiva konsekvenser i delar

av Myrstuguberget, véstra samt ostra Glomsta, Vardkasen och
Rosenbhill, 6stra samt norra Solgard, Sorskogen och Balingsnis. I
dessa omraden sinks trafikbullernivaerna till f6ljd av planforslaget,
dels pa grund av att trafik fran lokalvigar flyttas dver till tvarfor-
bindelsen, dels genom att omfattande vignira skyddsatgarder vidtas.

Sammantaget far 496 byggnader (495 bostadsbyggnader och en
vardlokal) bullernivaer 6ver riktvardet 55 dBA vid fasad, om
planforslaget genomfors utan skyddsatgarder. Av dessa har 217
byggnader trafikbullernivaer 6ver 55 dBA idag. Med foreslagna
véagnira bullerskyddskarmar kommer 170 fortfarande 6ver
riktvédrdet vid fasad. Ndr berdkningar inkluderar all statlig trafik-
infrastruktur blir det totalt 282 av de bullerberérda byggnaderna
som fér ljudnivaer 6ver 55 dBA. Begreppet bullerberirda ar kopplat
till vagplanen. Det kan alltsé finnas fler byggnader i omradet som
har ljudnivaer 6ver 55 dBA men som inte beror pa planforslaget.
Det finns darfor ocksa byggnader som far lagre bullernivier med
planforslaget jamfort med nuldget, men som inte redovisas da de
inte definierats som bullerberérda av planforslaget.

Trots att planforslaget i vissa fall innebér lagre trafikbullernivaer
in i nuldget dverskrids dock 55 dBA i ett antal omraden. Totalt 59
eller 60 bostadsbyggnader erbjuds fastighetsndra atgérder i form
av fasadatgérder for att klara riktvirden inomhus och 43 eller 44
fastigheter kommer erbjudas lokal bullerskyddsskarm vid uteplats,
se tabell 7.1.3. Ett antal fastigheter kommer att erbjudas forvirv.

Om de bullerskyddsatgarder som planeras att faststillas med
vigplanen inte skulle genomfoéras bedoms planforslaget sammantaget
medfora stora negativa konsekvenser. Ljudnivaerna lings med hela
tvarforbindelsens stracka okar och fler bostadsbyggnader blir utsatta
for trafikbullernivaer 6ver 55 dBA. I omradena Kista, Solgard och
Flemingsberg okar bullerspridningen och trafikbullernivaer okar i
storre delar med upp till 10-15 dB om inte skyddsatgérder vidtas.

I delar av dessa omraden blir bostdder som idag inte dr beldgna i
narheten av nagon statlig trafikinfrastruktur berorda av trafikbuller.

Liksom for planforslaget med vidtagna skyddsatgarder minskar
trafikbullernivaerna i omraden dér befintlig viag 259 6vergar till
kommunal vdg och dir tvarforbindelsen avlastar befintliga végar.
Vid koloniomradena Ekedal och Granby kan nuvarande bullerskydd
inte bevaras vid en utbyggnad av tvirférbindelsen. I dessa

omraden far de mest utsatta bostadsbyggnaderna, utan planerade
skyddsétgdrder, bullernivaer mellan 65-70 dBA och flertalet
bostadsbyggnader far ekvivalenta ljudnivaer dver riktvirdet 55 dBA.

Tabell 7.1.3 Antal bostadsbyggnader som erbjuds fasadatgdrder och/eller lokal
skdrm vid uteplats. Parentes visar antalet om byggrdtten kvarstar i ny detalj-

plan vid Solgard.

Delstracka

Antal byggnader som
erbjuds fasadatgarder

Antal fastigheter som
erbjuds lokal skarm vid
uteplats

E4/E20 -Glémsta 18 8
Glomsta-Glado kvarn 33 (34) 31 (32)
Glado kvarn-Jordbro 8 4
Hela strackan 59 (60) 43 (44)
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7.2 Luftkvalitet

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och konsekvenser for
luftkvalitet. Till grund for konsekvensbeskrivningen ligger
Luftkvalitetsutredning for Tvirforbindelse Sodertérn (SLB-analys,
2020).

Viagtrafik ér en stor killa till luftféroreningar, framforallt i titorter.
Bilavgaser innehaller partiklar, kvivedioxid och organiska amnen,
och avgaserna bidrar till att marknira ozon bildas. Dessutom
orsakar trafiken utsldpp av slitagepartiklar fran forslitning av
bromsar och hjul och nér dubbdéck sliter pa viagbanan.

Definition

Med luftkvalitet avses halter av fororeningar i utomhusluft pa platser dar
manniskor vanligtvis uppehaller sig och som kan paverka manniskors halsa.
Matningar av luftkvalitet har under senare ar visat pa hoga halter av partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO,) i Stockholm och flera andra svenska tatorter,
vilket har inneburit att det ar svart att uppfylla luftrelaterade mal och MKN for
dessa amnen i utomhusluften.

Utvecklingen av fordonsflottan har de senaste decennierna medfort
att motorer blir allt effektivare och att miljoskadliga utslapp fran
brinslen minskar. En stindigt 6kande trafikmangd motverkar dock
en del av denna utveckling.

Det lokala haltbidraget av kvivedioxid och partiklar till totala

halter varierar och avtar med avstandet fran utsldppskallan (vigen).
Luftkvaliteten styrs i stor grad av vaderforhallandena och den lokala
topografin i omradet. Vid vindsvaga forhallanden eller vid instdngda
ldgen, till exempel i trdnga gaturum, kan halterna bli hoga.

Luftféroreningar har bade kort- och langsiktiga hilsoeffekter
framst pa andningsorganen och pa hjérta och kérl. Vanliga
sjukdomar i samband med péaverkan dr till exempel astma, allergier,
lungsjukdomar, lungcancer och stroke. Sérskilt kdnsliga grupper

ar bland annat barn, astmatiker och dldre personer. Gravida som
utsitts for luftféroreningar 16per storre risk att foda for tidigt. Bade
lokala och avldgsna Killor till luftféroreningar ger hélsoeffekter och
det finns inga troskelnivaer for halsorisk. Halsopaverkan sker redan
vid mycket laga halter.

Dubbdick ér den enskilt viktigaste orsaken till hoga halter av
partiklar i luften (PM10) och bildning av slitagepartiklar ar beroende
av fordonshastighet och andel dubbade dédck. Dubbdécksandelen i
Stockholmsregionen visar en generellt minskande trend de senaste
aren. Ar 2010 var andelen 64 procent och ar 2018, 54 procent i
Stockholms lén. Risk fér hoga halter foreligger framst under tiden 1
oktober till 15 april vid torr viderlek.
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Aktuell ekosystemtjanst
Rening av luft

Vaxter har mojlighet att rena luft genom syresattning och filtrering. Detta
sker genom upptag av gasformiga féroreningar, deposition av partiklar pa
grenar och bladytor samt genom produktion av syre. Stoft och partiklar som
deponerats tvéttas efterhand bort av nederbdrd och kan eventuellt virvla upp
i luften igen. Barrtrad ar generellt mer effektiva luftrenare an bladvéaxter och
kan dessutom rena luft aret runt jamfort med I6vfallande trad. N&r vegetation
ersatts med vag minskar den luftrenande formagan i det omradet. Lokalt kan
luftkvaliteten forandras men sett till helheten i landskapet anses inte effekten
av planforslaget vara stor.

7.2.1 Bedémningsgrunder och bedémningsskala
Bedomningsgrunderna utgar frain MKN som giller for utomhusluft,
se tabell 7.2.1. MKN anger griansviardesnormer som inte far
overskridas. MKN giller f6r utomhusluft med undantag fér
arbetsplatser samt vig- och spartunnlar. MKN giller inte for

bilister som kor pé vig eller i tunnel. Halter av NO, och PM10 dr de
svaraste att innehalla i urbana miljoer i Stockholms lan dér utslapp
fran biltrafiken dr den storsta killan till hoga fororeningshalter.
Konsekvensbedomningen utgar fran effektskalan, se tabell 7.2.2 och
fran virdeskalan tabell 7.2.3.

Utifran hilsosynpunkt gors bedomningarna dven for miljokvalitets-
malet frisk luft som har lagre nivaer &n MKN, se tabell 7.2.1.

For NO, och PM10 anges flera matt sisom arsmedelvidrde och
dygns- respektive timvirden. Dygns- och timmesvirdena anges
som percentilmatt och det innebar att virdet tillats 6verskrida
normvirdet ett maximalt antal ganger per ir. Arsmedelvirdet ir
svarare att uppna an dygnsvarde.

Tabell 7.2.1. Miljékvalitetsnormer och miljiomal fér kvivedioxid och partiklar.

Amne | Medel- MKN Miljdmal [ Kommentar
vardestid
NO, 1ar 40 pg/m® | 20 uyg/m?® Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 60 pg/m?® - MKN far overskridas 7 dygn'?
per kalenderar
1 timme 90 pg/m?® | 60 pg/m? MKN far 6verskridas 175
timmart® per kalenderar, forutsatt
att halten inte 6verstiger 200 ug/
m?® under en timme® mer an 18
ganger per kalenderar
PM10 |1 ar 40 pg/m® | 15 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
1dygn 50 pg/m® | 30 ug/m? Miljomal far 6verskridas 35
dygn® per kalenderar
[ Preciseringar av Frisk Luft, etappmal som ska efterstravas till &r 2020
[ 7 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 98-percentil
B8 175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil
[ 18 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 99,8-percentil
151 35 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil

I detta avsnitt anvands begreppet PM10 dygnsvirde och med detta
avses PM10 90-percentil dygnsmedelvarde. Vidare anvinds NO,
dygnsvirde och med detta avses NO, 98-percentil dygnsmedelvirde.

7.2.2 Osidkerheter

Berdkningar for nollalternativ 2045 och utbyggnadsalternativet
2045 (planforslaget) innehéller osékerheter i trafikprognos, framtida
sammansittning av fordonsflottan, emissionsfaktorer for utslapp
samt andelen fordon med dubbdick. Berdkningarna av PM10 och
NO, utmed E4/E20 for ar 2045 har utgatt fran en referenshastighet
pa 90 km/h eftersom detta varit en forutsattning i teknisk indata. I
praktiken dr referenshastigheten redan idag 80 km/h och kommer
vara sd dven ar 2045. De redovisade halterna utmed E4/E20 for
nollalternativ och planforslag ar 2045 ar dirmed nagot 6verskattade.

Tabell 7.2.2. Effektskala fér luft.

Luftkvalitet — effekt
Stor negativ effekt

Uppstar da:
Halter 6kar s att MKN for NO, (60 ug/m?® dygnsvérde)
och/eller PM10 (50 pug/m® som dygnsvarden) overskrids.

Uppstar da:

Halter 6kar s att miljomalen fér NO, (&rsmedelvarde 20
pg/m?3) och/eller PM10 (30 ug/m® som dygnsvérden)
overskrids.

Mattlig negativ effekt

Uppstar vid:
Marginellt forsamrad luftkvalitet, dvs. endast marginell
okning av dygnsvardet for NO, och/eller PM10.

Liten negativ effekt

Uppstar vid:
Ingen férsamrad luftkvalitet, dvs. ingen 6kning av dygns-
vardet for NO, eller PM10.

Uppstar vid:
Forbattrad luftkvalitet

Ingen effekt

Positiv effekt

Tabell 7.2.3 Virdeskala for luft.

Luftkvalitet — varde/befolkningstathet

Hogt varde/
befolkningstathet

Mattligt varde/
befolkningstathet

Bostadsomraden med flerfamiljshus eller tatare villabebyggel-
se och/eller omraden med vardlokaler, skolor eller férskolor

Bostadsomraden med glesare villabebyggelse

Lagt varde/ Omraden med endast enstaka bostader

befolkningstathet
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7.2.3 Nulage

Se figur 7.1 for redovisning av befolkningstéthet, bebyggelsetyper,
vardlokaler och skolor. Omréddena Masmo, Fittja och Vérby har
storskalig bebyggelse med bostader och handelsplatser. Bade Fittja
och Varby har relativt hog andel barn och dldre bland befolkningen.
Runt Masmo dr andelen dldre nagot hogre och andelen barn nagot
lagre jamfort med de andra omradena. Generellt har dessa omraden
en hog andel barn vilka ér sarskilt kdnsliga for luftfororeningar.
Befolkningstitheten dr mestadels mattlig till hog.

I Huddinge centrum, Grantorp och Visittra bestar bebyggelsen av
hoghus, i 6vrigt finns flera omraden med framst laghusbebyggelse
och villakvarter som Solgard. Befolkningstatheten ér i hoghus-
omraden mattlig till h6g medan den i 6vriga omraden ar lag till
mattlig.

Omradet mellan Glado och Jordbro dr glest bebyggt, det finns tva
koloniomraden, Granby och Ekedal som ligger utmed végen.

Mellan vdg 73 och Nynésbanan i sodra Handen ligger bostads-
omradet Janstorp, som bestér av ett tiotal hus och som utgor den
sodra delen av bostadsomradet i Handen.

Soder om befintlig vig 259, mellan Nynésbanan och vig 73, tar
Jordbro vid med tat smahusbebyggelse.

Figur 7.2.1-7.2.4 visar berdknad halt av PM10 och NO, under det
36:e respektive 8:e virsta dygnet for nuldget ar 2015. MKN f6r dygn
ar den tidsupplosning som dr svarast att klara i Stockholmsomradet.

Inom det aktuella berdkningsomradet 6verskrids idag MKN for
dygnsvirdet av kvivedioxid (60 pg/m’ NO,) och partiklar (50 pug/m’
PM10) langs E4/E20 och intill delar av vdg 73. Figur 7.2.1 och 7.2.2
visar dygnsvirde for PM10 inom berdakningsomradet och i ett utsnitt
over vig E4/E20. Figur 7.2.3 och 7.2.4 visar dygnsmedelvirde for
NO, inom beridkningsomréadet och i ett utsnitt 6ver vig E4/E20.

Pa E4/E20 6verskrids normen som dygnsvérde f6r PM10 och
NO, i en zon cirka 50 meter fran vagmitt vilket stricker sig
utanfor befintligt vigomrade i omradet finns gronytor, vegetation,
cykelvéigar och parkeringsytor. For PM10 &verskrids miljomalet
som arsmedelvirde i en zon cirka 200 meter fran viagmitt. Inom
200 meterszonen finns gang- och cykelvéigar, parkeringsplatser,
verksamhetsomraden, industri och handelsverksamhet.

Langs befintlig vag 259 klaras MKN som dygnsvirde for NO, (se
figur 7.2.3). Som hogst ar dygnsvirdena pa strackan mellan E4/E20
och vdg 226 Huddingevégen, och strax 6ster om Huddingevagen dar
dygnshalter av NO, dr cirka 36-48 ug/m’.

PM10 dygns-
medelvirde ar 2015

I 16 - 18 pg/m®
[0 18 - 20 pg/m®
20 - 25 pg/m?
25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m?® miljgmal
[ 35 - 50 pg/m?
B > 50 pg/m® miljgkvalitetsnorm
Ytvagnat

Figur 7.2.1. Berdknad dygnsvérde av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e
vérsta dygnet for nuldget r 2015. Overskrider halten 50 ug,/m? sé éverskrids
miliskvalitetsnormen. Ar halten hégre én 30 ug,/m? klaras inte miljémdlet.
Kélla: SLB-analys, 2020.

PM10 dygns- ™~
medelvirde ar 2015
N 16 - 18 pg/im?®
[0 18 - 20 pg/m?
20 - 25 pgim®
25 - 30 pg/m*
30 - 35 pg/m* miljdmal
J- 35 - 50 pg/m®
B > 50 pg/m® miljokvalitetsnorm
Ytvagnat
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Figur 7.2.2. E4/E20. Berdknad dygnsvérde av partiklar, PM10 (ug/m?) under
det 36:e vérsta dygnet for nuldget dr 2015. Overskrider halten 50 ug,/m? sé
dverskrids miljékvalitetsnormen. Ar halten hégre dn 30 ug/m’ klaras inte mil-
jomalet. Streckade linjer visar avstand fran E4/E20 fér 50, 100 och 200 meter.
Gra ytor motsvarar befintlig bebyggelse. Kdlla: SLB-analys, 2020.

. NO; dygnsmedel-
varde ar 2015
Il < 12 pg/m*
I 15 - 18 pg/m?
18 - 24 pg/m?®
24 - 30 pg/m?
30 - 36 pg/m*
36 - 48 pg/m*
0 48 - 860 pg/m*
B > 60 pg/m® miljokvalitetsnorm
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Figur 7.2.3. Berdknad dygnsvdrde av kvivedioxid, NO, (ug/m?) under det 8:e
vdrsta dygnet fér nuldget ar 2015. Overskrider halten 60 ug/m? sa 6verskrids
miljékvalitetsnormen. Miljémal saknas for dygnsvérde. Kdlla: SLB-analys,
2020.

NO2 dygnsmedel-
varde ar 2015

B < 12 yg/m?®
B 15 - 18 pg/m®
18 - 24 pg/m*
24 - 30 pg/m®
30 - 36 pg/m?*
36 - 48 pgim®
I 48 - 60 pg/m*
B > 60 pg/m® miljdkvalitetsnorm

Ytwagnat

Figur 7.2.4. Berdknad dygnsvdrde av kvdvedioxiq, NO, (ug/m?) under det 8:e
vdrsta dygnet fér nuldget ar 2015 vid E4/E20. Overskrider halten 60 ug/m’

sa overskrids miljokvalitetsnormen. Miljomal saknas for dygnsviérde. Streckade
linjer visar avstand fran E4/E20 for 50, 100 och 200 meter. Gra ytor motsvarar
befintlig bebyggelse. Kélla: SLB-analys, 2020.
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Aven MKN f6r PM10 som dygnsvirde klaras pé befintlig vig 259
och dygnsmedelhalterna ligger som hogst i intervallet 30-35 pg/m®
pa strickan mellan E4/E20 och vig 226 Huddingevigen.

Aven miljomalet for PM10 som dygnsvirde klaras lings delar av
befintlig vig 259 vister om vag 226 Huddingevégen och langs
hela strickan oster dirom. Inget miljomal &r formulerat for
dygnsmedelvirde av NO..

7.2.4 Miljéanpassningar luftkvalitet
Inga miljéanpassningar har utforts.

7.2.5 Skyddsatgarder som planeras faststillas med vagplanen
o Fastigheten Riggen 1 erbjuds partikelfilter for luftintag som finns
pa den fasad som vetter mot E4/E20.

o Fastigheten Riggen 2 erbjuds partikelfilter for luftintag.

o Fastigheten Hogtomta 3 erbjuds partikelfilter for luftintag som
finns pa den sida som vetter mot E4/E20.

7.2.6 Ovriga atgirder

e Som atgird utmed E4/E20 sinks skyltad hastighet under
1 oktober till 15 april da risk for hoga partikelhalter
foreligger. Alternativt kan hastigheten styras av uppmatta
partikelhalter och vid risk for verskridande sénks hastigheten.
Partikelmétare kommer monteras och kopplas till systemet for
hastighetsregleringen.

o Bullerskydd kommer att uppforas langs med E4/E20, dessa
bullerskydd kan eventuellt dven ha effekt pa luftkvaliteten
ndrmast viganldggningen. Trafikverket kommer genomfora ett
forskningsprojekt dér effekten av bullerskyddsskirmar pa PM10
halter studeras for att se om bullerskyddsskarmar dven skulle
kunna vara en skyddsatgard ur ett luftkvalitetsperspektiv.

7.2.7 Konsekvenser av planforslaget

Da trafikflodet berdknas 6ka i planforslaget jamfort med nuldget
berdknas dven halterna av PM10 att 6ka. Halterna av NO,
kommer att minska betydligt eftersom fordonsflottan far béttre
miljoprestanda och sammanséttning i framtiden. Darmed ar

det partiklar PM10 som kan medfor negativa konsekvenser for
ménniskors hilsa.

Eftersom tunnlarna &r korta behovs inga luftutbytesstationer.
Luftutbyte i tunnlar sker genom att bilar trycker luft framfor sig,
vid behov kommer detta att forstarkas av laingsgaende ventilation.
Tiden bilister vistas i tunnlarna dr kort och tunnelluften filtreras
innan den nar kupén. MKN giller inte for luft i tunnlar. Den korta
exponeringen bedéms medfora att effekten ér ingen eller liten
negativ.

Partiklar PM10

I planforslaget har halter ver MKN for PM10 berdknats vid
planerade tunnelmynningar och ldngs stora delar av ytvdgnitet,

for den planerade strackningen av vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn. Overskridandet sker fraimst inom vigbaneomradet. Vid
tvarforbindelsens anslutning till E4/E20 har 6verskridande berdknats
dven utanfor vigomradet. Resultatet av berakningar for PM10 som
dygnsvirde i planforslaget visas i figur 7.2.5 och 7.2.6.

Risk for 6verskridande av MKN foreligger framst under tiden 1
oktober till 15 april vid torr viderlek.

Alla bilder visar beridknat dygnsvirde av partiklar, PM10 (ug/m?)
under det 36:¢ virsta dygnet for planforslaget ar 2045. Overskrider
halten 50 pg/m?® 6verskrids MKN. Ar halten hogre dn 30 pg/

m?® klaras inte miljomalet. Streckade linjer visar avstdnd fran
tvarforbindelsen for 50, 100 och 200 meter. Gra ytor motsvarar
befintlig bebyggelse.

Vid E4/E20 riskerar MKN f6r PM10 som dygnsvirde 6verskridas
upp till cirka 100 meter fran viagmitt och intill Masmotunnelns
vastra mynning. Inom detta omrade dir MKN f6r PM10
overskrids finns gronytor, vegetation, cykelvégar, parkeringsytor,
verksamhetsomraden, industri och handelsverksamhet. Miljomalet
som dygnsvarde kommer att 6verskridas inom cirka 50-300 meter
fran E4/E20:s vigmitt.

IUTBYGGNAD
-PM10 dygns-
medelvirde ar 2045

B 16 - 18 pg/m?
I 18 - 20 pg/m?
20 - 25 pg/m*
25 - 30 pg/m*
30 - 35 pg/m? miljdmal
I 35 - 50 pg/m?
I > 50 pg/m® miljskvalitetsnorm

Ytvagnat
TS i tunnel

Figur 7.2.5. Berdknat dygnsvdrde av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:¢
vérsta dygnet for planférslaget Gr 2045. Overskrider halten 50 ug/m? sé
verskrids miljékvalitetsnormen. Ar dygnsvdrdet hégre dn 30 ug/m?klaras inte
miliémalet. Kdlla: SLB-analys, 2020.

For strackan mellan E4/E20 och Jordbro berdknas miljomalet att
overskridas ldngs hela den nya strackningen ddr vigen gar i ytlége,
inom cirka 50-150 meter fran vagmitt. For Huddingevigen berdknas
miljomalet 6verskridas inom 50-100 meter fran vagmitt.

Overskridande av MKN som dygnsvirde kommer att ske runt
planerade tunnelmynningar. Nira mynningarna kommer
mynningsutsldppen att sta for den storre delen av halterna av
PM10 och 6verskridande kommer att ske inom 50-100 meter fran
vigbanans mitt och inom 150-200 meter fran mynningen langs
vigbanan. Enligt Naturvardsverkets handbok Luftguiden (NV,
2019:1) och enligt forarbetena till prop. 1997/98:45 framgar det
att det i vissa fall kan vara motiverat att tillata en verksamhet eller
atgard trots overskridande, och da namns till exempel “tunnel

for biltrafik som medfor att storre omraden avlastas fran avgaser
samtidigt som halterna 6kar vid tunnelmynningar” Atgirder
kommer dock genomforas for att minska risken for 6verskridanden
av MKN PM10.

Luftféroreningshalter vid befintliga fastigheter

Ett stort antal befintliga fastigheter ligger i ndrheten av planerad vig
259 Tviarforbindelse Sodertdrn och utmed vag E4/E20. En analys

av halter har utforts for MKN PM10 dygnsvirde och miljomalet

for PM10. I figur 7.2.7-7.2.12 redovisas de befintliga fastigheter dar
MKN och miljomal PM10 riskerar 6verskridas.

w

UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelvérde ar 2045
[0 18 - 20 pg/m®

20 - 25 pg/im?®

25 - 30 pg/m®

30 - 35 pg/m?* miljdmal
[ 35 - 50 pg/m?
B > 50 pg/m® miljskvalitetsnorm

Ytvagnat

mmmm= TS5 itunnel

0 100 200 300 400 500 m
Figur 7.2.6. E4/E20 och Masmotunnelns vistra mynning. Berdknat dygnsvérde
av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e vdrsta dygnet fér planférslaget dr
2045. Overskrider halten 50 ug,/m? éverskrids miliskvalitetsnormen. Ar halten
hégre dn 30 ug/m? klaras inte miljémadlet. Streckade linjer visar avstdand frdn
E4/E20 fér 50, 100 och 200 meter. Grd ytor motsvarar befintlig bebyggelse.
Kdlla: SLB-analys, 2020.
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UTBYGGNAD ar 2045

Halter 6ver PM10 miljékvalitetsnorm/ miljomal

vid befitliga fastigheter
Miljgmal far PM10 Gverskrids
B Miljiékvalitetsnorm fir PM10 éverskrids

200
100

e

E4/E20

Figur 7.2.7. Befintliga fastigheter intill E4/E20 och Masmotunnelns vdstra
mynning. Vid réd férg riskerar miliékvalitetsnormen fér PM10 att éverskridas.
Vid orange fdrg riskerar milimalet for PM10 6verskridas. Streckade linjer visar
avstand fran E4/E20 fér 50, 100 och 200 meter. Kdlla: SLB-analys, 2020,
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Figur 7.2.10. Befintliga fastigheter intill Flemingsbergstunnelns véstra mynning
och trafikplats Solgard. Vid orange fdrg riskerar miljomalet fér PM10 arsme-
delvirde att éverskridas. Streckade linjer visar avstdand fran vig 259 for 50, 100

och 200 meter. Kdlla: SLB-analys, 2020.
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Figur 7.2.8. Befintliga fastigheter intill Masmotunnelns dstra mynning. Vid

Figur 7.2.9. Befintliga fastigheter intill Glémstatunnelns mynningar. Vid orange
orange fdrg riskerar miljomadlet fér PM10 att Gverskridas. Streckade linjer visar — fdrg riskerar miliomalet fér PM10 Gverskridas. Streckade linjer visar avstand
avstdand fran vig 259 fér 50, 100 och 200 meter. Kdlla: SLB-analys, 2020,

fran vig 259 for 50, 100 och 200 meter. Kélla: SLB-analys, 2020.

Miljamal for PM10 dverskrids
Halter 6ver PM10 miljokvalitetsnorm/ miljomal | wmijskvaiitetsnorm for PM10 6verskrids

vid befitliga fastigheter
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Figur 7.2.11. Befintliga fastigheter intill trafikplats Lissma. Vid orange fdrg risker-  Figur 7.2.12. Befintliga fastigheter intill Rudan och Sldtmossen trafikplatser.
ar miljémdlet for PM10 6verskridas. Streckade linjer visar avstdnd frdn vig 259 Vid orange fdrg riskerar milismdlet fér PM10 Gverskridas. Streckade linjer visar
for 50, 100 och 200 meter. Kdlla: SLB-analys, 2020.

avstand fran vig 259 fér 50, 100 och 200 meter. Kdlla: SLB-analys, 2020,
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Vid E4/E20 kommer 6verskridande av MKN som dygnsvirde att ske
for nagra fastigheter (se figur 7.2.7) och da i huvudsak vid befintliga
byggnaders fasader som vetter mot E4/E20. Pa lasidan (den sida
som dr vand ifrdn E4/E20) dr halterna sannolikt visentligt lagre.
Dessa fastigheter ér en stor bygghandel, ett varuhus som nu ér
ombyggt for diverse verksamheter, bland annat en livsmedelsbutik,
ett hoghus med kontor, bland annat en lokal vardcentral samt
tidigare Spendrups bryggeri som nu ér en exploateringsfastighet.
Fastigheterna Riggen 1, Riggen 2 och Hogtomta 3 erbjuds
partikelfilter for luftintag for att fa béattre inomhusmiljo. Pa alla dessa
platser har allménheten tilltraide och MKN giller. Dock bedoms
manniskor vanligtvis inte vistas stadigvarande pa dessa platser.

Vid E4/E20 kommer 6verskridande av miljomalet att ske for de flesta
fastigheter, se figur 7.2.7. Flertalet av dessa fastigheter har i nuldget
2015 halter som understiger miljomalet.

Utmed den planerade striackningen for vag 259 Tvirfoérbindelse
Sodertorn kommer ett stort antal fastigheter att ligga inom omrade
dér miljomalet for dygnsvirde eller arsmedelvéarde 6verskrids, dessa
fastigheter har idag halter under miljéomalet. Vid alla bostdder vistas
manniskor stadigvarande.

Omradet vid E4/E20 och vid Masmo har hog befolkningstéthet
med bland annat hoghusbebyggelse. Effekten bedoms mattligt
till stor negativdd MKN och miljomal 6verskrids om inte
atgarder genomfors. Konsekvenser for méanniskors hélsa bedoms
som mattliga till stora negativa. Stora negativa konsekvenser

for méanniskors hélsa uppkommer framst vid vistelse kring E4/
E20. Atgirder kommer genomforas for att minska risken for
overskridanden av MKN PM10 utmed E4/E20.

Omradet kring trafikplats Solgard har mattlig till hog
befolkningstithet. Effekten bedoms till mattligt negativ da
miljomalet for PM10 arsmedelvirde 6verskrids for vissa fastigheter,
se figur 7.2.10. Konsekvenser for ménniskors hilsa bedoms som
mattliga negativa.

Omradet vid trafikplats Lissma bedoms ha lag befolkningstéthet.
Effekten bedoms mattligt negativ da miljomalet 6verskrids, se figur
7.2.11. Konsekvenser bedoms som sma till mattliga negativa.
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Luftféroreningshalter vid planerade gang- och cykelvédgar

Figur 7.2.14 - figur 7.2.20 visar vilka delar av befintligt och planerat

gang- och cykelstrak vid E4/E20 och utmed vig 259 Tvarférbindelse
Sodertorn som ligger inom omraden med risk for 6verskridande av

norm och mal for PM10 som dygnsvirde.

I bilderna redovisas ny/ombyggd gang- och cykelvdg som ingar i
végplan och dvriga gang- och cykelvégar enligt teckenforklaring i
figur 7.2.13.

Gang- och cykelvdg som ingar i vagplan konsekvensbeskrivs i detta
kapitel. Ovriga gang- och cykelvigar beskrivs avseende luftkvalitet i
kapitel 11 Samlad bedomning under kumulativa effekter.

Av totalt cirka 31 kilometer befintliga och ny-/ombyggda gang-
och cykelvégar finns risk for 6verskridande av MKN f6r PM10
dygnsvirde pa cirka 1,8 kilometer, framst intill E4/E20 och vid
tunnelmynningen vid Glado.

Miljomalet riskeras att 6verskridas pa cirka 22 kilometer vid E4/E20
och ldngs tviarforbindelsen.

GC-vag ny/ombyggd
som ingar i vagplanen

GC-vag befintlig som GC-véag ny/ombyggd i
delvis rustas upp i sam- samverkan med kommun
verkan med kommun

GC-véag
-------- GC-vag underfart --------GC-vég underfart
== GC-vég Overfart

— GC-véag — GC-vag
-------- GC-vag underfart

== GC-vag dverfart == GC-vag tverfart

Figur 7.2.13. Teckenférklaring till gang- och cykelvdgar i figur 7.2.14 - 7.2.20.

UTBYGGNAD GC-vag p;{for_pbylggd ;E(Ii~yég b;aﬁntlig som GC-vagknyfomt;yEgd i
PM10 dygns- som ingar i vagplanen elvis rustas upp i sam- samverkan med kommun
verkan med kommun
medelvarde ar 2045 —— GC-vig GC-vag —— GC-vag
20 - 25 pg/m® eeenes GC-vag underfart  seseees GC-vag underfart ------- GC-vag underfart
23 T 22 pg;m-‘ — == GC-vag éverfart == GC-vag 6verfat === GC-vag overfart
- 35 pg/m?® miljom / a =
W 35 - 50 pg/m® /
I = 50 pg/m? miljdkvalitetsnorm 3
Ytvagnat o

mmma= TS | tunnel

=== Bullerskarm

Figur 7.2.14. E4/E20 och Masmotunnelns véstra mynning, se dven figur 7.2.2.
Kdlla: SLB-analys, 2020.
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UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelvarde ar 2045
0 18 - 20 pgim?
| 20-25 pgim?
25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m® milismal
[I00 35 - 50 pg/m®
B > 50 pg/m® miljskvalitetsnorm
———— Ytvagnat
mmmmm TS i tunnel

UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelviarde ar 2045
[0 18 - 20 pg/m®
| 20-25ugim?
25 - 30 pg/m®
|30 - 35 ug/m® miljsmal
[0 35 - 50 pg/m?
B > 50 pg/m® miljdkvalitetsnorm
——— Ytvagnat
mmmm= TS i tunnel

Figur 7.2.18. Flemingsbergstunnelns éstra mynning. Kdlla: SLB-analys, 2020.

UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelvirde ar 2045
[0 18 - 20 pg/m®
| 20-25ug/m*
25 - 30 ug/m®
30 - 35 ug/m* milismal
[ 35 - 50 pg/m®
B > 50 pg/m® miljdkvalitetsnorm
———— Ytvagnat
 mmmm= TS itunnel

Figur 7.2.16. Glémstatunneln. Kdlla: SLB-analys, 2020.

UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelvirde ar 2045
[0 18 - 20 ug/m®
| 20-25ug/m?
25 - 30 pg/m?
30 - 35 ug/m® miljomal
[ 35 - 50 pg/m®
B > 50 pg/m® miliskvalitetsnorm
—— Ytvagnat
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Figur 7.2.19. Trafikplats Lissma. Kdlla: SLB-analys, 2020.

UTBYGGNAD
PM10 dygns-
medelvéarde ar 2045
[0 18 - 20 pg/m*
© 20-25pug/m?®

25 - 30 pg/m?
| 30 - 35 pug/m® miljomal
0 35 - 50 pg/m?®
W > 50 pg/m?® miljokvalitetsnorm
———— Ytvagnat
mmmmm TS i tunnel

Figur 7.2.17. Flemingsbergstunnelns vistra mynning och trafikplats Solgard.
Kdlla: SLB-analys, 2020.

UTBYGGNAD
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medelvidrde ar 2045
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| 30 - 35 pg/m® miljsmal
W 35 - 50 pg/m?®
B > 50 pg/m® miljgkvalitetsnorm

———

Ytvagnat

Figur 7.2.20. Trafikplatserna Rudan och Sldtmossen. Klla: SLB-analys, 2020.
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I tabell 7.2.4 redovisas hur gang- och cykelvigar inom och utanfor
planforslaget paverkas av halter ver PM10 MKN och 6ver
miljomalet.

Av ny-/ombyggd gang- och cykelvdg som ingar i vigplanen har
cirka 0,4 kilometer halter 6ver MKN for PM10. Cirka 13 kilometer
har halter 6ver miljomalet. Sammantaget bedoms att dessa partier
har en hog anvindning (utnyttjas ofta) och effekten ar mattlig eller
stor negativ. Konsekvensen f6r méanniskors hélsa vid utnyttjande av
véagplanens gang- och cykelvagar blir mattlig till stor negativ. Stor
negativ konsekvens intréiffar dar gang- och cykelviag som ingar i
vigplanen paverkas av halter 6ver PM10 MKN. Atgirder kommer
dock genomforas for att minska risken for 6verskridanden av MKN
PM10 vid dessa gang- och cykelvigar.

Tabell 7.2.4. Tabellen redovisar hur gang- och cykelvdgar inom och utanfor
planférslaget paverkas av halter 6ver PMT10 miljékvalitetsnorm och éver miljo-
malet.

Typ Stracka Halt ver PM10 Halt 6ver PM10

(km) miljokvalitetsnorm miljéomal (km)
(km)

Befintlig GC-vag som delvis rustas 11,2 1,1 46

upp i samverkan med kommunen

GC-vag ny/ombygghad som ingar 14,2 0,4 13

i vagplanen

GC-vag ny/ombyggnad i 56 0,3 4,2

samverkan med kommunen

Summa 31 1.8 22

Kvéavedioxid, NO,

MKN beriknas inte verskridas for NO, ar 2045. Langs vig

259 Tvarforbindelse Sodertorn berdknas dygnsvérde ligga runt
18-24 pg/m’ forutom vid planerade tunnelmynningar dér de
hogsta halterna kommer ligga inom intervallet 48-60 pg/m?, néara
normvirdet pa 60 pg/m’. De nationella miljomalen for kvavedioxid
kommer att klaras forutom vid planerade tunnelmynningar.

I figur 7.2.21 och 7.2.22 visar dygnsvirde fér NO, inom
berdkningsomradet och i ett utsnitt 6ver viag E4/E20.

Halterna kommer att minska jamfort med nuldget och bade MKN
och miljomal kommer att klaras forutom vid tunnelmynningar.
Denna positiva effekt intraffar oavsett planforslaget eftersom den &r
kopplad till att fordon far battre miljoprestanda.

UTBYGGNAD
NO; dygns-

medelviarde ar 2045
B < 12 pgim®

B 12 - 15 pg/m®
B 15 - 18 pg/im®
[0 18 - 24 pg/m?
24 - 30 pg/m®
30 - 36 pg/m*
36 - 48 pg/m?

[0 48 - 60 pg/m®
—— Ytvagnat
==== TS5 itunnel

Figur 7.2.21. Berdknat dygnsvdrde av kvdvedioxid, NO, (ug/m?) under det
8:e virsta dygnet for planférslaget ar 2045. Overskrider halten 60 ug/m? sa
Gverskrids milickvalitetsnormen. Miljiomal saknas fér dygnsvdrde. Kdlla: SLB-
analys, 2020.

UTBYGGNAD
NO; dygnsmedel-
vérde ar 2045
B <12 pgim®

B 12 - 15 pgim?
I 15 - 18 pg/m®
[0 18 - 24 pg/m?

24 - 30 pg/m*

30 - 36 pg/m*

-48 pg/m®

- 60 pg/m®
Ytvagnat
mumm= TS i tunnel

Figur 7.2.22. Berdknad dygnsvdrde av kvivedioxid, NO, (ug/m?) for E4/E20
och Masmotunnelns véstra mynning under det 8:e virsta dygnet for planférsla-
get ér 2045. Overskrider halten 60 ug,/m? s@ éverskrids miljékvalitetsnormen.
Miliémal saknas for dygnsvdrde. Streckade linjer visar avstand fran E4/E20 for
50, 100 och 200 meter. Gra ytor motsvarar befintlig bebyggelse. Kélla: SLB-
analys, 2020.

7.2.8 Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

o For att ytterligare minska halterna av partiklar som bildas vid
slitage av viagbanan finns det flera atgiarder som ar effektiva,
bland annat minskad dubbdécksanvindning, generellt sankt
hastighet, stidning och dammbindning. Andra atgdrder som kan
ge minskad végtrafik generellt sett dr forbattrad kollektivtrafik,
framjande av gang- och cykeltransport, resvanepaverkan och
smartare samhéllsplanering.

7.2.9 Indirekta effekter for luftkvalitet

Utover de gang- och cykelviagar som ingar i viagplanen tillkommer
cirka 17 kilometer gang- och cykelvagar for att komplettera det
regionala straket och dess kopplingar mot det lokala gang- och
cykelviagnitet. Delar av dessa gang- och cykelvégar ar befintliga och
delar ar nya. De rustas upp och byggs i samverkan med kommunen.
Av dessa riskerar cirka 1,4 kilometer befintliga gang- och cykelvagar
fa halter 6ver miljokvalitetsnorm (PM10). Cirka 9 kilometer ligger
inom omrade med halt 6ver miljomalet. Detta medfor en negativ
indirekt effekt kopplat till planforslaget.

7.2.10 Sammanfattande konsekvensbedomning for luftkvalitet
For planforslaget bedoms konsekvenser som mattliga till stora
negativa for manniskors hilsa. Detta avser omradet vid E4/E20 och
Masmo. Stor negativ konsekvens intriffar vid vistelse utmed E4/E20
diar MKN f6r PM10 6verskrids. Trafikverket utarbetar atgarder for
att minska risken for overskridande av MKN for PM 10 lokalt lings
E4/E20.

Vid alla bostdder vistas manniskor stadigvarande medan vistelse
utmed E4/E20 vid handelsplatser, verksamheter och liknande dr mer
tillfallig. Alla bostdder utmed vég 259 Tvarforbindelse Sodertérn och
vag E4/E20 inom planforslaget far en 6kad exponering av partiklar
vilket kan ge langsiktiga skador for ménniskors hilsa. Exponeringen
vid dessa bostdder ar varaktig.

Inom planforslaget har cirka 0,4 kilometer gang- och cykelvéigar
halter 6ver MKN f6r PM10 som dygnsvirde. Cirka 13 kilometer

har halter 6ver miljomalet. Sammantaget bedoms att dessa partier
anvands ofta, har ett mattligt virde och effekten ar mattlig eller stor.
Konsekvensen for manniskors hilsa vid planforslagets gang- och
cykelvagar blir mattlig till stora negativa. Exponeringen vid gang-
och cykelvigar dr dock kortvarig. Atgirder kommer genomforas for
att minska risken for 6verskridanden av MKN PM10 vid dessa gang-
och cykelvigar.

Konsekvenser av planforslaget for manniskors hilsa avseende NO,
bedoms bli inga eller sma negativa.
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7.3 Olycksrisk och sdkerhet

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och konsekvenser for
olycksrisk och tunnelsidkerhet. Avsnittet 4r en sammanfattning av
PM Olycksrisk Farligt gods-transporter pa ytvigndtet (Trafikverket,
2020 [i]) och Rapport Riskanalys Tunnelsikerhet (Trafikverket, 2019
[m]). Separata riskbedomningar har utforts for ytvagnitet respektive
tunnlar pa vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn. Risker beskrivs om de
ar acceptabla eller ej, konsekvensbedomning utifran virde och effekt
gors inte. Avsnittet har ddrmed ett annorlunda uppliagg jamfort med
ovriga miljoaspekter. Riskbedomningen i denna MKB har avgrinsats
till att omfatta risker avseende farligt gods, i tunnlar ingar dock éven
risker kring vanliga brander.

Definition

Med olycksrisker i vagplanering menas en plétslig handelse sasom en
olycka med farligt gods samt de effekter detta kan innebara fér manniska,
omgivande miljé samt vaganlaggningen.

Olycksrisker kan uppsta pa grund av verksamheter i den omgivande
miljon men édven fran transporter pa den planerade viganliggningen
(MSB, 2012). Olycksrisker delas in i tre kategorier: Olyckstyp A, B
och C, se figur 7.3.1.

Olyckstyp A ér risker som kan uppsta i omgivningen runt
vdganldggningen fran olika riskobjekt. Dessa risker kan paverka
anldggningens funktion, sarbarhet och drift. Riskerna kan dven
paverka tillforlitlighet, framkomlighet och sékerhet for trafikanter.
Riskobjekt kan till exempel vara industrier och rekommenderade
transportleder for farligt gods (MSB, 2012).

Olyckstyp B dr olycksrisker som kan uppsta inom omradet for
vaganldggningen och kan paverka omgivningen samt skyddsvarda
objekt (MSB, 2012). Transporter av farligt gods pa védgen ér en typ
av olycksrisk som kan orsaka till exempel explosioner och utslapp av
giftiga gaser. En farligt gods-olycka kan ocksa paverka omgivande
natur- och vattenmiljo. Skyddsviarda objekt ér till exempel offentliga
miljoer, sjukhus och skolor (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).

En typ av olycksrisk som bade kan paverka omgivningen och dven
sjalva vaganlaggningen, dr kollisionsolyckor. Kollisionsolyckor kan
ske savil med annan biltrafik som med cyklister och fotgéngare.
Olyckorna kan péverka trafikanter pa bade viganlaggningen dér
kollisionen sker men dven trafikanter pa intilliggande végar. Detta
medfor att kollisionsolyckor @ven kan klassificeras som olyckstyp C.

Olyckstyp C ér risker som kan uppsta inom anliggningen och
paverka trafikanter och méanniskor som uppehéller sig pa vigen
(MSB, 2012). Olyckstyp C innefattar framférallt trafikolyckor.
Sarskilt riskutsatta omraden for olyckstyp C ér plankorsningar
och de delar av en vdg som gér i tunnel. Vég i tunnel kraver

att utrymningsaspekter beaktas i den fortsatta utformningen.
Generellt sett sa ska risker av olyckstyp C hanteras i samband med
detaljutformning av anldggningen samt vid styrning av driften.
Risker inom anldggningen kopplade till tunnlar beskrivs i avsnitt
7.3.3 Planerad vég 259 i tunnel.

For att minimera risker f6r skador pa manniska och miljo har en
inventering av riskobjekt och skyddsvirda objekt utforts lings
planerad vég 259 Tvarforbindelse Sodertorn. Inventeringen har
resulterat i en kartldggning av potentiella konfliktpunkter mellan
skyddsvirda objekt och riskobjekt. Dessa konfliktpunkter har
analyserats och forslag pa atgéarder presenteras.

Bed6mning av olycksrisker gors utifran kombinationen av
sannolikheten for att en hdndelse intraffar och omfattningen av dess
konsekvenser.

Figur 7.3.1. Olika olyckstyper och risker genererade i omgivningen (Olyckstyp
A) och inom anldggningen (Olyckstyp B och C).
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MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

7.3.1 Nuldge

I dagsldget sker nord-sydliga transporter av farligt gods pa bade
E4/E20 och vig 73. For 6st-vistlig transport finns tre alternativ

att tillga, Sodra lanken, vag 259 och vig 225. Av dessa tre vigar ar
Sédra lanken den modernaste och forlagd till stora delar under
mark i tunnel. Eftersom transporter av farligt gods i tunnel under
mark dr behidftat med sérskilda risker har restriktioner bestimts

av Lansstyrelsen i Stockholm. I praktiken innebdr restriktionerna
begransningar av vad som far transporteras i tunneln under dagtid,
vilket leder till att transporter av vissa klasser av farligt gods sker pa
antingen befintlig vag 259 eller vag 225 pa dagtid.

Vag 259 dr i dag en hart belastad vdg och framkomligheten &r
begrinsad. Trots detta transporteras betydande mangder gods pa
denna vég. Orldngsbron dr dven enbart klassad enligt barighetsklass
2 (BK2) vilket betyder att de tyngsta transporterna inte kan ga pa
befintlig vdag 259 utan gar omvégen via Sodra lanken.

Vig 225 ansluter fran vig 73 vid Osmo och stricker sig visterut

for att ansluta vid E4/E20 i Sodertilje. Dock ér endast vagstrackan
Osmo-Varsta rekommenderad primirled for farligt gods. Enligt
Trafikverkets atgirdsvalsstudie (Trafikverket, 2014 [a]) utgor vag 225
det priméra valet f6r godstransporter som kommer fran Nyndashamn
och ska vidare ut till 6vriga Sverige eftersom det dr den narmaste
vagen. Vdg 225 har begriansade mojligheter att utoka trafikflodet da
den inte har den fysiska kapaciteten for detta.

Befintlig vag 259 gar genom och passerar flera bostadsomraden med
tit bebyggelse och industriomraden, se figur 7.1 i kapitel 7.
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Figur 7.3.2. Primdra och sekunddra transportleder for farligt gods i sédra Stockholmsomrddet.
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7.3.2 Planerad vag 259 i ytldge

Olyckors paverkan pa ménniskors hélsa utgar fran en kvantitativ
bedomning som omfattar uppskattning och virdering av individ-
och sambhaillsrisk. I riskbedomningen har berdakningar utforts for att
beddma individ- och samhaillsrisken.

Med individrisk menas sannolikheten for att en enskild individ, pa
en viss plats, under en viss tidsperiod ska omkomma, oberoende
av antalet individer. Individrisken dr saledes platsspecifik och

ger ett matt pa “farligheten” f6r en enskild individ att vistas pa

ett visst avstand fran ett riskobjekt. Samhaéllsrisk avser risken for
att en grupp ménniskor inom ett visst omrade ska omkomma.
Den visar till exempel antal omkomna pé grund av en eller flera
olyckor. Samhillsrisken ger ett matt pa riskens allvarlighet” ur ett
samhallsperspektiv.

Riskanalysen dr baserad pa detaljplaner som vunnit laga kraft.
Riskanalysen analyserar olyckor som kan uppsta av transporter med
farligt gods exempelvis explosiva &mnen, gaser och brandfarliga
vitskor.

Omréade med
oacceptabla risker.

Risk tolereras ej.

Omrade dar risker kan
tolereras om alla rimliga

Risk tolereras endast om riskreduktion ej &r
praktiskt genomférbar eller kostnader &r helt
atgarder ar vidtagna oproportionerliga. Tolerabel risk om kostnader

(ALARP). for riskreduktion Gverstiger nyttan.

Omrade dar risker i
allmdnhet anses acceptabla.

Nodvandigt visa att risker bibehalls
pa denna laga niva.

Figur 7.3.3. Princip fér uppbyggnad av riskvérderingskriterier (Raddningsverket,
2003).

Bedomningsgrunder och bedomningsskala

For att viardera om riskerna dr av en omfattning som kan accepteras
anviands de varderingskriterier som Det Norske Veritas (DNV)

tagit fram pa uppdrag av Raddningsverket, numera Myndigheten
tor samhallsskydd och beredskap (MSB). Kriterierna ar utformade
sa att det finns en 6vre (oacceptabel) och en undre (acceptabel)
grans, se figur 7.3.3. Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As
Low As Reasonably Practicable). De risker som ligger inom detta
omrade betraktas som féorhdjda, men virderas som tolerabla om
alla rimliga atgarder dr vidtagna. Detta motsvarar det omrade i figur
7.3.4 som benaimns ALARP, inom detta omrade ska rimliga dtgarder
genomforas.

Toleranskriterierna for samhallsrisk som DNV har foreslagit for
Sverige visas i figur 7.3.4.

Riskobjekt och skyddsobjekt har inventerats och bedomts inom 150
meter fran vagkant enligt lansstyrelsens rekommendation.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

Riskbedomningen for ytvignatet utgar fran toleranskriterierna

for individrisk och samhallsrisk som DNV har foreslagit. Risker
beskrivs utifran om de ér acceptabla eller ej acceptabla. Risker som
ligger i den nedre delen kring den gréna linjen har ldga acceptabla
risker, risker inom ALARP bedoms som acceptabla och risker kring
och 6ver den roda linjen som ej acceptabla.

Tvarforbindelsen utformas med hog beredskap for insats vid
allvarliga olyckor. Detta omfattar en hog servicenivd med utbyggd
MCS (Motorway Control System) och kameratackning vilket
mojliggor styrning och 6vervakning fran Trafikledningscentralen.
Anldggningen forses med haveriskydd. Tvéarforbindelsen ligger
inom Sodertorns brandforsvarsforbunds omrade med ett flertal
brandstationer inom kort rackvidd, vilket ger potential for korta
framkorningstider.

DNV:s forslag pa kriterier
1,0E-01
1,0E-02
1,0E-03
; —
=4 1 0E-04 ~
T = 1,0E-05 ~— — «Oyre grans for
=0 S DNV:s
=2 1,0E-06 —~— — S ~ acceptanskriterier
2E oo ~ — = «Undre grins for
T ALARP ~ )
< E 1,0E-08 T~ — e DRV k
@ o il acceptanskriterier
1,0E-09 ~— ~—
—
1,0E-10 ~— —
1,0E-11 .
1 10 100 1000 10000 10000
Antal omkomna [N]

Figur 7.3.4. DNV:s évre och under gréins for acceptanskriterier for samhdillsrisk.
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Osékerheter

Det finns osdkerheter kring antaganden, indata och modeller.
Trafikmangderna ar 2045 och den antagna fordelningen av farligt
gods innehéller osdkerheter eftersom prognosaret ligger langt fram
i tiden. Fordelningen av farligt godstyper ar baserat pa dagens
transporter och tar inte hansyn till en 6kning av elektrifierade
fordon samt att férbrukningen av farliga amnen kan minska i
framtiden.

Riskbedomningen bygger pa antaganden kring befolkningstéthet
ar 2045. Osidkerheter finns kring framtida branslen och korsitt. En
utveckling mot sjilvkorande bilar och datoriserade system bedéms
minska sannolikheten for olyckor.

Miljoanpassning vég i ytlage

e I miljdanpassningen ingdr att vigen utformas med dike och
vigricke vilket har positiv effekt for risk och sikerhet. Atgirder
som dike, vigricke och trag dr en del av utformningen och ingar

i viganldggningen. Bullerskérm i brandteknisk
& klass om minst EW30
Skyddsatgarder som planeras faststillas med vagplanen eller motsvarande

o Bullerskyddsskdrm vid Varbybrons sodra sida och vid Granby
sOdra sidan utfors i brandteknisk klass om minst EW30 eller
motsvarande, se figur 7.3.5 och 7.3.6.

Bullerskarm i brandteknisk /
& klass om minst EW30 /
eller motsvarande

Figur 7.3.6. Vid Granby utfors bullerskyddsskdrm i brandteknisk klass om minst EW30 eller motsvarande.
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Erbjudande om fastighetsnédra skyddsatgéarder fér Kv. Varvet 1

sasom:

 For att forhindra brandspridning in i aktuell byggnad skall
stralningsnivaer pa den sida av fonster som ej vetter mot
branden, dvs. pa insidan, ej verstiga 15 kW/m2. Fasadatgarder - r. » WA 6 VRV W
erbjuds for att klara en inkommande strdlning om 15kW/m2 ; LB
eller sa gors fasaden "tung” genom att fonster sitts igen for att
klara gasmolnsexplosion.

LI ) %,

- l L
TR =

« Fonsteratgarder i form av hybridfonster som reducerar
inkommande stralning till maximalt 15 kW/m? samt forhindrar
uppkomsten av glassplitter. Ett hybridfonster omfattar ett
invindigt fonster som hanterar klimat, splitterskydd samt
stralningsskydd mot brand och ett yttre fonster som hanterar
dynamiska laster.

« Avstangningsbar ventilation samt friskluftsintag bort fran E4/
E20 (ifall konstruktionen medger).

o Utrymningsmojligheter bort fran riskkéllan.

Ovriga atgarder
o Inga Gvriga atgéarder dr foreslagna.

Konsekvenser av planférslaget ytvagnat

Ur ett regionalt perspektiv bedoms olycksrisken kunna minska
jamfort med nuldget da de tre befintliga primarlederna for farligt
gods kompletteras av viag 259 Tviarforbindelse Sodertorn som blir en
storre och sikrare vig jamfort med befintliga véigar i trafiksystemet.

Utifran inventering av riskobjekt och skyddsvirda objekt inom 150
meter fran vagkant har riskomraden identifierats lings planerad vag
259 Tvidrforbindelse Sodertdrn, riskomradena markeras med bokstav
A-Z1ifigur 7.3.8-7.3.11. Riskomrade ér definierat som ett omrade
med byggnader som ar sarskilt utsatt for risker och som behover
analyseras djupare. Berdknade risknivaer framgar av figur 7.3.8-
7.3.11 nedan. De berdknade risknivaerna ar utan skyddsatgérder.

Figurerna visar:

e R04d zon: Ej tolerabel riskniva, risknivan ligger 6ver ALARP
enligt figur 7.3.3, skyddsatgarder maste genomforas.

Figur 7.3.7. Kv Varvet 1, de tre Idngstrdckta b d intill Varbybron.
e Gul zon: Medelhog riskniva, skyddsatgéarder ska genomforas om o v VarveL L de e fangstrackta byggnaderna i varbybron

det dr ekonomiskt och tekniskt méjligt, inom ALARP enligt figur
7.3.3.
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---------- Gang- och cykelvag Ej tolerabel riskniva A
Ny vag Medelhdg riskniva '
Ny vag i tunnel 0 0,2 04 0,6 0,8 1 .
1D487 2020-06-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.8. Vidg E4/E20 till Glémsta. Riskomrdden A - | utmed E4/E20.
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<7

.......... Gang- och cykelvag

- Ej tolerabel riskniva N

——— Nyvé&g Medelhdg riskniva

Ny vég i tunnel 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 K

1D487 2020-06-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.9. Glémsta till Flemingsbergsskogen. Riskomrade J - Q.
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Befintlig

vag 259 Bjorksattral

breddas

.......... Gang- och cykelvag - Ej tolerabel riskniva $r

Ny vag Medelhdg riskniva

Ny vég i tunnel 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 K

1D487 2020-06-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.10. Gladé kvarn till Lissma. Riskomrade R - W.
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Bjorkdalel

Befintlig
vag 259
breddas

---------- Gang- och cykelvag - Ej tolerabel riskniva

Ny vag Medelhdg riskniva

Ny vag i tunnel

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
km

1D487 2020-06-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.11. Lissma till Jordbro. Riskomrdde X - Z.
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I tabell 7.3.1 redovisas de olika riskomradena med typ av bebyggelse,
avstand till vdg, riskniva fore atgard, skyddsatgarder och riskniva
efter atgard.

Tvarforbindelsen utformas generellt med dike, vagracke

och bullerskyddsskarmar. Dike och vagracke ér inarbetade i
utformningen. Bullerskyddsskarmar faststills pa plankarta. Dessa
atgirder har en positiv effekt pa risknivan genom att konsekvens
av en olycka minskar. Dike har positiv effekt genom att utslépp
samlas upp och inte sprids vidare. Vigricke férhindrar att

fordon med farligt gods lamnar vigbanan vid olycka. Vanliga
bullerskyddsskarmar har ocksa en positiv effekt da de fordrojer
spridning av brand. Effekten av dessa atgirder dr positiv for bade
miljo och manniskors hdlsa. Vid berdkning av dessa effekter minskar
risknivan sa att en acceptabel niva erhalls.

Tvarforbindelsen dr pa nagra platser forlagda i nersankt i trag. Trag
ger samma effekt som en bullerskyddsskarm. Denna utformning
sanker risknivan och medverkar till att en acceptabel riskniva
erhélls.

Pa de platser dar det finns bostidder och verksamheter inom cirka 30
meter fran vigbanan 6vervigs ytterligare atgarder sasom forstiarkta
bullerskyddsskarmar for att reducera stralning fran brand.

Vid tva omraden (E4/E20 och vid Granby) behovs ytterligare
atgéarder for att erhalla acceptabel riskniva. Vid dessa omraden/
objekt utformas bullerskyddsskdrm i brandteknisk klass om

minst EW30 eller motsvarande, se figur 7.3.5 och 7.3.6. Dessa
bullerskyddsskarmar redovisas pa plankarta. Med dessa skydds-
atgarder (bullerskyddsskarm i brandteknisk klass om minst EW 30,
dike, vigracke, trag och 6vriga bullerskyddsskiarmar) erhélls
acceptabla risknivaer vid de objekt som redovisas i tabell 7.3.1. Hoga
risknivaer finns dock kvar inom de rédmarkerade omrédena pa figur
7.3.8-7.3.11 varfor eventuell ny bebyggelse inom detta omrade maste
provas enligt plan- och bygglagen.

For fastigheten Varvet 1 har sdrskilda skyddsatgarder utarbetats,
med dessa erhalls en acceptabel riskniva.

Sammantaget visar resultatet att acceptabla risknivaer erhalls for alla
objekt.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

o Exempel pd ytterligare skyddsatgéarder utanfor vagplanen ar
placering av friskluftsintag pa byggnader, begransningar av
byggnaders fonsterarea samt centralt avstingningsbar ventilation
pa byggnad. (Trafikverket, 2020 [i]).
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Tabell 7.3.1. Redovisning av dimensionerande risknivaer (individ- eller samhdllsrisk) pd objekt med risknivaer inom och éver ALARP. Se figur 7.3.8 - 7.3.11.

Omrade/ | Typ av bebyggelse Avstand till | Riskniva fére atgard Generella atgarder som Atgéarder som faststélls p& Riskniva efter atgarder
objekt vagkant sanker risknivan plankarta
A Enskild fastighet, bostad | 40 m till Inom 6vre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Under ALARP
vagramp
B Industribyggnad 15 mtill Over ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom ALARP, riskniva rimlig
vagramp for industribyggnad
C Kontor, vardcentral 25m Over ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm | Bullerskyddsskarm utfors i Inom nedre delen av ALARP
brandteknisk klass om minst EW30
eller motsvarande.
D Handelsverksambhet, 25m Delvis 6ver ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm | Bullerskyddsskarm utfors i Inom nedre delen av ALARP
o samt enskild byggnad brandteknisk klass om minst EW30
m eller motsvarande.
E Industrifastighet 40 m Inom Ovre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Under ALARP
:% F Industrifastighet Inom framtida | Over ALARP Ej aktuellt, fastigheten tas med
> kdérbana forvarv
G Fastigheten Varvet 1, Delvis inom Over ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm | Erbjudande av fastighetsnara Acceptabel riskniva erhalls
Kontorsbyggnad framtida atgarder sdsom fasadatgarder, for byggnaderna inom
korbana fonsteratgarder och atgarder for fastigheten
ventilation och utrymning
H Handelsverksamhet samt | 45 m Inom 6vre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Under ALARP
byggratt for bostader
Handelsomrade 35m Delar av byggnad ligger Dike, vagracke, bullerskyddsskéarm Inom nedre delen av ALARP
O6ver ALARP
J Ett flertal villor 80 m Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
K Ett flertal villor 60 m Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
L Ett flertal villor 80m Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
LL Nyligen byggda samt 25m Delar av byggratt ligger 6ver | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom ALARP, riskniva rimlig
outnyttjade byggratter for ALARP for verksamhetstyp
handel (sallankdp),
) industri samt kontor
=
g M Ett flertal villor 30 m till Inom 6vre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskydds- Inom nedre delen av ALARP
Ie) vagramp skarm. Effekter av att vagen ligger
"I’ i trdg sanker risknivan
‘3 N Industrifastighet 35 m till ramp | Inom 6vre delen av ALARP | Dike, vagracke. Effekter av att Inom nedre delen av ALARP
;\: vagen ligger i trdg sanker risknivan
O Ett flertal villor 60 m till ramp | Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskydds- Inom nedre delen av ALARP
skarm. Effekter av att vagen ligger
i trdg sanker risknivan
P Industri 35m Inom &vre delen av ALARP | Dike, vagracke. Effekter av att Inom nedre delen av ALARP
vagen ligger i trdg sanker risknivan
Q Industri 20m Delar av byggnader 6ver Dike, vagracke. Effekter av att Inom ALARP, riskniva rimlig
ALARP vagen ligger i trdg sanker risknivan for industribyggnad
R kontor 80 m Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskéarm Inom nedre delen av ALARP
Flera bostadsbyggnader | 32 m Inom Ovre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
T Tva bostadsbyggnader 25m Over ALARP Dike, vagracke. Inom mitten av ALARP,
© fastigheten ligger med
g nivaskillnad mot vagen
ﬁ U Samlingslokal 10 m Over ALARP Ej aktuellt, fastigheten tas med
' forvarv
% \% Flera bostadsbyggnader | 25 m Over ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm | Bullerskyddsskarm utférs p& sodra | Inom nedre delen av ALARP
g sidan av vagen i brandteknisk klass
w om minst EW30 eller motsvarande.
VB | Bostadsbyggnad samt 35m Inom &vre delen av ALARP | Dike, vagréacke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
besoksnéaring
W En bostadsbyggnad 100 m Inom nedre ALARP Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
° X Industri 40 m Inom 6vre delen av ALARP | Dike, vagracke Inom nedre delen av ALARP
% Y Industri 25m delar av byggnader 6ver Dike, végréacke. Inom mitten av ALARP
5 ALARP, 6évriga inom ALARP
2|z Enstaka bostader 85 m Inom nedre delen av ALARP | Dike, vagracke, bullerskyddsskarm Inom nedre delen av ALARP
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7.3.3 Planerad vag 259 i tunnel

Detaljerad redovisning ges i Rapport Riskanalys Tunnelsikerhet
(Trafikverket, 2019 [m]). Totalt omfattar tunnelanldggningarna inom
vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn fyra tunnlar; Masmotunneln,
Glomstatunneln, Solgardstunneln och Flemingsbergstunneln.

Syftet med riskanalysen dr att identifiera och kvantifiera risker for att
kunna eliminera eller reducera dem samt att jamfora olika alternativ
vid beslut om atgirder i investeringsskedet eller driftskedet.

En inventering har utforts for viag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
avseende transporterna av farligt gods, med hansyn till bade
mangder respektive antalet transporter. Inventeringen har legat till
grund for riskanalysen. I tunnelriskanalysen anvinds en farligt gods-
fordelning baserad pa godsmidngd som indata.

Ett sakerhetskoncept har tagits fram for tunnlarna inom vég 259
Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2019 [n]). Sdkerhets-
konceptet tar sin ansats i funktionskrav for personsikerhet angivna
i gdllande regelverk. Vid framtagande av sikerhetskonceptet har
jamforelse gjorts med andra projekt i Stockholmsomradet, det valda
referensprojektet dr E4 Forbifart Stockholm. Sikerhetskonceptet
utformas sd att trafikanter ska kunna sitta sig i sakerhet enligt
sjalvutrymningsprincipen. Aven Ridddningstjénstens sikerhet vid
insats har beaktats. Tunnlarnas konstruktion utformas for att klara
paverkan av brand, explosion och pdkoérning samt uppsamling av
eventuellt utslapp av farligt gods.

Risk for kobildning ar en forutséttning for projektering och
riskanalys. Tvarforbindelsen projekteras vagtekniskt for

att minimera risken for kobildning i tunnlarna men ur ett
sakerhetsperspektiv kan risken for kobildning inte forsummas.
Tunnlarna dimensioneras for att ko ska kunna uppsté utan att de
behover stingas.

Projektet valde initialt en hog sdkerhetsniva i paritet med géllande
referensprojekt. En atgird vilken beaktades men inte inférdes var

att fortata utrymningsvéigarna liknande man gjort i E4 Forbifart
Stockholm, 100 meter istdllet for 150 meter. En naturlig anledning
till att det inte antogs behovas var att E4 Forbifart Stockholm
generellt omfattar lingre tunnelstriacka, fler korfilt, generellt mer
trafik samt betydligt fler bussar och saledes hogre personantal.

Efter genomférande av tunnelriskanalys har resultaten bekriftat
antagandet att det inte finns behov av fortitning av utrymningsvégar.

Bedémningsgrunder och bedémningsskala

For tunnlar finns det i nuldget inga framtagna acceptanskriterier
gillande trafikanter och dérfor har resultaten fran riskanalysen
jamforts med riskprofilerna fran referensprojektet med god och
accepterad standard.

Osakerheter

Det finns osédkerheter kring antaganden, indata och modeller.
Trafikméngderna ar 2045 och den antagna fordelningen av farligt
gods innehéller osdkerheter eftersom prognosaret ligger langt fram
i tiden. Fordelningen av farligt godstyper ér baserat pa dagens
transporter och tar inte hiansyn till en 6kning av elektrifierade
fordon samt att forbrukningen av farliga &mnen kan minska i
framtiden.

Vidare finns osdkerheter vid berdkningar avseende olyckskvot for
trafikolyckor, brandfrekvens till f6ljd av fordonsdefekt och hur
trafikavveckling sker vid ko i tunnlar.

Miljoanpassning vag i tunnel

e Miljéanpassning har gjorts genom att tgarder for
omhindertagande av slackvatten och utslapp av farligt gods ér
inarbetad i tunnlarnas utformning.

e Vid tunnelmynningen anliggs rokgasskarmar som forhindrar att
rokgaser sprids mellan tunnelmynningarna.

o Sikerhetskonceptet ingar som en del i utformningen av tunnlar,
se avsnitt 5.2.5 i kapitel 5.

Skyddsatgarder som planeras faststdllas med vagplanen
» Inga skyddsatgirder ar foreslagna.

Ovriga atgarder
« Inga Ovriga atgarder ar foreslagna.

Konsekvenser av planfoérslaget

I arbetet med tunnelriskanalysen har riskerna avseende
personsidkerhet i respektive tunnel analyserats. Riskprofilerna for
tunnlarna inom Tvarférbindelse Sodertdrn dr jamférbara med E4
Forbifart Stockholm, dock finns ett 6kat riskbidrag fran en storre
andel tung trafik samt hogre andel transporter med farligt gods.
Jamfort med E4 Forbifart Stockholm forvantas sannolikheten for
kobildning i tunnlarna for vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
vara ldgre till f6]jd av mindre komplexa tunnlar, samt bittre
forutsattningar for trafikavveckling utanfor tunnlarna.

Riskanalysen bekriftar att andelen transporter med farligt gods
motiverar installationen av ett brandbekdampningssystem i tunnlar i
syfte att reducera konsekvenserna frin olyckor som innefattar brand
i fordon respektive olyckor med transporter av farligt gods. Detta &r
inarbetat i sdkerhetskonceptet (Trafikverket, 2020 [b]).

Sammantaget bedoms att risknivan dr acceptabel eftersom risknivan
ar likvardig med E4 Forbifart Stockholm.
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Det har i ett forskningsprojekt, som drivs gemensamt mellan
Transportstyrelsen och Trafikverket, tagits fram forslag till nya
sikerhetsmal for tunnlar vilket ligger till grund for eventuella nya
sikerhetsmél i kommande regelverk. Aven om dessa siikerhetsmal
inte ar gillande har projektet déndé gjort en jaimforelse av framtagna
riskprofiler for tunnlarna i tvdrforbindelsen med foreslagna
sikerhetsmal. Tvirforbindelse Sodertorns tunnlars riskprofil ligger
under det 6vre kriteriet i de féreslagna siakerhetsmalen.

Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt
Inga ytterligare skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt ar foreslagna.

7.3.4 Indirekta effekter for olycksrisk

Ur ett regionalt perspektiv bedoms olycksrisken kunna minska
jamfort med nuliget da de tre befintliga primarlederna for farligt
gods kompletteras av vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn, som blir en
storre och sikrare vag jamfort med befintliga végar i trafiksystemet.
Effekten beskrivs i tabell 5.2 dar man ser att det regionala viagnatet
avlastas i planforslaget jamfort med nollalternativet. Detta innebar
minskade olycksrisker pa befintliga vigar som avlastas. Vagar som
far en storre avlastning och minskad riskniva ar vag 225, vag 73, vig
E20 och Sodra linken mellan vdg 73 och E20/Essingeleden.

7.3.5 Sammanfattande konsekvensbedéomning for olycksrisk
Utforda berdkningar visar att individ- och samhéllsrisk ldngs vig
259 Tvirforbindelse Sodertorn ligger 6ver och inom ALARP pa
vissa platser och dérfor kravs skyddsatgarder. Berdkningarna av
individrisk har identifierat ett antal konfliktpunkter vid omraden
runt E4/E20, Solgard, Ekedal, Lissma och Jordbro. Vid E4/

E20 och Solgard, vilket ir omraden med hogre persontithet, ar
samhallsrisken acceptabel men skyddsatgarder ska Gvervigas.

Risknivan for tunnlarna inom vég 259 Tvirforbindelse Sodertérn
dr i samma niva som referensprojektet E4 Forbifart Stockholm och
dérfor bedoms risknivan som acceptabel.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra acceptabla risker

for ménniskor som bor och vistas lings ytvignatet och for
trafikanter i tunnlar. Planforslaget medfor ocksa positiva effekter for
trafiksystemet som helhet da farligt gods trafikerar béttre vigar och
tunnlar jaimfort med nuldget. Om de forslag till skyddsatgarder som
kan regleras med vigplanen inte genomf6rs bedoms flera bostdder/
fastigheter fa risknivder som inte ar acceptabla.
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8. Klimatpaverkan och klimatanpassning

I detta kapitel beskrivs den klimatpaverkan som projekt vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn ger upphov till, bade fran trafiken och
fran sjilva viaganldggningen. Darefter beskrivs arbetet med, samt
resultatet av klimatanpassning av viganordningen.

FN:s klimatpanel (IPCC) har konstaterat att klimatet pa jorden

nu fordndras i en takt som inte foljer den naturliga variationen.
Upphovet till denna stora férdndring ar manniskans utslapp av
viaxthusgaser, vilket okar vixthuseffekten. Utsldppen innebéar

en global uppviarmning som for med sig intensiva och mer
extrema vaderfenomen dn vad vara generationer ar vana vid.
Forandringarna kommer inte bara paverka oss méanniskor, utan dven
de djur och vixter samt land- och vattenmiljoer som omger oss. I
samhallsplaneringen handlar klimatfragan om att planera for att
minska negativ paverkan pa klimatet samt att anpassa samhallet till
ett fordndrat klimat.

Stockholmsregionen dr en av Europas snabbast vixande regioner
och befolkningen foérvintas 6ka fran dagens 2,3 miljoner till 3,4
miljoner invanare ar 2050 (Stockholms ldns landsting, 2017 [b]).
Vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn planeras mot bakgrunden

kring behovet av att komplettera spar- och vignit for att motsvara
efterfragan av en vixande befolkning. S6dertérn motsvarar
invanarmadssigt Sveriges fjarde storsta lan med 500 000 invanare.
Huddinge och Haninge kommuner berdknas vixa med drygt 40 000
invanare fram till ar 2040.

Klimatmal och klimatlagen

Pa global niva ska alla undertecknande lander f6lja FN:s klimat-
konvention som beslutades om ér 1992. Konventionen pekar

pa ett gemensamt ansvar for att inte lata klimatférdndringarna
orsaka for stora negativa storningar pa klimatsystemet, med malet
att inte 6verstiga en global medeltemperaturhéjning pa 2 °C. Ar
2015 forhandlades Parisavtalet fram som en fortydligande del

av klimatkonventionen. De flesta av vdrldens ldnder har idag
undertecknat avtalet, dar det preciseras att ambitionerna nu gradvis
ska oka for att den globala hojningen av medeltemperaturen inte ska
overstiga 1,5 °C.

Enligt den nationella klimatlagen, som tridde i kraft 1 januari
2018, ska Sveriges klimatpaverkande utsldpp senast ar 2045 vara
nettonoll, det vill siga vara klimatneutrala och inte bidra till att 6ka
mangden vaxthusgaser i atmosfaren. Lagen stods av det nationella
miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpdaverkan och hjélper Sverige
att vara en drivande part for att uppfylla Parisavtalet och Agenda
2030. Ett etappmal dr att vixthusgasutslapp fran inrikes transporter,
exklusive flyg, som ingér i EU:s handel med utslappsritter, ska
minska med 70 procent fram till ar 2030 jamfort med 2010 ars
nivaer (Naturvardsverket, 2019 [a]).

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan handlar om att vaxthusgaserna (t.ex. koldioxid, metan och
kvaveoxid) som slapps ut i atmosfaren bidrar till att 6ka vaxthuseffekten och
den globala uppvarmningen. Klimatpaverkan kan minskas om utslappen be-
gransas genom energieffektivisering eller reglerande lagar och styrmedel. Det
nationella miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpaverkan syftar till att minska
manniskans paverkan pa klimatsystemet.

Koldioxidekvivalenter (CO,-e)

CO.-€ ar ett matt pa hur stor paverkan en eller flera vaxthusgaser (aven
kallade klimatgaser) har pa klimatet jamfort med koldioxid. Metan &r ett
exempel pa en vaxthusgas vilken bidrar till 21 ganger storre vaxthuseffekt
an vaxthusgasen koldioxid. Utslapp av 1 kg metan motsvarar darfoér 21 kg
COs-e.

8.1 Klimatpaverkan fran trafik

Ar 2016 sldppte Sverige ut totalt 53 miljoner ton vixthusgaser
(COz-e), vilket var 26 procent lagre utslapp dn ar 1990 (RUS, 2018).
Inrikes transporter star for en tredjedel av alla vaxthusgasutslapp i
landet (17 miljoner ton CO,-e per ér), varav vigtransporterna utgor
94 procent av dessa (Naturvardsverket, 2017 [b]). Personbilar sldppte
ar 2016 ut cirka 11 miljoner ton CO-e medan bussar samt litta och
tunga lastbilar sldppte ut cirka fem miljoner ton tillsammans (SCB,
2018).

Fordonens energieftektivitet, andelen fornybar respektive fossil
energi som anvands samt méangden trafik ar faktorer som avgor
maéngden utslapp av vixthusgaser fran vagtrafiken. Utsldppen
fran personbilar har sedan ar 1990 sjunkit med cirka 20 procent
trots 6kad trafik pa vdgarna. Sinkningen beror fraimst pé en storre
anvandning av alternativa drivmedel samt brinslesnalare fordon
(Naturvardsverket, 2017 [b]).

Ar 2016 slipptes cirka fem miljoner ton vixthusgaser ut inom
Stockholms lén, varav cirka tva miljoner ton kom fran vagtrafiken
(RUS, 2018). Det kan jamforas med de totala utsldppen i lanet

ar 1990 som lag pa cirka sju miljoner ton CO,-e dir knappt tre
miljoner ton kom fréin végtrafiken. Sedan ar 2005 har utslédppen fran
vagtrafiken i lanet minskat med 20 procent.

Aktuella ekosystemtjanster
Koldioxidbindning

Véaxternas fotosyntes omvandlar koldioxid och vatten till socker och syre.
Véaxter och annan biomassa i ekosystemen binder pa sa satt atmosfariskt kol
(koldioxid, CO,) och bidrar till att nivderna av vaxthusgaser i atmosfaren halls
nere. Skogar, vatmarker och sjoar utgor kolsankor av betydelse for att na
malet om nettonollutsl&pp.

Langs tvarforbindelsens strackning finns de storsta koldioxidsankorna i
omraden med koncentrerad och aldre levande och ddd biomassa, det vill
saga de stora skogsomradena. Dar tvarforbindelsen byggs i skog och annan
naturmark frigors koldioxid och méjligheterna till framtida koldioxidbindning
pa platsen forsvinner. Effekten anses dock inte vara stor sett till helheten i
landskapet.

Dar tvarforbindelsen forlagts i tunnel sparas stora sammanhéangande
skogsomraden och gronytor med méjligheten att fortsatt binda koldioxid ur
atmosfaren.

Klimatreglering

Vaxtlighet bidrar till att sénka temperaturen i stader. Trad och vaxtlighet har
en klimatreglerande effekt genom att erbjuda skugga, avge vatten (transpire-
ra) och reglera vindar. Transpirationen ger ett svalare klimat pa lokal niva och
den avkylande effekten blir aven globalt effektiv da vattenangan fungerar som
ett lager som reflekterar solenergi (U.S. Environmental Protection Agen-

cy, 2008). Langvariga varmeboljor forvantas bli allt vanligare pa grund av
klimatférandringar och innebar sarskilt pafrestningar for tatorter. Varme lagras
i tatortens hardgjorda ytor och fysiska strukturer samtidigt som manniskor,
trafik och byggnader bidrar med ytterligare varmetillskott. Sammanhangande,
storre grona omraden i och nara tatorten kan mildra de negativa effekterna.
Vaxtlighetens klimatreglerande effekt gor aven att behovet av uppvarmning
minskar under kallare perioder.

Stockholmsregionens gréna kilar ar av betydelse for Stockholms temperatur
som helhet. Tvarforbindelsen kan paverka forutsattningarna for klimatre-
glering negativt genom att ta naturmark, sarskilt i storre sammanhéngande
skogsomraden nara bebyggelse i ansprak. Negativa effekter och konsekven-
ser kan uppsta for boende, sarskilt i bebyggelseomraden med hog andel
hardgjord yta, tata fysiska strukturer och med hog befolkningstathet. Effekten
anses dock inte vara stor sett till helheten i landskapet.

Tvarforbindelsens tunnlar mojliggor bevarandet av stora skogs- och grénom-
raden och deras klimatreglerande effekt.

Vattenreglering

Naturen har en egen vattenregleringsférmaga. Naturmarker kan generellt
halla stora mangder vatten och hjalper till att transportera vatten fran ytan ner
till grundvattnet. Trad lagrar en stor méngd vatten och fangar upp nederbérd
i tradkronorna, vilken till stor del avdunstar och pa sa vis minskar mangden
avrinning. Aven sjoar, vatmarker och vattendrag samt dess strénder och
banker hjalper till att halla vatten och reglera vattennivaer. | tatorten bidrar
hardgjorda ytor tvartom till 6kad avrinning. Den vattenreglerande formagan
kommer som ekosystemtjanst framforallt till nytta for manniskan genom att
minska riskerna for skador vid 6versvamning eller torka, bade i natur och
tatort. BAde samhallet och enskilda kan drabbas av stora kostnader till foljd
av fversvamningar.
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Trafik &r 2045

Utbyggnaden av vdg 259 Tvarforbindelse Sodertorn ger en laink med
okad kapacitet och skapar ett snabbare alternativ till det befintliga
vignitet pa vissa strickor i linet. Okad kapacitet och tillginglighet
paverkar samtidigt trafikméngden, hur trafiken ror sig, och ddrmed
ocksa utsldpp av vaxthusgaser fran vagtrafiken. Forandrade
trafikfloden till f6ljd av utbyggnaden av véig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn redovisas darfor ur ett regionalt perspektiv.

Den projektspecifika berdaknade trafikprognosen for vag 259 Tvir-
forbindelse Sodertorn for ar 2045 redovisas i tabell 5.1 i kapitel 5. En
modellering har dven gjorts for att se hur tvarférbindelsen medfor
omfordelningar av trafiken i regionen (mitt i fordonskilometer),

se tabell 5.2. Modellen visar pa en 6kning av regionens trafik med
cirka 18 000 fordonskilometer under ett vintervardagsmedeldygn
(VVMD) om tvirforbindelsen byggs, vilket motsvarar en inducerad
trafik pa cirka 0,05 procent (Trafikverket, 2019 [b]), se tabell 8.1.
Modelleringen har prognosar 2040 da trafikprognoser enbart finns
framtaget for hela regionen fram till 2040.

Modellen visar dven att planforslaget leder till en 6kning av

antalet resor med personbil i Stockholms ldn med cirka 3 050
fordon per dygn (VVMD). Okningen enligt modellen ér i samma
storleksordning som effekten av cirka tva veckors inflyttning i lanet.

Vidare visar jamforelsen att antalet fordonskilometer for lastbilar
med och utan slédp i Stockholms ldn minskar tack vare den kortare
resvagen, se tabell 8.1. Detta innebdr inte att alla godstransporter
blir kortare med vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn. Den nya vigen
tillsammans med E4 Forbifart Stockholm for till exempel med sig att
det for vissa transporter kan bli mer attraktivt, det vill sdga ta kortare
tid, att aka runt centrala Stockholm &n att aka genom staden for
resor mellan till exempel 6stra S6dertdrn och de norra lansdelarna.

Tabell 8.1. Jdmforelse av det totala trafikarbetet i Stockholms ldn under ett vintervardagsmedeldygn (VVMD) mellan nollalternativ och planférslaget for ar 2040.

Observera att redovisade siffror dr prognosticerade.

Utover berdkningar gillande inducerad trafik och férdndrade
fardstrackor finns dven berdkningar for hur kéer fordandras till foljd
av trafikomflyttningar nar vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ar
utbyggd. Tvirforbindelsen medfor att trangseln i vagnatet minskar
framst pa vig 73 Nyndsvigen, Glomstaviagen samt i Sodra lankens
Ostra del. Att dessa vdgar avlastas beror huvudsakligen pa att det
finns en ny koppling fran regionens sodra delar for att ta sig till
E4/E20. Tidigare ko pé vdag 259 Glomstavagen forsvinner nar
forbindelsen ger en 6kad kapacitet. Aven vig 226 Huddingevigen
och viig 271 Alvsjovigen avlastas med minskade koer som foljd.

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn medfor okad trangsel framst
in mot, och ldngs, de sddra delarna av E4/E20 samt E4 Forbifart
Stockholm. Detta da kopplingen fran de sydostra delarna av
regionen till E4/E20 och E4 Forbifart Stockholm forbéttras med
foljden att trafik flyttar dit fran exempelvis vag 73 Nynasvagen och
vdg 226 Huddingevigen.

Totalt sett vintas vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn innebéra
forkortade restider som motsvarar en samhallsekonomisk
restidsnytta som diskonteras till cirka 18 miljarder kronor under de
forsta 20 aren. Nyttan utgors till mer én tre fjardedelar av minskade
restider for tjansteresor, yrkes- och godstrafik. Kollektivtrafikens
restider kortas ocksa med tvirférbindelsen utbyggnad.

Den samlade effektbedomningen som gjorts i ett tidigt skede

av projektet visar att trafiken i Stockholms lan ar 2040 berdknas

ge ytterligare vaxthusgasutslapp om cirka 3 800 ton CO,-e per

ar nar tvarforbindelsen star fardig jamfort med nollalternativet
(Trafikverket, 2017 [e]). Denna utslappsmiangd speglar inte enbart
trafiken pa vig 259 Tvirforbindelse Sodertdrn, utan dr resultatet

av den totala trafikokningen och trafikomflyttningen i Stockholms
lan ar 2040. Den forvéantade trafikforandringen pa Sodertorn visas i
figur 5.3.

Trafikarbete fordonskilometer / VVMD Nollalternativ Planforslag Skillnad planférslag - nollalternativ %

Personbilar 30 623 000 30 644 500 +21500 0,07%
Personbilar yrkestrafik 7 963 000 7 964 000 +1000 0,01%
Lastbil utan slap 2733 000 2732 500 -500 -0,02%
Lastbil med slap 1226 000 1222 000 -4000 -0,33%
Totalt 42 545 000 42 563 000 +18000 0,04%

8.1.1 Maluppfyllelse for klimat

Klimatscenarier dr en form av modellering av olika framtida
scenarier. I det scenario dar klimatmalen uppfylls &r minskning av
trafiken en vasentlig del av det arbete som kravs for att na malen.
En kénslighetsanalys av klimatscenariot visar att styrmedel maste
bidra till en minskning pa cirka 12 procent av persontrafiken
(Trafikverket, 2018 [b]).

For att nd klimatmalen krévs att atgarder som bidrar till att reducera
utsldpp implementeras pa samhallsniva. Ett flertal atgarder,
exempelvis fortatning av bebyggelse i de basta kollektivtrafiklagena,
foreslas ocksa i den regionala utvecklingsplaneringen RUFS och

i kommunernas dversiktsplanering. De satsningar som gors pa
kollektivtrafik kan ytterligare bidra till minskat trafikarbete, sdrskilt
pa lang sikt. En annan aspekt ar hur infrastruktur for distribution av
el utvecklas, sa att laddstationer och elvigar majliggors. Nya tjanster
tor delning av transporter, i kombination med styrmedel som

lagre skyltad hastighet, fordndrade avgifter och parkeringstillging,
tirdmedelsneutral skattereduktion, kilometerskatt och hojning av
drivmedelsskatter kan dven det ge upphov till reducerade utsléapp.
Samtidigt kan manniskors instdllning till resande férdndras genom
mojlighet till e-handel och resfria moten i kombination med mer
informations- och kunskapshdjande atgarder for omstéllning till
fossilfrihet.

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn sett som en enskild foreteelse
bidrar inte till att uppfylla klimatmélen. Den trafikokning som
tvarforbindelsen medfor ar dock inte av den storleksordning att den
hindrar arbetet med att uppna klimatmalet ar 2045. Utbyggnaden av
vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn ligger i linje med Trafikverkets
uppdrag att flytta om gods fran vig till sjofart. Da Norviks hamn
oppnar i Nyndashamn stidngs Frihamnens containerterminal i
centrala Stockholm, vilket flyttar om godstrafiken pa vagnitet

i regionen. Hamnen i Norvik kommer ha storre kapacitet dn
Frihamnen och ddrmed berdknas antalet langvaga lastbilstransporter
fran kontinenten minska. Véag 259 Tvirforbindelse Sodertérn ar en
del av denna nationella férdndring av godsfloden.

Att skapa nya mojligheter for resande forbattrar mojligheterna att
uppna klimatmalen. En viktig del ér att nya mojligheter for pendling
skapas, dels for kollektivtrafik, dels for gang- och cykeltrafik.
Mojligheter till cykelpendling saknas i dagslaget pa stora delar av
strackan, men mojliggors i och med ett nytt sammanhallet gang- och
cykelstrak. Berdkningar for kollektivtrafik visar att tvarforbindelsen
kan bidra till att restider med buss 6verlag halveras.
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8.1.2 Tvarforbindelsen i ett transporteffektivt framtida
samhille

Tvarforbindelsen kommer 6ppna for trafik omkring ar 2030,

nar omstéllningen till fossilfrihet bor ha kommit en god bit pa
vdg. Under aren darefter forutsitts att utvecklingen fortsatt géar
snabbt for att hela transportsystemet ska vara klimatneutralt &r
2045. Att begrinsa vigtrafikarbetet ar vasentligt for att skynda

pa den omstdllningen. Osédkerheten avseende hur omstillningen
ska genomforas pa sikt dr stor liksom vilka kostnaderna for
vagtransporter och efterfragan pa vagtransporter kommer att vara
runt prognosaret 2045. For att bedoma tvéarforbindelsens roll i ett
fossilfritt samhalle dr det viktigt att prova dess nytta bade i scenarios
med fortsatt tillvixt av biltrafik och i scenarios dér trafiktillvixten
har stannat av eller till och med har minskat.

I det klimatscenario dér Sverige uppnar klimatmalen for ett samhille

med nettonollutsldpp ar 2045 (ett transporteffektivt scenario)
kommer inte lika manga resor behdvas som basprognosen nu
utgdr ifrdn. Infrastruktur kommer dock fortfarande anvéndas, da
resor och transporter av varor alltid kommer behovas. Vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn kommer ér 2045 fortfarande spela en
central roll for transporterna pa Sodertorn. I scenariot kommer
godstrafik, yrkestrafik och resenirer att anvinda vigen for en
tillforlitlig koppling mellan malpunkter i regionen. S6dertorns
befolkning berdknas 6ka dven i det transporteffektiva scenariot
vilket stiller hoga krav pa trafiksdker framkomlighet, nagot som
befintlig vig 259 inte har forutsittningar for i dagsliaget. Mojligheten
att resa enkelt och trafiksdkert med cykel kvarstar i detta scenario.

8.2 Klimatpaverkan fran byggnation, drift och
underhall

De arliga utslappen fran byggnation, drift och underhall av
nationella vdgar var ar 2015 cirka 0,8 miljoner ton CO,-e
(Liljenstrom et al., 2019). Klimatpéverkan fran véaginfrastrukturen
star nationellt sett for fem till tio procent av vigtransportsystemets,
dér aven trafiken ingar, totala klimatpaverkan (Trafikverket, 2019
[c]). Utslappsmingder fran anldggning av vigar beror av var och
hur i landskapet vigen dras. Markforhallanden och topografi spelar
in pa hur de barande lagren behover utformas, samt om skérningar
behdvs. Masshantering och spriangning, sarskilt vid anliggning

av tunnlar och broar har betydligt storre klimatpaverkan én vig

pa plan mark. De materialrelaterade utslapp som framst paverkar

klimatet i byggskedet ar behovet av stél, cement, asfalt och armering.

Utsldappen fran dessa material beror pa materialens ursprung och
framstdllningens hoga energiatgang.

8.2.1 Trafikverkets klimatkrav

Ett av Trafikverkets hansynsmal bestér i att systematiskt arbeta
med att begransa klimatpaverkan och energianvindningen fran
vaganldggningar vid byggande, drift och underhall. Trafikverkets
langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast
ar 2045.

For att nd malet om klimatneutral infrastruktur, inklusive dess
underhall, inforde Trafikverket ar 2016 klimatkrav pé infrastruktur-
projekt storre 4n 50 miljoner kronor som 6ppnar for trafik ar
2020 eller senare. Klimatkraven for dessa infrastrukturprojekt
omfattar planldggning, projektering och byggande och giller for
projekt vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn. Under planliggningen
ska Trafikverkets verktyg klimatkalkyl anvandas for att berdkna
projektets prelimindra energianvindning och klimatbelastning
(utslapp av klimatgaser, CO-e) ur ett livscykelperspektiv.
Kalkylen utgér fran den ekonomiska kalkylen for projektet,
gillande typatgdrder samt projektspecifika mangduppgifter for
material- och energiresurser. klimatkalkylen f6ljer sedan hela
planldggningsprocessen och utvecklas i takt med att projektet
utvecklas. Pa sa sitt skapas en medvetenhet om projektets
klimatpaverkan och underlag ges for beslut vid alternativ
planering och projektering. I klimatkalkyl ingér inte trafikens
energianviandning eller klimatgasutslapp.

Enligt Trafikverkets klimatkrav maste ett infrastrukturprojekt
som fardigstélls mellan aren 2020-2024 reducera sina utslapp
med 15 procent jamfort med ett utgéngslage representativt for

ar 2015. For projekt som oppnar for trafik ar 2025 eller senare ér
kravet 30 procent ligre klimatpaverkan. Efter 2030 ar kravet 50
procents minskning. Kraven ar inforda for att na en klimatneutral
infrastruktur till ar 2045. Utslappsreduktionen bedoms av
Trafikverket vara mojlig, och avser summan av reduktionen fran
projektering, byggnation, reinvestering samt framtida drift och
underhall. Projektets framtida reduktionspotential berdknas
dérfor for att visa vilka delar av anlaggningen som ger betydande
klimatpaverkan. Aven atgirder foreslas for att minska utslappen.
Projektets reduktionspotential med foreslagna atgarder stélls sedan
som krav till entreprendrerna vid anldggning. Vid projektets slut
redovisas de mest effektiva 16sningarna som tillimpats i projektet
samt resultatet av arbetet med klimatreducerande atgérder i en
klimatdeklaration (Trafikverket, 2019 [d]).

For projekt vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn har en klimatkalkyl
upprittats som sedan uppdaterats vartefter anliaggningskostnads-
kalkylen reviderats. Ett Ilopande arbete har dven péagatt for att
identifiera klimatbelastande metoder och material. De atgarder

som foreslds inféor kommande arbete med vigplanen for att minska
projektets utslapp av vaxthusgaser listas i tabell 8.2. Vid framtagande
av forfragningsunderlag samt vidare projektering tas en ny version
av klimatkalkylen fram samt att atgérderna for att minska projektets
klimatpaverkan forfinas och utarbetas mer i detalj for att ge underlag
at den anldggande entreprendren.

8.2.2 Anliggningens klimatpaverkan

Infor val av lokalisering upprittades klimatkalkyler for de tre
studerade korridorerna. klimatkalkylen f6r vagutformningen har
sedan kontinuerligt uppdaterats under projektets gang.

De totala utslappen av klimatgaser fran anldggandet av vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn berdknas bli 180 000 ton CO,-e med en
energianvandning pa cirka tre miljoner GJ. Vaxthusgasutsldppen
blir da 22 500 ton CO;-e per dr under de atta anldggningsaren.

Detta dr en utslippsméngd som motsvarar 15 procent av vad
arbetsmaskinerna inom bygg- och anliggningssektorn i Stockholms
lan sldppte ut ar 2016 (145 700 ton CO,-e) (RUS, 2018). Dessa siffror
inkluderar inte den reducering av utslapp som kan goras i och med
projektets sarskilda utslappsreducerande atgarder.

Av den cirka 21 kilometer langa strackan ligger cirka fem kilometer
(25 procent) i tunnel. Anldggandet av tunnlar och broar bidrar

till 6ver 70 procent av byggskedets klimatpéaverkande utslapp.
Samtidigt bidrar tunnlarna till att skogsmiljéer och gronytor,

med sina kolbindande och klimatreglerande effekter, bevaras.
Viagbyggnationen ovan mark star f6r knappt 30 procent av
klimatgasutsldppen, se figur 8.1. Utsldppen hdrstammar fran de
stora méangder betong och cement samt stal, bade som armering och
i konstruktion som anvinds vid anldggning av tunnlarna samt vid

brobyggnation.
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Projektets vaxthusgasutslipp och energiatgang ar kopplat till olika
delar; byggnation och reinvestering samt drift och underhall.
Stapeln for byggnation och reinvestering i figur 8.2 och 8.3
representerar genomsnittliga arliga utsldpp och energianvindning
for anldggande av vigen dér dess komponenter byts ut med olika
frekvens utifran angivna livslingder. Reinvestering rdknas samman
med anldggningsarens siffror for att redovisa genomsnittliga arliga
utslapp och energianvindning for en anldggning som stiandigt
ateruppbyggs for att uppréatthalla god standard. Drift och underhall
bestér av utslapp och energianvindning vid anvdndning av pumpar
och fldktar i tunnlarna samt brénsleatgang for underhallsfordon.
Anldggningens totala utsldpp av vixthusgaser och energianvindning
fran byggnation och reinvestering samt drift och underhall

blir i genomsnitt cirka 3 500 ton CO,-e och 111 000 GJ per ar,
raknat fran byggstarten. Detta motsvarar cirka 0,02 procent

av de drliga utsldppen fran arbetsmaskinerna inom bygg- och
anldggningssektorn i Stockholms lin.

Trafikverkets totala elenergianviandning for att forsorja det
nationella vigsystemet med bland annat belysning, trafiksignaler
och flaktar uppgick ar 2018 till cirka 136 GWh (Trafikverket, 2019
[j]). Elenergianvandningen okar nér storre vaganldggningar med
mycket tunnlar, sa som E4 Forbifart Stockholm fardigstallts. E4
Forbifart Stockholm, ddr 86 procent av den 21 kilometer langa
vdgen gar i tunnel, vintas 6ka elanvindningen med ungefir 60

35%

. Bro och byggnadsverk Vag

I Tunnlar

Figur 8.1. Klimatbelastning per kategori i procent av totala utsldpp fran byggna-
tionen av vig 259 Tvirférbindelse Sodertérn.

GWh per ar. Eldriften for vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn,
framst for flaktar i tunnelsystemen, berdknas arligen uppga till

15 GWh. Tvérforbindelsens elanvindning skulle darfor da utgora
cirka sju procent av Trafikverkets drliga elanvindning for nationella
vaganldggningar.

Ton CO--e/ar

2242

1279

Bygg & Reinvestering Drift & Underhall

Figur 8.2. Arliga utsldpp av vixthusgaser frén bygg och reinvestering respektive
for drift och underhdll, rdknat fran byggstart. Utsldppen dr som stérst éver tid
fran byggnation och reinvestering pd grund av de héga utsldppen fran materi-
alen som anvdnds.

GJ/ar

69 717

41638

Bygg & Reinvestering Drift & Underhall

Figur 8.3. Arlig energianvéndning frén bygg och reinvestering respektive fér
drift och underhdll. Drift och underhall ger upphov till stérst energianvindning
Gver tid, frdmst pa grund av tunnlarnas fldktar som berdknas dra stora méngder
strém. Energianvindningen for vardera stapeln motsvarar den genomsnittliga
arsférbrukningen fér knappt 500 respektive 800 eluppvirmda villor i Sverige.

Den arliga andelen klimatgasutslépp per resurs fran bade
byggnation och reinvestering samt drift och underhall redovisas

i figur 8.4. Elférbrukning i form av ventilation, belysning och
vattenpumpning i tunnlarna bidrar till de storsta utslippen sett 6ver
hela anldggningens livstid, rdknat pa en s kallad nordisk elmix
(med utsldpp om cirka 97 gram CO,-e/kWh med ursprung fran
bade fornybara och icke férnybara energikallor (Gode et al.,, 2011)).
Sedan ar 2018 koper Trafikverket dock endast ursprungsmarkt,
fornybar el till sina anliggningar. Genom att el som produceras av
fornybara energikillor ger upphov till betydligt ldgre utslépp av
vaxthusgaser dn den nordiska elmix som anvants i klimatkalkylen,
kommer elférbrukningen sannolikt inte vara den storsta bidragande
faktorn till projektets klimatgasutslapp i framtiden. Elanvindningen
kommer trots detta vara hog, vilket gor att effektiviteten kring
elforbrukningen istéllet blir en viktigare fraga an dess upphov till
utsldpp av vixthusgaser.

6%

7%
25%

9%

13%

25%

15%

Diesel (MK 1)
Asfalt, 6,2 % bitumen

|
. Ovrigt

Betong, anldggning

. Stal, generellt varde,
EU-medel

[ stél, armeringsstanger

Figur 8.4. Klimatbelastning per resurs och dr, sorterat fran stérsta till minsta, for
bade byggnation och reinvestering samt drift och underhall. Klimatgasutsldpp
fran elférbrukning dr i Trafikverkets nuvarande version av verktyg klimatkalky!
berdknat pa nordisk elmix, vilket ger stérre utsldpp dn den el fran férnyelsebara
kéllor som Trafikverket sedan 2018 anvdinder sig av. Elférbrukningen kommer
ddrfor i realiteten inte ge upphov till stérst utsldpp i relation till 6vriga resurser
som redovisas i diagrammet. Den cement som ingdr i kategorin 6vrigt dr sadan
som anvdnds i till exempel kalkcementpelare, i sprutbetong eller som tétning i
tunnlar.
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8.2.3 Utslippsreducerande atgarder for byggnation och drift
I tabell 8.2 beskrivs moéjliga atgarder for att minska klimatpéaverkan
och som studeras vidare i det fortsatta arbetet med viagplanen.
Atgirdernas totala bidrag till utslippsreduktion kan beriknas nir
kalkyler tagits fram med en hogre detaljeringsgrad. Den totala
utsldppsmangden beriknad med klimatkalkylen inkluderar inte de
utsldppsreducerande dtgéirderna listade i tabell 8.2.

Den berdknade reduktionspotentialen for projekt viag 259
Tvarforbindelse Sodertorn visar pa en potential att under
kommande detaljprojektering och byggskede kunna reducera
anldggningens utslipp med cirka 28 procent. Detta jamfort med
resultatet utifrdn de forutsittningar som gavs f6r den klimatkalkyl

som tagits fram. Atgirder som kan bidra till storst reduceringseffekt

ar valet av anldggningsbetong och kalkcementpelare tillverkade
med alternativa bindemedel, samt armeringsstdl med hog andel

atervunnet material.

Tabell 8.2. Méjliga atgdrder fér att reducera projektets klimatpdverkan.

Atgard

Potentiell reduktion

Anlagga slanter och undvika stédmurar

11,4-11,8ton CO,-e / 10 m
stédmur som ersatts av slant

Stalla relevanta krav for betong (exponeringsklass) som
mojliggdr anvandande av alternativa bindemedel

En reduktion pa 15-20 procent
kan uppnas for betong,
generellt genom alternativa
bindemedel

Soka dispens for att minska betonganvandningen i
tunnlar

268 ton CO,-e

Minimera tunnelns tvarsnittarea for att minska mangden
bergschakt

0,84ton CO,-e /10 m

Utféra konturspréngning for att reducera mangden
bergschakt

0,42ton CO,-e /10 m

Utreda tunnelinkladnader; lining, duk eller drén

16 000-19 000 ton CO,-e

Vélja den tekniskt genomforbara palningsmetod som
innebar lagst klimatpaverkan

82 ton CO_-e / 10 m med kalk-
cementpelare istallet for
betong- eller stélpelare

Valja alternativa stallverk utan SF6-gas (SF6-gas
innebar framfér allt en risk vid lackage)

SF6-gas har en uppvarmning-
spotential som ar 20 000
ganger storre &n CO, = 20 000
CO,-e

Minska antalet eldriftsutrymmen med tva stycken per
tunnel, i samtliga tunnlar

Atgérden inneb&r minskning av
antal byggnader och minskat
antal komponenter

Foreskriva att alternativa bindemedel anvands i kalk-
cementpelare. 20-50 procent av producerade ravaror
kan ersattas med restprodukter i kalkcementpelare

7 ton CO,-e / 10 m motor-
trafikled

Foreskriva att fyllnadsmaterial med 1&g klimatpaverkan
véljs

7,2 ton CO,-e / 10 m motor-
trafikled

8.3 Klimatanpassning och éversvamningsrisker

I detta avsnitt beskrivs forutsittningar och konsekvenser for
klimatanpassning av anldggningen samt hur identifierade
oversvamningsomraden paverkas vid ett 100 ars-flode med
tvarforbindelsen jamfort med ett 100 ars-flode med géllande
markanvindning. Forutsittningarna sammanfattas utifran de
klimatparametrar som beskrivs i PM Dimensioneringsforutsdttningar
Klimatsikring (Trafikverket, 2019 [h]). Hur anldggningen

har dimensionerats for att klara framtida klimatforandringar
sammanfattas sedan utifran PM Naturvattenfloden och
oversvimningsrisker (Trafikverket, 2020 [b]).

Klimatsystemet ar trogt, vilket medfor att dagens utslépp ger

utslag lingre fram i tiden, samtidigt som det framtida klimatet &r
svart att forutspa. Skandinavien bedoms bli speciellt drabbat av en
okad méngd nederbord i framtiden. Vid vagprojekt, likt vig 259
Tvarforbindelse S6dertorn, kan detta komma att innebara en dkad
risk for 6versvaimningar, skred och ras samt erosion (SOU 2007:60).
Livslangden for de olika delarna av viganldggningen skiljer sig ocksa
at. Ett barande stenlager under vigbanan har en livslingd pé cirka 20
ar medan vissa broar kan std i 120 ar. Sadana forutsattningar behover
finnas med i beaktande vid anldggande och klimatanpassning av
planforslagets viganldggning med dess olika delar.

Landskapet i och kring den mark som behover ianspraktas for
projekt vig 259 Tvarforbindelse Sodertérns rakning bestdr av skog,
akrar och bebyggda omraden. Genomtringlig mark, sa som skogs-,
sank och dkermark kan hélla stora mangder vatten vid hidndelse

av kraftigt regn eller hoga floden. Tillsammans med landskapets
sjoar och vattendrag bidrar omradena med ekosystemtjénster som
naturligt kan hjélpa till att sdkra viganldggningen fran att ta skada
av vaderhédndelser och risker som kan uppkomma i och med ett
forandrat klimat. Dartill spelar trad, parker och koloniomraden

en stor roll nar det kommer till lokal klimatreglering vid hoga
temperaturer. Klimatreglerande ekosystemtjanster bor darfor inte
underskattas i samhallsplaneringen da de bidrar till en sikrare och
mer hélsosam livsmiljo for bade manniskor och djur.

Landskapets egenskaper bidrar dven till att vissa platser kan bli
sarskilt utsatta for oversvimningar, oberoende av ett fordndrat
klimat. Sadana platser har identifierats och riskklassats langs
vig 259 Tvarforbindelse Sodertdrn och redovisas i tabell 8.4.
Klimatanpassningen av anldggningen har anpassats till de
klimatparametrar som beskrivs nedan.

8.3.1 Lokala framtida konsekvenser av ett férdndrat klimat

De klimatparametrar som bedoms kunna paverka projektets
utformning dr temperatur, vegetationsperiod, nederbdrd, floden
och grundvattenniva. Nedan beskrivs de vintade fordndringarna for
dessa klimatparametrar, samt de effekter parametrarna kan komma
att ha pa viganldggningen.

Temperatur

Medeltemperaturen 6ver hela aret vid slutet av detta sekel véantas

i Mellansverige och Stockholmsregionen bli 5 °C hogre én under
referensperioden 1961-1990 (SMHI, 2014). Vintrarna kommer bli
mildare och under somrarna kan virmebdéljor intréffa under 30
dagar jamfort med referensperiodens tre dagar per ar. Konsekvenser
av detta dr 6kad risk for skogsbriander, vilket kan medféra storningar
da végar och jarnvdgar kan behova stingas av och bostadsomraden
utrymmas (MSB, 2014).

Vegetationsperiod

Ett varmare klimat innebar ocksé en ldngre vaxtperiod och 6kad
vaxtlighet (SMHI, 2014). I Stockholms lén varade vegetations-
perioden i genomsnitt 201 dagar per ar under referensperioden.

I ett varmare klimat berdknas perioden dka med cirka 100 dagar
fram till slutet av seklet (SMHI, 2015). Detta kommer leda till en
okad forekomst av vixtlighet samt en snabbare forflyttning av
vegetationszoner. For vig 259 Tvirforbindelse Sodertdrn kan en
langre vegetationsperiod leda till ett 6kat behov av underhall kring
vagen.

Nederbord

Nederborden i Stockholms lan véintas bade 6ka i mangd och i
intensitet i framtiden. Detta innebér bade 6kat antal dagar med
maximal dygnsmedelnederbord samt 6kad entimmesnederbord.
Jamfort med referensperioden berdknas arsmedelnederborden i
lanet 6ka med upp till 30 procent vid seklets slut enligt RCP-scenario
8.5 (se faktaruta pé nista sida). Okningen kommer frimst att ske
under vinter och vér dir nederbérden oftare kommer falla som regn
istéllet for sné (SMHI, 2015). Redan i dagslaget har regnmangderna
okat med fem procent jamfort med referensperioden. Den 6kade
intensiteten vid skyfall kommer i framtiden allt oftare kunna
overskrida markens infiltrationskapacitet samt dagvattensystemets
kapacitet. Hardgjorda ytor, speciellt i urbana omraden, utgor
ytterligare hinder for vattnet att infiltreras och storre vatten-
ansamlingar kan uppkomma i laga punkter.
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Okad avrinning kan @ven innebira stora pafrestningar pé vigars
beliggning som kan slippa om drédneringen dr otillracklig.
Erosionsrisken dr dven storre, samt riskerna for skred i sldnter
(Lansstyrelsen S6dermanlands Lén, 2012). Nagra omrdden med stor
naturlig skredrisk har dock inte identifierats kring véigstrackningen
for vag 259 Tvirforbindelse Sodertérn. Daremot finns finkorniga
markomraden som bor uppmirksammas. Vig pa bank inom
leromréden beaktas vid projekteringen da de generellt innebér en
risk for skred och sittningar. Aven mark som bestér av silt ar kinslig
for sattningar, skred eller ras vid kraftigt regn.

RCP-scenarier

FN:s klimatpanel IPCC anvander sig av fyra scenarier for att berakna fram-
tida klimatférandringar. Scenarierna kallas RCP-scenarier ("Representative
Concentration Pathways”) och representerar olika strélningsdrivning, allts&
skillnaden mellan mangden energi fran solinstralning som traffar jorden och
hur mycket energi jorden strélar ut i rymden igen (uttryckt i watt per kvad-
ratmeter). RCP:erna ar namngivna efter den niva av stralningsdrivning som
olika utvecklingsvagar ger upphov till &r 2100. Utvecklingsvagar ar beroende
av ekonomiska, teknologiska, demografiska och politiska utvecklingar. | den
lagsta RCP:n handlar det om 2,6 och i den hdgsta 8,5 watt per kvadratme-
ter. Med hjalp av scenarierna kan vi fa en indikation p& hur temperatur och
nederbord kommer att se ut fram till &r 2100 vid olika halter av vaxthusgaser i
atmosfaren (SMHI, 2020).

Fléden

Sdsongsvariationerna for Tyresans avrinningsomréade, som
tvarforbindelsen kommer 16pa igenom, beror av nederbord och av
snolagring. Flodena i omradet vintas 6ka till mitten av detta sekel,
for att sedan aterga till ungefar dagens nivaer i slutet av seklet.
Storst blir medeltillrinningen under vinterhalvaret dar den kan 6ka
med cirka 70 procent jamfort med referensperioden 1963-1992.
Under sommarhalvaret kan ddremot flodena minska med upp

till 50 procent (SMHI, 2015). De risker detta medfor for vag 259
Tvérforbindelse Sodertorn ér erosion av strandnira omraden vid
hoga floden, sarskilt ndra oreglerade vattendrag. Vattenmagasin vid
de reglerade vattendragen kan ddremot fungera som buffertzoner
vid hoga floden, savida de inte redan ér fyllda.

Grundvattenniva

Det forandrade klimatet kan ha olika effekt pa grundvattennivaerna.
Okad nederbord leder till 6kade nivéer i de flesta fall. Grundvatten-
nivderna i sydostra Sverige ar redan ldga och i kombination med

en hogre medeltemperatur samt en lingre vaxtperiod minskar
miéngden vatten som kan leta sig ner till grundvattnet. Nivaerna
kommer att sjunka under vararna éven om variationen inom
grundvattenmagasinen sannolikt kommer minska. Det dr svért

att forutspd varje magasins framtida forandringar, och darfor
dimensioneras anliggningen efter dagens variationer.

I fall av hogt grundvatten 6kar risken for ras och skred.
Forstarkningsatgiarder och skredriskvarningssystem ar exempel
pa atgirder for att minska de riskerna. Deformationer av mark
och vegetation kan vara indikationer pa skred och ras, varfor dven
regelbundna kontroller bor genomféras for att undvika storre
sattningar i grundvattensankor.

Forutsittningarna som pa nagra platser ger ras- och skredrisker har i
dimensionering och projektering av viganldggningen beaktats sa att
dessa risker minimeras. Efter stabilitetsberdkningar har littfyllning
foreslagits i specifika omraden for att undvika sédttningar och oka
stabiliteten.

8.3.2 Klimatanpassning av vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn
Nedan sammanfattas den konsekvensklassning och de
konsekvensutredningar som legat till grund f6r anldggningens
klimatanpassade dimensionering enligt PM Naturvattenfloden och
oversvimningsrisker (Trafikverket, 2020 [b]).

For viag 259 Tvirforbindelse Sodertérn kommer 6versvimningar
vara den riskfaktor som framst behdver tas i beaktande for att
klimatsdkra anldggningen. Projekt viag 259 Tvarforbindelse
Soédertorn har f6ljt SMHI:s (2015) prognosticerade férandringar
kopplat till framtida 6kad arsmedelnederbord och intensitet vid
dimensionering av anldggningen. Detta utifrain RCP-scenario 8.5.
Nederbordsmiangderna har sedan referensperioden (1961-1990)
redan okat med fem procent i Sverige, och kommer att 6ka med
ytterligare fem procent under vigens férvintade byggtid. Denna
okning har beaktats vid projektering och dimensionering av
vaganldggningen. Under driftskedet, fram till ar 2070, berdknas den
maximala dygnsmedelnederborden vara 15 procent hogre dn idag,
och fram till ar 2150 35 procent hogre.

Véagledning och konsekvensklassning

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har tagit fram en végledning
gillande lagsta grundlaggningsniva for ny bebyggelse med

hansyn till risken fo6r 6versvimning. Rekommendationen ér att ny
sammanhallen bebyggelse samt samhallsfunktioner av betydande
vikt behover placeras ovanfor nivan for berdknat hogsta flode
(Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2017). Samhallsfunktioner av
betydande vikt definieras som en verksamhet som uppritthaller

en viss funktionalitet inom en sektor som anses samhallsviktig.
Energiforsorjning, transporter samt hilso- och sjukvard dr exempel
pa viktiga samhillsfunktioner. Rekommendationen &r dven att
enstaka byggnader av ldgre virde behover placeras ovanfér nivan
for ett 100-arsflode. 100-arsflodet ska vara anpassat till ett forandrat
klimat. Ett 100-arsflode ar ett flode som statistiskt sett sker en gang
pa 100 ar och som kan uppsta genom skyfall eller hoga floden.

For att planera viganldggningen utifran potentiella 6versvimnings-
omraden har i ett forsta steg en identifiering av alla potentiella
oversvamningsomraden lings tvarforbindelsens strackning gjorts.
Dessa omraden visas geografiskt i figur 8.7. Genom att sedan dela
in anldggningens objekt i olika konsekvensklasser (konsekvensklass
1-3) har det varit mojligt att prioritera och utforma skyddsatgérder
enligt Lansstyrelsen i Stockholms rekommendationer.
Konsekvensklassningen har utgatt fran hur allvarlig en
oversvamning pa anldggningsobjekten antas bli, se tabell 8.4.

Konsekvensklass 3 dr den hogsta konsekvensklassen och innebar
att en 6versvaimning antas fa allvarliga samhallsekonomiska
konsekvenser. Alla tunnelmynningar samt avfartsrampen till
Karolinska universitetssjukhuset Huddinge har klassats som
konsekvensklass 3. Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn har i dvrigt
klassats som konsekvensklass 2. Mindre viktiga objekt som till
exempel teknikhus har konsekvensklass 1.

Objekt med konsekvensklass 1 och 2 har dimensionerats f6r

minst ett 50-arsflode, enligt Trafikverkets rekommendationer i

Rad avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB310
(Trafikverket, 2017 [d]). Dessa dimensioner klarar dock ofta att
leda igenom dven ett 200-arsflode. For nagra platser klaras dven det
berdknat hogsta flode (BHF) som dr mojligt for ett vattendrag. For
objekt med konsekvensklass 3 har 200-arsfloden och 200-arsregn
varit dimensionerande. For 200-arsregn giller en aterkomsttid pa
cirka 200 &r.
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Dimensionerande konsekvensutredningar

Under arbetet med dimensionering av anliggningen har
konsekvensutredningar utforts for att utreda vilka konsekvenser

en oversvamning, storre dn den anliggningen dimensionerats

for, skulle kunna leda till. For objekt med konsekvensklass 2

har en 6versvimning med dterkomsttid pd minst 200 ar anvints
som jimforelse med anldggningens dimension. For objekt med
konsekvensklass 3 har handelser med BHF anvints som jamforelse,
enligt linsstyrelsens rekommendation. Aven regnklass 3 har anvints
som jamforelse med det dimensionerande flodet for objekt med
konsekvensklass 3. Regnklass 3 bygger pa de hogsta historiskt
uppmitta regnhindelserna i Sverige. Regnforloppet skulle i ett
sadant scenario paga i cirka sex timmar, med en total nederboérd
pé 200 millimeter. Sannolikheten for att detta scenario skulle
uppstd anses vara mycket 1ag. Aven alternativa utformningar av
anldggningen har varit med i konsekvensutredningarna.

Resultaten fran konsekvensutredningarna ligger till grund for
beslut om vilka skyddsatgérder eller férdndringar av anliggningen
som bor vidtas. Dit hor dimensionering av vattenledande

trummor. For de platser dér en uppskattning gjorts av de
samhillsekonomiska nyttorna av atgiarder som skulle kunna minska
oversvimningsomradena visas en (*) bredvid objektsnamnet i tabell
8.4. Konsekvensutredningarna visar att det ar samhéllsekonomiskt
l6nsamt att vidta sarskilda atgéarder vid tre av de dtta utredda
omradena. Motiv till 6versvimningsrelaterade atgdrder och
beskrivning av dimensioneringar redovisas i tabell 8.4.

Trummor som leder vatten under tvirférbindelsen har generellt
dimensionerats utifran de vatten- och dverdjup som foresprakas
av Trafikverket (2017 [f]) sa att kravet om 85 procent fyllnadsgrad
inte 6verskrids. Vid dimensionering av rérbroar har kravet om 0,3
meter mellan brodverbyggnadens underyta och dimensionerande
vattenniva anvants som krav (Trafikverket, 2016 [a]). Utover

Tabell 8.3. Teknisk livsldngd for olika anldggningsdelar.

Anléaggningstyp Teknisk livslangd (ar)
Bundet barlager i vagoverbyggnad 20
Underbyggnad 40
Trummor 40
Teknikkiosk 40
Ror- och trébroar 80
Betong- och stalbroar 120
Trag 120
Tunnlar i betong 120
Mottagningsstation 120
Pumpstation 120

dessa dimensioner klarar sjdlva motortrafikleden hogre floden da
den ligger minst en meter ovanfor de vattenforande trummorna.
Generellt dr de projekterade dimensioneringarna for vattenfloden
forbi vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn storre dn de dr i dagens
utformning av nedan redovisade omraden.

Olika anldggningsdelar har ocksa olika teknisk livslingd, se tabell
8.3. Véagbanken, trummor och teknikkiosker har till exempel en
livslangd pa cirka 40 &r, medan tunnelmynningar och vissa broar ska
klara 120 ar innan de behdver rustas upp. Detta gor att delarna dven
behover klara av olika grader av ett forandrat klimat. En sé kallad
klimatfaktor har darfor lagts pa de dimensionerande flodena, for

att simulera en framtid med mer intensiv nederbdrd ju ldngre tid
som gér. En vattenforande trumma har generellt sett dimensionerats
for att klara de 6kade flodena pa upp till 15 procent av dagens
floden fram till &r 2070 innan de behover bytas ut. For broarna

ovan GOmmarravinen, samt rorbroarna vid Ebbadalsdiket och
Adranbicken som har en teknisk livslingd pa 120 r, beaktas 6kade
floden om 35 procent fram till ar 2150.

8.3.3 Oversviamningsrisker med planerad vig 259
Tvéirforbindelse Sodertdrn

Oversvimningar uppstar vid hoga floden i vattendrag, hoga
vattennivaer i sjdar samt i instingda omraden utan utflode i fall
av stora regnméngder. Redan i dagsldget finns omraden lings den
tankta vigstrackan som kan 6versvimmas vid kraftiga regn samt
hoga floden och nivaer.

Dagens situation har jaimférts med en framtid dir vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn star fardigstalld, for att se hur
oversvamningsomradena paverkas vid ett 100-arsflode (Trafikverket,
2020 [b]). Om omradena dimensionerats for skyfall eller hoga
floden i vattendrag och/eller sjoar beror pa avrinningsomradets
storlek. For sma avrinningsomraden (mindre dan 1 km?) forutsatts
skyfall vara det som orsakar storst dversvimningsrisk och darmed ar
dimensionerande. For storre avrinningsomréden (storre dn 10 km?)
forutsitts hoga floden vara det som orsakar storst dversvamningsrisk
och ddrmed ar dimensionerande. For avrinningsomraden i
storleksordningen 1-10 km? har bade skyfall och hoga floden
berdknats, och det som visat pa storst avbordningskrav har blivit
dimensionerande.

Vid de flesta vattendrag och sjoar vintas det potentiella
oversvamningsomradet bli mindre eller helt oférdndrat i och

med att tvarforbindelsen dr anlagd. Det finns dock platser dér
oversvamningsomraden kan komma att bli férandrade i och med
den nya motortrafikleden. I figur 8.5 och 8.6 redovisas de platser dar
nya omraden kan komma att 6versvimmas vid ett 100-arsflode med
en utbyggd tvirférbindelse jamfort med nuliget. Aven skillnaden

med tvarforbindelsen for ett par idag 6versvimningsdrabbade
omraden redovisas i dessa figurer. Alla vattendrag och sjoar som
studerats utifrdn 6versvimningsrisk i anslutning till vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn redovisas i figur 8.7.

Oversvimningsrisken for Glomstadiket beror av Albytunnelns
kapacitet att leda bort vatten ur Glomstadalen som ér ett flackt
omréade. En trumma ska leda vatten ur Glomstadalen till
Albytunneln, men dimensionen pa den trumman kan inte bidra
till minskad 6versvimning i Glomstadalen vid hoga floden, da
det ar Albytunnelns kapacitet som styr utflodet. I Glomstadalen
finns idag risker att ett omrade s6der om befintlig vag 259 och
vaster om Katrinebergsvigen 6versvimmas vid ett 100-arsflode. I
en framtid med tvarforbindelsens anldggning pa plats kan dagens
potentiella 6versvaimningsomréade fordndras. Vid trafikplats Késta
kommer planforslaget medfora att ett Gversvimningsomrade
forflyttas/omfordelas i omradet vid ett 100-arsflode. Det forflyttade
oversvamningsomradet orsakas av det vatten som vid dagens
utformning rinner norrut, vid framtida utformning istdllet rinner
Osterut. Det medfor att mer vatten fors dsterut och darmed blir
oversvamningsomradet nigot storre inom detta nya omrade. Som
f6ljd rinner mindre vatten norrut 4n idag, se figur 8.5. De nya
markomraden som kan 6versvimmas vid framtida utformning

ar framfor allt akermark. Totalt sett blir 6versvimningsomradet i
Glomstadalen mindre.

Dagens befintliga forutsattningar gor att 6versvamningsrisker

i anknytning till Flemingsbergsdiket framst ar kopplade till

den befintliga trumman under Véstra stambanan samt kring
Flemingsbergs vatmarksanliggning. Dessa omraden behover
beaktas dven i framtiden. Atgirder redovisas i tabell 8.4. Vid ett
100-arsflode i en framtid med tvarforbindelsen berdknas det
potentiella 6versvimningsomradet i anslutning till ett befintligt
stallverk i Flemingsberg minska, jamfort med utbredningen vid ett
100-arsflode med dagens markanvéndning, se figur 8.5.

Vid Grindtorpsdiket, som passerar trafikplats Glado, blir
oversvamningsomradet vid ett 100-arsflode totalt sett mindre
jamfort med nuvarande utformning. Daremot kan ett nytt omrade
i anslutning till trafikplatsen bli 6versvimmat, till f6ljd av ny
markutformning med anledning av tillkommande pafartsramper
tillhorande tvarforbindelsen, se figur 8.6.

Vid Adranbickens korsning med befintlig vig 259 ar det framfor
allt dker- och skogsmark som idag ungefir arligen 6versvimmas.
Efter anldggning av tvirforbindelsen, med de planerade rorbroarna,
kan dagens dversvaimningsomrade pa platsen vid ett 100-arsflode
marginellt minska. Se beraknad utbredning i figur 8.6.
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Vid Slatmossens naturpark och Slatmossens vatmark, soder

om Handen, dr landskapet flackt och fungerar som ett naturligt
oversvaimningsomrade. Med nuvarande forhallanden riskerar ett
bostadsomrade soder om vatmarken och vdg 259 dversvimmas
vid ett 100-arsflode. Med planerad tvarforbindelse och tillhorande
boxkulvert samt faunapassager i form av trummor berédknas
oversvamningsomradet bli relativt oforandrat vid ett framtida
100-arsflode. Se figur 8.6 samt tabell 8.4 for motiv till val av
dimensionering.

Miljoanpassningar 6versvamningsrisker

o Masmotunnelns Ostra tunnelmynning: For att hindra vatten
att vid ett 200-arsflode ta sig upp pa vigbanken och dirmed
in i tunneln anldggs antingen en lag mur (0,8 meter) eller ett
dike som gor att vatten kan ledas ner mot Flottsbro till ndrmsta
genomledningspunkt.

o Solgardstunneln: For att skydda Solgardstunneln mot
oversvamning vid berdknat hogsta flode, kommer en skyddsmur
som minst ska skydda upp till nivan +25,8 meter att anldggas.

e

3 ,/// ’ -
/// 7
; ngsbergs vatmarksanlaggning

NATURVATTENFLODEN OCH OVERSVAMNINGSRISKER

N
V' /] 100-arsflde, framtid Vattendrag A
100-arsfléde, nulage Vattendrag under mark
Sjo/Vattenytor
Anlaggning
ID443a 2020-05-25 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8.5. Jamférelse mellan potentiella 6versvdimningsomrdden i nuldget och i en framtid med en utbyggd tvdrférbindelse vid ett 100-drsflode vid Glémstadalen,
Késta och Flemingsbergsdalen. De réda pilarna pekar mot de nya omraden som kan éversvimmas, eller ddr det forvintade éversvdmningsomradet dndras med
vig 259 Tvdrférbindelse Sédertdrn vid ett framtida 100-drsflode jamfért med nuldget.
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Figur 8.6. Jémférelse mellan potentiella Gversvimningsomrdden i nuldget och i en framtid med en utbyggd tvirférbindelse vid ett 100-drsfléde vid Grindtorpsdiket, Adranbéicken och Slédtmossen. Den réda pilen vid Grindtorpsdiket,/trafikplats

Gladd pekar mot det nya omrdde som kan 6versvdmmas med vig 259 Tvérférbindelse Sédertérn utbyggd vid ett framtida 100-arsfléde jamfort med nuldget.
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Figur 8.7. Potentiella 6versvimningsomraden ldngs vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn.
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Tabell 8.4. Omrdden med Gversvdmningsrisk, anldggningsdelar och objekt inom omradena, tillhérande konsekvensklasser samt éversvdmningsatgdrder ldngs vig 259 Tvidrforbindelse Sédertérn. Klimatfaktorn som anldggningen hdr anpassats till
handlar om framtida hégre floden. Anldggningsdelar och objekt i kursivt har dimensionerats fér att klara dimensionerande fléden utan att sdrskild éversvimningssatgdrd vidtagits.

Omréade Anlaggningsdel/objekt (konsekvensklass) Atgéard
1. Méalaren & - Ingen bedodmd risk att dessa tva objekt Gversvammar vag 259 Tvarférbindelse Sédertdrn vid héga vattennivaer och floden.
4. Albysjon

2. Gommarbacken

Omradet kring Gommarbacken (2)

Dagens kulvert under E4/E20 kommer att bytas till en stdrre dimension alternativt tas bort helt (alternativ 1 respektive alternativ 2). Vid 100-arsfléden kommer nedstroms
liggande omraden fa i stort sett samma 6versvamningsrisk som idag.

3. Flottsbro*

Tunnelmynning (3)

Trumma (3)

Tvarforbindelsen & 6vrig vag (2)
Teknikkiosk (1)

Masmotunnelns Ostra tunnelmynning har dimensionerats for att klara ett 200-arsflode. For att inte riskera att tunnelmynningen éversvdmmas har aven trumman under
tvarforbindelsen samt véagbanken dimensionerats for ett 200-arsfldode. Masmotunneln har inte nagon lagpunkt inne i tunneln, utan sluttar fran Flottsbro till Masmo. Det har
darfor inte beddmts att en éversvamning av tunnelmynningen innebér tillrdckliga konsekvenser for att det ska vara befogat att dimensionera tunnelmynningen for BHF. For
att hindra vatten att vid ett 200-arsfléde ta sig upp pa vagbanken och darmed in i tunneln anldggs antingen en lag mur (0,8 meter) eller ett dike som gor att vatten kan ledas
ner mot Flottsbro till n&rmsta genomledningspunkt.

5. Glomstadiket

Tunnelmynningar (3)
Ramp mot sjukhuset (3)
Pumpstation (2)
Trumma (2)
Tvarférbindelsen (2)
Teknik (1)

Langs Glomstadiket finns flera objekt med olika konsekvensklass och teknisk livslangd, och som darfér behandlas olika vad géller konsekvensutredning och klimatanpass-
ning. Nuvarande projektering ar tillracklig for att tunnelmynningarna till Glémstatunneln ska klara BHF. Vad géller avfartsrampen mot Karolinska universitetssjukhuset
Huddinge behdéver en évergripande skyfallsanalys goras, som utreder framkomligheten pa regional niva vid ett flode enligt regnklass 3, for att avgéra om det &r befogat att
Oversvamningssakra rampen och sékerstalla framkomlighet till sjukhuset.

6. Flemingsbergsdiket*

Tunnelmynningar (3)
Mottagningsstation (3)

Dikets passage av tvarférbindelsen (2)
Tvarférbindelsen (2)

Teknikkiosk (1)

Langs Flemingsbergsdiket finns flera objekt med olika konsekvensklass och teknisk livslangd, och som darfor behandlas olika vad galler konsekvensutredning och klimat-
anpassning. For att skydda Solgardstunneln mot éversvamning vid BHF, kommer en skyddsmur som minst ska skydda upp till nivan +25,8 meter att anldggas. Flemings-
bergtunnelns vastra mynning beraknas inte dversvammas vid ett 200-arsfléde. Mottagningsstationen ligger inte inom éversvamningsomradet vid ett 200-arsflode. Flemings-
bergsdiket planeras passera Vastra stambanan i befintlig trumma under jarnvagen.

7. Orlangen

Orlangen, som har tillfléden fran Flemingsbergsdiket, Ebbadalsdiket och Kvarntappandiket, bedéms i sig inte dversvamma vag 259 Tvarforbindelse Sédertdrn.

8. Grindtorpsdiket

Tvarférbindelsen (2)
Teknikkiosk (1)

Grindtorpsdiket kommer passera tvarforbindelsen i en trumma. Med gallande projektering kan akermark éversvammas uppstroms trumman vid bade ett 50- och 200-arsfl6-
de. Oversvamningsomradet berdknas dock bli mindre med denna I6sning jamfort med dagens situation.

9. Ebbadalsdiket

Tvarférbindelsen, Ebbadalsvagen & Hokarrsvagen (2)
Teknikkiosk (1)

Ebbadalsdiket leds i en rérbro under tvarforbindelsen som har gar pa bank. Med gallande projektering kan dkermark dversvammas uppstroms trumman vid bade ett 50- och
200-arsfléde. Oversvamningsomrédet beréknas dock bli mindre med denna l6sning jamfért med dagens situation.

10. Kvarntéppandiket*

Tvarforbindelsen (2)

Kvarntédppandiket leds i trumma under tvarférbindelsen. Den projekterade trumman klarar ett 50-arsfldde. Oversvamningsomradet beréknas bli mindre med denna Idsning

Trumma (2) jamfoért med dagens situation. Det beddms darfor inte samhallsekonomiskt I6nsamt att satta in en trumma som klarar ett hogre flode. Vagbanken klarar ett 200-arsfléde och
Teknik (1) teknikkiosken ett 50-arsflode.

11. Adranbécken* Tvarférbindelsen & Lissma sjovag (2) Vid Adranbacken och Lissma sjovég, i direkt anknytning till Lissmasjon, anlaggs tva stycken rérbroar for att minska risken att tvarférbindelsen éversvammas. Rérbroarna
Teknik (1) klarar ett 50-arsflode. Vagbanken klarar ett 200-arsflode och teknikkiosken ett 50-arsflode. En rérbro anlaggs under tvarforbindelsen och en under Lissma sjovag. For att fa

plats med rérbroarna, samt klara dimensioneringskraven har bada vagarna hojts i ett tidigare skede. Oversvamningsomradet beréknas bli mindre med denna l6sning
jamfort med dagens situation. Det beddéms darfor inte samhallsekonomiskt [6nsamt att satta in trummor som klarar ett hdgre flode.

12. Lissmasjon

Tvarforbindelsen (2)
Teknikkiosk (1)

Varken tvarforbindelsen eller den planerade teknikkiosken i omradet bedéms 6éversvammas vid det projekterade forslaget, som klarar upp till ett 200-arsfléde.

13. Ormputtebécken

Ormputtebacken (2)

Backen kommer ledas i en trumma under tvarférbindelsen som har gar pa bank. Den projekterade dimensionen klarar upp till ett 200-arsfléde och éversvamningsomradena
bade upp- och nedstréms trumman beréknas bli mindre an i dagens situation vid hoga fléden.

14. Granbydiket*

Granbydiket (2)

Nuvarande projektering i Granbydiket klarar dimensioneringskravet pa uppstréomssidan av trumman samt bedoms kunna klara det forvantade flodet i diket vid upp till ett
200-arsflode. Kravet uppfylls dock inte pa nedstromssidan, men en storre trumstorlek skulle inte minska det potentiella dversvamningsomradet. Nuvarande projektering
forordas darfér och bedéms som det mest samhéllsekonomiskt Ionsamma.

15. Paradisbacken*

Paradisbacken (2)

Vid Paradisbacken planeras for tva trummor. Fér ena trumman klaras ett 200-arsfléde. Fér den andra trumman klaras dimensioneringskravet pa uppstromssidan, men inte
pa nedstromssidan. Oversvamningsomradet berdknas bli ungefar samma storlek &ven om en storre trumma sattes in. Det bedéms darfor inte vara samhéllsekonomiskt
I[6nsamt att satta in en storre trumma da det aven skulle innebara att vagbanken skulle behdva hojas, vilket ar kostsamt.

16. Junkerndiket*

Tvarférbindelsen (2)

Junkerndiket I16per langs med befintlig vag 259 och planeras ledas om under vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn pa ett nytt stalle. En liten del av vagen beraknas kunna bli

Trumma (2) oversvammad vid ett 50-arsfode (dock ej trafikpaverkande), medan teknikkiosken i omradet inte bedéms paverkas av 6versvamning. En trumma med stdrre dimension an
Teknik (1) dagens projekteras under forutsattningen att vagbanken inte ska behdva hojas.

17. Nedre Rudasjon & Tvarférbindelsen (2) Nuvarande projektering bedéms klara bade 50- och 200-arsfloden.

18. Lillsjon Teknikkiosk (1)

19 Slatmossen*

Slatmossen (2)

Vid Slatmossendiket kommer tvarférbindelsen att g& pa bank och en boxkulvert ska leda vattnet under végen. Aven tva trummor fér faunapassage planeras har och som
beradknas kunna leda vatten vid héga floden. Teknikkiosken klarar ett 50-arsfléde. Boxkulverten och trummorna klarar dock ej dimensioneringskravet vid ett 50-arsfléde. Det
dversvamningsomrade som redan idag kan uppsta vid bostadsomradet séder om nuvarande vég 259 beréknas dock inte bli mindre fér att en stérre trumma sétts in. Aven
dversvamningsomradet norr om vagen beraknas bli ungefar lika stort med en stérre trumma. Det bedoms darfor inte vara samhallsekonomiskt I6nsamt att satta in storre
eller fler trummor vid Slatmossen da det bland annat skulle innebéra att vagbanken skulle behdva héjas, vilket ar kostsamt.

* Anldggningsdelar/objekt med konsekvensklass 2 ddr ett 200-drsfléde inte klarats och konsekvensutredningen kompletterats med en uppskattning av alternativens samhdllsekonomiska Iénsamhet fér att férséka minska éversvdmningsomradena.
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9. Nollalternativet

Enligt 6 kap. 35 § 3 punkten miljobalken ska en MKB édven redovisa
ett alternativ f6r miljoférhallandena och miljons sannolika
utveckling om planen inte genomfdrs, ett sa kallat nollalternativ.

I detta kapitel beskrivs nollalternativet samt de konsekvenser som
bedoms uppsté jamfort med nulédget. Nollalternativet beskriver de
framtida miljéforhallandena och miljons sannolika utveckling i
omradet for prognosar 2045 om vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn
inte byggs.

9.1 Bebyggelse, infrastruktur och trafik

I nollalternativet kommer befintlig vag 259 fortsatt att vara

den huvudsakliga férbindelsen for personbilstrafik, tung trafik,
transporter med farligt gods och kollektivtrafik mellan E4/E20 och
vdg 73. Vagens standard bedoms kvarsta med de begridnsningar
som finns i nuldget och inga ytterligare skyddséatgarder sasom
bullerskydd, skydd av grundvatten eller andra dagvattenatgarder
antas genomforas. Inga faunapassager genomfors. De bullerskydds-
skdrmar som finns lings viag E4/E20 och befintlig vig 259 kvarstar.
Normala underhallsatgarder kommer att vidtas efter behov.

Dagens trafiksidkerhetsproblem kommer ha forvarrats och
begrinsad framkomligheten paverkar savil bil- och godstrafikanter
som kollektivtrafikresendrer lings vigen och vignitet nirmare
Stockholms centrala delar.

Sammanhingande ging- och cykelvignit lings befintlig vag 259
saknas och mojligheterna att korsa vigen pa ett trafiksakert satt ar
fortsatt begriansade.

Antalet nya bostéder, arbetsplatser och verksamheter antas i
nollalternativet 6ka framforallt i och i anslutning till de regionala
stadskiarnorna Kungens kurva-Skdrholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum med stadsdelarna Handen och Vega. Aven kring
Glado kvarn och Glomstadalen bedoms utveckling ske.

Utvecklingen av bostider, arbetsplatser och verksamheter i

nollalternativet bedoms vara nagot lagre jamfort med planforslaget.

Detta beror pa att prognosen for utvecklingen dr baserad pa RUFS
2050 dar vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn antas byggas. Med
den starka befolkningstillvixt som finns i regionen bedoms dagens
brister forvérras. Bland annat forsvaras nyetableringar av bostader
och verksamheter da restiden 6kar savil inom Sodertorn som till
viktiga platser utanfér omradet.

9.1.1 Infrastrukturprojekt

I nollalternativet, liksom i planforslaget, bedoms flera av de
infrastrukturprojekt som anges i RUFS 2050 vara utbyggda (se
avsnitt 5.1.1), dven om vég 259 Tvirforbindelse Sodertorn inte byggs.
De framsta dr:

o E4 Forbifart Stockholm

« BanaVig Flemingsberg (nytt jarnvagsspar och ny infart till
Riksten)

 Stockholm Norvik hamn (ny hamn for rullande gods och
containrar i Nynashamns kommun)

« Sparvig syd (sparvig mellan Alvsj6 och Flemingsberg)

« Stomnitsplan for kollektivtrafik (Stockholms ldns landsting
utreder nya stombusslinjer)
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Figur 9.1. Figuren visar 2045 drs trafikfléden i nollalternativet pa befintlig vig 259 och anslutningen till E4/E20.

helger och semestertider.

Trafikflodena dr baserade pa drsmedeldygn vilket dr ett genomsnitt av trafik, i bdda kérriktningar, under alla drets dagar inklusive
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9.1.2 Trafikfloden

Aven f6r nollalternativet har Trafikverkets basprognos i Sampers
anvints for att ta fram en trafikprognos for motorfordonstrafik, se
avsnitt 5.1.2.

I nollalternativet berdknas cirka 156 000 fordon per dygn passera
Viérby pa E4/E20, se figur 9.1. P befintlig vig 259 mellan E4/

E20 och Glomsta (Glomstaviagen) berdknas trafikflodet bli cirka
28 000 fordon per dygn. Strax innan vag 259 korsar vig 226
vaster ifran, berdknas trafikflodet bli 14 000 fordon per dygn.
Oster om Huddinge beriknas trafikflodet bli cirka 12 500 fordon
per dygn, mellan Lissma och Jordbro 8 200 fordon per dygn. Pa
Huddingevdgen vig 226, berédknas trafiken bli cirka 39 500 fordon
per dygn soder om Glomstavigen och 54 500 norr om. Pa vig 73
norr om Haninge berdknas 70 000 fordon per dygn. Pa Lissmavigen
beriknas trafikflodet 6ka fran dagens 4 600 till cirka 6 100 fordon

per dygn.

Jamfort med nuldget berdknas végtrafiken i omradet oka i
nollalternativet, se tabell 5.1 i kapitel 5. Pa befintlig vag 259 beriknas
trafikokningen bli relativt liten (0-20 procent) jamfort med nulédget.
Trafiken berdknas 6ka med cirka 40 procent pa E4/E20 mellan Varby
och Fittja. Pa vig 226 berdknas trafiken 6ka med cirka 30 procent
och pa vdg 73 berdknas trafiken 6ka med cirka 75 procent.

Regionala trafikflodesandringar

I nollalternativet okar trafiken pa det befintliga vdagnitet kring
befintlig vig 259. Regionala trafikflodesdandringar for nollalternativet
jamfort med planforslaget beskrivs i kapitel 5 och bedoms i kapitel
11 Samlad bedémning.

9.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativets konsekvenser orsakas av 6kad trafik i det befintliga
vagsystemet jamfort med trafiken i nuldget. Nollalternativet medfor
inget markansprak, ingen mark tas i ansprak utanfor befintlig
vdganliggning.

Nollalternativet medfor inga eller sma negativa konsekvenser for
miljoaspekterna inom landskap och miljo jamfort med nulédget.
Den okade trafiken i nollalternativet ger negativa konsekvenser

for ménniskors hilsa med avseende pa luft, buller, olycksrisk och
sakerhet. Framforallt bedoms konsekvenserna for olycksrisk och
sakerhet bli negativa eftersom ett 6kat antal fordon och tung trafik
kommer att kora pa befintliga vigar med lag standard eller i tunnlar
med restriktioner for farligt gods.

Befintlig vag 259 antas ha kvar sin trafiktekniska standard med
dagens skyltade hastighet. Vigen kommer fortsatt att ha varierande
standard, endast delvis vara forsedd med viltstingsel och sakna
vagren pa storre delen av striackan. Trafikbelastningen kommer
fortsatt vara hog med bristande framkomlighet och trafiksdkerhet.

En stor andel av den tunga trafiken maste ga andra végar pa grund
av begransad barighet pa bron 6ver sjon Orlangen, bland annat via
Sodra lanken vilket dr en omvag pa cirka 13 kilometer. Godstrafiken
torviantas ha okat nér foretagsparken Albyberg i Haninge och den
nya godshamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn dr klara och
kapacitetsproblemen bedoms ha forvérrats. Vagnitet nairmare
Stockholms centrala delar kommer att belastas ytterligare.

De tvirgaende delarna av regionens cykelvignit har fortsatt lag
standard. Det saknas sammanhédngande gang- och cykelvignat
langs befintlig vig 259 och mojligheterna att korsa vigen pa ett
trafiksdkert satt dr begransade.

9.2.1 Naturresurser

Dé markanvandningen i nollalternativet inte antas fordndras
gentemot idag, och den 6kade trafiken inte bedoms ge nagra
negativa effekter pa jordbruksmarken, bedoms inga konsekvenser
uppsta i nollalternativet.

9.2.2 Landskapsbild

Dé markanvindningen i nollalternativet inte antas fordndras
gentemot idag, kommer landskapets karaktdr och landskapsbilden
inte heller férandras markant. Den trafikkning som sker kommer
delvis att forstirka vigen som visuell barridr och minska landskapets
upplevelsevirden i direkt anslutning till vigomradet. Forandringen
som nollalternativet medfér bedoms innebira inga eller sma
negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

9.2.3 Kulturmiljo

Dé markanvindningen i nollalternativet inte antas fordndras
gentemot idag, bedoms kulturmiljon heller inte forandras markant.
Om kulturmiljer inte tas i ansprak bedéms inga negativa
konsekvenser uppsta. Den trafikokning som sker kommer att minska
kulturmiljons upplevelseviarden nagot i anslutning till vigomradet.
Okade trafikfloden pd Lissmavigen beriknas medfora att Lissma
gard kommer utsittas for 6kad bullerstorning. Trafikeringen
beddms ocksa forsvara mojligheten att rora sig mellan olika delar
av kulturmiljon, som gardsmiljon och parkdelarna, som skiljs at av
Lissmavagen.

Forandringen i nollalternativet bedoms medfora inga eller sma
negativa konsekvenser pa kulturmiljon.

9.2.4 Naturmiljo

Dé markanvandningen i nollalternativet inte antas fordndras
gentemot idag, kommer varken naturmiljon eller befintlig
artsammansittning att forandras markant. Inga naturmiljoer tas
i ansprak och ddrmed minskar inte dagens utbud av livsmiljoer.
Naturbete och hidvd antas kvarsta i nollalternativet.

Trafikokningen i nollalternativet ar generellt relativt liten jamfort
med idag. Stérningen av trafikokningen bedoms endast 6ka
marginellt i nollalternativet, férutom i Lissmadalens naturreservat
dar trafikflodena fordndras patagligt jaimfort med nuldget. Trafiken
pa Lissmaviagen okar fran 4 500 i nuldget till 6 100 fordon per dygn
i nollalternativet. Okade trafikfloden pa Lissmavigen innebir hojda
trafikbullernivaer samt att barridreffekt och troligen trafikdodlighet
for fauna okar, jamfort med idag. Vid Lissmasjon bedoms
nollalternativet innebdra negativa konsekvenser jamfort med
nuldget. Bullerstérningen 6ver sjon ar redan idag stor och foérvéntas
oka i nollalternativet. Detta kan medfora att vissa storningskénsliga
arter slutar hacka vid Lissmasjon.

Trafikdédligheten bland djur bedoms ligga pa dagens niva i
nollalternativet, eller minska nagot till f6ljd av att trafikvolymerna
blir sa pass hoga att firre djur forsoker korsa vigen. For vissa arter
som till exempel gravling och riav kan dock dodligheten ligga kvar pa
en hog niva eller oka.

Konsekvenserna av nollalternativet bedoms bli sma negativa for
naturmiljon.

9.2.5 Rekreation och friluftsliv

Da markanvandningen i nollalternativet inte antas forandras
gentemot idag, bedoms inga konsekvenser for tillgangligheten till
rekreativa omraden och mélpunkter uppsta. Den 6kade trafiken

i nollalternativet medfor en generell 6kning av bullerstérningar
som leder till negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
De omraden som far en nagot storre 6kning och spridning av
buller 4n den generella i berdknat nollalternativ ar de tdtortsnira
rekreationsomradena kring Késta och Flemingsbergs gard samt
Rudans friluftsomrade. Aven Lissma dalgang, beriknas fa hogre
trafikbullernivaer pa grund av berdknade hogre trafikfloden pa
Lissmavigen i nollalternativet. Okade trafikfldden pa Lissmavigen
innebér dven en risk for 6kad bullerstorning i friluftsomradet
Lannaskogens naturreservat.

Konsekvenserna av nollalternativet for rekreation och friluftsliv
bedoms bli sma negativa.
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9.2.6 Ytvatten

I nollalternativet behaller vdg 259 sin nuvarande utformning

vilket innebdr att befintliga kulverteringar, det vill siga dar vag

259 passerar vattendrag, bibehdlls i nuvarande omfattning och
utstrackning. I detta fall bedoms nollalternativet inte medfora
nagra skillnader jamfort med nuldget. Nagra negativa konsekvenser
uppstar dirmed inte, varken med avseende pa konnektivitet eller
livsmiljoer.

Den o6kade trafikmidngden innebar en hogre fororeningsbelastning
pa recipienter lings med befintlig véig 259.

Befintlig vig 259 bedoms inte vara en betydande killa av den totala
fororeningsbelastningen till recipienterna och dirmed inte den
huvudsakliga fororeningskilla som medfort att miljokvalitetsnormer
overskrids i berérda ytvattenférekomster. Av denna anledning
bedoms nollalternativet medfora sma negativa konsekvenser

for vattenkvaliteten i berdrda recipienter inklusive aktuella
vattenforekomster.

For nollalternativet bedoms inga till sma negativa konsekvenser
uppsta for ytvatten.

9.2.7 Grundvatten

I nollalternativet behaller vdg 259 sin nuvarande profil och
utformning. Detta innebdr att nollalternativet inte medfor nagra
konsekvenser till foljd av fordndrade grundvattennivaer i jaimforelse
med nulédget. Nollalternativet innebar dirmed inga konsekvenser
med avseende pa mojligheten att ta ut vatten fran grundvattentakter
eller brunnar. Nollalternativet bedoms inte heller medfora nagra
konsekvenser pa sattningskénsliga objekt.

I dagslaget finns vattenskydd som skyddar mot fororenings-
belastning fran vigdagvatten liksom for eventuellt utsldpp vid olycka
endast inom delstrackan mellan E4/E20 och Glomsta. Langs med
resten av strackningen av befintlig vig 259 fram till Jordbro finns
inget sadant skydd. Detta innebar att den 6kade trafikméngden pa
vdg 259 medfor en hogre risk att féroreningar fran vigdagvatten
eller fran utslapp vid olycka nar de grundvattenmagasin och
grundvattenférekomster som finns lings med strickan. Detta kan
innebéra samre kvalitet pa grundvattnet. I jamforelse med nuldget
bed6ms nollalternativet darfor medfora sma negativa konsekvenser
med avseende pa grundvattenmagasinens kvalitet.

For nollalternativet bedoms inga till sma negativa konsekvenser
uppsta for grundvatten.

9.2.8 Buller

Det okade trafikflodet i nollalternativet medfor att trafikbuller-
nivaerna generellt 6kar med 1-3 dB lings strackan E4/E20-Glomsta-
Glado kvarn. Inom delstracka Glado kvarn-Jordbro berdaknas
trafikbullernivaerna vid boendemiljoerna 6verviagande bli i princip
ofdrandrade. Den storsta 6kningen pa 3 dB sker i 6stra Glomsta,
Backen och Kista. Nollalternativet bedoms medfora sma till mattliga
negativa konsekvenser.

9.2.9 Luftkvalitet

Det dkade trafikflodet i nollalternativet medfor att halterna av PM10
generellt 6kar ndgot lings befintliga vigar. Halterna av NO, minskar
betydligt eftersom fordonsflottan far battre miljoprestanda och
sammansittning i framtiden. Darmed ér det miljokvalitetsnormerna
for PM10 dygnsvirde som riskerar dverskridas i nollalternativet.

PM 10

I berdkningsomradet riskerar miljokvalitetsnormen &verskridas
for PM10 dygnsvérde pa E4/E20 och pé delar av vdag 73 i noll-
alternativet, se figur 9.2 och 9.3. Vid E4/E20 riskerar normen
overskridas inom 50 meter fran E4/E20:s vigmitt. Pa Huddinge-
vdgen (vdg 226), mellan Glomstavigen (vdg 259) och trafikplats
Huddinge, har halter mellan 35 och 37 pg/m? beraknats, vilket ar
under normens gransvirde pa 50 ug/m’.

Langs befintlig vag 259 i nollalternativet har hogst halter av PM10
beriknats pa strickan mellan Masmo och Gamla Stockholmsvigen
dér halter mellan 30 och 32 pg/m?* férekommer som dygnsvirde,

se figur 9.2. Halter i samma intervall aterfinns @ven strax soder om
Glado kvarn. De nationella miljomalen f6r PM10 riskerar darfor att
inte uppfyllas pa ovan nimnda strackor.

For bostadsomradena Masmo, Fittja med flera bedoms konse-
kvenserna for manniskors hilsa bli sma negativa i nollalternativet,
da luftkvaliteten blir lite simre pa dessa platser jamfort med
nuliget. For vistelse utmed E4/E20 dar MKN f6r PM10 dygnsvérde
overskrids bedoms konsekvenserna f6r méanniskors hélsa lokalt bli
stora negativa.

For boende utmed befintlig vig 259 bedoms konsekvenserna bli
sma negativa for méanniskors hilsa. Skillnaden i halter ar dock sma
jamfort med nuldget.

.

" NOLLALT
PM10 dygns-
medelvirde ar 2045
I 16 - 18 pg/m®
[0 18 - 20 pgim?

20 - 25 ugim?®
25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m? miljomal
[0 35 - 50 pug/m?®
B = 50 pg/m?® miliokvalitetsnorm
Ytvagnat

Figur 9.2. Berdknad dygnsvirde av partiklar, PM10 (ug,/m?) under det
36:e virsta dygnet for nollalternativ ér 2045. Overskrider halten 50 ug,/m?
dverskrids miljékvalitetsnormen. Ar halten hégre én 30 ug/m? klaras inte
miljiémalet. (SLB-analys, 2020)
30 - 35 pg/m® miljdmal
[0 35 - 50 pg/m?

I > 50 pg/m® miljgkvalitetsnorm
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Figur 9.3. Berdiknad dygnsvéirde av partiklar, PM10 (ug/m?) under det

36:e vdrsta dygnet for nollalternativ ér 2045, Overskrider halten 50 ug,/m?
overskrids miljékvalitetsnormen. Ar halten hégre dn 30 ug/m? klaras inte
miljiémalet. Streckade linjer visar avstand fran E4,/E20 f6r 50, 100 och 200
meter. Grda ytor motsvarar befintlig bebyggelse. (SLB-analys, 2020)
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I nollalternativet berdknas halter for NO, ligga under
miljokvalitetsnormen (se figur 9.4) for dygnsmedelvirdet, vilket
innebdr att det nationella miljomalet bedoms uppfyllas. Berdknade
halterna ér betydligt lagre ar 2045 jamfort med nuléget.

Konsekvensen for manniskors hilsa bedoms bli positiv vilket beror
pa den generella utvecklingen av fordonsflottans miljoprestanda.

9.2.10 Olycksrisk och sdkerhet

I nollalternativet kommer vég 259 fortsatt att vara hart belastad och
framkomligheten begrinsad. Transporter med farligt gods 6kar pa
det befintliga vignitet som omfattar befintlig vig 259, vdg 225 och
So6dra lanken. Det kommer fortsatt vara begransningar for tunga
transporter pa Orlangsbron samt restriktioner pa Sodra lanken.
Risknivén i transportsystemet bedoms oka.

NOLLALT
NO, dygnsmedel-
véarde ar 2045
B < 12 pg/m?
B 12 - 15 pg/m®
I 15 - 18 pg/m®
O 18 - 24 pgim?
24 - 30 pg/m?
Yivagnat

Figur 9.4. Berdknad dygnsvdrde av kvivedioxid, NO? (ug/m?) under det 8:e
vdrsta dygnet for nollalternativet ar 2045. Overskrider halten 60 ug/m?
dverskrids miljckvalitetsnormen. Miliomal saknas fér dygnsmedelvirde.
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10. Byggskedet

Detta kapitel beskriver dversiktligt arbetsprocesser och byggmetoder,
miljopaverkan samt krav, tillsyn och uppf6ljning. Till grund fo6r
kapitlet ligger PM Byggskede (Trafikverket, 2020 [a]).

Projektet dr omfattande och striacker sig cirka 21 kilometer fran
Masmo i vast till Jordbro i 6st, och innebdr att cirka 11 kilometer ny
vdg anldggs och att cirka 10 kilometer befintlig vig breddas. Den nya
vagstrackningen kommer att medfora att tre bergtunnlar anlaggs.
Vig E4/E20 breddas langs en stricka av cirka 2 600 meter inklusive
Varbybron. Dessutom anldggs en betongtunnel under Vistra
stambanan, nya cykelviagar byggs och gamla Varbybron rivs.

Atta nya trafikplatser anliggs och flertalet mindre anslutningar
byggs eller byggs om. Huddingevigen (vdg 226) byggs om och
flertalet stora ledningsomldggningar genomfors. Byggtiden for hela
vdg 259 Tvarforbindelse Sodertdrn berdknas ta cirka atta ar. Hela
strackan byggs inte pa en gang utan delas upp i separata delar, vilka
kommer att ha olika tidplaner och inledas vid olika tidpunkter. Den
del som kommer pébdrjas forst dr anslutningen till E4/E20.

Trafiken pa befintlig vig 259 ska fungera under hela byggtiden.
Det kommer att bli aktuellt med omledningar och temporira vagar
under vissa perioder.

Anldggningsarbetena kommer att besta av manga olika arbets-
moment, till exempel:

« Schakt av berg och jord
 Springning ovan jord och i tunnel
« Betonggjutningar

o Markforstarkningsatgarder
 Palning och spontning

« Fyllnadsarbeten

o Masstransporter

« Brobyggnation

o Asfaltsliggning

« Krossning av berg

10.1 Arbetsprocesser och byggmetoder

I detta avsnitt beskrivs vilka arbetsprocesser som krévs for att bygga
tvarforbindelsen.

10.1.1 Ledningsomlaggning

Innan sjalva anldggandet av vigen kan paborjas behover vissa
forberedande arbeten genomforas. I dessa arbeten ingar exempelvis
ledningsomlaggningar (att flytta befintliga ledningar som kommer
i konflikt med den planerade vigen). For sidana arbeten kan schakt
och aterstillning av mark behdva goras.

10.1.2 Arbetsomraden och etableringsytor

For att kunna bygga vigen behover entreprendren ytor utanfor det
omrade som ska bli vig. Det behovs till exempel for grundliggning,
konstruktion och arbets- och omledningsvigar (arbetsomraden).
Tillfdlliga ytor behdvs dven for att lagra byggnadsmaterial, for bodar
och uppstillning av maskiner (etableringsytor). Ytorna behover
vara tillrackligt stora for att kunna bygga anldggningen pa ett sikert
satt, for omgivningen och for byggarbetarna. Platserna har valts ut
sa kénsliga natur- och kulturmiljoer i mojligaste man sparas, samt
paverkan pa boende minimeras. Totalt kommer cirka 79 hektar

att anviandas tillfalligt under byggtiden, varav cirka 16 hektar ar
naturreservat, se tabell 10.2. Av de 79 hektar tillfalligt markansprak
ar cirka 6 hektar redan exploaterade, se tabell 10.1.

Dir arbets- och etableringsomraden medfor att befintliga gang-
och cykelbanor stings av ska dessa ersittas for att paverkan pa
framkomligheten for gdende och cyklister ska minimeras.

I figur 10.1-10.4 illustreras 6versiktligt de ytor som kommer

att anviandas under byggtiden. Vigomradet dr det permanenta
markanspraket som under byggtiden anvénds for transporter och
anldggning. Tillfalligt arbetsomrade avser omraden for till exempel
grundldggning, konstruktion samt arbets- och omledningsvigar.
Etableringsytor avser tillfilliga ytor for att lagra byggnadsmaterial,
for bodar och uppstillning av maskiner. Tva tillfélliga
arbetsomraden ligger pa kommunal mark.

Tabell 10.1. Mark som tas tillfdlligt i ansprak under byggtiden. Det exakta mar-
kansprdket redovisas pd plankartor.

Ansprak per markslag Tillfalligt markansprak (ha)
Tomtmark 6,4

Jordbruksmark 19,4

Skogsmark 29,4

Ovrig 6ppen mark 24,2

TOTALT 79,2

Varav Strandskyddsomréde 3,6

Tabell 10.2. Naturreservat som tas tillfdlligt i ansprak under byggtiden.

Naturreservat Tillfalligt markansprak
Namn Total yta (ha) Hektar (ha) %
Gommaren 618 3,3 0,5%
Orlangen 1721 10,1 0,6%
Bjorksattrahalvon 85 <0,1 <0,1%
Lissmadalen 185 0,5 0,3%
Paradiset 758 14 0,2%
Rudan 264 0,6 0,2%
TOTALT 15,9
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Figur 10.1. Planférslagets permanenta och tillfdlliga markansprdk for E4/E20 samt tvirférbindelsen mellan E4,/E20 och Loviseberg.
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Figur 10.2. Planférslagets permanenta och tillfdlliga markansprak fér tvdrférbindelsen mellan Glémsta och Solgard.
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Figur 10.3. Planférslagets permanenta och tillfélliga markansprak for tvirférbindelsen mellan Solgdrd och Ekedal.
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Figur 10.4. Planférslagets permanenta och tillfdlliga markansprdk for tvdrférbindelsen mellan Ekedal och Sldtmossen.
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10.1.3 Bergtunnelarbeten

Tre bergtunnlar kommer att anldggas pa strackan: Masmotunneln,
800 meter, Glomstatunneln, 1 100 meter och Flemingsbergstunneln,
3 100 meter.

Den totala méangden tunnelberg som kommer att sprangas ut ar
cirka 2 200 000 kubikmeter.

Tunnlarna kommer att drivas med konventionell metod, det vill siga
borrning och sprangning. Framdrivningshastigheten for tunnlar

ar cirka fem till 20 meter i veckan. Spriangning och borrning utgor
bara en del av byggtiden, sedan f6ljer arbeten med inkldadnad,

installationer och tester av alla system i tunneln innan den kan tas i
bruk.

10.1.4 Masshantering och transporter

Utbyggnaden kommer att krédva transporter av 6verskottet jord-
och bergmassor samt transporter av jord- och bergmassor som ska
anvindas i anliggningen. Aven andra sorters material som betong,
cement, asfalt och installationsmaterial kommer att transporteras.
Transporterna kommer ske under hela byggtiden. Majoriteten av
transporterna, sirskilt de tunga, kommer att besta av transporter av
jord- och bergmassor, framfor allt bergmassor.

En uppskattning av medelantalet transporter under byggtiden har
gjorts (se tabell 10.3) baserat pa mangderna massor och den kunskap
om produktionsplanering som finns i dagsldget. Den omfattar
overskott av berg, jord och ytberg samt antagandet att projektet kan
ateranvinda 50 procent av berget inom arbetsomradet samt att cirka
20 procent av jordmassorna ateranviands inom projektet. Underlag
for en detaljerad bild av masshanteringen finns dnnu inte men detta
ger en Oversikt. Vissa perioder kan mangden transporter vara hogre,
andra lagre. Tiden som antagits for tunnelberget dr endast den tid
som tunneldrivning bedrivs for respektive omréade.

Trafikverket arbetar aktivt for att kunna ateranvinda sa stor
miéngd massor som mojligt i projektet. I nésta skede kommer
en masshanteringsplan att tas fram for att ndrmare utreda
mojligheterna till detta.

Mojligheten att anvédnda ytor i ndrheten av vigen for mass-
hantering édr begriansad eftersom omgivande mark har hoga
kultur- och naturvirden, eller ligger ndra bostadsomraden. Det
innebdr att massor i stor utstrackning kommer att koras till
externa anlaggningar pa befintligt vagnat. Masmotunneln och
Glomstatunneln har ytor inom etableringsytor/arbetsomraden
avsatta for att spara jordmassor fran tunnelbygget for aterstéllning
av marken ovanfor tunnlarna. I 6vrigt dr inga stora ytor for
mellanlagring av massor utpekade inom viigplanen. Overskottet
kommer att generera ett stort antal lastbilstransporter som kan
komma att medfora storningar for kringboende.

Berg- och jordmassor kommer antingen att forslas bort till
anldggningar for kross och masshantering i ndromradet, eller
behandlas inom arbetsomradet. Trafikverket styr inte vilka
anldggningar som ska anvindas. Mojliga anldggningar for mass-
hantering i ndromradet har identifierats, se tabell 10.4. Utifran
dessa mojliga méalpunkter och troliga fardvagar har en grov karta pa
huvudsakliga transportvégar i projektets narhet tagits fram, se figur
10.5. Det ér framfor allt befintlig vag 259 som kommer att anvindas
for transporter i nairomradet. Vag 259 trafikeras redan idag av
mycket tung trafik.

Tabell 10.3. Bedémning av medelantalet lastbilar som kommer att transportera
jord- och bergmassor ut frdn respektive plats per vecka.

Omraden Antal lastbilar* med Produktionstid, antal
jord- och bergmassor | ar med lastbils-
per vecka transporter

E4/E20 Trafikplats Gobmmaren | 36 7

inkl. férskarning vast

Masmotunneln 268 15

Arbete vid svackan med dalig 103
bergtackning, Masmotunneln

Trafikplats Flottsbro inkl. 213 8
forskarningar

Glomstatunneln 257

Trafikplats Kasta inkl. forskar- 98 2.5
ning ost

Trafikplats Solgard inkl. 38 6
forskarning vast

Flemingsbergstunneln ** inkl. 459 4
férskarning ost

Trafikplats Glado - Trafikplats 56 5
Lissma

Véag 259 Rudan - Slatmossen 93 4

*antagen lastbilskapacitet 30 ton
**transporter at bada hallen

Tabell 10.4. Méjliga anldggningar fér masshantering. Siffran i tabellen visar den
geografiska platsen i figur 10.5.

Nummer i karta | Entreprendr Plats

1 Swerock Jumsta - Sodertélje

2 Skaab Nasselbacken - Sodertalje
3 Skanska Kross Moraberg - Sddertélje

4 Skanska kross Eriksberg - Norsborg

5 NCC/Ballast Varby — Kungens Kurva
6 NCC/Ballast Hamra - Tumba

7 Jehander Riksten - Tullinge

8 Swerock Gladé - Huddinge

9 Granlunds grus Gladd - Huddinge

10 NCC/Ballast Hoégmora - Huddinge

11 Skanska Kross Albyberg - Haninge
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Figur 10.5. Méjliga transportvigar fér masshantering, siffror anger anldggningar fér masshantering enligt tabell 10.3 ovan.

10.1.5 Rivning och avfallshantering

De storre rivningsarbetena som kommer att genomforas ér rivning
av Varbybron, delar av befintlig anldaggning vid E4/E20 och befintlig
vig 259. Nagra fastigheter som ligger inom det nya vigomradet samt
enstaka andra byggnader kommer omfattas av rivning. Exempel pa
mindre rivningsarbeten dr broar och trummor, asfalt och racken.

Trafikverket stiller i sin upphandling av entreprendr, krav pa

att entreprendren ska ta fram en avfallshanteringsplan enligt
avfallsférordningen (SFS 2011:927). Planen upprittas infor

rivning och utbyte av byggvaror, samt infor byggproduktion och
hanterar material och produkter som blir till avfall vid bygg- och
rivningsarbeten. Detta innebir att entreprendren i ett tidigt skede
kommer att hantera fragor kring avfall och atervinning. Kraven
innebér bland annat att miangderna ska minimeras, dteranvdndning
och dtervinning ska underlittas och sortering av avfallet ska ske.

10.2 Miljépaverkan

I detta avsnitt redovisas den tillfilliga paverkan for manniskan och
miljon under byggtiden. Efter byggtiden kommer tillfilliga ytor samt
etableringsytor att aterstéllas. Dock kommer viss miljopéverkan sa
som markkompaktering vara kvar under lang tid och permanenta
skador kan uppsta. Dessa redovisas i kapitel 6.

10.2.1 Jord och sediment

Inom projektet har en inventering av potentiellt fororenade
omréaden utforts for identifiering av objekt i ndrheten av vigen

dér det kan férekomma fororeningar i jord eller grundvatten. Till
detta har miljogeotekniska markundersokningar genomforts.
Provtagningarna har utforts i befintliga vagdiken, pa sediment

vid Varbybron, vid utvalda aktiva eller historiska verksamheter
som bedomts kunna orsaka forhojda halter i jord, samt dar
geotekniska utredningar patriffat misstankt fororenade jordmassor.
Utredningarna har dven inkluderat eventuell forekomst av
sulfidjordar. Detaljerad information om undersdkningarna redovisas
i PM Markmiljoundersokning (Trafikverket, 2019 [i]) samt i PM
Sedimentundersokningar Varbybron Trafikverket 2019 [1].

Resultaten fran markundersokningarna har jamforts med
Naturvérdsverket generella riktviarden for férorenade omraden som
indikerar fororeningsnivaer som dr acceptabla for méanniskors hilsa
och tillstandet i miljon. Det finns generella riktviarden for tva typer
av markanvindning; Kanslig Markanvandning (KM), och Mindre
Kinslig Markanvindning (MKM).

I Glomstadiket och Flemingsbergsdiket patraffades halter ver KM
for tyngre alifater C16-C35, samt metallerna kobolt, nickel och zink.
Tyngre polyaromatiska kolvaten (PAHer) och zink 6verskred MKM
i enstaka punkter i Flemingsbergsdiket efter passagen under Vistra
stambanan och vig 226.
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Undersokningar av Vistra stambanan péavisade dverskridanden
av MKM for arsenik. For ett fatal amnen pavisades mindre
overskridanden av KM.

Langs med den planerade tvarférbindelsen har tva omraden med
fyllnadsmassor rapporterat halter av petroleumkolviten 6ver MKM.
Omradena ligger vid korsningen Adravigen och vid trafikplats
Lissma. Omradet vid Adravigen har kunnat avgrinsas i sidled och
till viss del djupled. De pavisade halterna vid Lissma har identifierats
men inte avgransats. Utifran observationer i falt verkar de pétréffade
halterna pa bada platser inte ha kontakt med grundvatten. Ovriga
prover som insamlats kring vig 259 och anslutande vagar har
rapporterat halter under eller strax 6ver KM.

Vid undersokningar av sedimenten norr och soder om

Varbybron pévisades forhojda halter av TBT, metaller, PCB och
petroleumkolviten i sedimenten, flertalet parametrar uppnar

eller verskrider identifierade gransvarden och riktvirden. Vid
schaktarbeten under vattenytan eller i strandzoner, for exempelvis
eventuella brostod, rekommenderas att lampliga skyddsatgarder sitts
in for att forhindra uppgrumling och transport av sedimentpartiklar.

I byggskedet finns endast behov av att ateranvinda cirka 20 procent
av jordmassorna inom projektet. Resterande massor kommer,
beroende pé fororeningshalter, att antingen ateranvindas pa annan
plats eller skickas till en godkand deponianldggning. Massor

som ateranvands kommer hanteras enligt gdllande lagstiftning.
Entreprenoren och Trafikverket klassificerar massor under
byggnation och inga massor som 6verskrider MKM kommer att
ateranvandas inom projektet. Samrad avseende hanteringen av
massor mellan KM och MKM kommer hanteras i dialog med berérd
tillsynsmyndighet i kontrollprogram/anmailningar. Exempelvis,

nar betongtraget for Masmotunneln byggs kommer det Gversta
markskiktet med véxtlighet och jord (avbaningsmassor) hanteras
pa en tillfllig yta i det intilliggande naturreservat for att sedan
ateranvandas ovanpa traget vid aterstéillandet. Trafikverket har i
dialog med reservatsforvaltarna bedomt att denna hantering ar

att foredra ur miljosynpunkt jamfort med att féra in nya massor i
reservatet.

10.2.2 Berg

Viganldaggningen kommer att medfora bergskarningar, framforallt
till f6ljd av forskarningar for de tre bergtunnlarna; Masmotunneln,
Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln. Da nyskapad och
exponerad bergyta ibland kan leda till urlakning och liackage

av metaller och sulfider har projektet har utrett risken for
sulfidféroreningar, fraimst koncentrerat till férskdrningar vid
bergtunnlarna.

Sulfider forekommer framst vid basiska bergarter och dr mindre
vanligt forekommande i metavulkanit, darefter i gnejsgranit och
allra minst forekommande i sedimentgnejs. Sedimentgnejs dr den
dominerande bergarten liangs vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn.
Dock forkommer inslag av 6vriga bergartstyper, fraimst i de bada
forskdrningarna till Glomstatunneln samt vid dstra delen av
Masmotunneln, som gnejsgranit och metavulkanit.

En kartlaggning av metallhaltiga mineraliseringar i blivande
bergskarningar for tvarforbindelsen har utférts med information
fran geologisk ytkartering i filt och kartering av upptagna
borrkdrnor. Ytkarteringen visade att mindre &n 10 procent av det
totala antalet karterade sprickorna hade férekomst av metallhaltig
utfillning (rost) vilket anses utgora en liten andel.

Urlakningsprocessen formodas vara komplex och styrs bland annat
av nederbordsmingd, markvatten- och grundvattenfloden samt
surhetsgrad i lakvatten. Utifrdn insamlade data fran geologisk
ytkartering bedoms den allminna risken for ett betydande

lickage fran sulfidmineraliseringar i blivande bergskiarningar som
férsumbar.

Aven lokal variation har kartlagts i detalj med hjilp av sprickdata
fran upptagna borrkédrnor. Resultatet visar att hogst andel
metallmineraliseringar finns i Flemingsbergsskogen vid Visittra,
men inte vid lagen for forskdrningar.

Sammanfattningsvis bedoms risken for urlakning och spridning
av sulfider och tungmetaller som liten. Bedomningen giller
béade for projektstrackans mindre bergskarningar i allmanhet
och forskdarningar till tunnel i synnerhet. Forekomst och
utbredning av bergartstyper ar mestadels gynnsam med hiansyn
till kemisk sammansattning. Forhojd halt av sulfider och andra
metallmineraliseringar i svaghetszon i blivande f6érskdrning har
inte kunnat pavisas. Detaljerad information finns i Tekniskt PM
Bergteknik (Trafikverket, 2019 [o]). I kommande projektering
for forfragningsunderlag for entreprenad kommer ytterligare

provtagning goras for bergtunnlarna. Trafikverket jobbar med att ta

fram en provtagningsmetodik for byggskedet, se kapitel 12 Fortsatt
arbete.

10.2.3 Luftburet buller

Storningar i form av luftburet buller kan uppsta vid olika
arbetsmoment, till exempel borrning, krossning av berg, schaktning,
palning och spontning. Aven transporter och maskinljud kan orsaka
buller. Hur hoga nivéerna blir beror bland annat pé ljudkallans
styrka, omgivningarna och avstand till boende. Generellt kommer
boende ndra arbetsomraden att kunna bli paverkade av buller
periodvis, fraimst vid grundlaggningsarbeten, borrning och schakt.

Masstransporter kan komma att orsaka paverkan i form av buller
och okad tung trafik pa vignatet i ndrheten, framfor allt pa befintlig
vag 259.

Trafikverket arbetar utifran att innehalla riktvdrden i Naturvards-
verkets allmédnna rad om buller fran byggarbetsplatser. For att
minska bullret arbetar Trafikverket med olika atgéarder enligt

en sa kallad atgéardstrappa, se figur 10.6. Om ljudnivaerna i
Naturvérdsverkets allmdnna rad trots atgard inte kan uppfyllas
kommer dessa arbeten att forldggas till dagtid. Trafikverket
informerar alltid narboende nir det finns risk for 6verskridanden i
omrédet.

Bedémning
av atgard

Figur 10.6. Atgdrdstrappan som Trafikverket arbetar efter fér att minska bullret
fran byggtiden.
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10.2.4 Vibrationer och stomljud

Vibrationer kan orsakas av sprangning, palning, schaktning och
spontning och kan medfora skador péa nirliggande byggnader i
form av sprickor och sittningar, samt paverka vibrationskénslig
utrustning.

For att minimera risken for skador pa byggnader inventeras
byggnader inom ett bestamt avstand fran omradet for den
kommande sprangningen. Inventeringsomradet har valts till 150
meter i flera stora infrastrukturprojekt i Stockholm vilket dven
Trafikverket valt for viag 259 Tvirforbindelse Sodertorn.

Minniskor kan kdnna av vibrationer i byggnader pa langre avstand
an 150 meter, men de utgor da ingen risk for byggnaderna. Efter
inventeringen tas riktvirden for vibrationer fram for varje byggnad.
Dessa far sedan inte 6verskridas av entreprendren vid sprangning.
Mitning sker under hela tiden spriangning sker, i utvalda byggnader.

Stomljud uppstar vid arbeten i och under mark, som till exempel
borrning i berg. Ljudet sprider sig genom marken och upp i
byggnadernas stommar. Avstandet till arbetet dr avgorande for hur
hogt stomljudet blir. Underlag och uppfoljning i Forbifart Stockholm
visar att ekvivalenta ljudnivder 6ver 45 dBA pa ett avstand av mer dn
75 meter dr mycket osannolikt. I projekt Tvéarforbindelse S6dertorn
ligger endast ett enfamiljshus inom 75 meter fran planerade tunnlar.
Paverkan pa den fastigheten kommer att utredas vidare. Nagra

hoga stomljudsnivaer i 6vrigt bedoms inte uppsta i bostader utefter
strackan.

10.2.5 Luftkvalitet

Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer framst fran
arbetsmaskiner och fordon. Aven dammande arbeten som krossning
av berg och transporter pa torra dammiga vagar kan lokalt paverka
luftkvaliteten negativt. Luftkvaliteten under byggskedet kommer att
kravstillas i kommande skede.

Utifran produktionsplaner och maskintid identifieras kritiska
perioder och strackor varifran en bedomning gors om de samlade
emissionerna av kviveoxid och partiklar riskerar att orsaka
overskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN) vid intilliggande
bostéder eller platser dir manniskor vanligtvis uppehéller sig.
Bedoms sé vara fallet kommer spridningsberakningar att utforas.

Erfarenhetsmissigt dr det knappast troligt att byggprocessen
kommer att orsaka dverskridanden av MKN, men denna slutsats
sakras nar mer detaljerad information finns tillganglig.

10.2.6 Riskhantering

Inom projektet har en genomlysning av risker genomforts for
olyckor med farligt gods under byggtiden. Under byggskedet
kommer befintlig vig 259 samt E4/E20 fortsatt vara 6ppna och
fortsatt vara klassade som primirled for farligt gods. Under olika
delar av byggskedet kommer delar av E4/E20 samt védg 259 att byggas
om vilket leder till tillfalliga trafikomldggningar. Nar trafik fran
tillfalliga trafikomldggningar riskerar att komma néra fastigheter
foreslas atgarder.

Under byggskedet kommer ocksa transporter av farligt gods att ske
till anlaggningsarbetena.

10.2.7 Grundvattensankning

Vid tunneldrivningen och vid schakt under grundvattenytan,

kan arbeten gora att grundvattenytan sinks. Om det sker under
leromréden kan leran sjunka ihop, sitta sig, och byggnader och
anldggningar som star pa leran kan skadas. For att férhindra detta
begrinsas inldckaget vid behov i tunneln eller schakten genom olika
metoder. Det kan ske genom att trycka in cement i bergssprickor,
eller att sétta tita sponter runt schakterna. Man kan ocksa infiltrera
vatten. Grundvattennivaer och sattningar i berdrda hus foljs upp
genom mitning under hela byggtiden.

10.2.8 Ytvatten

Vatten hanteras pa manga olika sitt i byggskedet. En eventuell
paverkan pa ytvattenmiljon kan ha flera olika orsaker och fa helt
olika konsekvenser. Antingen kan paverkan bero pa utslipp av
nedsmutsat vatten fran arbetsomradena, eller pa direkta ingrepp

i den naturliga vattenmiljon, till exempel gravning i backar och
vattendrag. Under byggskedet kommer paverkan pa ytvatten ske vid
de vattendrag som tvarforbindelsen kommer att korsa.

Arbeten i vatten (sjoar eller vattendrag) kan ge upphov till grumling
genom att bottensediment rors upp, eller att material fran sjélva
arbetet tillfors vattnet. Grumling paverkar ljusforhallandena i
vattnet vilket kan paverka bade djur- och vixtliv negativt. Skulle
materialet som grumlar vara fororenat sprids dessa fororeningar i
vattenmassan.

For att minimera negativ paverkan fran arbetena forsoker man i
forsta hand vilja arbetsmetoder som grumlar sd lite som mojligt.
Det dr ocksa vanligt att anpassa arbetstiden sa att arbetena utfors vid
arstider da skadan blir minst. Vilka tider som &r bast beror pa den
fauna och flora som finns i vattnet.

Villkor och krav kopplade till arbeten i vatten kommer att f6lja av
det tillstand och de anmilningar som Trafikverket soker hos mark-
och miljodomstolen respektive hos ldansstyrelsen. Krav pa kontroll
och provtagning kommer att stéllas pa entreprendrerna. Trafikverket
foljer upp resultaten under hela byggtiden.

10.2.9 Linshallningsvatten

I schakter och i tunnelarbeten uppstar behov av att pumpa bort
vatten fran omradet, det brukar kallas ldnshallningsvatten. Fran
byggytor och uppstillningsplatser rinner nederbord av och kan
ta med sig fororeningar fran ytorna. Vatten anvands ocksa i olika
processer, till exempel borrning i berg.

Beroende pa hur vattnet har passerat bygget blir risken for
fororeningar helt olika. Ett tunnelvatten har generellt stora
maéngder kvive fran springdamnen, ar grumligt och har hogt pH.
Ett vatten som avrinner fran etableringsytor kan vara grumligt
och kan innehalla oljespill eller andra kemikalier om de spillts

pa ytan. Forekommer fororeningar i jorden sedan innan kan
linshéllningsvattnet i den schakten innehdlla dessa. Vattnet maste
dérfor ofta renas innan det kan slédppas ut i omgivande mark och
vatten.

Lanshallningsvatten kommer att pumpas till lokala tillfilliga
reningsanldggningar och vidare till spillvattennitet alternativt
recipient beroende pa harkomst och foéroreningsgrad. I
reningsanldggningarna avskiljs sediment och olja och vid behov
genomfors pH-justering.

Kvavebemangt lanshallningsvatten brukar kopplas pa
spillvattenndtet, detta regleras i samrad med ledningsagaren i
kommande skede.

Krav pa kvalitet pa det vatten som leds fran arbetsplatsen tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheterna och ledningsdgare.

10.2.10 Naturresurser

Under byggtiden kommer tillfalligt cirka 19 hektar jordbruksmark
att anvandas for arbetsomraden och etableringsytor. Om en
jordbruksmark belastas kommer den att kompakteras och strukturer
i jorden forstors.

Péaverkan beror pa vilken jordtyp det ar. Lerjord kan bli forstord sa
att den inte gar att bruka alls medan sandjord kan fungera bra igen
pa nagra ar efter luckring. Det dr alltid fordelaktigt att lata matjorden
vara kvar under en tillfallig vég eller ett etableringsomrade.
Matjorden ér elastisk och skyddar. Det dr ocksa tankbart att lagga pa
ett extra lager av matjord, eller liknande, som skydd. Under tillfilliga
vagar kan en uppbyggnad med fiberduk och bark vara lampligt.
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10. BYGGSKEDET

10.2.11 Kulturmiljo

Under byggskedet paverkas kulturmiljder i anslutning till
anldggningen genom buller, vibrationer och storningar eller
av direkt fysisk paverkan. Kulturmiljéer som ligger langre fran
anldggningen kan paverkas av transporter.

Inom péverkansomradet for grundvatten finns exempelvis gravfalt
och bytomter som kan péverkas av grundvattenférdndring. Exempel
pa byggnader med kulturhistoriska virden som kan komma att
beroras av vibrationer och behover utredas vidare ar: Brunnshuset,
Paviljongen och Tradgardsmastarbostillet i Varby kalla.

Fornldmningar i anslutning till omraden for tillfilligt nyttjande, som
arbetsomraden eller transportvigar, ska skyddas under byggtiden.
Omraden for tillfilligt nyttjande ska aterstéllas sa att kulturviarden
inte skadas. Det kan gilla exempelvis dldre vigar och odlingsmark.
Aldre vigar som anvinds for transporter ska inte skadas och inte
andra karaktér, genom utritning eller breddning.

Byggarbetets paverkan pa bebyggelse och fornlaimningar inom
paverkansomradet kommer att foljas upp genom kontrollprogram.
Mitningar, atgarder och dokumentationer utfors fore, under och
efter byggtiden for att begransa paverkan och redovisa eventuella
forandringar.

10.2.12 Naturmiljo

Naturmiljé i anslutning till byggen kan bli paverkade genom
direkt paverkan i och med att mark tas i ansprak tillfilligt under
byggtiden. Vid behov och i extra kédnsliga naturomraden kan
aterstéllningsplaner komma att tas fram. Tabell 10.2 redovisar
naturreservat dar mark tillfalligt tas i ansprak under byggtiden.

Utslapp av olika slag, genom luft, mark eller vatten kan paverka
naturmiljon negativt. Paverkan via vatten avgors av reningsatgéarder
av vatten fran arbetsomraden och forsiktighetsmatt vid arbeten vid
och i vatten.

Buller fran maskiner kan ocksa ge en negativ paverkan pa djurliv,
beroende pé art och bullernivaer. Hansyn kan vid behov tas genom
att planera nar bullriga arbeten skall paborjas utifran hansyn till
sarskilda arters fortplantningsperioder.

Byggskedet innebdr dven en risk for de trid som star i narheten av
den nya anldggningen. Risken for skada av rot, stam eller krona kan
begrinsas genom att en rotkartering gors fore byggstart. Forsiktig
schakt med utgangspunkt fran rotkarteringen samt att undvika
kompaktering av mark mellan stam och dit rétterna striacker sig

ar viktigt. Under byggtiden ska rotter, stam och krona skyddas
ordentligt. Véardefulla trid som dr sdrskilt ndra viganldggningen dr
Hagstaeken i Glomstadalen, allén pa Sundby gérdsvig samt norra
skogsbrynet lings Lissma sjovag.

10.2.13 Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet paverkas flera omraden for friluftsliv och
rekreation. Upplevelsevirdena for friluftsliv och rekreation paverkas
framst av luftburet byggbuller, men dven da flera samband, strak och
leder far en paverkan genom att de stings av eller leds om under en
langre tid. Tillgangligheten till Gommarens naturreservat begriansas
under Masmotunnelns byggtid, da de ndrmaste entréerna mot
Masmo/Varby/Myrstuguberget stings av under byggtiden. Entré

till Gommarens naturreservat dr fortsatt tillginglig under byggtid
lings E4/E20 i h6jd med Huddingeleden. Ytterligare entréer ldngs
tvarforbindelsen stings av under byggskedet, till exempel Vargens
vdg, som dr en entré in i Paradisets naturreservat. Tillgdngligheten
till och mellan frilufts- och rekreationsomraden dr av stor vikt att
bibehalla, darfor kommer tillgdngligheten via entréerna beaktas
under byggtiden och vid behov genomf6rs hanvisning och
omledning till alternativa entréer.

Under byggtiden dr det viktigt att tillganglighet lings gang- och
cykelvigar samt ling vandringsleder kvarstar for att fraimja det
rorliga friluftslivet langs tvarforbindelsen. I de fall pdverkan pa
passager och samband sker genomfors skyltning for omdragning av
cykelvdgar och leder.

10.3 Kray, tillsyn och uppféljning

Alla forslag pa skyddsatgarder som tas fram under arbetet
med vigplan kommer att vidareutvecklas i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Konsekvenser, krav och skyddsatgarder kopplade till
grundvattenbortledning och arbeten i vatten under byggtiden
kommer att beskrivas i den tillstindsansokan som Trafikverket
soker hos mark- och miljddomstolen. Ovriga krav pé kontroller och
skyddsatgarder tas fram i samrad med berérda kommuner.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram miljé att uppréttas i
samrad med tillsynsmyndigheterna som utgors av kommunerna
och lansstyrelsen. Detta kontrollprogram beskriver kontroll och
uppfoljning under byggtiden av den paverkan som kan uppkomma
i omgivningen. Ddr beskrivs ocksd hur provtagning gir till och hur
ofta provtagningarna ska ske, samt atgarder vid 6verskridanden.

I kontrollprogrammet beskrivs uppf6ljning och kontroll av
bland annat buller, vibrationer, inldckage, grundvattennivaer och
sattningar.
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11. SAMLAD BEDOMNING

11. Samlad bedémning

I kapitlet Samlad bedémning redovisas de samlade konsekvenserna
av planforslaget for samtliga miljoaspekter. Vidare beskrivs hur
tvarforbindelsen bidrar till maluppfyllelse av projektets hinsynsmal,
miljokvalitetsmalen, regionala och lokala miljomal samt folkhélso-
malen. Kapitlet innehaller dven en samlad bedomning av paverkan
pa ekosystemtjénster, riksintressen, miljokvalitetsnormer samt de
storsta indirekta och kumulativa effekterna.

Planforslaget innefattar en ombyggnad av E4/E20, mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sodra. Planforslaget omfattar aven
ny vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn mellan E4/E20 och Glado
kvarn. Planforslaget omfattar vidare ombyggnad och breddning av
befintlig viag 259 mellan Glad6 kvarn och Sldtmossen.

For att minimera negativa effekter for manniskors hilsa och miljon
har miljéanpassningar av vag 259 Tvirforbindelse Sodertérn
vidtagits som en del av utformningen, se kapitel 5. Exempel pa
viktiga miljoanpassningar dr vigens dragning i tunnel genom
Masmoberget, Glomstadalen och Flemingsbergsskogen. Ytterligare
exempel dr breddning av befintlig vag 259 mellan Glado kvarn och
Jordbro. Breddningen har anpassats for att undvika och minimera
negativ paverkan pé virdefulla miljoer. Aven upprittande av nya
passager for att minska barridreffekten for manniska och fauna ér
anpassningar i utformningen av vigen.

I tabell 11.1 redovisas bedomningen av konsekvenser for noll-
alternativet jamfort med nulidget samt de samlade konsekvenserna
av planforslaget jamfort med nulédget for respektive miljoaspekt, med
och utan skyddsatgérder. I den samlade bedomningen jamfors aven
planforslagets konsekvenser med nollalternativets med avseende

pa trafikens storningar samt de konsekvenser som uppkommer vid
prognosar 2045.

11.1 Landskapsbild och miljo

Naturresurser
Nollalternativet bedoms medfora inga negativa konsekvenser for
naturresurser jamfort med nuldget, se tabell 11.1.

For naturresurser bedoms planforslaget ssmmantaget medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser jamfort med nuléget,

da tvirforbindelsen innebar direkt intrdng i jordbruksmark samt
forsvarar rationellt brukande genom férsamrad tillganglighet och
forandrad dkermarksstruktur. Storst negativa konsekvenser bedoms
uppsta for jordbruksmarken i Glomstadalens ostra del och dér
trafikplatserna Glado och Lissma planeras. Jordbruksmarken med
det hogsta bedomda virdet langs viag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
finns vid Glado kvarn.

Planférslaget ger dirmed mattliga till stora negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet.

Landskapsbild
Nollalternativet bedoms medfora inga eller sma negativa
konsekvenser for landskapsbild jamfort med nulaget.

For landskapsbild bedoms planforslaget sammantaget medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser jamfort med nuldget mellan
E4/E20 och Glado, samt stora negativa konsekvenser mellan Glado
och Jordbro. Planforslaget medfor storningar och intrang i ett
overlag kénsligt landskap. Vdganlaggningen skapar en fordndring av
landskapets upplevelse och karaktir till ett landskap dominerat av
infrastruktur. Nagra platser dar den nya vigen kommer att medfora
en visuell dominans 6ver landskapet ér vid tvarforbindelsens
sammanfldtning med vig E4/E20, Glomstadalens smaskaliga
jordbrukslandskap samt natur- och kulturlandskapet mellan Glado
och Lissma. I Glad6 och Lissma blir anliggningarna dominanta i
forhallande till det omgivande landskapet och bullerskyddsskdrmar i
omradet kring Lissmasjon forstirker vagens visuella dominans.

Planférslaget ger dirmed mattliga till stora negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet.

Kulturmiljo
Nollalternativet bedoms medfora inga eller sma negativa
konsekvenser for kulturmiljo jamfort med nuldget.

For kulturmiljo bedoms planforslaget sammantaget medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser jaimfort med nuldget.
Tvarforbindelsen beror ett antal kulturmiljder med hoga varden.
Somliga virden gar forlorade, exempelvis fornldimningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar. Visuell paverkan forandrar
kulturmiljoers karaktdrer och paverkar upplevelsen av dem

och forstaelsen for deras utveckling. Planforslaget medfor

intrdng i ett femtontal stenaldersboplatser. I h6jd med Glomsta
beror planforslagets markansprak Tingsvdgen och Gamla
Stockholmsvigen som ingar i Gota landsvég, den tidigare huvudled
som forband Svealand och Gétaland. I hojd med Glado beror
planforslaget ett kommunikationsstrak, som dels forbundit
dalgangar med varandra regionalt, dels forbundit gardar med

deras torp och odlingsmark. Trafikplats Glados visuella dominans
bedoms till viss del gora det svarare att uppfatta och forsta det
historiska vignatet och dess koppling till storgardarnas organisation.
Trafikplats Lissma medfor stora markansprak i Lissma gards
sateripraglade odlingslandskap med bland annat strandédngar.

Planforslaget ger dirmed mattliga till stora negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet.
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Naturmiljé

Nollalternativet bedoms generellt medfora sma negativa
konsekvenser for miljoaspekten naturmiljo jamfort med nuldget.
Inga nya intrang i naturmilj6 sker, utan den negativa paverkan som
sker i nollalternativet handlar om 6kad stérning fran befintliga
vagar da trafikvolymerna antas 6ka. Vid Lissmasjon bedoms dock
nollalternativet innebira lokalt mattliga negativa konsekvenser
jamfort med nuldget, det finns en osdkerhet i hur mycket stérningen
kan Oka relativt idag innan negativa effekter pa faglar uppstar.

For naturmiljé och biologisk méngfald innebar planforslagets
markintrang jaimfort med nulédget att livsmiljoer forsvinner, bade
till foljd av breddning av befintlig vig 259 och av att ny vag i ytldge
tillkommer i omraden som idag ar vaglosa. Ytterligare livsmiljoer
kommer forlora sitt virde for manga arter till f6ljd av storning

fran hoga trafikvolymer. Storningen i planforslaget bedoms

vara pa en betydligt hogre niva dn i nuldget da trafikvolymer

och hastigheter okar betydligt, samt att storning introduceras i
naturomraden som idag bedoms vara obetydligt paverkade av
befintlig transportinfrastruktur. Fér naturmiljo har planforslaget ett
flertal skyddsatgarder foreslagna som medfor att konsekvenserna
sammantaget bedoms bli mattliga negativa istéllet for stora
negativa jamfort med nuldget. Positiva effekter av skyddsatgarder
ar framforallt att ett antal planskilda korsningsmojligheter for

djur tillkommer. I och med anpassningar och skyddsatgérder
minskar barridreffekten samt antalet viltolyckor for de flesta arter. I
planforslaget ingar bullerskyddsatgarder vid Lissma, vilket innebér
att ljudmiljon 6ver Lissmasjon endast blir marginellt simre 4n
dagens, trots att trafikvolymer och hastigheten forbi Lissma okar
patagligt jamfort med nuldget. Planforslaget innehéller dven flera
forbattringar med avseende pa barridreffekter och djurs mojligheter
att korsa tvéarforbindelsen pa ett sikert satt. Da tvarforbindelsen
gar genom flera naturreservat paverkas dven reservatens syfte

att skapa ett skydd for biologisk mangfald, genom att reservaten
minskar ytmissigt och da storning fran vig bedoms leda till att
djurlivet inom reservaten kommer minska. Sammantaget bedoms
planforslaget ge mattliga negativa konsekvenser jamfort med
nuldget.

Planforslaget jamfort med nollalternativet innebar nya intrang

och en betydligt hogre storning generellt langs strickan men éven
forbattringar med avseende pa trafikdodlighet och barridreffekter,
medan nollalternativet innebar att befintlig stérning 6kar nagot
utan att forbattringar genomfors. Planforslaget innebar bade intrang
i reservaten, att storningen okar i omfattning och att storning
tillkommer pa nya platser i reservaten, medan i nollalternativet 6kar
endast omfattningen av befintlig storning. Vid Lissmasjon forvéantas
planforslaget, tack vare de skyddsatgiarder som genomfors, ha
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ungefar samma negativa effekter pa fagellivet vid malaret 2045 som
idag. Analysen av skyddsatgarder mot trafikbuller 6ver Lissmasjon
visar att ljudmiljon 6ver Lissmasjon blir battre med planforslagets
skyddsatgérder dn i nollalternativet.

Sammantaget bedoms planforslaget ge mattliga negativa
konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet bedéms inte medfora nagon forandring gillande
tillganglighet for rekreations- och friluftsomraden i forhéllande till
nulédget. Nollalternativet medfor dock en generell beraknad 6kning
av bullerstorning i forhallande till nuldget vilket ger sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv jamfort med nuldget.

For rekreation och friluftsliv ér ett flertal skyddsatgéarder foreslagna
som medfor att konsekvenserna av planforslaget sammantaget
bedoms bli mattliga negativa istdllet for stora negativa, jaimfort
med nuldget. For rekreation och friluftsliv ar det framférallt den
okade trafikens negativa effekter med dkade bullerstérningar, samt
visuell storning av anldggningen for rekreativa upplevelsevirden,
som bidrar till de storre negativa konsekvenserna i planforslaget
med skyddsatgirder. Okning av buller bedéms ha storst negativ
effekt i omraden med mycket hoga rekreativa upplevelseviarden av
skogskdnsla samt orérdhet och trolska miljoer, som Bjorksattrahalvon
och Gladoskogen. Stora negativa konsekvenser bedoms dven uppsta
for upplevelsen i friluftsomradet Gommaren som en foljd av okat
buller samt att tillgangligheten minskar nagot da entrémdojligheter
forsamras. Storst visuell storning for rekreativa upplevelsevirden
bedoms uppsté kring trafikplats Lissma. Konsekvenserna for
tillgdngligheten &r generellt positiv till foljd av de anpassningar

och skyddsatgarder som kommer att genomforas. Planforslagets
nya gang- och cykelviagar samt nya passager medfor positiva
konsekvenser genom att 6ka tillgdangligheten till rekreations- och
friluftslivsomraden, storst positiv effekt av detta sker langs strackan
Glado kvarn-Jordbro.

Planforslaget medfor paverkan pa riksintresset for friluftsliv
Hanveden. Planforslaget bedoms medfora negativa effekter

pé rekreativa upplevelsevirden i vigens direkta niromrade
genom markintrang, visuell storning och karaktarsforandring
samt 6kat buller. Storst negativ effekt av visuell storning och
karaktdrsforandring sker i anslutning till trafikplatserna Lissma och
Glado som idag karaktiriseras av mycket hoga upplevelsevirden
for kulturhistoria och levande landsbygd. Bevarande av
sammanhingande skogs-och strovomréaden ér av vikt for att for
att uppratthalla avsikten med riksintresset enligt riksintressets
vardebeskrivning. Genom att befintlig vdg 259 breddas samt att
vdgen gar i tunnel under Flemingsbergsskogen, sker inget nytt

intrang i riksintressets oexploaterade delar, vilket dr fordelaktigt for
bevarande av riksintressets karaktiar av sammanhéngande storskog
jamfort med en forlaggning i obanad terring. Planforslaget bedoms
medfora positiva effekter for tillgdnglighet och bedoms forbattra den
faktiska tillgangligheten till samt inom riksintresset. Funktionella
samband forstarks genom utbyggnad av en ny gdng- och cykelvig
samt genom nya passagemojligheter.

Bullernivaer och utbredningen av buller berdknas 6ka lings med
storre delen av strickan inom riksintresset Hanveden. Befintligt
influensomrade for bullerpaverkan av befintlig vig 259 utgor
knappt sex procent av riksintressets totala yta. I nollalternativet
okar den ytan marginellt, medan planforslagets influensomrade

for bullerpaverkan innebdr att ytan utokas till att utgora cirka atta
procent av riksintressets totala yta. Utanfor detta influensomréade
bedoms inte upplevelsen av natur- och kulturmiljéer paverkas. Den
samlade bedomningen av planforslagets paverkan pa riksintresse
Hanveden ér att planforslaget bedoms medfora mattliga negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv i vigens direkta
ndromrade, da bade samband, tillganglighet och rekreativ upplevelse
vags in.

Planforslaget ger dirmed sammantaget mattliga negativa
konsekvenser pa rekreativa upplevelseviarden, jamfort med
nollalternativet. Daremot medfor planforslaget jamfort med
nollalternativet positiva konsekvenser for tillgdngligheten till
rekreations- och friluftslivsomraden.

Ytvatten

Nollalternativet bedoms medfora inga till sma negativa
konsekvenser for ytvatten jamfort med nuldget. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa utslapp av
fororeningar till recipienter. Inga konsekvenser bedoms uppsta med
avseende pa livsmiljoer och majligheter till spridning i sjoar och
vattendrag.

For ytvatten finns tvingande krav enligt miljokvalitetsnormerna
vilket innebér att skyddsétgéarder som till exempel
reningsanldggningar for vigdagvatten kommer att vidtas. Med
foreslagna skyddsatgiarder berdknas fororeningsmangderna fran
planforslaget att minska till ytvattenférekomsterna Malaren-
Rodstensfjirden, Orlédngen, Drevviken, Ovre Rudasjon och Husbyén.
For ytvattenférekomsten Albysjon kommer fororeningsmangderna
fran planforslaget begransas med foreslagna skyddsatgarder, vilket ar
positivt for recipienten. Nar paverkan fran kvarvarande delar av vag
259 (Botkyrkaleden och Glomstavdgen) inkluderas i berdkningar
bedoms dock den totala belastningen till Albysjon 6ka. For att
mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna inte ska paverkas
negativt kommer darfor reningsatgirder att kravas pa de delar av
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vdg 259 som kvarstar. Konsekvenserna for ytvatten blir dirmed
sammantaget sma negativa till positiva jamfort med nuldget, med
hénsyn till vattenkvalitet och fysisk paverkan i forekommande
ytvatten (ytvattenférekomster samt dvriga recipienter). Detta
trots att planforslaget kommer att generera mer viagdagvatten
och medfora 6kade fororeningsmiangder i dagvattnet i och med
den okade trafiken. Planforslaget bedoms innebdra sma negativa
konsekvenser gillande de fysiska fordndringar som planeras i
befintliga vattendrag.

Langs de delar ddr tvarforbindelsen gar i samma strackning som
befintlig vig 259 innebir planforslagets skyddsatgarder positiva
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Langs dvriga delar ger
planforslaget sammantaget inga negativa konsekvenser jamfort med
nollalternativet.

Grundvatten

For nollalternativet bedoms inga till sma negativa konsekvenser
uppsta for grundvatten jamfort med nuldget. Den 6kade
trafikmédngden medfoér en hogre risk att fororeningar fran
vagdagvatten eller fran utslapp vid olycka nar grundvatten och
grundvattenmagasin lings befintlig vig 259 pa strackan Glomsta -
Jordbro som idag saknar vattenskydd.

Vid genomfoérande av planforslaget finns det tvingande krav

for skydd av grundvatten enligt miljobalken vilket innebar

att skyddsatgirder som till exempel reningsanlaggningar

for vagdagvatten och tita diken kommer att genomforas.

For grundvatten blir konsekvenserna av planforslaget
huvudsakligen inga till positiva jamfort med nuldget, da befintliga
grundvattenskydd bibehalls och ytterligare skyddsétgirder anldggs
dér det idag saknas tillfredsstéillande skydd mot férorening fran
befintlig vig 259. Eventuella konsekvenser pé sattningskansliga
objekt till foljd av grundvattensdnkningar kommer att studeras
vidare inom ramen for tillstandsprévningen.

Med avseende pé grundvattenkvalitet kommer planforslaget jamfort
med nollalternativet att medfora positiva konsekvenser i och med att
fler skyddsatgarder vidtas.

Planforslag, inklusive kompensationsatgard Gommarravinen
En mojlig kompensationsatgard foreslas for Gommarravinen

for intrang i Gommarens naturreservat, se avsnitt 5.4.9. Denna
atgard bedoms medfora positiva konsekvenser for landskapsbild,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv samt for ytvatten jamfort med
nuldget. For landskapsbild innebédr kompensationsatgarden att
orienterbarheten och det visuella sambandet mellan Gommaren och
Milaren som tidigare fanns, aterskapas och stéirks. Detta medfor

ett tydligare samspel mellan landskapets naturforutséttningar och
kulturella anvindning over tid.
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Kompensationsforslaget mojliggor aven fri passage for manniskor
och djur i och med att ravinen fristills vilket minskar barridreffekter
tor ménniskor samt vattenlevande och marklevande djur. Forslaget
mojliggér en ny entré in till Gommarens naturreservat fran Varby
och att ett nytt samband skapas mellan rekreativa malpunkter i
Varby och omrddet Gommaren. I och med att Gdmmarbacken
Oppnas upp ges mojlighet att vattendraget kan aterga till sitt
naturliga forlopp samt att 6versvimningsytor/avsattningsytor kan
uppstd. Detta skulle dven 6ka mojligheten till att viktiga livsmiljoer
aterskapas.

11.2 Boendemiljo, halsa och sdkerhet

Buller

Det 6kade trafikflodet i nollalternativet medfor att trafikbuller-
nivaerna generellt 6kar med 1-3 dB lings strackan E4/E20 till
Glado kvarn. Inom delstracka Glad6 kvarn-Jordbro beriknas
trafikbullernivaerna vid boendemiljéerna 6verviagande bli i princip
oforandrade. Den storsta 6kningen pa 3 dB sker i 6stra Glomsta,
Backen och Kista. I tabell 9.1 kan utlésas att fler bostadsbyggnader
blir utsatta for trafikbullernivaer 6ver 55 dBA i nollalternativet
jamfort med i nuldget. I och med att fler manniskor utsétts for
trafikbullernivaer 6ver 55 dBA och att 6kningen ligger mellan 1-3
dB bedoms nollalternativet medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser.

Léangs delstrickan E4/E20-Glomsta far fler boende del av en
forbattrad ljudmiljo én de som far del av férsaimring, jamfort med
nuliget. Trafikbullernivéer blir dock fortsatt hoga langs delstriackan.
Léngs delstrickan Glomsta-Glado kvarn far manga av de med hogst
trafikbullernivaer i nuldget sankta nivaer. Trafikbullernivaer dkar
dock pa storre avstand fran befintlig viag 259 (Glomstavigen) dar
nivaer idag ér relativt 1dga. Langs delstrackan Glado kvarn-Jordbro
okar bullerspridning och trafikbullernivaer. Delstrickan ér glesare
bebyggd och trafikbullernivaer dr generellt lagre idag dn ldngs resten
av tvarforbindelsen. Fler boende far nagot 6kade trafikbullernivaer
dven om de ligger under riktvirden lings delstriackan.

I en del bostadsomraden medfor planférslaget storre trafikbuller-
okningar och riktvirden dverskrids. Det resulterar i stora negativa
konsekvenser i delar av Kasta och s6dra Solgard dar trafikbuller-
nivderna 6kar och fler bostadsbyggnader far trafikbullernivaer 6ver
55 dBA. I Kista okar trafikbullernivéer i vissa delar med 14 dB och i
sodra Solgard i vissa delar med 18 dB.

Pa andra platser medfor planforslaget 6kningar av trafikbuller-
nivderna utan att riktvirden 6verskrids. Exempelvis i delar av
Visittra, delar av 6stra Glomsta och Backen dér konsekvenser
sammantaget bedoms mattliga negativa.

Vid bostadsomraden kring E4/E20 och Flemingsbergs centrum
sanks trafikbullernivaer i vissa delar medan andra delar far

en 0kning. Gemensamt fér omrddena dr att de redan idag
péverkas av trafikbullernivéer 6ver 55 dBA. Omfattande vignira
bullerskyddsatgdrder genomfors och konsekvenser bedoms
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sammantaget till mattliga negativa i delar av Varby norr om E4/E20,
delar av Myrstuguberget och Grantorp.

Inom delstracka Glado kvarn-Jordbro bedoms planforslaget
sammantaget medfora sma till mattliga negativa konsekvenser. Aven
i dessa omraden okar trafikbullernivierna men riktvarden klaras
vid de flesta av bostdderna. Riktvirdet 6verskrids i delar av Granby;,
Djupdalen och Janstorp.

Tabell 11.1. Samlad bedémning av hur vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn paverkar miljon. Bade planférslaget och nollalternativet jimfors med nuldget.

Miljoaspekt

Nollalternativ

Planforslag 2045 utan skyddsatgarder

Planforslag 2045 med skyddsatgarder

Naturresurser

Inga negativa
konsekvenser

Mattliga till stora negativa konsekvenser, framst vid
Glémstadalens 6stra del, och vid trafikplatserna Gladé och
Lissma.

Mattliga till stora negativa konsekvenser, framst vid Glém-
stadalens dstra del, och vid trafikplatserna Gladé och
Lissma.

Landskapsbild

Inga till sma negativa
konsekvenser

Mattliga till stora negativa konsekvenser mellan E4/E20 och
Glado samt stora negativa konsekvenser mellan Gladé och
Jordbro.

Mattliga till stora negativa konsekvenser mellan E4/E20 och
Glad6 samt stora negativa konsekvenser mellan Gladé och
Jordbro.

Kulturmiljo Inga till sma negativa | Mattliga till stora negativa konsekvenser, vardefulla Mattliga till stora negativa konsekvenser, vardefulla kultur-
konsekvenser kulturmiljoer som paverkas ar stenaldersboplatser, kommu- | miljoer som paverkas ar stenaldersboplatser, kommunika-
nikationstrak och Gladd och Lissma odlingslandskap. tionstrak och Gladd och Lissma odlingslandskap.
Naturmiljo Sma negativa Stora negativa konsekvenser, markintrang medfor att Mattliga negativa konsekvenser, ett flertal nya passager och

konsekvenser

livsmiljéer forsvinner, flera naturreservat paverkas, okad
trafik ger 6kade storningar for manga arter speciellt kring
Lissmasjon, barriareffekten okar jamfort med idag.

skyddsatgarder forbattrar trafikssakerhet for de flesta arter
och barriareffekt beddms minska jamfort med planforslag
utan skyddsatgarder. Skyddsatgarder mot trafikbuller kring
Lissma bibehaller dagens ljudmiljo 6ver fagelsjon.

Rekreation och

Sma negativa

Stora negativa konsekvenser avseende bullerstérning, 6kad

Mattliga negativa konsekvenser. Skyddsatgarder i form av

friluftsliv konsekvenser barriareffekt och visuell stoérning bade for narrekreation och | bullerskyddsskarmar och nya passager mildrar negativa
friluftsliv. Positiva konsekvenser genom ny gang- och konsekvenser av buller och barriareffekt inom riksintresse
cykelvag mellan Gladé och Jordbro. Hanveden jamfort med planforslaget utan skyddsatgarder.
Positiva konsekvenser genom ny gang- och cykelvag
mellan Gladé och Jordbro.
Ytvatten Inga till sma negativa | Mattliga negativa konsekvenser Sma negativa till positiva konsekvenser, skyddsatgarder
konsekvenser medfor att féroreningsmangderna fran vagdagvatten till
recipienterna minskar.
Grundvatten Inga till sma negativa | Mattliga negativa konsekvenser Inga till positiva konsekvenser for storre del av strackan.

konsekvenser

Buller (boende-
miljo)

Sma till mattliga
negativa konsekven-
ser

Stora negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser uppstar i nagra omraden eller
delar av omraden med villabebyggelse. Konsekvenser
varierar sammantaget fran stora negativa till positiva i
bostadsomraden langs delstracka E4/E20-Glomsta-Glado
kvarn. Sma till mattliga negativa konsekvenser i delstracka
Gladé kvarn-Jordbro.

Luftkvalitet

Sma negativa
konsekvenser langs
befintlig vag 259.
Stora negativa
konsekvenser for
manniskors halsa
lokalt utmed E4/E20.

Mattligt negativa konsekvenser for manniskors halsa
avseende PM10 langs vag 259 Tvarférbindelse Sédertorn.
Lokalt stora negativa konsekvenser for manniskors hélsa
vid vistelse utmed E4/E20.

Mattligt negativa konsekvenser for manniskors halsa
avseende PM10 langs vag 259 Tvarférbindelse Sédertdrn.
Lokalt stora negativa konsekvenser for manniskors hélsa
vid vistelse utmed E4/E20. Trafikverket utarbetar atgarder
for att minska risken for dverskridande av miljokvalitetsnor-
men PM10 lokalt langs E4/E20.

Risk och Risknivan okar pa Ej acceptabla risknivaer for nagra omraden Aceptabla risknivaer. | ett regionalt perspektiv for hela
sékerhet befintlig vag 259 Sodertorn bedéms risknivaerna minska

- ytvagnatet

Risk och Inga tunnlar pa Acceptabla risknivaer Acceptabla risknivaer

sakerhet - tunnel

befintlig vag 259
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Planforslaget bedoms medfora positiva effekter jamfort med nulédget
i Fittja och Masmo men ljudnivderna ir fortsatt hoga och riktviarden
overskrids. Det dr ddrmed inte rimligt att beskriva att planforslaget
medfor positiva konsekvenser i dessa omraden. Ljudnivan beror dels
pa planforslagets trafik, dels pa trafik utanfor planforslaget.

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser i delar

av Myrstuguberget, véstra samt ostra Glomsta, Vardkasen och
Rosenbhill, 6stra samt norra Solgard, Sorskogen och Balingsnas. I
dessa omraden sianks trafikbullernivéerna till foljd av planforslaget,
dels pa grund av att trafik fran lokalvégar flyttas 6ver till
tvarforbindelsen, dels genom att omfattande viagnara skyddsatgarder
vidtas.

Trots att planforslaget i vissa fall innebar lagre trafikbullernivaer
an i nuldget overskrids dock 55 dBA i ett antal omraden. Totalt
60 bostadsbyggnader erbjuds fastighetsnéra atgarder i form av
fasadatgarder for att klara riktvarden inomhus och 44 fastigheter
kommer erbjudas lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Sammantaget bedoms planforslaget ge mattliga till stora negativa
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Skyddsatgarder medfor
dock att manga byggnader fér ldgre ljudnivéer jamfort med
nollalternativet.

Luftkvalitet

Den 6kade trafiken i nollalternativet medfor sma negativa
konsekvenser for manniskors hilsa lings befintlig vig 259. Langs E4/
E20 overskrids miljokvalitetsnorm f6r PM10 i en zon cirka 50 meter
fran vagmitt, vilket bedoms medfora stora negativa konsekvenser.

For planforslaget bedoms konsekvenser bli mattliga till stora
negativa for manniskors hilsa. Detta avser omradet vid E4/E20,
Masmo och mattliga negativa konsekvenser for vissa fastigheter vid
trafikplats Solgard. Vid alla bostader vistas manniskor stadigvarande
medan vistelse utmed E4/E20 vid handelsplatser och verksamheter
ar mer tillfallig. Stora negativa konsekvenser for manniskors hilsa
avser vistelse utmed vig E4/E20 ddr miljokvalitetsnorm for PM10
overskrids. Tre fastigheter som inte dr bostadsfastigheter utmed
E4/E20 kommer att erbjudas partikelfilter pa luftintag for battre
inomhusmiljo.

Som atgiard utmed E4/E20 sénks skyltad hastighet under 1 oktober
till 15 april da risk for hoga partikelhalter foreligger. Alternativt
kan hastigheten styras av uppmatta partikelhalter och vid risk for
overskridande sanks hastigheten. Partikelmétare kommer monteras
och kopplas till systemet for hastighetsregleringen. Bullerskydd
kommer att uppforas lings med E4/E20, dessa bullerskydd kan
eventuellt dven ha effekt pa luftkvaliteten narmast viganlaggningen.
Trafikverket kommer genomfora ett forskningsprojekt dar effekten

av bullerskyddsskdrmar pa PM10 halter studeras for att se om
bullerskyddsskdrmar dven skulle kunna vara en skyddsatgéird ur ett
luftkvalitetsperspektiv.

Inom planforslaget har cirka 0,4 kilometer gang- och cykelvigar
halter 6ver PM10 dygnsvirde. Cirka 13 kilometer har halter 6ver
miljomalet. Baserat pa att dessa partier nyttjas ofta bedoms effekten
vara mattlig till stor negativ. Konsekvenser for manniskors hélsa vid
planforslagets gang- och cykelvigar bedoms ddrmed bli mattliga till
stora negativa. Atgirder kommer genomforas for att minska risken
for 6verskridanden av miljokvalitetsnorm PM10 vid dessa gang- och
cykelvagar.

Planforslagets paverkan med avseende pa luftkvalitet
bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for vig 259 i
jamforelse med nollalternativets sma negativa konsekvenser.

Planforslaget liksom nollalternativet bedoms medfora stora negativa
konsekvenser ldngs berord striacka av E4/E20.

Olycksrisk

I nollalternativet 6kar risknivén i transportsystemet. Vag 259
kommer fortsatt att vara hart belastad och framkomligheten
begransad. Trafik med farligt gods 6kar pa befintligt vagniit.

Utifran inventering av riskobjekt och skyddsvirda objekt inom 150
meter fran vagkant har riskomraden identifierats lings planerad vag
259 Tvérforbindelse Sodertorn.

Tvarforbindelsen utformas generellt med dike, vagracke

och bullerskyddsskarmar. Dike och vagracke ér inarbetade i
utformningen. Bullerskyddsskarmar faststélls pa plankarta. Dessa
atgirder har en positiv effekt pa risknivan genom att konsekvensen
av en olycka minskar. Effekten &r positiv for bade miljé och
manniskors hélsa. Vid berdkning av dessa effekter minskar
risknivan sa att en acceptabel niva erhalls néstan Gverallt. Vid

tva omraden (E4/E20 och vid Granby) behovs dock ytterligare
atgarder for att erhalla acceptabel riskniva. Vid dessa omraden
utformas bullerskyddsskdrm i brandteknisk klass om minst

EW30 eller motsvarande. Dessa bullerskyddsskdrmar redovisas

pa plankarta. Med dessa skyddsatgarder (bullerskyddsskarm i
brandteknisk klass om minst EW30, dike, vagricke, trag och
ovriga bullerskyddsskdrmar) erhalls acceptabla risknivaer for alla
ber6rda byggnader utom Varvet 1. For fastigheten Varvet 1 erbjuds
ett flertal fastighetsnira skyddsatgéarder sasom atgarder pa fasad,
hybridfonster, avstingningsbar ventilation och utrymning bort fran
riskkéllan. Med dessa skyddsatgéarder erhalls en acceptabel riskniva
for hela planforslaget.
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Ur ett regionalt perspektiv bedoms olycksrisken kunna minska
jamfort med nollalternativet da de tre befintliga primidrlederna for
farligt gods kompletteras av vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
som blir en storre och sikrare vig jamfort med befintliga vigar i
trafiksystemet. I ett regionalt perspektiv erhalls positiva effekter.

Ett sdakerhetskoncept har tagits fram for tunnlarna inom vég 259
Tvarforbindelse Sodertorn. Sakerhetskonceptet tar sin ansats i
funktionskrav for personséikerhet angivna i gdllande regelverk. Vid
framtagande av sikerhetskonceptet har jaimforelse gjorts med andra
projekt i Stockholmsomradet, det valda referensprojektet dr E4
Forbifart Stockholm.

Riskprofilerna for tunnlarna inom Tvérforbindelse Sodertorn

ar jamforbara med E4 Forbifart Stockholm, dock finns ett okat
riskbidrag frin en storre andel tung trafik samt hogre andel
transporter med farligt gods. Jamfort med E4 Forbifart Stockholm
forvantas sannolikheten for kobildning i tunnlarna inom vég 259
Tvarforbindelse Sodertorn vara lagre till f6ljd av mindre komplexa
tunnlar samt battre forutsattningar for trafikavveckling utanfor
tunnlarna.

Sammantaget bedoms att risknivan dr acceptabel.

11.3 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Enligt prognoserna for trafikflodena pa vig 259 Tvarforbindelse
Sodertdrn samt 6vriga viagar pa Sodertorn och i sodra Stockholm,
samt genom de klimatgasutslapp som byggandet av vigen kommer
leda till, kommer den nya motortrafikleden inte kunna bidra

till att uppfylla det nationella miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpaverkan. Planforslaget motverkar dven det nationella

malet om att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045. For att
klimatmalen ska nés kravs starkare styrmedel tillsammans med
effektivare fordon och en 6vergéng till alternativa brénslen, hallbara
material samt en 6vergang fran vagtrafik till kollektivtrafik, ging och
cykel.

Genom att nya gang- och cykelbanor anldggs samt att nya
stomlinjer for buss infors och trafikeras pa striackan kan vig 259
Tvérforbindelse Sodertorn bidra till att resendrer enklare och sikrare
kan ta sig fram gaende, via cykel och med tillforlitlig kollektivtrafik.
En sadan utveckling tillgangliggor ett mer hallbart resande som ger
mindre utsldpp av klimatgaser dn resor med personbil. Samtidigt
mojliggor vigen att godstrafik omleds fran Stockholms centrala
delar, vilket minskar korstrackan for manga av de tunga fordonen.
Omledningen hinger dven ihop med omstillningen till att fler
godstransporter ska kunna fraktas med sjofart, dér tviarforbindelsen
utgor en mer tillganglig koppling till nyoppnade Norviks hamn i
Nynédshamn.
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Klimatpéaverkan under byggskedet kommer till stor del komma
fran vaxthusgasutsldpp vid anldggandet av broar och tunnlar.
Under de atta anldggningsaren berdknas utslappen bli 22 500 ton
CO;-e per ar, vilket motsvarar 15 procent av vad arbetsmaskiner
inom bygg- och anldggningssektorn i Stockholms lin sldppte

ut ar 2016. Energianvindning under drifttiden berdknas uppga
till cirka 19 GWh (70 00 GJ) per ar. Tunnlarna utgor den storsta
delen av anldggningens energianvindning under drifttiden med
15 GWh per ar, vilket framst dr kopplat till drift av tunnlarnas
flaktar. Elforbrukningen 15 GWh per 4r motsvarar i jamforelse
den arliga elanvindningen for cirka 600 eluppvarmda villor i
Sverige. Under kommande detaljprojektering och byggskede finns
potential att minska utslappen med cirka 28 procent, forutsatt att
materialmingder och materialval optimeras.

Anléaggningen har klimatsékrats med avseende pa dversvimningar
vilket ger goda mojligheter att klara ett forandrat klimat kopplat till
okade floden i och med mer intensiva regn under korta perioder.

Vid de flesta vattendrag och sjoar vintas dagens potentiella
oversvamningsomraden vara oférandrade eller nagot mindre i och
med planforslaget. Nya 6versvimningsomraden kan dock uppsté
vid Glomstadalen samt vid Grindtorpsdiket i och med planforslaget.
Dessa bedoms dock inte ge nagra stora negativa konsekvenser.

11.4 Paverkan under byggskedet

Byggskedet kommer att medféra bade tillfillig och permanent
paverkan pa den mark som tas i ansprak under byggtiden.
Permanent paverkan fran byggskedet beskrivs under konsekvenser
tor driftskedet. Tillfallig paverkan under byggskedet medfor att
ménniskor och djur kommer att bli stérda, bland annat genom
bullerstérningar fran olika arbetsmoment som exempelvis
transporter, spontning och palning. Bullerstorningar kan éven ha en
tillfallig negativ effekt pa den rekreativa upplevelsen for manniskor
nir bullrande arbetsmoment utfors i eller i narheten av rekreations-
och friluftsomraden.

Under byggtiden kommer det dven att krdvas omfattande
transporter av jord- och bergmassor, bland annat till f6ljd av
anldggande av tunnlar. Mojligheten att anvénda ytor i narheten av
véagen for masshantering dr begransad eftersom omgivande mark har
hoga kultur- och naturvirden, eller ligger néira bostadsomraden. Det
innebdr att massor kommer att koras till externa anldggningar pa
befintligt vignat. Framfor allt kommer befintlig viag 259 att anvéindas
for transporter i ndromradet som redan idag trafikeras av mycket
tung trafik.

Risken for urlakning och spridning av sulfider och tungmetaller vid
bergskiarningar bedoms som liten. Férh6jd halt av sulfider och andra
metallmineraliseringar i svaghetszon i blivande férskdrning har inte
kunnat pavisas.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram att upprattas i samrad
med tillsynsmyndigheterna. Detta kontrollprogram beskriver
kontroll och uppf6ljning under byggtiden av den paverkan som kan
uppkomma i omgivningen.

11.5 Riksintressen

Planforslaget beror riksintresset for friluftslivet Hanveden, turism
och friluftsliv Mélaren med 6ar, samt Natura 2000-omrédet Granby.

Planférslaget medfor paverkan pa riksintresset for friluftsliv
Hanveden bade genom arealminskning och stérningar i form av
buller och visuell storning. Planforslaget medfor positiva eftekter for
tillgdnglighet och funktionella samband inom riksintresset, vilket
stirks genom ny gang- och cykelviag samt nya passager. Planforslaget
bedoms medfora negativ pdverkan pa majligheten till berikande
upplevelser av natur- och kulturmiljéer inom influensomradet

for planforslagets bullerpaverkan. Utanfor detta influensomrade
bedoms inte upplevelsen av natur- och kulturmiljoer paverkas.
Planforslaget medfor att influensomradet for bullerpaverkan okar till
att utgora cirka dtta procent av riksintressets totala yta, att jaimfora
med knappt sex procent fran befintlig viag 259 i nuldget.

Den del av riksintresset for turism och friluftsliv, Malaren med 6ar
och strandomraden, som berdrs av planforslaget ligger i utkanten
av riksintresset och utgor inte riksintressets vardekdrna. Omradet
ar for narvarande forhallandevis stort av buller och 6kat trafikbuller
i berort omrade bedoms medfora ytterligare marginella till sma
negativa effekter for riksintresset som helhet.

En utredning kring planforslagets eventuella paverkan pa Natura
2000-omradet Granbys typiska arter och naturtyper har genomforts
(Trafikverket, 2019 [g]). Utredningen visar pa en marginell 6kning i
form av kvdvedepositioner fran vigen jamfort med nollalternativet.
Dock beridknas halter bli ligre dn i nuldget fér bade nollalternativ
och planforslag. Planforslaget bedoms déarfor inte paverka Granby
Natura 2000-omrade pa ett betydande stt.
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11.6 Miljokvalitetsnormer

Planférslaget beror sex utpekade ytvattenférekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer. Med foreslagna atgdrder for hantering av
vagdagvatten berdknas féroreningsmingderna fran planforslaget
att minska till ytvattenforekomsterna Milaren-Rodstensfjarden,
Orlangen, Drevviken, Ovre Rudasjon och Husbyén. Detta giller
for samtliga berdknade fororeningar (med undantag for krom till
Orladngen) och giller dven for naringsamnen. Foreslagna atgarder
kommer dirmed underlitta att miljokvalitetsnormerna for kemisk
status och god ekologisk status kan uppnas. Tvarforbindelsen
bedoms inte paverka nagon av de kvalitetsfaktorer som ingar i
ekologisk status gillande hydromorfologi (till exempel spridning och
fria passager samt morfologi).

For ytvattenforekomsten Albysjon kommer fororeningsmangderna
fran planforslaget begransas med foreslagna skyddsatgirder, vilket ar
positivt for recipienten. Nar paverkan fran kvarvarande delar av vag
259 (Botkyrkaleden och Glomstavdgen) inkluderas i berakningar
bedoms dock den totala belastningen till Albysjon 6ka. For att
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna inte ska paverkas
negativt kommer darfor reningsatgirder att kravas pa de delar av
vig 259 som kvarstar. Da dessa végar inte ingar i planforslaget kan
atgarder inte faststéllas inom végplanen. Trafikverket kommer
tillsammans med berdrd kommun ta fram omfattning och lamplig
placering av tillkommande filterytor f6r Botkyrkaleden och
Glomstavagen.

Planforslaget beror tre utpekade grundvattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Med vidtagna skyddsatgirder

kan den kemiska statusen hos berérda grundvattenforekomster
potentiellt forbattras. Negativ paverkan pa mojligheten att uppna
god kemisk status uppstar dirmed inte. En marginellt minskad
grundvattenbildning kan forvéntas i driftskedet pa grund av en dkad
andel hérdgjord yta. Denna effekt bedoms dock som liten langs med
tvarforbindelsen och méjligheterna till vattenuttag bedéms generellt
inte paverkas da tillrinningsomradena ar stora i forhallandena till
de ytor som hardgors. Planforslaget bedoms dirmed inte medfora
nagon forsamring av berdrda grundvattenforekomsters kvantitativa
status. Med anledning av detta bedoms det heller inte uppstd ndgon
paverkan pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Planforslaget riskerar att medfora att miljokvalitetsnormen for
partiklar i luft, PM10, 6verskrids utanfor vigomradet utmed vag E4/
E20 och vid Masmotunnelns véstra mynning. Inom omradena som
overskrids finns gang- och cykelvdgar, parkeringsytor, gronomraden
och verksamheter. Skyddsatgérder i form av sankt hastighet
kommer att genomféras utmed E4/20 sa att miljokvalitetsnorm

for PM10 inte 6verskrids. Vidare kommer Trafikverket genomfora
ett forskningsprojekt dér effekten av bullerskyddsskarmar som
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skyddsatgard for att begrinsa spridning av PM10 studeras.
Miljokvalitetsnormen for NO, kommer att klaras eftersom
miljoprestanda for fordonsflottan forbittras.

11.7 Ekosystemtjanster

Nollalternativet bedoms inte medfora paverkan pa de av
planforslaget berorda ekosystemtjdnsterna, da befintliga
naturmiljoer och tjansteskapande omraden kvarstar. Behovet av att
stirka och dterskapa ekosystemtjanster generellt finns redan idag
och forvintas oka i framtiden. Med nollalternativets storningar fran
okad trafik kan behovet av ekosystemtjéanster i aktuellt omrade oka
ytterligare jamfort med idag.

Sammantaget paverkar planforslaget genom dess markansprak
samtliga ekosystemtjanster och forutséttningar for ekosystemtjanster
negativt. Dér nya intrang sker i naturmiljoer dr de negativa
effekterna storst, jamfort med dar tvarforbindelsen forlaggs i

samma strickning som befintlig vig 259 och dér potentialen for
ekosystemtjénster dirmed redan ér paverkad.

Planforslaget paverkar ekosystemtjdnster i saval odlings-, skogs-
som tatortslandskapet. Tjanster och nyttor paverkas framforallt
negativt av arealforluster och 6kad andel hardgjord yta, landskapets
karaktdrsforandring, bullerstérning och forstarkt barridreffekt.

Planforslaget har dven majlighet att paverka specifika
ekosystemtjédnster positivt, fraimst genom att punktvis minska
barriérer for biologisk méngfald samt for rekreation och friluftsliv.
Nya och forbattrade passagemojligheter for fauna och/eller
rekreation tillkommer exempelvis genom torrtrummor, ekodukt i
Flottsbro, gang- och cykelpassager samt ny passage for friluftslivet
vid Eriksberg. Tvarforbindelsen bedoms forbittra tillgangligheten
till rekreationsomraden for de som fardas med bil, buss eller cykel.

Planférslaget innebar intrang i vatmarker och sumpskogar, vid
Flottsbro samt mellan Lissma och Jordbro. Darmed minskar dessa
naturtyper med funktioner som kan bidra med nyttor, sarskilt i
omraden med bebyggelse. Vid Djupdalens vatmark dér befintlig
vagbank planeras ersdttas med en landskapsbro forbéttras ddremot
de ekologiska forutsittningarna for stodjande och reglerande
ekosystemtjédnster, som livsmiljoer, vattenreglering och vattenrening.

Reglerande ekosystemtjénster i Flemingsbergs vatmarksanlaggning
bedoms inte paverkas negativt av planforslaget men 6kad
bullerstorning och karaktarsforandring kan férsamra vardet av den
rekreativa nytta som vatmarken utgor.

Dricksvattentakter skyddas genom atgarder och mojligheter till
uttag av dricksvatten bedoms inte paverkas till f6ljd av 6kad andel
héardgjord yta.

Stora delar av vagnitet pa Sodertorn avlastas fran trafik i och

med planforslaget och detta medfor att belastningen pé en del
ekosystemtjénster i ett regionalt perspektiv minskar. Landskapet
kring vdg 255, vig 257 och 225 som till stora delar bestdr av odlings-
och skogslandskap paverkas ddirmed mindre av barridreffekter,
luftutslapp och buller vilket framférallt ar positivt for biologisk
mangfald och rekreativa upplevelser i dessa omraden.

11.7.1 Paverkan pa odlingslandskapets ekosystemtjénster
Odlingslandskapets ekosystemtjinster paverkas framforallt

av planforslagets direkta intrang i jordbruksmark och
karaktdrsforandringen i landskapet. Det permanenta intranget i
jordbruksmark pa cirka 19 hektar och intrang pa cirka 19 hektar
under byggtiden, gor att mojligheten till nyttor i form av livsmedel
och material minskar. Kompaktering av mark gor att stddjande och
reglerande tjanster paverkas negativt. Intrangen i odlingslandskapen
ar storst i Glomstadalens Ostra del och vid trafikplatserna Glado
och Lissma. Minskad produktion av livsmedel paverkar méanniskor
lokalt och regionalt, framforallt i en eventuell framtid dér tillgangen
pa ndarodlad mat kan bli viktig till f6ljd av klimatfoérandringar eller
globala konflikter.

Karaktdrsforandringen fran odlingslandskap till ett landskap préglat
av infrastruktur inklusive 6kad bullerstérning kan férsvaga de
ekologiska kvaliteter som skapar de kulturella ekosystemtjansterna
- estetiska vdarden, mojligheten till upplevelser i rekreativa miljoer
och kulturarv. Karaktédrsférandringen i odlingslandskapet ar

storst vid Glado och Lissma trafikplatser, samt delvis genom
Glomstadalen. Fordandringar for de kulturella ekosystemtjansterna
paverkar framforallt de som bor nira eller besoker omradet ur
rekreativt syfte. Glado och Lissma ligger inom riksintresseomradet
tor friluftsliv vilket betyder att forutom besokare fran narmre

héll finns ett regionalt och nationellt intresse f6r de ekologiska
kvaliteter som omradet erbjuder. Intrang vid Lissma sker i mark med
vdrden for biologisk mangfald, vattenreglering och flera kulturella
ekosystemtjénster.

11.7.2 Paverkan pa skogslandskapets ekosystemtjénster

Stora delar av skogslandskapet kring tvarforbindelsen anvinds inte
som produktionsskog idag och antas inte heller gora det i framtiden,
dé varden for andra ekosystemtjanster antas fortsatt vara hogre.
Livsmedel som fas genom svamp-, barplockning och jakt raknas
har som nyttor for rekreation och bedoms inte paverkas negativt
av planforslaget. Skogslandskapets reglerande och stodjande
tjanster paverkas negativt ddr planforslaget medfor att skogsmark
ersitts med hardgjord yta. Cirka 86 hektar skogsmark ligger inom
planforslagets permanenta och tillfilliga markanspréak. Storst nya
intrang i skogslandskap sker i Gommarskogen och Glomstadalen.
Inom en ytterligare storningszon utanfor det direkta intranget
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kommer ytterligare livsmiljoer i skogslandskapet minska i varde for
biologisk méngfald och dirmed minska i virde som tjidnsteskapande
omrade. Flemingsbergsskogen som ett ssmmanhingande
viardeomrade for ekosystemtjdnster bevaras genom att vigen har
forlagts i tunnel under skogen. Darmed bevaras skogens virden for
bland annat biologisk mangfald, vattenrening och vattenreglering,
luftrening, klimatreglering, koldioxidbindning, rekreation och
andra kulturella och estetiska viarden. Mojligheten att tillgodogora
sig nyttor som rekreation och andra kulturella ekosystemtjénster
inom skogslandskapet kan delvis 6ka med nya forbéttrade passager,
exempelvis vid Flottsbro och Eriksberg.

11.7.3 Paverkan pa titortslandskapets ekosystemtjinster
Ekosystemtjdnster i titortsnara rekreationsomraden péaverkas
negativt genom att de minskar ytmassigt och genom stérning fran
vigen. Detta bedoms fa negativa konsekvenser pa mojligheterna
till ndrrekreation och naturpedagogiska upplevelser, exempelvis for
boende och forskolor i Masmo och Kista. I titort och titortsnéira
omraden &r generellt all typ av mark som inte dr bebyggd eller
hardgjord av betydelse for ekosystemtjanster. Dér planforslaget
medfor intrang i tatortsndra gronomraden forsamras dven
forutsittningarna for naturens forméga att exempelvis skapa lokal
bullerdimpning, vattenreglering, luftrening och klimatreglering.
Detta bedoms fa negativa konsekvenser for den lokala tillgangen till
ekosystemtjéanster framforallt i Masmo, Kasta, Solgard och Handen.

Planforslaget paverkar ekosystemtjanster med nyttor for titortsland-
skapet frimst genom intrang i naturomraden i utkanten av titorts-
omraden och genom en 6kad storningszon som kan paverka
tatortens ekologiska kvaliteter och ddrmed naturupplevelser

och hilsa. Den sociala konsekvensbeskrivningen och samrad

har visat att de som bor i ndrheten av Gommarskogen och
Flemingsbergsskogen inte nodvindigtvis dr de som i hogst grad
nyttjar dessa omraden i rekreativt syfte (skolor och forskolor nyttjar
dock omradena). Daremot far de dndé del av gronomradenas nyttor
som luftrening, klimatreglering och bullerdimpning. Effekten av
vagens storningszon i form av 6kat buller, 6kade luftféroreningar
och karaktirsférandring kan forstirka forlusten av dessa
ekosystemtjénster.
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11.8 Uppfyllelse av mal

Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamaélet och
tydliggora varfor och for vem atgarderna behovs. Projektmalen ar
uppdelade i funktionsmal och hansynsmal. Dessa grundar sig pa de
transportpolitiska mélen. Projektets hansynsmal redovisas nedan,
funktionsmal redovisas i vagplanens planbeskrivning.

11.8.1 Projektets hansynsmal

Tvarforbindelsen uppfyller projektets hinsynsmél om begrinsad
klimatpéaverkan fran byggande, drift och underhall samt
trafiksdkerhet, se tabell 11.2. Hinsynsmaélen om god boendemiljo
och natur- och kulturmiljéer uppfylls delvis.
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Tabell 11.2. Bedémning av hur vigplanen uppfyller projektets hdnsynsmal.

Maluppfyllelse

Hansynsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan
Systematiskt arbeta med att
begransa klimatpaverkan
och energianvandning fran
byggande, drift och under-
hall av vaganlaggningen.

Véagplanen bedoms uppfylla malet. Verktyget Klimatkalkyl har anvants for att utvardera olika utformningsalternativ.
Energianvandning och klimatbelastning har beraknats och besparingar géllande utslapp av klimatgaser genom
t.ex. materialval har utretts. Vidare har klimatperspektivet integrerats i projekteringen genom utbildningsinsatser
och enskilda méten med teknikomraden om hur utslapp och energianvandning kan minska. Utéver materialval
och utformning av anlaggningsdelar har det inom projekteringen arbetats med fragor kopplade till storlek pa
tunnlar, antal och langd pa broar samt olika palningsmetoder. Vid upphandling av entreprendrer kommer krav
kring klimatpaverkan och energianvandning att stéllas.

God boendemiljo

For att skapa en god
boendemilj6 ska vagen
utformas sa att negativ
paverkan av buller, luft-
féroreningar och barriarer
begransas.

Vagplanen bedéms delvis uppfylla malet. Vagen och trafikplatsernas lage och utformning har utvarderats ur ett
antal aspekter dar boendemiljo varit ett av flera utvarderingskriterier. | de fall dar negativ paverkan i form av buller
och utslapp av luftfororeningar konstaterats har atgarder vidtagits i form av till exempel justering av vaglinje, lage,
utformning pa trafikplats. Anslutning till E4/E20 har optimerats bland annat foér att begransa paverkan fran buller.
Dar det identifierats att boendemiljéer far dverskridanden av riktvarden kommer bullerskyddsskarmar och/eller
fastighetsnara skyddsatgarder att uppforas. Detta begréansar den negativa paverkan fran buller och aven fran
luftféroreningar. Uppfyller delvis malet
Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer manniskor pa vissa platser att fa en negativ paverkan av buller
och luft vilket medfér att malet delvis uppfylls.

Tvarforbindelsen i sig kommer bli en barriar. Barridreffekten har begransats genom att vagen férlaggs i tunnel pa
strategiska platser, ett flertal nya passager anlaggs och befintliga passager behalls eller forbattras. Gang- och
cykelvagen forbattrar tillgangligheten till rekreativa miljoer for boende i naromradet.

Trafiksdkerhet
Vagforbindelsen ska
forbattra trafiksakerheten for
samtliga trafikanter.

Vagplanen bedéms uppfylla malet. En motortrafikled innebar en vag med hdg trafiksakerhet. Vagen kommer
utformas med separerade korriktningar och planskilda korsningar, vilket ger en hog trafiksakerhet for alla trafik-
anter. Trafiksdkerheten for gaende och cyklister forbattras genom okad standard for gang- och cykelvag samt att
den separeras fran motortrafiken. Vagens nya utformning ar trafikséaker och battre anpassad for trafik med tunga
fordon vilket medfor att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker minskar. Nar motortrafikleden byggs
ut kommer de delar av vag 259 som har direktutfarter fran fastigheter att géras om till lokalvag. Lokalvagen
kommer att avlastas vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter och anslutande vagar.

Dock innebar vag i tunnel sarskilda risker och staller hdgre krav pa trafikanterna. Vid exempelvis olyckor och
brand maste trafikanterna vara uppmarksamma och folja anvisningar.

Natur- och kulturmiljéer
Intrdng i vardefulla natur-
och kulturmiljder ska
minimeras.

Vagplanen bedéms delvis uppfylla malet. Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer har i stor utstrackning
begrénsats genom att bland annat lokalisera vagen i tunnel under Masmoberget och Flemingsbergsskogen.
Breddning av befintlig vag 259 fran Glado kvarn till Jordbro har minimerat nya intrang i vardefulla natur- och
kulturmiljéer och innebar sarskild hansyn till riksintresseomradet for friluftsliv. Gang- och cykelvag langs Ebba-
dalsvagen har valts bort med hansyn till Ebbadalsvéagens historiska karaktar, fornlamningar och vardefulla
naturmiljéer.

Markanspraket medfor intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer, bland annat naturreservat, dar konsekvenser
mildrats genom anpassningar och skyddsatgarder. For kulturmiljo sker intrang exempelvis i historisk odlingsmark
knuten till saterier, historiska vagsystem och stenaldersboplatser. | projektet har det varit prioriterat att endast
berdra fornlamningar som redan &r delundersokta eller skadade. Komplexa fornlamningsmiljéer har i mojligaste
man varnats. Detta har uppnatts for de vardefulla miljerna runt Uppsala och Flemingsbergs gard.

Uppfyller delvis malet

Planforslaget medfor intrang i vardefulla naturmiljoer vid sydostra Flemingsbergsskogen och vid Lissmasjon. Vid
sydostra Flemingsbergsskogen sker intrang i dldre hagmark med stora gamla ekar som har héga varden for
bland annat fladdermdss. Trafikplats Glad® har delvis lokaliserats med hansyn till att minimera intrang i vardefulla
naturmiljoer. Bullerskyddsatgarder mildrar planforslagets storning och faunaanpassningar langs strackan skapar
fler och sakrare spridningsvagar éver vag an idag. Narvarostyrd belysning vid passager tar hansyn till att ljus kan
ha negativ paverkan pa manga djur. Alternativ med kompensationsatgard for Gommarravinen skapar fri
vandringsvag langs vattendrag.

Trafikplats Lissma har lokaliserats for att minimera nytt markansprak. Trafikplatsen medfér intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer men projektet har optimerat I6sningar fér att begransa negativa effekter.

Intrdng i kulturhistoriskt odlingslandskap och véardefulla naturmiljéer medfér negativa effekter pa rekreativa
upplevelsevarden inom riksintresseomradet for friluftsliv i vagplanens direkta narhet.




MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

11.8.2 Miljokvalitetsmalen
Vig 259 Tviarforbindelse Sodertdrn bedoms bade framja och
motverka miljokvalitetsmal, se tabell 11.3.

11.8.3 Folkhdlsomal

Av de tre folkhédlsomalen som bedémts vara sérskilt relevanta for
projektet bedoms tvarforbindelsen framja malen Levnadsvanor
samt Kontroll, inflytande och delaktighet. Vaganlaggningen utformas
sa att mojligheter till fysisk aktivitet framjas, manniskor kan ta

sig till fots och cykel och det dr fortsatt god tillgdnglighet till
vandringsleder och rekreationsaktiviteter. Allménheten har under
planldggningsprocessens gang getts mojlighet till inflytande och
delaktighet i miljobedomning och vdgplanlidggningsprocessen
genom de olika samrads- och delaktighetsaktiviteterna till
exempel genom vykortsdialog, vilket beskrivs i den sociala
konsekvensbeskrivningen (Trafikverket, 2020 [f]).

Malet om Boende och ndrmiljo uppfylls delvis. Tvarforbindelsen

har utformats sé att negativ paverkan fran buller, luftféroreningar
och barriérer begrénsas. Trots anpassningar och skyddsatgéarder
kommer manniskor pa vissa platser att fa en negativ paverkan av
buller och luftféroreningar vilket medfor att malet endast uppfylls
delvis. Befintlig vag 259 ar redan idag en barridr, tviarforbindelsen
kommer att forstiarka denna barridr. Dock kommer barriédreffekten
att begriansas genom att ett flertal nya passager anldggs och befintliga
passager behalls eller forbattras.

11.8.4 Regionala och kommunala miljomal

Tvérforbindelsen frimjar eller motverkar de regionala och lokala
miljomalen pa ett liknande sétt som miljokvalitetsmalen. Genom
okade forutsittningar for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik
medverkar projektet i viss man till det regionala och de kommunala
malen relaterat till god bebyggd milj6. Tillganglighet till natur- och
rekreationsomraden uppritthélls genom nya passager.

For vatten bidrar tvarforbindelsen till att uppfylla de lokala miljo-
malen gillande god ekologisk och kemisk status. Skyddsatgéarder
som minskar fororeningsbelastningen fran viagdagvatten till
recipienter kommer att vidtas. Detta medfor dven att tvarfor-
bindelsen framjar de regionala och kommunala mélen om giftfri
miljo eftersom spridning av miljogifter fran vagen till sjdar och
vattendrag minskar.

Den 6kade trafiken motverkar moéjligheterna att uppna regionala
och kommunala mal for klimat, luft och buller. Skog, vitmarker
och livsmiljer paverkas och tvirférbindelsen motverkar i viss man
mojligheterna att uppna det regionala malet om ett rikt vixt- och
djurliv och de kommunala malen om biologisk mangfald, grona
kulturmiljévéarden och friluftsliv.

For maluppfyllelse av ekosystemtjdnster, se avsnitt 11.7 om
planforslagets paverkan pa ekosystemtjanster.

11.8.5 Beaktande av miljobalkens allmdnna hinsynsregler

De allmdnna hénsynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ér
grundldaggande for den som utfor eller planerar att utféra nagot som
paverkar eller riskerar att paverka manniskors hilsa eller miljon.
Nedan anges de atta allminna hansynsreglerna. Efter varje regel
foljer Trafikverkets kommentar i kursivt till hur den hanteras i
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2§ Kunskapskravet — verksamhetsutovaren ska skaffa sig den
kunskap som behdvs med hédnsyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning for att skydda manniskors hdlsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

Planliggningsprocessen enligt viglagen borgar for god kunskap om
planens forutsdttningar, effekter och konsekvenser. Ett stort antal
undersokningar, utredningar och samrad ligger till grund for den
losning som finns i vigplanen. Miljoexperter har medverkat under

projektet.

1§ Bevisborderegeln — verksamhetsut6évaren har bevisbordan for att
visa att de forpliktelser som f6ljer av 2 kapitlet miljobalken iakttas.

Trafikverket dr verksamhetsutovare och ansvarig for att vigplanen
uppfyller miljébalkens bestdmmelser. Miljobedomningen

dr ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

hela planliggningsprocessen. Trafikverket har inhdmtat information
om lokala forhallanden genom samrad och méten med allmdnbhet,
organisationer och myndigheter.

3§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan
innebdr en skyldighet att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

Tabell 11.3. Bedomning av huruvida tvdrférbindelsen bidrar eller motverkar till att uppfylla de nationella miljiékvalitetsmalen jadmfort med nuldget.

Nationella miljomalen

Beddomning av maluppfyllelse for vag 259 Tvarférbindelse Sodertorn

1. Begransad klimatpaverkan

Malet motverkas delvis. Lokalt medfér planférslaget trafikdkningar. | sédra Stockholmsomradet som helhet blir 6kningen liten.
Byggande, drift och underhall av vagen medfér i sig utslapp av vaxthusgaser.

2. Frisk luft

Okad trafik leder till dkade luftféroreningar. Malet motverkas genom att MKN fér PM10 riskeras att dverskridas utmed vag E4/E20
och vid tunnelmynningar. MKN for NO, overskrids inte. Dock avlastas det regionala vagnatet vilket ger viss minskning av luft-
fororeningar.

3. Bara naturlig férsurning

Malet motverkas genom att planférslaget medfor trafikdkningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgas-
rening kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

7. Ingen 6vergodning

Malet motverkas genom att planférslaget medfér trafikbkningar i transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening
kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

8. Levande sjbar och vattendrag

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till recipienter att minska. Darmed bidrar
planforslaget till viss del att uppna malet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till grundvattenrecipienter att minska. Aven
risken att grundvatten fororenas fran en eventuell olycka minskar. Darmed bidrar planforslaget till att uppna malet.

11. Myllrande vatmarker

Planforslaget 6ppnar upp en vatmark (del av Djupdalens vatmark) och forbattrar rening av vagdagvatten sett till hela strackan, vilket
ar positivt. Vagen gor intrdng i myrar och miljcer av vatmarkskaraktar pa ett antal platser. Planférslaget bedoms darfor motverka det
nationella malet till viss del.

12. Levande skogar

Planforslaget innebéar intrang i gammal skog med héga naturvarden. Gammal skog ar en naturtyp som minskar sakta i hela landet
och dar ingen atervaxt sker. Planforslaget har aven negativ paverkan pa djur- och vaxtliv i skog via férandring av trafikbullernivaer
och 6kad belysning. Atgarder vidtas som &kar rérligheten fér djur dver vagen, mellan skogspartier, men de negativa effekterna
bedoms véaga tyngre an de positiva. Planforslaget bedéms darfér motverka det nationella malet.

13. Ett rikt odlingslandskap

Malet motverkas da planforslaget tar jordbruksmark i ansprak.

15. God bebyggd miljé

Tvarforbindelsen mojliggor stadsutveckling enligt dnskad kommunal planering. Dock finns det befintliga bostadsomraden som t.ex.
Masmo, som far 6kade stérningar fran trafiken. Planforslaget medfér en sammanhallen och férbattrad gang- och cykelvag och
forutsattningarna for kollektivtrafiken pa vag 259 forbattras. Tillgangligheten till service 6kar. Trafiksédkerheten kommer att forbattras.
Sammantaget bedéms malet bade motverkas och framjas av planforslaget.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

De flesta arter har minskade férekomster kring stérre motorvagar och det ar kant att vissa artgrupper ar sarskilt utsatta for vag-
effekter sasom buller och trafikdod. Darfor kan sadana effekter forvantas aven fran planforslaget. Da planforslaget medfér intrang i
skyddad natur med delvis héga naturvarden, kan artrikedomen i dessa skyddade omraden darmed férvantas paverkas negativt.
Naturreservatens syfte att skapa ett skydd for biologisk mangfald paverkas negativt. Detta bedoéms vara en sarskilt negativ konse-
kvens, da omradesskydd &r ett viktigt verktyg for arbetet med malet Ett rikt vaxt och djurliv. Vissa atgarder vidtas som ar i positiv
riktning. T.ex. bedéms planforslaget leda till Iagre antal trafikdddat vilt genom att vagen sténglsas och battre majlighet for de flesta
djurarter att korsa vagen genom nya passager. De negativa effekterna bedoms dock vaga tyngre an de positiva. Planforslaget

bedéms darfor motverka det nationella malet.
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Negativa konsekvenser och risk for sidana belyses i MKB:n.
Skyddsatgdirder dr foreslagna i vigplanen och redovisas pa plankarta
samt i planbeskrivning. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprittas med krav pa miljodtgdrder och byggmetoder som forebygger/
minimerar miljopaverkan.

4§ Produktvalsprincipen - verksamhetsutovaren ska vilja sadana
kemiska produkter och biotekniska organismer som dr minst
skadliga for miljon.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav pd
byggmaterial och kemiska produkter kommer déirmed att stdllas i
samband med kommande upphandlingar.

5§ Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna - verksamhetsutévaren
ska hushélla med ravaror och energi samt utnyttja moéjligheterna
till ateranvandning och atervinning. I forsta hand ska fornybara
energikillor anvéindas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt.
Trafikverket jobbar med att minimera transportstrickorna med
avseende pa overskottsmassor. Material fran utrustning och
anldggningar som rivs dteranvinds ddr sa dr mojligt. Miljokrav
kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6$ Lokaliseringsprincipen - plats ska viljas med hénsyn till att
dndamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och oligenhet for
manniskors hélsa och miljon.

Trafikverkets arbete med vigplan for 259 Tvirforbindelse Sodertorn
foljer en planliggningsprocess. I processen har olika alternativ och
utformningar studerats, miljoanpassningar har inarbetats och
skyddsatgdrder har identifierats. I processen har omfattande samrad
genomforts med ldansstyrelsen, berorda kommuner, trafikforvaltningen,
sdrskilt berorda, ovriga myndigheter och allmdnhet, vilket har legat till
grund for vald lokalisering och utformning.

7§ Skilighetsregeln - hansynsreglerna ska tillimpas efter en
avvigning mellan nytta och kostnader. Nyttan av en skyddsatgard
eller ett forsiktighetsmatt enligt 2 kapitlet miljobalken ska vigas mot
kostnaderna. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

De foreslagna skyddsatgirderna i MKB:n har tagits fram utifrdn ett
skdlighetsperspektiv.

8§ Skadeansvaret — den som orsakat en skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa dr ansvarig for att skadan blir avhjilpt.

Trafikverket har ett ansvar som verksamhetsutovare om skada uppstar.
Under byggtiden ska ett kontrollprogram tas fram for att minimera
skada och oldgenhet for médanniskors hélsa och miljon.

11.9 Indirekta effekter

Indirekta effekter ar foljdeffekter av direkta effekter dér projektet ar
en utlosande faktor till att andra projekt eller handelser genomfors.

Planforslaget kommer att medfora dndringar av trafikflodet

pa angrinsande lokalvégar, trafiken 6kar dock generellt i bade
planforslaget och i nollalternativet, se tabell 5.2 i kapitel 5. Pa de
flesta lokalvagar minskar trafikflodet men f6r nagra vagar beraknas
trafikflodet att 6ka.

Lissmaviagen och Ebbadalsvigen ar lokalvédgar ddr trafiken
forvintas 6ka nagot mer i planforslaget jamfort med nollalternativ.
For Ebbadalsvigen innebir det lokalt negativa konsekvenser

tor landskapsbilden dé okad trafik bedoms orsaka en 6kad

visuell dominans och negativ paverkan pa upplevelsen av det
omkringliggande landskapet.

Langs befintlig vag 259 Botkyrkaleden och Glomstavigen samt
befintlig vig 259 vister om Flemingsberg och 6ver sjon Orlangen
forvintas trafiken minska. Langs dessa vigar kan man forvénta sig
en minskad visuell dominans och en mer positiv visuell upplevelse
av omgivande landskap. Trafikavlastningen medfor dven positiva
effekter for omgivande kulturmiljéer och deras upplevelseviarden.
Positiva effekter uppstar dven ur ett rekreationsperspektiv da
trafikflodesminskningar medfor en minskad bullerstorning.

Detta bedoms framforallt uppsta dir befintlig vig 259 Gver
Flemingsbergsviken avlastas.

Trafikflodesédndringar pa lokalvagar utanfor viagplanen medfor
ocksa fordndringar i bullernivaer och luftféroreningar. For boende
kring lokalvagar dr trafikflodet kommer att minska blir den
indirekta effekten pa manniskors hilsa positiv da bullernivier och
luftféroreningar minskar.

Delar av befintlig viag 259 kommer att vara kvar efter anlaggandet
av tvarforbindelsen. Detta géller mellan E4/E20-Glomsta-Glado
kvarn och aktuella vigstrackor kommer dven fortsattningsvis
belasta berorda ytvattenforekomster. Nar paverkan fran kvarvarande
delar av vdag 259 (Botkyrkaleden och Glomstaviagen) inkluderas i
berdkningarna bedoms dock den totala belastningen till Albysjon
oka. For att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna inte ska
paverkas negativt kommer dérfor reningsatgarder att krévas pa

de delar av vdg 259 som kvarstér. For Orldngen blir den minskade
fororeningsbelastningen nagot mindre dn vid jamforelse med
belastning enbart fran planforslaget, men mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for Orlangen paverkas inte negativt.

Planférslagets markansprak pa odlingslandskapet, framforallt
vid Lissma men dven vid Glado, innebir viss fragmentering av
jordbruksmark och dirmed dven risk for att jordbruk inte lingre

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

kommer att kunna bedrivas 16nsamt. Om jordbruksmarken

inte ldngre brukas medfor detta en negativ indirekt effekt for

den stadsnidra jordbruksmarken som ér en begransad resurs. En
overgang fran akermark mot naturbetesmark kan daremot pa sikt
ge positiva konsekvenser f6r ménga kirlvixter, nyttoinsekter och
taglar. Eftersom jordbruket dr den funktion som upprétthaller
manga av kulturmiljons virden i omradet, riskerar virden kopplade
till det historiska odlingslandskapet pa sikt att forsvinna. Upphord
jordbruks- och betesdrift skulle leda till igenvixning, vilket skulle
paverka manga arter negativt och medfora en negativ indirekt
effekt for rekreativa upplevelsevarden av kulturmiljoé och levande
landsbygd. Vid Lissma gérd skulle det innebéra en forlust av
kulturvdarden och att det inte ldngre gar att forstd det historiska
odlingslandskapet och dess samband. Om strandéngarna vid
Lissmasjon véxer igen pa grund av avbruten hiavd kan det medfora
negativa effekter for biologisk mangtald inom Lissmadalens
naturreservat.

Utover de giang- och cykelviagar som ingar i viagplanen tillkommer
cirka 17 kilometer gang- och cykelvig for att komplettera det
regionala straket och dess kopplingar mot det lokala gédng- och
cykelnitet. Delar av dessa gang- och cykelvégar ér befintliga

och delar dr nya. De rustas upp och byggs i samverkan med
kommunen. Av dessa riskerar cirka 1,4 kilometer befintliga gang-
och cykelvigar lings E4/E20 fa halter dver miljokvalitetsnorm
(PM10). Cirka 9 kilometer ligger inom omrade med halt Gver
miljomalet. Detta innebar negativa effekter pa méanniskors hélsa
utifran ett luftkvalitetsperspektiv.

Planférslaget medfor positiva effekter for tillgangligheten for
friluftsliv och rekreation nir regionalt cykelviagnit knyts ihop med
befintlig och nytt gang- och cykelvdgnit pa Sodertorn.

11.9.1 Regionala trafikfordandringar och effekter

I ett regionalt perspektiv kommer vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn
att dra till sig trafik fran omgivande vdgnit, da nya resvagar blir
mojliga och den snabbaste vigen mellan olika punkter i vignatet
forandras. Det innebér att trafikflodena i hela det omgivande
vagnitet paverkas, se tabell 5.2.

De storsta avlastningarna beriknas ske pa de vigar som idag utgor
befintlig vig 259 som ersitts av tvarforbindelsen. Stora avlastningar
berdknas dven for vagnitet norr om tvéarforbindelsen in mot centrala
Stockholm pa vdg 73 och E20.

Aven Sédra Linken mellan vig 73 och E20/Essingeleden beriknas
avlastas av tvarforbindelsen. Sodra Lanken utgor idag den snabbaste
resvagen vid resor tvirs Sodertorn, och for resor fran dstra
Sodertorn till Stockholms ldns norra delar. En del av den trafik

som i nollalternativet trafikerar vdg 73 och S6dra Lanken flyttar
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nér tvirforbindelsen dr byggd over till E4 Forbifart Stockholm och
ger en Okning av trafiken med 7 500 fordon per dygn jamfort med
nollalternativet.

Soder om tvarforbindelsen berdknas en avlastning av vig 225
eftersom denna vdg idag (och i nollalternativet) utgdr en snabbare
koppling mellan vdg 73 och E4/E20 4n via befintlig vig 259. Detta
forandrade trafikmonster leder till en 6kning pa E4/E20 s6der om
trafikplats Fittja.

Aven trafikmonstret avseende tung trafik forindras i det omgivande
vagnitet. Andelen tung trafik pa vag 225 berdknas minska och
antalet mer dn halveras till cirka 1 000-1 500 fordon per dygn med
tvirforbindelsen jamfort med nollalternativet. Aven Sédra Lianken
vaster om Gullmarsplan och védg 73 norr om tvarforbindelsen, E20
norr om Kungens kurva och E4 Forbifart Stockholm berédknas
avlastas fran tung trafik. Andelen tung trafik 6kar pa S6dra Lanken
vid Arsta och pa E20 soder om tvirforbindelsen.

Jamfort med nollalternativet kommer de vigar som avlastas att fa en
forbattrad trafiksikerhetssituation med nagot ldgre bullernivaer och
minskade utslapp till luft.

Forandrade trafikfloden av vag 259 Tvirforbindelse Sodertdrn
medfor dven att vissa delar av omgivande viagnat berdknas fa
trafikflodesokningar. Nyndsvigen berdknas fa en trafikokning med
cirka 3 000-4 000 fordon per dygn jamfort med nollalternativet.
Okningen sker bade norr och séder om trafikplats Slitmossen.

For vig 226 Huddingevigen soder om Glomstavigen beridknas
tvarforbindelsen medfora en 6kning av cirka 15 000 fordon per
dygn jamfort med nollalternativet. Detta kan innebéra negativa
konsekvenser for manniskors hilsa avseende buller, luftkvalitet och
okad olycksrisk utmed vig 226 Huddingevigen.

11.10 Kumulativa effekter

Nedan beskrivs kumulativa effekter som uppstar med
Tvarforbindelse Sodertorn tillsammans med andra verksamheter
och atgdrder.

I Glomstadalen har tviarférbindelsen lokaliserats till tunnel fraimst
baserat pa Huddinge kommuns vision att bygga bostader i omradet.
Region Stockholm studerar dven mojligheten att bygga en sparvig
mellan Flemingsberg och Alvsjé i sédra Stockholm, Sparvig syd.
Sparvégen dr tiankt att passera knutpunkter som Flemingsberg,
Masmo, Kungens kurva, Skiarholmen och Frudngen. Sparvig syd

ar tankt att ga fran Flemingsberg via Glomstadalen mot Masmo.
Tvarforbindelse Sodertorn har projekterats for att inte omajliggora
en utbyggnad av sparvigen.

Bostadsexploateringen, Sparvig syd och Tviarforbindelse Sodertorn
medfor att jordbruksmarken i Glomstadalen i sin helhet kommer att
tas i ansprak. Detta bedoms som negativt ur hushédllningssynpunkt
dé jordbruksmark inte gar att aterskapa pa nagon annan plats

och den stadsnédra jordbruksmarken dr en begrinsad resurs.
Ianspraktagandet av jordbruksmark medfor dven att kulturhistoriska
och visuella virden knutna till det historiska odlingslandskapet
tforsvinner. Forstaelsen for jordbrukets storgardsdrift bedoms
upphora. Stadsutvecklingen bedoms medfora att fornlamningar

fran stenalder och framat tas bort, om lansstyrelsen limnar

tillstand. Lamningar som visar pa omradets langa bebyggelse- och
brukningskontinuitet bedoms dirmed ga forlorade. Omradet gar
fran smaskaligt till titbebyggt omrade. Utvecklingen av fler bostdder
i Glomstadalen-Loviseberg medfor dven ytterligare exploatering av
naturmiljoer, vilket minskar utbudet av livsmiljoer for arter och 6kar
befolkningstrycket pa de rekreationsomraden som finns att tillga. En
ytterligare kumulativ effekt av Sparvig syd ér att tvarforbindelsens
barridreffekt for manniskor och djur férstarks med sparvigen.
Utvecklingen har saledes dven en negativ effekt pa Glomstadalen
som gront samband mellan de regionala gronstrukturerna
Bornsjokilen och Hanvedenkilen. Exploateringarna innebar

mer hardgjord yta vilket medfor mer dagvatten och behov att
hantera detta si inte vattenférekomster paverkas negativt. Aven
grundvattennivderna kan paverkas av ytterligare exploatering
framforallt genom att den naturliga infiltrationen hindras da andelen
hérdgjorda ytor okar.

I Flemingsbergsdalen har kommunen initiala planer pa utveckling.
Planprogrammet for Flemingsbergsdalen bygger pa en idé att
Flemingsbergsdalen ska knytas ihop med 6vriga Flemingsberg. Det
finns dven tankar kring att 6verdacka vissa delar av Huddingevigen
och Vistra stambanan vid centrala delar av Flemingsberg. Inom
programomradet planeras for cirka 35 000 arbetsplatser och cirka

5 000 bostéder. Ett nytt resecentrum ska gora det effektivt och mer
attraktivt med kollektivt resande.

Huddinge kommun har &ven tagit fram ett planprogram for
Bjornkulla som syftar till att ndrheten till Flemingsberg centrum ska
utnyttjas och forstirkas med bebyggelse och strak. Bjornkulla blir en
brygga mot naturen i Flemingsbergsskogen. Programmet omfattar
huvudsakligen bostdder med inslag av verksamheter och urbana
kvaliteter.
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Pa en 6vergripande niva kan planforslaget medfora att andra
exploateringsprojekt genomfors dven om utvecklingen i
Glomstadalen, Flemingsbergsdalen och Bjornkulla inte ér helt
beroende av Tvirforbindelse S6dertorn och dessa effekter kan
ddrmed dven uppsta i nollalternativet. En mojlig kumulativ effekt
av stadsutveckling tillsammans med forbéattrade kommunikationer
via tvarforbindelsen édr paverkan pa Flemingsbergsskogen.
Artsammansittningen i Flemingsbergsskogen kan vara kanslig for
den kumulativa eftekten av 6kad storning fran tvarforbindelsen,
trafikflodesokningar i Flemingsbergsdalen och ytterligare
exploatering i skogens kantomraden, vilket sammantaget riskerar
medfora ett 6kat besokstryck i omraden som idag inte dr sa
vilbesokta.

Utveckling av Lanna industriomrade, Grésvretens
upplagringsomrade samt stadsutveckling i Vega berdknas 6ka
trafikfloden pa Lissmavégen oberoende av Tvarforbindelse
Sodertorn. Den 6kade trafiken medfor 6kade barridreffekter for
ménniskor och djur, 6kade trafikbullernivaer samt 6kad risk for
trafikdodlighet for djur i norra delen av Hanvedenkilen kring
Lannaskogens och Lissmadalens naturreservat. Detta medfor
negativ paverkan pa naturmiljo, kulturmiljé samt rekreativa
upplevelsevarden inom Hanveden. Utbyggnad av tvarforbindelsen
med trafikplats Lissma forstirker de negativa effekterna i
Lissmadalen da tvarforbindelsen berdknas medfora en ytterligare
okning pa 700 fordon per dygn pa Lissmavigen.

Om ndmnda planer och projekt genomfors bedoms dessa
tillsammans med tvarforbindelsen bidra till att berord del av
Sodertorn, framforallt Glomstadalen och Flemingsbergsdalen, far
en forstarkt titorts- och stadskaraktir, fran dagens mer varierade
landskap.

243



244

12. FORTSATT ARBETE

12. Fortsatt arbete

I f6ljande kapitel beskrivs en del av det fortsatta miljoarbetet
gillande vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn efter att denna MKB
godkdnts av lansstyrelsen.

I det fortsatta miljoarbetet kommer ett antal prévningar och tillstand
att behovas, utéver vigplanen. Vissa miljofragor med koppling till
byggskedet behover utredas vidare. Miljofragor kommer dven foljas
upp for att sikerstilla att krav klaras.

Miljouppt6ljning ar en vdsentlig del i den egenkontroll som
verksamhetsutovaren har ansvar for.

12.1 Tillstand enligt kulturmiljélagen

Fornldmningar dr skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen.
Det dr forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, griva ut, ticka over
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller
skada en fornlimning.

Fornldmningar som riskerar berdras av markansprak ska enligt
lansstyrelsens tillstindsprocess genomga en arkeologisk férunder-
sOkning for att faststilla fornlamningarnas innehéll och omfattning.
Lansstyrelsen kan dérefter bedoma om ett tillstand till borttagande
kan ges. Ett tillstand dr da forenat med en arkeologisk undersokning
dé fornlamningen dokumenteras pa ett vetenskapligt sitt.

12.2 Artskyddsfoérordningen

Projektet tar fram ett PM om artskydd utifran 8 kap. 1-2 §$
miljobalken for att mojliggéra en sammanhallen process utifran
artskyddsfoérordningen. Arbetet med skyddsatgiarder kommer vara
klart till granskningen av vdgplanen och samrdds med linsstyrelsen
infor prévningen.

12.3 Dispens/tillstand i naturreservat

Dispens/tillstand for atgarder inom berérda kommunala
naturreservat kommer sokas enligt 7 kap. 7 § miljobalken kommer
att sokas. For delar av de aktuella reservaten kan dven ansokan

om upphidvande av naturreservat bli aktuellt. Projektet jobbar
utifran skadelindringshierarkin och denna MKB redovisar den
forlust av naturviarden som planforslaget medfor inom de olika
reservaten samt eventuella foreslagna skyddsatgarder. Forvantad
skada som kvarstar ska kompenseras och kommer hanteras inom
tillstandsprocessen med respektive kommun. Ambitionen &r att
detta arbete ska vara klart och 6verenskommet till granskningen av
vdgplanen, dock senast till den skickas in for faststéllelse.

Inom Flemingsbergsskogens naturreservat, Orldngens naturreservat
samt for Lissmadalens naturreservat finns forbehall inskrivna i

reservatsforeskrifterna géllande vag 259 Tvirférbindelse Sodertorn
(benimnt Sodertornsleden eller Haningeleden).

12.4 Vattenverksamhet

Trafikverket kommer att soka tillstand enligt 11 kap. miljobalken f6r
de atgirder som innebdr vattenverksamhet. Darutéver kommer vissa
mindre atgdrder i vattendrag att hanteras som anmélningsarenden.
Tillatligheten for vattenverksamheten laggs fast i vagplanen. I till-
standsprévningen beslutas villkor for anldggandet av vigen och den
kommande driften.

Processen ansdkan om tillstand for vattenverksamhet pagar
parallellt med arbete med vigplanen. Ansékan om tillstind for
vattenverksamhet berdknas skickas in till mark- och miljodomstolen
tidigast ar 2021.

Befintligt tillstind for Lissmadalens sjosankningsforetag kommer
omprovas och hanteras da i en separat tillstandsprocess. Eventuellt
kan dven Sundby-Kvarnings markavattningsforetag bli aktuell f6r
omprovning.

12.5 Miljofarlig verksamhet

Sulfidférande bergmaterial bedoms kunna forekomma i omradet.
Vid kartering kan omraden med potentiellt forhojda halter

av sulfidmineraliseringar 6versiktligt identifieras. Eftersom
sulfidmineraliseringar forekommer lokalt och inte forutsdgbart

i berget, finns det ingen majlighet att fa en exakt uppfattning

om fordelningen i berggrunden. Det ar forst i produktion, nar
berget tas ut, det ges majlighet att bedoma sulfidmineraliseringar
i bergmassan. Trafikverket utvecklar en provtagningsmetod for
byggskedet avseende detta tillsammans med bland annat Lulea
tekniska hogskola under 2020-2021. Den nya metodiken ska ge
information om bergmassorna kréver sérskild hantering eller inte.

Masshanteringsplanen ska redovisas for lansstyrelsen och berorda
kommuner innan byggnadsarbetena paborjas. For tillfilliga upplag
av schaktmassor kan olika former av tillstand eller marklov samt
samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken for vdasentlig 4ndring av
naturmiljon komma att kravas.

Exempel pa tillstand/anmilningar enligt 9 kap. miljobalken som kan
komma att krévas ar:

o Anmilan om schakt i fororenade omraden enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd

e Anmalan till kommunen for krossverksamhet

o Tillstand om tillfilliga upplag
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Hantering av vigdagvatten och linshallningsvatten kommer anmalas
till berord tillsynsmyndighet.

For att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer f6r Albysjon
inte ska paverkas negativt kommer reningsatgéarder att kravas pa de
delar av befintlig vig 259 som kvarstar. Da dessa végar inte ingar

i vagplanen sa kan inte atgarder faststillas inom denna. Dérfor
kommer Trafikverket tillsammans med berdrda kommuner ta fram
omfattning och lamplig placering av tillkommande filterytor for
Botkyrkaleden och Glomstavigen.

12.6 Kontroll och uppfdljning

Behov av att f6lja upp miljoeffekter och atgirder ar en viktig del

i arbetet. Syftet med miljouppfoljningen ar att kontrollera att
externa och interna miljokrav och éatgérder {6ljs. Miljouppf6ljning
ar en vasentlig del i den egenkontroll som verksamhetsutovaren
ansvarar for och som det finns bestimmelser om i miljobalken.
Verksamhetsutovarens ansvar for egenkontroll regleras i de
allmédnna hénsynsreglerna i 2 kap. 2 § miljobalken samt i 26 kap.
19 §. Ett viktigt syfte med uppf6ljning ér att fa 6kad kunskap och
erfarenhet som kan komma till nytta i framtida projekt.

Miljouppféljningen gors genom upprittande av exempelvis
handlingsplaner, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser
infor och under byggskedet. Uppfoljningar i byggskedet kommer att
goras utifran krav i viagplanen, tillstind och dispenser, exempelvis
tor kulturmiljo, artskydd, vattenverksamhet samt storningar

mot omgivningen i form av buller, vibrationer och stomljud.
Kontrollprogram miljo for byggskedet tas fram i dialog med berorda
tillsynsmyndigheter som omfattar krav och riktvirden fo6r bland
annat lanshéllningsvatten, masshantering och buller.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas.
Faststéllda skyddsatgédrder och beslutade miljokrav kommer att
inarbetas i bygghandlingar. Aven restriktioner med avseende pa
miljo inarbetas i forfragningsunderlaget.

For att ytterligare reducera utslippen fran byggande och drift av
anliggningen kommer klimatarbetet finnas med som en integrerad
del under kommande projekteringsskede samt under byggfasen.

Trafikverket kommer att folja upp luftkvalitet (PM10) langs E4/E20
samt det forskningsprojekt (FOI) som haller pa att tas fram gillande
bullerskyddsskarmarnas effekter utifran luftkvalitetsperspektivet.



MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

13. SAKKUNSKAP | ARBETET MED MKB

13. Sakkunskap i arbetet med MKB

Denna MKB har tagits fram av Trafikverket med konsultstod

av Tyréns AB. Sakkunskaper i arbetet med MKB, samt
uppfyllandet av sakkunskaper, enligt 15 respektive 19 §§ i
miljobedomningsférordningen (2017:966) redovisas i tabell 13.1.

Tabell 13.1 Sakkunskap i arbetet med MKB.

Roll i projektet

Namn pa ansvarig
person

Utbilning

Erfarenhet och kompetens

Ansvarig miljo, MKB-
samordnare

Johan Meurling

Landskapsarkitekt LAR, SLU. Avancerad fortbildning
Miljokonsekvensanalys LU

Johan har 35 ars erfarenhet av planering- och utredningsuppdrag inom infrastruktur, MKB, samhallsplanering och landskap.
Har varit MKB-ansvarig i flera stora infrastrukturprojekt. Erfarenhet fran bade privat och statlig sektor.

MKB-samordnare

Elin Norman

Civilingenjor Samhallsbyggnad, KTH

4 ars erfarenhet inom MKB och miljéutredningar.

Bitr MKB-samordnare

Matilda Cervenka

Civilingenjor Ekosystemteknik, LTH

4 ars erfarenhet inom miljo, hallbar utveckling och MKB.

Ansvarig PM Riksintresse,
Bitr MKB-samordnare

Sandra Jonsson

Masterexamen Hallbar samhallsplanering och stadsutformning, KTH
Kandidat Kulturgeografi och ekonomisk geografi, LU

Har 5 ars erfarenhet inom kommunal 6versiktsplanering och konsultverksamhet inom social hallbarhet och infrastrukturplanering.

Ansvarig Naturresurser

Ida Martilla

Planeringsarkitekt, BTH

Ida har 10 ars erfarenhet av planuppdrag samt miljokonsekvensbeskrivningar och utredningsuppdrag. Inriktning mot miljé- och
hallbarhetsfragor och hushallning med mark och vatten.

Ansvarig Landskap

Charlotta Enghag

Landskapsarkitekt Sveriges lantbruksuniversitet, Ultuna
Landskapsarkitekt

Charlotta har 5 ars erfarenhet inom landskapsanalyser, grénplaner, parkplaner, miljokonsekvensbedémningar, ekosystem-
tjanster, barnkonsekvensanalyser och hallbar stadsutveckling.

Ansvarig Kulturmiljo

Ingela Spijkerman

Fil Mag. Medeltidsarkeolog/arkeologi, LU
Avancerad fortbildning MKB, SLU

20 ars erfarenhet som arkeolog och miljdutredare med specialisering pa kulturmiljo. FOU uppdrag kring kulturarvsanalyser.
Lang erfarenhet som uppdragsarkeolog och faltverksamhet.

Specialist Kulturmiljo

Daniel Nilsson

Fil mag Sociologi, Kulturgeografi, Etnologi, Statsvetenskap, LU.
Kurser inom Stadsférnyelse, Arkitekturhistoria, Miljévard, LTH

Daniel har 18 ars erfarenhet med att arbeta med kulturmiljo i samhallsutvecklingen och i MKB. Daniel har arbetat med kultur-
miljo- och landskapsanalyser och hallbarhetsbedomningar kopplat till kommunal planering och storre infrastrukturprojekt.
15 ars erfarenhet fran Riskantikvarieambetet som utredare.

Ansvarig Naturmiljé

Marten Karlsson

Fil. Mag. Biologi, Stockholms Universitet
Tekn. Doktor Mark och Vattenteknik, KTH

Marten &r biolog och disputerad ekolog med specialistkompetens inom ekosystem och biologisk mangfald, med sarskilt fokus pa
infrastruktur. Har 8 ars erfarenhet fran forskning och miljobedémning av vagar och jarnvagar

Ansvarig bedémning av
naturvarde enligt SS199000

Torbjorn Josefsson

Fil. Mag. Biologi Umea Uni.
Fil. Dr. ekologi Umed Uni.

Mer an 15 ars erfarenhet av naturvardesinventeringar, artskyddsutredningar och ekologisk kompensation. Konsult och forskare.

Miljosakring

Anna-Maria Eriksson

Civilingenjor Kemiteknik, KTH

7 ars erfarenhet inom hallbarhet i bygg- och anlaggningsprojekt och miljdutredningar.

Ansvarig Rekreation

Benny Movarp

Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik, teknisk miljovard, LTU

Benny har 18 ars erfarenhet inom infastrukturprojekt och som MKB samordnare. Arbetar med milj6éfragor i utredning, planskede
och byggskede.

MKB-samordnare yt- och
grundvatten

Elisabeth Morner

Fil. Mag. Biologi. Examen fran Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU.

Elisabeth har 6ver 10 ars erfarenhet av att arbeta med miljokonsekvensbeskrivningar och miljsbedémningar for plan- och
tillstandsprocesser (enligt 9 och 11 kap miljdbalken) dar yt- och grundvatten varit viktiga fragor.

Ansvarig ytvatten

Anne Thorén

Examen fran Kalmar hégskola, fortbildning inom miljokemi,
toxikologi, miljératt.

Anne har mer &én 35 ars erfarenhet av miljdarbete inom en kommun, pa Naturvardsverket och som konsult. De senaste 20 aren
har Anne huvudsakligen arbetat med vattenrelaterade fragor framst avseende vattenverksamhet (11 kap miljobalken) och vatten-
forvaltning (5 kap miljébalken). | sin tidigare anstallning pa Naturvardsverket var Anne bl.a. ansvarig for nationell vagledning och
samordning inom dessa omraden.

Ansvarig Grundvatten

Elisabet Hammarlund

Civilingenjor Vag och vatten, LTH

Elisabet har 30 ars erfarenhet inom omradet geo och miljo. Hon har specialkompetens inom hydrogeologiska undersokningar
och utredningar, riskanalys, tillstAndprévning av vattenverksamhet och bedémning av omgivningspaverkan.

Ansvarig dagvatten

Olof Jonasson

Kalmar Hogskola miljéingenjor.
University of Technology, Sydney (UTS), Australien, Master of
Environmental Engineering Management.

Olof har 15 ars erfarenhet som miljoingenjor och specialiserad pa hallbar dagvattenhantering. Olof har arbetat i bade den privata
och offentliga sektorn, och har omfattande erfarenhet av implementering av héllbara dagvattenlésningar inklusive rening och
ateranvandning.

Ansvarig 6éversvamning och
klimatanpassning

Lars Marklund

Uppsala Universitet
Civilingenjor, Miljo- och vattenteknik
Teknologie Doktor, Mark- och vattenteknik, KTH

Lars har 15 ars erfarenhet kring fragor relaterade till 6versvamning och klimatanpassning dar Lars gor allt frdn éversvamnings-
kartering och hydrologisk modellering till stadsplanering och utformning av skyddsatgarder. Ansvarig hydrogeolog vid flera storre
infrastrukturprojekt. Driver forskningsverksamhet inom Tyréns.

Ansvarig Buller

Brita Lanfelt

Civilingenjor, Vag- och vattenbyggnad, KTH
Vidareutbildning Nescot, Surrey, England Diploma in Acoustics

Brita har 6ver 20 ars erfarenhet av akustikfragor. Uppdragen omfattar allt frin samhallsbullerutredningar for MKB och detalj-
planearenden, dimensionering av atgarder m.a.p. trafikbuller och andra externa bullerkallor till byggnadsakustisk projektering vid
nybyggnad och ombyggnad av bostader, arbetsplatser, sjukhus, skolor, gallerior och stationsbyggnader.

Ansvarig Luftkvalitet

Kjell Ericson

Fil Kand Meteorologi, Stockholms Universitet, vidareutbildning med
forskarkurser

Meteorolog och mer &n 35 ars erfarenhet inom miljé och samhéallsbyggande. Teknisk specialitet inom meteorologi/klimat,
transportutredningar, luftféroreningar, utsléapp och utsldppsinventeringar, méatning, kontroll och spridning.
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Ansvarig Risk och sékerhet,
ytvagnat

Magnus Cederlund

Civilingenjor Maskinteknik, LTH

8 ars erfarenhet av riskanalyser inom samhallsplanering (olycksrisker, MKB, detaljplaner), karnkraftsindustrin (probabilistiska
samt deterministiska sakerhetsanalyser), tillverkningsindustrin (SEVESO lagstiftning samt logistik- och produktionsriskhantering)
samt projektriskhantering inom stora infrastruktusprojekt.

Ansvarig tunnelsakerhet

Anna-Maria Ejrup

Brandingenjor och civilingenjor i riskhantering, LTH

12 ars erfarenhet som brandingenjor med brandteknisk projektering av byggnader och infrastruktur. Anna-Maria har erfarenhet
som brandkonsult bade i Sverige och internationellt dar hon arbetat i Australien och England. Hon har erfarenhet av stora
komplexa projekt i ledande position dar hon medverkar bade som uppdragsledare/teknikansvarig och med projektering.

Ansvarig Byggskedet

Eva Emell

Civilingenjor Lantmateri, KTH
Mark- och vattenmiljéfragor EESI

Eva har 17 ars erfarenhet och &r specialist pa miljofragor i byggskedet kring vattenverksamhet, MKB, miljokrav for entreprenader
och miljébyggledning i byggskedet.

Oberoende granskning

Marianne Klint

Fil. Mag. Geovetenskap

Over 15 ars erfarenhet av miljéfragor i fysisk planering, framfér allt som konsult. Har samordnat miljéfragor i ett flertal stora
infrastrukturprojekt som Forbifart Stockholm, tunnelbanan mellan Odenplan-Arenastaden och Ostlanken.

genomférande

Granskning Boel Larsson Landskapsarkitekt LAR/MSA, SLU 25 ars erfarenhet som uppdragsledare inom komplexa jarnvags- och vagprojekt i alla skeden. Erfarenhet som miljospecialist
och som MKB-samordnare.
Granskning Ylva Nilsson Civilingenjor Lantmateri KTH, inriktning planering och plan- 25 ars erfarenhet av miljéfragor i fysisk planering bade som konsult och i kommunal verksamhet. Ylva har bred kunskap inom

miljoomradet och om hur detta ingar i planeringsprocesser och genomforande bade i kommunal fysisk planering och i vag- och
jarnvagsprojekt.

Granskning och MKB-
samordning

Terese Billberg

Civilingenjor Vag- och vattenbyggnadskonst, KTH

Terese har drygt 20 ars erfarenhet av att arbeta med planering och utredningar inom miljpomradet, framst med MKB for infra-
strukturprojekt, kommunal planering, miljéfarlig verksamhet och vattenverksamhet men aven strategiska miljdutredningar,
lokaliseringsutredningar och nyttoanalyser.

Inventering av Kraldjur

Mattias Stahre

Naturmiljokonsult, reptilspecialist & fladdermusexpert

Specialist vid Calluna AB

Fagelinventering

Magnus Nilsson

Biolog och geovetare

Specialist vid Ekologigruppen AB

Inventering av storre
vattensalamander

Fredrik Engdahl

Vattenekolog

Specialist vid Ekologigruppen AB

Inventering av hasselsnoks-
miljéer

Johan Allmer

Biolog och geovetare. Dr vedlevande svampars ekologi

Specialist vid Ekologigruppen AB

Inventering fladdermdss

Nils-Otto Nilsson

Dr i Biologi

Specialist vid Ecoscandia Naturguide AB
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15.0rd och begrepp

ALARP

As low as reasonably practicable, sd lagt som det dr praktiskt rimligt.
Detta begrepp betyder att en verksamhetsutovare ar skyldigt att
vidtaga sikerhetshojande dtgérder om inte kostnaden &r helt
oproportionerlig i férhallande till den erhallna risken.

Arrondering
Jordbruksmarkers storlek, form, rumsliga fordelning och avstand till
brukningsenheten. Relaterar till hur effektiv en mark ar att bruka.

Artportalen

Artportalen dr ett rapporteringssystem for fynduppgifter om svenska

arter.

Avbaningsmassor
Jordlager som tas bort vid en schakt eller for att frilagga ett material
under

Avrinningsomrade
Ett ssmmanhédngande omrade ddr ytvatten avrinner till ett
vattendrag.

Bank
Uppbyggd vdagkonstruktion ovanfor omgivande mark. Alternativ
stavning, vagbank.

Bergtunnel

Tunnelror dir det barande huvudsystemet sikerstélls enbart
av bergmassan eller genom samverkan mellan bergmassan och
forstarkningskonstruktionen.

Betongtunnel
Tunnelror dir det barande huvudsystemet huvudsakligen bestar av
betong.

Biologisk méangfald
Biologisk mangfald ar variationen bland levande organismer, deras
funktioner och samband.

Biotop
En biotop ir en biologisk term for en typ av avgrdnsad omgivning,
med ett vixt-och djurliv som ar typiskt for platsen.

Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomrade dr en form av omradesskydd som kan
anvandas for att skydda sma mark- och vattenomréaden (biotoper)
som pa grund av sina sdrskilda egenskaper ér virdefulla livsmiljoer
for hotade djur- eller vixtarter, eller som annars ér sarskilt

skyddsvirda.

Bostad (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for vard. Vid 6verviagande av atgiard bor hansyn

tas till om det finns forutsattningar att nyttja boendet aret om.
Fritidsbostad dédr man kan bo aret runt, till exempel vinterbonad
sommarstuga, betraktas pa samma sitt som permanenta bostader.
Fritidsboende ddr man inte kan bo hela aret, exempelvis byggnad
som inte dr vinterbonad, betraktas diremot inte pd samma sitt som
permanentbostad.

Brukningscentrum

Brukningscentrum ér den plats dér foretagets maskiner
huvudsakligen forvaras, dit skordade produkter transporteras och
varifran maskiner och personal vanligtvis utgar pa morgonen.

Batnadsomrade
Det omrade som avvattnas pa ett sadant sitt att det far “nytta” av
markavvattningsforetaget.

Dagvatten
Regnvatten, smiltvatten och spolvatten som rinner fran hardgjorda
ytor som tak, parkeringsplatser och vdgar. Se dven Vagdagvatten.

Decibel A (dBA)

Decibel (dB) dr en enhet som anvdnds for att beskriva ljudniva.
Det ménskliga orat ar kdnsligare for hogtrekventa ljud an for
lagfrekventa. For att ta hansyn till detta filtreras/frekvensvags
ljudet vid miatning. Den vanligaste filtreringen ar A-filtret vilket
ofta bendmns dBA eller dB(A). Ekvivalent Ljudniva (Leq) dr den
genomsnittliga bullernivan under en viss period. Leq skrivs alltid
med en frekvensviktning; LAeq eller LCeq beroende pé vilken
filtrering som gjorts vid mitningen.

Drivning/Tunneldrivning

Att borra och spridnga sig fram genom berget for att utforma tunnel.

Dranvatten
Grundvatten som lacker in i anldggning placerad under
grundvattenytan. Draneringen avleder grundvatten.

Dod ved

Dod ved, till exempel staende eller liggande tradstammar och
stamdelar, ar ett livsvillkor for en méngd arter. For vissa organismer
ar den doda veden f6da; for andra fungerar den som boplats,
vaxtplats eller skydd. Manga av de arter som ar knutna till den déda
veden dr i dag hotade eller sillsynta.

Ekodukt
En bro avsedd for att djur ska kunna ta sig 6ver vigar pa ett sikert
satt.

Ekosystem
Biologiska enheter i landskapet dér bland annat livsmiljoer,
organismer, energi, niring och grundimnen samverkar.

Fragmentering
Uppdelning av till exempel ett sammanhédngande landskap.

Friluftsomraden (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Omraden i dversiktsplan for det rorliga friluftslivet eller

andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dér
naturupplevelsen dr en viktig faktor och dar lag bullernivé utgér en
sarskild kvalitet.

Friktionsjord

Sand och grus raknas till friktionsjordarterna. I friktionsjord
byggs héllfastheten huvudsakligen upp av friktionskrafter mellan
jordkornen.

Fyliningsjordar
Material som anvinds for att fylla upp marken som lagts dit av
manniskor.

Forskarning
Konstgjort snitt i 6ppen dag genom berg som utférs som éppen
schakt for att kunna paborja en tunnel.

Gestaltning
Medveten utformning.

Grundvatten
Grundvatten &r vatten som finns under mark, dar det fyller halrum
och sprickor bade i jord och i berg.

Grundvattensankning
En sdankning av grundvattenytan genom méanniskans ingrepp i
naturen.

Gronstruktur
En sammanhingande viv av gronska, mark och vatten, i olika
geografiska nivaer.

Habitat
En plats i naturen ddr en art kan leva for att det finns ekologiska
forutséttningar for arten att 6verleva dar.

Halt (av luftférorening)
Massa av ett amne per luftvolym som ofta mits i enheten pg/m°.

Hamlade lovtrad

(att hamla) dr en skotselsteknik som kan utforas pa de flesta lovtrad,
till exempel lind eller ask. Tekniken gar ut pa att samtliga grenar
beskérs med regelbundna intervall pa mellan 3 och 20 ar.
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Haveriskydd
En VA-anliggning som samlar upp vitskor, t.ex. olja och diesel, vid
olyckor med farligt gods.

Hydrologi
Laran om vattnet pa jordens landomraden.

Hydromorfologi

Kvalitetsfaktor som beskriver fysiska forandringar utifran
kontinuitet, morfologi och hydrologisk regim som kan leda till
andrade livsbetingelser for savil vattenlevande som landlevande
organismer i eller i narheten av vattenférekomster.

Hallmarksskog/Hallmarkstallskog

Vegetationstyp dir trad vixer pa hiallmark (urberg). Jordlagret ar
tunt och naringsfattigt och trad véxer glest och langsamt och blir
sallan hogvuxna.

Havd

Traditionella brukningsformer som avser den typ av markut-
nyttjande som priglade det férindustriella jord- och skogsbruket.
Exempel pa traditionellt brukande av marken ar bete, slitter och
1ovtakt.

Hé&vdgynnad flora
Flora som gynnas av hivd sa som slatter och bete

Impedimentytor
Restytor mellan vigbanorna.

Inducerad trafik

Okad vigkapacitet skapar ny trafik, vilken benimns som inducerad
trafik.

Influensomrade

Hela det omréde som paverkas av planforslaget, det vill siga ett
storre omrade dn den mark som tas i ansprak permanent eller
tillfalligt.

Invasiv art

En invasiv art dr en art som spridits till omraden dir den inte &r
naturligt forekommande och som hotar att orsaka problem bland
annat genom att konkurrera ut inhemska arter.

Iterativ (process)
En iterativ process dr en process som astadkommer att resultat
genom att processen upprepas flera ganger.

Jordbruksmark
Bestar av akermark och betesmark.

Jords méktighet
Tjocklek av ett jordlager.

Karaktarsomrade

Ett karaktirsomrade dr bendmningen pa ett lokalt omrade med

en sarskild karaktar som préaglar omradet. For att beskriva ett
karaktdrsomrade kravs fordjupade studier om landskapets kvaliteter,
sasom landskapsbild, kulturmiljo- och dess historiska utveckling,
bebyggelsekaraktirer, ekologiska samband och funktioner samt
rekreation och friluftsliv.

Kalkcementpelare
Jorden forstarks genom att en blandning av kalk och cement blandas
in i jorden under tryck sa att pelare bildas. Anviands pa 16sa jordar.

Konnektivitet

Majligheten till spridning och fria passager for djur, véxter, sediment
och organiskt material i uppstroms och nedstroms riktning, samt
fran vattenférekomsten till omgivande landomraden.

Kontinuitet
Sammanhang som dr obrutna 6ver lingre tid. I landskapet kan
kontinuitet upplevas bade i brukade och orérda miljoer.

Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett omrade, till exempel en
skog, som under lang tid fatt vara ostord av hiandelser som brand,
stormfdllning, svara insektsangrepp eller omfattande ménskliga

ingrepp

Kunglig surbrunn
En surbrunn ér en brunn med kolsyrehaltigt vatten med hog jarnhalt
som bubblar lite, som mineralvatten.

Kéarnomrade
Viktigt omrade, huvudomrade. Kan éven vara ett omrade med
sarskilt stor koncentration av fornlamningar av en viss typ.

Kérbana
Den hinderfria yta som ett fordon i rorelse fordrar. Bestar av ett eller
flera korfilt.

Landmérke
Platser, objekt och fysiska strukturer som man orienterar sig efter
och som ofta har fatt betydelse for den lokala identiteten.

Landskapsanalys

Landskapsanalysen erbjuder en samlad beskrivning av landskapets
forutsattningar och lagger en grund for 6kad, tvirsektoriell forstaelse
av natur- och kulturmiljo, rekreation/friluftsliv och landskapsbild.

Landskapsbro

I detta projekt anvdnds begreppet landskapsbro dér Tvérforbindelsen
gar pa bro i syfte att minska barriédreffekten for djur och manniskor
genom att mojliggora for att djur och manniskor att ta sig under
vagen. Att vigen ligger pa landskapsbro medfor ocksa att gron-
omraden pa vardera sida om vagen knyts ihop.

Landskapskaraktéar

Landskapskaraktir dr ett koncentrerat uttryck for samspelet mellan
ett omrades naturférhallanden, markanvindning, historiska

och kulturella innehall samt rumsliga och andra upplevelsebara
forhallanden som praglar omradet och skiljer det fran
omkringliggande landskap.

Landskapsrum

Landskapets avgriansning paverkar upplevelsen av landskapet.
Avgransningar kan vara skogsbryn, landskapets terrangformer
sasom berg och dalar samt bebyggelse.

Landskapstyp

En landskapstyp dr bendmningen pa ett omrade som har en viss
generell uppbyggnad och kan féorekomma pa flera stillen, exempelvis
slattland, mosaiklandskap eller skogslandskap.

Livscykelperspektiv
Sammanstillning och utvirdering av infloden och utfléden av den
potentiella miljopaverkan for ett produktsystem under dess livscykel.

Mader
En strandidng néra sotvatten

Markansprak
Den mark som viagen kommer att ta i ansprak permanent ndr vigen
ar klar samt den mark som kommer att tas i ansprak da viagen byggs.

Markavvattning

Markavvattning ar "en atgard som utfors for att avvattna mark,
nér det inte dr fraga om avledande av avloppsvatten, eller som
utfors for att sinka eller tappa ur ett vattenomrade eller for att
skydda mot vatten, nér syftet med atgirden dr att varaktigt 6ka en
fastighets lamplighet for ndgot visst iandamal” (11 kap. 2 § punkt 4
miljobalken).

Markavvattningsforetag/dikningsforetag
Dir en markavvattning beror flera fastigheter bildas vanligen en
samfillighet (markavvattningsforetag).

Meandrande béck
Béck med en naturligt utvecklad, kraftigt vindlande stromfara, som i
ideala fall har geometriskt regelbundna kurvor.

Miljonprogramsomraden

Syftar till bostadsomraden som byggdes inom det sa kallade
Miljonprogrammet mellan dren 1965 och 1975. Bostadsomradena
for flerbostadshus inom omradet kidnnetecknas av tidens storskaliga,
rationaliserade och trafikseparerade stadsplaneringsideal med néra
tillgdng till service och gronomraden.
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Miljkvalitetsmal

Riksdagen har antagit mal f6r miljons kvalitet for 16 olika omraden.
Miljokvalitetsmaélen beskriver det tillstand i den svenska miljon som
ska nas. Malen &r bland annat styrande for tillsynsmyndigheternas
inriktning och prioritering av sitt tillsynsarbete. Eftersom
miljokvalitetsmalen dr av 6vergripande karaktdr ar de inte direkt
bindande. Malen ska ge en langsiktig malbild for miljoarbetet. I
malen anges vilka kvaliteter miljon ska ha angivet malar, vilket for
de allra flesta mélen dr 2020.

Miljokvalitetsnorm (MKN)

Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter om lagsta godtagbara
miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Idag finns MKN for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, vattenforekomster enligt EU:s
vattendirektiv, samt buller.

Miljbkonsekvensbeskrivning (MKB)

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta effekter som en
planerad atgérd eller verksamhet kan ha pa ménniskors hilsa och
miljo och ar ett krav enligt miljobalken.

Motortrafikled

Motortrafikled och motorvig har samma regler, men utformningen
skiljer sig. Motorvdgen har tva kdrbanor i vardera riktningen,
medan motortrafikleden oftast har en kdrbana som ar dubbelriktad.
Pafarterna till motortrafikleder saknar ofta accelerationsfilt och

da galler vdjningsplikten. Avfarterna ar dven kortare jamfort med
motorvagens.

Malpunkt

Plats/verksamhet som lockar ménniskor att vistas och umgas av
olika anledningar. Det kan till exempel vara en arbetsplats, for- och
grundskola, livsmedelsbutik, fritids- och naturomraden, vardcentral,
sjukhus eller annat.

Nyckelbiotop

En nyckelbiotop dr ett omrade i skogen som i och med sina hoga
naturvirden har en mycket stor betydelse for skogens vaxter och
djur. I en nyckelbiotop kan det finnas hotade eller sdllsynta arter som
behover omradet for sin dverlevnad.

Permanent markansprak
Den mark som vigen permanent tar i ansprak da den blivit anlagd.

Planforslag

Ett forslag med bestimmelser pa hur marken ska anvindas. I

denna MKB fall asyftas en vagplan, det vill siga ett férslag med
bestimmelse som bland annat innefattar vilka delar av marken som
ska anvindas som vig, vilka ytor som kommer att tillfalligt behova
anviandas vid byggnation av vigen samt vilka delar av vigen som
skots av kommunen resp. Trafikverket. Planforslaget presenteras i en
plankarta med tillhérande planbeskrivning.

Planomréde

Mark som tas i ansprak med dganderitt, servitutsritt och tillfillig
nyttjanderitt, det vill siga all mark som berérs av utbyggnaden i
driftskede och byggskede, inklusive den tillfalliga anliggningen.

Plockhuggen skog

Plockhuggen skog innebér att man viljer/plockar vissa trad i skogen
och hugger ner i stillet for att hugga ner alla trad och skapa ett
kalhygge.

PM2,5
Partiklar vars diameter dr < 2,5 pm (2,5 x 10-° m) och som genom
inandning kan trdnga ner i vara lungor.

PM10
Partiklar vars diameter dr mindre &n 10 pm (10x10-° m) och som
genom inandning kan tringa ner i vara lungor.

Primaérled for farligt gods

Rekommenderat vagnit for transport av farligt gods. Primira leder
anvinds for genomfartstrafik och det gér ofta stora mangder och
olika typer av farligt gods pa dessa vigar.

Primart strak
Den vdgstricka som storre delen av trafiken anvander en viss
stracka.

Primart vagnat
Det priméra vignatet bildar stommen i det rekommenderade
vagnitet och anvinds for genomfartstrafik.

Palning
Grundliggningsmetod da palar slds i marken ner till fast underlag
(barkraftiga jordar eller berg).

Péaslag/Tunnelpéaslag
Tunnelmynning, se dven ordet tunnelmynning.

Recipient
Ett vattendrag eller sj6 som dr mottagare av det dag-, avlopps- eller
grundvatten som rinner fran ett eller flera avrinningsomraden.

Rekreativt samband

Ett samband som finns mellan tva (eller flera) rekreativa omraden
som gor att méanniskor kan ta sig mellan olika rekreativa omraden
och ddrmed ta sig langre strickor.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med
utgangspunkt fran bestimmelser i miljobalken. Riksintressen
far inte patagligt skadas. Vid konflikt mellan intressen som utgor
riksintresse enligt 3 kap. miljobalken skall foretrdade ges at det
eller de andamal som pa lampligaste sétt framjar en langsiktig
hushéllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i dvrigt
enligt 3 kap. 10 § miljobalken.

Riktvérde (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller

i vissa fall godtagbar miljo. Riktvardena utgor Trafikverkets
malniva vid genomférande av skyddsatgarder mot hoga buller- och
vibrationsnivaer.

Riskobjekt

Med riskobjekt avses hér objekt som kan ha en hog riskpaverkan
pa dess nairomrade. Exempel pa riskobjekt kan vara industri-
anldggningar som hanterar stora energianhopningar, omraden med
risk for jordskred eller transportleder for farligt gods.

RUFS

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen. RUEFS tas fram

av Region Stockholm, Tillvixt- och regionplaneforvaltningen. Det
finns i dag en regional utvecklingsplan framtagen for 2030 och en

framtagen for 2050.

Rorbro

En brotyp som vanligen bestar av ett ror i korrugerad plat som
skruvas ihop till 6nskad utformning. Rérbron fungerar genom en
samverkan mellan den tunna platen och kringfyllningen till bron.

Samréd

Process dir verksamhetsutdvaren informerar samt tar in skriftliga
och muntliga synpunkter fran myndigheter, sakdgare och
allmdnheten for att forankra och skapa legitimitet vid beslut.

Samradshandling
Forslag pa plan som gétt ut pa samrad for att fa in synpunkter fran
allmanheten och berérda myndigheter och organisationer.

Samradsprocessen

En process dér olika typ av samrad halls for att samla in och
involvera, myndigheter, allmdnheten och andra intressenters
synpunkter pa

Signalart

Arter som genom sin nérvaro kan indikera att ett omrade har hoga
naturvirden

Siktlinje

Med siktlinje avses den rita linjen mellan en fordonsforares 6ga och
ett observerat foremal.

Skyddsvarda objekt

Med skyddsvirda objekt avses hir objekt som innehaller ett
sarskilt skyddsvirde t.ex. hog persontithet, vardefull miljo eller
egendom. Exempel pa vésentliga skyddsvirda objekt ar skolor,
vardanlaggningar, vattentdkter, byggnader med stort kulturvarde
och anldggningar for viktiga samhallsfunktioner.
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Skérning
Att vdigen gér i skdrning betyder att den ar nedschaktad i jamforelse
med omgivande mark. Skiarningen kan utgoras av berg eller jord.

Slackvatten
VA-system for att ta hand om férorenat vatten vid slackinsats.

Social konsekvensbeskrivning (SKB)

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta sociala effekter
som en planerad atgdrd eller verksamhet kan fa pé olika grupper i
sambhillet. Syftet med den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB)
ar i Tvarforbindelse Sodertorn att verka for att sociala aspekter av
héllbar utveckling lyfts fram.

Spillvattennét (kommunalt)
Ledningsnét som hanterat spillvatten. Spillvattennéten leder till ett
kommunalt reningsverk innan de slépps ut till recipient.

Spont

En spont dr oftast en temporér stodkonstruktion vid schaktning
for byggnadskonstruktioner. Konstruktionen anvdnds som stod
och markstabilitet vid schaktning inom begridnsade omraden och
minskar dven vattenlackage.

Stomnat

Basen i SLs linjendt som utgor ett grovmaskigt linjendt som

tacker hela lanet. Stomlinjeniétet ska inte dndras utan ska vara ett
kapacitetsstarkt grundutbud med hog turtdthet. Stomtrafiken bestar
av spartrafik i form av pendeltag, tunnelbana och lokalbanor samt
stombusslinjer i titort och pa landsbygd.

Stérningskénslighet (trafik)

Hur kénsligt ett transportsystem dr for handelser, exempelvis
olyckor. Kénsligheten for storningar minskar nér det finns flera
alternativa vdgar i en region

Sverigeforhandling

Sverigeférhandlingen dr en del av regeringskansliet i Sverige
som fatt i uppdrag att arbeta for medfinansiering av de
planerade hoghastighetsjdarnviagarna i landet.

Sattning/marksattning

Sattning dr markytans sjunkning pa grund av kompression av
jordlagren. Séttningar orsakas till exempel genom 6kad belastning av
jorden genom byggnader eller sankning av grundvattenytan.

Saodertorn

Det geografiska omrade dir anldggningen av tvarférbindelsen
planeras. Sodertorn bestar totalt av atta kommuner varav
Tvarforbindelse Sodertorn kommer ticka tre av dessa: Huddinge,
Haninge- och Botkyrka kommun.

Tillfélligt markansprak
Den mark som tas i ansprak tillfdlligt da vagen byggs sd som
exempelvis etableringsytor, korvagar och upplagsytor

Tillrinningsomrade
Ett markomréade varifran ytvatten rinner till ett vattendrag eller
grundvattenmagasin (jamfor Avrinningsomrade).

Trafikflde

Antal fordon/arsmedeldygn (ADT) vilket ir ett genomsnitt av trafik,
i bdda korriktningar, under alla drets dagar inklusive helger och
semestertider.

Trafikplats

Typ av vdigkorsning dar trafiken korsar minst en av de métande
vdgarnas korbanor planskilt. For att ta sig mellan vigarna finns i
stdllet pa- och avfartsramper.

Trag

En for trafik anordnad passage som dr delvis nedsankt i jord och
utformad med tvéd stddmurar gjutna pa en gemensam bottenplatta.
Vanligen dr traget dven delvis beldget under grundvattenytan.

Tunnelmynning
Den plats ddr vdgen gar fran att vara underjordisk till att ga ovan
mark.

Uppsobkande dialog

Metod som anvinds for att nd ut till anvindargrupper som vanligtvis
inte brukar delta i samrad men vars kunskap och virderingar kring
amnet behovs for att bredda underlag infér kommande beslut.

Urgravning
Att grava bort 16s jord (oftast lera eller torv) och ersitta med
sprangsten eller annat krossmaterial.

Uthopp

Sarskilda platser dar viltstangsel placeras i en sluttning pé ett sadant
satt att det dr latt for djur som forirrat sig in pa vdagen att hoppa ut
fran vaigomradet 6ver viltstingslet tillbaka till omgivande natur.

Utmarksresurs
Oftast skogsmark eller hedmark som lag bortanfor de egna dgorna
som utnyttjades forr i tiden.

Vattenférekomst

For att dagens tillstdnd i ett vatten ska kunna beskrivas och for att
framtida kvalitetskrav ska kunna definieras pa ett bra sétt behover
vattnen delas in i enheter som dr sa likartade som mojligt nar det
galler typ av vatten. Dessa enheter kallas vattenforekomster och
kan vara exempelvis en sjo, en astriacka, ett kustvattenomrade eller
grundvattnet som pekats ut inom arbetet med vattenforvaltningen.

VISS

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) dr en databas (http://
viss.lansstyrelsen.se/) som har utvecklats av vattenmyndigheterna,
lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten. I VISS finns
klassningar och kartor 6ver alla Sveriges storre sjoar, vattendrag,
grundvatten och kustvatten.

Vintervardagsmedeldygn (VVMD)
Det genomsnittliga trafikflodet per dygn, mitt som fordon per
vintervardagsmedeldygn.

Vég 259
Byter namn flera ganger lings strickan i utredningsomradet. Fran
vaster till 6ster finns f6ljande:

vig 259 Botkyrkaleden
vdg 259 Glomstaleden
vdg 259 Glomstavigen
vdg 259 Huddingevigen
vdg 259 Stordngsleden
vag 259 Lannavagen
vdg 259 Haningeleden

Véagbana
Koérbana och eventuella vagrenar, uppstallningsfalt och cykelfilt.

Végbank
Uppbyggd viagkonstruktion ovanfor omgivande mark.

Védgdagvatten
Viagdagvatten dr dagvatten (avrinning) som uppkommer pa vigytor
och andra hardgjorda ytor inom viagomradet.

Végeffekt
Anldggandet av védgar stor narmiljon sa att betydligt farre faglar och
djur anvinder dessa livsmiljoer. Detta kallas for vageftekten.

Védgomrade

Vagomradet utgdrs av den mark som tagits i ansprak for
vaganordning. Som vdganordning riknas anordning som
stadigvarande behdvs for vigens bestand, drift eller brukande.

Végplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt viglagen
och innehaller planbeskrivning, plankarta, miljobeskrivning,
fastighetsforteckning, kostnadsberakning, ritningar och
samradsredogorelse.

Viégren
En del av vdgen vid sidan av korbanan, som ér avsedd for trafik med
fordon, men inte del av korbana eller cykelbana.
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Vérdekérnor
Omraden som kdnnetecknas av en hog koncentration av virdefulla
naturtyper eller andra definierade objekt.

Viéxellagringar
Vixellagring ar en sekvens av olika jordlager med varierande
tjocklek och utstrackning.

Véxtfilteryta

Ett jord- eller sandbaserat filter som oftast dr bevuxet med olika
sorters lampliga vaxter som vigdagvattnet leds genom och det renas.
Renat vatten kan sedan antingen infiltreras i omkringliggande mark
eller ledas till recipient (direkt eller via befintligt dagvattensystem).

Ytvatten
Det vatten som finns i till exempel sjoar, backar och vatmarker kallas
ytvatten.

Akerholme
En akerholme ér ett mindre omrade naturmark som omges av
kultiverad mark i nagon form.

Arsmedeldygn (ADT)
Det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn, mitt som
fordon per dygn.

Atgéardsvalsstudie

En atgdrdsvalsstudie ér ett arbetssatt som grundar sig pa dialog
med bland annat kommuner och regioner. En atgardsvalsstudie
gors tidigt i planeringen for att myndigheter och andra aktorer
tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa
atgarder.

Oppet hus

Samradsaktivitet dar allmédnheten bjuds in till ett 6ppet mote.
Syftet att de som vill ha mer information om ett projekt dn vad som
finns att tillga pa exempelvis hemsidor dr vilkomna att ta del av
informationsmaterial och stilla fragor till specialister som arbetar
med planen.
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