@in
0 TRAFIKVERKET

GESTALTNINGSPROGRAM
Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn

Huddinge, Haninge och Botkyrka kommun, Stockholms Ian
Vagplan 2020-02-28
Projektnummer: 145326




Innehall

Medverkande..............ccoeriiciiiciieicce 3 6 Platsspecifik utformning ... 20
s ¢ 3 6.1 Delomrade 1, Masmo, 6stradelen...........cccccceveeeeeennnnee. 22
ammanfattning ...,
9 6.2 Delomrade 1, Masmo, vastradelen ..........ccccoeeveevennnnn... 25
T INIEANING v 4 6.3 Delomrade 2, Flottsbro, vastra delen......................cceen 21
1.1 Projektet ......oooieiiieeeceeee e 4 6.4 Delomrade 3, KaSté """"""""""""""""""""""""""""" 30
1.2 BAKGIUNG +-vvvvoo oo 4 6.5 Delomrade 4, F'e"T'”QSberg """""""""""""""""""""" 32
1.3 PrOCESS......viiiiiie ettt 4 6.6 Delomrade 5 Flemllrigs.t.)ergsskogen """"""""""""""""""" 34
14 Gestaltningsprogrammets syfte och avgransning ............ 4 6.7 Delomrade 6, Glado, vastradelen.............cccccceeeeeennnnee. 35
6.8 Delomrade 6, Glado, mellersta delen ...........c..ccccoeunnee. 37
Y - o = o SRR 5 6.9 Delomrade 6, Gladd, dstra delen..........c.oveeeveeveeeeenn., 39
3 Landskapet 5 6.10 Delomrade 7, Lissma, vastra delen..................cccccuunee. 41
ANASKAPEL .. ..o
P 6.11 Delomrade 7, Lissma, 6stradelen .............cccceeeeeennnnee. 43
3.1 Landskapets huvuddrag .......ccccoeveieeiiiiieiiiiiie e, 6 6.12 Delomrade 8, Jordbro vastra, vastra delen .................. 45
3.2 Topografi 0ch geologi ........cceviiiiiiiiiiiiiieiieei e 6 6.13 Delomrade 8, Jordbro véstra, éstra delen ..., 47
3.3 Kulturlandskapet ... 7
3.4 NaturlandsKapet ..........ccooooeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 8 A - 1 Lo SO 49
3.5 Stads- och tatortslandskapet .........cccccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 8
4 Gestaltning......ccooiieeeii e 10
4.1 Tidigare stallningstaganden............c.ccovvviviiiiiiii e, 10
4.2 Vagens placering inom vagkorridoren ............................ 10
4.3 Riktlinjer for gestaltning med vald vaglinje........................ 11
5 Generell utformning ... 12
5.1 Generell utformning av det inre vagrummet i ytlagen....... 13
Trafikverket 5.2 Generell utformning av det inre va titunnlar....... 15
Postadress: 172 90 Sundbyberg . enerell utformning av det inre vagrummet i tunnlar.......
E_post: investeringsprojekt@traﬁkverket_se 53 Gestaltning av det yttre Vagl’ummet ................................. 16
Telefon: 0771-921 921 5.4 Gang- och CyKeIVAGeN ...........ccoeuveuiieeieeeeee e 18
5.5 Teknikbyggnader.........cccoo i 19
Dokumenttitel: Gestaltningsprogram
Férfattare: Tyréns, i samarbete med 5.6 EA/E20 ... ..o 19
Ahlqgvist & Almqvist arkitekter och Sven A Hermelin Landskapsarkitekter 5.7 VIStANGSEL...cccoeeee 19

Objektnummer: 145326
Uppdragsnummer: 260805
Dokumentdatum: 2020-02-28

Chaos-ID: 0A140005

Version 1.0

Kontaktperson: Marie Westin, Trafikverket.



Medverkande

Gestaltningsprogrammet har tagits fram av Tyréns i samarbete med
Ahlqvist & Almqvist arkitekter och Sven A Hermelin landskapsarkitekter.

Sammanfattning

Detta gestaltningsprogram beskriver stillningstaganden for

gestaltning med vald vaglinje. I foregdende skede som omfattade en
lokaliseringsutredning jaimfordes tre alternativa viagkorridorer, den norra,
den mellersta och den sodra. Av dessa tre valdes den norra korridoren for
fortsatt planering och ar alltsa en forutsittning for den nu valda vaglinjen.

Forutom en ny strackning for vag 259 Tvarforbindelse Sodertoérn fran E4/
E2o0 till vag 73, inkluderar viagplanen en breddning av pa E4/E20 fran
Varby backe till Fittja trafikplats och omfattar bland annat en ny breddad
och férlangd Varbybro.

Placeringen av Tvarforbindelse Sodertorns anslutningspunkt till E4/
E20 gor att genomfartstrafiken pa Botkyrkaleden kan tas bort och
mojligheterna for stadsutveckling runt Fittjaviken forbattras.

Fran E4/E20 i nordvist borjar vag 259, Tvarforbindelse Sodertérn med
ramper till en 0,7 km lang tunnel genom Masmoberget. Vagen kommer ut
ur Masmotunneln ett stycke 0ster om Myrstugeberget och foljer en lang
forskarning och gar darefter vidare fram till en ny 6verliggande trafikplats
Flottsbro i véastra dnden av Glomstadalen. Strax vister om trafikplatsen
ordnas en ekodukt 6ver den nya vagen. I anslutning till denna anliggs en
gang och cykelvag.

Pé sodra sidan av Glomstadalen forlaggs vagen i ytterligare en tunnel
som blir ca 1,1 km 1ang. Syftet med tunneln ar bland annat att mojliggora
stadsutveckling i Glomstadalen. Vagen kommer ut ur tunneln strax norr
om Kista och fortsatter osterut till en ny 6verliggande trafikplats Kasta
som far anslutning till Katrinebergsviagen och Glomstavégen.

Darifran fortsitter vigen pa norra sidan av kullarna vid Flemingsbergs
gard och passerar under viag 226 Huddingevigen och Vistra stambanan i
en kort betongtunnel. En ny trafikplats Solgard med cirkulationsplats och
ramper placeras over befintlig vig 226.

I Flemingbergsdalen gar tvarforbindelsen pa bank en kort stricka innan
den sianker sig ned till nasta tunnel som ar ca 3 km lang och l6per under
Flemingsbergsskogen. Regulatorvigen hojs upp i Flemingsbergsdalen och
passerar over Tvarforbindelse Sodertorn for att uppratthalla kontakten
mellan omrédena. Tunneln under Flemingsbergskogen slutar i Oster ett
stycke vister om Sundby géard.

For att minimera markintranget, utfors den nya végen som en breddning
av den befintliga vig 259, pa hela den resterande strickan Osterut fram till
vag 73. Nya overliggande trafikplatser skapas vid Gladovégen (trafikplats
Glado), vid Lissmavagen (trafikplats Lissma), vid Lillsjovagen /Jordbro
industriomrade (trafikplats Rudan) samt vid Nynasvagen (trafikplats
Slatmossen) (Se figur 0.0.1).
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En resa pa Tvarforbindelse Sédertorn kommer att vara en omviaxlande
upplevelse genom den starkt varierande omgivningen. For att skapa en
identitet till vigen och for att gora resenarsupplevelsen lugnare ska de

viktigaste elementen i det inre vigrummet ha en enhetlig gestaltning.

Vigen ska ha en 3 m bred mittremsa med mittplacerad vigbelysning.
Betongricke (barridr) som kantar viagen ska ha en enhetlig utformning
och tunnelmynningarna ska utformas enligt ett gemensamt
utformningskoncept.

Utover den generella utformningen kommer gestaltningen att

spegla tva 6vergripande karaktarer: urbant och ruralt, (se figur 1.1.1)
Flemingsbergstunneln skiljer de bada karaktarerna at, dar den véstra delen
planeras att ha en hogre grad av stadsmassighet medan den Ostra delen har
en rural och naturpréglad struktur.

Vagens ytterslanter har generellt en relativt brant lutning pé 1:2 for att
hélla vigomrédet s smalt som mojligt.

Figur o.0.1 Tvéarférbindelse Sédertérn inklusive breddning av E4/E20.

Inom vagomrédet har ambitionen varit att anldggningen ska praglas av
mjuka och anpassade landskapsmodelleringar .

Vegetation i vigrummet ska generellt vara 1ag narmast viagen och samtidigt
samspela med den gillande strukturen, med hortikulturell (odlad) karaktar
i delen vister om Flemingsbergsskogen och en mer naturlik karaktir i den
Ostra delen.

Broar som korsar 6ver vagen ska ha en enhetlig utformning, medan broar
som bar Tvarforbindelse Sodertorn, och inte upplevs fran densamma, ska
ha en platsanpassad utformning. Tunnlarna ar uppdelade i ett tunnelror
per korriktning med mellanliggande utrymningsvagar.

I projekt Tvarforbindelse Sodertorn ingér ocksé en ny gang- och cykelvig.
Den foljer till stor del bilvagens strackning men gér i en oberoende
strackning i ytlage dar bilvigen gar i tunnel.



1 INLEDNING

1.1 Projektet

Trafikverket planerar for Tvarforbindelse Sodertorn, som ar en ny vig
fran E4/E20 i vister till vag 73 i 6ster med anslutning till vag 226 i
Flemingsberg. Viagen ska binda samman de regionala stadskdrnorna
Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Malsattningen ar att Tvarforbindelse Sodertorn ska vara utformad som en
motesfri motortrafikled med hastighet 80-100 km/h.

Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm skapar ett behov av
battre kapacitet pd E4/E20 mellan Varby och Fittja.

([ Y

Funktionsmal

« Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och
mellan Kungens kurva-Skarholmen, Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

« Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskdrnorna inom Sodertérn. Forbattra
tillgangligheten till viktiga mélpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrék.

« Forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Sodertérn samt
till angransande huvudviagnat.

« Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan Sédertérns
regionala stadskarnor samt forbattra kapaciteten till
angriansande huvudvégar. Avlasta vignitet in mot Stockholms
centrala delar.

Hansynsmal

» Systematisk arbeta med att begrinsa klimatpaverkan och
energianvandning fran byggande, drift och underhall av
vaganlaggningen.

« For att skapa en god boendemiljo ska vigen utformas si att
negativ paverkan av buller, luftféroreningar och barriirer
begrinsas.

«  Vigforbindelsen ska forbéttra trafiksdkerheten for samtliga
trafikanter.

» Intréng i vardefulla natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

1.2 Bakgrund

For att Sodertérnskommunerna (Botkyrka, Nynashamn, Haninge,
Huddinge, Salem, Sodertilje och Tyreso) ska ges mojlighet att vixa i
enlighet med den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2050) maste atgarder vidtas i infrastrukturen. Kommunikationerna
genom Sodertorn ar bristfilliga och tillgédngligheten mellan de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum ar otillracklig. De bristande kommunikationerna begransar
etablering av nya bostider och verksamheter vilket medfor att tillvixten i
regionen inte utvecklas enligt regionala och kommunala mal.

Som ett forberedande arbete gjorde berorda kommuner och regionala
aktorer en atgardsvalsstudie som underlag for att bestimma vad som
ska goras for att 16sa transportproblemen pa Sodertorn. I den processen
formulerades projektmal. Projektmaélen ar uppdelade i funktionsmal och
héansynsmal.

Tva av hansynsmalen stéller sirskilt stora krav pa vagutformning och
lokalisering: God boendemiljo och Minimerat intrang i virdefulla
miljoer.

1.3 Process

Utifran Atgirdsvalsstudiens slutsats foljdes Lokaliseringsutredningen, d4r
den 6vergripande lokaliseringen togs fram for den nya viagen. Utredningen
syftade till att komma fram till en vagkorridor, dvs. ett relativt brett,

men avgransat omrade dar den nya vigen ska forldggas. Tre alternativa
véagkorridorer utreddes och efter flera samrad har Trafikverket valt den sa
kallade Norra korridoren vilket innebar att Tvarforbindelse Sodertorn ska
forlaggas i norra delen av Flemingsberg.

Beslut fattades ocksé om att arbeta med vigen forlagd i tunnel pé tre
strackor, i Masmoberget, pa en stricka soder om Glomstadalen samt under
Flemingsbergsskogen.

Under 2017 - 2019 har arbetet fortsatt med att, bestimma var inom den
Norra korridoren vigen ska ligga. Arbetet har ocksa bestatt i att definiera
ytor for, och anpassning av, angransande mark och anldggningar som
péverkas av den nya viagen. Viagplanen presenteras, med bland annat
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram, som
underlag for granskning.

1.4 Gestaltningsprogrammets syfte och avgransning

Gestaltningsarbetet i Tvarforbindelse Sodertorn foljer vigplanens process
och har olika innehall i olika skeden.

Arbetet inleddes infor lokaliseringsutredningen med att ett antal sa kallade
gestaltningsavsikter formulerades. I dessa angavs oversiktligt avsikter for
vad man vill uppna i gestaltningsarbetet.

([ Y

Fdljande handlingar tas fram till vagplanen i
gestaltningsarbetet for Tvarforbindelse Sodertorn:

»  Gestaltningsavsikter
»  Gestaltningsprogram, for val av lokaliseringsalternativ
o Gestaltningsprogram (detta dokument)

« Fordjupad landskapsanalys (Rekommendationer for
landskapsanpassning, har varit viagledande i gestaltningsarbetet.)
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I lokaliseringsutredningen togs darefter ett antal utvecklade riktlinjer for
gestaltning fram. Eftersom de viagkorridorer som utreddes var mycket
breda kunde inte nagra specifika anvisningar for gestaltningen tas fram.
Det var inte bestdmt inom vilken korridor som vigen skulle ga och inte
heller vilket l4ge inom korridorerna som skulle bli aktuellt, bara ett antal
mer eller mindre troliga alternativ och tidiga skisser pa viglokaliseringar.
Darfor identifierades ett antal gestaltningsutmaningar for varje delstriacka,
inom respektive korridor. Gestaltningsutmaningarna beskrev vilka
aspekter som bedomdes bli viktiga om vigen skulle placeras inom ett visst
omrade. Lokaliseringsutredningens gestaltningsprograms huvudsakliga
syfte var att belysa konsekvenserna av gestaltningsprinciper for de olika
korridorerna, som stod for valet av korridor.

Inom projektet har dven tva landskapsanalyser tagits fram. En 6versiktlig
for val av vagkorridor samt en fordjupad landskapsanalys infor lokalisering
av vigen i den norra korridoren.

Landskapsanalyserna har tagits fram integrerat dar bade landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv har beaktats for att skapa
en gemensam bild av landskapet. Den fordjupade landskapsanalysen
innehéller rekommendationer for landskapsanpassning.

I det innevarande planeringsskedet definieras vigomradet, dvs. vigens
geografiska och geometriska placering inklusive tillhérande sidoomraden
med anliaggningar, byggnadsverk och landskapsatgarder.

Gestaltningsprogram har vanligtvis tva olika syften, dels att redovisa
anldggningens utformning for allménhet och berorda, och dels att
faststilla riktlinjer for utformning i fortsatt projekteringsarbete. Detta
gestaltningsprogram har framst det forsta syftet, att beskriva och forklara
motiven for projektets utformning, med avseende pa vigens lokalisering,
dess 6vergripande utformning och det omkringliggande landskapet.



2 VAGEN

Tvarforbindelse Sodertorn utformas med referenshastighet 80 km/h
pa den vistra delen mellan E4/E20 vid Varby backe i vaster och Glado
i Oster. Pa den Ostra delen utformas Tvarforbindelse Sodertrn med
referenshastighet 100 km/h fran Glado i véster till strax vaster om
korsningen med Nynédsbanan i oster. Fran denna punkt och osterut ar
referenshastigheten ater 80 km/h. Pa den 6stra delen vid Lissmasjon
kommer den skyltade hastigheten dock att vara 80 km/h som en
skyddsatgard utifran artskyddet.

Vigen ska utformas som métesfri motortrafikled (MML) med
mittseparering. Korsningar ska utformas som trafikplatser eller med
planskilda passager.

Vagen ska ha tva korfalt i vardera riktning. Tillkommande korfalt, sa
kallade additionskorfilt, forekommer mellan vissa trafikplatser. Kraven pa
vagen innebér att den kommer att ha en total bredd pa trafikeringsomrade
pé minst 19 m. Med additionskorfalt eller med ramper samt vid
trafikplatser blir den totala bredden storre.

Figur 2.1.1 Exempel pa Tvérforbindelse S6dertérn utférd som breddning av befintlig
vdg med 2+2 kérféalt, samt intilliggande gang- och cykelvég.

E4/E20

.,
<
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<

Stockholm

73

Haninge

259

ruralt

Jordbro

Figur 1.1.1 Schematisk bild éver Tvérférbindelse Sédertérn indelad i en urban och en rural del.



3 LANDSKAPET

En fordjupad lanskapsanalys och en foérdjupad kulturarvsanalys har
tagits fram. Beskrivningen nedan ar endast 6versiktlig och sammanfattar
forutsattningarna.

3.1 LANDSKAPETS HUVUDDRAG

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att ga genom ett typiskt sérmlandskt
sprickdalslandskap med odlade eller vattenfyllda dalgéngar och
skogskladda omraden i de hogre partierna. Landskapet kan delas in i tre
huvudkaraktirer: det smabrutna odlingslandskapet, skogslandskapet och
tatortslandskapet.

Bornsjékilen

Det smébrutna odlingslandskapet karaktariseras av dkrar och betade
omraden som brukats under flera hundra ar. Landskapet ger inte
forutsattningar for storskaligt jordbruk pa stora arealer utan hér dterfinns
ett mer dlderdomligt odlingslandskap med dkerholmar?, kullar, flikiga bryn,
hagmarker och 16vtrad med breda tradkronor.

Utblickarna kan p4 sina stéllen vara langa men bryts oftast av dkerholmar,
kullar, vegetation eller mindre hojder. De storsta 6ppna landskapsrummen
aterfinns i Glomstadalen, vid Flemingsbergsviken, vid Glado och kring
Lissmasjon. I anslutning till odlingslandskapet finns ocksé herrgardar med
parker och tradgardar som tillfor landskapet ytterligare karaktiarselement
som alléer och partier med ddellovirad.

Hanvedenkilen

Tyresta-
kilen

Figur 3.1.1 Oversikt av hur lokaliseringen av vdg 259 Tvérférbindelse Sédertdrn, norra korridoren korsar genom tvé av Stockholms gréna kilar; Bornsjékilen och Hanvedenkilen.

Vid Bornsj6kilens svaga samband férldggs Tvérférbindelse Sédertérn i tunnel.

(fotnot, ordforklaring) ”Akerholme” anvinds i detta dokument i sin sprikliga betydelse och innebir inte att omtalade objekt omfattas av biotopskydd enligt miljébalken.

Skogslandskapet bestar av hoglant och kuperad sprickdalsterrang. Har
finns kargare delar med héllmark, dramatiska bergsbranter och vidstrackta
skogar med naturskogskaraktir. Skogarna i omradet har ofta en varierad
karaktiar med olika slags vegetation, mindre 6ppna glantor som brukats
och hogre upp i terrangen hallmark med ldgre och glesare vegetation.

Tatortslandskapet, bebyggelsen och stadsutvecklingen har foljt
utbyggnaden av jarnvig, vigar och tunnelbana som knyter omradet

till Stockholm. Tvarforbindelse Sodertorn passerar forbi storskaliga
miljonprogramsomraden i Masmo, Varby och Flemingsberg. Sméaskaligare
tatortslandskap aterfinns i Glomsta dar villor kantar dalen, och vid
Flemingsbergsviken dar éldre villabebyggelsen klattrar upp langs hojden.

Figur 3.1.2 Exempel pa smabrutet kulturlandskap och skogslandskapi Lissma.

3.2 TOPOGRAFI OCH GEOLOGI

Omradet dr, som tidigare beskrivits, ett typiskt sormlandskt
sprickdalslandskap. En kraftig sprickzon gar fran Albysjon, genom
Glomstadalen vidare via Orlangen till Lissmasjon. Hojder finns

i de skogsklddda omradena vid Masmo, Flottsbro, Grantorp, i
Flemingsbergsskogen och skogarna vid Paradiset.

Sprickdalslandskapet ger omradet en stor variation i terrdngen och pa flera
stillen finns hoga forkastningsbranter.

Dalgéngarnas mark utgors i hog grad av lerlager med hoga underliggande
grundvattennivaer och s.k. artesiskt tryck. Det innebar att lokalisering av
vag under befintlig markniva kan kriva vattentata tragkonstruktioner.



3.3 KULTURLANDSKAPET

Under stenaldern var Sodertorn ett skargardslandskap och i de hoglanta
partierna finns lanets hogsta koncentration av stenéldersboplatser.
Lamningar fran brons- och jarnalder finns ocksa i omradet och de

byar som etablerades under yngre jarnaldern ligger till grund for det
bebyggelsemonster som finns idag. Bland annat har omradet kring
Stensittra, Flemingsberg och Glomsta varit boplatser sedan yngre
jarnéaldern.

Vattnet i dalarna och Orlangen var linge viktiga fardvégar och i anslutning,
uppe pa hojderna, finns rester av fornborgar. Vattenviagarna grundades
upp och ersattes av landsvigar, bland annat Go6ta landsvéag som var ett
viktigt kommunikationsstrak i Glomstadalen.

_ _ e T
Figur 3.3.1 Den smakuperade topografin har tydligt préglat markanvéandningen dédr manga &ldre strukturer dréjt sig kvar. Det finns gott om smabiotoper och landskapselement i form av

Under stormaktstiden byggdes flera stora herrgérdar i omréadet exempelvis
Sundby och Lissma. Lings stranderna finns i hela omrédet strukturer som
minner om gardsdriften.

Jarnvagar som togs i bruk pa slutet av 1800-talet forandrade ocksa
landskapet. Jordbruksmark omvandlades till samhéllen och mindre
industrier byggdes. Under 1930- och 40- talet borjade ocksa den
tatortsnara naturen anvandas for rekreation och friluftsliv vilket
fortfarande ar aktuellt i omréadet dar Tvarforbindelse Sodertorn planeras.

Ytterligare en viktig omvandling kom med miljonprogrammets
bostadsbyggande som kan ses bl.a. i Masmo och Flemingsberg.

akerholmar, lévrika skogsbryn, alléer, diken, artrika grdsmarker och smaskaliga grusvédgar som skapar formrikedom och som ocksa bidrar till ekologiska spridningsvégar.

Betet och odlingen har en ldng kontinuitet i omradet kring vagen. Idag ar
Huddinge kommun en stor markéagare och markerna arrenderas ut. For
att bibehélla det smabrutna och 6ppna landskapet kravs att lantbruket har
fortsatta forutsittningar att bedriva sin verksamhet.



3.4 NATURLANDSKAPET

Tvarforbindelse Sodertorn passerar genom tvéa av Stockholms grona kilar,
Bornsjokilen och Hanvedenkilen. (Se figus 3.1.1) Kilarna utgor grona
samband som har betydelse for naturviarden men ocksa for rekreation. I
flera fall, t.ex. vid Visidttra och Masmo stréacker sig kilarnas naturomréden
anda fram till bostadsmiljoerna och mojliggor viktig narrekreation.

Langs vagen finns ocksd Gommarens, Flemingsbergsskogens,
Gladoskogens, Orlangens, Bjorksattrahalvons, Paradisets, Lissmadalens
och Rudans naturreservat. I reservaten aterfinns bland annat tjader,
utter, betesmarker med lang héavd, figelsjoar och skyddade mossor.
Naturviardena ar hoga i omradet och likasé rekreationsvirdena i de
tatortsnara stora skogarna. Riksintresset for friluftsliv, Hanveden, breder
ut sig i 6ver vagstrackningens Gstra del.

3.5 STADS- OCH TATORTSLANDSKAPET

Tvarforbindelse Sodertorn dr i stora delar planerad att anldggas i natur-
och kulturlandskap, men i vissa delar har omgivningen en mer urban
karaktar.

I Masmo och Fittja samt i Flemingsberg finns storskalig bebyggelse

for bostader och verksamheter som framst tillkommit under
miljonprogramstiden men som kompletterats senare. I Flemingsberg
som utpekats som regional stadskiarna i RUFS, finns ocksa sjukhus och
hogskola.

Liangs Glomstadalens norra sida, samt pa sodra sidan i Glomstadalens
ostra del finns sméaskalig bostadsbebyggelse fraimst i form av villastader,
med inslag av grupphusbebyggelse.

Liknande stadsmilj6er finns ocksa i Jordbro i narheten av nuvarande vig
259. I Jordbro finns ocksa ett stort industriomrade.

Figur 3.5.1 Vy 6ver Grantorp, Huddingevégen och Véstra stambanan. Flemingsberg préglas starkt av infrastrukturen kring Huddingevégen och Véstra stambanan samt anslutande verksam-
hetsomrade med en stor andel hardgjord mark. Miljonprogramsomradet Grantorp &r tidstypiskt planerat med genomténkt trafikseparering och direkt koppling ut till naturen. Omgivningen kring
Flemingsbergs gard med kolonilotter &r viktig fér nérrekreation. Foto: Trafikverket / Hans Ekestang.




Figur 3.5.2 Plan fran den férdjupade landskapsanalysen som beskriver de olika karaktdrsomradena och dess késlighet.
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4 GESTALTNING

4.1 TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

De tidigare formulerade gestaltningsavsikterna och utvecklade riktlinjerna
syftade framst till att vara ett stod vid valet av viagens placering, men

har ocksa varit vigledande i anpassning av tillhérande sidoomraden och
landskapsatgirder.

Gestaltningsavsikterna anger mal for vad som ska uppnas
gestaltningsmassigt medan de efterféljande gestaltningsprogrammen mer
konkret beskriver hur de ska uppnaés.

@ )

Gestaltningsavsikter

» Vigen ska placeras och utformas med hansyn till dem som fardas
pa den, med avseende pé visuella intryck, igenkanning, blick-
punkter och orienterbarhet.

« QOavsett om vigen dras i naturmiljo, kulturlandskap eller stads-
miljo ar det en Gvergripande avsikt att viagen ska bli en integrerad
del i sin miljo.

« Vigens geometri ska anpassas till sin omgivning inom olika
karaktarsomraden for att stodja, och stédjas av, natur-, kultur och
stadslandskapet.

e Med utgangspunkt frin landskapsanalysen ska viag kunna forlag-
gas pa mark, pa bro eller i tunnel med anpassade sidoomraden.
Overgangar mellan strickor av de olika typerna ska upplevas som
naturliga och vara litta att avlésa.

« Placering av vagen och utformning av trafikplatser med tillho-
rande ramper ska viljas med mélet att minimera begransning av
stadens och landskapets funktioner pa grund av att ytor skirs av,
gors otillgangliga eller att stads- och landskapsrum delas upp och
fragmenteras.

« Det ska efterstrivas att vigens storskaliga vigstrukturer utformas
s att det “visuella bullret” begransas och att de ges en linjeforing
som blir tydlig och enkelt avlasbar i stads- och landskapsmiljon.

« Ett sammanhallet formsprak ska finnas for det inre vigrummet,
d.v.s. det som upplevs av resendrerna pa viagen, men for dvriga
delar ska en mer platsanpassad utformning tas fram.

» Gestaltningsfragorna ska utvecklas och bevakas kontinuerligt
under Tvarforbindelse Sodertorns skeden och inkluderar allt
arbete som utfors fran lokaliseringsutredning till produktion.

. J

4.2 VAGENS PLACERING INOM VAGKORRIDOREN

Tvarforbindelse Sodertorn knyter samman de tre regionala stadskidrnorna
Kungens kurva, Flemingsberg och Haninge Centrum samt huvudvégarna
E4/E20, vag 226 och vig 73. Pa strickorna mellan dessa ar viagen i stora
delar forlagd i tunnel for att minska paverkan pa miljon.

Vid E4/E20 i nordvist, i Varby, borjar Tvarforbindelse Sodertorn med
broramper till en ca 0,7 km 1ang bergtunnel genom Masmoberget. Tunneln
slutar i h6jd med Myrstuguberget och foljs av trafikplats Flottsbro som
kopplar tvarforbindelsen till Glomstavigen. I anslutning till trafikplatsen
tillskapas en ekodukt for att forstarka de ekologiska sambanden inom

den s.k. Bornsjokilen som striacker sig upp mot Gommareskogen.

I Glomstadalen och pa hgjderna soder om dalen planeras ny
bostadsbebyggelse. Darfor forlaggs viagen i en 1,1 km lang tunnel pa

sodra sidan av dalen. Tunneln slutar i oster, i skogen mellan Késta och
Glomstadalen.

Sk'érholmen). i \

I anslutning till Katrinebergsvégen i Flemingsberg skapas en ny trafikplats
Kista med kopplingar till lokalvignitet.

Végen gér sedan norr om kullarna vid Flemingsbergs gird och passerar
under vistra stambanan och viag 226, som far en 6verliggande trafikplats
Solgérd. I Visdttraberget vidtar nasta tunnel som leder viagen 3,1 km
under Flemingsbergsskogen, och undviker pé sa sitt storningar i skogens
naturmiljoer.

I den aterstdende ca 10 km l&nga strackningen Gsterut byggs vigen som
en breddning av den befintliga viag 259 for att minimera markintrang och
fragmentering av jordbruks- och skogsmark. Nya trafikplatser tillskapas i
Glado, i Lissma, vid Rudan (Jordbro industriomréde) samt i Slaitmossen
(vid Nynésvagen i Jordbro).

\ A
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Figur 4.2.1 Oversikt av lokaliseringen av vdg 259 Tvérfdrbindelse Sédertérn inom den norra korridoren.



En rad passager 6ver och under Tvarforbindelse S6dertérn kommer ocksa
att finnas langs hela strackan, for att sikerstilla funktionella samband for
lokaltrafik, gang- och cykeltrafik och for fauna.

En ging- och cykelvag kommer att 16pa utmed Tvarforbindelse Sédertérn.
Mellan Flemingsberg och befintlig vig 259 vid Sundby gard kommer
gang- och cykelvagen att gé langre norrut via Huddinge centrum. Géng-
och cykelvagen ingar i vagplanen i de delar dar den 16per intill vag 259,
Tvarforbindelse Sodertorn, se figur 4.2.1.

I viagplanen ingar ocksé en breddning av E4/E20 fran Varby backe till
trafikplats Fittja. Genomfartstrafiken pa Botkyrkaleden i Fittja flyttas
till Tvarforbindelse Sodertorn och skapar forbattrade mdjligheter till
stadsutveckling vid Fittjaviken och Albysjon.

Figur 4.2.2 Férskérning vid Masmotunnelns 6stra mynning

4.3 RIKTLINJER FOR GESTALTNING MED VALD
VAGLINJE

Nar véglinje valts far gestaltningsarbetet hogre detaljeringsgrad och
beskriver hur vigen ska anpassas till det omgivande landskapet och hur
det omgivande landskapet anpassas till viagen.

Nedan indelas gestaltningen i det inre och det yttre vigrummet.

Inre vagrummet

Det inre vagrummet avser det som upplevs av dem som fiardas pa vigen
medan det yttre vigrummet beskriver hur viganldggningen ser ut
utifran och paverkar omgivningen. Krav pa enhetlig gestaltning giller
framst det inre vigrummet, dvs. i trafikantperspektivet. Den som kor pa
Tvarforbindelse Sodertorn ska kunna kianna igen formspraket pa de olika
elementen i vigrummet.

Delar som inte tillhor, eller ses fran det inre vigrummet, behover inte ha
enhetlig utformning.

Vigens frekvent varierande omgivning (stadsmiljo, 6ppet landskap,
bergskarningar och tunnel) kommer att gora en resa pa Tvarforbindelse
Sodertorn till en omviaxlande upplevelse. Denna omstandighet gor det dn
viktigare att vara konsekvent i anvindningen av de element i vigrummet
som ska vara enhetliga.

Tunnlarna kommer att vara mindre varierande adn vig i ytlige, men

utgor i sig en variation i forhéllande till vdg i ytlage. For tunnlarna utreds
mojligheten att utfora konstnarlig gestaltning i lampliga ldgen. Den
konstnarliga gestaltningen ska bidra till forstéelse for var man befinner sig.

For gang- och cykelvigen definieras ett mindre antal riktlinjer for enhetlig
utformning for att &stadkomma en identitet for vigen pd samma sétt som
for viag 259 Tvarforbindelse Sédertorn, men i mindre skala.

Yttre vagrummet

Det yttre vigrummet kommer ha en mer varierad skara betraktare: bilister
som kor med lagre hastighet, cyklister, folk som promenerar och vistas i
landskapet. Sedd utifran kan den nya viagen upplevas som en barriar och
som ett storskaligt storande element i landskapsbilden. For betraktare
utifran paverkar dven bullerstérningar upplevelsen.

I gestaltningsavsikterna anges att vigen ska utformas s att det "visuella
bullret” begriansas. Detta innebar en striavan att gestalta trafikplatser,
slanter, bullerskarmar, passager, mm. s att strukturer sdsom exempelvis
kullar och virden som finns i landskapet bevaras och inte onodigtvis stors.

Eftersom vagen blir ett storskaligt element i ett till stora delar sméaskaligt
landskap ar emellertid mojligheterna att med landskapsatgarder

bevara landskapets strukturer, begransad. Darfor ska viganldggningen
ocksa kunna vara ett vackert och attraktivt element i sig, t.ex. i form av
valgestaltade broar och landskapsmodelleringar.

Beskrivningen i foljande kapitel ar hierarkisk pa sa satt att generella
riktlinjer kommer forst och sedan f6ljs av riktlinjer for delomréaden eller
karaktarsomréden. Sist i dokumentet beskrivs strackan platsspecifikt fran
E4/E20 i nordvist till Jordbro i sydost.
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GENERELL UTFORMNING

5 GENERELL UTFORMNING

I detta kapitel beskrivs utformningen av dterkommande element med enhetligt utseende som antingen galler for
hela vagstréackan, eller for respektive 6vergripande karaktdrsomréde med stadsmassig eller rural struktur. En
aterkommande och generell utformningen foreslés for att skapa ett lugnt och enhetligt uttryck.

I kapitlet beskrivs element i anldggningen som aterkommer langs strackan. Utformningen av exempelvis
mittremsa, teknikbyggnader eller belysning utformas likadant men kan ha lokala avvikelser som beskrivs i det

platsspecifika kapitlet.

Kapitlet ar indelat i tre delar som beskriver det inre vagrummet i ytldgen, det inre vigrummet i tunnlar och det
yttre vaigrummet.



5.1 GENERELL UTFORMNING AV DET
INRE VAGRUMMET | YTLAGEN

Ett 6vergripande gestaltningsmal for Tvarforbindelse Sodertorn ar att
vagen ska ha en samordnad utformning av det inre vigrummet, det
som upplevs av de som fardas pa vagen. Syftet dr att ge vigen ett eget
formsprék och en "rod trad” i sin gestaltning.

Mittremsa

Vigen ska ha en 3 m bred mittremsa, som i delen vister om
Flemingsbergstunneln ska vara upphdjd och avgriansas av betongricke
(barriar) samt bevuxen med torriangsvegetation. Se figur 5.1.1 och 5.1.2.

I delen 6ster om Flemingsbergstunneln ska mittremsan vara placerad i
vagnivd mellan vigracken, samt vara utford med dngsvegetation.

Véagbelysning
Huvudbelysningen pa Tvarforbindelse Sodertorn ska utforas med
mittplacerade belysningsstolpar med dubbelarm. Belysning pd ramper ska

utforas med belysningsstolpar med enkelarm placerade pa rampens utsida.

Belysningen ska placeras med enhetlig h6jd och inbordes avstand sé att
ljuskéllorna bildar ett vigledande “parlband” av ljuspunkter.

Broar som korsar over Tvarforbindelse Sodertorn

Broar som korsar 6ver Tvarforbindelse Sédertérn ska utféras som
balkbroar av betong med mellanstod endast i mittremsa och landfésten
placerade hogt upp i vigslant for att ge intrycket av att vigrummet I6per
obrutet under broarna.

Figur 5.1.3 Typisk vagbro 6ver Tvérférbindelse Sédertérn.

Figur 5.1.1 Upphdjd mittremsa i véastra delen.

GENERELL UTFORMNING

Figur 5.1.2 Mittremsa i vdgniva med véagrécke i éstra delen.

11111y

13



GENERELL UTFORMNING

Betongracke (barriar)

Tvarforbindelse Sodertorn ska kantas av enhetligt utformade
betongriacken (barridrer) pa utvalda delar, bl.a. vid mittremsan i delen
vaster om Flemingsbergstunneln, pa bagge sidor av végen i anslutning
till tunnelmynningar, samt i utvalda trafikplatser och dessutom inne i
tunnlarna. Se figur 5.1.5.

Innerslanter

Jordslanter som vetter mot Tvarforbindelse S6dertorn utfors i normalfallet
med lutning 1:2. Vegetationen pa sldnterna hélls 1dg nira vigen, men tillats
bli hogre med 6kande avstand fran vigen. Vegetationens art och form
anpassas till olika karaktidrsomraden och till vaxtbetingelser. I delen vaster
om Flemingsbergstunneln ges vegetationen en mer urban karaktar medan
den i den 0stliga delen ska vara mer naturpréglad. Innersldntena sas med ~
angsfroblandning. Se figur 5.1.4. N\

Figur 5.1.4 Angsvegetation pé& innerslénter och i mittremsa.

Tunnelmynningar

Tvarforbindelse Sodertorn har sex huvudtunnelmynningar till bergtunnlar
samt tva ramptunnelmynningar. Mynningarna ska ha en utformning som

forhindrar 6verstromning av rokgaser, forhindrar vattenintrangning, och /N
skyddar mot stennedfall. \

Tunnelmynningarna i projektet ska utformas pa ett enhetligt satt med
stodmurar som lutar i 1angsled och vars mellanliggande volymer ar
jordfyllda. Utformningen omhéndertar de tekniska funktionerna samt
skapar en tydlig identitet till projektet och annonserar tunnlarna.

0,8m

Vegetationen pé tunnelmynningarnas 6verytor ska utféras med partier
med buskar respektive dngsvegetation.

Stédmurar Figur 5.1.5 Barriér. Figur 5.1.6 Principutformning fér mindre rondell i anldggningen.

Stodmurar som vetter mot Tvarforbindelse Sodertorn ska normalt luta 10:1
fran viagen och utforas utan utskjutande kantbalk.

Bergskarningar

Bergskarningar ska placeras pa sddant avstand frén vigen att nat som
skydd mot nedfallande sten inte behover anviandas.

Bullerskyddskarmar

Bullerskyddsskdrmar som monteras pa mark ska vara utforda i trd med
absorbentytor tackta med traullskivor och gles trapanel. Se figur 5.1.8.

Dar utrymmet tillter ska skarmarna utforas med sidoforskjutningar for att
skapa rytm och indelning.

Bullerskyddsskarmar pé bro utfors med stomme av stal och utfors med en
ovre del i glas och den nedre delen ljudabsorberande.

Figur 5.1.7 Lag bullerskyddsskdrm pa bro till vanster och hég till héger. Figur 5.1.8 Exempel pa bullerskyddsskédrm pa mark, med sidoférskjutningar.
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Figur 5.2.1 Exempel pa tunnelrum med utrymningsportal till vanster, barridrer, belysning och intuitiva avstandsangivelser.

GENERELL UTFORMNING

5.2 GENERELL UTFORMNING AV DET
INRE VAGRUMMET | TUNNLAR

Betongracke (barriar)

Trafikutrymmena i tunnlarna ska kantas av samma typ av betongracke som
anvands utanfor tunnlarna.

Vaggar

Viggarna pa trafikutrymmena i tunnlarna ska utféras med viggelement av
slat betong.

Tunneltak
Tunnelvalven ska klas in med en tunnelduk som ges en yta av sprutbetong.

Belysning
Huvudbelysningen i tunnlarna ska utféras med kontinuerliga ljuslinjer
som &r placerade ovanfor, och i ytterkant av korfalten.

Utrymningsbelysningen ska ocksé utforas som linjeformad och vara
placerade pé 1,2 m hgjd 6ver viagbana.

Utrymningsportaler

Utrymning fran trafikutrymme sker till intilliggande trafikutrymme via s.k.
hjalprum. Utrymningsvigar blir markerade med grona portaler och ges
enhetlig utformning.

Avstandsangivelser

Avstandsangivelser pé tunnelviggarna i form av staplar som successivt
vaxer 1 hojd ska ge resenérer en intuitiv information om hur langt man har
kommit i tunneln.

Servicefickor

Servicefickor ska ordnas for att driftfordon ska kunna angora
teknikutrymmen i tunnlarna pa ett sikert sitt. Servicefickorna utfors pé ett
enhetligt sitt genom att trafikutrymmet breddas p& hoger sida

(i trafikriktningen).

Fargsattning

Viégbelaggningen i tunnlarna antas utforas med svart eller grasvart
asfaltbaserad beldaggning. Barridrerna som kantar vigen ska vara ljusgraa
for att bidra till visuell ledning. Viggelementen utfors i en morkare

gra kulor och takvalvet i en grasvart ton. Syftet ar att den tekniska
utrustning som finns i taket (flaktar, sprinkler mm.) inte ska tilldra sig
uppmairksambhet visuellt.
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GENERELL UTFORMNING

5.3 GESTALTNING AV DET YTTRE VAGRUMMET

Det yttre vigrummet upplevs fran omgivningen och utformningen ska
inriktas pa att skapa anpassning till de lokala forutséttningarna. I vissa
fall kan det goras med landskapsmodelleringar i mindre skala och med
anpassade vegetationstrukturer. Forutsattningar ges dels enligt ett antal
definierade karaktarsomraden, och dels med utformningar unika for
respektive plats dar forutsattningarna motiverar det.

Hir foljer en sammanfattad beskrivning av utformningskraven for
anldggningens olika delar i det yttre vagrummet:

Landskapsanpassning

I de flesta fall utformas ytterslédnter sa att vigens intrang i omgivande miljo
begrinsas ytmassigt. Det leder till relativt branta sldnter som i normalfallet
har lutningen 1:2.

Ambitionen har varit att foresla markmodelleringar eller planteringar som
avgransar vagen fran anslutande landskapsrum dar viagen annars skulle
bli visuellt storande. Storre anpassningar foreslas vid ett fatal platser
utanfor vigomradet och genomfors forst efter forhandling med markagare.
Utformning utgar fran respektive plats dar samband och granser ansluter
och anpassas till det befintliga landskapsrummet. Se vidare redovisning
under kapitel 6, Platsspecifik utformning.

Vegetation

Ny vegetation i projektet utfors enligt tva huvudkaraktarer, den vastra
mer urbana delen (véster om Flemingsbergstunneln) och den 6stra, mer
naturpraglade delen (Gster om Flemingsbergstunneln).

Den stadsnéra vastra delen far en vegetationen med ett hortikulturellt
artval och en mer ordnad struktur i vaxtlighetens komposition.

I den naturpréglade Ostra delen anpassas artvalet till omgivningen och
kompositionen dr mer oregelbunden. Dar anldggningen gar genom
naturreservat anpassas artvalet till omkringliggande vegetation.

Utover den Ostliga och vistliga indelningens géllande gestaltningsprincip
kan landskapet langs Tvarforbindelse Sodertorn delas in i tre olika
landskapstyper: odlingslandskap, skogslandskap och tatortslandskap.

Odlingslandskapet priglas av variation med artrika bryn, kullar och
hagmarker. Oppenhet och utblickar ska virnas. Artval och komposition
anpassas till dessa forutséttningar.

Skogslandskapet bestér av variationsrika skogar pa hoglant och kuperad
terrang. Planteringar i skogsmark anpassas till den befintliga karaktaren.

Stadslandskapet och dess direkt angrinsande omraden innehéller en stor
variation av miljoer. Variationen avspeglas i vegetationen som planteras i
anslutning till vagen i dessa delar.

Ytterslanter

Ytterslanter sas med dngsforblandning och far nir det ar mojligt samma
artsammansitnting som den omkringliggande miljon. Se figur 5.3.1.

Figur 5.3.1 Angsplantering. Foto: Pratensis.
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Filterytor

De reningsanliaggningar som planeras for rening av vigdagvatten fore
utslapp till recipient kallas filterytor. Den huvudsakliga reningen sker
genom att vigdagvattnet filtreras genom ett jord- och sandbaserat filter
med véxter anpassade for andamalet. Véaxternas rotsystem héller filterytan
genomsléapplig och vaxterna bidrar till att filterytan smailter in i den
omgivning dar den placeras.

For att filterytorna ska anpassas till omgivningen kravs det att mark-
modellering och vegetation samspelar. Kring filterytor som inte ligger i
eller i anslutning till naturreservat planteras buskar, grias och perenner.

Figur 5.3.2 Principsektion for filteryta.
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GENERELL UTFORMNING

5.4 GANG- OCH CYKELVAGEN

Géng- och cykelvigen kommer att 16pa intill Tvarforbindelse Sodertorn pa
vissa striackor, och 16pa helt separat pa andra strackor.

Pé de strackor dar gang- och cykelvigen kommer ligga intill
Tvarforbindelse Sodertorn tillats dess hgjdprofil att variera mer med
landskapet dn vad bilvigen gor. Det innebar att den kommer att ligga lagre
an huvudvagen dar omgivande landskap ar lagre och hogre dn huvudvigen
diar omgivande landskap ar hogre. Pa sa satt foljer gang- och cykelviagens
landskapets vaxlingar och far en variation. Se figur 5.4.2

Dar géng- och cykelvigen laggs pa samma niva som biltrafiken blir det
extra viktigt att vegetation anviandas for att rumsligt och visuellt skilja
vagarna at. Se figur 5.4.3.

Géng- och cykelvigen kommer passera under andra vigar i vagportar pa
ett antal platser utmed strickan. Dessa ska genomgaende utforas som
plattrambroar vars vingmurar orienteras parallellt med ovanforliggande
vag for att ge s mycket 6ppenhet som majligt.

Vegetationen vid entréerna till vigportarna ska vara 1ag och relativt
genomsiktlig for att bidra till en tryggare miljo.

Figur 5.4.1 Vingmurar orienteras parallellt med védg ovanfor.

Figur 5.4.2

Géang- och cykelvég I6per parallellt med Tvérférbindelse Sédertérn.

' “ﬁ
-
ﬁ o v
Gang- och cykelvéag varierar i sidled i férhallande till Tvarférbindelse
Sédertorn.

Figur 5.4.3 Planskiss éver nér gang- och cykelvéag varierar i sidled i férhallande till Tvéarfor-
bindelse Sédertérn. Léngs bredare partier sparas befintlig vegetation men utblickar gallras ur
for att upprétthélla kopplingen till Tvérférbindelse Sédertérn fran gang- och cykelvédgen. Vid
Smalare partier ldmnas slépp i vegetationen for fria utblickar.

Gang- och cykelvag varierar i h6jdled i férhallande till Tvarférbindelse
Sédertorn.
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5.5 Teknikbyggnader

Projektet innehéller ett antal teknikbyggnader. Det omfattar
mottagningsstationer for elkraft, VA-stationer, slickvattenstationer
pumpstationer, eldriftutrymmen, teknikkiosker mm.

Maénga teknikutrymmen kommer vara forlagda under mark och nés fran
tunnlarna. Storre byggnader ovan mark planeras framfor allt pa tre platser:
vid E4/E20, ivistra Glomstadalen samt i Flemingsbergsdalen. Dessutom
planeras ett flertal smé teknikkiosker och mindre pumpstationer langs hela
vagstrackan.

De mindre teknikbyggnaderna far fasader tickta med armeringsnit och
klattervaxter medan de storre kommer att ha en mer lokalt anpassad
utformning.

5.6 E4/E20

I projektet ingar en striacka av vig E4/E20, fran trafikplats Fittja till Varby
backe, ett stycke sydvist om trafikplats Lindvreten sodra.

Forutom utformningen av tunnelmynningarna som vetter mot E4/E20
ska de generella riktlinjerna for Tvarforbindelse Sodertérns utformning
inte tillampas pé delen E4/E20. I viss man ska daremot riktlinjer for
utformning som tillimpas i Forbifart Stockholms Kungens kurva-
projekt anvéndas. I 6vrigt redovisas utformningen i kap. 6. Platsspecifik
utformning.

5.7 Viltstangsel

For att hindra vilt frén att ta sig in pa viagen planeras viltstingsel langs
hela strickan. Langs stdngslet finns uthopp inritade for att mojliggora att
djur som forirrat sig in pa vagbanan kan ta sig ut. FOr att inte bryta viktiga
rekreativa kopplingar planeras grindar vid dessa platser.

Figur 5.5.1 Perspektivskiss pa teknikkiosk med klattervéxter.
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6 PLATSSPECIFIK UTFORMNING

I detta avsnitt redovisas projektet med geografisk indelning fran nordvast till sydost.

I viagplanen har huvudinriktningen varit att gora minsta magjliga markintrang. I vissa fall skulle en utformning
som kraver mer markansprak kunna ge en battre helhetsutformning. Redovisningen kan ligga till grund for dialog
mellan Trafikverket och markédgaren om slutligt utformning.
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SO
Balingsholm-

Tullinge
sjén

€  FLEMINGSBERGS
L 4 TUNNELN

e,

Kvarnsjén

Figur 6.0.1 Oversikt 6ver Tvérférbindelse Sédertérns delomréden, inkl. ramar med sidhénvisning som visar utsnitt pa planer i féljande kapitel.
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fme

; : ARWINR
Figur 6.1.1 Planéversikt som visar delomrade 1, Masmo, éstra delen.
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Passage under E4/
Ezo férbéattrad urban

och ekra ti ling

Kompensationsat-
gérd: nytt rekreativt

GOMMARENS
NATURRESERVAT

MASMOBERGET

* Vérdefullt tréd betyder att trédet finns med i underlag fran Lénsstyrelsens skyddsvérda
tréd, &r ett naturminne eller finns med i Huddinge kommuns och Ekologigruppens inven-

tering fréan omréadet.

6.1 DELOMRADE 1, MASMO, OSTRA DELEN

Forutsattningar

Omrédet har en mycket 1ang historia som ett betydelsefullt kommunikativt
lage. Flera generationers vagar fran forntiden fram till idag har paverkat
omradets utveckling. Gota landsvég och senare Riksvig 1 "Riksettan”

har varit firdvagen till och fran Stockholm sedan slutet av 1600-talet.
Aven Snickarkrogsvigen utgor en del av de historiska firdviigarna inom
omradet.

Dagens E4/E20 gar i en lang backe som stiger at nordost och dr omgiven
av skog pa bagge sidor. P4 nordvistra sidan ligger Varby gard, som

med Varby killa har haft tradition av brunnsverksamhet sen borjan av
1700-talet- fran killa till mineralvattenfabrik - och darefter till dagens
storskaliga bryggeribebyggelse som dominerar hamnomrédet.

Véarby backe och Gbmmarens naturreservat kopplas samman genom
Gommarbickens ravin, en av lanets djupaste raviner som korsar under
E4/E20. Bicken ar idag kulverterad under E4/E2o0.

Gommarens naturreservat ar ett stort ssmmanhingande starkt kuperat
skogsomrade inramat av tdtortslandskap. En plats dar man kan uppleva
orordhet och kinsla av storskog. Gommarbackens ravin ger genom sitt
djup och sin karaktar en speciell upplevlese som behdver tas till vara i

&

ot projekt

&
vy
oy
4,
L

gestaltningen av de nya miljoerna. Langs backravinen véxer barrblandskog
med hogvixta tallar som dr 6ver 200 ar gamla och i backen finns
fiskbestand. Vid vastra sidan av vagen i ravinen hélls E4/E20 pa plats

av en hog stodmur som ar relativt ny, medan det pa 6stra sidan finns en
naturstensmur fran 1800-talet. Landskapssambandet mellan Varby och
Gommarens naturreservat ar idag brutet genom viagbanken.

Langs ned i Varby backe, vid Varby allé, finns en gdngtunnel under
E4/E20, det dr en viktig passage dar bland annat Huddingeleden passerar.
P& sydostra sidan av vagen 6vergar Snickarkrogsvigen i en gang- och
cykelvag som fortsatter t nordost. I soder reser sig Masmoberget.

I h6jd med Gommarens backravin ansluter Tvarforbindelse Sodertorn till
vagprojektet Forbifart Stockholm.



RAFIKPLATS
FLOTTSBRO" ==

GOMMARENS
NATURRES

Figur 6.1.2 Oversikt av trafikplats Gémmaren.

Figur 6.1.3 Skiss pé platsen utanfér gang- och cykelpassage under E4/E20, sédra sidan.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING

Utformning

Gestaltningsmal och utmaningar for omradet bestar i att hantera
storskaligheten och komplexiteten i omradet samt i att skapa en
overskadlig och avlasbar helhet. Det dr dven av vikt att forbéttra det grona
sambandet och uppratthélla de rekreativa och urbana kopplingarna i
omradet.

Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ansluta till E4/E20 i Varby

backe. Det dr mycket stora trafikméngder i vagsnittet och trafiktekniskt
komplicerat med direkta kopplingar i manga relationer. De, av
nodvandighet, mycket omfattande viagstrukturerna maste darfor upplevas
som “ordnade” och i mdjligaste man 6verblickbara. Rampbroarna i Varby
backe kan komma upplevas som ett slags landmarke for trafikanter.

Laget i Varby backe ar sddant att vigmiljon framfor allt kommer att
upplevas av dem som fardas pa vagarna. Darfor ar resendrsperspektivet av
sarskild betydelse.

Goémmarens trafikplats

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att ha fyra ramper som ar riktade
norrut och tvd ramper som ar riktade soderut pa E4/E20. De fyra
nordriktade ramperna ansluter till E4 respektive E20, sodergaende och
norrgiende. For varje ramp byggs en individuell bro. De fyra nordriktade
ramperna loper samman i sydost mot Masmoberget och gar ett kort stycke
efter broarnas landfasten in i Masmotunneln. Se figur 6.1.2.

Forutom de fyra ramperna ovan ansluter en ramp fran E20 i sydvast till
Masmotunneln men med mynning langre ned pa berget. Slutligen finns
en ramp som kommer fran Masmotunneln och leder till E20 s6derut. Den
passerar under de fyra forstnimnda ramperna och gar pa bro i en vid bage

over E4/E20 och ansluter till E20 séderut vid nuvarande Varby trafikplats.

Ovanfor Varby backe, mot Kungens kurva, byggs inom Forbifart
Stockholm-projektet, trafikplats Lindvreten Sédra. For att de trafikanter
som ska dit eller darifran, bekvimt ska kunna ta sig till ratt korfalt
tillskapas nya s.k. vavningskorfalt utanfor E20 pa respektive sida.

Viagomradet kommer darfor att ha totalt 14 korfalt i bredd i Varby backe,
samt en gang- och cykelvig. .

For att skapa en avlasbar ordning

iden stora mangden ramper, ska

olika korfalt grupperas tillsammans
vertikalt. Det innebar att E4, E20

och de nya vavningskorfilten byggs
jamsides pa befintlig vdgniva medan de
fyra nordriktade ramperna samordnas
pa en annan hogre hojd. De tva
sydriktade ramperna laggs langt ifran
varandra och hojdsitts individuellt.

Broarna ges en tvirsektion liknande
de i Forbifart Stockholm och
trafikplatserna Lindvreten s6dra och : :
norra med rationella balkbroar med Figur 6.1.4 Bro i Férbifart Stockholm,
utkragande konsol. trafikplats Lindvreten norra
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Teknikbyggnader

I anslutning till Masmotunneln ska en kombinerad VA-station och
mottagningsstation for elkraft, med métten ca 15 x 70 m, byggas framfor
berget vid Solhagavigen. Pa norra sidan av E4/E20 vid Varby allé byggs en
dagvattenstation med ungefar samma storlek.

" :
Ry :__
kit o

Figur 6.1.5 Skiss som visar VA-stationen vid Masmotunneln.

Passage under E4/E20

Den befintliga gang- och cykelpassagen under E4/E20 mellan Varby

allé och Snickarkrogsvigen ersétts med en ny bredare passage nagot
soder om den befintliga. Den nya passagen, som kommer vara vag till
bl.a. T-banestation Masmo fran Varby, ska ha generdsa matt och vil
omhéndertagen utformning for att upplevas som attraktiv och trygg.
Anslutningen at vaster fran gangpassagen behdver anpassas till planerad
stadsutveckling i kommande arbete. Pa Ostra sidan behover ocksa
platsen nidrmast passagen ges ordentlig omsorg i utformningen, for bade
trafiksakerhet, trygghet och orienterbarhet. Se figur 6.1.3

Gdmmarbackens ravin
Det finns tva alternativ till utformning av Gommarravinen:

1. Nuvarande E4/E20 ligger sdsom idag pa bank. Befintlig trumma byts ut
till storre dimension. Det kravs stodmurar for att begransa utfyllnaden i
intillliggande ravindelar. Detta alternativ ar basalternativet som uppfyller
projektets funktionella krav. Ovriga korfalt forl:iggs pa bro.

2. Samtliga 14 korfalt och géng- och cykelvig forlaggs pa bro. I

vagplanforslaget har alla nya ramper som byggs for anslutningen till E4/ Sektion alt. 6 Sektion alt. 4

E20 projekterats som broar istillet for att ligga pa bank for att minimera e 113 111 nz 114 U 113

intrang. E4:ans viagbank skulle kunna ligga kvar i befintligt skick. Att dven m 10 E20 5 __E¢ E20N | ME % 11D E20 S

grava bort vigbanken for E4:an och bygga om den till en bro har i dialog . @ [—

med Huddinge kommun ansetts vara en lamplig kompensationséatgard for

1800 mm

intrdngen i Gommarens naturreservat. Genom denna atgard gors ravinen ': b
tillganglig for friluftsliv och for fauna. Det tidigare svaga sambandet 5 0 % * 5 o &
mellan Varby backe och Gommarens naturreservat forstiarks. Malet ar =

f TECKENFORKLARING

att skapa en attraktiv koppling under broarna samt att aterskapa en

OO
SN
SRR
SRAARILHES
SABLANBE

sammanhallen ravin genom sandasen. Miljon under broarna behover

geftal’.[as noggrant bz‘ige med hﬁ.nsyn till naturvarden och .attrgkj[‘ivitet for L3 ga korfalt - HOQ a korfalt
manniskor. Brostod for respektive bro, placeras symmetriskt i forhallande

till backen, for att skapa ett sammanhéngande visuellt landskapsrum .

utmed bickravinen. Se figur 6.1.6. Passagen ska gestaltas med maélet att L3 ga broar - Hoga broar
likna befintlig backravin vilket skapas genom en naturligt meandrande

linjeforing med oregelbunden bredd pé ravinbotten. Slanterna ska hallas

branta och viaxtmaterial for dterplantering utforas likt befintlig vegetation. ——— Trumma

Ett rekreativt strak genom ravinen maste pa grund av de branta slanterna

forlaggas pa spang och behover trappas for att ta upp hojdskillnader.

Spéngen kan anslutas till befintliga stigar pa var sida om passagen.

Figur 6.1.8 Alternativen schematiskt beskrivna i plan och sektion, broalternativ till vdnster och trumalternativet till héger.
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Figur 6.2.1 Planéversikt som visar delomrade 1, Masmo, véstra delen, (se teckenférklaring sid. 22).

6.2 DELOMRADE 1, MASMO, VASTRA DELEN

Forutsattningar

Delomréde 1 ar préglat av ett storskaligt och vattenira landskap vid
Fittjaviken. Pa Ostra sidan av viken reser sig hogre skogskladd terrang
med Masmoberget, Myrstuguberget, Varby och Varberg. Pa vistra sidan ar
landskapet flackare, med dldre kulturmarker och domineras av storskalig
bostadsbebyggelse fran miljonprogramstiden. Sjoarna ar grans mellan
Botkyrka kommun i vist och Huddinge kommun i 6st.

Omrédet pa Botkyrkasidan var fram till slutet av 1960-talet landsbygd
med stora gardar. Dessa ger idag namn till de stadsdelar med storskalig
bostadsbebyggelse, som byggdes i borjan av 1970-talet. Vissa byggnader
fran de dldre gardarna finns bevarade och insprangda i den nyare
bebyggelsen, som historiska minnen.

Generationer av vagar 6ver vattnet kan avlisas vid Fittjaviken samtidigt
som sjosystemet fran Tullingesjon till Milaren, via Albysjon, Fittjaviken
och Hagaviken, ar en forhistorisk vattenvag.

Gamla "Riksettan” som passerade over Fittjaniset, dar Botkyrkaleden gar
idag, ersattes pa 60-talet med vag E4, en halv kilometer ldngre norrut i
samma ldge som idag. Ursprungligen gick viagen pé en pé en bank 6ver
vattnet och endast en kort bro fanns 6ver sundets Ostra del.

Vagbanken finns kvar dn idag pa norra sidan av Varbybron och anvénds for
géng- och cykeltrafik. Den nuvarande Varbybron ar byggd 1994—95 och har

3+3 korfalt.

E4/E20 mellan Fittja och broarna ar pa bagge sidor omgiven av storskaliga
byggnader for handel eller annan kommersiell verksamhet. Pa Varbysidan
korsar Varby allé under E4/E20 i en vagport nira Fittjaviken och pa vistra
sidan av vattnet korsar Tegelbruksvigen ocksa under E4/E20. En géng-
och cykelvig gér parallellt med E4/E20, delvis pa den gamla vagbanken.

Tvarforbindelsens anslutning till E4/E20 innebar att genomfartstrafik
forsvinner fran Botkyrkaleden och mojligheter for stadsutveckling
forbattras bade pa Botkyrkasidan och Huddingesidan. Bada kommunerna
anvisar i sina oversiktsplaner strak utmed strinderna pa respektive sida av

sjon, och under Véarbybron.

Pa bada sidor om bron finns idag anldggningar for rening av dagvatten.
Omradena intill de nya reningsanldggningarna utgor viasentliga

delar av den vattennira vistelsemiljon. Det ar darfor viktigt att dven
reningsanldggningarnas naromrade blir del i trygga och intressanta

miljoer.

Utformning

Varbybron

Den nuvarande Varbybron ar utformad med en ambitios arkitektonisk
gestaltning som férutom sjilva bron inkluderar bullerskydd, vigbank och
végportar i en samverkande helhet.

I utformningen av den nya bron som ska ersétta den befintliga ar det

en sarskild utmaning att &stadkomma en gestaltning som, lika val

som den befintliga bron, motsvarar det exponerade ldget i stads- och
naturlandskapet, samt att begrdnsa negativ paverkan pé de fastigheter som
de nya vigarna kommer néra.

Den befintliga Varbybron som rivs, utgors idag av tva vagbroar. De ersétts
av tva nya bredare broar med 5+5 korfalt. Den ena bron kommer att ligga i
huvudsak pé den yta dar den befintliga bron dr, medan den andra kommer

att ligga pa den norra sidan.

De nya broarna far en ldngd pé ca 400 m och kommer ddrmed att spanna
over bade Tegelbruksviagen pa véstra sidan och Varby allé pé ostra sidan.
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Brons ldngd gor att strandzonerna pa béagge sidor om viken kan 6ppnas
under broarna och kontakten mellan miljéerna pa norra och sodra sidan
kan forbéttras.

En malsittning bor vara att bron ges en gestaltning som bidrar till att
fortydliga landskapet och vattenrummet med sundet under bron, samt

att den i egenskap av en mycket stor och exponerad byggnad, uppfyller
hogt stillda gestaltningskrav i allménhet. En teknisk utgdngspunkt ar att
grundlaggning av nya brostdd av produktionstekniska skil bor ske sa langt
fran de befintliga som mgjligt, vilket leder till att bron bor fa spannvidder
pé 44 eller 88 m.

Den nya bron som ska utforas som tva intilliggande broar kommer att
ligga hogre dn den befintliga. For att tillvarata 6ppenheten béttre rivs den
befintliga vigbanken under broarna ca 1-2 meter under vattenytan, sa att
Fittjavikens tidigare bredd aterstalls och vattenrummet forstarks.

Géang- och cykelvag 6ver Varbyfjarden

Den befintliga gang- och cykelvigen som gar pa den gamla vigbanken
rivs nir den nya Varbybron byggs. Den ersitts med en ny langre bro som
forlaggs intill den nya Varbybron. Gang- och cykelbron kommer ha en
linjeforing som avviker fran E4/E20 och den bor darfor fa en gestaltning
som medvetet sarskiljer sig fran den nya Varbybron.

Mark under och i anslutning till Varbybron

Den forlangda Varbybron gor att storre ytor 6ppnas under bron.

Ytorna utformas s att de blir trygga publika miljoer dar funktionerna
viagdagvattenrening, strandstradk/gangpassage och vistelse kombineras.
Bron kommer bli ett storskaligt byggnadverk med vagtrafikfunktion.
Platserna under bron ska for att balansera detta ges en tydlig och kraftfull
utformning dir de allménna strédken langs vattnet betonas. Belysningen
ska genom medveten gestaltning bidra till storre trygghet.

Utformningen av dessa ska ges en urban karaktir inramade av
kombinerade sitt- och stodmurar. For att kunna utnyttja de skuggiga
ytorna under Varbybron kravs skuggtéliga viaxter och en anlaggning som
kan halla fukt for att forbattra stdndorten.

P& den Ostra sidan bor en ny vattennira gangforbindelse majliggoras.

Det befintliga strandstraket pa vistra sidan ansluts till den nya géng- och
cykelbron istallet for att ga ut pa landtungan. Pa ostra sidan dras gang-
och cykelviagen ner pa en ramp for vidare anslutning mot Varby. Mellan
E20 och Varby allé tillskapas en dagvattenstation for omhidndertagande av
vagdagvatten.

Figur 6.2.2 Oversikt av trafikplats Fittia och Varbybro éver sundet.

Strackan sydvast om Varbybron

Sydvist om broarna breddas viagomréadet bade mot norr och soder ned till
trafikplats Fittja. Den befintliga gdng- och cykelbron mitt pa strdckan rivs
och ersitts av en ny bro med motsvarande funktion och kommer ocksa

att vara barare av fjarrvirmeledningar. Den nya bron ar tankt att ges en
gestaltning liknande den nyligen byggda Sadelmakarbron i Kungens kurva,
se figur 6.2.4.

Figur 6.2.3 lllustration 6ver filterytan under Varbybron.

MASMOBERGET

I anslutning till gdng- och cykelbron, parallellt med E4/E20, 16per langa
och hoga stodmurar. For att minska deras visuella dominans ar avsikten
att stodmurarna utférs med en lutning samt gestaltas med vixter for ett

mjukare intryck.

Figur 6.2.4. Exempel Sadelmakarbron vid Kungens kurva.
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6.3 DELOMRADE 2, FLOTTSBRO, VASTRA DELEN

Forutsattningar

Den befintliga vig 259 loper i en dal mellan Masmoberget i nordost
och Myrstuguberget i sydvist och vidare at sydost langs Glomstadalens
norra grans. Medan Myrstuguberget dr bebyggt med karaktirsstark
bostadsbebyggelse utgors Masmoberget av naturmark och ar en del av
Gommarens naturreservat. Glomstadalen saknar en tydlig riktning av
landskapet fran sydost. S6der om Myrstuguberget langs Masmovigen
fortsdtter landskapets riktning i form av en dalgdng ner mot Albysjon.

Vig 259 korsar har den s.k. Bornsjokilen som &dr en av Stockholms
grona kilar, se figur 6.3.2. Det innebar att de ekologiska och rekreativa
sambanden tvirs vagen ar viktiga. Att uppréatthélla biologiska
spridningsvagar for daggdjur har sirskild prioritet.

I omrédet vid den planerade trafikplats Flottsbro finns méinga historiska
lager att ta hdnsyn till i gestaltningen. Gamla Stockholmsvigen ar en
historisk firdvag som har dndrats 6ver tid och 6verlagrats av moderna
vagar. Soder om vag 259 finns rester kvar av den historiska vigen som
hélviag och norr om vég 259 gar Gamla Stockholmsvégen i samma
strackning.

Figur 6.3.1 Plac'iversikt som isar delomrade 3, Flottsbro, véstra delen, (se teckenférklaring sid. 22).
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Gamla Stockholmsvégen

Halvag

HAGGSTABERGET, Bornsjékilen

P& Masmoberget finns en fornlimning i form av bosittningar som ar delvis
utgrivda och i Glémstadalen Aterfinns en boplats. Aven denna #r delvis
utgravd kring Glomstadiket. I anslutning till Gamla Stockholmsvigen
ligger resterna av en kyrkogérd som vittnar om 1830-talets koleraepidemi.
Genom Glomstadalen 16per Glomstadiket som avvattnar omradet till
recipient.

Ostra delen av delomrade 2 bestr av Glomstatunneln och beskrivs inte
specifikt i gestaltningsprogrammet, med undantag for strackan narmast
tunnelns 6stra mynning som beskrivs under delomréade 3, Kasta.

Utformning

Utformning av tunnemynning och forskarningar ar viktiga bade vid stra
dnden av Masmotunneln och vistra anden av Glomstatunneln. Likasa ar
det av stor vikt att lokalviagar och gang- och cykelvigar som vigen skar

av ersitts pa ett bra sitt. De ekologiska sambanden 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn ska uppratthéllas med hjalp av en ny ekodukt. Gestaltningen av
ekodukten ar mycket viktig framst for att den ska fa 6nskad funktion, men
ocksa for landskapsbilden.

Figur 6.3.2 Oversikt éver Bornsjékilen.
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Tunnelmynning och forskarning Masmotunnelns ostra ande

Vid Masmotunnel bildas en forskdrning som blir nirmare 300 m lang

och upp till 35 m hog. Forskarningens yta blir av sddan storlek att den
motiverar en sirskild servicevig intill slantfoten pa bergskarningen. Det
visuella ingrepp som forskiarningen ger i landskapet kraver en medveten
gestaltning. Har foreslas att skdarningen forses med konstnarligt bearbetad
gestaltning med exempelvis effektbelysning.

I den véstra delen av forskarningen ar bergkvalitén dalig. For att kunna
undvika bergforstarkningar med sprutbetong och niat som annars kan bli
fallet, ges vigomréadet en sddan bredd och lutning att stora bergkilar som
sitter 10st kan tas bort i stillet for att hallas pa plats med olika atgarder som
forfular bergytan.

Pé norra sidan ovan bergsskiarningen ska naturdagvatten separeras fran
viagdagvatten. For att minska intranget i Gommarens naturreservat foreslas
en kombinerad 16sning av vall och mur pé bergkronet, som pa lampligt sitt
leder naturvattnet ned fran bergsskéarningen.

Ekodukt

For att uppratthélla och forstarka ekologiska samband tillskapas en
ekodukt, som utgar i séder fran en naturlig h6jd mellan Masmoviagen
och Glomstaleden och landar i ett 14gre parti pa norra sidan av vig
259. Fran norr forvintas djuren rora sig framst till/fran 6ster medan
huvudriktningen pa sddra sidan #r sydost frin ekodukten. Relativt stora Figur 6.3.3 Skiss pa Masmotunnelns 6stra mynning.
landskapsatgarder kravs for att ekodukten ska fogas samman med det

omgivande landskapet och darmed skapa tillganglighet for viltet. Sarskild

hansyn har tagits for att inte gora intrang pa fornlimningen norr om

ekodukten.

A e Faunapassage 47 m
Malet ar att ekodukten ska upplevas som en naturlig férlangning av

omgivande mark. Tillkommande vixtlighet pa ekodukten och dess
naromrade utgar fran befintlig vegetation med en liknande flora som
latt kan sprida sig och etableras 6ver bron for att vara attraktiv for
faunan. Ekodukten gestaltas till formén for faunan med fri siktlinje 6ver
passagen samt ledlinjer av vegetationstita kanter, dod ved, smavatten
och fukthallande sankor samt stensamlingar i rader. Faunasténgsel intill
ekodukten som ansluter till ljudreducerande blandningsskarmar Gver
passagen bidrar ocksa till att leda djuren ratt.

Den brokonstruktion som ska bara upp ekodukten aterstar delvis att
gestalta. En timglasformad bro kan funktionellt bidra till att leda viltet mot
overgangen men ocksa typologiskt forklara funktionen for betraktaren.

Ekodukten byggs som en ca 60 m bred bro utformad som ett jordfyllt trag
med minsta bredd for fauna pa 47 meter. Langs Ostra kanten 16per en
stodmur och pa andra sidan av denna ordnas en lokal gang- och cykelvig
med ddmpad belysning. Med den foreslagna placeringen kan gang- och
cykeltrafiken korsa ekodukten utan att stéra viltpassagen, se figur 6.3.1.

Figur 6.3.4 Typsektion éver ekodukten som redovisar
férdelning av fauna och gang- och cykelvag.
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Trafikplats Flottsbro

Trafikplats Flottsbro placeras ungefar vid Masmovagens nuvarande
anslutning till Glomstavéagen och utformas, for basta funktion,

som en overliggande trafikplats. Ramper fran den 6verliggande
cirkulationsplatsen, forlagda pa bank, ansluter at vast och 0Ost.
Trafikplatsen kommer att forses med bullerskyddsskarmar pa rampernas
norra sida.

Det relativt skogsomslutna laget gor att den visuella barridar som
trafikplatsen skapar kommer att ha mattlig betydelse. Mellan ramperna

pa norra sidan av trafikplatsen och rampen for Glomstavagen skélformas
sldnterna for att skapa ett mjukt avslut pa Glomstadalen &t nordvést.
Markmodelleringen bekldads med trad och buskar. Vaxtmaterialet anknyter
till omgivande vegetation och kan exempelvis utgoras av bjork, hassel,

sldn och nypon. De stdra viagslanterna tradplanteras for att samspela med
skogsridadn samt framhéva fortsiattningen av dalstréket at vister ner mot
Albysjon.

Masmovagen fran vaster och Glomstavigen fran ster leds upp pa
trafikplatsen. Glomstaviagen kommer trots att den ges en relativt snav
geometrisk utformning att paverka befintlig villabebyggelse. Gamla
Stockholmsvigens anslutning till Glomstavagen forsvinner och ersitts via
Bjorkhagsvagen.

GOMMARENS NATURRESERVAT

MASMOBERGET. 4

Vall/mur for naturvatten

MYRSTUGUBERGET |

Géng- och cykelvigen leds under Glomstavégens anslutning till
trafikplatsen och korsar 6ver Tvarforbindelse Sodertorn pa bro ett stycke
Oster om trafikplatsen. P4 var sida om bron anldggs forslagsvis trappor for
att skapa en genare rekreativ koppling till Gamla Stockholmsvagen. Vid
trapporna placeras informationsskyltar om Gamla Stockholmsvagen och
dess betydelse som historisk fardvig. Vidare foreslas en liten gdngbro 6ver
Glomstadiket och en stig som leder fram till Bjorkhagsvagen for att koppla
vidare till Gamla Stockholmsvigen.

Fran trafikplatsen kommer tvarférbindelsen fortsitta at sydost och korsas
av Haggstaviagen pa en ny bro. Bullerskyddsskidrmarna vinklas ut for att
skapa en 6ppnare rumslighet under bron. Vister om den nya bron finns en
filteryta som ges en Gppen karaktir for att samspela med den omgivande
Glomstadalen. Intill filterytan breddas ett dike som kan leda naturvatten
fran sodra sidan av Tvarforbindelse Sédertorn vidare till Glomstadiket.

En slackvattenstation placeras mellan Tvarforbindelse Sodertérn och
Glomstavigen Oster om trafikplatsen.

"

Figur 6.3.5 Oversikt av dIomra”de 3, med férskérning till tunnel till vénster, foljt av ekodukt och trafikplats Flottsbro, bro fér gang- och cykelvég, bro fér Haggstavédgen och tunnelmynning till GI6mstatunnein léngst i éster.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING

Tunnelmynning och férskarning vid Glémstatunnelns vastra ande

Ett kort stycke oster om Haggstavagen gar viagen in i Glomstatunneln.
Pga. hoga grundvatten-nivier behover viagen forlaggas i langa vattentata
trag utanfor tunnelmynningen. Trégen utformas enligt den generella
gestaltningsriktlinjerna. Tunnelmynningens stodmurar far mindre lutning
an i de fall de utfors utan trég, och blir darfor mer utstrackt och far en
langd pé ca 200 m.

;. GLOMSTA-
TUNNELN -+
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Figur 6.4.1 Planéversikt som visar delomrade 4, Késta (se teckenférklaring sid. 22).

6.4 DELOMRADE 3, KASTA

Forutsattningar

Delomréadet omfattar striackan fran Glomstatunnelns mynning i vister
till kullarna vid Flemingsbergs gard i 6ster. Omradet utgor ostra delen
av Glomstadalens ldnga dalgéng. Dalgidngen avgransas naturligt i norr,
av Glomstaviagen och villabebyggelsen i stadsdelen Backen med hogre

terrang. Se figur 6.4.1.

Idag ar dalgangen odlad och 6ppen med undantag for ett mindre omrade
med l6vtrad soder om Bergavigen. Langs Glomstavagen i dalens norra
kant finns flera stora ekar varav en ar naturminnet Hagstaeken.

P4 sodra sidan &r avgrinsningen ocksd distinkt, med branta skogskladda
hojder och villabebyggelsen i Kasta. Oster om Katrinebergsvigen, som

leder in till Flemingsbergs centrum med handel, sjukhus, hogskola mm, h | _ I
finns det dnnu relativt obebyggda norra Grantorp och norr dirom éppnar [\ , “
dalen upp sig i ett storre landskapsrum. Huddinge kommun planerar N Ll A ALY B . el

bostadsutveckling i Glomstadalens centrala delar samt i norra Grantorp.

Utformning

Gestaltningsutmaningarna bestar i hog grad i att begréansa de negativa
effekterna av fysiska och visuella barridrer, sdésom omfattande
bullerskyddsatgarder. Utover det har utformningen stravat mot att
begransa markanspraket i den smala dalen samt gestaltningen av
forskarningar till tunnelmynningen. Dessutom ska resendrsupplevelsen for Figur 6.4.2 Trafikplats Késta frén véster.
dem som fardas pa Tvarforbindelse Sodertorn, med en serie trafikplatser

pé kort stricka och ménga "handelser” pa vagen, beaktas.
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Tunnelmynning och forskarning

Tvarforbindelse Sdertorn kommer ut ur Glomstatunneln ungefar 1 km
vaster om Katrinebergsvigen dar Késta trafikplats placeras. Vagen ar,
utanfor tunnelmynningen, lokaliserad sa att den ligger parallellt med
terrangens hojdkurvor. Se figur 6.4.4. Det gor att det blir en ca 200 m
lang och relativt hog forskiarning pa sodra sidan av vigen och endast en
mindre forskdrning pa den norra sidan. Norr om forskarningen finns ett
mindre landskapsrum med fornlimningar (boplatser). Se figur 6.4.1.
Fornldamningsomradet berors inte fysiskt av vigen och granszonen

med skogsbrynet bevaras. Skogspartiet avgransar vagomradet fran det
angransande landskapsrummet.

Trafikplats Kasta

Hoga grundvattennivéer gor att trafikplats Késta byggs "ovanpa”
befintlig mark med en bankhgjd upp till ca 7 m. Tillsammans med de
bullerskyddsskarmar som kravs kommer trafikplatsen att bilda en hog
fysisk och visuell barriar i dalen och mellan stadsdelarna pa respektive
sida. Ging- och cykeltrafik kommer inte att tillatas i trafikplatsen.

For att minska barridreffekten ordnas en gang- och cykelpassage pé bro,
over Tvarforbindelse Sodertorn vaster om trafikplatsen. Cykelviagen

16per intill tvarforbindelsens norra sida, med en férgrening mot
Glomstavagen och Bergavigen, pa strackningen i dalen, och korsar pé bro
over tvarforbindelsen sa néra trafikplatsen som ar geometriskt mojligt.
Den fortsitter darefter pa sodra sidan genom en kort vigport under
Katrinebergsvégen. I 6ster ordnas en passage under Tvirforbindelse
Soédertorn i anslutning till den véstliga av de befintliga kullarna, och med
fortsdttning norrut till Hageby allé.

Trafikplatsen utformas med en 6verliggande cirkulationsplats liknande
trafikplats Flottbro. Broarna i cirkulationsplatsen utfors i likhet med 6vriga
overliggande broar med mittstéd och hogt placerade landfasten. Ramperna
fran/till trafikplatsen forlaggs pa bank med slantlutningar pa 1:2. Inne i
trafikplatsens cirkulationen planteras buskar och trad, ocksi pa samma vis
som i trafikplats Flottsbro. Se figur 6.4.2.

En smal remsa av Glomstadalens landskapsrum kommer att dterstd pa
norra sidan av trafikplatsen. For att bevara sa stor del av dalgéngen som
mojligt och upplevelsen av ett genomgéiende dalstrak, ar slantlutningarna
genomgéngende 1:2 i delomradet. Cykelbron véster om Késta

trafikplats gor ocksé att dalgdngen blir rumsligt smalare med sin hoga
anslutande viagbank som stricker sig parallellt med vagen. P& grund av
markforhéllandena placeras trafikplatsens filteryta i den smala passagen
mellan Tvarforbindelse Sédertérn och Glomstaviagen. Ytterligare en
filteryta placeras vister om trafikplatsen i en yta mellan cykelvig och
Tvarforbindelse S6dertorn. Kring och i filterytorna planteras 1ag vegetation
for att behalla den 6ppna karaktéren i dalen.

Genom dalen 16per ocksa ett 6ppet naturvattendike som flyttas och
placeras norr om Tvarforbindelse Sodertorn och som kan lasas ihop som
en del av dagvattenanldggningen. Soder om trafikplatsen finns ett omrade
dar Katrinebergsvigen flyttas och 14ggs intill Tvarforbindelse Sodertorn.
Ytan som frigors planteras forslagsvis med vaxtmaterial som naturligt
forekommer i dalen och i det anslutande skogsomradet.

Figur 6.4.3 Oversikt av traﬁkblats Késta.

>

Figur 6.4.4 Glémstatunnelns éstra mynning.
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GLOMSTADALEN
11y I Vardkase

Markmodellering 28555
som skyddar =—
landskapsrum.

Gravfalt

Flemingsbergs
gard

Géng- och cykelpassage under §=

Huddingevégen, befintlig
il rekreativ koppling som behalls.

Figur 6.5.1 Plan6versikt som visar delomrade 5, Flemingsberg (se teckenférklaring sid.22).

6.5 DELOMRADE 4, FLEMINGSBERG

Forutsattningar

Flemingsberg karaktiriseras av sina branta héjder och mellanliggande
dalar med stort inslag av transportinfrastruktur och héga byggnader.

I nordost 6vergér Flemingsbergsdalen i Flemingsbergvikens vatmarks-
omrade som i sin tur utgor Orlangens vistligaste del. I vaster bojer
Glomstadalen av i "Norra dalgdngen” och méter ocksa en stor kulle norr
om Flemingsbergs gard. I omradet finns flera fornlamningar, bland annat
en fornborg vid Solgérd och en vardkase norr om Flemingsbergs gard. Bade
omradet kring Flemingsbergs gard med kolonilotter och vatmarksomradet
ar viktiga rekreativa platser i omradet. Se figur 6.5.1.

Fram till att det moderna Flemingsbergs utveckling startade for ca 50 ar
sedan var Flemingsbergsdalen odlingsmark som tillhorde Flemingsbergs
gard. Flemingsbergsdalen ingar idag i det som utpekas som en ny regional
stadskarna. Omfattande exploatering av bostdder och verksamheter pagar
och planeras. Viag 226 Huddingevigen ska byggas om.

Stadsdelen har manga befintliga barridrer som dels utgors av de stora
fysiska nivaskillnaderna och dels av vagar och jairnvag.

REGIONALTS
CYKELSTRAK

TRAFIKPLATS
A% SOLGARD

Utformning

Gestaltningsutmaningarna bestar i att visuellt hantera de stora
konstruktioner som tvingas upp pa hog hoéjd 6ver jairnvigens
kontaktledningar och att gora den komplexa trafikplats Solgard avlasbar
for resendrerna samt att hantera den barriar som skapas mellan
Flemingsberg och miljéerna i norr.

Dessutom ska resenirsupplevelsen beaktas i en trafikmiljé med hog
komplexitet och ménga “handelser” pa kort stricka. Stadsdelen innehéller
redan idag ménga barridrer for gdende och cyklister. Tillkommande och
breddade vagar for biltrafik riskerar att ytterligare forstarka barridrerna
inom stadsdelen. En viktig utmaning ar darfor att motverka sddana
effekter.

Tvarforbindelse Sodertorn foreslds forlaggas pa norra sidan av kullarna
vid Flemingsbergs gard. Vdgen placeras darefter i betongtunnel och
vattentatt trdg under viag 226 Huddingevagen och Vistra stambanan, samt
vidare Gsterut till tunnelpéaslag i Visattraberget i anslutning till befintlig
atervinningscentral (som rivs).

ORLANGEN

Téknfkb yég}véder

2., VISATTRABERGET
F 0 100

B

\\__\V ‘/\

Figur 6.5.2 Sektion av Tvérférbindelse Sédertérn intill kullen vid Flemingsbergs gard.

Kullarna bevaras till s stor del som ar mojligt for att minska paverkan frén
Tvarforbindelse Sodertorn. Den ostliga kullen forslas att forlangas langs
vagen mot skogspartiet vid Flemingsbergs gérd. Denna skyddsétgird tas
inte med vagratt utan kommer ligga pd kommunal mark och ar en planerad
atgard som kommunen varit positiva till i sitt samradsyttrande.



Pé den foreslagna kullen planteras med likartat vixtmaterial som
finns i den omgivande naturen. Syftet ar att skydda landskapet kring
Flemingsbergs gard och visuellt avskdrma végen. Se figur 6.5.2.

I trafikplats Solgard ska Tvarforbindelse Sodertorn ansluta till vig 226
Huddingevigen i en 6verliggande cirkulationsplats. Det innebéar darmed en
trevaningslosning med vig 226 och stambanan i mitten, Tvarforbindelse
Sodertorn underst och cirkulationsplatsen Gverst.

Insidan av cirkulationen kommer till stor del att avgransas av en krokt
viggyta som bildar ett stort cirkulart rum. Se figur 6.5.6. Den runda formen
ska accentueras genom att kantbalken, som upptill 4r forh6jd och bildar

en 0,8 m hog barridr mot trafiken pé cirkulationen och mot det runda
rummet, bildar en hel ring som ar lika bade pa mur och brokanter.

Viggarna i det runda rummet ska vara kladda med rott tegel och markytor
ska beldggas med rod tegelkross i cirkulationen. Langs viggarna planteras
klattervaxter och i trafikplatsens ljusaste del planteras ocksa buskar. De
tegelklddda vaggarna far en sarskild effektbelysning.

Utformningen av Solgards trafikplats styrs i hog grad av produktions-
tekniska fragor som har ar sarskilt komplicerade, med hoga vattenfloden
och pagaende trafik pa vag och jarnvag.

Ramperna upp till cirkulationsplatsen 6ver viag 226, forlaggs fran vister,
norr och delvis fran 6st, pad bank med stodmurar in mot vag 226 och
Tvarforbindelse Sodertorn. De sydriktade ramperna byggs pa stodmurar.
Det gor att bullerspridningen till nirliggande bostader begransas och att
trafikplatsen utét mot villabebyggelsen far en mjukare karaktar.

Slanterna exponeras mot villabebyggelsen medan resenérer pé vig

259 kommer att firdas mellan murar av betydande h6jd narmast
betongtunneln, under jirnvigen och viag 226. For att bryta upp skalan
delas de h6ga murarna upp i tva nivaer, dar den lagre gér upp ungefar
till befintlig markniva. P& den terrass som uppstar ordnas mojlighet till
plantering av buskar och klattervaxter.

Figur 6.5.4 Principsektion genom Tvérférbindelse Sédertérn i trag.
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En av de storsta rekreativa tillgdngarna i Flemingsberg ar
vatmarksomradet i Flemingsbergsviken. Tvarforbindelse Sodertorn
kommer att skéra av kontakten till Flemingsbergsviken fysiskt och visuellt.
Darfor hojs Regulatorvagen och forldggs pa bro 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn. Bron upplats for buss- gang- och cykeltrafik.

Landskapsanpassning i form av en vall mellan tunnelmynningen och
Regulatorbron mot Flemingsbergsvikens vatmarksanldggning planeras.
Slanten ned mot vatmarken modelleras sa att den mjukt ansluter mot
befintliga hojder och marken i dalen. I slanten l4ggs ocksa en géngvag
som ersatter Huddingeleden och Sockenvigen som idag gar fran
Flemingsbergsskogen mot Glomstadalen och Solgérd. Slanten planteras
med samma typ av vegetation som naturligt forekommer i skogsbrynet.
Se figur 6.5.5. Vallen innebar att tvirforbindelsens visuella intrang i
vatmarksanlaggning minskar samt att ljudnivén 6ver vassruggar och
strandangar som har betydelse for djurlivet begrinsas. Vallen ger

en genare koppling for Huddingeleden fran Regulatorviagen ned till
vatmarken och erbjuder en tydligare rekreativ entré fran Flemingsberg/
Visittra till vitmarken jamfort med idag. Denna skyddsatgird tas inte med
vagratt utan kommer ligga p4 kommunal mark och ar en planerad atgard
som kommunen varit positiva till i sitt samradsyttrande.

Tvarforbindelse Sodertorn sanker sig i niva in mot tunnelmynningen i
Visattraberget. For att hantera grundvatten forlaggs vigen i tva vattentata
trag. P4 samma sitt som i Glomstatunnelns viastra mynning integreras
tragen med den principgestaltning som foreslas fér tunnelmynningarna.

En VA-station, en sldckvattenstation och en mottagningsstation som
betjanar Flemingsbergstunneln placeras sydvast om tunnelmynningen pa
mark som idag ar skogskladd. Byggnaderna nas fran samma viag som idag
forsorjer atervinningscentralen, men i nagot justerat lage. Byggnaderna
placeras pa en spriangd platd som blir dold av berg och vegetation.
Tvarforbindelse Sodertorn passerar stadsutvecklingsomradet relativt 1agt
och kommer att vara skymd bakom slédnter och bullerskydd.

Nar trafikplats Solgard byggs okar antalet korfalt pa vag 226. Detta gor

att den befintliga gdng- och cykelpassagen under Huddingevagen soder
om trafikplats Solgérd maéste ersittas och forldngas. Passagen har en
fortsattning under jarnvigen med en mellanliggande gron zon som ocksa
innehaller en gangvig till busshallplats. Se figur 6.5.7. Passagen majliggor
ocksé att kopplingen mellan vitmarksomradet och "Norra dalgangen”
bibehélls och kan fungera som en rekreativ lank och en mojlig strackning
av Huddingeleden. Passagen blir 1ang och kan darfér komma upplevas
som otrygg. For att motverka detta utférs den nya passagen i tre delar med
mellanliggande ljusinslapp och vil tilltagen bredd. Konstnarlig gestaltning
integreras ocksé for att gora att platsen attraktivare.

Det regionala cykelstraket kommer liksom idag att 16pa langs
Huddingevigen. Forbi trafikplats Solgard kommer cykelvigen att g& pa

en bro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn, for att sedan fortsitta forbi en hog
bergsskirning och dérefter i samma plan fortsiatta mot Flemingsberg 6ver
gang- och cykelporten. Eftersom viagen breddas blir ocksé bergsskarningen
hogre dn den tidigare varit.

Figur 6.5.5 Planskiss pa Tvéarférbindelse Sédertdrn i Flemingsbergsdalen med vall mot

Flemingsbergsviken.

Figur 6.5.7 Gang- och cykelport under vdg 226 Huddingevégen.

Figur 6.5.6 Perspektiv 6ver Solgards trafikplats.

6.6 DELOMRADE 5 FLEMINGSBERGSSKOGEN

Av hansyn till hoga naturvarden forlaggs Tvarforbindelse Sodertorn i
tunnel under Flemingsbergsskogen. Tunneln bestér av tva tunnelror
med tva korfilt i vardera tunnelror. Delomradet beskrivs inte specifikt
i gestaltningsprogrammet, med undantag for den 6stra mynningen
och partiet narmast utanfor som beskrivs under delomrade 6 i
gestaltningsprogrammet.
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Figur 6.7.1 Planéversikt som visar delomrade 6, Gladé véstra delen, samt delomrade 5 ostligaste delen (se teckenférklaring sid. 22).

6.7 DELOMRADE 6, GLADO, VASTRA DELEN

Forutsattningar

Landskapet kring Glad6 och Sundby dr mosaikartat och karaktiriseras
av den stora variationen mellan 6ppet odlingslandskap, sjoar, dldre
hagmarker, grova ekar och éldre skog.

Landskapet erbjuder ett tydligt visuellt samband mellan kultur-

och naturmiljoer. Landskapets utseende préglas av historiska
bebyggelsestrukturer, vignit och odlingslandskap. Detta stiller sarskilda
krav pa gestaltningen.

Sundby gard ar en viktig malpunkt och utgangspunkt for friluftslivet, se
figur 6.7.2. De dldre vigarna bidrar till omradets karaktér. Vandringsleden
Huddingeleden gér genom omradet och utgor en viktig koppling séderut
till Sérmlandsleden.

Sundby gardsvig kantas av en biotopskyddad ek-allé. Allén fortydligar
entrén mot Sundby gard och har stor betydelse for landskapets karaktar.
Omrédet ar skyddat genom naturreservatet Orlangen. Omradet avvattnas
via Kvarnbécken till sjon Orlédngen. Biacken bidrar till landskapets visuella
komplexitet och varde.

P4 en hoglint klippa ovan Ebbadalsvigen ligger Ornnistet, ett virn
som ingick i Stockholms sodra fasta forsvar under forsta och andra
virldskrigen. Aven idag utgor platsen en utsiktspunkt varifran
Ebbadalsvigen och Gladoviken ar val synliga.

Utformning

Gestaltningsmaélen i Glado bestér framst i att omhénderta de natur- och
kulturhistoriska karaktirerna och begréansa visuella barridrer.

Genom Flemingsbergsskogen kommer tvarforbindelsen gé i en tunnel som
mynnar ut i 6stra delen av Flemingsbergsskogen. Laget for tunnelpéslaget
innebar att visuellt vardefulla ekar tas bort. Skydd av de resterande
vardefulla ekar som kan vara kvar ska darfor utredas vidare i nasta skede.

En bit soder om péslaget pa vistra sidan av skdrningen uppstér en svacka
ilandskapet. For att inte naturdagvattnet ska blandas med vigdagvattnet
byggs en landskapsanpassad vall uppe pa bergkronet.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING
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Med trafikplats Glado ansluter tvarforbindelsen till det lokala vagnatet.
Trafikplatsen utformas som en 6verliggande ruterkorsning. Gladovigens
anslutning fran soder forlaggs pa bank medan anslutningen till lokalvigen
pa norra sidan ordnas via en halvcirkelformad ramp pa bank och i skiarning
i terrangen.

Ambitionen har varit att anpassa trafikplatsen till landskapet s att

den forankras i hojden i sydost. Det visuella sambandet mellan Glado

och Sundby bryts dock av ramperna frin och till trafikplatsen. Aven
Gladovagen som forlaggs pa bank forsvagar delvis det visuella sambandet
i Ost-vistlig riktning. Vegetationen gestaltas for att forstarka de visuella
sambanden i landskapet med 6ppenhet utmed landskapets 6ppna partier
och hogre vegetation mot de hoglanta skogbekladda delarna.

I nivd med Ebbadal kommer vigen gé pa bank och passera Kvarnbacken
pa en rorbro. For att uppratthalla siktlinjen frén en forsvarsanlaggning
pa hojden norr om vag 259 och ut mot det 6ppna landskapet planeras ett
kortare parti av genomsiktliga bullerskyddsskarmar.

ning
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For att uppratthalla sambandet tvars viagen breddas och réitas den & i ¥ _ i i
befintliga passagen sdder om Sundby gérd ut. Passagen dr uppdelad i A - — “_ " ' : IR
tva portar, en under lokalvagen och en under tvarférbindelsen. De bada i z A 2 e TR ORLANGEN g
portarna ska utformas likvardigt och vara vil tilltagna i bade hojd och o —y -

bredd, se figur 6.7.3. Slinter utanfor passagerna anpassas for att 6ppna ¢ : - -3

upp s mycket som majligt. Gdng- och ridviagen séder om passagen utfors O s
med grus. Ebbadalsvigens forlangning till Sundby gérdsvig utformas : i 4 S “UPPSALA
med liknande smaskalig karaktar som den befintliga landsvigen. Den ; i % L : g ' Ly GAMLA TOMT
smaskaliga karaktaren uttrycks med vegetation som skapar variation : o 3 ' ¥

mellan 6ppet och slutet samt med belysningsstolpar av tra.

GLADOVIKEN

Gang- och cykelvagen dras ldngs nordostra sidan av trafikplatsen och far
korsa lokalvagnatet och leda vidare in i Flemingsbergsskogen. For goda
kopplingar till busshéllplatser byggs dven 6vergangsstille for det lokala
gang- och cykelvignitet. For att fa en genare gangvag vid rampen fran

busshéllplatsen byggs en trappa. s S5

Teknikhus

Figur 6.7.2 Oversikt av trafikplats Gladé, véstra delen.

Figur 6.7.3 Typsektion som visar férdelning av gaende, cyklister och ryttare genom passagen.
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Figur 6.8.1 Plan6versikt som visar delomrade 6, Gladé mellersta delen (se teckenférklaring sid. 22).

6.8 DELOMRADE 6, GLADO, MELLERSTA DELEN

Forutsattningar

Landskapet ar topografiskt varierat med omvixlande skog och
jordbruksmark. Jordbruksmarken ar uppdelad i mindre sammanhzngande
ytor med oregelbundna former. Betesmarker dterfinns frimst norr om
befintlig vig 259 medan &kermark dven finns séder om vigen. Oster

om Valborgsmaissoberget erbjuds langa utblickar 6ver Langangen och
jordbruksmarken kring Kvarntappan. Omradet bedoms kansligt for
storskalig forandring.

Mot sjon Orléngen leder Kvarntdppandiket, som korsar befintlig viag 259
genom en trumma mellan Glad6 och Lissma.

Befintlig vig 259 har direkta anslutningar till lokalviagnéatet pa ett antal
punkter pa strackan.

Utformning

Gestaltningsmal och utmaningar for omradet bestar i att minimera
intrdnget i den kinsliga miljon samt att spegla den topografiska variation
som finns i landskapet.

Tvarforbindelse Sodertorn foljer ocksa har befintlig vig 259 och breddas
mot soder for att minimera intrang i det kulturhistoriskt praglade
landskapet mot norr. Gdng- och cykelvagen dras langs tvarforbindelsens
norra sida vilket innebér att ett visuellt 6kat intrang inte kan undvikas.
Utredningar har gjorts for att 6verviga en mjukare landskapsanpassning
med flackare slanter men pa grund av den kinsliga miljon har minsta
markintrang med branta slanter prioriterats.

Norra delen av vigen ligger pa bank i varierande h6jd och sodra delen av
vagen gar i skarning. Gang- och cykelvagen laggs i slanten och varierar

i hojd for att skapa en smaskaligare karaktar och béttre folja befintligt
landskap. Mellan Tvarforbindelse Sodertorn och géng- och cykelvigen
skapas variation och smaskalighet med buskytor.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING
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For att minska den visuella dominansen av Tvarforbindelse Sodertorn
norrover, fran Langidngen vid Ebbadalsvigen, gors slanterna fran
teknikhuset brantare. De brantare sldnterna minskar intrdnget i den
angransande vegetationen pa kullen och gor att en vegetationskant kan
sparas.

En ny underliggande passage for Smedstorpsvagen tillskapas ett stycke
Oster om befintlig plankorsning. Fran befintlig plankorsning till den nya
underliggande passagen leds Huddingeleden om. Séder om den nya
passagen placeras en filteryta intill viagslanten som har sin utslappspunkt
i ett nytt landskapsanpassat ldngt dike som leder mot Orlangen. Vid
Kvarntappandiket finns delomradets andra filteryta.
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Figur 6.8.2 Oversikt av Tvérférbindelse Sédertdrn fran Kvarntdppan och Ssterut.
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Figur 6.9.1 Plan6versikt som visar delomrade 6, Gladd, éstra delen (se teckenforklaring sid. 22).
6.9 DELOMRADE 6, GLADO, OSTRA DELEN

Forutsattningar

Tvarforbindelse Sodertorn dras har genom ytterligare tva hojdpartier
med skog. Mellan dem finns en liten dal dir vigen gar pa bro, se figur
6.9.2. I anslutning till den korsas en kraftledning, som har en stor

mast intill vagens sodra sida. Langre Osterut, soder om vagen, finns
kolonistugesomradet som Ekedal som planlades pa 1960-talet. Adravigen
ansluter hér till viag 259. Under vig 259 finns en tunnel for gang- och
cykeltrafik.

Vig 259 ansluter till lokalvigarna Adranviigen och Ebbadalsvigen, som
isin tur ansluter till Lissma sjovig. Fran Lissma sjovag erbjuds langa
utblickar 6ver jordbrukslandskapet vid Ekedal. Vg 259 ansluter dven till
Vargens viag som gar soderut langs Paradisets skogsbryn.

Mellan Bjorksittra och Lissma finns ett ssmmanhidngande strak bestaende
av olika branter, brynmiljoer och hiallmarksskogar med patagligt inslag av
adellov, snedvuxna sa kallade krattekar och ytterligare andra stora ekar.
Genom landskapet rinner Ekedalsdiket och Adranbécken. Vattendragen
gér ihop och passerar befintlig vig 259 intill befintliga Vargens vig innan
de rinner vidare mot Lissmasjon.

Utformning

Gestaltningsmal och utmaningar for omradet bestér i att minimera
intranget i den kinsliga miljon, begransa barridreffekter for fastigheterna,
jordbruket, friluftslivet och samt att uppratthalla landskapets 6ppna delar.

Strackningen av Tvarforbindelse Sodertorn foljer befintlig viag 259 och
breddas mot norr mellan Smedstorpsvagen och trafikplats Lissma. Gang-
och cykelviagen laggs langs tvarforbindelsens norra sida. Breddningen
kraver nya eller kompletterade broar 6ver tre dalar pa strackan.

Forutom den ovan beskrivna bron 6ver Smedstorpsvagen foranleder
vagbreddningen en ny landskapsbro 6ver dalen nordvast om
kolonistugeomradet, och placeras intill den befintliga bron p& den
nordostra sidan. Den nya bron utformas som en kopia av den befintliga
snedbensbron, se figur 6.9.2. Breddningen medfor att den underliggande
passage forlangs. Passagen blir 4ven trangre di det pd norra sidan finns en
skogsbekladd kulle som bevaras for att uppratthalla landskapets struktur
och for att avsmalna dalen naturligt.

Forbindelse mellan dkrarna ska sikerstillas sa att jordbruksmaskiner kan
passera obehindrat. Skarmarna pé bron gors ogenomsiktliga (av hansyn till
fauna).

PLATSSPECIFIK UTFORMNING

,_h

PARADISETS
NATURRESERVAT

Vargens vég

Med hiansyn till fornlamningen vid Ekedal placeras filterytan i viagslanten
pé sydostsidan av passagen. For att ledningar ska kunna korsa frén vister
till 6ster om passagen, utan att stinga forbindelsen mellan &krarna, byggs
marken upp sa att den tiacker ledningarna under bron. Servicevigen

fran filterytan landskapsanpassas intill skogsbrynet och gestaltas som

en skogsvag for att smalta in béttre i miljon. Utloppsdiket fran filterytan
kantar vistra sidan av servicevigen och ansluter till befintligt dike.

;-'/gur 6.9.2 Snedbensbro Ekedal.
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PARADISETS NATU RRESERVAT

[

Overs Figur 6.9.3 Oversikt av Ekedal.

Delomradet inkluderar ytterligare tre filterytor med 6ppen karaktar. Den tredje dalen som korsas pé strackan ar direkt 6ster om koloniomradet
For att dolja vallarna kring filterytorna planteras smaskalig vegetation. Ekedal. Ebbadalsvagen forlings under Tvarforbindelse Sodertorn och
Filterytorna blir dolda av lag vegetation utifrdn samtidigt som utblickar i ansluter till Adravigen. Fran den gors en forgrening osterut till Vargens
landskapet inte hindras. vag. Gang- och cykelviagen gar langs lokalvagen under Tvarforbindelse

Sodertorn och ersétter befintlig gang- och cykeltunnel.

Vid filterytan som ligger intill Vargens vig kravs omledning av

Ekedalsdiket kring filterytan. Diket fortsétter i en trumma under Vargens Vid Gustavsborg breddas lokalvigen mot norr for att ge plats for den nya

vag och vidare under Tvarférbindelse Sodertorn. gang- och cykelviagen. P4 sodra sidan, norr om Ekedals koloniomréide
byggs en vall for naturvatten fran hojden sa att det inte blandas med

Bullerskyddsskidrmar kommer att bryta viktiga utblickar, vilket gor att vagdagvattnet fran Tvarforbindelse Sodertérn.

ytterligare visuella barridrer bor begriansas. For att betona landskapets
oppna delar utfors broarnas bullerskyddsskiarmar som delvis genomsiktliga
skarmar med inslag av glas.
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Figur 6.10.1 Planéversikt som visar delomrade 7, Lissma, véstra delen (se teckenférklaring sid. 22).

6.10 DELOMRADE 7, LISSMA, VASTRA DELEN

Forutsattningar

Lissmadalen stracker sig fran Lissmasjon i sydvést upp till Drevviken i
nordost.

Lissma ar ett smabrutet och dlderdomligt jordbrukslandskap omgivet av
skogsklddda hojder och starkt praglat av Lissmasjon. Lissmasjon ar en
grund slattsjo, omgiven av betade strandangar och variationsrika partier
med ddellovskog och alsumpskog.

Lissmasjon och intilliggande strandédngar ar en fin fagellokal.

Till Lissmasjon rinner Ekedalsdiket, Adranbicken, Granbydiket,
Paradisbacken, Ormputtenbdcken och Junkerndiket, se figur 6.10.1

och 6.10.2. Landskapskaraktiren ar ett 1aglant jordbrukslandskap med
dlderdomliga drag dar utblickar ger 6verblick. Vardetatheten ar tydlig med
en komplex sammansittning av natur, kultur och upplevelseviarden.

Sydvast om Lissmasjon ligger Granby koloniomrade, planlagt pa 1960-talet
med syfte att tillgodose behov av rekreation och tillgang till egen odling

for den vixande stadsbefolkningen. Lissma och Lissmasjon utgor idag en
rekreativ malpunkt i riksintresset Hanveden.

Upplevelsevirden finns i form av bland annat fagelskadning, vandring
och naturupplevelser. Det 6ppna landskapet ar rikt pa upplevelser som
behover tillvaratas genom medveten gestaltning. Kulturhistorisk prigel,
fagelliv, hog tillgdnglighet och stor variationsrikedom ar exempel sddana
upplevelser.

Runt Lissmasjon finns stigar och leder, bland annat Huddingeleden

som leder till Paradisets naturreservat. Norr om vigen finns nagra
fastigheter, diaribland en restaurang och den tidigare Lissma skola som en
visuellt igenkdnnbar och karaktirsskapande representant for det svenska
folkskolebyggandet.

Jordbruksmarken brukas genom arrende av de nirliggande gardarna
Lissma, Eliseberg och Bjorksittra, se figur 6.8.2 och 6.10.2. Elisebergs
gard dger dven betesmarkerna soder om befintlig vig 259 och norr om
Lissmavégen. Boskap passerar genom en rértunnel soder om Elisebergs
gard.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING

Upprétthallen
Jjordbrukspassage

Bef. mark bevaras
sa langt méjligt

Utformning

Strackan utmed Granby har begransat utrymme for de trafikfunktioner
som behover inrymmas. Utformningen méste anpassas till
landskapsbilden och markintranget ska begrinsas. Sa langt mojligt ska
landskapssambanden stérkas.

Breddningen av befintlig vag 259 sker norrut och gor att en ny gang-
och cykelviig behover anlaggas. Granby koloniomrdde fér &ven en ny
angoringsvag fran Oranvégen i Oster.
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Figur 6.10.2 Oversikt av trafikplats Lissma.

Vid Lissmasjon sianks hastigheten pa en stricka om 1,8 kilometer fran

100 km/h till 80 km/h f6r att minska bullerspridningen. I kombination
med fem meter hoga bullerskyddsskarmarna mot Lissmasjon mojliggor
det en audiellt gynnsam upplevelsemiljo. Inom trafikplatsen foreslas att
Paradisbacken ges en medvetet naturlig gestaltning med en vidgning dér
vattnet fordrojs innan det leds vidare genom en kulvert till stranddngarna.
Langs strandingarna aterstalls en ny rekreationsled som leder fran
Lissmavéigen via trafikplatsen och 6ver till Paradiset.

For att tillgodose jordbruksfastigheten Elisebergs behov av passage, ersitts
den befintliga med en likvirdig i anslutning till gairdens mark. Det foreslds
Aven en ny traktorvig fran Oranvigen for dtkomst till jordbruksmarken
soder om Tvarforbindelse Sodertorn.

Vigdagvattnet kommer renas av tre filterytor. Visterifran finns en hogt
beldgen filteryta norr om Granby med tillhorande pumphus. For att halla
nere vagomradets storlek ligger den i en restyta mellan Lissma skolvig
och gang- och cykelvigen. Nastkommande filteryta ldggs i kanten av
Lissmasjons laglanta strandédngar. Filterytan ar placerad intill exploaterad
mark for att gora sé lite visuell padverkan pad omradet som majligt och dess
vallar inkorporeras med sldnterna for ett nytt teknikhus s att en f6ljsam
strandlinje skapas. Delomradets ostligaste filteryta ldggs i slanten intill
jordbrukspassagen vid Eliseberg.

Trafikplats Lissma

Trafikplats Lissma dr utformad som en kloverbladskorsning med maélet att
begrinsa langden och totala ytan av ramper i det tringa snittet vid Granby,
samt sd langt som mojligt, anpassas efter landskapets naturliga topografi,
kullarna och dkerholmarna i omrédet. I anslutningen till Lissmavigen
ordnas en ny cirkulationsplats. For att kunna bevara befintlig vegetation
och mark i trafikplatsen blir den relativt hogt placerad i landskapet.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att ha bullerskyddsskarmar pé

storre delen av strackan t bagge hall. I cirkulationen i anslutning till
Lissmavégen finns ett kort parti med genomsiktliga skdrmar som majliggor
utblick mot Lissmasjon.

Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvigen forlaggs intill lokalvigen pa norra sidan av
Tvarforbindelse Sodertorn. Vid trafikplats Lissma gar viagen under bro for
lokalvig samt ramp for att skapa en genare 16sning genom trafikplatsen.
Mellan broarna skalas marken pa var sida av gdng- och cykelvigen for att
skapa mjukare slanter mot den hogt beldgna rampen. Mot befintlig hojd
och cirkulation i norr planteras trad och buskar for att samspela med
landskapets former. En forgrening av ging- och cykelvigen forlaggs pa
trafikplatsens bro 6ver vig 259 for att koppla till lokalnétet i nordsydlig
riktning.



LISSMA GARD

Betad adellévskog

Figur 6.11.1 Planbversikt som visar delomrade 7, Lissma, éstra delen (se teckenférklaring sid.22).

6.1 DELOMRADE 7, LISSMA, OSTRA DELEN

Forutsattningar

Tvarforbindelse Sodertorn bojer av 9o grader sdderut nar den gar vidare
in i ett kuperat skogslandskap. P& norra sidan av vigen i h6jd med
Lissma gérd finns en betad #dellovskog. Oster om Lissma i den kraftiga
kurvan har élg och vildsvin forcerat viltstingsel mot befintlig vag 259.
Tydliga dalgangar bedoms leda vilt mot detta vagparti. I hojd med garden
Eriksberg finns en mindre lokalvig som ansluter till vag 259. Lokalviagen
anviands for skogsbruksmaskiner, friluftsliv och orienterare i omradet.

Junkerndiket ar ett ca tvd km langt dike som rinner i nordlig riktning
mot Lissmadan. Idag passerar Junkerndiket vag 259 Gster om Lissma i en
trumma och 16per parallellt med véagen pa dess norra sida. Junkerndiket
borjar soder om vag 259 i hojd med sméavattnet vid Eriksberg som ett litet
skogsdike.

Utformning

Gestaltningsmal for omradet ar att anpassa vagen till det kuperade
landskapet. Dessutom efterstravas att minimera ytterligare paverkan
pé fauna i omradet samt att ateruppréatta kopplingar for rekreation och
skogsbruk.

Tvarforbindelse Sodertorn utfors som en breddning av befintlig vag at
norr. En ny gang- och cykelvig placeras ocksa pa norra sidan parallellt
med bilvdgen. For att anpassa vigomradet till landskapet foljer géng-
och cykelviagen terrangens hojdprofil mer dn vad bilvigen gor. Dar
Tvarforbindelse Sodertorn gar i skarning vandrar ging- och cykelbanan
upp i vagslanten och dir Tvarforbindelse Sodertérn gar pa bank sanks
gang- och cykelbanan i vagslanten. Variationen skapar en mjukare
overgang till omgivande landskap utan att utoka markintranget.

PLATSSPECIFIK UTFORMNING

gthSBERG

!

OLISKONTROLL-

Ny bro som upprétthaller den
rekreativa kopplingen

SMAVATTEN

Stensattning

I h6jd med Eriksberg anordnas en poliskontrollplats pa vardera sidan

av vagen. I anslutning till denna byggs en ny bro for att uppratthélla den
rekreativa kopplingen i nordsydlig riktning samt skogsbrukskopplingen for
Eriksbergs gard.

Junkerndiket forlaggs pa sodra sidan av Tvarforbindelse Sodertorn
parallellt med vigvattendiket vilket majliggor att vagvattnet och
naturvattnet fran hojderna i soder kan separeras. Det rena naturvattnet
slapps ut pa andra sidan av vigen i ett nytt dike norr om filterytan och
atergar darefter i befintligt dike.
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Figur 6.11.2 Oversikt av Lissma 6stra delen.
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Figur 6.12.1 Planéversikt som visar delomrade 8, Jordbro véstra, véastra delen (se teckenférklaring sid. 22).

6.12 DELOMRADE 8, JORDBRO VASTRA, VASTRA
DELEN

Forutsattningar

Vig 259 16per har genom och utmed Rudans naturreservat som ar ett
valbesokt friluftsomrade och viktigt nar-rekreationsomréde. Omradet
utgor en del i det svaga landskapssambandet mellan Hanvedenkilen och
Tyrestakilen, se figur 3.1.1. Sérmlandsleden utgor hir den rekreativa
lanken mellan dessa bada regionala gronstrukturer och passerar under vig
259 vaster om Jordbro industriomréde.

Landskapet har en nordsydlig riktning i form av en dalgéng. Dalgangen
ar idag bruten av vag 259 som, forlagd pa bank, korsar vitmarksomradet
genom dalstréket.

Jordbro industriomrade ligger langs sodra sidan av befintlig vig 259 och
trafikforsorjs via Lillsjovagen.

RUDANS T
NATURRESERVAT |
S
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Figur 6.12.2 Oversikt av trafikplats Ruan. .

Figur 6.12.3 Passagen och broarna fran séder.

“Teknikhus

JORDBRO
INDUSTRIOMRADE

TRYLEN

TRAFIKPLATS RUDAN

RUDANS
NATURRESERVAT

Utformning

Utformningen syftar till att minimera paverkan pa Rudans naturreservat
samt att sdkerstilla passager 6ver eller under Tvarforbindelse Sodertérn.
Den nya viagen breddas norrut fran befintlig vig 259 med tva nya korfilt.

Landskapsbro dver Sérmlandsleden

For att terskapa det nord-sydliga dalstriket och den tidigare
sammanhingande vatmarken forldggs tvarforbindelsen pa tva intilliggande
langa landskapsbroar. Detta mgjliggor en mangfunktionell passage for
djur, natur och ménniskor. Den befintliga passagen for Sérmlandsleden
utgar och ersitts av denna som kommer vara 30-45 meter bred. Den sodra
bron blir ca 14 m bred och den norra som ocksa inrymmer gang- och
cykelvig blir ca 19 m bred. Sormlandsleden foreslés forldggas pa spang
genom de vata partierna.

Broarna far en utformning som prioriterar 6ppenheten under och broarnas
skdrmar ska minska visuell storning fran trafiken.

Trafikplats Rudan

Trafikplats Rudan ersatter den befintliga plankorsningen och utformas
som en overliggande ruterkorsning med en sé kallad dubbeldroppe”,
trafiktekniskt lik trafikplats Glado. Till skillnad fran i trafikplats Glado dras
dropparnas halvor isar for att skapa en enkel rak bro 6ver tvarférbindelsen.
De yttre delarna av innersldnterna tradplanteras for att avgransa
vagrummet.

Trafikplatsens ramper byggs pa bank dar ytterslanterna hélls branta
mot landskapet. Mot norr ar héjdskillnaden stor vilket orsakar en
kraftig bankutbredning. For att visuellt minska bankens dominans
utifran planteras ny skog pa den norra sidan som vetter mot Rudans
naturreservat. Nedanfor banken ligger delomradets filteryta. For att
minska markintrdnget samforlaggs servicevéagen till filterytan med
angoring till en befintlig grusviag som leder till sjon Trylen.

Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagen forlaggs pa norra sidan av tvarforbindelsen. Vid
trafikplatsen placeras végen ett stycke ned i slianten for att begransa
lutningarna.
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Figur 6.13.1 Plandversikt som visar delomrade 8, Jordbro véstra, éstra delen (se teckenférklaring sid.22).

6.13 DELOMRADE 8, JORDBRO VASTRA, OSTRA
DELEN

Forutsattningar

Vig 259 fortsatter dsterut 6ver Nyndsbanan pa bro och darefter vidare pa
bank fram till korsningen med Nynésvigen. Mitt emellan Nynédsbanan och
trafikplats Jordbro, korsar vig 259 Nynasvigens gamla strackning, som
kan avldsas som ett landskapsrum i nordsydlig riktning. Kring trafikplats
Slatmossen finns sluten trivial barrblandskog som ar uppbruten av
industri, vagar och bebyggelse.

Vid trafikplatsen langre Osterut korsar Slatmossendiket befintlig vag 259
forlagd i trumma.

Stadsbebyggelsen i Haninge ar i hog grad uppbyggd utmed den gamla
Nynisvigen och Nynisbanan. Nyndsviagens gamla strackning som binder
samman stadsdelarna lokalt har darfor betydelse for orientering och
forstaelse av stadsstrukturen.

I det narliggande naturreservatet Rudan finns flera fornlimningar sdsom
boplatser och en milsten. Som namnet fortiljer ligger trafikplatsen

pé en mosse vilket gor marken relativt platt och sank med daliga
grundlaggningsforhéllanden.

Husgrund

S H o]
S usgrun
& g

LILLSJON l

Utformning

De landskapsmissiga atgiarderna bestar i att ateruppritta ridan av
skog langs vigen samt uppratthélla orienterbarhet och forstaelsen av
stadsstrukturen.

Tvarforbindelse S6dertorn breddas norrut fran befintlig vig 259 vilket
medfor att befintliga broar 6ver Rudanvigen respektive Nynasbanan
kompletteras med nya broar intill de befintliga. Over Rudanvigen forliggs
vastgdende trafik pa Tvarforbindelse S6dertorn pa en ny bro som utfors
som en tvilling till den befintliga bron. Befintlig grundldggning gor att
avstandet mellan viagens korriktningar behover 6kas vid broarna. Bron
over Nynésbanan placeras nigot hogre dn den befintliga pd grund av
andrade regelverk for brobyggande. Detta medfor att 0st- och vistgdende

korfalt pa en stricka fore och efter jarnvagen kommer att ligga pa nagot
olika hajd.
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Nynésvégens historiska
stréckning synliggérs
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Trafikplats Slatmossen

Trafikplats Slatmossen fortsitter vara en “utspridd” trafiklosning

som ticker stora ytor vilket skapar viss fragmentering med avskurna

ytor mellan olika vigar. Den befintliga cirkulationsplatsen ersitts

med kloverbladsramper. Eftersom kloverbladslésningen inte medger
vinstersvang tillskapas en kompletterande forbindelse under
Tvarforbindelse Sdertorn som placeras i linje med Nynasvégens historiska
strackning.

Anslutningarna till Nynésvigen pa norra och sédra sidan utfors med
cirkulationsplatser. Cirkulationerna gestaltas med barrvixter och sten

for att erinra om skogen och fornminnena i omréadet. For att visuellt och
rumsligt uppratthalla Nynasvagens gamla strackning placeras lokalvigen,
sé langt viag-geometrin tillater, i den gamla vagens strackning, mellan
cirkulationsplatserna. Langs lokalvigens strackning gar gadng- och
cykelvigen som uppritthaller sambandet mellan Handen och Jordbro.

I trafikplatsens sodra del placeras en gang- och cykelbro for att koppla
cykelvigen till bostadsomradena i Jordbro. For en genare 16sning placeras
trappor i soddergaende riktning. Trafikplatsen har fem filterytor for att rena
vagdagvattnet. Filterytorna gestaltas med halvéppen och sluten karaktar.
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Figur 6.13.2 Oversikt av trafikplats Slétmossen.

Bullerskyddsskidrmarna utférs som viagnira skarmar pa mark och i
forekommande fall pa bro, utom ett parti pa norra sidan av trafikplatsen
dar bullerbanketten flyttas ut for att tillgodose siktkraven. Platsen ligger pa
en mosse dir svara grundlaggningsforutsattningar rader.

Gang- och cykelvag

Mellan Rudan och Slatmossen placeras gang- och cykelviagen ett

stycke in i skogen, fritt placerad i forhallande till bilvigen for battre
resendrsupplevelse. Gang- och cykelvigen anpassas efter landskapets
terrdang i bade plan och profil for att underordna sig naturen. Nordviast om
Rudanvigen mellan gang- och cykelvigen och tvarforbindelsen finns en
vatmark som bevaras som befintlig natur. Gang- och cykelvigen ansluter
till Rudanvagen dar den skiftar till sédra sidan av tvarforbindelsen.
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