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Langre, tyngre, storre tag
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Grunden till bromsprocenttabeller
Dimensionerande stracka — forbeskedsavstand

ATC2 I TN _thglangd

Minsta forbeskedsavstand signalanlaggning
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Tillgiinglig Tagliingd (m)
* Anger broms- (For tag med EP-broms anviinds virdena for tagldngd
i i o rocent upp till 100 meter, oavsett den verkliga taglingden
— vilken hastighet ett t&g kan ha P PP ga Aglingden)
r o . 0 - 100 | 101- | 201 - | 301 - | 401 - | 501 - f| 601 -
— utifran dess bromsférmaga 2200 | =300 1 =400 | =500 | -600 I-730
— for att klara signalanlaggningens medger sth (km/h)
féorbeskedsavstand —21 | — | — | — | — | — —

260 | * * | | — -

« En forutsattning for att tag ska ha ratt

5 . s 61—66 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 70
malhastighet vid malpunkt 67—60 10 | 20 | 20!l 70 | 70 70
s b e 5 70—72 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 70

» Med andra ord — nodvandigt for att tag ska 7175 1so | 0 | 50 | s0 | s0 0
stanna vid rod signal "

RN

L)

< Aven vasentlig for kapaciteten pa
Trafikverkets spar
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Bromsprocenttabeller idag

« Dagens signalanlaggning
— flera generationers signalprojektering med
varierande regler och forbeskedavstand

 Nuvarande bromsprocenttabeller

— Al7,A10, B, C, Citybanan
— anpassade till ett pussel av olika generationer av projektering

— inte enhetligt enligt dagens projekteringsregler
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« EU-férordning fran 2014
Godstrafik med 740 m langa tag i 100 km/h

* Regeringsbeslut 2015
Uppdrag Trafikverket — redovisa majligheter att kdra langre

och/eller tyngre godstag pa befintligt svenskt jarnvagsnat

Identifierade omraden for fortsatt utredning — LTS-projekt
Godstrafik med 750 m langa tag i 100 km/h, Hallsberg — Malmé och Géteborg - Malmo

— Godstrafik med 835 m langa tag i 100 km/h, Malmé — Peberholm
SYFTE - skapa forutsattningar for langre, tyngre och storre tag pa det svenska jarnvagsnatet.
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Delprojekt
Bromsregler/bromsprocenttabeller

« Att ut bromssynpunkt mojliggora trafik enligt LTS-projektet

e Ldsning
— utnyttja foérarnas forvarningstid - minska fran 8/13 sekunder till 3/4 sekunder
— signalanlaggning uppfyller dagens projekteringsregler

» Foljdeffekter, bland annat
— ny Oversattning taglangd — tillsattningnstid
— revidering av befintliga bromsprocenttabeller

* Resultat
— Nya bromsprocenttabeller D (750 m - 100 km/h), E (835 m - 100 km/h)
— Komplett genomgang av bromsprocenttabeller med ny struktur (T, U, A, B, C, D, E)
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Behov av samrad

« Forarmilj6 med den en kortare forvarningstiden
» Nya bromsprocenttabeller T, U, A, B, C, D, E
| forhallande till A17, A10, B, C och Citybanan

» "Restriktivitetsprincipen”
— T mest restriktiv — E minst restriktiv
— att anvanda en mer restriktiv tabell an den Trafikverket anger

« Gransplatser for byte av angiven bromsprocenttabell
— grund Trafikverkets signaltekniska forutsattningar
— beddmning Jarnvagsforetagens operativa forutsattningar
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Planering av informationskampanj

« Fo6rutom det som samrads
— Bakgrunden till befintliga bromsprocenttabellerna A17, A10, B och C

— Villkor for vilken tabell som kan anvandas pa en viss stracka och vad
tilAmpningen av en viss tabell innebar for foraren

— Reviderade dokument som anger férutsattningar
— Vad som sker med tabell L i SJF 012.2
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Referensgrupp

Fem till femton personer

« Jarnvagsforetag, via Tagforetagens fokusgrupp trafiksakerhet
— stdrre jarnvagsforetag med godstrafik
— medelstora och mindre jarnvagsféretag med godstrafik
— jarnvagsforetag med resandetag som loktag
— jarnvagsforetag med endast motorvagnstag

* Infrastrukturforvaltare
— Inlandsbanan
— Arlandabanan
— Oresundsbro Konsortiet



tillsattningstid 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
B%/taglingd | -100 | 101-200201-300|301- 400 | 401-460| 461-520 | 521- 570 | 571- 620 | 621- 660 | 661- 710 | 711- 750
11 TRAFIKVERKET 61 - 62 70 70 70 70 70 70 70 70 70 40 -
63 - 64 70 70 70 70 70 70 70 70 70 60 -
65 - 65 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 40
66 - 66 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 50
67 - 68 80 80 80 70 70 70 70 70 70 70 60
69 - 69 80 80 80 70 70 70 70 70 70 70 70
- n 70 - 71 80 80 80 80 80 70 70 70 70 70 70
Ny ut Ormnlng _ mOtIV 5 0 X X N
73-75 90 90 90 80 80 80 80 70 70 70 70
76 - 77 100 100 100 90 90 80 80 80 70 70 70
78 - 78 100 100 100 100 90 80 80 80 80 70 70
79 - 79 100 100 100 100 100 90 80 80 80 70 70
80 - 81 100 100 100 100 100 100 90 90 80 70 70
82 - 82 100 100 100 100 100 100 90 90 80 80 70
. . N . . 83-84 110 110 110 100 100 100 100 90 90 80 70
Nya tabellers storlek - visar sig bli mycket storre néar s | wo | o | w0 | w0 [ o | w0 [ a0 [wo [ w [ w | 7
86 - 87 120 120 110 110 110 100 100 100 90 90 80
de presenteras pa det traditionella sattet R T B I BT T R T BT N T N
p p 90 - 90 120 120 120 120 110 110 100 100 100 90 90
O ru . ] . ciio ° 91-91 120 120 120 120 120 110 110 100 100 100 90
] Ny taglangdsn’]deln"’]g’ Samt |angre t|”atna tag 92-94 120 120 120 120 120 120 110 110 100 100 90
95 - 96 120 120 120 120 120 120 120 110 110 100 100
H P - o H 97 - 97 120 120 120 120 120 120 120 120 110 100 100
» | vissa fall férdelning pa fler bromsprocentintervall
100 - 102 130 130 120 120 120 120 120 120 120 100 100
103 - 103 130 130 130 120 120 120 120 120 120 100 100
104 - 106 130 130 130 130 120 120 120 120 120 100 100
107 - 107 130 130 130 130 130 120 120 120 120 100 100
108 - 111 130 130 130 130 130 130 120 120 120 100 100
112 - 112 130 130 130 130 130 130 130 120 120 100 100
113- 113 140 130 130 130 130 130 130 120 120 100 100
114 -115 140 130 130 130 130 130 130 130 120 100 100
116 - 116 140 140 130 130 130 130 130 130 120 100 100
117 - 118 140 140 120 120 130 130 130 130 130 110 100
tid | thglangd | 40 50 60 70 80 20 100 110 120 130 140 150 160 170 200 | taglangd |0 130 130 130 130 130 110 100
5 -100 61-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-84 | 85-97 | 98- 112 [ 113-121[ 122- 124 125 - 134 135 - 143 144- 100 |9 130 130 130 130 130 110 100
& | 101- 200 61-66 | 67-72 | 73-75 | 76-32 | 83-85 | 86-99 | 100-115| 116-124| 125- 126 127-137| 138- 146 147- | 101-200 |2 130 130 130 130 130 110 100
7 | 201- 300 61-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87 | 88-102 | 103-118| 119- 126 127- 129 130- 140 141 - 150 151- | 201-300 |2 140 130 130 130 130 110 100
0 140 130 130 130 130 110 100
8 | 301- 400 61-69 | 70-75 | 76-77 | 78-84 | 85-89 | 90-103 | 104-119( 120-129| 130-132( 133 - 143 | 144-153 [ 154- | 301-400 | 0 ™ o o . o o0
9 | 401- 480 61-69 | 70-75 | 76-78 | 79-85 | 86-90 | 91-106| 107- 122 123 - 134 135 - 136 | 137- 147 143- X 401 - 460 |5 150 10 150 ™ 30 0 100
10 | 461-520 61-71 | 72-78 79 | 8s0-87 | 88-91 | 92-107| 108 -126| 127- 137 138 - 140 141 - 150| 151- x | 461-520 | 0 20 120 130 2 0 100
11| 521-570 61-72 73-79 80 -82 83-90 91-94 | 95-111]112-129] 130- 143 144 - ® % 521-570 | 150 140 140 140 130 110 100
12 | 571-620 61-75 | 76-79 | s0-84 | 85-91 | 92-96 | 97-113 [ 114 134 135 - 150 151 - X % 571-620 [0 160 140 140 140 130 110 100
13 | 621-650 61-77 | 78-82 | 83-87 | 88-94 | 95-97 | 98- 116 | 127- 141 142- x % X 621- 560 |0 160 150 140 140 130 110 100
14 | s51-710 | 61-82 63-64 | 65-81 | 82-85 | 85-90 | 01- 116|117 - 17a| 148- % % % X % 661 - 710 [0 160 160 140 140 130 110 100
15 | 711- 750 65 66 67-68 | 69-85 | 86-87 | 83-924 95 - X X X x X X X 711-750 |9 160 160 140 140 140 110 100
STH 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 200 STH |2 160 160 160 140 140 110 100
- —= - - =.0 160 160 160 140 140 110 100
148 - 150 200 200 170 170 170 160 160 140 140 120 100
151 - 154 200 200 200 200 170 170 160 160 140 120 100
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Ny utformning — utredning

Ovriga utredda forslag

= Presentera bade retardation och bromsprocent
= Tabellen blir oerh6rt mycket storre,

= alternativt anges lagsta majliga retardation inom varje
bromsprocentintervall — kan paverka kapaciteten negativt

=  Behovet av information om retardation minskar med 6kat antal
fordon med STM

= Presentera tillsattningstiden som motsvarar taglangden i tabellen
= Tag med ATC behover mata in tillséttningstid (automatik i STM)
= Ny dversattning och fler intervall ar en nyhet
= Enbart en rad eller kolumns 6kning av tabellstorlek
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Forslag

pa strukturellt ny utformning

tid | taglangd 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 200 | taglangd
5 -100 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-84 | 85-97 | 98-112 | 113-121| 122 -124| 125-134] 135- 143 | 144- -100
6 | 101-200 bl-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-85 | 66-99 | 100-115| 116-124| 125-126| 127 -137| 138-146| 147 - 101 - 200
7 | 201- 300 gl-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87 | 85-102)103-115| 119-126] 127-129| 130-140] 141-150| 151- 201 - 300
8 | 301-400 6l1-69 | 70-75 | 76-77 | 78-84 | 85-89 | 90-103| 104-119| 120-129| 130-132 | 133 -143 | 144-153| 154 - 301 - 400
9 | 401 - 460 gl-89 | 70-75 | 76-78 | 79-85 | 86-90 | 91-106 | 107 -122| 123 -134| 135-136| 137 - 147 148 - x 401 - 460
10 | 461 -520 61-71 | 72-78 79 80-87 | 88-91 | 92-107 | 108-126| 127-137| 135-140| 141 - 150 153 X 461 - 520
11 | 521-570 gl-72 | 73-789 80-82 | 83-90 | 91-594 | 95-111| 112-129| 130 - 143 144 - X X 521-570
12 | 571-620 61-75 | 76-79 | 80-84 | 85-91 | 92-96 | 97-113| 114-134| 135-150 S = X Es 271-5620
13 | 621 - 660 61-77 | 78-82 | 83-87 | 88-94 | 85-97 | 958-116| 117-141 142 - X X b X 621 - 660
14| 661-710 | 61-62 B3-04 | 65-81 | 82-85 | 86-90 | 91-116 |117-174] 148- ¥ X X b X B661 - 710
15 | 711 - 750 65 66 67-68 | 69-85 | 86-87 | 85-94 95 - P ¥ X X P X P P 711 -750
STH 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 200 5TH

tor bromsprocent kravs for hastigheten men hogre hastighet tilldts
x betyder att kombinationen inte tillats
tid avser den tdglangdsberoende tillsdttningstiden som matas ini ATC
STH &r storsta tilldtna hastighet utifran bromsférmaga angett i km/h
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Utlasning av STH utifran bromsférmaga

Exempel: Taglangd 310 meter

Tillganglig bromsprocent 140

ok TRAFIKVERKET

tid | taglangd 40 =0 60 70 80 20 100 110 120 130 140 150 160 170 200 | taglangd
5 -300 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-84 | 85-97 | 98-112 | 113-121] 122-124| 125-134| 135-143 | 144- -100
6 1@00 6l1-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-85 | 86-99 | 100-115| 116-124| 125-126| 127-137| 138-146| 147- 101 - 200
7 | 201V 300 gl-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87 | 88-102 | 103-118| 119-126] 127-1291 130-1401] 141 - 150 151- 201 - 300
81| 301-400 133 -143 Jld-él -153| 154- 301 - 400
9 | 401 - 460 61-69 | 70-75 | 76-75 | 79-85 | 86-90 | 91-106| 107-122| 123-134] 135-13 145 - X 401 - 460
10| 461-520 6B1-71 | 72-78 79 80-87 | 88-91 | 92-107 | 106-126] 127 -137| 1358-140| 1419150 151- X 4581 - 520
11| 521-570 gl-72 | 73-79 | 80-82 | 83-90 | 91-594 | 95-111|112-129] 130- 143 1 X X 521 - 570
12| 571-5620 61-75 | 76-79 | 80-84 | 85-91 | 92-96 | 97-113 | 114-134| 135- 150 198 - X X 571-620
13 | 621 - 660 61-77 | 76-82 | 83-87 | 88-94 | 95-97 | 98-116] 117 - 141 142 - X X X 621 - 660
14| 661-710 | 61-62 63-64 | 65-81 | 82-85 | 86-90 | 891-116|117-174| 145- X X X X X 661 - 710
15| 711-750 65 bb 67-68 | 69-85 | 86-87 | 5865-094 95 - X X X X . X X 711-750
S5TH 40 50 60 70 &80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 200 S5TH

x betyder att kombinationen inte tillats
tid avser den tagldngdsberoende tillsdttningstiden som matas in i ATC
STH &r storsta tilldtna hastighet utifran bromsférmdga angett i km/h

tor bromsprocent kravs for hastigheten men hogre hastighet tillats
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Utlasning av STH utifran bromsférmaga

Exempel: Taglangd 310 meter

Tillganglig bromsprocent 140

ok TRAFIKVERKET

tid | taglangd 40 =0 60 70 80 20 100 110 120 130 140 150 160 170 200 | taglangd
5 -100 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-84 | 85-97 | 98-112 | 113-121] 122-124 | 1.5 54 135-143 | 144 - 0
6 | 101-200 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-85 | 86-99 | 100-115] 116-124| 125-126] 12 37| 133-1456| 147 - 1 0o
7 | 201-300 gl-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87 | 88-102 | 103-118| 119-126] 127-129) 1308 140 ] 141 - 150 151- JOIW 300
8 | 301-400 61-69 | 70-75 | 76-77 | 78-84 | 85-89 | 90-103 | 104-119| 120-129] 130-13] | 133 -143 301 - 400
9 | 401 - 450 61-69 | 70-75 | 76-75 | 79-85 | 86-90 | 91-106| 107-122| 123-134] 135-136] 157-147 145 - X 401 - 460
10| 461-520 61-71 | 72-78 79 80-87 | 88-91 | 92-107 | 108-126] 127 -137| 138- 140 141 - 150 151- X 4561 - 520
11| 521-570 gl-72 | 73-79 | 80-82 | 83-90 | 91-594 | 95-111|112-129] 130- 143 144 - X X 521 - 570
12 | 571-620 61-75 | 76-79 | 80-84 | 85-91 | 92-96 | 97-113 | 114-134| 135- 150 15l = X X 571 - 620
13 | 621 - 660 61-77 | 76-82 | 83-87 | 88-94 | 95-97 | 98-116] 117 - 141 142 - X X X X 621 - 660
14| 661-710 | 61-62 63-64 | 65-81 | 82-85 | 86-90 | 91-116|117-174| 148- X X X X X X 661 - 710
15| 711-750 65 bb 67-68 | 69-85 | 86-87 | 5865-094 95 - X X X X X X X 711-750
S5TH 40 50 60 70 &80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 200 S5TH

x betyder att kombinationen inte tillats
tid avser den tagldngdsberoende tillsdttningstiden som matas in i ATC
STH &r storsta tilldtna hastighet utifran bromsférmdga angett i km/h

tor bromsprocent kravs for hastigheten men hogre hastighet tillats
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tid | taglangd 40 50 60 70 80 90 100 110
5 -100 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-584
6 | 101-200 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-85
7 | 201-300 6l-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87
8 | 301-400 61-69 | 70-75 | 76-77 | 78-84 | 85-89
9 | 401-460 61-69 | 70-75 | 76-78 | 79-85 | 86-90
10 | 461-520 61-71 | 72-78 79 80-87 | 88-91
a e e n an e aS 11| 521-570 6l-72 73-79 80-82 | 83-90 | 91-54
12 | 571-620 61-75 | 76-79 | 80-84 | 85-91 | 92-96
13| 621-660 61-77 | 78-82 | 83-87 | 88-94 | 95-97
14| 661-710 | 61-62 63-64 | 65-81 | 82-85 | 86-90 | 91-116|117-174
15| 711-750 65 66 67-68 | 69-85 | 86-87 | 88-9594 95 - %
STH 40 50 60 70 80 20 100 110
120 130 140 150 160 170 200 taglangd
85-97 | 98-112 | 113-121|122-124| 125-134| 135- 143 | 144- -100
86-99 | 100-115| 116-124| 125-126| 127-137| 138- 146 147 - 101 - 200
88-102 ] 103-118] 119-126( 127-129| 130- 140 141-150] 151- 201 - 300
90-103 | 104-119] 120-129] 130- 132 133-143| 144-153| 154- 301 - 400
91-106] 107-122] 123-134| 135- 136 137 - 147 148 - % 401 - 460
92-107 | 108-126] 127-137| 138- 140 141 - 150 115l = % 461 - 520
95-1111] 112-129] 130- 143 144 - X X 521-570
97-113 ] 114-134] 135- 150 151 - X X 571 - 620
98 -1161( 117-141 142 - % % % % 621 - 660
148 - i i x x X i 661 - 710
X X X x x X X 711-730
120 130 140 150 160 170 200 STH
tid | taglangd 40 50 60 70 a0 0 100 110 120 130 140 150 160 170 200 taglangd
5 -100 6l -66 67 -72 73-75 76 - 82 83-84 | 85-97 95-112 | 113-121 | 122-124| 125-134| 135-143| 144- -100
6 | 101 - 200 61-66 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-85 | 86-99 | 100-115] 116-124 | 125-126| 127-137| 138-146| 147- | 101- 200
7 | 201-300 61-86 | 67-72 | 73-75 | 76-82 | 83-87 | 88-102 | 103- 118 119- 125 127-129| 130- 140 141-150| 151- | 201-300
8 301 - 400 bl - 69 /0-75 fe- 77 /8-84 | 85-89 |90-103| 104-119] 120-129| 130-132 133 - 143 | 144-153| 154- 301 - 400
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Ny utformning — for och nackdelar

FORDELAR

Tydlig markering att innehallet ar helt nytt
Layoutmassigt mindre — majligt fickformat
Upplevd mindre risk for fellasning?
Tillsattningstiden kan lasas av i tabellen

Enkelt att kontrollera minsta bromsprocent
som behovs for tagets planerade
(ansokta) hastighet

NACKDELAR

Nytt satt att [asa av information — behov
av information och instruktion?

Vill JF ha den traditionella
presentation/annan presentation
behover JF sjalv ta fram den



