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1. Sammanfattning

I samband med utredningsarbete infor elektrifiering av jarnviagssparet mellan Kimstad
och Skirblacka har en bullerutredning genomforts. Som utgangspunkt i denna
bullerutredning har berdkningar av bullernivéer vid bostédder och skolor utforts. De
berdknade bullernivierna har sedan jimforts med riktvarden enligt Trafikverkets
riktlinjer. I de fall 6verskridande eller osdkerhet foreligger har dessutom en fortsatt
utredning samt platsbesok gjorts.

Berikningar

Berakningar har utforts for 3 olika fall. Nuldge, Nollalternativ, och Planalternativ. For
fall nuldge tas hiansyn till nuvarande tagtrafik medan for nollalternativ och
planalternativ tas hansyn till en framtida prognostiserad trafikmangd avseende &r 2040,
med respektive utan elektrifiering.

Riktvirde vad det giller maximal ljudniva foreligger inomhus nattetid, bullernivén
tillats 6verskridas hogst fem ganger. Antalet passager pa striackan ar farre dn s och
négon bedomning av maximala ljudnivéer blir dirmed inte tillimpbar. Berdkningarna
har dirmed endast utforts for ekvivalent ljudniva.

Utifran berdkningarna gjordes bedémningen att atta bostdder behévde utredas vidare
vad det giller ljudnivd inomhus samt fem bostidder vad det giller ljudniva vid uteplats.

Bullersituationen forbattras genom elektrifieringen da diesellok delvis ersitts av ellok.
Projektet medfor darmed inte vasentlig 6kning av storning och ar darmed inte heller att
betrakta som visentlig ombyggnad da den ekvivalenta ljudnivan inte 6kar mellan
nollalternativet och planforslaget. Vilket innebér att dtgdrdsnivaer for befintlig
infrastruktur tillampas i projektet.

Beridknad ekvivalent ljudniva utomhus pa skolgardar fas till som hogst 58 dBA
(skolgarden vid Grebyskolan). Sammantaget innehéller dirmed ljudnivaer vid skolor
Trafikverkets riktvirde om hogst 65 dBA.

Fortsatt utredning ljudniva inomhus

Utifran berdkningarna bedémdes atta bostader behova vidare utredning. For dessa har
en utvandig inventering samt i vissa fall 4ven en invindig inventering och fasadmaétning
gjorts.

Enligt den fortsatta utredning far ingen av de virst utsatta bostdderna nivaer inomhus
som overstiger atgardsnivan, 40 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Fortsatt utredning ljudniva vid uteplats

Utifrén berdkningarna konstaterades fem bostdder med potentiell risk for 6verskridande
vid uteplats. For dessa har en fordjupad utredning samt platsbesok gjorts dar uteplatsers
utformning och placering har inventerats.



En forutsittning for att atgard av uteplats ska vara aktuellt ar att trafikbullernivin
forvantas overskrida dtgardsnivan, 65 dBA ekvivalent ljudniva pé samtliga av bostadens
uteplatser. I utredningen konstaterades att for en av de berorda bostdderna saknas
tillgang till uteplats med bullerniva hogst 65 dBA (KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41).
Bullerskyddsatgarder bor darmed vidtas sé att bostaden ges tillgang till minst en
uteplats dir trafikbullernivan ir ligre dn 65 dBA. Oversiktliga forslag pa atgirder ges i
rapporten.



2. Bakgrund och syfte

AF Ljud & Vibrationer har pi uppdrag av Trafikverket gjort en bullerutredning i
samband med planarbetet for att elektrifiera sparet mellan Kimstad och Skarblacka.
Uppdraget omfattar utredning av buller frén spértrafik vid intilliggande bostdder och
skolor.

I utredningen har f6ljande delmoment utforts vilka redovisas i varsitt kapitel i denna
rapport.

» Berdkning av bullernivier vid bostéder och skolor (Kap 3).

» Fortsatt utredning av ljudnivé vid uteplats for de bostéder dar riktvarde for
uteplats berdkningsmaissigt 6verskrids (Kap 4).

» Fortsatt utredning av ljudniva inomhus for de virst utsatta bostiderna
(Kap 5).
Denna rapport ar en sammanslagning av de tidigare PMo1 och PMo02 som tagits fram i
projektet. Resultat och information dr densamma som i tidigare PM. Syftet med denna
rapport ar att det ska vara enklare att folja vad som gjorts i olika skeden i projektet.



3. Atgardsnivaer

Trafikverkets riktlinjer enligt TDOK 2014:1021 tillimpas i projektet tillsammans med
fordjupad riktlinje enligt TDOK 2016:0246. Bullersituationen forbattras genom
elektrifieringen da diesellok ersétts av ellok. Projektet medfor dirmed inte vésentlig
okning av storning och dr ddrmed inte heller att betrakta som visentlig ombyggnad da
den ekvivalenta ljudnivan inte 6kar mellan nollalternativet och planforslaget.
Atgirdsnivier lings befintlig infrastruktur, enligt tabell 3 i TDOK 2016:0246 tillimpas,
se nedan.

ATGARDSNIVAER LANGS BEFINTLIG INFRASTRUKTUR
Tabell 3, Atgdrdsnivder ldngs befintlig infrastruktur

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp Legash utomhus pa ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgéard Leqagn Lma, vigd RMS

inomhus inomhus

Bostéder 1 65 dBA 40dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s 4

Skolor (for- 65 dBA.® 40 dBA 56 55 dBA 57

och

grundskola)

t Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivin 6verskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas

= Avser bullerniva nattetid (22-06) och far éverskridas hégst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgdrder
overvigs dven langs jarnvig om maximalnivan 50 dBA Gverskrids fler &n fem ganger per arsmedelnatt och om
minst en av dessa stérningshéndelser 6verskrider 55 dBA.

3 For bostider langs jarnvag, dar tidigare atgérder i sovrum medfort nivaer under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och dar den ekvivalenta ljudnivan i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervigs inte atgirder.

+ Avser vibrationsnivé nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven langs jairnvig om vibrationsnivin 0,7 mm/'s éverskrids fler &n fem ginger per drsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshandelser éverskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

& Om ekvivalentniv dagtid vardagar (06-18) ar hégre dn ekvivalentniva under trafikirsmedeldygn bér
bullernivi dagtid vardagar anvindas som prioriteringsgrund

7 Avser bullernivi dagtid vardagar (06-18) och fr éverskridas hogst 60 gnger per dag i snitt dagtid (06-18).
For vigtrafikbuller giller dock Atgdrdsnivin inte i undervisningsrum.

Figur 1. Utdrag ur TDOK 2016:0246



4. Berakning av bullernivaer

4.1.

Berakningsforutsattningar

Utredningen omfattar tre fall: Nuldge, Nollalternativ, och Planalternativ. De tva forsta
berdkningsfallen har diesellok medan planalternativet forutsatter elektrifierat spar med
Rc-lok. P4 strickan kommer ut6ver Re-lok dven tva tdg med diesellok gé till/fran
Finspéng for planalternativet.

Vid bullerberdkningarna har trafikuppgifter for &r 2018 anvénts for berdkningsfallet
nuldge. For berdkningsfallen nollalternativ och planalternativ giller prognos ar 2040,
men eftersom operatorerna har svart att bedoma framtida trafikféring (ADT) s
motsvarar detta i praktiken samma ADT som for nuliige. Aven tagens lingder 4r
svarbedomda. Enligt uppgifter varierar dagens taglingder mellan 250—420 m i medel.
Majoriteten av trafiken bestar av transporttdg med medellangd ca 250—300 m. Nigra
génger per vecka sker transport med vedtig som har medellingden 420 m. I
berdkningarna har medellingd om 420 m for samtliga tdg for nuldge och nollalternativ

anvants, vilket kan ses som en forsiktighetsatgdard som sannolikt ger ett nagot

overskattat berdkningsresultat. I berdkningar for planalternativet antas att
medelldngden okar till 600 m, vilket ocksd bedoms vara ldngre dn vad som sannolikt
kommer trafikera striackan i framtiden. Trafikuppgifterna som anvénts i

bullerberikningarna redovisas i nedan tabell.

Tabell 1. Trafikuppgifter som anvants i bullerberékningarna

Loktyp |Antal tag [ADT] Medellingd [m] Maxlangd |Hastighet
Nuldge |Nolldge |Planlidge |[Nuldge |Nolldge |Planlige [m] [km/h]

Diesel |6 6 2 420 420 600 630 40

Rc (el) |- - 4 - - 600 630 40

4.2. Berédkningsmetodik

Berdkningar av buller fran spértrafik har utforts enligt metod frdn Naturvardsverkets

rapport, Buller fran sparburen trafik - Nordisk berakningsmodell, Rapport 4935. En
korrigering har gjorts for bullerkéllan som i nuléget och nollalternativet ar diesellok.
Frekvensspektrum for diesellok i den nordiska berdkningsmodellen ar felaktig. Enligt

overenskommelse med Trafikverket har tdgtypen S_pass anvidnds, med en korrigering
pa +3 dB for diesellok, vilket enligt vir bedomning battre motsvarar verkliga ljudnivaer
fran tdg med diesellok. Ombyggnaden omfattar inte fordndring av ralsen utan skarvspar

behélls. Enligt den nordiska berdkningsmodellen kan hénsyn tas till skarvspar genom

korrektionsfaktor ALc, vilket motsvarar en korrektion om + 3dB for samtliga

berikningsfall.

Med syfte att avgransa antalet undersokta bostader tas i utredningen endast hansyn till
bostiader som ligger upp till 100 m fran sparet. Bostader pa lingre avstand ingar inte i

bullerutredningen, eftersom beridknade ljudnivaer férvintas vara avsevirt lagre an

atgirdsnivierna.

Berdkningarna avser ljudniva vid bostadsfasad, men dtgardsnivaerna avser uteplats vid
bostad. Hir antas att den fasadsida med hogst berdknad ljudnivé motsvarar bostadens




uteplats. Vanligt dr dock att man placerat uteplatsen pé bullerskyddad sida av bostaden.
Ofta finns dessutom flera uteplatser varav minst en pé helt eller delvis bullerskyddad
sida av byggnad. Da bostaden har flera uteplatser tillimpas atgardsnivan hogst 65 dBA
ekvivalent ljudnivé endast om bullernivan 6verskrids pa bostadens alla befintliga
uteplatser, se not 2 i tabell 31 TDOK 2016:0246. For berdkning av ljudniva inomhus
antas en schablonmassig fasadddmpning om 30 dB, enligt uppgift fran Trafikverket
(Peter Lindgvist, Miljospecialist och strategisk samordnare buller och vibrationer).

4.3. Berékningsresultat

Berakningsresultatet redovisas nedan i siffror och text. I Bilaga 1—3 redovisas
ljudnivierna som ljudutbredningskartor, 2 m ovan mark. For bostadsfastigheterna
redovisas dessutom en lista med hogst beriknad dygnsekvivalent ljudniva per bostad i
Bilaga 4.

4.3.1. Bostader

For berakningsfallen 1 (nulédge ar 2018) och 2 (nollalternativ &r 2040) blir berdknade
ljudnivéer vid narmsta fasad hogre an atgirdsnivan om hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva
for fem bostider. For Kimstads-Ortomta 1:3 fis den hogsta nivn vid fasad, 68 dBA. For
beridkningsfall 3 (planldge ar 2040) sjunker berdknade ljudnivaer med nagon tiondels
decibel, vilket gor att berdknade ljudnivéer forandras marginellt jamfort med nulége och
nollalternativ. De fem bostdder med hogst berdknad ekvivalent ljudniva listas i tabellen
nedan tillsammans med beriknade ljudnivéaer vid virst utsatta fasad.

Tabell 2. De fem bostader med hogst beraknad dygnsekvivalent ljudniva, Legzsn [dBA]. Vardena
motsvarar berdknad ljudniva vid kraftigast bullerexponerad bostadsfasad.

Fastighet Fall 1: Nuldge ar  Fall 2: Nolldge @ Fall 3: Planlage

2018, ar 2040, ar 2040,

Leg24n [dBA] Legzqn [dBA] Legzqn [dBA]
GREBY 9:1 66 66 66
KIMSTADS-ORTOMTA 1:3 68 68 67
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:39 66 66 66
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41 67 67 67
KULLERSTADS-ABY 1:97 66 66 66

For en mera korrekt jamforelse med atgéardsnivder bor kontroll goras att redovisade
fasadviarden motsvarar placering av den enskilda bostadens uteplats. Om bostaden har
flera uteplatser bor jaimforelsen goras for den minst exponerade uteplatsen. En fortsatt
utredning av ljudniva vid uteplats har diarmed gjorts och redovisas i Kapitel 4.



Nagra av de undersokta bostidderna har relativt korta avstdnd mellan bostadsbyggnad
och spar. I tabellen nedan redovisas uppskattat avstind mellan narmsta fasad och spéret
for de fem bostdder med hogst berdknad dygnsekvivalent ljudniva.

Tabell 3. Avstand mellan bostad och sparmitt for de fem bostader med hogst beraknad
dygnsekvivalent ljudniva.

Fastighet Kortast avstdnd [m] i modell
fran bostad till sparmitt

GREBY 09:1 12

KIMSTADS-ORTOMTA 1:3 9

KULLERSTADS-HOGSTAD 2:39 9
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41 9
KULLERSTADS-ABY 1:97 11

4.3.2. Skolor

Berdknad ekvivalent ljudnivd utomhus pa skolgédrdar ar som hogst 58 dBA, vilket
intraffar for punkmottagaren pa skolgarden vid Grebyskolan (fastighet ASK 5:172),

ca 39 m fran sparmitt. Berdknade ljudnivaer vid Kimstadsskolan och Hasselgardens
forskola blir annu lagre. Sammantaget blir berdknade ljudnivéer vid skolor som
paverkas av jarnvagsplanen betydligt lagre dn Trafikverkets atgdrdsnivaer om hogst 65
dBA. Dirmed gors ingen fortsatt utredning av atgarder vid skolor.

4.4. Beddmning och kommentarer

Dagens spartrafik forekommer i begransad omfattning och samtidigt ar framtida
trafikering svirbedomd. Eftersom relativt fa tagpassager forekommer blir bedomningen
av maximala ljudnivéer inte tillimpbar dar bl.a. fem passager tillats 6verskrida kravet
nattetid. Tagtrafiken uppgar till som mest 1 st. passage per natt.

I aktuella bullerberdkningar gors ndgra antaganden (bl.a. tigens medelldngd, uteplats
motsvaras av fasadsida som far hogst berdknat spartrafikbuller) som sannolikt ger
overskattade ljudnivder jamfort med verkliga ljudnivéer.

Berdkningarna visar ingen skillnad mellan berdkningsfall 1 (nuldge ar 2018) och
berakningsfall 2 (nollalternativ ar 2040), vilket beror pa oférandrad trafikméangd.
Anledningen ar att strackans trafikoperatérer meddelat att framtida trafikmangder
(utan ombyggnad) bor antas vara samma som dagens trafik.

For berakningsfall 3 (planalternativ &r 2040) dér sparet mellan Kimstad och Skarblacka
elektrifieras, bedoms tiglingden i medel per dygn 6ka frin 420m till 600 m for
prognosar 2040. Trots 6kningen av tagens medelldngd blir ljudnivéerna i de flesta fall
négot lagre for planalternativet jaimfort med nuldge och nollalternativet. Skillnaden i
ljudniva i och med ombyggnaden ar dock marginell. Anledningen &r att dieselloken
bullrar mer an de elektriska i planalternativet, vilket ger en férvantad ljudnivasankning.
Men detta kompenseras av en forvantad ljudnivdokning till f61jd av att medellangden for
framtida tag blir langre.
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44.1. Bostader: Hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats

Berdkningarna visar att for berdkningsfall 1 och 2 (nuldge och nollalternativ) fas fem
bostadsfasader dar atgdrdsnivin om hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids, se
tabell 2 ovan. Hogst beriknad ljudniva fas till 68 dB vid KIMSTADS-ORTOMTA 1:3, dvs
3 dB over atgardsnivan for uteplats. Da uteplatser inledningsvis inte inventerats jAmfors
atgardsnivén for uteplats har med berdknad ljudniva vid fasad, vilket &r en férenkling.
For att gora en mer rattvis bedomning om huruvida dtgardsnivan 6verskrids har en
fortsatt utredningen av ljudnivé vid uteplatser gjorts vilken redovisas i Kapitel 4.

4.4.2. Bostader: Hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

For bostdder inomhus tillimpas dtgardsnivan 40 dBA dygnsekvivalent ljudnivé. For
jarnviagstrafik har en schablonmissig fasaddampning om 30 dB tillimpats, enligt
uppgift fran Trafikverket. Hogst berdknad ljudniva (bland alla bostadsfasader inom 100
m fran sparet) blir 68 dBA dygnsekvivalent ljudniv4, se tabell 2. Da en schablonmassig
fasaddampning om 30 dB tillampas blir ljudnivin inomhus som hogst (bland alla
bostédder) 38 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Den preliminira bedomningen ar ddrmed
att kravet om hogst 40 dBA dygnsekvivalent ljudnivan inomhus klaras for samtliga
bostéder. En fortsatt utredning av ljudnivd inomhus har gjorts och redovisas i Kapitel 5.

4.4.3. Bostader: Hogst 55 dBA maximal ljudniva inomhus

Maximal ljudniva inomhus for bostidder giller endast nattetid (kl. 22-06) och far
overskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. S& 14ange tagtrafiken inte blir fler
an 5 st. tig per trafikdrsmedelnatt sé finns heller ingen risk att dtgdrdsnivan avseende
maximal ljudniva inomhus i bostad 6verskrids. Darmed utfors ingen fordjupad
utredning av maximala ljudnivier inomhus.

4.4.4, Ljudniva pa skolgard samt inomhus skolbyggnad

Berdknade ljudnivaer utomhus for samtliga skolgardar och fasader vid skolbyggnader
blir som hogst 58 dBA, de flesta ytorna och fasaderna blir méarkbart lagre dn sa. Darmed
klaras krav pa hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats / skolgard.

Genom att ansitta en schablonmissig fasadreduktion om 30 dB for spartrafik kan
berdknad ljudniva inomhus jamforas med kravet om hogst 40 dBA. Det gér emellertid
redan hir att inse att kravet inte 6verskrids, eftersom hogsta berdknade ljudniva
utomhus om 58 dBA som reduceras av fasad med 30 dB motsvarar en ljudniva om ca 28
dBA inomhus. Berdknad ljudniva inomhus i skolbyggnader ar dirmed betydligt 1agre dn
kravet om hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva och darmed klaras stillda krav.

P& samma vis som for bostidder sa gar det inte att tillimpa krav pa maximal ljudniva vid
skolor, eftersom antal tagpassager pa banan per timme (kl. 06-18) ar farre 4n 5 st.
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4.5.  Slutsats berakningar

AF Ljud och Vibrationer har utfort berdkningar av spartrafikbuller lings
jarnvagsstrackan Kimstad — Skirblacka, som utreds for ombyggnad/elektrifiering.
Berdknade ljudnivéer har jamforts med atgardsnivaer i Trafikverkets riktlinje
TDOK2014:1021 for buller vid bostdder och skolor. For fem bostiader langs
jarnvagsstrackan overskrids riktvardet for uteplats.

Oavsett om utbyggnad sker enligt planalternativet eller inte, s bor vidare utredning
utforas for bostader dar ljudnivéerna for nuldge och nollalternativ 6verskrider
atgiardsnivierna.
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5. Fortsatt utredning ljudniva vid uteplats

Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 ger atgiardsnivaer langs befintlig infrastruktur.
Dar anges att hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva tillats vid bostads uteplats, samt att
atgirder endast krdvs om bullernivan 6verskrids vid bostadens alla uteplatser. Det
betyder att om bostaden har flera uteplatser dir ljudnivan 6verskrids pa den ena men
inte den andra uteplatsen sa kravs inga bullerskyddsatgarder. Berakningar visar att fem
bostader har formodade uteplatser vars berdknade ljudnivé 6verskrider 65 dBA
ekvivalent ljudniva.

Enligt riktlinjen definieras en uteplats enligt foljande:

“Tordningsstillt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
anslutning till bostaden. Mark- och planteringsétgirder (trall, betongplattor,
skarmskydd etc.) finns normalt, men inte nédvandigtvis, pa uteplatsen. Helt inglasad
altan, balkong eller liknande definieras som uterum. Om inglasningen uppgar till hogst
75 % definieras den som uteplats.”

Definitionen anvinds som utgdngspunkt vid bedomning av vad som &r en uteplats.

I augusti och november ar 2018 genomfordes platsbesok vid de fem fastigheter som
listas i tabell 2 ovan. Vid platsbesoken kunde placering av bostddernas uteplatser
bedomas. Tillsammans med berdkningsresultatet kan ljudnivan vid respektive uteplats
bedomas, vilket redovisas i foljande tabell:

Tabell 4. Placering av uteplatser bland listade bostader ur tabell 2. Redovisning av beréknade
ekvivalenta ljudnivaer [dBA] vid uteplats samt respektive uteplats placering vid bostad. SO =
Syddst, SV = Sydvast, NO = Nordést, NV = Nordvést.

Fastighet Finns skyddad Hogst berdknad Lagst beraknad
uteplats? ekvivalent ekvivalent
ljudniva i dBA ljudniva i dBA
(Planlage ar (Planlage ar
2040) vid ndgon  2040) vid ndgon
uteplats uteplats
GREBY 9:1 Ja, balkong vin 2 = 62 (SO, van 2) 45 (SV, van 1)
KIMSTADS-ORTOMTA 1:3 Ja 57 (SO, van 1) 50 (SV, van 1)
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:39 Ja, balkong vin 2 64 (SO, vén 1) 54 (NO, van 2)
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41 Nej 66 (SV, van 1) -
KULLERSTADS-ABY 1:97 Ja, balkong van 2 = 60 (NV, vén 1) 46 (SV, van 2)

I Bilaga 5 forfinas bedomningen med resonemang och bilder for vardera av de fem
bostadsfastigheterna.
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5.1.  Slutsats ljudniva vid uteplats

En forutsittning for att utfora atgarder vid bostdders uteplatser ar att trafikbullernivan
forvantas overskrida atgardsnivan om hogst 65 dBA ekvivalent ljudnivé pa samtliga
bostadens uteplatser. For fyra av fem bostidder finns flera uteplatser, som pé olika sitt
medfor att minst en uteplats ar delvis bullerskyddad. For dessa bostader kriavs inga
bullerskyddsatgarder.

Vid KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41 har dock endast en uteplats identifierats. Hir
forvantas ljudnivan 6verskrida Trafikverkets atgardsnivd om hogst 65 dBA. Darfor

rekommenderas att bullerskyddsatgirder vidtas sa att bostaden ges tillgéng till minst en

uteplats dir trafikbullernivan ir ligre 4n 65 dBA. Atgirder kan t.ex. vara att anligga en
ny uteplats nordost om bostaden eller att komplettera befintlig uteplats med en tét
bullerskyddsskarm.
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6. Fortsatt utredning av ljudniva inomhus

Enligt Trafikverkets riktlinje ar &tgardsnivin 40 dBA inomhus i bostad langs befintlig
infrastruktur. I projektet har det beslutats att en fortsatt utredning ska goras med
avseende pé ljudniva inomhus for de bostdder som berdkningsmassigt far en ljudniva
vid ndgon fasad om 65 dBA eller hogre. Trafikverkets schablon for befintliga bostdders
fasadisolering mot sparburen trafik ar 30 dB, 5 dB marginal har darmed tillimpats vid
detta urval.

Atta bostiider berdrs. For dessa bostéider har en utvindig inventering utforts enligt
Trafikverkets rapport "Fasadatgérder som bullerskydd”, Bilaga 14, "Férenklad
atgardsbedomning avseende fasadatgirder”. Ljudnivaer inomhus har sedan beraknats
med utgdngspunkt i utford inventering.

For bostidder som enligt den utvindiga inventeringen ovan far ljudnivier inomhus som
overstiger atgardsnivin om 40 dBA eller ar pa grinsen har dven en fordjupad utredning
gjorts (méatning av fasadens verkliga ljudisolering).

I Bilaga 6 presenteras utford utredning samt resultat vad det géller ljudniva inomhus.

6.1.  Slutsats ljudniva inomhus

Enligt utférda utredningar far ingen av de virst utsatta bostdderna nivaer inomhus som
overstiger atgardsnivin om 40 dBA dygnsekvivalent ljudniva.
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BILAGA 4

Tabell 6ver berdknade ljudnivéer vid bostader.

Redovisade ljudnivier motsvarar ljudniva vid bostadens mest bullerutsatta fasad.

Leq,24n = dygnsekvivalent ljudniva [dBA]

Berdkningsfall 1

Berakningsfall 2

Berakningsfall 3

NULAGE NOLLALTERNATIV | PLANALTERNATIV
FASTIGHET Leq24h Leq,24h Leq,24h
ASK 1:18 50 50 50
ASK 1:24 53 53 53
ASK 1:25 56 56 56
ASK 1:26 54 54 54
ASK 1:27 56 56 55
ASK 1:4 58 58 57
ASK 1:6 59 59 58
ASK 1:7 50 50 50
ASK 1:8 57 57 57
ASK 5:63 58 58 57
GILLBERGA 1:13 55 55 55
GILLBERGA 1:15 55 55 55
GREBY 3:16 59 59 58
GREBY 3:17 52 52 52
GREBY 3:2 60 60 59
GREBY 3:21 62 62 61
GREBY 3:22 61 61 61
GREBY 3:23 60 60 60
GREBY 3:24 60 60 60
GREBY 3:25 60 60 60
GREBY 3:26 59 59 59
GREBY 3:27 53 53 53
GREBY 3:29 52 52 52
GREBY 3:3 61 61 61
GREBY 3:4 52 52 51
GREBY 3:6 51 51 51
GREBY 3:8 49 49 49
GREBY 5:1 65 65 64
GREBY 5:2 56 56 55
GREBY 6:1 63 63 62
GREBY 6:2 53 53 53
GREBY 7:1 62 62 62
GREBY 8:1 61 61 61
GREBY 9:1 66 66 66
GREBY 9:2 63 63 62
KIMSTAD 34:1 54 54 53
KIMSTAD 4:10 61 61 60
KIMSTAD 4:11 60 60 59
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BILAGA 4

Berdkningsfall 1

Berakningsfall 2

Berakningsfall 3

NULAGE NOLLALTERNATIV | PLANALTERNATIV
FASTIGHET Leq,24h Leq,24h Leq,24h
KIMSTAD 4:12 62 62 62
KIMSTAD 4:13 54 54 54
KIMSTAD 4:14 54 54 54
KIMSTAD 4:15 62 62 62
KIMSTAD 4:16 62 62 62
KIMSTAD 4:17 57 57 57
KIMSTAD 4:3 62 62 62
KIMSTAD 4:4 62 62 61
KIMSTAD 4:5 54 54 54
KIMSTAD 4:7 51 51 51
KIMSTAD 4:8 52 52 52
KIMSTAD 4:9 61 61 61
KIMSTAD 8:2 65 65 65
KIMSTADS-AKERBY 1:4 61 61 61
KIMSTADS-ORTOMTA 1:3 68 68 67
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:121 63 63 63
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:14 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:17 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:27 55 55 55
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:41 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 1:9 63 63 63
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:10 58 58 58
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:12 54 54 54
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:15 58 58 58
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:21 50 50 50
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:22 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:23 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:24 50 50 50
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:25 52 52 51
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:27 53 53 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:3 65 65 65
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:31 54 54 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:32 57 57 56
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:33 60 60 59
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:34 52 52 52
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:35 57 57 56
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:36 54 54 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:37 56 56 56
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:38 60 60 60
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:39 66 66 66
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:4 56 56 56
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:40 54 54 54
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:41 67 67 67
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BILAGA 4

Berdkningsfall 1

Berakningsfall 2

Berakningsfall 3

NULAGE NOLLALTERNATIV | PLANALTERNATIV
FASTIGHET Leq,24h Leq,24h Leq,24h
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:42 53 53 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:43 53 53 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:45 59 59 59
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:46 53 53 53
KULLERSTADS-HOGSTAD 2:6 58 58 58
KULLERSTADS-HOGSTAD 7:2 55 55 55
KULLERSTADS-ABY 1:117 51 51 51
KULLERSTADS-ABY 1:123 57 57 57
KULLERSTADS-ABY 1:124 54 54 54
KULLERSTADS-ABY 1:128 54 54 54
KULLERSTADS-ABY 1:13 53 53 53
KULLERSTADS-ABY 1:14 54 54 54
KULLERSTADS-ABY 1:144 57 57 56
KULLERSTADS-ABY 1:15 64 64 64
KULLERSTADS-ABY 1:151 55 55 54
KULLERSTADS-ABY 1:152 58 58 58
KULLERSTADS-ABY 1:153 51 51 50
KULLERSTADS-ABY 1:154 56 56 56
KULLERSTADS-ABY 1:157 52 52 51
KULLERSTADS-ABY 1:158 48 48 48
KULLERSTADS-ABY 1:159 55 55 55
KULLERSTADS-ABY 1:16 53 53 53
KULLERSTADS-ABY 1:160 49 49 49
KULLERSTADS-ABY 1:161 56 56 56
KULLERSTADS-ABY 1:175 62 62 62
KULLERSTADS-ABY 1:176 59 59 59
KULLERSTADS-ABY 1:177 58 58 58
KULLERSTADS-ABY 1:183 52 52 52
KULLERSTADS-ABY 1:185 53 53 53
KULLERSTADS-ABY 1:186 60 60 60
KULLERSTADS-ABY 1:21 52 52 52
KULLERSTADS-ABY 1:31 56 56 55
KULLERSTADS-ABY 1:32 52 52 52
KULLERSTADS-ABY 1:86 54 54 53
KULLERSTADS-ABY 1:96 55 55 55
KULLERSTADS-ABY 1:97 66 66 66
KULLERSTADS-ABY 1:98 62 62 61
KULLERSTADS-ABY 1:99 63 63 63
LJUSFORS 1:21 49 49 49
LJUSFORS 1:23 52 52 52
LJUSFORS 1:24 59 59 58
LJUSFORS 1:33 50 50 50
LJUSFORS 1:41 50 50 50
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BILAGA 4

Berdkningsfall 1

Berakningsfall 2

Berakningsfall 3

NULAGE NOLLALTERNATIV | PLANALTERNATIV
FASTIGHET Leq,24h Leq,24h Leq,24h
LJUSFORS 1:43 52 52 52
LJUSFORS 1:45 58 58 58
LJUSFORS 1:87 50 50 50
SKARPINGE 1:5 53 53 53
ALVAS 2:2 54 54 54
ALVAS 3:2 50 50 50
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BILAGA 5

I denna bilaga redovisas en forfinad utredning av ljudnivé vid uteplats for berérda
bostader.

1 Inventering uteplats Greby 9:1

1.1 Oversikt

Bostaden ligger i Kimstad och ar ett tvaplanshus som ligger strax sydvist om sparet.
Tomten ir ca 1662 m2 och stricker sig mellan spéret och intilliggande vig 1146.

Figur 1. Oversiktbild med aktuell fastighet vitstreckad ram. Uteplats som huvudsakligen anvénds
markeras med turkosstreckad ring. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring (bilden &r
hémtad fr8n karttjénst fr8n www.hitta.se ). Kamerariktning i nedanst8ende platsfoto markeras
med turkosa pil.

1.2 Dimensionerande uteplats

Vid bostaden finns flera ytor som kan betraktas som uteplatser, bade balkonger och
altandéck. Huvudsaklig uteplats verkar vara en storre altan, strax séder om bostadshuset,
intill sparet. Huvudsaklig uteplats skyddas inte av ndgon tét skirm eller byggnadskropp.
Pa bostadshuset vaning tva finns dock en balkong som stracker sig fran vistra till s6dra
fasaden och dr ddrmed bullerskyddad. Balkongdelen vid sydvistra fasaden, vining 2,
bed6ms vara dimensionerande uteplats.

Figur 2. Platsfoto fr8n besék 180807. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring.
Kamerariktning redovisas som turkos pil i kartbilden ovan.
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Figur 3. Platsfoto frdn besék 190131. P& bilden syns héjdskillnaden mellan uteplats och spér.
Huvudsaklig uteplats markeras med turkosstreckad ring. Dimensionerande uteplats markeras
med réd ring. Kamerariktning redovisas som orange pil i kartbilden ovan.

1.3 Beddmning av ljudniva vid dimensionerande uteplats

Vid ovanstdende dimensionerande uteplats har trafikbullret berdknats till 46 dBA
ekvivalent ljudniva. Bostadsbyggnaden medger effektivt bullerskydd. Inga ytterligare
bullerskyddsatgiarder behovs for att klara Trafikverkets dtgardsnivaer om hogst 65 dBA
ekvivalent ljudnivé pa ndgon uteplats.

Bedomningen ar att Trafikverket inte behover bekosta bullerskyddsétgérder.
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BILAGA 5

2 Inventering uteplats Kimstads-Ortomta 1:3

2.1 Oversikt

Bostaden ligger mellan Kimstad och Skarblacka och ar ett 1/2-planshus som ligger strax
vaster om spéret. Tomten ar ca 939 m2 och ar sista huset pd en mindre grusviag med
endast krar runt omkring.

Figur 4. Oversiktbild med aktuell fastighet vitstreckad ram. Dimensionerande uteplats markeras
med réd ring (bilden &r hdmtad frén karttjdnst frén www.hitta.se ). Kamerariktning i
nedanst8ende platsfoto markeras med turkosa pil.

2.2 Dimensionerande uteplats

P4 fastigheten finns minst tva uteplatser. Den ena ligger nira sparet och innehaller en
pool. Intill poolen finns ett ca 2 m hogt glest plank, som tyvérr ger ett bristfalligt
bullerskydd. Den andra uteplatsen ligger lingre in pa tomten, nigra trappsteg ned fran
entrén, intill den ena huskroppen. Denna uteplats ligger i ett bullerskyddat l4ge och
bed6éms vara dimensionerande uteplats.

Figur 5. Platsfoto fr8n besék 180807. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring.
Kamerariktning redovisas som turkos pil i kartbilden ovan.
2.3 Bedomning av ljudniva vid dimensionerande uteplats

Vid ovanstidende dimensionerande uteplats har trafikbullret berdknats till 57 dBA
ekvivalent ljudniva. Omkringliggande bebyggelse medger effektivt bullerskydd. Inga
ytterligare bullerskyddsétgiarder behovs for att klara Trafikverkets &tgardsnivier om hogst
65 dBA ekvivalent ljudnivd pa ndgon uteplats.

Bedomningen ar att Trafikverket inte behover bekosta bullerskyddsétgarder.
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3 Inventering uteplats Kullerstads-Hogstad 2:39

3.1 Oversikt

Bostaden ligger i Skirblacka och &r ett tvaplanshus som ligger strax norr om sparet.
Tomten ar ca 1189 m2 och innehaller flera byggnader.

Figur 6. Oversiktbild med aktuell fastighet vitstreckad ram. Uteplats som huvudsakligen anvénds
markeras med turkosstreckad ring. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring (bilden &r
hémtad fr8n karttjdnst frén www.hitta.se ). Kamerariktning i nedanst8ende platsfoto markeras
med turkosa pil.

3.2 Dimensionerande uteplats

Pé fastigheten finns minst tva uteplatser, dels en altan vid markplan séder om byggnad
och dels en balkong, vaning 2, pa nordostra fasaden. Huvudsaklig uteplats verkar vara
altanen som ligger bullermaissigt oskyddat och i nédra anslutning till sparet. Det verkar
inte vara s att balkongen anviands i samma utstrackning som altanen men balkongen
utgor dnda en mer bullerskyddad utemiljo och bedoms vara dimensionerande uteplats.

Figur 7. Platsfoto fr8n besék 180807. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring.
Kamerariktning redovisas som turkos pil i kartbilden ovan.
3.3 Bedomning av ljudniva vid dimensionerande uteplats

Vid ovanstidende dimensionerande uteplats har trafikbullret berdknats till 54 dBA
ekvivalent ljudnivé. Bostadsbyggnaden medger effektivt bullerskydd. Inga ytterligare
bullerskyddsatgarder behdvs for att klara Trafikverkets dtgardsnivaer om hogst 65 dBA
ekvivalent ljudniva pa nigon uteplats.

Bedomningen ar att Trafikverket inte behéver bekosta bullerskyddsatgirder.
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4 Inventering uteplats Kullerstad-Hogstad 2:41

4.1 Oversikt

Bostaden ligger i Skirblacka och ar ett 1%/2-planshus som ligger strax nord-ost om spéret.
Tomten ar ca 1470 m2 och innehaller flera byggnader.

Figur 8. Oversiktbild med aktuell fastighet vitstreckad ram. Dimensionerande uteplats markeras
med réd ring (bilden &r hdmtad frén karttjdnst frén www.hitta.se ). Kamerariktning i
nedanst8ende platsfoto markeras med pilar.

4.2 Dimensionerande uteplats

Vid platsbesoket kunde endast en uteplats identifieras. Uteplatsen ar placerad pa
bostadens sydvistra fasad, ca 1 m ovan markplan, med kort avstind till sparet. Intill
altanen finns ett triaricke med varierande hojd. Réacket dr hogst i soder och blir lite lagre i
norr. Ricket ir inte titt och uteplatsen bor inte betraktas som bullerskyddad utemiljo.

Figur 9. Platsfoto fr8n besék 180807. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring.
Kamerariktning redovisas som turkos pil i kartbilden ovan.
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Figur 10. Platsfoto frén besék 190131. P§ bilden syns det otéta réckets varierande héjd.
Dimensionerande uteplats markeras med réd ring. Kamerariktning redovisas som orange pil i
kartbilden ovan.

4.3 Bedtmning av ljudniva vid dimensionerande uteplats

Vid ovanstéende dimensionerande uteplats har trafikbullret berdknats till 67 dBA
ekvivalent ljudniva. Ingen hansyn har tagits till befintligt racke vid uteplats i
bullerberikningen, men eftersom ricket ar ottt bor rackets bullerdimpande egenskaper
vara begriansade. Vid denna uteplats rekommenderas bullerskyddsatgéarder.
Bostadsbyggnaden medger effektivt bullerskydd och darfor foreslés en bullerskyddad
uteplats strax norddst om byggnaden, dir trafikbullret forvintas vara lagre dn 50 dBA
ekvivalent ljudniva. Alternativt kan befintlig uteplats kompletteras med
bullerskyddsatgird, t.ex. ersatta befintligt racke med en tit bullerskyddsskarm si att
skirmhojden kommer upp till minst 2 m ovan altangolv. Lamplig atgird, utforande och
placering bor bestimmas av Trafikverket i samrad med berord fastighetsigare.
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5 Inventering uteplats Kullerstad-Aby 1:97

5.1 Oversikt

Bostaden ligger i Skirblacka och ar ett tvaplanshus som ligger strax syd-vist om sparet.
Tomten ar ca 1351 m2 och innehéller dels ett bostadshus och dels ett garage.

Figur 11. Oversiktbild med aktuell fastighet vitstreckad ram. Uteplats som huvudsakligen anvénds
markeras med turkosstreckad ring. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring (bilden &r
hémtad fr8n karttjdnst fr8n www.hitta.se ). Kamerariktning i nedanst8ende platsfoto markeras
med turkosa pil.

5.2 Dimensionerande uteplats

P4 fastigheten finns flera uteplatser, varav minst en men troligtvis flera uteplatser
mojliggor en bullerskyddad utemiljo. Nordvast om bostaden finns dels ett inglasat uterum
och ett pagdende altanbygge. Strax soder om inglasat uterum finns en altanyta, som ar
bullerskyddad av uterummet. P4 nordostra fasaden, vaning 1 och 2, finns inbyggda
utomhusytor (balkonger). Bedomningen dr att dessa inbyggda balkonger exponeras av
buller pa likvardigt satt. Huvudsaklig uteplats verkar vara det sammanhéngande
tradacket nord- och sydviast om bostaden. I detta fall antas dock att balkongen pé van 2 ar
dimensionerande uteplats.

Figur 12. Platsfoto frén besék 180807. Dimensionerande uteplats markeras med réd ring.
Kamerariktning redovisas som turkos pil i kartbilden ovan.
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5.3 Bedodmning av ljudniva vid dimensionerande uteplats

Vid ovanstidende dimensionerande uteplats har trafikbullret berdknats till 54 dBA
ekvivalent ljudniva. Bostadsbyggnaden medger effektivt bullerskydd. Inga ytterligare
bullerskyddsatgiarder behovs for att klara Trafikverkets dtgardsnivaer om hogst 65 dBA

ekvivalent ljudnivé pa ndgon uteplats.
Bedomningen ar att Trafikverket inte behover bekosta bullerskyddséatgarder.
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BILAGA 6

I denna bilaga redovisas fortsatt utredning av ljudniva inomhus. Denna utredning bygger
pé data insamlade vid utviandig inventering samt i vissa fall 4ven invandig inventering och
matning av fasadens verkliga ljudisolering.

Inventering/matning har utforts vid foljande tillfallen:

e Utvindig inventering / forenklad atgdrdsbedomning
2019-03-14, Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF Ljud & Vibrationer

e Utvindig inventering / forenklad atgdrdsbedomning
2019-05-15, Karl Bengtson, AF Ljud & Vibrationer

e Invindig inventering / Mitning ljudisolering fasad
2019-05-15, Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF Ljud & Vibrationer

Maitning av ljudisolering for fasad har gjorts enligt SS-EN ISO 16283-3:2016.

Instrument som anvants redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Tabellen redovisar de instrument som anvdnts vid utredning av ljudniva inomhus.

Bendamning Fabrikat Typ Internbeteckning
Realtidsanalysator Norsonic Nor 140 AL245

Akustisk kalibrator Briiel & Kjeer Typ 4231 KUo34

Riktad Hogtalare Yamaha DSR115 -

Brusgenerator NTI Minirator MR1 GBoo7

Instrumenten ar kalibrerade med sparbarhet till nationella och internationella referenser
enligt AFRYs kvalitetssystem. Datum for senaste kalibrering finns angiven i
kalibreringsloggen.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet GREBY 9:1
Inventering utford 2019-03-14 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer

Fasad: Bra triavigg ca 40 cm, betong ca 40 cm.
Fonster: 3-glas (4-11-4-11-4)
Friskluftsventiler: Fonsterventiler (spaltventiler)

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 66 dBA
Berdaknad ekvivalent ljudnivd inomhus: 34 dBA
Bed6mning: Inga tgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet KIMSTAD-ORTOMTA 1:3
Inventering utford 2019-03-14 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF

Ljud & Vibrationer

TR Yo

Fasad:

Fonster:

Friskluftsventiler:

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad:
Berdaknad ekvivalent ljudnivd inomhus:

Bed6mning:

Putsad fasad ca 30 cm

3-glas (3-9-3-9-3)
68 dBA
33 dBA

Inga tgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster generellt i gott skick. Nagot slitna fonster pa vissa

stallen.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet: KULLERSTAD-HOGSTAD 2:39
Inventering utford: 2019-03-14 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer
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Fasad: Plastpanel pa trastomme ca 30 cm

Fonster: Enkelglas mot spar, 3-glas (3-12-3-12-3) pa
gavlar

Friskluftsventiler: Friskluftsventil mot spar

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 68 dBA
Beridknad ekvivalent ljudniva inomhus: 42 dBA

Bed6mning: Vidare utredning behovs.
(Se nésta sida)

Kommentarer: Fonster mot spar ar endast enkelglas, ett ar igenspikat. I fasad mot spar
finns dven en fiskluftsventil. D& berdknad ljudniva 6verstiger kravet med 2 dBA bor en
fordjupad utredning genomforas'. Vaning 2 och 3 har sidor som utgors av héglutande
tegeltak vilket dr fritt exponerat mot sparet. Forslagsvis gors en inviandig inventering
och/eller mitning av fasadens verkliga ljudreduktion for att avgéra om atgirder behovs
och i sa fall vad som bor goras.

1 Enligt Bilaga 14, Trafikverkets rapport: “Fasadatgarder som bullerskydd”
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BILAGA 6

Invdandig inventering / Fasadmdatning

Fastighet: KULLERSTAD-HOGSTAD 2:39
Inventering utford: 2019-05-27 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer

Nedan visas en ungefarlig illustration av nuvarande planl6sning.
Fasad mot spar

Sovrum 1
Tidigare
affarslokal
S
(idag forrad) ovrum 2
Plan 1
Sovrum 3
Fasad mot spar
Skafferi Kattvind
Vardagsrum
Kok
Plan 2
Sovrum 4
Bad/WC Hall/trapp
Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 68 dBA
Berdknad ljudniva inomhus2 i Sovrum 1, plan 1: 38 dBA
Berdaknad ljudniva inomhus2 i Vardagsrum, plan 2: 32dBA
Bedomning: Inga dtgirder behovs.

Kommentarer: Samtliga fonster mot bostadsrum ar 3-glas. Fonster med enkelglas mot
spar ar igenbyggt mot bostadsrum (Sovrum 1). Byggnaden har dven ett vindsplan men
enligt 4garen anvands detta bara som forrad. Stor del av fasader pa plan 2 bestér av
snedtak. Vid fasad noterades visst lackage vid tatningslister kring fonster. Genom att
byta tatningslister kan fasadens ljudisolering forbattras ytterligare.

2 For berékning av ljudniva inomhus har fasadens uppmaétta ljudisolering anvands.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet: KULLERSTAD-HOGSTAD 2:41
Inventering utford: 2019-03-14 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer

Fasad: Trafasad ca 30 cm

Fonster: 3-glas (3-12-3-12-3)

Friskluftsventiler: Flera friskluftsventiler i vigg samt
Fonsterventiler.

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 67 dBA
Beridknad ekvivalent ljudniva inomhus: 40 dBA

Bed6mning: Vidare utredning behovs.
(Se nasta sida)

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick. Det som sitter ned berdaknad
ljudisolering ar flertalet friskluftsventiler i vigg. Om dessa ar ljuddampade eller inte
har inte kunnat klarldggas vid utviandig inventering. Forslagsvis gors en invandig
inventering och/eller mitning av fasadens verkliga ljudreduktion for att avgéra om
atgarder behovs.
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Invdandig inventering / Fasadmdatning

Fastighet: KULLERSTAD-HOGSTAD 2:41
Inventering utford: 2019-05-27 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer

Nedan visas en ungefarlig illustration av nuvarande planlosning.
Fasad mot spar

Matrum
Kok
Plan 1
Vardagsrum
Hall/trapp
Fasad mot spar
Klad
Sovrum 1 Sovrum 2
Plan 2
Hall/trapp
Beraknad ekvivalent ljudnivé vid fasad: 67 dBA
Beridknad ljudnivd inomhus3 i Matrum, plan 1: 37 dBA
Beridknad ljudnivd inomhus3 i Sovrum 2, plan 2: 29 dBA
Bed6mning: Inga atgarder behovs.

Kommentarer: Enligt 4garen har fasader tilldggsisolerats samt fonster bytts mot 3-glas
de senaste aren. Stor del av fasad i sovrummen pa véning 2 bestar av snedtak. Vid
maitningen noterades visst lackage vid tatningslister kring fonster. Genom att byta
tatningslister kan fasadens ljudisolering forbattras ytterligare.

3 For berékning av ljudniva inomhus har fasadens uppmatta ljudisolering anvands.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet: KULLERSTAD-ABY 1:97
Inventering utford: 2019-03-14 av Karl Bengtson och Magnus John Andersson, AF
Ljud & Vibrationer

Fasad: Putsad fasad ca 30 cm
Fonster: 2-glas (2-32-2). Kopplade aldre fonster.
Friskluftsventiler: -

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 66 dBA
Berdaknad ekvivalent ljudnivd inomhus: 35 dBA
Bedomning: Inga tgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet: KULLERSTAD-HOGSTAD 2:3

Inventering utford: 2019-05-15 av Karl Bengtson, AF Ljud & Vibrationer

Fasad:

Fonster:

Friskluftsventiler:

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad:

Berdaknad ekvivalent ljudnivd inomhus:

Bedomning:

Trafasad ca 30 cm

Kopplade fonster. 2+1 glasning.

(Nagot fonster 3-glas)
Fonsterventiler mot spar
65 dBA

36 dBA

Inga tgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning
Fastighet: KIMSTAD 8:2

Inventering utford: 2019-05-15 av Karl Bengtson, AF Ljud & Vibrationer

Fasad: Putsad fasad ca 30 cm
Fonster: 3-glas
Friskluftsventiler: Friskluftsventil mot spar

Beridknad ekvivalent ljudniva vid fasad: 65 dBA
Beridknad ekvivalent ljudniva inomhus: 36 dBA
Bedomning: Inga dtgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick.
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Utvandig inventering / Forenklad atgardsbedomning

Fastighet: GREBY 1:5

Inventering utford: 2019-05-15 av Karl Bengtson, AF Ljud & Vibrationer

Fasad:
Fonster:

Friskluftsventiler:

Beraknad ekvivalent ljudnivé vid fasad:

Beridknad ekvivalent ljudniva inomhus:

Bedomning:

Trafasad ca 30-40 cm

3-glas
Fonsterventiler
65 dBA

36 dBA

Inga atgirder behovs.

Kommentarer: Fasader och fonster i gott skick.
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