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Manual lagtrafikerade banor
Ar 2011 tog Trafikverket fram en metod-PM som beskriver hur samhéllsekonomiska

analyser skall genomforas for lagtrafikerade banort. Denna metod omvandlades
darefter till en excelbaserad modell for analys av olika ambitionsnivaer for drift,
underhall och reinvesteringar pa det lagtrafikerade jarnvagsnatet. Infor
atgardsplanering 2018-2022 beddomde vi att det var dags att se 6ver modellen och
samtidigt testa den for att fa battre forstaelse for dess egenskaper. Under varen 2020
har modellen uppdaterats med aktuella ASEK-varden. Vissa berdkningstekniska
justeringar har dven gjort kopplat till de krav som de nya kalkylvardena i ASEK staller.

Den har manualen ar en uppdatering av den manual som skrevs i samband med att
modellen konstruerades?.

LTB, ett av manga verktyg

Trafikverket har ett stort antal verktyg och modeller som anvands i olika typer av
analyser av investeringar och underhallsnivaer. En relevant fraga ar darfor om det
behovs ett sarskilt verktyg dar underhall av lagtrafikerade banor analyseras och hur, om
sa ar fallet, LTB hanger ihop med andra verktyg som vi forfogar over.

Att ha tillgang till ett enkelt verktyg for specifika analyser har stora férdelar. Indata kan
anpassas till de specifika forutsattningar som galler for just den bana som analyseras och
analyserna kan utforas utan de ledtider som analyser med de stora modellerna kraver.
Eftersom verktyget endast kraver tillgang till excel, ar det dessutom tillgangligt for fler
potentiella anvandare. Sammantaget gor det att vi bedomer att ett specifikt verktyg for
lagtrafikerade banor behovs.

Eftersom vi forvaltar ett stort antal modeller och verktyg ar det viktigt att det finns en
gemensam grund for samtliga analyser. LTB baseras darfor pa liknande antaganden som
Sampers och Samgods, exempelvis rérande s.k. schablontag och schablonbussar. De
kalkylvarden som anvands hamtas framfor allt ur ASEK. Dock finns det utrymme att
anvanda mer anpassade varden (Over exempelvis tomlaster och
genomsnittshastigheter) om sadana finns tillgdngliga for den aktuella banan.

t Metod for samhéllsekonomiska kalkyler for lagtrafikerade banor, Par Strom, 2011-05-
19
2 Manual till excelmodell fér Samhillsekonomiska analyser av |agtrafikerade banor,

Hakan Berell, 2011-07-11
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Utrednings- och jamfdrelsealternativ
For varje bana som studeras skall ett jamforelsealternativ och tva olika
utredningsalternativ definieras.

Jamforelsealternativ

Jarnvagen vidmakthalls med en sadan ambitionsniva att dagens trafikkvalitet kan
bibehallas langsiktigt. Detta innebar att om dagens hastigheter ar laga pga. att
standarden har tillatits sjunka over tiden sa ar det bibehallandet av den sdnkta
standarden som skall studeras.

Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativ 1 innebar ett reducerat vidmakthallande. Jarnvagen erhaller
mindre resurser an vad som skulle kravas for att jarnvagstrafikens kvalitet/standard
skall kunna uppréatthallas pa dagens niva. Det blir saledes en forsamring jamfort med
idag.

Utredningsalternativ 2
Jarnvagen laggs ner. Inga pengar satsas pa drift, underhall och reinvesteringar av
jarnvagen. Dock kan det kravas utokade satsningar pa vagunderhall.

Ifall en mer ambitids satsning pa en lagtrafikerad bana skall utvarderas
samhallsekonomiskt (dvs. en investering gors som leder till att hogre hastigheter &n
idag kan klaras av) sa bor en sedvanlig samhallsekonomisk nyinvesteringskalky!
genomfodras. Excelmodellen &r anpassad for att utvardera reducerat vidmakthallande
och nedlaggning. Storre satsningar pa jarnvagen kan saledes inte utvarderas med hjalp
av LTB.

Kort om metoden

Metoden beskrivs i sin helhet i Trafikverkets metod-PM fran 2011-05-19 (Metod for
samhallsekonomiska kalkyler for lagtrafikerade banor). Har ges en kort sammanfattning
av nagra huvuddrag.

Persontrafik i UA 1

Lagre ambitionsniva betraffande underhall kan leda till sankt hastighet for tagen och att
tagutbudet minskar. Farre tagresenarer ger i sin tur fler bil- och bussresenérer. Vi antar
att férandringen inte leder till totalt sett 6kat eller minskat resande.

Det som vérderas ar:

o restidsforandringar (TaglA jamfért med TagUA),

e Dbiljettintdktsférandringar (dar biljettpriset antas vara detsamma for tag och
buss),

e forandringar av kostnaden for kollektivtrafiken (dar det beaktas att den som
upphandlar trafiken kan vélja att kora fler bussar om antalet tag dras ner), och

e fordndrade externa effekter (férandring av antal tag, bussar och bilar)
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Persontrafik i UA 2
En nedlaggning av persontrafiken leder till att allt tagresande upphor och att
resenarerna flyttar till antingen buss eller bil.

Det som varderas ar:

e restidsforandringar (utifran en jamforelse mellan TagJA och SchablontagUA, se
metod-PM),

e fordndringar av producentdverskottet (skillnad i kollektivtrafikkostnad dar tag
eventuellt ersatts med fler bussar),

e foréndring av externa effekter (foérandring av antal tag, bussar och bilar).

Godstrafik i UA 1
En minskning av underhallet kan ge leda till a) langre transporttid, b) lagre barighet
(stax och stvm), och c) 6verflyttning av gods mellan vadg och jarnvag.

Langre transporttider och samre barighet leder till att transportkostnaden okar.
Modellen beraknar en éverflyttad volym (mellan vag och jarnvag) utifran en
transportkostnadselasticitet.

Godstrafik i UA 2
En nedlaggning av banan leder till att hela godsvolymen flyttar fran jarnvag till vag.
Detta ger upphov till:

e forandring av externa effekter fran tag och lastbil,
e forandrade totala transportkostnader (generaliserad kostnad)

Betraffande den generaliserade kostnaden anvands den metod som togs fram infér
atgardsplaneringen (2008-2009), dar GK antas besta i transportkostnadsskillnad pa lank
(mellan tag och lastbilstransport) och tidsvinst/-forlust for godset (baserat pa
varuvardet). For att berakningen av skillnaden i GK skall bli sa rattvisande som mojligt
har excelmodellen byggt in en forhallandevis detaljerad kostnadsmodell for tagtrafiken
dar det utover lankkostnaden (dvs. fran noden A till noden B) dven kan laggas till om
det kravs lokbyte (diesel till ellok), extra tidsatgang for tagbyggande (jamfort med att
lasta godset pa ett stort antal lastbilar) och extra personalatgang vid tagbyggande.

For utredningsalternativet kan en extra kostnad fér omlastning fran lastbil till tag anges.

En nedlaggning av banan mellan noderna A till B kan innebdra att godset fortsatter att
ga pa vag aven fran nod B till slutdestinationen.

Excelmodellens anvandning
Modellen innehaller en indatafil (Kalkylvdrden 1), dar ASEK-varden och andra
modellvarden finns. Dessa ska inte uppdateras vid enskilda kérningar om det inte finns
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mycket goda skal for det. Vidare finns en flik (Projektspecifikt), dar det enskilda
projektets varden ska anges.

| flikarna UA1 Gods, UA1 Person, UA2 Gods och UA2 Person anges forutsattningarna for
varje specifikt utredningsalternativ. Dartill tillkommer fliken Diskontering, dit varden
fran bl.a. Kalkylvdarden 1 hamtas. | diskonteringsfliken ska inga varden anges.

Modellen ar uppbyggd sa att man i samma excelfil kan gora kalkyler for bade UA 1 och
UA 2 och spara resultaten. Uppgifterna for UA 1 kopplas till ett resultatdiagram som
visar ackumulerad nytta/kostnad for UA 1 jamfért med JA. Positiva varden for UA 1
innebar att UA 1 ar battre an JA och att underhallet kan minskas. Att det ar
ackumulerade varden som redovisas gor det maojligt att utldsa (t.ex.) att JA ar battre an
UA 1 fram till ett visst ar, da en storre reinvesteringsinsats kravs. Motsvarande galler for
UA 2.

| excelarken finns det en stor méangd kommentarer, bade direkt synligt och undangémt i
cellkommentarer som blir synliga genom att halla markéren 6ver den aktuella cellen.
Dessa kommentarer ger narmare forklaringar till vad som bor anges i cellerna och hur
man bor tanka (dar det bedomts vara nddvandigt). Har skall det nu ges kortfattade
instruktioner kring anvandandet av mallen, men det mesta finns dven angivet i
excelfilen.

Flik projektspecifikt

Under fliken projektspecifikt anges de varden som beddms vara specifika i varje analys.
Last (nettoton per lastbil) ar forifylld, baserat pa uppgifter for genomsnittslast i
Samgods. Finns det mer detaljerade uppgifter om nettoton for den specifika banan, kan
vardet andras, annars rekommenderar vi att den forifyllda uppgiften anvands.

En jarnvag kraver en arlig utgift for drift och underhall, men dven periodiskt
aterkommande reinvesteringar. Har skall det anges kostnaden for DoU per ar samt den
kostnad som uppkommer for reinvesteringar i JA och UA1 (UA 2 = 0). Restvarde
berdknas endast pa de varden som skrivs in i raden for reinvesteringar.

Detsamma géller for vdagarna. Har skall det anges vad som satsas pa vagarna i JA, UA1
och UA2 i drift och underhall samt reinvesteringar. Bade underhallskostnader och
externa kostnader for slitage inkluderas i resultaten.

Under denna flik kan man dven ange om att antal tagklarerare forandras. Férandringen
avser UA 2 (nedlaggning) och det antas att antal tagklarerare i UA 1 &r samma som i JA.

Flik UAL1 Person
| utredningsalternativ 1 minskar underhallet pa jarnvagen, vilket medfér tidsforluster
och 6verflyttning av resenarer.

Nedan beskrivs de variabler som anges:
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e Antal resor per ar maste anges. Utan resendrer uppkommer inga
konsumenteffekter i modellen.

e Resendrernas fordelning pa resenarskategorier maste anges (kort/lang,
privat/tjanste)

e Genomsnittlig restid (med tag) i JA. Bedom hur langt genomsnittsresenaren fran
respektive ort kan tdnkas resa och hur lang tid det bor ta.

e Forandrad restid och antal tag per timme i JA och UA

Eftersom effekterna, matt i tidsforluster och turtathetsforandringar, kan vara olika for
resenarer for olika orter skall resenarerna delas upp. For varje stracka skall det anges en
procentsats som fordelar totalt antal resenarer 6ver de olika orterna (kalla RVU eller
t.ex. uppgifter om orternas storlekar). For var och en av orterna anges darefter
tidsforlust (tagJA mot tagUA) samt antal tag per timme i JA och UA.

e Antal tagkm och antal tagtimmar i JA och UA
e Antal busskm och antal busstimmar i JA och UA

Har ar det viktigt att notera att antal busskm och busstimmar inte maste avse det totala
bussutbudet i JA. Det finns som regel en mangd olika busslinjer, dar olika linjer har olika
syften. Det som &r av intresse i denna kalkyl dr hur antal busskm/busstimmar férandras
med anledning av minskningen av tdgutbudet i UA. Saledes kan man har ange
bussutbudet i JA till 0 och endast ldgga till bussutbudets forandring i UA. Detta for att
slippa bryta ut relevanta busslinjer fran det totala bussutbudet, vilket ofta kan vara
svart.

Det finns en raknesnurra i fliken som kan anvandas, om sa 6nskas, som stod for att
berdkna busskm.

e Biljettpris per resa (antas vara samma for tag och buss)

o Vilken andel (av de som slutar resa med tag) som bérjar aka bil istallet (har
antas att de som slutar resa med tag borjar aka antingen bil eller buss, det
totala resandet ar oféréndrat)

e Om tagtrafiken bedrivs med diesellok eller ellok

e Genomsnittlig hastighet for biltrafiken (anvands for att rakna ut genomsnittlig
restid i JA, vilket beh6vs vid berdkning av den procentuella restidsférandringen)

For att berdkna effekterna av minskad turtathet behéver man beakta att tidsvardet for
minskad turtathet beror av turintervallet i utgangslaget. Detta ar besvarligt att hantera i
Excel och darfér har sambandet mellan vardering i kronor per minut och turintervallet
skattas som en linjar funktion. Skattningen aterfinns i fliken Kalkylkvarden 1 (rad 27).

Flik UAL Gods
Pa en lagtrafikerad bana kan det finnas en mangd olika transportrelationer. For var och
en av dessa relationer skall den berdrda transporten beskrivas.
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For varje transportrelation anges:

e Nettoton

e Antal turer (omlopp) per ar (transportkostnaden per nettoton blir lagre ju fler
vagnar per tag som ingar i omloppet)

e Antal km i JA med dieseldrift

e Antal kmiJA med eldrift

o Om lokbyte maste ske under fardens gang (t.ex. byte fran diesellok till ellok,
vilket paverkar bade transporttid och transportkostnad)

o Transporttid fran start till mal (exklusive tid for eventuellt lokbyte) i saval JA
somUA1

e Forandrad transportkostnad i % pga. forandrad bérighet (stax eller stvm, vilket
berdknas utanfér modellen)

e Extra tidsatgang pa grund av att det tar langre tid att lasta/lossa gods om ett tag
skall byggas. Har anges inte total tagbyggnadstid utan en bedomning av hur
mycket extra tid som gar at i samband med tagtransport jamfort med
lastbilstransporter. Den tid som anges i denna kolumn paverkar
tagdriftkostnaden. Om man bedomer att det dven bor laggas till kostnader
beroende pa att det ar fler personer inblandade i lastning/lossning av tag
jamfort med lastbil sa finns det en cell dar man kan ange hur manga extra
personer som jobbade med lastning/lossning av tag. Dessa varden anges i
Kalkylvarden 1 rad 7 och ska endast andras om starka skal for detta finns.

e Eventuell extra omlastning.

Utifran ovanstaende uppgifter berdknas det via en transportkostnadselasticitet hur
stor volym som flyttar fran jarnvag till vag.

e Typavvaruslagi % (varje rad skall summera till 100 %). Detta paverkar
varuvardet som ingar i GK-berdkningen.

e Antal vagnar (per omlopp) som &r av typen 2-axlig respektive 4-axlig.

e Tomandelen (i genomsnitt for bada riktningarna, har skall andelen anges i
relation till den maximala vikten som medges (dvs. stax * antal axlar per vagn).
Saldes blir tomandelen férhallandevis hég. Tomandelen paverkar
slitagekostnaden for vagnarna. Om det inte finns uppgifter om tomandel kan
schablonen 37 procent anges (ASEK 6).

e Nettoton per lastbil (paverkar externa effekter) aterfinns i fliken
Projektspecifikt.

Flik UA2 Person

De indata som skall anges for persontrafiken i UA 2 ar till stor del desamma som for UA
1. Notera att den restidsforlust som skall anges (fran respektive ort) skall bygga pa den
beddmda skillnaden mellan TagJA och Schablontaget (se Trafikverkets metod-PM).
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Andelen resendrer som bedéms aka vidare fran den lagtrafikerade banan ska anges
tillsammans med restidsforlust som uppkommer pga. byte fran buss till tag.

Flik UA2 Gods

| fliken Instruktion UA2 Gods illustreras hur modellen ska fyllas i for tva scenarier: att
godset gar pa vag pa den delen av banan som laggs ned och déarefter lastas om till
jarnvag, eller att godset gar pa vag till slutdestinationen. Transporttid i UA fylls inte i i
den hér fliken, utan berdknas baserat pa stracka samt genomsnittlig lankhastighet (flik
Projektspecifikt).

For att tillata for lagre kostnader pa det hogtrafikerade natet till slutdestination kan
stordriftsfordelar anges (kolumn AD). Om stordriftsfordelar bedéms finnas, anvands
genomsnittskostnaderna for ett tag (varden hamtade ur ASEK) och LTB-godsets andel av
ett genomsnittstag berdknas och jamfoérs med lastbilstransportens kostnader.
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