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Helen Ahlenius, PLet

Uppdatering av Trafikverkets verktyg for analyser
av lagtrafikerade banor, LTB

Kommentar 2020-05-01: Verktyget har inte genomgatt négra storre forandringar sen
senaste versionen 2018-04-01. En genomgéang av modellen har gjorts for att sakerstalla
att den foljer beslutade forandringar i ASEK 7. Detta har inte lett till ndgra dndringar i
berdkningsprinciper. Daremot har vissa berakningstekniska dndringar gjorts med
anledning av nya kalkylvirden i ASEK. Darfor giller detta dokuments beskrivning dven
denna version av LTB. En del av texten nedan relaterar till de fordndringar som gjordes
till 2018-04-01 men giller fortfarande och kan ses som en hjilp vid anvandandet av
modellen.

Inledning

Ar 2011 utformades ett excelverktyg (LTB) i syfte att anvindas vid analyser av olika
ambitionsnivaer av drift och underhall av lagtrafikerade banor. Det har sedan dess
anvints vid analyser av minskat underhall pa ett antal banor, daribland exempelvis
Mellerud-Billingsfors, Forsmo-Hoting och Gavle-Karskar.

Verktyget har sedan 2011 successivt justerats i olika delar. Exempelvis har en
skalningsfaktor for stordriftsfordelar diskuterats och i vissa fall anvints for att tilldta for
att gods som har gitt pa en lagtrafikerad bana kan ha ldagre kostnader nar lasten
transporteras pa en hogtrafikerad bana. Daremot har det inte genomforts nagon
fullstandig genomlysning av verktygets styrkor och svagheter sedan det konstruerades.

Infor atgardsplanering 2018-2022 bedomde vi darfor att det var dags att se 6ver LTB pa
ett mer systematiskt sitt och samtidigt testa det for att f4 en mer tydlig bild av dess
egenskaper. Under varen och sommaren 2016 har vi darfor sett 6ver verktyget samtidigt
som det har uppdaterats med aktuella ASEK-virden.

Nedan beskrivs kort vilka forandringar som har gjorts i LTB, varefter vi ger nagra
rekommendationer till hur det bor anvandas. For en detaljerad beskrivning av metoden
LTB baseras pa, se Metod for samhdllsekonomiska kalkyler for lagtrafikerade banor!
och for en detaljerad manual, se Manual till excelmodell for Samhdllsekonomiska
analyser av lagtrafikerade banor=.

LTB, ett av manga verktyg
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Trafikverket har ett stort antal verktyg och modeller som anvénds i olika typer av analyser

av investeringar och underhallsnivéer. En relevant fraga ar darfor om det behovs ett
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sarskilt verktyg dar underhéll av 1agtrafikerade banor analyseras och hur, om si ar fallet,
LTB hianger ihop med andra verktyg som vi férfogar 6ver.

Att ha tillgdng till ett enkelt verktyg for specifika analyser har stora fordelar. Indata kan
anpassa till de specifika forutsiattningar som galler for just den bana som analyseras och
analyserna kan utforas utan de ledtider som analyser med de stora modellerna kraver.
Eftersom verktyget endast kraver tillging till excel, dr det dessutom tillgdngligt for fler
potentiella anvindare. Sammantaget gor det att vi bedomer att ett specifikt verktyg for
lagtrafikerade banor behovs.

Eftersom vi forvaltar ett stort antal modeller och verktyg ar det viktigt att det finns en
gemensam grund for samtliga analyser. LTB baseras darfor pa liknande antaganden som
Sampers och Samgods, exempelvis rorande s.k. schablontig och schablonbussar. De
kalkylvarden som anviands hdmtas framfor allt ur ASEK. Dock finns det utrymme att
anvianda mer anpassade viarden (om exempelvis tomlaster och genomsnittshastigheter)
om sddana finns tillgingliga for den aktuella banan.

Forandringar fran tidigare version

I revideringen av LTB har fokus legat pd en 6kad anvdndarvanlighet. Vi har reducerat
antalet flikar och samlat de virden som ska fyllas i vid enskilda analyser till fliken
Projektspecifikt.3 En flik med en instruktion (*Instruktion UA2 Gods”) av hur scenarier
vid nedldggning av banor vid godstransporter har lagts till for att fortydliga hur verktyget
ska anvindas.

Den storsta berdkningsmaissiga fordndringen av verktyget ar att en funktion for
stordriftsfordelar vid nedliggning av banor har lagts till i UA2 gods. Syftet med
stordriftsfunktionen ar att spegla en situation dar gods, som fraktas pa en lagtrafikerad
bana vid en punkt gar 6ver till att fraktas pa en hogtrafikerad bana. Stordriftsférdelarna
speglar att godsvagnar laggs till ett langre tg och dessa vagnars andel av ett
genomsnittstidg (ASEK 6) anvinds i berdkningen.

Nar det giller kalkylvardena for externa effekter kan det vara virt att notera att
relationen mellan externa effekter for lastbil och dieseltdg har forandrats. De externa
effekterna for dieseltdg ar, baserat pd ASEK 6.0, hogre dn for lastbil. Killorna till
kalkylvardena ar dokumenterade i verktyget.

Rekommendationer vid anvandning av verktyget

I den har versionen av LTB har vi valt att illustrera tva alternativa scenarier for hur
godstrafik transporteras om en lagtrafikerad bana laggs ned (beskrivs grafiskt i fliken
instruktion UA2 Gods).

Det forsta alternativ som beskrivs ar att en lagtrafikerad bana laggs ned mellan tva
punkter och godset gar darfor pa vag. Darefter lastas godset om till jirnvag och gar
déarefter pé jarnvag. Da godset gér pa jarnvig finns en mojlighet att anvanda funktionen
for stordriftsfordelar, vilket gor att en genomsnittlig kostnad for gods pé jairnvag anvéands.

Det andra alternativet som beskrivs ar att den lagtrafikerade banan laggs ned och att
godset darfor gir pa vig. Aven direfter fortsitter godset i utredningsalternativet att g pa
vag, till slutdestinationen. I modellen ska aktuell vigstricka anges och under fliken

3 Dessutom ska viarden for banorna fyllas i, vilket gors i flikarna UA1 Gods/Perons och
UA2 Gods/Person.
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projektspecifikt anges dven genomsnittlig hastighet pd viag och tidsatgangen pa vig i
utredningsalternativet berdknas.

Vilket scenario som bor anviandas beror pa forutsdttningarna i den enskilda analysen. I
analysen bor en bedémning om hur foretagen faktiskt kommer att agera goras och
scenariot sattas i enlighet med det.

I modellen 4r ménga viarden givna ASEK- eller andra modellvarden (flik Kalkylvarden 1).
Det finns mojlighet att sitta egna viarden dar uppgifter om sédana finns tillgangliga. Vi
rekommenderar att anvinda de virden som ligger i modellen om det inte finns siker
information som avviker mot schablonvirdena.
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