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Sammanfattning

Delar av viag 19 och vig 23 utgor idag en barriar for omradets ekosystem. Viltolyckstalet anses hér vara
hogt, 2,3 viltolyckor per kilometer i jamfoérelse med 0,5 som dr "normalvéardet”. De berérda
vagavsnitten utgor en trafiksikerhetsrisk for de som fardas pa vagen samtidigt som det ar en svar
barriar for allt frén smé daggdjur till storre klovvilt. Fragmentering av naturmiljon med isolering och
forsvagning av populationer dr en konsekvens av detta. Barridrverkan for vaxtligheten ar ocksé
pataglig d4 manga storre djur fungerar som spridningsvektorer for vixterna.

Naturen ldngs de berorda strickorna for viag 19 och vig 23 utgors huvudsakligen av skogsmark,
skogsplanteringar och jordbruksmark. Vister om vig 19 respektive Oster om vig 23 finns sjon
Tydingen. Omrédet anses ha ett rikt djurliv med bakgrund av traktens markégare, jagare och polis.
Djuren ror sig 6ver viagarna i omradet da inga atgirder sdsom faunastingsel och andra faunaatgarder
finns installerade.

For att minska viltolyckorna sévil som vigens barridreffekter utarbetar Trafikverket nu en vigplan
gillande viltsdkringsatgarder utmed vag 19 och vig 23.

Syftet med viltsdkringsatgarderna ar att minska antalet viltolyckor och dirmed djurdodligheten, samt
gynna den biologiska méngfalden. Projektets atgirder ska minska vigens barridreffekt for faunan. Att
minska antalet viltolyckor bidrar till en 6kad trafiksdkerhet for de som fardas pa viagen.

Foregdende utredningar ger forslag pa viltsakringsatgarder utmed de aktuella vigavsnitten.
Atgirderna inbegriper stingsling, faunapassager i plan eller planskilt, viltuthopp, anslutningar till
befintliga viltsdkringsatgirder, anslutningar fran befintliga vigar och servicevigar till faunapassager.

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Anledningen till detta ar att inga betydande miljoeffekter bedoms uppkomma pa utpekade landskaps-
kulturvardsmiljo- eller naturmiljévarden.

Antalet viltolyckor bedoms minska och trafiksikerheten bedoms oka.
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1. Beskrivning av projektet

1.1. Planlaggningsprocess

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samradsunderlaget ar det forsta formella steget i vigplaneringsprocessen och syftar i forsta hand till
att samla in information om forutsattningarna pa platsen, beskriva problem och brister samt fastsla
mélen med projektet, se figur nedan.

Végplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets-

E far lansstyrelsens beslut om av alternativa révnin av planférslag - Kungérande och granskning Faststallelse
: betydande miljspaverkan lokaliseringar P g samtev MKB -

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Léansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljépaverkan av alternativ. godkannande : (tillstyrkande)

: avev MKB :

E SAMRAD ‘

...............................................................................

Figur 1. Planlaggningsprocess for vag- eller jarnvéagsplan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.
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1.2. Bakgrund

I norddstra Skine utanfér Broby i Ostra Géinge kommun och utanfor Histveda i Hissleholms
kommun, 16per vig 19 och vig 23. De bada viigarna sammanstralar i norr i trafikplats Ostana.

De for projektet aktuella viigavsnitten r for viig 19 Broby — trafikplats Ostan4, och for vig 23
vigstrackan Rivninge — trafikplats Ostan4. Projektet avser att utreda val och placering av
viltsdkringsatgarder utmed de bida vagavsnitten.

Glimakra

Bjarnum
[ 119 i
n

Mala

Ballingslov [ 119 |

Hjarsas
Immeln
Vankiva Knislinge
Stoby
= Arkelstorp

HASSLEHOLM Hanaskog

Figur 2. Oversiktskarta for projektets aktuella vagavsnitt av vag 19 och vag 23.

Omradet som vigarna omges av bestar till storsta delen av skogsmark, men dven partier av dker- och
betesmark ir ett aterkommande inslag i landskapet. Mellan vigarna ligger sjon Tydingen och Gster om
vag 19 ligger vattendraget Helge 4. Det varierande landskapet ger ett viltrikt omrade. Enligt tidigare
studier dar samrad har héllits med berorda samt statistik fran Viltdata forekommer klgvviltet élg,
radjur och vildsvin i stora grupper. Aven dov- och kronhjort forekommer i omradet. Det finns goda
forutsattningar for en rik biologisk méngfald och for ett 1angsiktigt uppratthéllande av denna.

Vagarna utgor dock idag barridrer for ekosystemet. De ar relativt trafikerade, tidvis 6ver 5000
drsmedeldygnstrafik (ADT) med en hastighet p& 100 km/h. Hastigheten, viighanans bredd, mittricken
samt pé vissa platser sidordcken, gor att vigen ar svar att passera pa ett sakert satt for storre klovvilt
men dven for medelstora och smé daggdjur. Det finns befintliga torrtrummor (passager) fér de mindre
diaggdjuren men dessa har endast en viss funktion da de ar vattenférande, placerade onaturligt for att
djuren ska passera och storleken ar gransfall.

Detta har resulterat i vdgarna anses vara hart viltolycksdrabbade och utgor en trafiksdkerhetsrisk. Den
starka barridren orsakar dven fragmentering av vixtligheten med isolering och férsvagning av
populationer som f6ljd d& dessa inte kan spridas med viltet.

Fokus i detta projekt ar pa djurlivet med ett utfall av reducerat antal viltolyckor och ddrmed en 6kad
trafiksakerhet.

Det finns en bristande infrastruktur i form av sikra passager och avsaknad av faunastingsel utmed de
angivna strackorna. De bada viagarna har ett hogt olyckstal vilket betyder en stor sikerhetsrisk for
béde djur och manniskor pa vigen. Vigavsnitten har 4-5 ganger fler viltolyckor dn vad som forviantas
pa en 15 km lang végstracka, vanligt ar 8 viltolyckor/ar, enligt Trafikverkets tidigare utredningar.
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Konsekvenser av viltolyckor ar kostsamma i form av de samhallsekonomiska kostnaderna dar utgifter
for sjukvérd, restid och minskad biologisk mangfald inkluderas. De stora samhillsekonomiska
forlusterna ar ungefar 4-5 miljarder kronor per &r i Sverige. Klovvilt, sdsom ilg, raddjur, hjort och
vildsvin, har storst effekt p& kostnaderna. De medelstora och mindre ddaggdjuren har ocksa stora
svarigheter att korsa viagarna.

Om inga atgarder infors forviantas antalet olyckor 6kas till det dubbla inom 15 ar (basar 2014).

For att minska viltolyckorna séval som véagens barridreffekter utarbetar Trafikverket nu en vigplan
géllande viltsdkringsitgiarder utmed de for projektet aktuella vigavsnitten.

1.3. Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare tagit fram en Atgiirdsvalsstudie Viltproblematik (2017) och bestillt en
fordjupning av atgardsvalsstudien genom en teknisk utredning av viltproblematik och faunapassager
(2019). Trafikverket har dven upprattat ett underlag i form av en metodrapport Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (2015).

Atgirdsvalstudien (AVS) Viltproblematik har haft for indamal att minska antalet viltolyckor utmed de
berorda viagavsnitten vag 23 och vig 19. For att uppna det nationella miljémalet Ett rikt vaxt- och
djurliv har analyser av viltolyckorna gjorts utmed dessa vagstriackor. Djurens rorelsemonster och
landskapets forutsattningar har studerats. Kontakt med intresseorganisationer och andra berorda har
ocksa genomforts for att fa lokal kinnedom. Studien har resulterat i 16sningsforslag dar Ett antal
mojliga placeringar har identifierats som lampliga for passager i plan och/eller planskilt, samt
faunastingsel utmed vigavsnitten. Placeringen giller fran befintligt viltstingsel i Rdvninge/Broby
titort norrut till befintligt vid trafikplats Ostana.

Enligt foregdende studie ska viltstingsel av typen faunastingsel sattas upp langs strackorna for att
minska antalet viltolyckor. Stiangslet forhindrar djuren fran att komma upp pa vigen samtidigt som
det skapar en barridreffekt. Passager kravs for att tillfredsstilla djurens rorelsebehov for att bland
annat hitta féda och partner. I den efterfoljande utredningen, Teknisk utredning av viltproblematik
och faunapassager, har inriktningen av denna anledning varit till vilka platser djuren kan ledas, dar
passagerna ar byggbara, rimliga anldggningskostnader och samtidigt tillgodose djurens behov.

Vid analyser har landskapets forutsattningar samt natur- och kulturmiljo, vilket inte fanns med i
AVS:en, beaktats. Statliga och kommunala planer for de aktuella omradena har ocksi beaktats i
utredningen. Faltbesok har gjorts. Dialogmote har skett med polisen, representanter fran Nationella
Viltolycksradet (NVR), jaktorganisationer och markagare for att fA mer precisa dtgardsforslag vid val
och placering av passager. Rapporten har resulterat i en 6versikt av principlosningar i form av
planskilda passager samt passager i plan med viltvarningssystem. Atgirdsforslagen ar
rekommenderade och tva av dem har en alternativ 16sning. Bland &tgéarderna finns &ven torrtrummor,
dir hansyn har tagits till de befintliga.

Analys av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur dr en metodrapport som har tagits fram tidigare
via Trafikverket. Syftet med rapporten &r att kunna analysera vignitets permeabilitet for klovdjur,
identifiera befintliga brister och bedoma behovet av atgiarder vilken minskar barriareffekten och
trafikdédligheten hos djur. Metoden kan &ven tillimpas f6r andra arter om riktviardena och
bedomningskriterierna anpassas.

De ovan namnda utredningarna har mynnat ut i underlag dar kunskap, férutsattningar och forslag pa
placering av olika typer av faunapassager samt viltstangsel for projektet framgar.
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1.4. Andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen Ar mindre antal viltolyckor och 6kad trafiksikerhet. Projektets atgirder ska
minska vigens barridreffekt for faunan. Att minska antalet viltolyckor bidrar till en 6kad trafiksdkerhet
for de som fardas pé viagen.

Andamal ir de mal som beskriver vilken forvintad effekt som ska uppsta efter planerad atgird. Mélen
méste vara matbara. Projektets indamél sammanfattas nedan:

Andamél;

e Mindre antal viltolyckor
o Okad trafiksikerhet

Projektmalen ar de resultat som projektet ska uppvisa och som i sin tur ligger till grund for
mojligheterna att nd indamalen. De mél som presenterades i AVS:en har bearbetats vidare vid
vagplanens mélbildsseminarium 2020-03-16 till f6ljande:

Projektmal:

o Hallbaralosningar - Hog utnyttjandegrad av passagerna. Minimal pGverkan pa grundvattnet.
e Anpassning i landskapet - Anvdnd naturliga element

¢ God kommunikation - Samrdd och dialog

e Bra arbetsmiljo - Vid fdltarbete, under byggnation och i driftsskede

e Fa trafikstorningar - Val genomtdankt planering. Rdtt information.
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1.5. Planerade atgarder

For att uppné projektets &ndamal kommer val och placering av viltsdkringsatgarder att inforas péa de
for projektet berorda vagstrackorna.

Atgirderna inbegriper stingsling, faunapassager i plan eller planskilt, viltuthopp, anslutningar till
befintliga viltsdkringsatgarder (torrtrummor), anslutningar fran befintliga vagar och servicevagar till
faunapassager.

Fordjupande beskrivning finns i kapitel 4.

1.6. Beskrivning av befintligt vagnat

De béada vigarna 19 och 23 ar viktiga regionala véagar. Vag 19 skapar en nord-sydlig forbindelse mellan
nordostra Skéne (Kristianstad) och 6stra Skane. I Kristianstad ansluter sig viag 19 bade fran norr och
soder till motorviag E22. Vid projektets nordliga andpunkt ansluts vig 19 till vag 23, i trafikplats
Ostan4, som leder norrut mot Vix;jo.

Vig 23 forbinder sydviastra Smaland (Vaxjo) med norddstra Skane (Hassleholm). S6derut 16per vigen
vidare till mellersta Skdne (Ho6r) och strax darefter ansluts vag 23 till motorviag E22.

Hastighetsbegransningen pa de bada vigavsnitten dr 100 km/h, bortsett fran ett kortare parti i
samband med en viaganslutning till Broby dar hastighetsgriansen reduceras till 80 km/h. Bdda viagarna
ar mittseparerade med vajerrdacke. Vag 19 har utmed storre delen av vagstrackan sidoracken medan
vag 23 har bitvis sidoracken.

1.6.1. Nulage - trafikflode

For att redogora nuldget av trafikfloden pa de for projektet aktuella vigavsnitten har de senaste
trafikflodena hamtats ur Trafikverkets databas Trafikverket NVDB (NationellaVigDataBasen), se
tabell 1.

D4 flodena varierar 6ver respektive vigstricka redogors tabellen nedan dérefter, det vill sdga i ett
intervall, se tabell 1 nedan.

ADT Vig 19 Vig 23
Personbilstrafik 3300-3700 3100-4500
Tung trafik 500-600 800-900
Totaltrafik 3700-4200 3900-5400

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér personbils-, tung och totaltrafik fér de aktuella vagavsnitten av vag 19
och 23. Informationen har genererats ur databasen Trafikverket NVDB. ADT personbilstrafik &r beréknat utifrn
ADT-data for totaltrafik och tung trafik.

1.6.2. Prognos

For att ge en indikation pa hur trafikflodet kommer att fordndras framover for de bada vagavsnitten av
vag 19 och vig 23 har en trafikprognos upprittats for ar 2040.

Den hogsta forvantade totaltrafiken under &r 2040 pé négon del av vag 19 och vig 23 dr 5800
respektive 7400 ADT, rsmedeldygnstrafik.
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1.6.3. Viltolyckor och barriareffekt

Tidigare har det nimnts att utredningsomradet ar hért viltolycksdrabbat. Enligt rapporten "Vagar och
jarnvagar — barriarer i landskapet” (Helldin, m.fl. 2010) har ostdngslade medelstora vigar,
trafikintensitet 2000-6000 ADT, flest pikorningar per kilometer vig gillande hjortdjur, sdsom ilg.
Darefter minskar dodligheten, kurvan avtar, da troligtvis barridrverkan frin végen ar for stor.
Barridreffekten for de bada viagavsnitten ar idag stark eller néstan stark enligt rapportens tabell om
rekommenderade riktvarden for barridrpéverkan pa hjortdjur. Barriareffekten forvéntas att okat till
stark ar 2040. Vid stark barridreffekt rekommenderas forsok till att uppné balans mellan
atgiardsreducerande dtgarder och passager.

Eftersom barridreffekten inte ar total korsar ett stort antal djur vigen. Enligt officiell viltolycksstatistik
har det langs berorda vagstrackor skett drygt 300 viltolyckor under perioden 2010—2019. Vid minst
fem av dessa olyckor har personskador registrerats varav en har inneburit sjukhusvard. Utdrag frén
viltolycksradet visar att olyckor med radjur, vildsvin, dovhjort och dlg dominerar olycksstatistiken
inom utredningsomradet.

Figur 3. Viltolyckor, roda markeringar, i de bada kommunerna Hassleholm och Ostra Géinge, kommungréansen &r
lila streckad med kryss. Statistiken ar hamtad fran Nationella Viltolycksradet 2020.

Forutom hog trafikdodlighet for djuren leder denna typ av barriér, som isolerar grupper av individer
fran varandra, ofta till en forsvagning av arternas populationer pa sikt.

Indirekt drabbar barridrer for stérre daggdjur &ven manga andra artgrupper. Ménga storre djur
fungerar till exempel som spridningsvektorer for vixter, pd grund av de stora mangder frén och sporer
de bar med sig i pélsen och i sin spillning.

Vig 19 och vag 23, Ravninge — Ostana — Broby, faunadtgérder Sida 11 av 36
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2. Avgransningar

2.1. Utrednings- och influensomrade

Figur 4. Utredningsomradet &r markerat gult pa kartan ovan. Kommungransen redogdrs i norr-sédergaende
riktning, linjetypen &r lila streckad med kryss.

Ett utredningsomrade definieras som ett omrade som ska técka in tdnkbara lokaliseringar och
utformningar.

Aktuellt utredningsomrade berér kommunerna Hissleholm och Ostra Géinge. Omrédet stricker lings
vig 23 mellan Rivninge och trafikplats Ostand och vidare lings vig 19 ner till en cirkulationsplats
vaster om Broby.

Avsnittet for vag 19 utgor cirka 6 km och for vag 23 cirka 7,5 km, vilket totalt innebar ungefar 13,5 km
for de bada avsnitten. Utredningsomradet foljer vigen samt breddas vid faunapassager for de storre
diaggdjuren. Omfattningen framgéar av figuren ovan.

Utover utredningsomradet finns ett influensomrade med en nagot vidare geografisk avgransning.

Ett influensomrade omfattar det omrdde som bedéms kunna komma att paverkas av vigplanens
genomforande. D3 influensomradets granser varierar beroende pa vilken miljéaspekt som avses,
definieras inget exakt geografiskt influensomrade.

2.2. Tid

Projektets vagplan forvintas vara faststélld under vintern 2021. Den for projektet planerade
byggstarten ar ar 2023.

I projektet anvinds prognosar +20 ar for att ta fram en trafikprognos. Inga 6vriga prognoser uppréttas
i detta tidiga skede.
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3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

Nedan foljer en beskrivning av de for projektet aktuella omréden, savil utbredning som
forutsattningar och intressen, vilka kan ha betydelse for bedomningen av miljéeffekter. Olika aspekter
samt samverkan mellan olika forutsattningar tas ocksa upp.

Intressen och aspekter som inte anses medfora nagra forandringar under projektets tid dr bland annat
naturresurser, klimat- och riskomréden, fororenade omraden. Aven elektromagnetiska filt,
vibrationer, farligt gods nira boendemilj6er, tas inte heller upp med hénsyn till féregdende mening.
Dessa amnesomraden utreds darfor inte ytterligare i detta projekt.

3.1 Geologi/Hydrologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgors aktuella jordarter utmed vigstrackan huvudsakligen av sandig
morin, figur 5. Lokalt forekommer partier med postglacial sand, kiarrtorv och berg i dagen. Ett tunt
och osammanhéangande lager av torv forekommer inom storre delen av omradet.

Jorddjupen varierar mellan 0 och 20 m. De storre djupen har patriffats vid Ravninge, Broby samt
trafikplats Ostana.

Berggrunden inom omrade utgors av den svekonorvegiska berggrunden med bergarter som gnejs.
granit, gabbro och diabas.

Det har i detta skede inte utforts nagra geotekniska undersokningar inom utredningsomradet som kan
verifiera informationen frdn SGU. Inventering av befintligt material har utforts.

{fv' )
('r”’ & VZ’\\)

° IS¢ SN J a q - o (7 Fh r/f:_" 9”‘,{,‘(/\ "ﬂ
|| Mossetorv I:I"F“os;glaciallsan(! | Sandig riobréin e La"'male’ie‘- Geodatasamverkan
"] Kérrtorv [ Glacial lera I Urberg 0
] Svamsediment [ Isdlvssediment Vatten 0 1 2
I Silt [77 Isalvssediment, sand [__] Utredningsomrade =~ = s Km

Figur 5. Geotekniska forutsattningar (SGU, Sveriges geologiska undersoékningar)
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I omradet mellan vag 19 och viag 23 forekommer lokala grundvattenmagasin.

Inom utredningsomradet finns enstaka brunnar sdsom energibrunnar, fritidsbrunnar och enskilda
vattentikter i anslutning till de aktuella vagstriackorna.

3.1.1. Vattenskyddsomrade

I Broby finns ett vattenskyddsomréide som stracker sig norrut pa Ostra sidan av vag 19, se figur 6.

V/////} VATTENSKYDDSOMRADE

Figur 6. Karta med vattenskyddsomrade (Naturvardsverket).

3.2. Markanvandning

Marken som gransar till vagstrackan bestar till storsta del av skogsbruksmark med inslag av halvoppen
jordbruks- och betesmark huvudsakligen i den sddra delen av utredningsomradet vid vig 23.

Utifran en fastighetsférteckning ar det ca 50 fastigheter som berors av projektet.

3.2.1. Angransande planering

De bada vigavsnitten ir beligna inom kommunerna Hissleholm och Ostra Géinge.

Ostra Goinge kommun

Ur Oversiktsplanen for Ostra Géinge kommun (2019) framgar det att det finns planlagda omraden
utmed vig 19, viister om Broby titort. Oster om viigen finns det idag bostadsomraden. Vister om
vagen, pa det sa kallade Bastholmen, ar det planlagt for industrier och verksamheter. Detaljplaner
finns och nigra verksamheter ir redan etablerade, se figur 7 for OP och figur 8 for detaljplanelagda
omraden. Det framgér av figur 8 att utredningsomradet gar innanfor detaljplanegrianserna och darmed
beror projektet.
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Figur 7. Utsnitt ur Ostra Goinge kommuns dversiktsplan 2019. Bilden &r beskuren.

Figur 8. For projektet relevanta detaljplanegranser (rosa streckade linjer) utmed vég 19,
vaster om Broby tatort. Gult omrade redovisar projektets utredningsomrade. Underlag i form av

detaljplanegranser r fran Ostra Goinge kommun.
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Hassleholms kommun

Utmed vig 23 vid infarten till Histveda, Ostra Storgatan, ir det planerat for ett storre
verksamhetsomrade, enligt Hassleholms kommuns 6versiktsplan fran 2007, se figur 9 nedan.
Planeringen av verksamhetsomrédet vid "Hastvedakrysset” kommer att paverka projektets
utredningsomrade, se figur 10, och val av placering av faunapassager.

Kommunen ar under skedet att ta fram en ny 6versiktsplan.

Inga detaljplaner berors av projektet.

Norra Essest
Skiss infor fordjupad aversiktsplan
[0l Kuiturmiljovarden & bostadskomplettering
L1 B - bostader (fortatningiomvandling) H
- bostider (utredningsomrade) Sbdra Essestorp
- arbetsplats {utbyggnadsomrade) i
Golf (nylutveckling)
Tatortsnara natur (skydd och utveckiing) J
B T - Turism (utveckling) Sjormod|
[0 av - teknisk anl. avloppsreningsverk (flytt?)

Dalherm

isefdim

Bamens by

A .

3
@
B

-,

Asmastorp ;

r

I

7
F ’“S‘E’“’% Vileberga

Figur 9. Ur Oversiktsplan for Hassleholms kommun &r 2007.

Figur 10. R6d markering avser framtida utbyggnadsplaner for Hastveda enligt Hassleholms OP 2007. Gult
omrade redovisar projektets utredningsomrade.
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Infrastrukturprojekt och befintliga faunapassager

Soder om Broby pé vig 19 planeras det for en ombyggnation av befintlig vig till en moétesfri vag (2+1-
vag), TRV projekt Bjarlov — Broby. Idag ar den 16 km 1dnga vigen hért trafikerad och trafiksikerheten
ar 1ag. Viltfragan kopplat mot sidkerhet och barridreffekter ar en ledande fraga inom projektet. For att
pa bista mojliga vis hantera viltproblematiken pa striackan Bjarlov- trafikplats Ostana har ett
samarbete upprittats mellan de bida projekten. Projektets vigplan dr i skrivande stund 6verklagad.

I kartan nedan redogors var det idag redan finns faunaatgéarder i form av passager och stingsel.

Projekt vdg 19 och vég 23, Ravninge-
Ostana-Broby, faunaatgarder

= mmmE Projekt Vig 19, Bjarlov-Broby, motesfri vag
Inkl faunastangsel och faunapassager

- Befintligt viltstéangsel

@ Befintlig faunapassage for stora daggdjur

limakra O Befintlig faunapassage for medelstora daggdjur
L

@Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Kélla: Stigfinnaren

Figur 11. Befintliga faunaatgarder i narheten av projektet (Stigfinnaren).
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3.3. Landskapsbild

Naturgeografiskt tillhor omréadet Nordostskdnes skogslandskap och landformen ir ett storkuperat
omréde med urbergskullar fran krita.

Landskapstypen dr mosaikartat skogsbacklandskap (16 Géinge mellanbygd); en bendmning ur
lansstyrelsens rapport Det skdnska landsbygdsprogrammet.

Karaktiren i utredningsomradet ar ett smabrutet landskap med skog. I skogen finns luckor i form av
ings- och hagmarker med inslag av stengédrdesgérdar. Vyerna ar begriansade. Upplevelsen ar att man
till stor del firdas genom en korridor omgiven av skog.

Figur 12. Bild fran vag 23 inom utredningsomradet (Google).

Merparten av vigstrackan ar glesbefolkad och saknar bebyggelse langs, eller i omedelbar nérhet av,
vag 19 respektive vig 23. Dar vig 19 ansluter till och passerar samhillet Broby ar vigen omgardad av
skog och ir ej synlig frén orten.

Inget landskapsbildsskydd enligt den tidigare naturvardslagen (NVL 19 §) finns i anslutning till
utredningsomradet.

3.4. Riksintressen

Riksintressen &r geografiska omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen.
Olika statliga myndigheter har pekat ut omraden med riksintresse och om en dndring av nuvarande
markanvindning sker, som kan péaverka ett riksintresse, behover denna paverkan klargoras och
provas.

Utredningsomradet beror inga riksintressen eller andra nationella intressen utover viagarna 19 och 23
(Riksintresse kommunikation).
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3.5. Naturmiljo

Naturen liangs de berorda strickorna pé vag 19 och vig 23 utgors huvudsakligen av olika typer av
skogsmark, skogsplanteringar och jordbruksmark. Skogsmarken bestar bland annat av sumplovskog,
bokskog och ddellévskog med inslag av ek och ask. I omraden som i hog utstrackning praglas av
skogsbruk ar gran starkt dominerande.

Végkanterna bestér av grasmark dar vissa solbelysta och torra partier ar tdimligen blomrika. En
sokning pa Artportalen avslGjar ocksé att det har och var forekommer invasiva arter som exempelvis
lupiner.

I utredningsomradet finns tva biotopskyddsomriden langs vag 23. Biotopskyddsomradet (SK 411—
2001, N 268—2001) ir pa 2,2 ha och utgors av en fore detta betad ddellovskog med stort inslag av
gamla sparrgreniga trad (Skogsstyrelsen 2020). Biotopskyddsomréadet (SK 410—2001, N 3576—1994)
ir pa 0,4 ha och utgors av en naturskogsartad, naringsfattig bokskog. Bdda dessa omriden ligger pa ca
70 meters avstind frin viag 23 vid Eskilstorp dir det utreds en faunapassage for stora daggdjur.
Biotopskyddsomraden forvaltas av Skogsstyrelsen och bestar av skog med hoga naturvarden som har
avsatts permanent for att bevara livsmiljéer for sma skyddsviarda naturtyper i skogs- eller
jordbrukslandskapet. Atgirder som kan skada naturvirdena i biotopskyddsomréden ir inte tillitna.

Ungefir 2 km séderut fran trafikplats Ostan och drygt 200 meter vister om vig 19 ligger Stora
Bjalkarp Naturreservat. Reservatet ar ett artrikt skogsomrade pé ca 30 hektar med en blandning av
bokskog och gran/sumpskog (Lansstyrelsen Skane 2019). Liksom for biotopskydd ar naturreservat en
permanent skyddsform som oftast inrittas for att skydda omrédden med héga naturvarden. Stora
Bjalkarp naturreservat ligger utanfor utredningsomradet men har tagits med i beaktande da viltets
rorelser har analyserats.

En naturvirdesinventering pa férstudieniva har genomforts for vagkanterna samt vid och kring
lokalerna som kan komma att paverkas av arbetet med faunapassager. Naturviardesinventeringen tar
hénsyn till om det finns ndgra naturvardsarter i omradet (exempelvis rédlistade arter) och forekomster
av strukturer som gynnar biologisk méngfald, sésom gamla trad, déende trad, liggande dod ved och
stenblock. Forekomster av naturvardsarter resulterar i ett specifikt artviarde, forekomster av
miljofaktorer/strukturer ett biotopvirde. Artvirden och biotopvarden slas sedan ihop for att bilda en
naturvirdesklass (mycket forenklat). Naturvardesinventeringen sker i tva steg dar man i forsta skedet
gor en forstudie som gar ut pa att man avgransar ytor/objekt i inventeringsomradet med hjalp av
flygbildstolkning och redan tillganglig information (Lansstyrelsen, Artportalen, Lantméteriet,
Skogsstyrelsen). I steg tva inventeras de avgransade objekten i filt, det gérs under sommarhalvaret (i
Skéne 1 april — 30 november) eftersom ménga organismgrupper inte ar majliga att inventera pa
vintern.

Naturvirdesinventeringens forstudie har resulterat i att 93 objekt har urskilts och avgransats
geografiskt. Tre av dessa har preliminart tilldelats naturviardesklass 2, hogt naturvirde (figur 13, rott).
Fem objekt har preliminirt tilldelats naturvardesklass 3, patagligt naturviarde, med motiveringen lagt
artvirde och pétagligt biotopvirde (figur 13, orange). 34 objekt har preliminart tilldelats
naturvardesklass 4, visst naturvirde, med motiveringen 1agt artviarde och visst biotopvarde (figur 13,
gult). Slutligen har 55 objekt preliminart tilldelats ett 14gt naturviarde med motiveringen lagt artvirde
och lagt biotopvarde (figur 13, gratt).

Objekt som i forstudien har tilldelats h6gt naturviarde bestar av omraden med naturskydd i form av
biotopskydd (SK 411—2001, SK 410—2001) och naturreservatet Stora Bjalkarp.

Objekt med pétagligt naturviarde utgors av omréden med ddellovskog, sumpskog samt tradbarande
betesmark.
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Utredningsomradet sammanfaller inte med omraden eller naturtyper som pekats ut i Hassleholms
eller Ostra Goinges naturvirdsprogram.

Figur 13. Naturvardesklasser enligt SIS standard. Naturvardesklass 2 (rott) — hogt naturvarde. 3 (orange) —
patagligt naturvarde. Naturvardesklass 4 (gult) — visst naturvéarde. Naturvardesklass Lagt naturvarde (gratt).
(Ekologigruppen.)
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3.6. Kulturmiljo

Omrédet langs vig 19 och vag 23 ar beléget i Skdnes ris- och skogsbygd och har en ldng
bebyggelsekontinuitet. De lamningar som &r beldgna i anslutning till vigomradet ldngs vag 19 och vig
23 antyder att bygden varit nyttjat alltsedan stenélder. Forhistoriska gravar, savil ensamliggande som
beldgna inom omraden med fossil dker, visar att odlingslandskapet sannolikt varit nyttjat och bebott
varaktigt, atminstone sedan jarnélder.

Omrédet karakteriseras i stort av ett omfattande odlingslandskap, med smé stenrdjda ytor omgivna av
stengirdesgardar som omger gardar och byar, som fick sitt utseende, framfor allt under 1800-talet.
Byarna och gérdarna, tillsammans med ensamliggande odlingsomréden sammanbinds av ett
finmaskigt nit av dldre fardvagar. Kulturmiljon kring Ravninge ar ett bra exempel pa hur stora delar
av kulturlandskapet langs vagomrédet har sett ut.

Utredningsomrédet innehéller inga byggnadsminnen, kulturreservat eller kommunala intressen for
kulturmiljovard. Daremot berors tre omridden med kulturmiljéer redovisade i Lansstyrelsen Skanes
kulturmiljoprogram. Dessa ir Rivninge i Hissleholms kommun samt Helge & och Broby i Ostra
Goinge kommun, se figur 14.

Figur 14. Karta 6ver kulturmiljéer i anslutning till vag 19 och vag 23 langs de strackor dér faunapassager och
stangselatgarder planeras. Rutig skraffering - Sarskilt vardefull kulturmiljo. Randig skraffering - Kulturmiljostrak.
Kulturmiljostrék stracker sig ofta over flera kommuner.
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Riksantikvarieimbetets fornminnesregister Fornreg redovisas kédnda fornminnen. Ytterligare
fornminnen ar digitalt sokbara och kan finnas via “Skogens parlor” pd Skogsstyrelsens hemsida.
Nyupptiackta fornlamningar och andra kulturlamningar fors in i Fornreg efter hand. Kristianstad lan
fornminnesinventerades for den ekonomiska kartan forsta gdngen mellan aren 1967 och 1973 och i en
andra omgéng 1986—1987 samt 1992-1996 (Jensen 1997).

I anslutning till utredningsomrédet ar 24 kidnda fornminnen beldagna enligt Fornreg, se figur 15. Inga
ytterligare lamningar ar redovisade i "Skogens Parlor”.

Figur 15. Karta 6ver k&nda fornminnen i anslutning till vag 19 och vag 23 langs de strackor dar faunapassager
och stangselatgarder planeras.

Dominerande lamningstyp dr omradden med fossil dkermark och déartill hérande lamningar, sdsom
exempelvis hignader och fardviagar. Fornlaimningarna dr komplexa och innehaéller ofta flera olika
limningstyper. Aven gravar och en stenildersboplats ir sedan tidigare registrerade.

Inom tva av fornlamningarna i Hastveda socken har arkeologiska insatser tidigare genomforts. Dessa
ar L1991:9936 (dnr 321-649-2001) som omfattats av en utredning och undersékning samt L1991:9788
- dnr saknas, men uppgift om datum for undersokningen ar 1992-08-18 - dir en arkeologisk utredning
genomforts i samband med viagbygge.
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3.7. Rekreation och friluftsliv

Omradet kring aktuellt projekt har goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

Det giller framfor allt ett omrade runt sjon Tydingen som ar viktigt for kommuninvénare i bade
Hissleholms och Ostra Géinge kommuner. Det finns allm#inna badplatser vid sjon och flera platser
anviands som utflyktsmal for bad och annan rekreation. Fiske dr en populir aktivitet och sjon ingar i
Tydinge Kallsjons fiskevardsomréde.

I Hassleholms kommuns 6versiktsplan dr omridet kring sjon Tydingen utpekat som ett omréde med
potential for rekreation. I Ostra Goinge kommuns 6versiktsplan star det att omradet ska fortsatt
utvecklas som en plats for bad, camping, fest och sommarboende med respekt for de hoga natur- och
friluftsvirden som finns i landskapet.

Det finns ett antal utpekade vandringsleder inom utredningsomrédet, se figur nedan.

Broby

Figur 16. Vandringsleder i Ostra Géinge kommun.
Kartunderlag fran Ostra Géinge kommun 2020.

3.8. Hélsa och sékerhet

Da projektet inte ror nybyggnation av viag bedoms buller och luftféroreningar inte paverka
boendemiljo och hilsa, varfor detta inte utreds ndrmare.
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3.9. Vaganlaggning

3.9.1. Vagutformning

Vag 19

Aktuellt avsnitt av vig 19 ar en motesfri 2+1-viag med separerande mittracke och sidoricken av vajer.
Vagbredden dr 13 m utmed hela strackan forutom vid anslutningen till cirkulationsplats vaster om
Broby dar bredden &r 16 m. Detta enligt skiktet vigbredd fran NVDB.

Korsningar med vénstersviangsfilt &terkommer langs med vig 19, likasd med anslutande skogsvagar,
samt utfarter och anslutande vagar. Det forekommer en vinstersviang med si kallad "bandyklubba”.
Vid trafikplats Ostan finns det p&- och avfartsramper. Det finns tva skogsvigar parallellt med vigen.
Parkeringsplatser ar ocksé dterkommande utmed vigen, vid den ena utanfor Broby tatort finns en
anslutande stig. Vid cirkulationsplatsen véister om Broby titort finns det GC-vigar parallellt med
véagen vilka sedan korsar cirkulationsplatsen.

Hastighetsgransen dr 100 km/h for hela vigstrackan forutom vid en anslutande vag till Broby dar
hastighetsgriansen sanks tillfalligt till 80 km/h.

Det finns inga faunastingsel utmed det aktuella vagavsnittet. Daremot finns det befintligt viltstingsel
som projektet ansluter till i norr vid trafikplats Ostand. I sdder ansluts projektet till en
cirkulationsplats utanfor Broby och Trafikverkets projekt Bjarlév-Broby.

Vag 23

Aktuellt avsnitt av vig 23 ar en métesfri 2+1-vag med separerande mittricke av vajer och bitvis
sidoriacken. Vigbredden ar 12,8 m utmed hela striackan férutom i h6jd med Ravninge dir bredden ar
13 m. Detta enligt skiktet vigbredd fran NationellaVigDataBasen (NVDB).

Korsningar med vénstersviangsfilt &terkommer langs med vag 23, likasd med anslutande skogs- och
akervigar, samt utfarter och anslutande vigar. Vid trafikplats Ostan finns det p&- och avfartsramper.
Parkeringsplatser ar ocksa dterkommande utmed viagen. Det finns busshallplatser strax norr om
Riavninge, busshéllplats Ravninge by. I h6jd med Réavninge respektive "Hastvedakrysset” finns det GC-
vagar parallellt med vigen.

Hastighetsgransen pé vigen ar 100 km/h.

Det finns inga faunastingsel utmed det aktuella viagavsnittet. Daremot finns det befintligt viltstingsel
vid projektets bada anslutningar for vig 23. Dels vid Révninge i soder, och dels vid trafikplats Ostana i
norr.

Typsektion

YPSEKTION 2+1-VAG
Bade vig 19 och vig 23 &r TYPSEKTION 2+ ]

motesfria vagar enligt
beskrivningen ovan.
Figuren till hoger visar en
typsektion for en 2+1-vig
for att bland annat
redogora viagbredden och
viagomrade.

Befinfligvagca 3 m

Befintligh vagamrade

vagomrade
_
B

gt

Befintli

Figur 17. Typsektion for som géller for de bada vagarna 19 och 23.
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3.9.2. Avvattning

Avvattning av vag 19 och vag 23 inom aktuellt utredningsomréde sker idag till storsta del via 6ppna
diken och trummor.

Vid placering av faunapassage av storre torrtrummor krivs det ingrepp i diken for att inte hindra
befintlig avrinning. Detta kan dven behovas vid placering av mindre torrtrummor beroende pa
befintliga dikens utformningar och djup.

Vid planskild passage krivs storre ingrepp i befintliga diken samt ett nytt avvattningssystem som ska
anslutas till befintligt.

Passage i plan och uthopp kommer att paverka befintliga diken. Dessa kan kulverteras genom
trummor som mynnar ut i befintliga diken.

3.10. Befintliga korsande och langsgaende ledningar

Befintliga ledningar som paverkas av faunastangsel och foreslagna placeringar av faunapassagerna
bestar av el-, tele- och va-ledningar. Det forekommer att ledningarna bade foljer och korsar viag 19 och
23. Inom utredningsomradet finns hogspanningsledningar tillhérande Brittedals Elnit Ek. forening
samt EON.

Det planerade faunastingslet korsar dven vattendrag och backar som avleds i trummor under vigarna.
Samrad och samordning kravs med samtliga ledningsdgare for eventuella atgarder.

3.11. Byggnadsverk

Pa striackan for projektet passeras ett befintligt byggnadsverk langs vig 23, Bro 6ver Gredabéacken oso
Hastveda, 11-764-1.
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4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1. Beskrivning av projektet

Utredningsomréadet for vigplanen bestar utav tva delstrackor och som tillsammans uppgér till ca 13,5
km. I ett tidigt skede av arbetet med vigplanen utreds placeringar och utformningar av olika
faunaétgirder. Fran tidigare studier har det tagits fram pé forslag av placeringar och typer av
faunapassager, se figur 18 och tabell 2 och 3 nedan.

Faunaétgirder ska utforas pa foljande delstrackor:
e Vig 19 Broby — trafikplats Ostana.
e Vig 23 Rivninge — trafikplats Ostana.

Faunastingsel kommer att séttas upp pa hela strackan och ansluta till befintligt stangsel. I trafikplats
Ostana sitts dock inget faunastingsel.

Faunapassager utfors i olika storlekar anpassade efter mindre, medelstora och storre daggdjur.
Faunapassagen kan utformas planskild som en bro 6ver vigen eller som en tunnel under viagen.

Det finns dven en variant av passage som ar i plan, det vill sdga att den ar forlagd pa viagbanan.
Passagen utformas med en 6ppning i stingslet pa vardera sida om végen. Ett ledstidngsel anvands for
att guida djuren 6ver mot vagens motsatta stangseloppning. Ett viltvarningssystem med detektorer
och varningslampor anviands for att uppmérksamma trafikanten pé att vilt ar pa vig att korsa viagen.

Viltuthopp ar en &tgird som ger djuret majlighet att hoppa ut fran vigbanan om den av nagon
anledning hamnat innanfor faunastingslet. Uthoppet ar utformat sa att det inte gir att hoppa in pa
véagen utifrén, se figur 21.

Nedan f6ljer en karta med preliminira placeringar for de olika faunadtgirderna. Numreringen harror
till tabellerna nedan.

W TRAFIKPLATS OSTANA

'

HASTVEDA i

TYDINGEN &8

Figur 18. Karta med numreringen pa de preliminart placerade atgarderna, vilka ar kopplad mot de tva
efterfljande tabellerna, tabell 2 och tabell 3.
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Viig 19 — Atgdrder
Faunastdngsel.

(Gron streckad linje
redogor vdgmitt.)

Faunapassage (8)

Faunapassage (10a-10b)

Faunapassage (7, 9)

Avser

Anslutning till befintligt
viltstingsel i norr och avslutas i
anslutning till en cirkulationsplats
sydost om Broby. Samordning ska
ske med angransande TRV Projekt
vag 19, Bjarlov — Broby. Avser
cirka 6 km végstracka, 12 km
stangsel.

Stora ddggdjur

Medelstora ddaggdjur

Mindre daggdjur

Typ av passage
Viltuthopp, se figur 21.

Anslutningar till befintligt sidovigar genom
atgarder sdsom farister, grindar och
stiangseloppningar (“strutar”), se figur 22.

I plan med viltvarningssystem

Storre torrtrumma (@ <2m). Planskild (under
vag).

Torrtrummor (2 st). Planskild (under vig)

Tabell 2. Faunaatgarder for aktuellt vagavsnitt for vag 19.

Vig 23 — Atgdrder
Faunastdngsel.

(Gron streckad linje
redogor vagmitt.)

Faunapassage (2a-2d)

Faunapassage (5a-5b)

Avser

Anslutning till befintligt
viltstingsel i norr och soder. Avser
cirka 7,5 km véagstracka, 15 km
stangsel.

Stora daggdjur

Stora daggdjur

Faunapassage (1, 3, 4,6) Mindre daggdjur

Typ av passage
Viltuthopp, se figur 21.

Anslutningar till befintligt sidovigar genom
atgiarder sdsom farister, grindar och
stangseloppningar (“strutar”), se figur 22.

Alternativ 1: planskild (6ver eller under vag).
Alternativ 2: i plan med viltvarningssystem.
Alternativ 1: planskild (6ver vig).

Alternativ 2: i plan med viltvarningssystem.

Torrtrummor (4 st). Planskild (under vag).

Tabell 3. Faunaatgarder for aktuellt vagavsnitt for vag 23.

Utover atgarderna beskrivna ovan ingar foljande i projektet:

e Servicevigar till faunapassager.

¢ Anslutningar till befintliga sidovigar, saval privata som allminna végar.

e Utreda mojligheten till samforlaggningar/avstangningar av enskilda vigar.

e Anslutning till befintliga torrtrummor.
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Figur 20. Torrtrumma placerad i linje med vattenférande trumma.

Ur Trafikverkets rapport Faunapassager for utter och medelstora déaggdjur.
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Figur 21. Viltuthopp (Trafikverket, 2018).

Figur 22. Viltstangsel anslutet till farist vid enskild vag (Trafikverket, 2019).
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4.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

4.2.1. Markanvéandning

Utifrén en fastighetsforteckning ar det ca 50 fastigheter som berors av projektet.

Nytt vigomréade behdver tas i ansprak for att anlagga faunapassager och faunasténgsel.

4.2.2. Landskapsbild

Bedomningen &r att landskapets télighet for planskildheter i form av faunapassager ar relativt stor.

Paverkan pé landskapsbilden bedoms som liten d& det brutna smakuperade skogbeklddda landskapet
ger naturliga forutsiattningar for planskildheter. Dar vigen ligger i svacka och samtidigt omges av skog
blir en planskild passage med en bro 6ver vagen ett logiskt alternativ. En sddan bro blir mindre synlig
dn om passagen exempelvis skulle ligga i ett 6ppet jordbrukslandskap.

Faunapassagerna blir inte synliga pa langt hall. Trafikanter som fardas pa vag 19 och vig 23 kan se och
uppmarksamma passerande viltstrék, vilket kan anses ha ett pedagogiskt varde.

Ett faunastingsel ger trots sin genomskinlighet en barridrskapande kéinsla och understryker vigens
korridor genom landskapet. I skogspartier minskar den kénslan betydligt.

Landskapsanpassning bor goras for att minimera det ingrepp som byggnationen innebér. Slanter och
restytor i skogsmark bor utformas sa att aterplantering av skog kan ske. Mélbilden ar att
faunapassagerna ska smilta in i landskapet och se "naturliga” ut.

4.2.3. Riksintressen

Inga Natura 2000-omraden eller andra riksintressen for kulturmilj6, natur och friluftsliv finns i
naromradet och darfor forviantas ingen paverkan.

Riksintresset for kommunikation berors och gynnas av projektet da trafiksikerheten okar.

4.2.4. Naturmiljo

Bedomningen ar att projektet inte kommer att medféra ndgon negativ effekt pd omraden med skyddad
natur da dessa ligger pa stort avstdnd fran vigen. Biotopskyddsomrédet (SK 411—2001) ligger 70 meter
fran véag 23. Stora Bjilkarp naturreservat ligger 200 meter fran vag 19.

Bedomningen ar att projektet inte kommer att medféra ndgon negativ effekt pd omraden med hoga
naturvirden (dessa 6verlappar omraden med skyddad natur). Dessa omraden berérs inte av arbetet
med faunastingsel eller faunapassager, men har tagits med i bedémningen nir viltets rorelser och
konnektivitet har diskuterats. Inga objekt med hoga naturviarden har vid forstudien identifierats
utanfor omraden med skyddad natur.

4.2.5. Kulturmiljo

Faunapassager och stiangselatgiarder langs viag 19 och vag 23 bedoms ha mycket liten paverkan pa
kulturmiljovirden i anslutning till vag 19 och vig 23, da savil passager som stangsel bedoms kunna
utformas utan att negativa konsekvenser for kulturmiljovarden uppstar.
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4.2.6. Rekreation och friluftsliv

Bedomningen &r att rekreation och friluftsliv inte kommer att paverkas negativt av projektet. Inga
etablerade vandringsleder eller mélpunkter for friluftslivet finns i utredningsomrédet.

Vid utformningen av faunastingslet kommer tillfartsviagar att beaktas. Grindar kan komma att sittas
upp for att mojliggora fortsatt passage 6ver vigen. Faunapassagerna dr inte tdnkta for ménniskor,
varfor ingen skyltning eller hanvisning kommer att goras till dessa.

4.3. Effekt pa trafik

Viagtekniskt blir det inga effekter med hinvisningar till att de ingrepp som gors i befintlig vig kommer
att fa ny 6verbyggnad som &r anpassas till den befintliga.

4.3.1. Sakerhet

Vagavsnitten har idag ett hogt viltolyckstal och med dtgidrderna faunapassager och faunastiangsel fas
en hogre trafiksikerhet for de bada strackorna. Den 6kade sikerheten giller sévil djur och ménniskor
som transporteras pa viagen. De storre faunapassagerna, for de storre djuren, ger en god effekt for de
flesta andra djur ocksa och ar ddrmed viktiga i projektet. Viltstangslet héaller viltet pa ritt sida av
vagen, det vill siga borta fran vigomradet samtidigt som det leder viltet till sikrare
passagemojligheter.

Faunastingsel ger ocksa trafikanten en kinsla av trygghet dé inget vilt forviantas uppehalla sig inom
viagomréadet. Av den anledningen ar det viktigt att minimera risken for att djuren kan ta sig in pa
vagomradet. Pa platser dar det finns behov for en 6ppning i viltstangslet dr det darav viktigt att sdtta
upp varningsskyltar for att informera trafikanten om en eventuell fara.

Bedomningen &r att antalet viltolyckor kommer att minska och trafiksdkerheten att 6ka.

4.3.2. Framkomlighet

Bedomningen &r att ingen negativ effekt forvintas pa vaganlaggningen vid planskildhet.

Vid passage i plan, med viltvarningssystem och realtids-skyltar, kan det uppkomma tillfalligt
reducerade hastigheter, vilket paverkar framkomligheten pa viganldggningen. Bedomningen ar att en
viss negativ effekt kan antas uppsté vid passage i plan.
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5. Atgarder

Vid kommande val och optimering av faunapassagerna och etableringsytornas placering ska
projektmaélen vara styrande. Utformningen av faunapassagerna ska utgd ifrdn funktionen. Befintliga
natur- och kulturmiljévirden ska bibehéllas.

Vid kommande val av faunastingseldtgarder lings den aktuella strickan ska dtkomst till jord- och
skogsbruksmarker beaktas.

Atgirder ska arbetas fram utifrin att sikerstilla en trygg och siker milj6 for alla trafikanter som vistas
invid och pa végen, samt att placeringen av faunapassagerna ska ligga bra i landskapet.

Atgirder ska dven arbetas fram for att nd liigsta mojliga anlidggningskostnad samt ligsta méjliga drift-
och underhéllskostnad.
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6. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
Anledningen till detta ar att inga betydande miljoeffekter bedoms uppkomma pa utpekade landskaps-
kulturvirdsmiljo- eller naturmiljéviarden. Inga negativa miljoeffekter uppstér for vattenresurser.

Projektet bedoms inte bidra till nigra bullerstorningar efter faunaédtgardernas fardigstéllande.
Projektet bedoms inte ge upphov till luftféroreningar eller andra fororeningar som kan tankas spridas
till andra mer avlagsna omraden.

Positiva miljoeffekter uppstér pa grund av reducerad barriireffekt som vag 19 och vig 23 utgor for
vilda djur.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samrédskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

7.2. Viktiga fragestallningar

Frégor som tas med till nista planskede samradshandling.
— Val av utformning och placering av faunapassager ska studeras vidare.

— En naturvirdesinventering kommer att goras under planprocessen for att utreda befintliga
naturviarden och eventuell padverkan pa dessa.

— Samrad med Lansstyrelsen angdende behovet av arkeologisk utredning kommer att
genomforas.

— Samrad med Héssleholms kommun om planerad utbyggnad av verksamhetsomrade vid
Hastvedakrysset.

— Detaljutformning och placering av faunapassager, faunastangsel, grindar, farister och
viltuthopp ska studeras vidare.

— Hur trafiken ska hanteras under byggtiden behover utredas.

— Behovet av tillstdnd och dispenser ar viktiga att utreda narmare i kommande skede.
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