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1. Sammanfattning

E22 stracker sig i nord-sydlig riktning mellan Malmd och Kristianstad och fortsatter sedan
langs med 6stkusten upp mot Norrkodping. E22 passerar genom dstra delarna av Lund och &r
en viktig lank for trafiken till och fran Lund och for genomfartstrafiken. Lund &ar Sveriges
tolfte storsta stad och fjarde i Oresundsregionen och staden fortsatter att vaxa med ca 1
procent per ar, vilket medfor stort behov av nya bostader. Lund planerar bl.a. utbyggnader
av bostader och verksamheter i 6stra delarna i Lund. Lund har en stor andel inpendling av
arbetskraft till och med dubbel s& stor som utpendling av arbetskraft.

Vagsystemet kring 6stra Lund ar idag hart belastat under hogtrafik. Av- och pafarter i
Trafikplats Lund Sédra har kéer pa ramperna som stundtals stracker ut sig pa E22.
Trafikplatsen &r underdimensionerad for dagens trafikméngder och trafikstrommar.
Vagsektionen genom trafikplatsen ar smal under broarna och broarna ar i daligt skick.

Syftet med ombyggnationen &r 6kad kapacitet for férbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet med sarskilt fokus pa kollektivtrafiken. Ombyggnaden av trafikplats Lund
Sodra och anlaggande av additionskorfalt p4 E22 mellan trafikplats Lund S6dra och
trafikplats Raby medfor okad trafiksakerhet, forbattrade majligheter till arbetspendling och
forbattringar for naringslivets transporter, bade regional och nationelit.

Den foreslagna ombyggnaden av trafikplatsen planeras i samma lokalisering som befintlig
anléaggning. Trafikplatsen utformas som en kldverbladslésning dar
sekundarvéagskorsningarna med vég 108 utformas som cirkulationsplatser. | den sddra
cirkulationsplatsen ansluter vag 883 och i den norra ansluter Malmgvagen inifrdn Lunds
tatort. Vag 108 har genomgaende tva korfalt i vardera riktningen genom trafikplatsen, men
overgar sedan till 1+1 korfalt norrut. Cirkulationsplatserna ar utformade med 2 korfalt. Vag
885 passerar planskilt under vag 108 och ansluter sekundart till vag 883. Darmed kan géng-
och cykeltrafiken i naromradet med planskilda passager tvars vag E22 och vig 108 anses
vara helt separerad i sjalva trafikplatsen.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebéra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis bedéms utbyggnaden innebara intrang i natur- och
kulturmiljovarden som innebar negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder
planeras som berédknas innebéara positiva effekter i form av lagre bullernivaer (jamfort med
nollalternativet) for boende i ndrheten av vdgombyggnaden. Ur naturresurssynpunkt
innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt,
medan de atgarder som planeras for omhandertagande av vagdagvatten bedéms ha en
positiv inverkan och kan medverka till en battre vattenkvalitet i Hoje &. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stéllas i relation till den betydande
forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag, ven kollektivtrafiken, samt den
Okade trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

Projektet finns med i Nationell transportplan 2014-2025. | planen har det avsatts 144
miljoner kronor, varav 143 miljoner belastar planen 2014—2025. Den nya trafikplatsen
inklusive additionskorfalt mellan trafikplats Lund Sédra och trafikplats Raby samt den
planskilda korsningen vid vag 883 och 885 beraknas kosta 236 miljoner kronor i prisniva
2016-01.

Byggstart ar i dagslaget satt till ar 2019/2020.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E22 stracker sig i nord-sydlig riktning mellan Malmo och Kristianstad och fortsatter sedan
langs med 6stkusten upp mot Norrkodping. E22 passerar genom dstra delarna av Lund och &r
en viktig lank for trafiken till och fran Lund och for genomfartstrafiken. Lund &ar Sveriges
tolfte storsta stad och fjarde i Oresundsregionen och staden fortsatter att vixa med ca 1
procent per ar, vilket medfor stort behov av nya bostader. Lund planerar bl.a. utbyggnader
av bostader och verksamheter i 6stra delarna i Lund. Lund har en stor andel inpendling av
arbetskraft till och med dubbel s& stor som utpendling av arbetskraft.

Vagsystemet kring 6stra Lund ar idag hart belastat under hogtrafik. Av- och pafarter i
Trafikplats Lund Sédra har kéer pa ramperna som stundtals stracker ut sig pa E22.
Trafikplatsen &r underdimensionerad for dagens trafikméngder och trafikstrommar.
Vagsektionen genom trafikplatsen ar smal under broarna och broarna ar i daligt skick.

2.2.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att bidra till okad kapacitet och sikerhet for E22. For en
ombyggnad av trafikplatsen kravs tillstdnd och markatkomst for att bygga vag. Detta
hanteras genom denna vagplan.
Projektmalen ar:

o forbattra framkomligheten pa vag E22 och i trafikplats Lund Soédra

e Oka trafiksédkerheten genom minskad risk fér kdrelaterade olyckor

o forbattra forutsattningarna och framkomligheten for kollektivtrafiken pa vag E22,
i trafikplats Lund Sodra

2.3. Tidigare utredningar och beslut
2.3.1. Atgardsvalsstudie
Trafikverket har uppréttat en atgardsvalsstudie pa strackan Malmo-Lund. Studien omfattar
infrastruktur och trafik pa:
e Jarnvag: Hyllie Station — Stangby Station

e Statlig vag: E22 Malmo Osterviarn — Trafikplats Lund Norra samt Vg 852 (Gamla
Lundavégen)

¢ Kommunal vag: Koppling mellan kollektivtrafiknoder och det statliga vagnatet.
Exempelvis strak som Sodervarn-Varnhem-E22 och Lund C-Lassarettet-ldeon-
E22

e Cykelnatet med snabbcykelvagen Lund — Malmé

e Vigar, gator, spar samt gang- och cykelvagar, som kopplar upp mot straket och ar
av betydelse for dess funktion

Det Gvergripande malet for studien ar att straket Malmo-Lund skall ha en god tillganglighet
i transportsystemet som ska uppnas pa ett langsiktigt hallbart satt.

Malbilden ska lasas som en évergripande vision for straket, vilken ska vara vagledande i all
planering.



Overgripande mal/vision for planeringen i strdket Malmo-Lund &r:

e Bilresornas 6kning ska vara mindre an befolkningstkningen
Detta avser inte resor som har start och malpunkt utanfér utredningsomradet.

Nagra av studiens utpekade fokusomraden for att uppna det dvergripande malet ar:

e Fyrsparsinvesteringen forvantas bidra till att andelarna for kollektivtrafik starks.
E22 och infartsvagarna till staderna planeras utifran att busstrafikens
tillforlitlighet och attraktionskraft skall 6ka.

e E22:s funktion skall i forsta hand sakras genom att paverka och hantera
storningarna och trimma systemet. | sista hand ska systemet forstarkas pa ett
betydande satt.

o Foreslagna forandringar ska minska skillnader i levnadsvillkor for kvinnor och
man, for yngre och for manniskor med funktionshinder och med olika
socioekonomisk och kulturell bakgrund.

Nagra av de atgarder som rekommenderas i studien ar:

Styrning mot hallbara resor genom paverkansarbete & trafikplanering
e Robusthet i straket & stérningshantering
e Mobility management (MM) i byggskedet
e Sakra program for storningshantering pa E22
e Varaiframkant vad galler realtidsinformation

e Minska stopptiderna for buss langs fardvag och vid hallplatser

Atgarder for statligt vagnét

e Restaurering och utveckling av Trafikplats Lund Sédra

Atgarder for att stérka regional busstrafik i strket

e Bussprioritet i Trafikplats Lund Sddra

Atgarder for att starka cykel som fardmedel i stréket

e Skapa genare cykelkoppling mellan Staffanstorp och dstra Lund

Utover dessa atgardsforslag foreslas ett antal fordjupningar som bedéms kunna leda till
atgarder som spelar mot det 6vergripande malet for straket.

2.3.2. Forstudie

Vagsystemet kring Lund har forgatts av flera utredningar under flera ars tid. | férstudien
"Vag 108 Lund — Staffanstorp” fran 1994 finns trafikplats Lund sodra med i tva
inriktningsalternativ for utbyggnad. Under samma ar upprattades en separat
miljokonsekvensbeskrivning till férstudien. Férstudien remissbehandlades och
samradsredogorelsen upprattades 1997. Darefter tog Vagverket ett inriktningsbeslut. Efter
samrad med Lansstyrelsen fattade Vagverket beslut om att uppratta en forstudie enbart for
trafikplatserna vid Rabyholm och Lund Sodra.

Under 2002 uppréttades en ny forstudie "Forstudie Ny trafikplats vid Rabyholm och
ombyggnad av trafikplats Lund Sédra pd E22 vid Lund”. Handlingen behandlar tva projekt
dels en ny trafikplats vid Rabyholm, dels en ombyggnad av trafikplats Lund Sodra. Beslutet
efter forstudien var att ga vidare med en arbetsplan vilken ska foregas av en trafikteknisk
utredning fér en ombyggnad av trafikplatsen som dessutom anpassas till framtida
utformning av vag 108 mellan Staffanstorp och trafikplats Lund Sddra. I utformningen ska



anslutningarna med vag 883 och vag 885 inga. Befintliga broar i trafikplatsen ersatts med
en ny bro.

Forstudien behandlar inte en tillampning av fyrstegsprincipen daremot finns forslag pa
kompletterande atgarder sdsom dynamiska hastigheter eller hastighetsséankning pa E22.

2.3.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 20 juni 2002 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

2.3.4. Tillatlighetsprovning

Under 2003 ansokte Vagverket om att Regeringen skulle avsta att tillatlighetsprova
projektet. Ansdkan togs senare tillbaka och drendet avskrevs hos Regeringen.

2.3.5. Idéstudie och mikrosimuleringsmodell

Under 2010 upprattades en idéstudie med syfte att ge forslag pa vaglosningar som forbattrar
framkomligheten och &ven trafiksdkerheten i trafikplats Lund Sodra. En férutsattning i den
studien var att vag 108 byggs ut till fyra korfalt. Studien redovisar atta utformningsalternativ
med dess effekter av en trafikprognos for ar 2030. Rekommendationen i studien ar arbeta
vidare med utformningsalternativ sju med en viss modifiering for att minska kéerna pa
avfartsrampen soderifran.

2.4. Lagstiftning
2.4.1. Transportpolitiska mal

For véagar ar de transportpolitiska malen styrande. Det finns ett 6vergripande mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Overgripande mal

Att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Till funktionsmalet kan man aven
hanfora delar av de nationella malen for arkitektur, form och design, sammanfattade som
att vagen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte understélls kortsiktiga
ekonomiska 6verviaganden och som tar hansyn till hur védgen upplevs ihop med landskapet
och befintliga kulturhistoriska och estetiska véarden.

Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas for att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad
halsa. Av de 16 miljokvalitetsmalen ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhalsan finns
det 6vergripande malet att skapa samhalleliga forutsattningar for en god héalsa pa lika villkor
for hela befolkningen. Det gar att lasa mer om miljé och halsa i tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning.



2.4.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutade den 28 april 1999 att det skulle finnas femton nationella
miljokvalitetsmal for Sverige. | november 2005 antogs ett sextonde miljokvalitetsmal om
biologisk mangfald. Arbetet med att n& miljokvalitetsmalen och generationsmalet utgor
grunden for den nationella miljopolitiken. Miljokvalitetsméalen med preciseringar ska ge en
langsiktig malbild for miljoarbetet och fungerar som vagledning for hela samhallets
miljoarbete, sdval myndigheters, lansstyrelsers, kommuners, som naringslivets och andra
aktorers.

De 16 miljokvalitetsmalen ar:

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Séker stralmiljo

7. Ingen Bvergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmilj6

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.3. Miljobalkens allm&nna hansynsregler

Hansynsreglerna i Miljobalken (MB), kap. 2, r grundlédggande for strdvan mot ett
ekologiskt hallbart samhalle. Vid alla &tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors halsa skall de allmanna hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal. Enligt Bevisbérderegeln (1 §) méaste
verksamhetsutdvaren visa att de allménna hansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allménna hansynsregler i kapitel 2, brukar némnas som ett antal krav och
principer: Kunskapskravet (§ 2), Forsiktighetsprincipen (8 3), Produktvalsprincipen (§ 4),
Hushallningsprincipen (8§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6), Skalighetsprincipen (8 7) Ansvar
for skadad miljo (§ 8) och Avhjalpandeskyldigheten (8 9).
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244, Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststallts av regeringen inom ett antal omréaden for att
forebygga eller atgarda miljéproblem. De kan galla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljémalen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna
finns reglerade i miljébalkens 5:e kapitel. Férordningarna kan i sin tur vara preciserade i
myndighetsforeskrifter. Overrensstammelse med miljokvalitetsnormerna beskrivs i

avsnitt O.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten
eller luft. For narvarande finns MKN for olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2001:527),
olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for omgivningsbuller
(SFS 2004:675). Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststallt MKN i form av
kvalitetskrav for ytvattenférekomster, grundvattenforekomster och skyddade omraden
enligt vattenforvaltningsférordningen.

2.45. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3-4 i miljébalken. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det andamal for vilka
de ar mest lampade. Foretrade ska ges at sddan anvandning som medfor en fran allméan
synpunkt god hushallning.

2.4.6. Fornlamningar

Fornlamningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som
tillkommit genom &ldre tiders bruk och som &r varaktigt évergivna. Dessa fornlamningar ar
skyddade enligt Kulturminneslagen (2 kap.

2.5. Planlaggningsprocessen
2.5.1. Den formella processen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véagplan.

Fran den 1 januari 2013 galler en ny planeringsprocess for vagar och jarnvéagar. Den tidigare
processen var uppdelad i tre skeden: forstudie, vagutredning och arbetsplan. Den nya
planlaggningen innebar en sammanhallen process dar hela processen kallas vagplan nar det
galler vagar. Under processens gang har planen olika status; Samradsunderlag,
Samrédshandling, Granskningshandling och Faststéllelsehandling. Samraden ska starta
tidigt som en del av hela processen och den innehéller farre inslag av formell karaktar an
den tidigare processen.

Innan planlaggningen pabdrjas genomfors en atgardsvalsstudie. En atgardsvalsstudie ar en
metod som grundar sig pa dialog. Metoden anvands i tidigt planeringsskede och ska leda till
att vi far transportlésningar som ger stérre effekt tillsammans. Atgéardsvalsstudier tar
hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av dessa. Val av atgarder
handlar om att I6sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder.
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En atgard behover inte innebara att bygga om eller bygga nytt. Problemen studeras
trafikslagsovergripande och genom att tillampa fyrstegsprincipen. De fyra stegen "tdnk om —
optimera — bygg om — bygg nytt” syftar till att ge I6sningar som ger storre effekt tillsammans
an var for sig.

Nar en atgardsvalsstudie visar att den atgard som ar lampligast att genomfora innebar
ombyggnad eller nybyggnad startar den formella planlédggningsprocessen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur madnga undersékningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Samréad &r viktigt under hela planlaggningen fram till granskningen. Det innebér att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogérelse. Hur samraden ska
genomfdéras beskrivs i en Planlaggningsbeskrivning.

I borjan av planléaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. Dar beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder
foreslas. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen. Om projektet inte
kan antas medfora en betydande miljopéaverkan tas istallet en miljobeskrivning fram.

Processen kan se olika ut for olika vagprojekt beroende pd hur omfattande projektet ar,
detta beskrivs som olika planlaggningstyper.

Aktuellt projekt omfattas av planlaggningstyp 3, se Figur 1. Planldggningstyp 3 innebar att
Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och att en
miljokonsekvensbeskrivning darmed behdver uppréttas, samt att inga alternativa
lokaliseringar ar aktuella. Regeringen har avstatt tillatlighetsprévning av projektet.

Végplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling %1 Granskningshandling | Faststallelsehandling

.
.

Framtagning av underlag

. for ldnsstyrelsens beslut om Framtagning av planforslag

+ Kungérande och granskning Faststallelse

betydande miljspaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- , Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kannande av MKB (tillstyrkande)

! SAMRAD

Figur 1 - Planlaggningstyp 3

Nar ett forslag till vagplan finns framtaget halls planen tillganglig for granskning sa att de
som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Resultatet av
processen leder fram till faststéllelsehandlingen, sjalva vagplanen. Né&r planen &r faststalld
foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta blir den juridiskt
bindande och Trafikverket kan sétta spaden i jorden.

En végplan ar gallande i fem ar efter det att den vunnit laga kraft.

L&s mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1.
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2.5.2. Vagplanens omfattning

Vagplanen omfattar ombyggnad av Trafikplats Lund Sodra och vag 108 fran strax vaster om
befintlig cirkulationsplats vid Malmévéagen i Lund till strax séder om korsningen med
véagarna 883 och 885, ca 500 meter soder om trafikplats Lund S6dra, samt ombyggnad av
E22 mellan trafikplats Lund Sodra och trafikplats Raby med s.k. additionskorfalt i bada
riktningarna och anpassning av anslutande végar.

2.5.3. Arbetet med vagplanen

Denna vagplan &ar paborjad i den gamla planeringsprocessen med en forstudie och med de
samréad enligt Vaglagen och Miljobalken som kravdes tidigare. Trafikverket har bedomt att
forstudien ar aktuell och ska utgdra samradsunderlag enligt den nya
planlaggningsprocessen. Lansstyrelselens beslut om betydande miljopaverkan fran 2002
galler.

Planlaggningsprocessen enligt den nya lagstiftningen startade for det har projektet i augusti
2015. Detta innebar att den formella planldggningen fortsatter med framtagande av
Samradshandling, d.v.s. "framtagning av planférslag samt MKB”, se Figur 2

Samrédshandling

(augusti 2015- Faststallelseprévning
december 2017) (varen 2018) I
Granskning Byggstart
(januari 2018) (2019/2020)

Figur 2 - Tidplan

Las mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1 och om genomférda samrad i
Samrédsredogorelsen.
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3. Forutsattningar

3.1.
3.1.1.

Befintlig anlaggning
Befintlig vag

Aktuell stracka for uppdraget stracker sig langs vag E22 mellan Trafikplats Raby och
Trafikplats Lund Sodra. Dessutom ingar delar av vag 108 i anslutning till trafikplats Lund
Sodra, samt delar av vag 883 och 885 narmast trafikplatsen. Projektet angransar till
véagplanen som omfattar utbyggnad av vag 108 till 2+2 vag mellan Staffanstorp och
trafikplats Lund Sodra.

3.1.2.

Befintliga broar

Pa aktuell stracka finns 6 st befintliga broar, se Tabell 1.

Tabell 1 - Befintliga broar

Konstbyggnads- | Bendmning Brotyp/Byggar Agare/forvaltare
nummer
12-375-1 Bro over E22 vid Plattram i tva spann i Trafikverket
trafikplats Lund Sédra | armerad betong.
(sodra delen) Byggar 1953
12-375-2 Bro over E22 vid Plattram i tva spann i Trafikverket
trafikplats Lund Sédra | armerad betong.
(norra delen) Byggar 1953
12-411-1 Bro 6ver Hojean vid Balkramar i ett spann i Trafikverket
Hojebromolla armerad betong.
Byggar 1954
12-411-2 Bro 6ver Hojean vid Balkramar i ett spann i Trafikverket
Hojebromolla armerad betong.
Byggar 1954
12-416-1 Bro over E22 vid vid Plattram i tva spann i Trafikverket
Hojebromolla armerad betong.
Byggar 1954
12-374-1 Bro for GC-vég over Plattram i tva spann i Trafikverket
E22 vid Héjebromolla | armerad betong.
Byggar 1953
3.1.3. Befintlig belysning

Befintliga installationer for belysning finns vid cirkulationsplatsen vid Malmdvégen, 1angs
Malmaovéagen, i trafikplatsen (cirkulationsplats och ramper), langs vag 108 och langs gang-
och cykelvagen som korsar E22 pa bro.

3.1.4.

Befintlig vagavvattning

Befintlig avvattning av trafikplats Lund Sodra ar inte helt klarlagd, men utifran flygfoto och
topografisk karta har diken identifierats. I de fall dar tveksamheter uppstéatt har dven
beraknade flodesstraken hjalpt till att identifiera befintliga draneringsdiken. | samband med
ombyggnad av trafikplats Lund S6dra bér samtliga berdrda vagdiken som finns kvar efter
ombyggnation ses 6ver for eventuell rensning och omlaggning beroende av befintlig

kondition.
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3.2. Vvagens funktion och standard

E22 &r en vag av riksintresse. Den ar en nationell stamvag mellan Malmd och Norrkdping
med koppling till Oresundsbron. Vagen &r ocksé en viktig regional diagonallank genom
Skane och dven ett lokalt pendlingsstrak till och frdn Malmo och orterna nordést om Lund.
E22 stracker sig genom Lunds 6stra delar. Langst E22 vid Lund finns fyra trafikplatser, dar
trafikplats Lund Sédra ar den forsta anslutningen till Lund séderifran in mot de sddra och
vastra stadsdelarna i Lund.

E22 mellan Malmd och Lund &r Sverige férsta motorvéag och byggdes under 1950-talet med
en vagbredd av 22 meter med tva korfalt i var riktning. Hastigheten ar begransad till 110
km/h. Vagen har forbattrats for att klara den sténdigt 6kade trafikbelastningen genom att
komplettera betongtverbyggnaden med asfaltséverbyggnad, genom att byta fran grasbelagd
mittremsa till betongbarriar och genom att sanka profilen for att uppna fri hojd under
korsande broar. Vagens geometriska standard fran 1950-talet har inte forandrats.

Avstandet mellan trafikplats Lund Sodra och trafikplats R&by ar 1,5 km. Med hénsyn till att
vagen forbi trafikplats Lund Sédra (och vidare forbi dvriga trafikplatser genom Lund) kan
betraktas som en motorvag i tatort, med korta avstand mellan trafikplatserna, foreslas
hastigheten bli 100 km/h. Trafikplatsen &r utformad som en ruter med tva tatt placerade
cirkulationsplatser, en 6verliggande cirkulationsplats med tva broar och en cirkulationsplats
dar Malmovagen och pafarten soderut och vag 108 ansluter. Den fria vagbredden genom
broarna har minskat nar man utforde atgarderna for att uppna fri hojd. Avfartsrampen
soderifran ar utformade som parallellavfart och den norrifran som en kilavfart.

V&g 108 ar idag utformad som en ca 9 m bred tvafaltsvag sydost om trafikplatsen (mot
Staffanstorp), men denna stricka planeras byggas om till métesfri landsvag, d.v.s.
mittseparerad, med tva korfalt kontinuerligt i vardera riktningen pa hela strackan fran
Staffanstorp fram till trafikplats Lund Sodra. I trafikplatsens nordvastra del ansluter
Malmovagen till en cirkulationsplats. Malmovagen &r en viktig infart till Lund och &ar en
tvafaltig huvudnatsgata pa den sédra delen narmast trafikplatsen. Langre in i tatorten (efter
ca 1 km) 6vergar den i en flerfaltig gata.

Végarna 883 och 885 &r mindre lansvégar. Vag 883 anvands till viss del som alternativ vag
mellan Lund och Staffanstorp.

Nordvast om trafikplatsen finns tva trevagskorsningar pa vag 108. Den narmsta, med
anslutning till Sankt Lars vag, ligger ca 275 m fran cirkulationsplatsen, och den andra, till
vag 852, ligger ytterligare ca 250 m mot nordvéast. Bada dessa ar utformade med
vanstersvangskorfalt.
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3.3. Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Trafikfloden
Nulage

Trafikflodet pa de aktuella vagarna har hamtats fran NVDB (Nationell vagdatabas) pa
Trafikverkets hemsida. De senaste trafikrékningarna redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 - Trafikfloden

Antal

fordon/dygn Andel tung
Vagavsnitt adt trafik raknear
Vag E22 vést 41570 10% 2015
Vag E22 ost 45 030 10% 2015
Vag 108 norr om trafikplats Lund
Sddra* 13120 7% 2013
Vag 108 stder om trafikplats Lund
Sddra 14 450 9% 2013
vag 108 sdder om vag 883 11 430 10% 2013
Vag 883 2580 5% 2014
Vag 885 110 1% 2011
Malmovégen, norr om N
Knéstorpsvagen, in mot Lund** 15 200 - 2013

* Norr om Malmdvéagen, det finns ingen rakning séder om Malmévagen.
** Kalla: Lunds kommuns trafikrdkningar, vardagsdygnstrafik, andel tung trafik okand.

3.3.2. Trafiksakerhet och rapporterade olyckor
Olyckor

Nedan beskrivs och analyseras befintlig trafiksakerhetssituation inom utredningsomradet.
Analysen baserar sig pa utdrag fran olycksdatabasen STRADA for en tioarsperiod, mellan
2006-01-01 och 2015-12-31. Till STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus.
Inrapporteringen till STRADA sker med viss fordréjning. Polisen rapporterar in relativt
snabbt till databasen medan det for sjukhusen tar ca 100 dagar att nd en
inrapporteringsniva pa 95 %. Generellt &r de polisrapporterade olyckorna mest trovardiga
nar det galler position och olyckstyp, medan de sjukvardrapporterade olyckorna ar mest
trovardiga angaende skadegrad. Eftersom féljande analys framforallt fokuserar pa olyckstyp,
har uttaget gjorts enbart pa polisrapporterade olyckor.

Den geografiska avgransningen for omradet galler hela trafikplatsen med anslutande
ramper, samt cirkulationsplatsen mellan Malmgévagen och vag 108, se Figur 3. Omradet
inkluderar aven en bit av anslutande vagar, for att fAnga upp eventuellt korelaterade olyckor
som kan bero pa trafikplatsen.
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Figur 3 - Karta polisrapporterade olyckor ar 2006-2015

(Bokstav avser olyckstyp, U=upphinnande, A=avsvangande, K=korsande, S=singel, O=omkdrning,
V5=parkerade fordon, V6=backande/vandande, F=fotgéngare, C=cykel/moped. Farg avser
skadegrad, Svart=dédsolycka, Rod=allvarlig, Orange=mattlig, Gul=lindrig)

Under den analyserade tidsperioden har 122 polisrapporterade olyckor intraffat i eller i
anslutning till trafikplats Lund S6dra. Majoriteten av olyckorna ar upphinnandeolyckor,
men &ven korsningsolyckor och singelolyckor forekommer i viss utrackning.

Den totala olycksbilden géllande antalet olyckor visar att drygt en tredjedel av olyckorna har
skett i anslutning till cirkulationsplatserna och resten pa ramperna och strackorna. Av de
intraffade olyckorna ar de flesta av lindrig svarighetsgrad (89%), men en dédsolycka har
intraffat under perioden. Denna berodde pa tva stillastdende fordon i vanster kérfalt nere pa
E22 i norrgdende riktning, dar ett tredje fordon kolliderade med dessa. Under perioden har
aven 13 svara olyckor intraffat, av dessa var 7 stycken upphinnandeolyckor, 3 stycken var
singelolyckor, 2 stycken var korsandeolyckor med motorfordon och en olycka var orsakad av
ett backande eller vandande fordon.

Upphinnandeolyckorna svarar for knappt 60 % av det totala antalet olyckor under
tiodrsperioden. Upphinnandeolyckorna finns utspridda éver hela det studerade omradet
men majoriteten avser olyckor som skett for den genomgaende trafiken p& E22. Den stora
andelen upphinnandeolyckor beror sannolikt pa kébildning eller tat trafik. Under
rusningstrafik ar tidsluckorna mellan fordon sma vilket ger upphov till fler olyckor.

Fyra korsandeolyckor har intraffat i korsningen mellan vag 108 och vag 883/885, samtliga
av lindrig svarighetsgrad. Dessutom har nagon olycka intraffat i anslutning till
infarten/utfarten till bensinstationen pd Malmovagen.

Tre olyckor har hant dar gangtrafikanter eller mopedister varit inblandade. En av dessa var
en fotgangarolycka med en kollision med personbil vid 6vergangsstallet pd Malmévagen.
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Ovriga tva var mopedolyckor dar mopedist kolliderade med motorfordon, en vid utfarten
fran bensinstationen p& Malmévagen och en i cirkulationsplatsen Gver E22.

Trafiksakerhet

Under den analyserade tiorsperioden har det skett relativt fa trafikolyckor med svara
personskador i forhallande till det totala antalet olyckor. En dodsolycka och 13 svara olyckor
har dock hant under perioden. Av dessa ar 5 stycken uppe i trafikplatsen eller pa ramper,
och resten &r nere pd E22. Samtliga dessa svara olyckor uppe i trafikplatsen har hant i
anslutning till cirkulationsplatserna, déar inkdrande fordon har kolliderat med fordon inne i
cirkulationen, eller upphinnandeolyckor i tillfarter. En av de svara upphinnandeolyckorna
har intraffat pa vavningsstrackan mellan cirkulationsplatserna.

Orsaken till de upphinnandeolyckor som sker i trafikplatsen ar framst kébildning vid
cirkulationsplatserna samt bristande uppmaéarksamhet i korsningspunkterna. Olyckorna i
korsningspunkterna kan aven bero pa lagre accepterade tidsluckor for utkérande fordon,
som en foljd av en trafikintensiv miljo. Upphinnandeolyckorna nere pa E22 beror sannolikt
pa for korta avstdnd mellan fordon i kombination med for hoga hastigheter for radande
situationer. Bristande kapacitet pa strackan kan vara en orsak till beteendet. Stora
trafikfloden pa strackan i kombination med att trafikplatserna langs strackan ligger tatt,
innebar komplexa trafiksituationer med 6kad risk for att olyckor intraffar.

Befintlig hastighetsgrans pa E22 ar 110 km/h. Med tanke pa komplexiteten med hog
trafikbelastning och tata trafikplatser ar denna for hog. Hoga hastigheter leder bade till 6kad
risk for olyckor och till risk for allvarliga skador om en olycka intraffar. For bilister innebér
hoga hastigheter att stora krav stalls pa trafikanterna, framfor allt vid vavnings- eller
vaxlingspunkter. Hastigheten pa vag 108 genom trafikplatsen ar 70 km/h, vilket dock sanks
naturligt i korsningspunkterna tack vara cirkulationsplatserna. Dagens tva
cirkulationsplatser ligger relativt tatt, vilket kan leda till fler korfaltsbyten pa korta strackor.

Idag ar avfartsramperna under hogtrafik hart belastade med trafik. Avfarten norrifran ar
utformad med ett korfalt med anvands i praktiken som tva. Vagrenen anvands vilket gor att
tva koer i tillfarten till cirkulationsplatsen kan bildas, en for fordon som ska rakt fram eller
vanster i cirkulationsplatsen, och en for de som ska svénga hdger. Eftersom tillfarten inte ar
anpassad for detta kan systemet innebéra skymd sikt, eller oférutsagbart beteende. Fordon i
tillfarten kan pa grund av detta missbedéma fordon inne i cirkulationsplatsen.

Alla korsningspunkter inom utredningsomradet ar olycksdrabbade. Férutom uppe i
trafikplatsen har det &ven hént olyckor i plankorsningen mellan vag 108 och vag 883/885.
Samtliga dessa olyckor &r korsningsolyckor dar utkérande fordon fran vag 883 har kolliderat
med fordon pa vag 108. | utfarten fran Statoil p4 Malmovagen har korsandeolyckor skett nar
utkdérande fordon kolliderat med trafik pa Malmgévagen in mot Lund. Dessa olyckor kan bero
pa skymd sikt, for hoga hastigheter pd Malmaovéagen respektive vag 108 eller bristande
uppmarksambhet.

Av det totala antalet olyckor &r oskyddade trafikanter inblandade i tre av olyckorna, en
fotgangarolycka och tvd mopedolyckor. Samtliga ar i kollision med motorfordon.

lllustrationen nedan (Figur 4) visar olyckornas fordelning dver dygnet. Det &r framforallt
upphinnandeolyckor som sker under maxtimmen, vilket indikerar att dessa till stor del
beror pa trangsel. Ovriga olyckstyper ar mer jamnt utspridda under dagtid, och for
singelolyckor och korsandeolyckor &ven nattetid.

18



Olyckstyper fordelat éver dygnet

V5/V6 ) ° ) ) )

F )
c ) )

‘% 2 ) ’ ) )

S

g‘ u O @ GEPO ©O 00 SneOEEENN o ©
K ) e o emoeo @ eoceo® o0 O
S e e e o o o0 ee e o )

Klockslag

Figur 4 - Olyckor fordelade 6ver dygnet. (Bokstav avser olyckstyp, U=upphinnande, A=avsvangande,
K=korsande, S=singel, O=omkd&rning, V5=parkerade fordon, V6=backande/vandande, F=fotgangare,
C=cykel/moped)

3.3.3. Kollektivtrafik, nulage och planer
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Figur 5 - Dagens busstrafik i trafikplats Lund S.
Pa Malmdvagen in mot Lund finns en busshallplats vid infarten till bensinstation och
pendlarparkering.

Det sker en omfattande busstrafik i trafikplats Lund sédra (se Figur 5), bade genomgéende
pa vag E22 men ocksa pa anslutande vagar och i trafikplatsens sekundarvéagskorsningar.
Totalt passerar knappt 900 bussar trafikplatsen per vardagsdygn, varav ungefar hélften kor
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langs vag E22, dvs cirka 450 bussar per vardagsdygn trafikerar sekundarvagskorsningarna i
trafikplatsen. Under hogtrafiktimmen passerar 48 bussar dessa korsningar. Ett flertal
busslinjer korsar varandras kdrvagar

3.3.4. Oskyddade trafikanter

Det finns separata cykelvagar med planskilda passager dver vag E22 bade vid Héjebromalla,
cirka 775 meter nordost om trafikplatsen Lund Sodra, liksom vid Uppakra, cirka 1,3 km &t
sydvast. Det finns ocksa gang- och cykelvag med planskild passage under vag 108 vid Sankt
Lars vag. Samtliga dessa cykelvagar far anses tillnora ett 6vergripande cykelnat. Langs
Malmaovéagen finns en gang- och cykelvag pa nordvastra sidan av véagen fran infarten till
bensinstationen och vidare in mot Lund. Vid infarten finns en passage dver Malmdvéagen
med en refug i mitten.

Trafikplatsen saknar i princip gang- och cykeltrafik. Langs Malmaovagen, framforallt i
anslutning till busshallplatsen, forekommer dock oskyddade trafikanter. Passagen tvars
Malmaovégen utgor en viktig koppling till och fran busshéllplatser, pendlarparkering samt
bensinstation. Pa vag 108 ar cykeltrafik tilldten men flodet bedoms férekomma i s liten
utstrackning att det anses férsumbart.

3.3.5. Tillgdnglighet

Tillgangligheten ar generellt begransad i omradet, sarskilt for oskyddade trafikanter, da
vagarna E22 och 108 utgor stora barridrer. Aven for motorfordon ar tillgangligheten till
malpunkter i omradet delvis begransad da stora trafikmangder tidvis gor det svart att
komma ut pa de stdrre vagarna.

3.3.6. Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar
V&g E22 utgdr motorvag och saknar anslutningar.

Aven vag 108 saknar enskilda anslutningar pa den stracka som projektet omfattar. Men det
finns korsningar med végarna 883 och 885.

Till vag 883 finns en anslutning fran fastigheten Stora Uppéakra 10:9.

Till vag 885 ansluter en dgovag till fastigheten Hojebromdélla 1:1. Det finns ocksa en
akeranslutning till Hojebromalla 1:1.

3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1. Oversiktsplan for Staffanstorps kommun — Framtidens kommun,
Perspektiv 2038

Foljande punkter ar utdrag ur Staffanstorps kommuns éversiktsplan och visar pa
kommunens plats i regionen och hur kommunen planerar for framtidens kommunikationer
via vag 108 (sidangivelse inom parantes):

e | Staffanstorps kommun utgér sddra stambanan, motorvégarna E6 och E22 samt
vag 108 riksintresse for kommunikationer.” (sid 64)

e "En utbyggnad av nya vagar ger en béttre tillganglighet for bil och 6kad
attraktivitet for biltrafik vilket leder till 6kad biltrafik totalt. Nya vagar och
trafikplatser kommer att ta jordbruksmark i ansprak och bidra till en 6kad
fragmentering av odlingslandskapet. De nya vigarna och trafikplatserna kan dven
innebara en negativ paverkan pa landskapsbilden.” (sid 76)

e ”Inte bara vid bostadsomraden, utan dven vid planlaggning av
verksamhetsomraden, sparvagsdragningar och storre vagar bor effektivt
markutnyttjande efterstravas.” (sid 85)
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e "FOr Staffanstorps kommun &ar kopplingen till regionen viktig. For att ta sig till sitt
arbete ar madnga manniskor i dag beroende av att kunna transportera sig aven
utanfor kommunen.” (sid 86)

e “Framtidens kommun foreslar utbyggnad av nya végar vilket ger en 6kad
attraktivitet for biltrafik och kan leda till 6kad biltrafik. Samtidigt satsas mycket pa
utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvagar. Satsningen pa cykelvagar kan leda till
en minskning av bilanvandandet vid framfdrallt kortare resor.” (sid 86)

e 7Staffanstorps kommun arbetar aktivt for att andelen kollektivtrafikresenarer ska
Oka.” (sid 87)

e ”Nya vagdragningar ska ta hansyn till det framtida jordbruket, strandskydd,
landskapsbild, fornminnen och riksintresse for kulturmiljévard (Hjarup och
Esarp).” (sid 96)

e "Passager 6ver/under vagar ska minimera vagarnas barriareffekter for manniskor,
djur och vaxter. Vagutformning ska medge upplevelser av tatorter och utblickar
langs med vagen.” (sid 96)

e "De stora bullerkéllorna i kommunen &r trafiken i tatorterna, vag E22, vag 108 och
Gamla Lundavagen. Vag E22 och vag 108 ar aven rekommenderade
transportvagar for farligt gods.” (sid 132)

3.4.2. Oversiktsplan for Lunds kommun

e ”Det &r angelaget att det pa regional niva utvecklas en planering for att hantera
bland annat férdelning av utbyggnaden i regionen, satsningen pa infrastruktur
med mera. Detta skulle ge mojlighet att pa ett battre satt undvika konflikter med
god akermark, riksintressen och annat.” (sid 40)

e "Hojeas dalgang utvecklas till ett rekreationsstrak mellan Lomma, Lund, Genarp
och Hackeberga.” (sid 127)

e Storre landskapspaverkande projekt sdsom tatortsutbyggnader, vagar, jarnvagar
och kraftledningar samt stérre skogsplanteringar och energiskogsodlingar bér
foregas av fordjupade landskapsanalyser.” (sid 138)

e “Lunds kommun berdrs av riksintresseobjekt for vég, jarnvéag och flyget enligt 3 kap 8 §
MB. Det r6r sig om vag E22, Sédra stambanan, Vastkustbanan och
Simrishamnsbanan samt Malmo flygplats.” (sid 170).

3.4.3. Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane 2030
I Region Skanes regionala utvecklingsstrategi (sid 6) presenteras en malbild for framtiden
genom féljande fem prioriterade stallningstaganden:

e ”Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet”

e "Skane skabli en stark, hallbar tillvaxtmotor”

e ”Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur”

e Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster”

e Skane ska vara globalt attraktivt”

"Den flerkarniga ortstrukturen ar en av Skanes styrkor. Variationen av byar, orter, stader
och skogar, akrar, parker, strander och hav inom en relativt liten yta med korta avstand och
hog tillganglighet ar unikt for Skane och gor oss attraktiva. Skane har flera tydliga regionala
karnor och tillvaxtmotorer som ger en mangfald av livsmiljoer dar manniskor kan motas,
leva och verka tillsammans utan att resa langa strackor.” (sid 29)

Vi ska skapa mojligheter for manniskor att kunna bo, leva och verka i hela Skane. God
tillgédnglighet med bra kommunikationer ar grundlédggande for att flerkarnighetens
mangfald ska kunna anvandas optimalt. Vi ska satsa pa att utveckla kommunikationer,
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framforallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb,
studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnalt satt - oavsett
var de bor.” (sid 29)

3.5. Landskapet och staden

Vagavsnittet stracker sig 6ver bordig akermark fran trafikplats Lund Sodra till strax norr om
de tva befintliga dldre broarna, sdder om trafikplats Raby.

Trafikplatsen Lund Sodra ar placerat sa att den upplevs befinna sig i narheten av en storre
stad. Bebyggelsen anas och dven parkomradet Sankt Lars forstarker upplevelsen av att vara i
ett forrum till Lund. Samtidigt &r trafikplats Lund S6dra omgiven av hogvardigt
akerlandskap varpa vag E22 och trafikplats Lund Sodra far karaktaren av ett gransland
mellan stad och land. Platsen kan betecknas som en forsta entré till staden, dar det 6ppna
landskapet ligger mellan trafikplatsen och staden.

Vid trafikplatsen finns mojlighet till utblick at alla hall varav den at nordost har ett utpekat
skydd for landskapsbilden. Vagbanan vid trafikplatsen ligger delvis hogt varpa den, sedan i
riktning norr, gar ned till Hoje & och fortsatter upp under de tva &ldre broarna.

Bild 1 - Omgivningar kring E22 mellan Trafikplats Lund Sodra och trafikplats Raby
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3.6. Milj6 och hélsa

3.6.1. Naturmiljo
Strandskydd

Straket utmed Hoje a ar strandskyddat for att bevara allmanhetens tillgang for friluftsliv
samt for att skydda naturmilj Jon och den blologlska mangfalden

Mm : A 'ansstymisen,Lantﬁ‘mggruet NVD'B‘~ES,RI Inc, RAA, SGU,
L - £ SMHI}SVO; 5CB, SIV, EM, Bérgsstaten, SLU,_

Figur 6 -Strandskydd utmed HOje & markerat med rod linje (kalla Lansstyrelsen)

Naturvarden enligt genomférd inventering

FOr att sékerstélla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter férbises har det
hdsten 2015 genomfdrts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard utmed den
aktuella vagstrackan (Calluna 2015). Naturvardena beddms dér i fyra naturvérdesklasser,
klass 1 —hogsta naturvarde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 — patagligt naturvarde och
klass 4 — visst naturvarde. Naturvardesinventeringen visar att det finns ett antal
naturvardesobjekt i anslutning till de aktuella vagarna i omradet.

Teckenforklaring -
=== |nventeringsomrade
Ytobjekt
Naturvardesklass
B Hoosta

[ 2 oot

[ 3 Patagligt

[ ] Eibeboma
Linjeobjekt
Naturvardesklass
— 2 Hogt

3 Patagligt

4 Visst

Ej bedomd
©  Solitartrad
®  Forekomst av rédlistad art

Figur 7 - Naturvardesobjekt enligt inventering (Calluna 2015)
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De aktuella naturvardesobjekten, som kan komma att berdras av vagplanen, beskrivs
kortfattat enligt foljande i naturvardesinventeringen (lage fér numrerat objekt inom
parentes framgar av Figur 7):

Hoje & (nr 4), hogt naturvarde, naturvardesklass 2

Hoje & ar ett av de viktigare vattendragen i Skane. Vattendraget som helhet har en
ganska artrik fiskfauna med 19 patraffade arter. Elfisken har genomforts pa flera
platser. Vid Alberta, ca 10 km uppstréoms den plats dar Hoje a passerar vag E22 vid
Lund, patraffades vid elfiske 2004 abborre, backnejondga, elritsa, gronling,
gropléja, gadda, mort, al och 6ring (Eklév 2004). Vid Trolleberg, drygt 3 km
nedstréms den punkt Hoje & passerar vag E22, gjordes
bottenfaunaundersokningar och elfisken 2014 (Bengtsson 2015). Vid elfisket pa
denna lokal noterades bl.a. gronling, mort, sutare, al och 6ring.
Bottenfaunaunderstkningen gav bl.a. den sallsynta nattsléndan Brachycentrus
subnublilus. Bengtsson (2015) beskrev Hoje a vid Trolleberg som obetydlig
forsurningspaverkat, mattligt paverkat av fororeningar och med ett allmant
naturvarde. Bland arter inrapporterade pa Artportalen, noterade frdn omradet dar
Hoje & passerar vag E22 finns bl.a. kungsfiskare, savsparv och utter.

Strandskog vid Hoje a (nr 26), patagligt naturvarde, naturvéardesklass 3.
Fuktig lovskog, strandskog intill (sdder om) Haje & strax sydvast om
Hojebromdlla, som ibland dversvammas.

Ohéavdad betesmark (nr 27), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Grasmark mellan vag E22 och Malmévéagen. Objektet ligger i anslutning till Hoje &
och &r tidvis delvis 6versvammat. Objektet har formodligen betats tidigare men
stdr nu under igenvaxning. Faltskiktet frodigt och tydligt naringspaverkat med
bl.a. bredkaveldun, rosendunért och grovre grasarter.

Sydostvand vagkant (nr 33), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Torr sydostvand vagkant vid vag E22, i anslutning till fabriksomradet Rabyholm.
Grusigt och med bitvis gles vegetation. Ortrik med bl.a. blomsterlupin, blalusern,
femfingerort, renfana, réllika m.fl. arter.

Allé (nr 47), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Allé langs vag in mot hastgard, soder om Trafikplats Lund sodra. Allén bestér av
lind (9 st.), ask (1), oxel (1), korsbar (1) och ett trdd av okénd art. Stamdiametrar
pa upp till 5dm. Mindre haligheter i ndgra av traden. Vedblottor pa nagot trad.

Ung lindallé langs Malmévagen (nr 51), l1agt naturvarde
Allé med yngre lind i anslutning till Malmoévégen. Traden troligen ganska
nyplanterade. Stamdiametrar 1-2 dm och tradalder ca 20-30 ar.

Rad med pilar (nr 53), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.
Tradrad med pilar nordost om Hojebromolla, néra vag E22. Stamdiametrar som
mest 5 dm. Inga synliga haligheter i traden.

Biotopskydd

Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsomradet. Det handlar framst om alléer och
pilevallar. De aktuella biotopskyddade objekten, som kan komma att beréras av vagplanen,
beskrivs kortfattat enligt féljande i naturvardesinventeringen (lage for numrerat objekt
inom parentes framgar av Figur 8:
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Pilevall norr om Hgje & (h), hégt naturvarde, naturvardesklass 2.

Pilevallen, som egentligen bestar av flera delar med luckor emellan, ingar delvis
aven i naturvardesobjekt nr 4. Vattendraget kantas av pilevallar i anslutning till
aker respektive ej langre betad grasmark. Gamla grova pilar med haligheter gor att
vardet ar hogt.

Tradrad av popplar (n och k), lagt naturvarde.
Laplantering utmed vag E22 som inte utgor nagot storre naturmiljovarde.

Allé (nr 47), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.
Allé langs vag in mot hastgard, soder om Trafikplats Lund sodra.



e Ung lindallé langs Malmdvagen (nr 51), lagt naturvarde
Allé med yngre lind i anslutning till Malmoévégen. Tréden troligen ganska
nyplanterade. Stamdiametrar 1-2 dm och tradalder ca 20-30 ar.

e Rad med pilar (nr 53), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.
Medelalders pilevall NO Héjebromdlla utmed en mindre grusvag.

i g % \ e \ % ’ - R . — _. 4‘" f v 2

.| Biotopskydd .
Biotoptyp (ytor) <+
[7777] smavatten och vatmark
Biotoptyp (linje)

— Tadrad
— Smavatten och vatmark
Pilevall
i —— e

Inventeringsomrade

Figur 8 - Biotopskyddade objekt enIi narvrdesinventering (Calluna 2015)
Skyddade arter

De for detta omradet aktuella arterna, som &r skyddade enligt artskyddsférordningen, och
skulle kunna komma att paverkas av projektet beskrivs kortfattat enligt foljande i
naturvardesinventeringen:

e Utter, som aven ar fridlyst och rédlistad (nara hotad). Av denna art finns en
observation noterad i Artportalen, vilket formodligen utgors av en kringstrévande
individ som tillfalligt uppeholl sig i en damm intill H6je & en bit nedstroms vég
E22. Fyndet antyder att utter i viss omfattning ror sig langs Hoje a.

e Kungsfiskare, som ocksa &ar rodlistad (sarbar). Arten har noterats en lang rad av ar
vid Hoje &. Hackningsmiljoer saknas i inventeringsomradet och det handlar
uteslutande om 6évervintrande faglar.

e Spjutsporre (nr 58 i Figur 7), vaxer i en liten del av en &ker i utkanten av Lund,
mellan vag E22 och Malmovégen). Spjutsporren ar fridlyst (och omfattas darmed
ocksa av artskyddsforordningen) och den ar dven rodlistad (starkt hotad).
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3.6.2. Kulturmiljo
Regionalt kulturmiljostrak

Vag E22 (inklusive trafikplats Lund s6dra) och den norra delen av vag 108 ligger inom det
regionala kulturmiljostraket "Landsvagen och forsta motorvagen Malmo-Lund”.
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ersikt regionala kulturmiljdintressen (kélla Lansstyrelsen)

Den 8 september 1953 invigdes Sveriges forsta autostrada som var Sveriges forsta flerfiliga
motorvéag. Motiv for bevarande enligt lansstyrelsens kulturmiljéprogram:

ST Motorvégen, som Sveriges forsta autostrada &r ett viktigt dokument dver den
utbyggnad av infrastrukturen som genomforts sedan 1950-talet.”

Regionalt kulturmiljdprogram

Delar av vag E22 ligger inom den sydligaste delen av ett stort omrade (Lund) som anges ha
sarskilt varde for kulturmiljon i lansstyrelsens kulturmiljoprogram (se omrade for "sarskilt
vardefulla kulturmiljéer” i Figur 9 ovan). Som motiv fér bevarande anges dar bland annat:

”Lunds stadsplan och bebyggelse askadliggér en kontinuerlig utveckling fran den tidiga
medeltidens &rkebiskopsstad till modern universitets-, lasaretts-, handels- och industristad.
Av betydelse for stadsmiljon ar saval stadsplanen med gatunét, fastighetsindelning,
torgplatser, parker och planteringar som domkyrkan, Allhelgonakyrkan,
universitetsbyggnaderna och det mangskiftande byggnadsbestandet.”

Fornldmningar

Arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) har genomforts for det aktuella omradet. |
utredningen steg 2 foreslogs fyra ytor med fornlamningar bli foremal for vidare
undersokningar, det vill sga en sa kallad arkeologisk forundersokning (se Figur 10).

Denna arkeologiska forundersokning har harefter utforts och visade att av de fyra ytorna gar
en (omrade 1,) vidare till arkeologisk undersokning (slutundersokning). Denna kommer att
genomfaras under varen 2018.
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Figur 10 - Foreslagna forundersokningsomraden (Utdrag ur den arkeologiska utredningen, steg 2)

Hojebromdlla

Hojebromaolla, en gard med tidigare kvarnverksamhet vid Hoje a intill vag E22, ar av

Staffanstorps kommun utpekad som kulturhistoriskt och miljomassigt vardefull bebyggelse.

De hogsta utpekade vardena, utdver kvarnlamningar som finns i tradgarden, bedoms
utgoras av bostadshuset (mangardsbyggnaden) som uppforts vid mitten pa 1800-talet,
medan de senare, under 1900-talets forsta halft, tillkomna ekonomibyggnaderna inte
bedoms ha sa hogt varde.

Omradesbestammelser for fastigheten Hojebromélla 1:1 har upprattats, se Figur 11.
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Figur 11 - Karta 6ver omradesbestammelser for Hojebromalla 1:1

Kulturhistoriskt vardefulla broar

Trafikverket har tagit fram en regional bevarandeplan for kulturhistoriskt vardefulla broar i
Skane (Trafikverket 2015). Pa den for vagplanen aktuella strackan finns tre broar 6ver vag
E22 som ar utpekade i denna bevarandeplan. Dels ar det trafikplatsens bada broar och dels
bron for blltraflk over vag E22 vid HOJebromoIIa (se Figur 12).
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Figur 12 - De tre utpekade kulturhistoriskt vardefulla broarna pa aktuell del av vag E22

Bron for den enskilda vagen vid Hojebromdélla har i bevarandeplanen givits
bevarandekategori A, vilket &r den hogsta bevarandekategorin. Det innebar att bron har
bedomts ha ett nationellt intresse och att bron ocksa bedémts uppfylla kriterier for ndgon
form av lagligt skydd, till exempel byggnadsminnesstatus. Den gamla jarnvagsbron alldeles
intill (som idag ar en gang- och cykelvéagsbro) finns inte med i bevarandeprogrammet pa
grund av att den inte langre &r en statligt forvaltad bro, men den bor ha i princip
motsvarande bevarandevarde som den intilliggande utpekade véagbron.
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Bild 2 - Bron for den enskilda végen vid Hojebromdlla, ndrmast i bilden. | bakgrunden skymtar den
intilliggande gamla jarnvéagsbron som idag ar en gang- och cykelvagsbro. (Bild Trafikverket)

De bada broarna vid trafikplats Lund sodra har i bevarandeplanen givits bevarandekategori
B, vilket &r den nast hdgsta bevarandekategorin. Det innebar att broarna har bedémts utgor
en viktig del av underlaget for forstaelsen av det svenska brobestandets historiska
utveckling.

3.6.3. Vattenmiljo

Det ytvatten som berdrs pa strackan ar Hoje &, som ar ett relativt stort vattendrag med ett
beraknat medelflode pa ca 2 m3/s. An utgér recipient fér dagvatten fran de aktuella
vagomradena som avvattnas via diken och ledningar. Delavrinningsomradet domineras av
urban milj6 och jordbruksmark och darmed finns det en hdg naringsbelastning pa Hoje a.
Vattendraget ar ocksa hart belastat av hoga toppfloden till foljd av dagvattenutslappen fran
stora omraden bade uppstroms och nedstréms passagen med vag E22.

Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgdra en vattenférekomst, i sin helhet
eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) uttrycker den kvalitet en vattenforekomst ska
ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenforekomster och MKN &r hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Vattenforekomsterna i
VISS Klassificeras och bedoms utifrdn om de uppnar malen i vattendirektivet till 2015 (eller
2021/2027) och myndigheten haller nu pa att faststélla nya och uppdaterade bedémningar.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nér de tillampar lagar och
bestammelser, t.ex. vid tillstandsprovning eller vid planlaggning.
e Hoje & (ytvatten): )

Ytvattenforekomsten Hoje &, benamnd "Onnerupsbacken-kélla” (SE616862-

134337) berdors. Enligt VISS bedoms vattenforekomsten ha ”dalig ekologisk status”

2009. Nuvarande arbetsmaterial och kartunderlag i VISS visar pa den nagot battre

statusklassningen “otillfredsstallande ekologisk status”. Miljokvalitetsnormen har

faststéllts av vattendelegationen till god ekologisk status 2027, d& den ocksa
tidigast forvantas uppnas.
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o Overgddning ar den stérsta bidragande orsaken till varfér Hoje & inte uppnér god
ekologisk status och beror till storsta del pa jordbruk, avloppsreningsverk och
dagvatten. Dagvattenpaverkan av recipienten sker framforallt i samband med
flodestoppar vid langre torrperioder som efterféljs av kraftiga regn (Hoje &
vattenrad).

Den kemiska statusen klassas som god férutom for kvicksilver och bromerad
difenyleter. Faststalld miljokvalitetsnorm &r att vattenférekomsten ska uppnéa god
kemisk status till 2015.

e Sydvéstra Skanes kalkstenar (grundvatten):
De i planen aktuella vagomradena ligger inom grundvattenforekomsten for
Sydvastra Skanes kalkstenar, SE615989-133409. Akvifaren Sydvastra Skanes
kalkstenar stracker sig i en NV-SO linje mellan Barsebé&ck i nordvast och Skivarp i
sydost. P4 grund av sin utbredning varierar egenskaperna inom akvifaren och
enligt VISS kan det finnas lokala kvantitetsproblem medan andra omraden har
gott om vatten. Totalt sett bedéms vattenférekomsten ha god status bade avseende
kvantitet och kvalitet, &ven om Lansstyrelsens arbetsmaterial pekar pa risk for
paverkan av diffusa fororeningskallor.

I den preliminara beddmning som gjorts uppnar vattenforekomsten god kemisk
status som helhet men det bedéms finnas risk att kemisk status inte uppnas ar
2021. Detta grundar sig pa att den potentiella fororeningsbelastningen pa
forekomsten uppskattas vara relativt stor och att det inom férekomsten finns
paverkanskallor, t.ex. flera stérre tatorter, bland annat Malmg, stor andel
jordbruksmark, vag, fororenade omraden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse
for vattenkvaliteten.

Dikningsféretag

Utbyggnadsalternativet vid Trafikplats Lund sodra paverkar de langs strackan
sammanfallande dikningsforetagen ”Lunds stad avvattning, omrade 2” och "Hojed fran S:t
Lars i Lund till Bjallerup”. Dikningsféretaget for ”Lunds stad avvattning, omrade 2” har det
dimensionerande flodet 1,0 m3/s. | samrad med vattenradet for Hoje & satts det
dimensionerande flodet istallet till 1,5 I/s, ha. Till de bada dikningsforetagen finns tva
batnadsomraden "Lunds stad avvattning, omrade 2” och "Hojed fran S:t Lars i Lund till
Bjallerup” (se akt 12-LN-2245 LST och 12-BRA-24 LM).

3.6.4. Buller

V&g E22 vid trafikplats Lund sodra utgér den dominerande bullerkallan i omradet. Vid
trafikplatsen och utmed vagen finns ett relativt stort antal bostadshus i nAromradet som
raknas som berdrda.

Utforda bullerberdkningar visar att det i nulaget ar (med befintliga bullerskyddsvallar och
skarmar) 22 av de berérda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer éver
ekvivalentniva 55 dBA vid saval bottenvaningens som ovanvaningens fasad. Dessutom
tillkommer 28 berérda bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver ekvivalentniva 55
dBA vid ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls 55 dBA vid bottenvaning).
Dessutom ar det 5 skolor/forskolor som har trafikbullernivaer éver 55 dBA utomhus.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid véasentlig ombyggnad. For
befintlig miljo galler andra riktvarden. Nivan 70 dBA for maximalniva vid uteplats uppfylls
vid samtliga berdrda fastigheter forutom vid Héjebromélla, Stora Uppakra 2:22 och 2:17.
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3.6.5. Fororenade massor
Provtagning av potentiellt fororenat material har utférts i vagdiken och i vagbanan.

I den undersokta jorden ar nivaerna av metaller, alifater, aromater och PAH generellt under
jamfort riktvarde, MKM. Jordmassorna lampar sig ur miljoteknisk synpunkt val for
ateranvandning inom projektet, med en anvandning motsvarande MKM. | en provpunkt har
dock forhojda halter av PAH pavisats, och dessa massor ar inte lampade for ateranvandning
utan bor omhéndertas som icke-farligt avfall (IFA).

Vid provtagning i belaggningen ar uppmétta nivaer av PAH-16 i analyserade prover l&g och
medger att asfalten ateranvénds i ny asfaltsbeldggning utan sarskilda restriktioner.
Vaksamhet for asfalt med forhojda nivaer av PAH ska iakttas vid entreprenader, da det kan
forekomma omraden med asfalt som har andra, hogre nivaer av PAH och darmed kréaver
annan hantering och kan eventuellt inte teranvandas.

3.6.6. Rekreation och friluftsliv

I omradet som berdrs av vagplanen finns gang- och cykelvagar, mindre allmanna och
enskilda vagar samt straket utmed Hoje & som ar tillgangliga for allmanheten ur rekreations
och friluftslivssynpunkt. Dar vag E22 korsar an pa bro finns i dagslaget ingen anlagd
passage for vare sig manniskor eller djur, men med viss mdda kan man dock passera pa de
erosionsskyddade &slanterna under bron.

Stréket utmed Hoje & har aven nyligen (2017-10-19) blivit ett omrade av riksintresse for

friluftsliv (se Figur 13) benamnt FM 14 Hoje & fran Genarp till Lomma.
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Figur 13 - Riksintresse for friluftsliv, omrade markerat med bl skraffering (kélla Naturvz‘i‘;agoerket).
3.7. Byggnadstekniska forutsattningar

Den befintliga vagkorridoren langs med E22 ar anlagd i huvudsak pa bank av
friktionsmaterial, vilken vilar pa naturligt avsatt lermoran.

Berggrunden utférs av karbonatrik sedimentar bergart. Berggrunden ar 6éverlagrad av mer
eller mindre maktiga jordlager. Det Gversta jordskiktet bestar i huvudsak av mullhaltig lera
med en maktighet om cirka 0,5 meter. | 6vrigt bestar det ytliga jordskiktet narmast
véagbanken av uppfyllda massor av mestadels grovkornig jord med varierande méaktighet.
Déarunder finns en naturligt avsatt lermoran. Lermoranen har stéllvis klassificerats som
sandig. Forekomsten av sandmorén har ocksa patraffats i vissa undersokningspunkter.
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Néarmast de korsande vattendragen utgors jordprofilen till 6vervéagande del av
svamsediment.

3.7.1. Topografiska forutsattningar

Soder om Lund &ar landskapet relativt flackt, men blir mer kuperat ndrmare Lund.
Utredningsomradet vid trafikplatsen lutar svagt mot Hoje & som tillsammans med befintlig
vag E22 utgor tva avskarande langsgaende lagpunkter i landskapet.

Hojdforhallanden vid trafikplatsen visar tydliga hojdpunkter norr och séder om Hoje a.
Jordartskartorna gor gallande att markerna framst bestar av lermoran vilket medfor
ogynnsamma draneringsforhallanden och man kan darfor anta att all avvattning sker
slutligen mot Hoje 4. Den svaga slutningen pa marken medfor goda méjligheter for
fordrojning av vagavvattning till recipient. Den detaljerade héjdanalysen visar att befintlig
véag ligger som lagst kring +11,5.

3.7.2. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Berakning av karakteristiska hogvattennivaer for Hoje & ger en marginal till befintlig
vagbana pa ca 1 meter och omkringliggande landskap flackar ut frdn den begransande
tvarsektionen tidigare an sa. Slutsatsen ar att risken for 6versvamning av vag E22 ar 13g for
de framréknade hogvattenflédena.

Karteringen 6ver 6versvamningsomraden, som Myndigheten for Samhallsskydd och
Beredskap (MSB) har gjort, stérker slutsatsen att risken for dversvamning av vagbana &r
liten.

Véagkorridoren domineras framst av ytliga jordarter av moréngrovlera. Moréangrovleran ar
praglad av en tamligen lag genomslapplighet, vilket ger ogynnsamma férhallanden for
dranerande atgarder for vagavvattning.

Inga vattentakter finns inom trafikplatsen, men nedstroms vag E22 finns en nerlagd
vattentékt vars skyddsomrade fortfarande ligger kvar.

Ett fatal brunnar finns i narhet till omradet for trafikplatsen, vilka kan komma att bli
paverkade vid eventuell grundvattensankning.

Grundvattennivaerna varierar generellt mellan 1 och 3 m under befintlig markyta. Lokalt
patraffas djupare grundvattennivaer. | anslutning till Hoje & bedéms grundvattnet félja
vattendragets naturliga vattenstand med en viss fordréjning.

3.7.3. Geotekniska forutsattningar

Generellt

Radande geotekniska forhallanden indikerar goda forutsattningar for breddning av vag E22
och uppférande av byggnadsverk, med undantag foér omradet i direkt anslutning till Hoje &
dar jord med lag barforméaga och hogkompressibla jordskikt forekommer. Inom detta
omrade underlagrar lermoréan losare skikt av svamsediment ca 3-4 m under befintlig
markniva, motsvarande nivan ca +6.

Breddning av befintligt vagnat och ombyggnation av Trafikplats Lund Sodra kan utforas pa
naturligt avsatt lermoran och grovkornig mineraljord fri fran organiskt innehall.

Grundlaggning av broar

Brokonstruktioner kan grundlaggas frostfritt pa underlag av naturligt avsatt lermoran eller
sand, fri fran organiskt innehall. Grundlaggning kan utforas med plattor.
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For bron 6ver Hoje & kan palgrundlaggning bli aktuellt, dar laster fors ned till den
underliggande lermoranen, vilken underlagrar svamsediment 3-4 m under befintlig
markyta, motsvarande nivan ca +6. Utforda hejarsonderingar i anslutning till H6je a har
avslutats med metodstopp pa djup om ca 13-16 m, vilket ger en indikation om motsvarande
pallangder.

Schakt- och fyllningsarbeten

Vid schaktning i fyllning kan slanter utforas sakert i lutning 1:1,5. For djupare schakter i den
underliggande lermoranen féreskrivs slanter med lutning 1:1. Slanter i sand kan stéallas
sakert i lutning 1:1,5 och schaktslanter i silt utfors med lutning 1:2. For schaktarbete i Hoje &
erfordras spont.

Angivna slantlutningar galler under forutsattning att lanshallning ar utférd samt att
slantkron &r obelastade.

Schaktarbete ska utforas i torr vaderlek. Finkorniga jordarter ar erosionsbendgna och
uppnar uppmjukande egenskaper i kontakt med vatten. Aven grovkornig jord erhaller
forsamrade hallfasthetsegenskaper i vattenmattat tillstand. Frischaktade terrassytor ska
darfoér skyddas mot nederbdrd.

3.7.4. Befintliga ledningar och kablar

Inom planomradet finns ett flertal ledningar och kablar av féljande typer:
e Gas
e EI

e Belysning

e Tele
e Opto
e Signal
e Detektorer och detektorslingor
e VA
3.7.5. Vagtekniska forutsattningar

V&g E22 ar en knappt 2 km lang véagstracka med flertalet komplicerade situationer ur en
vagteknisk synvinkel. Vagstrackan har delar dar betong ligger kvar under asfalten och delar
dar betongen ar borttagen. Vag E22 uppvisar mindre tecken pé slitage genom stenslapp och
separation, vilket ar naturligt for en vag med en trafikbelastning av uppat 30 miljoner
standardaxlar.

Nagra storre barighetsproblem eller sprickor har inte noterats langs vagstrackan.

Undersokningar av véag 108 har visat att vagkonstruktionens styrka tkar i de delar som
ligger i anslutning till Trafikplats Lund Sddra. Det innebér att forutsattningarna anses vara
goda for att forstarka vag 108 vid Trafikplats Lund Sddra tillrackligt enbart med enklare
belaggningsatgarder.

Den enda ramp som &r planerad att behalla befintlig strackning, har en belaggningstjocklek
pa omkring 17 cm och total 6verbyggnadstjocklek uppat 65 cm. Det analyserad bar- och
forstarkningslagret haller god kvalitet och kraver inga forstarkningsatgarder.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering
41.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet
Utgangspunkten for projektet var att bygga ut vag E22 i befintlig strackning.

| samradsforfarandet for vagplanen har fragan lyfts om moéjligheten att flytta hela vag E22
nagot mot nordvast, bl.a. for att undvika intrang i fastigheten Hojebromolla 1:1 istéllet for
att bredda pa émse sidor om befintlig vag.

Sammanfattningsvis innebar en ny linjeforing, dar vag E22 flyttas nagot mot nordvast, stora
fordelar med mindre intrdng av kénslig karaktar (jordbruksmark och rivning av delar av
garden Hojebromalla 1:1), betydlig forbattrade méjligheter att skapa I6sningar under
byggtiden med god framkomlighet och trafiksakerhet, mindre behov av tillfalliga atgarder
samt forutsattningar for betydligt battre arbetsmiljo. Aven om vissa nackdelar finns, sdsom
nagot samre linjeforing, stérre mangd nybyggd vag och 6kad méngd justering mot befintlig
vag, bedoms anda fordelarna 6vervaga. Darfor foreslas att det fortsatta arbetet ska utga fran
en flytt av vadg E22 mot nordvast.

4.1.2. Utbyggnadsférslaget

Trafikplatsen planeras i samma lokalisering som befintlig anlaggning. P4 nordvastra sidan
av E22 begransas utrymmet av befintlig bensinstation och en pendlarparkering vid
Malmaovéagen samt av befintlig bebyggelse nordvast om E22. Pa syddstra sidan om E22 finns
en gard med bostadshus och ekonomibyggnader. Generellt omges trafikplatsen aven av
vardefull jordbruksmark, som paverkas i form av fragmentering och/eller nytt markansprak.

4.2. Val av utformning

Under det inledande projekteringsskedet har tre alternativa trafikplatsutformningar
studerats, alternativ 7, 8 och 9. Alternativ 8 har valts bort med féljande motivering:

e Framtagen trafik- och kapacitetsutredning visar pa att alternativ 8 inte klarar
kapaciteten pa avfartsramperna som leder till stora trafiksakerhetsproblem, med
stor risk for korelaterade olyckor bade pa avfartsramper och ute pa sjalva E22.

| det fortsatta projekteringsarbetet gjordes ytterligare jamforelse av de kvarstaende
alternativen 7 och 9. Trafikverket har valt att ga vidare med alternativ 7 med motiveringen:

e Alternativet klarar trafiken bra t.o.m. prognosaret och med en god trafiksakerhet.
Kobildningen pa Malmovégen och formodligen fler mindre olyckor vid
cirkulationsplatserna (ej ofta personskador) 6vervags av andra mer positiva delar.
Det totala intranget bedoms bli ca 10-15% mindre och arbetsmiljon bedéms i stort
ha battre forutsattningar, byggtiden bedéms ocksa kunna vara kortare och dartill
kommer den billigare kostnaden pa ca 45 miljoner.

Landskapsbilden blir formodligen battre d& anlaggningen blir lagre vid
anslutningarna till trafikplatsen och fragmenteringen & mindre samt att alla
malen uppfylls.

Alternativet uppfyller malen val dven om vissa problem med kébildning pa

Malmaovégen bestar. Alla forandringar med forbattrad allman framkomlighet
innebar aven en forbattring for kollektivtrafiken vilket bidrar till maluppfyllelsen.
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42.1. Utformning

Bild 3 - Utformning av ny trafikplats Lund Sédra

Trafikplatsen utformas som en kldverbladslésning dar sekundérvéagskorsningarna med vag
108 utformas som cirkulationsplatser. |1 den sddra cirkulationsplatsen ansluter véag 883 och i
den norra ansluter Malmovagen inifran Lunds tatort. Vag 108 har genomgaende tva korfalt i
vardera riktningen genom trafikplatsen, men 6vergar sedan till 1+1 korfalt norrut.
Cirkulationsplatserna &r utformade med 2 korfalt.

Det korta avstandet mellan trafikplats Lund sodra och trafikplats Raby medfor enligt
gallande foreskrifter i Vagar och gators utformning (VGU) krav pa additionskorfalt. Ett kort
avstand medfor 6kad handelsetathet med vavningar vid pa- och avfarter samt efterféljande
rérelser mellan korfalt. Sammankoppling av pa- och avfarter i additionskorfalt minskar
storningarna och kapaciteten fér den genomgaende trafiken bibehalls.

Malmaovéagen foreslas utformas med tva korfalt i sydvastlig riktning fran anslutningen till
bensinstationen (direkt efter gang- och cykelpassagen) fram till cirkulationsplatsen. For att
prioritera kollektivtrafiken foreslas ett separat busskorfalt i sydvéstlig riktning pa
Malmovéagen.

Avfartsramperna utformas med tva korfalt pa storre delen av rampen for att 6ka kapacitet
och kémagasin for att darigenom minska risken for kobildning som véxer ut p& motorvagen.

Fria hogersvangar utanfor cirkulationsplatser foreslas i flera tillfarter for att 6ka
framkomligheten och minska kobildningar och fordrojningar. Detta foreslas pa Malmovagen
samt pa de bada avfartsramperna fran vag E22, liksom fran vag 108 fran Staffanstorp.
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Ett additionskorfalt placeras i nordlig riktning pa vag 108 mellan de bada
cirkulationsplatserna for att 6ka framkomligheten.

I sydlig riktning vaver det tredje korfaltet ihop innan den sodra cirkulationsplatsen.

V&g 885 passerar planskilt under vag 108 och ansluter sekundart till vag 883. Darmed kan
gang- och cykeltrafiken i naromradet med planskilda passager tvars vag E22 och vag 108
anses vara helt separerad i sjélva trafikplatsen.

42.2. Hastighet och linjefdring
Vag E22

Dimensionerande hastighet for vag E22 ar 100 km/h.

Styrande for utformningen har varit att ny bro for sodergdende kérbana 6ver Hoje & ska
placeras helt vaster om befintliga broar. For att gora sa lite intrdng som mojligt samt
anvanda befintlig vag i sta stor utstrackning som méjligt s har projektet godkant att ga ner
till horisontalradie 2400 m med dubbelsidigt tvarfall.

Vertikalgeometrin foljer i stort befintlig vag, for att nyttja befintlig vagéverbyggnad sa
mycket som mdjligt. Vid passagen av Hoje a planeras for ett rekreationsstrak langs an. For
att fa tillracklig fri hojd under de nya broarna och samtidigt fa en gdngvag som ligger i niva
eller 6ver arligt hogsta hogvatten i an, s& maste vagens profil hdjas med om kring 0,8 m vid
an. P4 grund av att befintlig vag har mycket liten langslutning pa denna del s& maste
profilhdjningen tas ut pa en drygt 500 m lang stréacka for att fa en god linjeforing.

Vag 108 — delen sydost om trafikplatsen

Dimensionerande hastighet for vag 108 pa denna del ar 100 km/h med avtagande hastighet
narmast cirkulationsplatsen.

V&g 108 ansluter i sydost till befintlig vag, som byggs ut till métesfri vag med 2+2 korfalt i
annat projekt. Minsta horisontalradie ar vid VR 100 km/h 775 m (medger skevning med

2,5 %) och pa delen narmast cirkulationsplatsen (VR 60 km/h) 325 m (medger dubbelsidigt
tvarfall med 2,5 % efter godkdnnande i projektet).

Vagen ligger i bank pa hela denna stracka, bl.a. for att underlatta for profilen for vag 885
som gar under véag 108.

Vag 108 — delen mellan cirkulationsplatserna
Dimensionerande hastighet ar 60 km/h pa vag 108 inom trafikplatsen.

Utformningen av vag 108 pa denna del har till stor del styrts av laget for bron 6ver vag E22
samt anslutningarna till de bada trafikplatserna. Bron 6ver E22 har placerats med
tillrackligt avstand for att stoden for den nya bron inkl. mittstodet, ska kunna byggas
samtidigt som befintliga broar i trafikplatsen &r i drift. For att f goda anslutningsvinklar till
cirkulationsplatserna och samtidigt fa en god linjeforing ligger hela strackan i en
horisontalradie (370 m). Denna medger dubbelsidigt tvarfall pa 2,5 % efter godkannande i
projektet.

Vertikalgeometrin styrs till stor del av att vag 108 ska passera dver vag E22 s att tillracklig
fri hojd ges under bron. Vagen inkl. den nya cirkulationsplatsen, ligger darfor till stor del i
bank.
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Vag 108 — delen nordvast om trafikplatsen

Dimensionerande hastighet ar 80 km/h pa denna del av vig 108.

Pa denna del breddas befintlig vig p& norra sidan, och vagen féljer helt befintlig vags
linjeforing.

Utformningen av vag 108 pa denna del har till stor del styrts av laget for bron.

V&g 883

Dimensionerande hastighet ar 60 km/h pa aktuell del av vag 883.

Minsta horisontalradie (med VR 60) ar 140 m. Narmast cirkulationsplatsen (dar hastigheten
ar lagre) ar horisontalradien 70 m.

Vag 885
Dimensionerande hastighet ar 60 km/h.
Minsta horisontalradie &r 350 m.

Haogsta langslutning vid passagen under vag 108 &r 3,5 %. Minsta vertikalradie & 600 m
(konkav, kortare baglangd an stoppsikt i VR 60).

4.2.3. Vaganordningar

Typsektioner

Vag E22

V&g E22 utgdr motorvag med tva genomgdende korfalt i vardera riktningen. Mellan
trafikplats Lund Sédra och trafikplats Raby tillkommer additionskérfalt i bada riktningarna.

Vagen foreslas fa foljande typsektion (med additionskorfalt), se Tabell 3 och Figur 14:

Tabell 3 - Principsektion vag E22 med additionskorfalt (matt i meter)

Vagren | Additions- | Korfalt | Korfalt | Mittvagren | Mittremsa | Mittvagren | Korfalt Korfalt Additions- | Vagren | TOTALT
W) Korfalt Ky | k2 | (Vi) M) (Vi) (K2) (K1) e Y

(K1) (K1)
2,7 3,8* 3,5 3,5 0,5 2,5 0,5 3,5 3,5 3,8* 2,7 30,5

* Inkl 0,3 m bred korfaltslinje
** Utokas till minst 4,0 m vid bro med mittstod
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Figur 14 - Principsektion vag E22 med additionskorfalt (matt i meter)

Med hénsyn till trafik under byggtiden gors vagrenen 2,7 m bred istéllet for
standardbredden 2,0. Pa s& satt ryms 2+2 korfalt pa respektive vagbana vid omledning i
samband med byggnation, vid raddningsarbete och vid framtida driftatgarder sdsom
broreparation, belaggningsarbeten m.m, se Figur 15. Pa detta satt uppfylls ocksa
breddkravet for noduppstallning (2,75 m fran yttersta korfalt till sidoracket).
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Figur 15 - Principsektion (matt i meter) — méjlighet till omledning med 2+2 kérfalt pa ena vagbanan.

Pa strackor utan additionskorfalt far vagen foljande typsektion, se Tabell 4 och Figur 16:

Tabell 4 - Principsektion vag E22 utan additionskorfalt (matt i meter)

Véagren | Korfalt | Korfalt | Mittvagren | Mittremsa | Mittvagren | Korfalt Korfalt Véagren TOTALT
W) (K1) (K2) (Vi) (M) (Vi) (K2) (K1) W)
2,0 3,5 3,5 0,5 2,5* 0,5 3,5 3,5 2,0 215

* Utdkas till minst 4,0 m vid bro med mittstod
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Figur 16 - Principsektion vag E22 utan additionskorfalt (matt i meter)

Pa strackor utan additionskorfalt gérs vagrenen 2,0 m bred och déar sidoracke kravs placeras
detta 0,75 m utanfor vagrenen/vagkant for att uppfylla kravet pa plats for ndduppstalining.

Vagens sidoomraden foreslas utformas enligt figurerna 1.1-2, 1.1-3 och 1.1-4 i VGU TRVK
2012:179. Med utgdngspunkt fran VR=100 km/h ska sakerhetszonen vara minst 10 m raknat
fran vagbanekant (exklusive tillagg for bankhojd respektive ytterkurva).

Sidoomréadestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0401.
Avfartsramp

Avfartsramperna foreslas av kapacitetsskal fa 3 korfalt i tillfarterna mot
cirkulationsplatserna, dar K3 ansluter till en s.k. direkt hdger utanfor cirkulationsplatsen
(utan vajning) och ansluter till K1 pd vag 108 i respektive riktning.

Bada avfartsramperna har ett korfalt i sjalva avfarten som sedan vaxer ut till fler korfalt. Det
genomgaende korfaltet ansluter till den fria htgersvangen utanfor respektive
cirkulationsplats.

Avfartsramperna foreslas fa foljande typsektion, se Tabell 5 och Figur 17:

Tabell 5 - Principsektion avfartsramp (matt i meter)

Inre Korfalt Korfalt | Korfalt | Yttre TOTALT
véagren | (K1) (K2) (K3) véagren

(Vi) M)

1,0 3,5* 3,5* 3,5* 2,0 13,5

* med breddokning upp till 4,75 p.g.a. sma horisontalradier
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Figur 17 - Principsektion avfartsramp (matt i meter)

Avfartsrampernas sidoomraden foreslas utformas pd samma satt som vag E22, d.v.s. enligt
figurerna 1.1-2, 1.1-3 och 1.1-4 i VGU TRVK 2012:179. Med utgangspunkt fran VR=100 km/h
ska sakerhetszonen vara minst 10 m raknat fran vagbanekant (exklusive tillagg for bankhojd
respektive ytterkurva).

Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0402.
Pafartsramp

Pafartsrampen utformas med ett genomgaende korfalt som ansluter till additionskorfaltet
norrut pa vag E22. Narmast cirkulationsplatsen ansluter en fri hogersvéang fran vag 108 i ett
eget korfalt som avvecklas efter drygt 200 m.

D4 tidigare kapacitetsanalyser har visat pa en generellt mycket hog belastning i hela
trafikplatsen valjs en bred yttre vagren (2 m) enligt tabell 4.3-2 i VGU TRVK 2012:179.

Pafartsrampen foreslas fa féljande typsektion, se Tabell 6 och Figur 18.

Tabell 6 - Principsektion pafartsramp (matt i meter)

Inre Korfalt Yttre TOTALT
véagren | (K1) véagren

(Vi) M)

1,0 4,0* 2,0 7,0

* med breddokning upp till 4,30 p.g.a. sma horisontalradier

VAGEANEBREDD 7.00
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Figur 18 - Principsektion pafartsramp (méatt i meter)
Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0402.

Vag 108
Delen sydost om trafikplatsen

Pa delen sydost om trafikplatsen (mot Staffanstorp) utformas vag 108 som mittseparerad
véag med 2+2 korfalt och med samma typsektion som i projektet Véag 108 Staffanstorp-Lund.

Med hénsyn till att gang- och cykeltrafiken anses kunna vara helt separerad langs vag 108
behdver inte sarskild hansyn tas till gdende och cyklister. Vagrenen féreslas darfor vara 0,5
m bred.
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Mittremsan (Vi+M+Vi) foreslas bli 1,5 m bred. K2 foreslas vara 3,25 m breda. Med hansyn
till att sparbildning och hogre andel tung trafik foreslas K1 vara 3,5 m breda.

Vagen foreslas fa foljande sektion, se Tabell 7 och Figur 19:

Tabell 7 - Principsektion vag 108 — delen sydost om trafikplatsen (matt i meter)

Vagren | Korfalt | Korfalt | Mittvagren | Mittracke | Mittvagren | Korfalt | Korfalt | Vagren | TOTALT
W) (K1) (K2) (Vi) (M) (Vi) (K2) (K1) W)
0,5 3,5 3,25 | 0,6 0,3 0,6 3,25 |35 0,5 16,0

b

VAGBANEBREDD 16,00

1

VAGREN 050

KORFALT 350

MITTREMSA
| KORFALT 325 L 150 L KURFALT 3,25 i

KURFALT 350

VAGREN 05

Figur 19 - Principsektion vag 108 — delen sydost om trafikplatsen (matt i meter)

Med utgéngspunkt frdn VR=100 km/h och ADT=4000 ska vagens sidoomré&den utformas
enligt figurerna 1.1-7, 1.1-8 och 1.1-9 i VGU TRVK 2012:179. Det innebér att sdkerhetszonen
ska vara minst 10 m raknat fran vagbanekant.

Vid fall av sidoomrade med bank ska vagen utformas med bankdike.

Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0403.

Delen mellan cirkulationsplatserna

Pa delen genom trafikplatsen, mellan cirkulationsplatserna, utformas vag 108 med 3+3
korfalt dar 2 korfalt i vardera riktningen ar genomgaende medan det 3:e korfaltet utgor
additionskdrfalt i nordvastlig riktning respektive accelerationsfalt i sydostlig riktning i

samband med fria hégersvangar vid cirkulationsplatserna.

Samtliga korfalt foreslas vara 3,5 m breda, med hansyn till stor andel tung trafik, manga
vaxlingsrorelser samt att hela strackan ligger i en liten horisontalradie.

Vagen foreslas fa foljande sektion, se Tabell 8 och Figur 20

Tabell 8 - Principsektion vag 108 — delen mellan cirkulationsplatserna (méatt i meter)

Véagren | Korfalt | Korfalt Korfalt | Mittremsa | Korfalt Korfalt | Korfalt | Vagren | TOTALT
M) (K1) (K2) (K3) (M) (K3) (K2) (K1) M)
0,5 3,5 3,5 3,5 1,5 3,5 3,5 3,5 0,5 23,5

k

VAGEANEBREDD 2350

3

®

VAGREN 050

KORFALT 3,50

KORFALT 350

o MTTREMSA
| MIRFAT 350 W

KORFALT 350 KORFALT 350

KORFALT 350

of
YAGREN 0.5

%

Figur 20 - Principsektion vag 108 — delen mellan cirkulationsplatserna (matt i meter)

40




Med utgangspunkt fran VR=60 km/h ska sékerhetszonen vara minst 3 m raknat fran
vagbanekant. Lutning pa innerslant foreslas vara 1:4 (utom vid sidoracke dar lutning kan
vara 1:2).

Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0403.

Delen nordvast om trafikplatsen

Pa delen nordvast om trafikplatsen (mot Kavlinge) anlaggs i norrgdende riktning ett
accelerationsfalt som kommer fran fri hogersvang utanfor befintlig cirkulationsplats vid
Malmovagen. Vag 108 breddas mot nordost. 1 6vrigt sker ingen forandring jaAmfort med
nuvarande utformning. Se Figur 21:

K 350 K 350 VGL U-LSU
1

E BEFINTLIG VAGBANA l

Figur 21 - Principsektion vag 108 — delen nordvast om trafikplatsen (matt i meter)

Med utgéngspunkt frdn VR=80 km/h och ADT=8000 ska vagens sidoomraden utformas
enligt figurerna 1.1-14 i VGU TRVK 2012:179. Det innebdr att sékerhetszonen ska vara minst
8 m raknat fran vagbanekant.

Sidoomradestyp redovisas pa ritning 101T0404.
V&g 883
V&g 883 utformas som en tvafaltsvag.

Med héansyn till vagens linjeforing dar sma radier kraver viss breddokning foreslas korfalten
bli 3,5 m breda. Vagen foreslas fa foljande sektion, se Tabell 9 och Figur 22.

Tabell 9 - Principsektion vag 883 (métt i meter)

Véagren | Korfalt | Korfalt | Vagren | TOTALT

M) (K) (K) M)
0,5 3,5 3,5 0,5 8,0

VAGBANEBREDD 8,00

Figur 22 - Principsektion vag 883 (matt i meter)

Med utgangspunkt fran VR=60 km/h ska vagens sidoomraden utformas enligt figurerna 1.1-
16-18 i VGU TRVK 2012:179. Sakerhetszonen ska dock vara minst 3 m réknat fran
vagbanekant. Dessutom godtas bankhojd pa upp till 5 m utan racke.

Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0405.
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Vag 885

V&g 885 utformas som en tvafaltsvag. Vagen foreslas fa foljande sektion, se Tabell 10 och
Figur 23.

Tabell 10 - Principsektion vag 885 (matt i meter)

Véagren | Korfalt | Korfalt | Vagren | TOTALT

M) (K (K M)
0,5 3,25 | 325 |05 7,5

VAGBANEBREDD 750

VEOS0 3z K3z Y6 0S0
L L L

Figur 23 - Principsektion vag 885 (matt i meter)

Med utgangspunkt fran VR=60 km/h ska vagens sidoomraden utformas enligt figurerna 1.1-
16-18 i VGU TRVK 2012:179. Sakerhetszonen ska dock vara minst 3 m réknat fran
vagbanekant. Dessutom godtas bankhojd pa upp till 5 m utan racke.

Sidoomradestyper (med respektive utan sidoracken) redovisas pa ritning 101T0405.
Réffling
Véag E22

Vag E22 ska forses med frasta rafflor pa den yttre vagrenen, enligt Tabell 11. Rafflor placeras
0,5 m fran yttre kanten av kantlinjen. Den inre vagrenen (mot mittracket) ar for smal (<0,75
m) for att raffling ska utforas enligt VGU.

Raffling ska inte anvandas p& narmare avstand an 150 m fran bebyggelse.

Tabell 11 - Stracka med raffling pa den yttre vagrenen pa vag E22.

Delstracka med réffling
45/490 — 45/880

Vag 108 — delen sydost om trafikplatsen

Frasta rafflor foreslas pa den yttre vagrenen, enligt Tabell 12. Den inre vagrenen (mot
mittracket) ar for smal (<0,75 m) for att raffling ska utféras enligt VGU.

Raffling ska inte anvandas p& narmare avstand an 150 m fran bebyggelse.

Tabell 12 - Stracka med raffling pa den yttre vagrenen pa vég 108.

Delstrackl med réaffling
2/814 — 2/940

Bullerremsor foreslas ocksa laggas pa vag 108 (vinkelratt mot korriktningen) i
nordvastgdende korbana fore anslutningen till cirkulationsplatsen for att sarskilt
uppmarksamma trafikanterna om korsningen och vajningsplikten. Det &ar sarskilt viktigt
med tanke pa att trafikanterna kommer fran métesfrivag med 2+2 korfalt och 100 km/h.
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ATK
Befintliga ATK tas bort p& vag 108. Det har inte identifierats nagot behov av ATK.
ITS

Befintlig ITS anlédggning rivs och ny anldggning etableras i erforderlig omfattning i
anslutning till trafikplatsen.

Belysning

V&g E22 har ingen belysning idag pa aktuell stracka och foreslas inte heller fa det efter
ombyggnad.

V&g 108 har idag belysning fran strax sydost om korsningen med vagarna 883/885 till forbi
korsningen med Sankt Lars vag. Den ombyggda vagen foreslas belysas inom trafikplatsen,
d.v.s. i och mellan cirkulationsplatserna, samt pa delen norr om befintlig cirkulationsplats.

Vagarna 883 och 885 foreslas inte belysas.

Befintliga installationer for belysning rivs. Separering av belysningsnat mellan kommunen
och Trafikverket ska utforas.

Ny belysning foreslas séttas upp vid cirkulationsplatser, anslutande vagar och ramper samt
vid ny och ombyggda géng- o cykelvagar.

Ny effektbelysning foreslas som brobelysning vid bron Hojebromdélla. Detta for trivselfaktor
vid anvandning av bron och fér omgivningen samt som igenkanningsfaktor vid fard pa
motorvagen.

Stangsel/skydd

Det har inte identifierats nagot behov av stangsel. Den utspridda bebyggelsen samt
planskilda passager innebar att risken bedéms som liten att gdende aterkommande kommer
ga ut pa vag E22 resp. vag 108. Vagracken samt bullerskydd pa flera strackor bedéms
innebara tillrackligt med forsvarande omstandigheter att stangsel inte behovs.

Parkeringsplats

Det finns en befintlig pendlarparkering strax utanfor planomradet, i anslutning till
drivmedelstation och rastplats, med infart fran Malmovagen.

Inom planomradet finns ingen pendlarparkering och det bedéms inte finnas nagot behov for
det.

Bullerskydd

Nagra fastigheter beréknas fa en bullerniva fran vagtrafiken 6ver riktvardena utomhus vid
fasad. Sammanstéllning av antal fastigheter dar sammanvagd total trafikbullerniva Leq 55
dBA respektive Lmax 70 dBA dverskrids utomhus vid fasad mot vag E22 redovisas i Tabell
13. For ekvivalentnivan &r antalet fastigheter uppdelat pa om riktvardet 6verskrids vid bade
bottenvaning (bv) och ovanvaning (ov) eller om det enbart 6verskrids vid fastighetens
ovanvaning, se Tabell 13.
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Tabell 13 - Sammanstélining fastigheter utsatta for trafikbuller 6ver riktvarden

Bostadsfastigheter Skolor/forskolor
Alternativ Leq Lmax Leq Lmax
55 dBA 70 dBA 55 dBA 70 dBA
overskrids overskrids overskrids overskrids
utomhus vid utomhus vid
uteplats uteplats
Bade Enba Bade Enbart
bv&ov |rtov* bv & ov | ov*
Nulage 22 st 28st | 3st 4 st 1st 0 st
Nollalt 43 st 24 st | 3st 6 st 2 st 0 st
Utbyggnad 46 st 21st | 3st 6 st 2 st 0 st
utan atgard.
Utbyggnad 12 st 43 st | Ost 1st 4 st 0 st
med atgard

*tillkommande antal fastigheter dar riktvardet Leq 55 dBA endast 6verskrids utomhus vid byggnadens
ovanvaning. For dessa fastigheter ar nivan 55 dBA eller lagre vid bottenvaningen.

I den nedersta raden i Tabell 13 visas antalet fastigheter som, trots de vagnéara atgarderna,
beréknas fa en bullerniva fran trafiken 6ver nagot av riktvardena utomhus vid fasad.
Fastigheterna har inventerats pa plats for att klarlagga de faktiska forhallandena samt
utreda behovet av skyddsatgarder.

For utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgarder ar det 46 bostadsfastigheter som har
trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bade botten- och
ovanvaningens fasad. Dessutom tillkommer 21 bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer
over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvaningens fasad (for dessa innehalls
riktvarden vid bottenvaning). Dessutom ar det 8 skolor/férskolor som har trafikbullernivaer
over 55 dBA utomhus. Riktvardet for maximalniva, 70 dBA, innehalls vid samtliga
fastigheter forutom vid Hojebromdélla, Stora Uppakra 2:22 och 2:17.

De fastighetsnara atgarderna bestar av byte till mer bullerdampande fonster och/eller
skarmning vid en uteplats. Foreslagna fastighetsnara atgéarder for respektive fastighet
framgar av bilagor till miljokonsekvensbeskrivningen.

Bullerskyddséatgarder har dimensionerats med malet att n riktvarden dock med hansyn till
vad som &r tekniskt méjligt samt miljomassigt och samhallsekonomiskt motiverat. Aven da
inte riktvarden kan nas fullt ut efterstravas en sa kraftfull bullerminskning som mojligt.

Planomradet ar bullerutsatt redan i dagslaget och tidigt i processen har det framgatt att
mojligheten att klara riktvardena fullt ut vid alla fastigheter och pé alla vaningsplan skulle
krava orimliga bullerskarmande atgarder, med skarmhojder uppemot 10 m.

Malsattningen for de studerade atgarderna har darfor varit att sa langt som mojligt klara 55
dBA ekvivalentniva vid fasad vid bottenvaningen.

Bullerskydden har valts med utgdngspunkt fran foljande:

e Malsattningen ar att trafikbullernivaer vid prognosaret 2043 ska uppfylla
riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningen. For att uppfylla det
behdvs sa langa, hdga och sammanhangande vagnara bullerskydd som majligt. Vid
de mest bullerutsatta fastigheterna &r éverskridandet upp till 13 dBA.

e Bullerskyddens utstrackning och hojd méaste dock vagas mot andra viktiga
aspekter sdsom: paverkan pa landskapsbilden, utblickar m.m.
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e Bullerskyddens utstrackning och hojd begréansas dessutom av vad som ar praktiska
maojligt med hansyn till stédmurar, placering av utjdmningsmagasin, GC-vagar
mm.

e Bullerskydden ska ta s lite ny hdgklassig jordbruksmark i ansprak som maojligt.
Det kan ske t ex genom att bullerskyddsvallar kombineras med skarm pa
vallkronet.

e Ett bullerskydd nara vagen &r i forsta hand aktuellt da flera fastigheter har nytta av
det eller for de fastigheter som har mycket hoga trafikbullernivaer.

De ovan ndmnda punkterna har dvervéagts vid samtliga platser dar bullerskydd har utretts.
Trafikplatsen ar en komplex miljo med flera cirkulationsplatser, av- och pafartsramper mm.
Malet har varit att anordna ett s& effektivt vagnéara bullerskydd som méjligt och helst
uppfylla 55 dBA vid byggnadernas bottenvaning och uteplats. Detta for att de fastighetsnara
skyddsatgarderna enbart ska bli ett komplement.

Med ovan foreslagna skyddsatgarder uppfylls bullerriktvarden inomhus och vid uteplats.
Vandplats

Vid respektive dagvattenmagasin maste en vandplats anlaggas for fordon motsvarande
sopbil (Los).

Driftvandplats

Inget behov av driftvandplatser har identifierats i projektet. Det finns goda vandmodjligheter
langs vag E22 i cirkulationsplatserna i trafikplatsen, liksom i dropparna i narliggande
trafikplats Raby samt langs vag 108 i cirkulationsplatsen vid Gulldkra i Staffanstorp.

Servicefickor behovs pa vag E22 vid de dagvattenmagasin som planeras i trafikplatsen.
Servicefickorna foreslas placeras strax efter bron i resp. riktning.

Ovriga dagvattenmagasin nas av servicefordon via sarskilda servicevagar.
Katastrofoverfart och néduppstéllningsplats

Det finns behov av 6verledningsplatser mellan de bada vagbanorna pa vag E22 pa 6mse
sidor om broarna éver Hoje a. Da respektive vagbana utformas for att rymma 2+2 korfalt vid
behov, kan 6verledningsplatser anvandas fér att mojliggora att en vagbana i taget kan
stangas vid t.ex. broreparationer, belaggningsarbeten m.m. Overledningsplatserna bor
placeras ungefér vid sektion 45/860 resp. 46/360.

Sidovagar

Den befintliga bron dér Norra Knastropsvéagen passerar dver vag E22 vidare mot
Bragevagen maste rivas da vag E22 ska breddas. Bron foreslas inte erséttas med en ny bro,
utan en ny enskild vag byggs istéllet fram till Syddstra vagen. Det finns en befintlig &govéag
som ansluter till en korsning pa Syddstra vagen. Korsningen ar férberedd och utformad for
utbyggnad av anslutande lokalgator i planerade verksamhetsomraden pa 6mse sidor om
Sydostra vagen. Agovagen foreslas byggas ut till en standard motsvarande Norra
Knéastorpsvagen, d.v.s. ca 3,5 m bred med grusbelaggning. Ev. behtvs en métesplats mitt pa
strackan. Anslutningen till Norra Knastorpsvagen utformas sa att en Lps kan ta sig fram i
alla riktningar. Det innebar sannolikt att norra Knastropsvagen maste breddas nagot (pa
sodra sidan) och att ett stérre trad maste tas ner.

Agovagen fran vag 885 till Hojebromélla 1:1 foreslas fa funktionen av servicevag fram till det
planerade dagvattenmagasinet strax innan Hoje . En vandplats for motsvarande sopbil
(Los) maste anlaggas vid dagvattenmagasinet.
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Aven till de bada dagvattenmagasinen pa véstra sidan av viag E22, pd 6mse sidor av Hoje 3,
behovs servicevagar med vandplats (for Los). Dessa foreslas anldaggas med anslutning till
Malmovéagen.

42.4. Broar och byggnadsverk

Samtliga befintliga broar foreslas rivas och ersattas med nya enligt Tabell 14.

Tabell 14 - Tillkommande byggnadsverk

Benadmning Ritningsnummer | Alternativ

Bro Over E22 vid trafikplats | 141K2001 2 spann med genomgaende slant

Lund Sodra och dike, balkbro i betong,
platsgjuten.

. N 142K2002 1 spann, plattram utan genomgaende

Bro over vag 885 slant och dike, platsgjuten.

Bro Gver Hoje & (vaster) 143K2001 1 spann, plattbro i betong med
andskarm, platsgjuten.

Bro over E22 vid 144K2002 1 spann, fackverksbro i stal, lanseras.

Hojebromolla (sned)

4.2.5. Véagavvattning

Ett dagvattensystem skall sékerstalla bortledande av vagdagvatten fran vagyta, vagkropp
samt fran sidoomraden. Bortleds inte dagvattnet pa ett fullgott satt kan erosions-, skred- och
sattningsrisker uppsta. Vid dagvattenhanteringen skall avrinningen ske utan att damning
och hinder uppstar, men tillrackligt ldngsamt for att infiltration och rening skall kunna ske
for att minska den negativa miljopaverkan dagvattnet har pa recipienten.

Vid lagpunkterna pa trafikplats Lund Sodra placeras gallerbrunnar vid vagkanten for att
forhindra vattensamlingar vid sidan av vagen. Inga 6ppna vattenytor far finnas i vagdikena,
som skall utformas och placeras sa att de inte skadar vagkroppen. Kupolbrunn i diket
fungerar som braddning och leder ner vattnet i dagvattenledningen. Dagvattnet leds i en tat
tackledning som ligger i dikesslanten for att forhindra problem med framtida igenslamning.
Dikena skall ha en lutning pd minst 0,2 %. Det avledda dagvattnet mynnar i fem olika
dagvattendammar som placerats pa behérigt avstand fran Hoje &. Vid dversvamning fran
Hoje & riskerar de ansamlade fororeningarna i dagvattendammarna att spridas ut i
vattendraget och detta bor i sa stor utstrackning som mojligt forhindras. Skulle dammarna
oversvammas pga. nederbérd &r de placerade pa obebyggd mark utan risk att Gversvamma
véag eller bebyggelse.
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Teckenférklaring A

a Planerad trafikplats Dagvattenledning _ Skala (Ad) 19 500
/ ANaturrmark —— Dagvattentryckledning . - 466 5 0 56
‘Magasin Slant — L i,

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24 - Schematisk dagvattenhantering for trafikplats Lund S6dra med 5 dagvattendammar
Det planeras anlaggas fem dagvattenmagasin inom planomradet.

Tva magasin placeras inne i kloverbladsramperna (avfarterna) i trafikplatsen och till dessa
leds vagdagvatten fran i huvudsak vég 108, cirkulationsplatserna, vag 883 och vag 885.

Dar vag E22 passerar Hoje & placeras tre fordréjningsmagasin, tva pa sédra sidan av an
(mot trafikplats Lund S) - ett pa vardera sida om vag E22 - och ett magasin pa norra sidan
(mot trafikplats Raby), vilket placeras nordvést om vag E22. Till dessa tre magasin leds
dagvatten fran i vag E22 inkl. de nya ramperna i trafikplatsen.

Samtliga dagvattendammar bor utformas med inloppsdamm/férdamm (0,15-1,2 m) och
ovriga delar bor ha ett djup som varierar mellan 1,5 och 2 m (Larm, 2000).

Fordammen/inloppsdammen syftar till att fanga sediment och féroreningar. Denna form av
utformning kraver underhall minst vart 5:e ar.

Torrdammarna utformas med utlopp, breddutlopp och brunnar med avstéangningsventil och
olje-avskiljare vid utloppen for att hantera eventuella risker vid framtida olyckor. Botten av
dagvattendammarna bor vara av ett tatt material sa som lera for att sakerstalla ett tatt
magasin. Samtliga dammar har forsetts med bypass for att hantera extremfloden, vilket
innebar en risk att orenat vatten leds direkt till recipient. Dammarna ligger pa obebyggd
mark utan ndgon risk att dversvamma vag eller bebyggelse. Narhet till den anlagda
vatmarken ger mgjlighet att l1ata denna fungera som en 6versilningsyta. Genom att lata det
renade vagdagvattnet passera dver oversilningsytan renas det ytterligare innan det slapps i
Hoje 4. Utslappspunkten frdn dagvattendammarna bor forses med erosionsskydd. For det
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magasin (nr 2) som ligger narmast Hoje & ar det bra om man kan lata vattnet sila 6ver till
Hoje & vid extremfloden.

Med rétt gestaltning och utformning kan dammarna bidra till landskapsbilden med
gronstruktur och vatmark.

4.2.6. Masshantering

Anlaggandet av viagen genererar schaktmassor med en volym pé ca 232 000 m3. Av dessa
massor kan ca 81 000 m3 anvandas for fyllnadsatgarder som t.ex. bullervallar medan ca
12 000 m?3 kan anvéndas till en bullervall i det angransande projektet, vag 108
Staffanstorp - Lund. Projektet genererar darmed ett totalt Gverskott pa ca 139 000 m3.

4.2.7. Korsningar och anslutningar

Anslutningen fran fastigheten Stora Uppakra 10:9 till vdg 883 maste anslutas till den nya
strackningen pa vag 883.

Till vag 885 ansluter en dgovag till fastigheten Hojebromolla 1:1. Denna stdngs och ersétts av
ny servicevag fram till dagvattenmagasin. Det finns ocksa en dkeranslutning till
Hojebromalla 1:1 som maste anpassas till ombyggnaden av vagen.

4.2.8. Trafiksékerhetshojande atgarder

Projektet beddms Oka trafiksdkerheten med hansyn till framférallt farre och mindre
omfattande kosituationer och darmed minskad risk for upphinnandeolyckor, inte minst pa
avfartsramperna fran vag E22.

Det korta avstandet mellan trafikplats Lund sodra och trafikplats Raby medfor enligt
gallande foreskrifter i Vagar och gators utformning (VGU) krav pa additionskorfalt. Ett kort
avstand medfor 6kad handelsetathet med vavningar vid pa- och avfarter samt efterféljande
rorelser mellan korfalt. Additionskorfalten pa vag E22 6kar langden och underlattar for
véxling till och fran pa- resp. avfarter, vilket ocksd minskar risken for upphinnandeolyckor.
Sammankoppling av pa- och avfarter i additionskorfalt minskar stérningarna och
kapaciteten for den genomgéende trafiken bibehalls.

Mittseparering och omkarningsfalt pd vag 108 samt forbattrade sidoomraden pa samtliga
véagar bedoms innebara en forbattring av trafiksakerheten, da risken for métesolyckor
minskar avsevart och da konsekvensen och skadeféljden minskar vid avékning av vagen i
t.ex. singelolyckor.

4.2.9. Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik

Befintlig gang- och cykelvag mellan Staffanstorp och Lund kommer vara kvar i befintlig
strackning p& gamla banvallen liksom forbi vag E22. Befintlig bro 6ver vag E22 maste rivas
da vagen breddas. Bron ersatts med en ny, langre bro for gdng- och cykeltrafik i befintligt
l4ge. P& den nordvastra sidan av vag E22 anlaggs en anslutande gang- och cykelvég till
Bragevagen.

For att uppratthalla forbindelsen mellan Staffanstorp och Lund under tiden den befintliga
bron rivs, vagen breddas och den nya bron byggs, foreslas att en gang- och cykelvag anlaggs
langs vag E22, fran den gamla banvallen fram till befintlig gdng- och cykelvag vid Sydostra
véagen. Denna gang- och cykelvag kan sedan behallas permanent.

Det har 6vervégts om det finns ett behov av en separat gdng- och cykelvag langs vag 883
fran befintlig cykelvag vid Stora Uppéakravéagen (vag 882) fram till och vidare langs viag 885
fram till befintlig cykelvdg mot Lunds tatort. Det har dock beslutats att detta inte &r aktuellt i
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detta projekt. Daremot foreslas att bron dar vag 108 passerar éver vag 885 ska anpassas for
en eventuell framtida separat gang- och cykelvag genom att den forlangs.

Nya och ombyggda gang- och cykelvagar foreslas vara 3,0 m breda och ska vara forsedda
med belysning.

4.2.10. Sarskilda atgarder for kollektivtrafik

Den enda busshallplatsen inom planomradet &r Hunnerup pa vag 108, dar endast det ena
hallplatslaget pa sodra sidan ligger inom planomradet. Den sodra sidan av vag 108 ska
behalla befintlig utformning och hallplatsen paverkas inte av nagra
ombyggnader/férandringar.

For att prioritera kollektivtrafiken har ett separat busskorfalt foreslagits i sydvastlig riktning
pa Malmévagen.

Langs vag E22 medfor foreslagna additionskorfalt att genomgaende busstrafik paverkas
mindre av trafik som kor av och pd i trafikplatserna &n idag, och dven mindre &n den skulle
gora med sidoforlagda busskorfalt. Separata busskorfalt ger upphov till komplexa
vavningssituationer vid trafikplatserna nar busstrafiken maste samsas med av- och
pakorande ovrig trafik. Med additionskorfalten bedoms aven trafiksakerheten 6ka vilket
leder till farre olyckor och stérningar, vilket medfor battre forutsattningar for busstrafikens
punktlighet.

For att 0ka framkomligheten i de tillfarter i trafikplatsens korsningar som har hégst
belastning med storst risk for kobildning, och dar ocksd omfattande busstrafik sker, har
separata hogersvangskorfalt utanfor cirkulationsplatserna lagts till. Detta foreslas pa
Malmaovéagen samt pa de bada avfartsramperna fran vag E22, liksom fran vag 108 fran
Staffanstorp.

Ytterligare prioritering for kollektivtrafiken har inte foreslagits. Dels for att féreslagna
atgarder bedéms oka framkomligheten generellt i trafikplatsen, vilket till stor del tar bort
fordrojningar och darmed behov av ytterligare atgarder. Och med hansyn till att ett flertal
busslinjer korsar varandras korvagar i trafikplatsens korsningar skulle ocksa prioritering av
vissa busslinjer innebéra en uppenbar risk att andra linjer drabbas negativt. Ytterligare ett
skal ar vikten av god trafiksakerhet. Genomforda trafiksimuleringar visar pa kansligheten i
systemet och att god kapacitet kréavs for att t.ex. kGer pa avfartsramperna inte ska vaxa ner
pa den genomgdende motorvégen, vilket innebar stora olycks- och skaderisker. Prioritering
av bussar i trafikplatsens korsningar riskerar leda till utokad fordrojning pa
avfartsramperna och darmed negativ paverkan pa trafiksakerheten.

4.2.11. Sarskilda atgarder for vilt

D4 E22 breddas och flyttas kravs nya broar vid passagen av Hoje a. | samband med detta ska
passagemojligheter for sma och medelstora daggdjur sakerstallas pa bada sidor utmed an,
t.ex. med naturlig eller konstgjord hylla. Behov av ytterligare faunadtgarder har inte
identifierats.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Bullerskyddséatgarder utfors i form av bullerskyddsvallar och/eller bullerskyddsskarmar
samt erbjudande om fastighetsnara atgarder sdsom fonsteratgarder och lokal skarmning av
uteplats. Samtliga atgarder utfors i samrad med fastighetsagaren. Se dven avsnitt 4.2.3.

Faunapassager for sma till medelstora djur anordnas i anslutning till bro éver Hoje a. Se
aven avsnitt 4.2.11.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Vagens funktion och standard

En ombyggd trafikplats Lund S, med 6kad kapacitet och forbattrad trafiksékerhet, kommer
att starka vag 108:s funktion som regionalt strak och viktig pendlingsvag, liksom vag E22:s
béde nationella, regionala och lokala funktion. Det innebar en viktig del i den forstarkning
av vagsystemet i sddra och dstra Lund som behovs for att skapa ett robust vagnat som klarar
forvantade trafikokningar, bl.a. till foljd av planerade bostads- och verksamhetsomraden i
sydéstra Lund.

5.2. Trafik och anvandargrupper
5.2.1. Trafikfloden

Prognosaret ar satt till &r 2043, utifran att ha en prognoshorisont pa ca 20 ar efter planerat
Oppnande av de nya vagarna (vilket har antagits till 2023).

Trafikflodet pa vagarna har raknats upp med hjalp av Trafikverkets upprakningstal gallande
fran 2016-04-01 och far féljande nivaer vid prognosaret 2043, se Tabell 15.

Prognosen har gjorts for den totala trafiken pa vagarna, d.v.s. ingen prognos har gjorts
specifikt for kollektivtrafiken.

Tabell 15 - Trafikprognos for ar 2043.

Antal

fordon/dygn Andel
Vagavsnitt adt tung trafik
Vag E22 vést 60 600 10%
Vag E22 ost 65 600 11%
Vag 108 norr om trafikplats Lund
Sddra 19 700* 8%
Vag 108 stder om trafikplats Lund
Sddra 21700 10%
vag 108 sdder om vég 883 17 200 11%
Vag 883 3800 5%
Vag 885 170 5%
Malmovégen, norr om N
Knéastorpsvagen, in mot Lund** 22900 11%

* Norr om Malmdvéagen, det finns ingen rakning séder om Malmévagen.
** Upprakning baserad pa antagandet att rsdygnstrafiken utgér 95% av vardagsdygnstrafiken och att
andelen tung trafik ar 10%.

5.2.2. Trafiksakerhet

For fordonstrafiken haller utbyggnaden av trafikplatsen en hog trafiksakerhetsmassig
standard. Trafiksékerheten beddms 6ka, framst med hansyn till farre och mindre
omfattande kosituationer och darmed minskad risk for upphinnandeolyckor, inte minst pa
avfartsramperna fran vag E22. Utbyggnadsalternativet bedoms darfor battre ur
trafiksékerhetsperspektiv, eftersom hodgre kapacitet generellt leder till farre
upphinnandeolyckor.
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Samtliga féreslagna referenshastigheter innebar en séankt hastighet jamfort med idag, vilket
ar positivt ur trafiksékerhetssynpunkt.

En planskild passage mellan vég 883 och 885 under vag 108 okar trafikséakerheten for
oskyddade trafikanter som vill ta sig fran ena till andra sidan av vag 108. En eventuell gang-
och cykelvég langs dessa vagar skulle forbéttra trafiksékerheten ytterligare.

Trafiksékerheten for busstrafiken bedéms 6ka, framst med héansyn till farre och mindre
omfattande kosituationer och darmed minskad risk for upphinnandeolyckor, inte minst pa
avfartsramperna fran vag E22.

Avstanden mellan trafikplats Lund Sodra och trafikplats Raby &r idag kort och innebar for
befintlig hastighetsgrans avsteg fran krav i VGU. Att avstandet med féreslagen utformning
minskar ytterligare ar negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Sankt hastighet och
additionskdrfalt kan motverka olycksrisk och skadegrad.

5.2.3. Tillganglighet

Kapaciteten liksom framkomligheten 6kar pa vag E22 med additionskorfalt mellan
trafikplats Lund Sodra och trafikplats Raby i bada riktningarna. Detsamma géller pa vag 108
soder om trafikplatsen till foljd av 6kad hastighet och utbyggnad till tva korfalt i vardera
riktningen. Den 6kade kapaciteten pa vagen innebar ocksa okad tillforlitlighet, da
flexibiliteten och mdjligheten att klara hoga trafikfléden och/eller trafikstérningar okar,
vilket innebar mindre variationer av belastning och fordréjningar.

Den 6kade kapaciteten i trafikplatsen innebar ocksa dar okad tillforlitlighet, vilket innebéar
mindre variationer av belastning och fordréjningar.

Tillgangligheten till omradena kring vag E22 och vag 108 paverkas i de flesta fall mycket lite
eller inte alls av féreslagen ombyggnad.

V&g 883 och vag 885 far battre kapacitet i anslutningen till vag 108, i och med anslutning via
cirkulationsplats, vilket ger okad tillganglighet till malpunkter langs dessa vagar.

Norra Knéstorpsvagens anslutning éver E22 till Bragevéagen stédngs och ersétts av en ny
anslutning till Sydostra vagen. Denna forandring bedéms ge liten eller ingen foéréandring
avseende tillgangligheten till malpunkter langs Norra Knastorpsvagen, eftersom det ges god
mojlighet att na 6vergripande vagnét via Sydostra vagen, bade mot vag E22 via trafikplats
Raby och in mot Lund och Malmévagen via Ruben Rausings gata.

5.2.4. Kollektivtrafik

Framkomligheten for busstrafiken 6kar efter ombyggnaden. Det kan dock bli fordréjningar
till foljd av geometriska utformningar i trafikplatsen p.g.a. tva cirkulationsplatser samt
avfartsramper av typen kloverblad. Det finns ocksa en viss risk for kobildning pa véag 108
fran nordvést, vilket kan ge 6kade fordrojningar pa de busslinjer (102 och 130) som kommer
fran vag 852.

Busskorfaltet pad Malmoévagen bedoms som effektiv d& det pd denna stracka finns en
omfattande busstrafik och da trafiksimuleringarna visar pa kobildning dven med 6vriga
foreslagna atgarder. Bussen kan darmed kora forbi forvantade koer anda fram till strax
innan cirkulationsplatsen i trafikplatsen. Malmdvéagen ar en kommunal gata och féreslagna
atgarder pa denna hanteras av Lunds kommun (med detaljplan) och ingdr darfor inte i
vagplanen.

Paverkan pa tillgangligheten till busstrafik (majligheten att n& hallplats) bedoms vara
forsumbar.

52



5.2.5. Gang- och cykeltrafik

Tillgangligheten for gdende och cyklister bedoms inte pdverkas namnvart av planerad
ombyggnad, eftersom dessa anses vara helt separerade i trafikplatsen och har alternativa
vagar.

Dock skapas en planskild passage mellan vag 883 och 885 under vag 108. Detta 6kar
mojligheten for oskyddade trafikanter att passera fran ena till andra sidan av vag 108.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Det 6vergripande malet for den regionala transportinfrastrukturplaneringen i Skane ar ett
transportsystem som béttre stodjer dvergripande skanska och nationella utvecklingsmal och
miljomal. Regionen vill stiarka regionforstoring och regionintegrering samt stad och
landsbygd, utveckla ett hallbart resande, forbattra Skanes forbindelser med omvarlden samt
ha ett transportsystem som ar effektivt, sakert och kan anvandas av alla. Dessa mal utgor
grund for arbetet med regionens transportinfrastrukturplan som revideras varje
mandatperiod.

Projektet bedoms bidra till att uppfylla de regionala malen genom att projektmalen kopplar
till de dessa.

Ombyggnaden av trafikplats Lund sddra och de anslutande végarna innebdr att
jordbruksmark kommer att tas i ansprak. For att minska och begréansa intrangens
omfattning har de ramper och vagavsnitt av vag E22 som ger intrdng i jordbruksmark
utformats med végracken for att kunna ha sa branta slanter som mojligt, vilket minskar
intrangen nagot. En del befintliga vagomraden som ligger inom jordbruksmark och dar den
gamla vagen rivs foreslas ocksa aterforas till jordbruksmark. Intrdnget pa jordbruksmark
blir ganska omfattande, framst till foljd av relativt stora restytor inom trafikplatsen. Utdver
dessa ytor tas dven jordbruksmark tillfalligt i ansprak under byggtiden for upplag, arbetsytor
m.m.

I och med att de gamla vagdelarna som tas bort foreslas aterfors till jordoruksmark bedéms
utbyggnaden inte leda till nAgon omfattande fragmentering av odlingsenheter och bedoms
darfor inte heller i n&gon storre utstrackning forsvara brukandet av kvarvarande
jordbruksmark. Att ta hégvardig jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en
negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedéms har som mattlig da det
handlar om relativt stor areal. D4 vardet ar hogt och effekten bedéms som mattlig bedoms
konsekvensen utifran detta sammantaget som mattlig.

5.4. Miljo och hélsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér vagplanen finns en férdjupad redovisning om
konsekvenser av forslaget.

5.4.1. Naturmiljé

Strandskydd

Vagombyggnaden innebér intrang i det strandskyddade straket utmed Hoéje & pa 6mse sidor
om vag E22. Aven nya dagvattenmagasin och servicevagar till dessa kommer att beréra det
strandskyddade omradet. Intrangen far viss omfattning men bedéms inte innebéra nagra

konsekvenser for allménhetens tillgang till strandzonerna eller inverka namnvart negativt
pa den biologiska mangfalden.
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D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skal anses foreligga for de
ovan beskrivna intrdngen i strandskyddet.

Naturvarden

Breddningen och férskjutningen mot vaster, profiljusteringen av vag E22 samt anlaggande
av dagvattenmagasin for vagdagvattnet innebar (utover intrdng i biotopskyddade objekt, se
nedan) intrdng i naturvardesobjekt nr 4 (Hoje &), objekt nr 26 (Strandskog), nr 27 (Ohavdad
betesmark mellan vag E22 och Malmdvégen) och nr 33 (Sydostvand vagkant vid E22).
Utifran vardet pa objekten som berdrs samt att arealen ar relativt begransad bedéms
effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli liten och
konsekvenserna bedéms som sma.

Nybyggnad av broar 6ver Hoje & innebar (utéver intrang i biotopskyddade objekt, se nedan)
intrang i naturvardesobjektet nr 4 (Hoje &), objekt nr 26 (Strandskog) och nr 27 (Ohavdad
betesmark mellan vag E22 och Malmadvagen). Detta intrdng bedéms innebéra sma negativa
effekter pa den biologiska méngfalden genom arealférluster dar vagen tar mark i ansprak
samt till f6ljd av schaktning for brostéd och smarre omgravningsarbeten i an. Arbetena kan
aven ge mer temporéra effekter som beskrivs i kapitel "Paverkan under byggnadstiden” i
MKB:n. De nya broarna kommer att férses med faunapassager for sma-medelstora daggdjur
(exempelvis utter) utmed vattendraget under vagen. Det planeras ocksa for en gdngvag
under broarna (pé den norra sidan av Hoje &), som dven bedéms kunna fungera som en
faunapassage for lite storre daggdjur som exempelvis radjur. Dessa passager bedéms
innebara en positiv effekt for djurlivet i omradet jamfort med nuldge och nollalternativ dar
sadana, for viltet anpassade passageméjligheter saknas. Konsekvenserna for Hoje & med
omgivande naturvardesobjekt bedoms totalt sett, utifran de antagna effekterna samt
atgarden med faunapassager, som sma. Nar de befintliga broarna rivs och ersatts med nya
kommer arbeten inom ans vattenomrade bli aktuellt, vilket bedoms kréava tillstand till
vattenverksamhet.

Vagombyggnaderna kommer dven att innebara intrang i naturvardesobjekten 47 (Allé sbder
om Trafikplats Lund stdra), 51 (Ung lindallé langs Malmd&véagen), 53 (Rad med pilar NO
Hojebromaolla), pilevall ”h” och poppelrad "n”. D4 dessa objekt ar biotopskyddade beskrivs
konsekvensen under avsnittet nedan.

Biotopskydd
Biotopskyddade omraden framgar av Figur 8.

Utbyggnaden kommer att innebéra intrang i de biotopskyddade naturvardesobjekten 47
(Allé séder om Trafikplats Lund sddra), objekt 51 (Ung lindallé langs Malmdvégen), objekt
53 (Rad med pilar NO Hojebromélla), objekt "h” (pilevall norr om Héje &), ”k” (tradrad av
popplar) och objekt "n” (trddrad av popplar).

Allén sdder om Trafikplatsen (nr 47) genombryts av den nya dragningen av Knastorps
kvarnvag (vag 883), vilket innebdr att 2-3 trad behdver tas ner. Det blir dock mojligt att
spara de tva yttersta traden i allén, som da kommer att st& dster om den nya dragningen av
Knéastorps kvarnvéag i en mindre restyta. Att kunna bevara de yttersta traden bedéms som
vardefullt da dessa tva trad bedoms vara de som har hogst varde i allén. Effekten ur
naturmiljosynpunkt bedéms da bli begransad och konsekvensen bedéms som liten.

For objekt 51 innebéar utbyggnaden att 3-4 trad pa vardera sidan om Malmoévagen, narmast
cirkulationsplatsen, samt 2 trad vid slutet av tradraden mot Hdje & pa den Gstra sidan av
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vagen kommer att behdva tas bort. Effekten ur miljésynpunkt bedoms bli liten da det
handlar om unga trad och da vardet ar lagt bedéms konsekvensen som liten.

For objekt 53 innebar utbyggnaden att hela raden med hamlade pilar behdver tas bort, vilket
bedtms innebara en mattlig negativ effekt ur naturmiljésynpunkt da tradraden, atminstone
pa sikt, har vissa forutsattningar for vedlevande insekter och kryptogamer. Effekten bedoms
som stor och konsekvensen som maéttlig. Effekten och konsekvensen skulle dock mildras om
pilevallen skulle kunna flyttas och séttas utmed den nya infartsvégen till H6jebromélla
istéllet for att gravas bort. Detta bedéms kunna goras relativt enkelt med en normalstor
gravmaskin, forutsatt att markégaren ger sitt medgivande (vilket preliminart har givits). For
nagra av traden, i den sydligaste delen av raden, kravs troligen marklov for att ta bort dessa.

Breddning och forskjutning av vag E22 mot vaster samt anlaggande av bullerskyddsvallar
kommer innebéra att en del av tradraden "h” (6-7 tréad) samt hela tradraden "n” tas bort.
Den tillfalliga nyttjanderatten utmed ny gang- och cykelvagsanslutning mot norr innebar att
ca 6 meter i anden av tradraden "k” (delen som gar vinkelrat mot vag E22) behdver tas ner
for att ge plats for gang- och cykelvagen. Konsekvensen for intrdnget i tradraden "h”, vars
varde ar hogt, bedoms utifran effekten som liten till mattlig medan konsekvensen av att
tradraden "n” (med lagt varde) tas bort samt att tradraden ”k” (med l&gt varde) berérs
beddéms som liten.

For att kompensera for en del av de forlorade generella biotopskydden bér méjligheten till
plantering av nya tréd eller tradrader undersokas i den fortsatta processen. Det bor
exempelvis finnas goda majligheter for sddana planteringar antingen i anslutning till
bullerskyddsvallar eller dagvattenmagasinen dar Trafikverket har tillgang till mark i form av
vagomrade.

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrdngen i biotopskyddade objekt.

Skyddade arter

Kungsfiskaren &ar knuten till rinnande vatten och kommer inte att paverkas negativt savida
det inte sker ndgon drastisk forsamring av vattenkvaliteten i Hoje &, vilket inte bedoms vara
fallet har.

Utter ar ett djur som ar ganska starkt knuten till vattenmiljon utmed Hoje 8. Men eftersom
de inte garna simmar under broar gar de hellre 6ver viagen och sedan ner i vattnet pa andra
sidan vagen, och riskerar da att trafikdddas. Detta kan enkelt avhjalpas med utterpassager. |
samband med ombyggnader av vagar, och da framst i omraden déar utter forekommer eller
kan forvantas forekomma i framtiden, ar det darfor vardefullt att géra utteranpassningar pa
platser dar vagar leder 6ver vattendrag.

Vid byggande av de nya broarna 6ver Hoje & planeras faunapassager pa émse sidor om an,
vilket bedoms innebara en positiv effekt for eventuella uttrar och annat smavilt som kan
anvanda passagerna.

Spjutsporre ar noterad i &kermark som ligger i narheten av en foreslagen ny
dagvattendamm (objekt nr 58, Figur 7), med ca 2000 plantor inrapporterade i artportalen
2017 (antalet inrapporterade plantor varierar dock starkt 6ver aren, vissa ar har stérre
mangder rapporterats medan det andra ar rapporterats bara ndgot hundratal. Troligen
beror variationen delvis pa vilken aktivitet som varit pa akern aret innan, da plantorna
froade av sig). Vaganlaggningarna tar visserligen en del akermark i ansprak i narheten av
den registrerade fyndplatsen, men det blir ocksa en del &kermark kvar. Arten bedoms
darmed inte paverkas i nagon betydande omfattning som en foljd av vagens markansprak.
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En fortsatt forekomst av spjutsporre &r helt beroende av hur akermarken skots i framtiden.
Igenvaxning &r det allvarligaste hotet da arten ar beroende av kontinuerlig omrérning av
marken. Har kan for évrigt noteras att den dkermark dar fynden ar noterade ar
detaljplanelagd som byggnadskvarter med markanvandningen "bilhandel”.

5.4.2. Kulturmiljo
Regionalt Kulturmiljgstrak

Ombyggnaden av trafikplats Lund sddra och vag E22 samt breddningen av vag 108 bedéms
medfdra vissa intrang i det regionala kulturmiljintresset. Effekterna bedéms framst
innebdra smarre visuella férandringar till fljd av ny/modernare vaganlaggning med
tillkommande delar sdsom nya anslutningsramper och bullerskyddsatgarder, pa varden som
kan anses vara mattliga till htga. Dessa effekter bedoms som relativt sma och inte paverka
de angivna bevarandemotiven for intresset pa ett betydande satt. Konsekvensen bedéms
darmed som liten (exklusive de kulturhistoriskt vardefulla broarna som beskrivs separat
nedan).

Regionalt kulturmiljéprogram

Ombyggnaden av vag E22 beddms medféra vissa intrang i det regionala kulturmiljointresset
mellan trafikplats Lund s6dra och trafikplats Gastelyckan. Effekterna bedéms framst
innebdra smarre visuella férandringar till foljd av ny/modernare vaganlaggning med
tillkommande delar sdsom bullerskyddsatgarder, pa varden som kan anses vara mattliga till
hoga. Dessa effekter bedéms som relativt sma och inte innebara nagon betydande paverkan
pa de angivna bevarandemotiven. Konsekvensen bedéms darmed som liten.

Fornldmningar

Utbyggnaden paverkar, enligt den arkeologiska forundersokningen, fornlamningar inom en
yta (omrade 1, se Figur 10) som ska undersokas vidare i en arkeologisk undersokning
(slutundersokning). Effekten av en vagutbyggnad bedéms bli att delar av de fornlamningar
som finns kommer att behdva tas bort, vilket bedéms ge en mattlig negativ effekt. Vardet pa
dessa mer eller mindre okénda fornlamningar bedéms i nulaget som mattligt och
konsekvenserna bedéms i nulaget ocksa som mattligt. Tillstdnd enligt kulturmiljolagen
erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfér i fornlamningsomraden.

Hojebromolla

Enligt omradesbestammelserna galler utékad lovplikt for omradet, vilket bland annat
innebdr att: Rivning av byggnad eller del av byggnad &ar bygglovpliktig (géller &ven
ekonomibyggnad for jordbruket) och for fallning av 16vtrad med en omkrets stérre &n 60 cm
2 m over mark kravs marklov.

Utbyggnaden av additionskorfélt (breddning av vag E22) innebdr att ett antal trad utmed
vag E22 som omfattas av lovplikt behover féllas. Marklov behover sledes sokas for detta.
Effekten av tradfallning bedéms bli liten och det kulturhistoriska vardet av de berérda
traden kan i huvudsak anses vara lagt-mattligt. Konsekvensen bedéms darmed bli liten for
detta intresse.

Kulturhistoriskt vardefulla broar

Vagombyggnaden enligt utbyggnadsalternativet innebar att samtliga broar éver aktuell del
av vag E22 kommer att rivas och delvis ersattas med nya.

Bron for den enskilda vagen vid Hojebromdélla (och d&ven den gamla jarnvégsbron strax
intill) foreslas rivas och erséttas med en modern gang- och cykelbro. Betraffande bron for
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den enskilda véagen, med bevarandekategori A, ska det enligt Trafikverkets bevarandeplan
tas ett samrad med bro- och materialhistoriskt kunnig personal vid planering av underhalls-
och ombyggnadsatgarder. Dokumentationer och sammanstallningar ska genomféras av
antikvarisk expertis tillsammans med Trafikverkets personal. Broarna i denna kategori
omfattas av fullstdndigt dokumentationskrav dar text, bild, ritningar och eventuella
analysresultat och rapporter ska redovisas i respektive bros arkiv. Da vardet for bron ar hogt
och effekten stor beddms konsekvensen som stor. Den gamla jarnvagsbron (som idag ar en
gang- och cykelbro) bedéms ha i princip samma varde som den intilliggande vagbron, men
finns inte med i Trafikverkets bevarandeplan.

De bada broarna vid trafikplats Lund sodra foreslas rivas och ersattas med en ny bro. For
dessa broar, med bevarandekategori B, ska det enligt Trafikverkets bevarandeplan tas ett
samrad med bro- och materialhistoriskt kunnig personal vid planering av underhalls- och
ombyggnadsatgarder. Dokumentationer och sammanstallningar ska genomféras av
antikvarisk expertis tillsammans med Trafikverkets personal. Aven dessa broar ska
dokumenteras infor och under eventuella atgarder. DA vardet for broarna har bedomts som
mattligt och effekten ar stor beddms konsekvensen som mattlig.

5.4.3. Vattenmiljo

En stor del av fororeningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan darmed avskiljas
och bindas i naromrédet kring vagen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig ut i
slant och dike fastlaggs till stor del i marken, dar &ven naringsdmnen kan tas upp av
vegetation. Genom att slutligen férdrdja vagdagvattnet i dagvattendammar bedéms endast
en mindre andel av féroreningarna transporteras vidare till ytvattenrecipienten.

For att hantera den 6kande trafikbelastningen foreslas att den nuvarande
dagvattenhanteringen med véagdiken kompletteras med fem sa kallade torrdammar, tre pa
véstra sidan och tva pa 6stra sidan om vag E22, for att minska paverkan pa Hoje a (se Fel!
Hittar inte referenskalla.). Torrdammar innebér att de for det mesta kommer vara torra
och att det bara kommer sta vatten i dammarna vid kraftiga regn. D& utloppen ar
reglerade/strypta (se vidare nedan) kan det sedan ta 1-2 dygn innan de &r helt témda.

Syftet med dammarna ar att forbattra dagvattenhanteringen for Trafikplats Lund sodra bade
avseende rening och flodesutjamning. Maxflodet ut fran dagvattendammarna bor inte
overstiga 1,5 I/s/ha da detta ar rekommendationerna fran vattenradet for Hoje a. Samtliga
dammar bor darfor utformas med strypt utlopp for att uppna denna flédesutjamning, men
samtidigt forses med bypass for att hantera extremfloden, vilket ocksd innebar en risk att
orenat vatten leds till recipient. Samtliga nédutlopp dimensioneras for regn med en
aterkomsttid pa 20 &r d& omgivande mark ar obebyggd och utgors av vatmark eller
naturmark.

Samtliga dammar bor ocksa forses med avstangningsventil och oljeavskiljare vid utloppen
for att hantera eventuella framtida olyckor. Med avstangningsventiler kan utloppen tillfalligt
stangas sa att sanering kan utféras innan eventuella fororeningar fran olyckor nar
vattendraget.

Kombinationen av att leda dagvattnet genom véagdiken och fordréja det i dagvattendammar
leder till en betydande rening av vagdagvattnet. Med de foreslagna dagvattendammarna har
fororeningsbelastningen beraknats minska jamfort med nollalternativet for saval
naringsdmnen som metaller. Detta beddms dven som ett steg i ratt riktning for att 6ka
mojligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen for ekologisk och kemisk status i
ytvattenférekomsten Hoje &.
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Betraffande grundvatten s& domineras det aktuella omradet av olika lermoraner och dessa
beddms fullgoda for att skydda underliggande vattenférande lager,
grundvattenforekomsten. Den planerade vagporten for Knastorpsvagen, under vég 108,
bedoms (utifran en dversiktlig bedomning) medféra en grundvattenséankning inom ett
begransat omrade. En sddan begransad avsankning bedéms inte innebara ndgon paverkan
eller féorséamring av den kvantitativa eller kvalitativa statusen i grundvattenférekomsten och
inte heller ndgon betydande paverkan pa brunnar. Bedomningen grundar sig i nulaget pa
allméan kannedom om jordarterna i omradet och inte pa specifika geotekniska
undersokningar.

Totalt sett s& bor den planerade dagvattenhanteringen (med diken och dammar) péaverka
Hoje & positivt jamfort med dagvattensituationen i nuldget och nollalternativet och nagra
negativa effekter for grundvattnet beddms inte uppkomma. Konsekvensen for
vattenaspekten bedoms som mattligt positiv.

Ytterligare atgarder

Genom att lata det renade vagdagvattnet fran damm 2, som ligger intill Hoje & (se Figur 24),
oversila (rinna 6ver) grasbevuxna ytor eller vdtmarksytor renas det ytterligare innan det nar
Hoje &.

5.4.4. Buller

For att dampa bullret foreslas att en rad nya bullerskyddsvallar och/eller
bullerskyddsskarmar anlaggs utmed végen, se bilaga 10 i miljokonsekvensbeskrivningen.
Med dessa atgarder reduceras antalet berérda fastigheter kraftigt dar 55 dBA 6verskrids vid
bottenvaningen. Daremot kvarstar relativt manga berdrda bostader dar riktvardet
overskrids enbart vid ovanvaningen (de beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i
bilaga 1-8 och i tabell fér berérda fastigheter i bilaga 9 i miljokonsekvensbeskrivningen). For
utbyggnadsalternativet med bullerskyddsvallar och/eller bullerskyddsskarmar &r det 12
berdrda bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55
dBA vid bade botten- och ovanvaningens fasad. Dessutom tillkommer 43 berérda
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa innehalls riktvarden vid bottenvaning). Dessutom ar det 5
skolor/forskolor som har trafikbullernivaer éver 55 dBA utomhus. Riktvardet for
maximalniva vid uteplats, 70 dBA, uppfylls vid samtliga berérda fastigheter.

Samtliga berorda fastigheter dar riktvardesnivaerna éverskrids (trots
bullerskyddsatgarderna med bullerskyddsvallar och/eller bullerskyddsplank) har
inventerats pa plats for att klarlagga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av
fastighetsnara atgarder for att klara riktvardena inomhus och vid uteplatser. Det kan handla
om fonsteratgarder, byte av fonster och avskarmning av uteplats. Totalt sett foreslas 19 st.
fastigheter erbjudas fasadatgarder och 4 st. fastigheter skydd av uteplats.

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som géller for inomhusniva och uteplatser
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgarderna en god bullerddmpande effekt for
ett stort antal bostader. Aven bostader i omgivningen, som inte ligger 6ver riktvardesniva,
far sankta bullernivaer och dven utemiljon i stort i anslutning till vagen far séankta
bullernivaer. De fastighetsnara atgarderna ger darutéver god kompletterande effekt dar
behov foreligger for inomhusmiljon och uteplatser s att riktvardena kan uppnas dar.
Utifran detta bedéms projektet medfora mattliga positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.
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5.4.5. Rekreation och friluftsliv

Mojligheten for gdng- och cykeltrafikanter att, som idag, planskilt korsa vag E22 (pa bro
over vagen) kommer att bibehallas och ytterligare en planskild korsning for trafikanter
kommer att byggas i form av en vagport under véag 108 (vid korsningen med Knastorps
kyrkvag) som en del av utbyggnadsalternativet for trafikplats Lund sédra. Darutéver
planeras dven de nya broarna for vag E22 6ver Hoje & utformas med en faunapassage som
ocksa kan nyttjas for rekreation och friluftsliv utmed ans norra sida (det planeras for 6vrigt
aven en strandpassage under de nya broarna for mindre daggdjur pa den sédra sidan av an).
Aven de planerade servicevagarna till dagvattenmagasinen vid Hoje &, pd émse sidor om vag
E22, bedoms oka tillgangligheten till riksintresset for rekreation och friluftsliv (straket
utmed Hoje a). Tillgangligheten for rekreation och friluftslivet bedoms darmed paverkas
positivt till foljd av utbyggnadsalternativet.

Utbyggnadsalternativet omfattar dven bullerskydd pa de nya broarna (bade Gstra och véstra
sidan) samt bade norr och séder om bron pa den vastra sidan om vag E22. Bullerskydden
innebar att bullernivderna inom riksintresseomradet for friluftsliv blir betydligt lagre i
utbyggnadsalternativet &n i nollalternativet.

Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet medféra mattligt positiva konsekvenser ur
rekreations- och friluftslivssynpunkt.

5.5.  Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Syftet med den samlade effektbeddmningen &r att ge en samlad bild av samtliga effekter och
konsekvenser av den planerade utbyggnaden samt att visa hur atgarden bidrar till de
transportpolitiska malen.

En véginvesterings Ionsamhet bedéms genom att den samhallsekonomiska nyttan under
vagens livslangd jamférs med anlédggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Miljoaspekter
inte ingar i NNK. Forhallande mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuvardeskvot,
NNK och visar om projektet &ar l6nsamt eller inte. En NNK > O &r ett samhallsekonomiskt
I6nsamt projekt.

Nettonuvérdeskvoten for utbyggnadsférslaget har beréknats till 0,69, vilket innebar att
utbyggnaden beraknas vara I6nsam baserat pa de monetara effekterna.

Samhallsekonomiskt betydande aspekter pa trafikplatsen ar framst restid och
trafiksakerhet.

Mal som 6kad tillganglighet och framkomlighet star i konflikt med mal om 6verflyttning till
gang och cykel samt intrang i landskapet till f6ljd av stérre markansprak och risk for kad
fragmentering. Saval biltrafik som den kollektivtrafik som trafikerar trafikplatsen drar nytta
av utbyggnaden.

Den ekologiska hallbarheten kan paverkas bade positivt och negativt da tkad kapacitet
minskar kdbildning (minskade utslapp) men &ven kan bidra till att inducera mer trafik
(6kade utslapp). Minskad restid och 6kad tillganglighet starker regionen och ger béttre
mojlighet att valja var man bor och arbetar vilket bidrar till samhéallsekonomisk hallbarhet.
Social hallbarhet paverkas positivt genom minskad olycksrisk.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Breddningen av vag E22 innebér att bron for gang- och cykeltrafik vid Hojebromolla ersatts
med en ny, langre, bro fér gdng- och cykeltrafik i samma lage, medan véagbron strax séder
darom tas bort utan att ersattas. Detta innebér att vagtrafikens koppling éver vag E22 tas
bort i denna punkt och ersatts med en ny infartsvag mot norr fram till Syddstra vagen uppe
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vid trafikplats Raby genom att befintliga mindre véagar rustas upp till erforderlig standard.
Denna infartsvag ingdr dock inte i vagplanen. Dess miljopaverkan bedoms som marginell da
det rér sig om upprustning av befintlig &kervag, men den har dndock vagts in i den samlade
bedémningen for vagplanen.

Busskorfalt pa Malmaovéagen foreslas i vastlig riktning mellan Hoje & och trafikplatsen for att
oka framkomligheten for kollektivtrafiken da bussarna kan kéra forbi kéerna. Denna atgard
ingar inte i vagplanen da den ligger inom Lunds kommuns vaghallningsomrade.

5.7. Paverkan under byggnadstiden
5.7.1. Arbetstider

Den totala byggtiden beddms till 2,5-3 ar. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. I vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete ndstan dygnet runt.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for till exempel buller som ska
tillampas eller skyddsatgarder som maste genomforas.

5.7.2. Trafik

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag E22, till foljd
av hastighetsnedsattningar, avsmalningar 0.s.v.

Byggnation av breddningen av E22 vasterut gors utanfor befintlig vag vilket tillater att
trafiken kan vara kvar pa befintlig vag under stora delar av byggtiden. Kravet &r att 2 korfalt
ska vara 6ppna i vardera riktningen under hela entreprenaden.

Tillfélliga véagar och omledning av trafiken kommer att krévas i samband med de broarbeten
som ingar i projektet.

5.7.3. Milj6 och héalsa
Naturmiljo och vatten

Nar de befintliga broarna rivs och ersatts med nya kommer arbeten inom ans vattenomrade
bli aktuellt, framst till foljd av en viss justering/omgravning av Hoje & som kommer att
kréavas vid brolaget samt dven for byggande av nya brostdd. Arbetena i vatten kan ge
negativa effekter till foljd av arealférluster inom naturvardesobjekt, samt grumlande effekt i
an som kan paverka bottenfaunan negativt. Det bedéms darfor vara befogat att uppratta
skyddsatgarder i samband med arbeten i vatten for att minimera grumling och
sedimentflykt. Exempel pa fysiska skyddsatgarder som kan anvéandas ar siltgardiner eller
andra grumlingsskydd i &faran. Arbeten i vatten forlaggs normalt aven till sesnsommaren
under perioder med lag vattenforing (augusti-september), vilket ocksa begransar
grumlingen och dess spridning i an.

De grumlande arbetena &r dock temporéara och bedéms, med ovan namnda skyddsatgéarder,
inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande vaxter och djur i an.
Grumlingen bor exempelvis inte bli mer omfattande &n vid de rensningar av an som
genomfors regelbundet inom ramen for dikningsforetagens ataganden att halla afaran
oppen. Effekter och konsekvenser bedoms darmed som sma.

Under byggskedet behdver ytor anvandas tillfélligt for upplag och etableringsytor mm.
Dessa ytor foreslas i vagplanen forlaggas pa ett sadant sétt att paverkan av betydelse pa
naturvarden, utéver vad som beskrivits i MKB:n for utbyggnadsforslagets driftskede, kan
undvikas.
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Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och byggvagar. Efter byggskedet aterstalls dessa ytor,
men effekten blir anda att packningsskador pa jordbruksmarken uppkommer. Framforallt
galler detta tillfalliga byggvagar, da tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
bedéms medfora konsekvenser i form av en produktionsséankning under en lang tid
framdver. Da arealen for byggvagar pa jordbruksmark antas bli relativt begransad bedoms
effekten som liten.

Utifran att vardet pa jordbruksmarken ar hogt men effekten bedéms som liten bedéms aven
konsekvensen som liten.

Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen
vara att dtminstone riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets

framdrift tillAmpas under byggtiden.
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6. Samlad bedomning

6.1. Sammanstallning av konsekvenser

Den féreslagna utbyggnaden kommer att innebéra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation déar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis beddms utbyggnaden innebara intrang i natur- och
kulturmiljovarden som innebar negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder
planeras som berédknas innebéara positiva effekter i form av lagre bullernivaer (jamfort med
nollalternativet) for boende i ndrheten av vdgombyggnaden. Ur naturresurssynpunkt
innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt,
medan de atgarder som planeras for omhandertagande av vagdagvatten bedéms ha en
positiv inverkan och kan medverka till en battre vattenkvalitet i Hoje &. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stéllas i relation till den betydande
forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag, &ven kollektivtrafiken, samt den
Okade trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

Nedan féljer en samlad bedémning for varje aspekt, Tabell 16. Utgangspunkten har varit att
gora en sammantagen bedémning for varje aspekt inom hela vagplanens omrade. Denna
sammanstallning redovisas i nedanstaende tabellsammanstallning dar aven nollalternativet
redovisas pd motsvarande satt.

Tabell 16 - Sammanstéllning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Naturmiljé

Kulturmiljo

Buller

Jordbruksmark

Vatten
Landskapsbild

Rekreation och friluftsliv

Forbattra framkomligheten

Oka trafiksakerheten

Forbattra férutsattningarna och
framkomligheten for kollektivtrafik

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser

6.2. Transportpolitiska mal

Forslagen i vagplanen har en god 6verenstémmelse med det 6vergripande transportpolitiska
malet — att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och l1angsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den samhéllsekonomiska
effektiviteten anses uppfylld enligt avsnitt O med en nettonuvardeskvot pa 0,69. Den
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langsiktiga hallbarheten anses uppfylld genom hansynstaganden enligt
miljokonsekvensbeskrivningen. Avseende "transportforsdrjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet” har vagutbyggnaden en hog relevans da E22 och vag 108 ar
utpekad som viktiga for saval naringslivets som medborgarnas transporter pa bade lokal och
regional niva.

Det transportpolitiska funktionsmalet talar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet. Atgarder i vagplanen ger 6kade framkomligheten och
kortare restiden vilket medfor en forbattring av tillgangligheten. | funktionsmalet aterfinns
aven formuleringen "bidra till utvecklingskraft i hela landet” vilket ar hdgst relevant, som da
samtidigt bidrar till Regionen Skanes méal om ett flerkarnigt Skane.

Det transportpolitiska hansynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval for
vagen. Den andra delen av hansynsmalet ar att bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
till 6kad halsa. Genom de forsiktighetsatgarder som presenteras i projektets
miljokonsekvensbeskrivning och de skyddsatgarder som inarbetats i vagplanen, minimeras
projektets negativa paverkan pa flertalet miljokvalitetsmal, se avsnitt 6.3.

Sammantaget anses vagprojektet enligt forslagen i vagplanen bidra till saval det
overgripande transportpolitiska malet som de tillnérande funktions- och hansynsmalen.

6.3. Miljokvalitetsmal

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

6.3.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, ingen
Overgddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de stérsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljo och halsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen. Detta bedoms kunna bidra till ngot 6kade utslapp i framtiden, men ingen
okning i forhallande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pa lokal niva utanfor
vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedoms inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer
for utomhusluft (kélla: Skanes luftvardsforbund).

6.3.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmiljoer, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Véagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via fordréjningsmagasin med
oljeavskiljare innan det slapps vidare till recipienten Hoje &. Detta innebér en forbattring
jamfort med nollalternativet (dar magasin och oljeavskiljare saknas) &ven om den uttkade
vagytan i utbyggnadsalternativet innebar en totalt sett ndgot 6kad mangd vagdagvatten. De
nya/ombyggda vagdelarna beddms &ven bli sékrare och innebdra minskade risker fér
olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Genom att faunapassager anlaggs under de
nya broarna dver Hoéje & forbattras aven friluftslivets mojligheter att passera.
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6.3.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Den begransade grundvattensidnkningen vid vagporten for Knastorpsvagen under véag 108
bedtms inte inneb&ra nagon negativ paverkan pa vare sig den kvantitativa eller kvalitativa
statusen pa grundvattnet i omradet.

6.3.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet innebar ingen utdikning och beddms inte heller innebara ndgon annan
hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker som finns i omradet. Eventuellt kan till
och med nya vatmarker/6versilningsytor tillskapas i anslutning till de planerade
dagvattenmagasinen.

6.3.5. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévéardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte
brukningsenheter da utbyggnaden i huvudsak utfors intill en befintlig vag.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte medverka till malet.

6.3.6. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgtra en god och halsosam livsmiljé och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vagen beréknas
bullerskyddséatgarder utforas som, jamfort med nollalternativet, ger en betydande
minskning av antalet bostader som utsatts for bullernivaer éver riktvardesniva. Darutover
planeras atgarder i anslutning till berérda bostader med i syfte att klara riktvardesnivan
inomhus och vid uteplatser. Vagprojektet bedoms saledes totalt sett kunna medverka till
malet.

6.3.7. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett antal mindre intrang i naturvarden, men de
ar generellt begransade och ligger i anslutning till de befintliga vagstraken. Miljomalet i stort
bedtms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande atgarder i form av
smaviltpassage for exempelvis utter under vag E22 utmed Hoje & och en kraftigt forbattrad
hantering av vdgdagvatten med rening och fordrdjning.
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6.4. Projektmal
6.4.1. Forbattra framkomligheten

Utbyggnadsalternativet beddms innebéra en generellt 6kad framkomlighet i trafikplats Lund
Sodra. Risken minskar avsevart for omfattande kobildning pa avfartsramperna fortsatter
ner pa vag E22. Dock finns fortsatt risk for kébildning pa Malmévagen, framst under
eftermiddagen.

6.4.2. Oka trafiksékerheten

Utbyggnaden antas ge 6kad trafiksékerhet da risken for korelaterade olyckor bedéms
minska.

6.4.3. Forbattra forutsattningar for kollektivtrafiken

Framkomligheten for busstrafiken 6kar, dels genom allméanna atgarder som utformningar
som minskar antalet konflikterande trafikstrommar, 6kat antal kérfalt och fria hégersvangar
utanfor cirkulationsplatserna, dels genom utbyggnad av separat busskorfalt pd Malmévagen,
dar risken &r stor for omfattande kdbildning &ven efter ombyggnad.

Den geometriska utformningen i trafikplatsen, med tva cirkulationsplatser och
avfartsramper av typen kloverblad, nagot 6kade fordrojningar, men framforallt ger det
forsamrad komfort och bekvamlighet.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Milj6balkens allmanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allméanna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

7.1.1. Bevisborderegeln

Det &r den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en &tgard som ska
visa att hansynsreglerna féljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bl.a. gjorts i genomfdrda utredningar inom ramen for vagplanens
process.

7.1.2. Kunskapskravet

Det &r den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillhérande utredning for val av alternativ och samrad inhamtas
underlag fran olika myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas,
och for att 6ka kunskapen har &ven nya utredningar, inventeringar och undersékningar
gjorts. Genom detta uppfylls kunskapskravet.

7.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutGvaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska
béasta mdjliga teknik anvandas for att férebygga skador och olagenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet. Genom detta arbete uppfylls
forsiktighetsprincipen.

7.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga fér manniskor eller miljén, om produkterna kan erséttas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
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darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar och darmed uppfylls
produktvalsprincipen.

7.1.5. Hushallningsprincipen

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt. Eventuella dverskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som majligt och i forsta hand om mojligt anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Samordning kan ske med entreprenaderna for
utbyggnad av vag 108 till 2+2 korfalt samt jarnvagsutbyggnaden till 4 spar mellan Lund och
Arlov. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt.
Miljokrav kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet. Enligt Trafikverkets
miljopolicy anvands inte naturgrus som fyllnadsmaterial. Darmed uppfylls
hushallningsprincipen.

7.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och olagenhet
for manniskors héalsa och miljo.

Rimliga alternativ for vagdragning som kan uppnd samma syfte som det aktuella forslaget
har provats och forkastats under projekteringen, dels i ett flertal utredningar som foregatt
den aktuella vagplaneringen, dels genom arbetet med att ta fram denna vagplan. Den
lampligaste lokaliseringen och utformningen har valts efter avvégning av ett flertal
parametrar. Darmed uppfylls lokaliseringsprincipen.

7.1.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande atgarder. Skalighetsprincipen uppfylls genom att évervagande och
stallningstagande bl.a. med avseende pa bullerskyddsatgarder, har gjorts genom
samhéllsekonomiska bedémningar.

7.1.8. Ansvar for skadad miljo

Trafikverket, i egenskap av vaghallare, bekostar i samverkan med Gvriga intressenter
aktuella hansyns- och forsiktighetsatgarder. Darmed uppfylls kravet pa att fororenaren
betalar for skaliga atgarder som behdvs for att understka och forebygga eller begransa
miljostérningar.

7.1.9. Avhjalpandeskyldigheten
Det &r den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som &ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande &tgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.
Trafikverket tar i egenskap av verksamhetsutovare ansvaret for eventuella skador pa miljon
som uppstar i samband med projektet inklusive eventuell fororenad mark som patréaffas
inom Trafikverkets anlaggning. Darmed uppfylls avhjéalpandeskyldigheten.
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7.2. Miljékvalitetsnormer
7.2.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Dels d& planomradet ar belaget inom omréade for
grundvattenforekomsten "Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409)” och dels genom
att Hoje &, som ar recipient for vagdagvattnet, omfattas av vattenforekomsten ”Hoje a:
Onnerupsbacken-kalla (SE616862-134337)”.

Betraffande grundvatten s& domineras det aktuella omradet av olika lermoraner och dessa
beddms fullgoda for att skydda underliggande vattenférande lager. Lermorénen utgor ett
naturligt skydd fér underliggande grundvattenférekomst eftersom infiltrationen och darmed
aven fororeningstransporten ar mycket begransad. Utbyggnadsforslaget bedoms séledes inte
innebara ndgon namnvard paverkan pa grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes
kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande till nollalternativet

De foreslagna forbattringarna av dagvattenhanteringen bor totalt sett innebéra att
fororeningsbelastningen till Hoje & och ytvattenforekomsten (Hoje &: Onnerupsbécken-kalla
(SE616862-134337)) blir 1agre jamfort med nuldget och nollalternativet. Detta bedéms som
ett steg i ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormen.

7.2.2. Luft

D4 trafikplatsen och de aktuella vagarna ligger i ett fritt och 6ppet lage bedoéms halterna
luftfororeningar pa lokal niva, utanfor vagomradet for det aktuella vagavsnittet, inte
Overstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig vaganlaggning vag E22 och vég 108 utgor riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap i Miljobalken. Det innebar att vagarna ska skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av den, d.v.s. funktionen hos transportsystemet ska
sékerstéllas. Vagplaneforslaget bidrar till att sdkerstélla riksintresset.

Stréket utmed Hoje & utgor, enligt 3 kap i Miljobalken, ett omrade av riksintresse for
friluftsliv benamnt FM 14 Hoéje a fran Genarp till Lomma. Huvudkriteriet for riksintresset
ar: ’Omrade med sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur och
kulturmiljoer.” Samt: "Omrade med sarskilt goda forutsattningar for vattenknutna
friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.” Vagplaneforslaget bedéms
sammantaget medverka till att oka tillgangligheten till straket utmed an samt att genom de
bullerskyddsatgarder som kommer att vidtas ge en lagre bullerniva i omradet intill vag E22.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna 101T0201-101T0208 framgar nytt vagomrade, inskrankt vagréatt och
tillfallig nyttjanderatt. | fastighetsforteckningen ar det tillkommande vagomrade som &r
angivet, det vill sdga den areal som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

8.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en uppréttad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stalle bestimma éver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allmant
underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i avsnitt 4.2.3. | vigomradet ingdr dven en kantremsa som
mojliggor drift och underhall av vagen. Kantremsan ar 0,5 meter vid jordbruksmark
(dkermark och betesmark) for att skapa ett sakerhetsavstand till brukandet av marken.
Matten kan anpassas till lokala forhallanden. Pa plankartorna 101T0201-101T0208 framgar
nytt vagomrade.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar ca 80 900 m2.
Tillkommande vagomrade som tillhandahalls av kommunen omfattar ca 25 700 m2.
Fordelningen mellan olika markslag framgéar av Tabell 17.

Tabell 17 - Mark som tas i ansprak med vagratt enligt forslagen i vagplanen

Erforderlig ratt Markslag Areal (m?)

Vagratt Jordbruksmark 75 400
Impediment 5500

Vagomrade som

tilhandahalls av Inom detaljplanelagt

kommunen. omrade 25 700
Totalt 106 600
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8.2. Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt anvands dar vaghallaren inte behover ett fullstandigt férfogande over
marken, till exempel vid anldggande av bullervallar dér delar av marken kan nyttjas for
annan markanvandning. Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren inte far full ratt
att bestdmma dver anvédndningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogéra sig
material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. P& plankartorna 101T0201-
101T0208 framgar omrade med inskrankt vagratt.

Véagplanen omfattar ca 8 000 m2 inskrénkt vagréatt for bullervallar,ledningar och servicevag.
Fordelningen mellan olika markslag framgar av Tabell 18.

Véagplanen omfattar inskréankt vagréatt for en ny servicevag till fordréjningsmagasinet dster
om vag E22 vid Hojebromolla. Detta omrade syftar till att sakerstalla dtkomst for drift- och
underhall av fordréjningsmagasinet. Inga atgarder far vidtas inom detta omrade, som kan
eller riskerar att forsvara atkomsten for skotsel, drift och underhall. I 6vrigt dger
fastighetsagaren fortfarande ratten att rora sig fritt inom omradet och nyttja det for
transporter m.m.

Tabell 18 - Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt enligt forslagen i vagplanen

Erforderlig ratt | Markslag Areal (m?)
Inskrankt vagratt | Jordbruksmark 5600
Impediment 1800
Inom detaljplan 600
Totalt 8 000

8.3. Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. Dessa omraden har markerats pa
plankartorna 201T0201-201T0203. Omradena kommer att anvandas till byggvéagar,
etablering, upplag av material och uppstéllning av maskiner under byggtiden samt vid
ledningsarbeten, anldggande av bullervallar och for en sdker arbetsmiljé under byggtiden.
Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden. Marken kommer att aterstéllas innan den
aterlamnas.

I vagplanen foreslas att ca 49 200 m2mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Fordelningen mellan olika markslag framgéar av Tabell 19.

Tabell 19 - Mark som tas i ansprak for tillfalligt nyttjande enligt forslagen i vagplanen

Erforderlig ratt Markslag Areal (m?)
Tillfalligt nyttjande | Jordbruksmark 28 500
Impediment 12 200
Inom detaljplan 8 500
Totalt 49200

8.4. Inskrankt drift

Ny servicevag till fordréjningsmagasinet 6ster om véag E22 vid Hojebromdélla omfattas av
inskrankt drift, vilket innebar att den inte kommer att vintervaghallas.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd och dispenser

Vilka tillstdnd och dispenser som kravs i det fortsatta arbetet framgar av avsnitt 10.1.4.
9.2. Miljéstyrning och uppfdéljning i byggskedet

9.2.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i Tabell 20.

Tabell 20 - Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15

Omrade Vardagar Lordag, séndag och
helgdag
dag kvall natt dag kvall natt

07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, | 19-22, | 22-07,

Leq, Leq, Leq/Lmax, Leq, Leq, Leq/Lmax,

dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Bostader, vardlokaler, ute 60 50 45/70*%) | 50 45 45/70%)
Bostader, vardlokaler inne 45 35 30/45 35 30 30/45

Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst

verksamhet, ute 70 i i i i i

Arbetslokaler for tyst
verksamhet, inne
*) galler ej for vardlokaler

45 - - - - -

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.
For verksamheter med begrénsad varaktighet galler:

e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hdgre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan
dagtid tillats vara 10 dBA hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan
tillats vara hogst 10 dBA hogre dagtid
Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska méalséttningen vara att atminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska férsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under
byggtiden.

9.2.2. Skyddsatgarder

For byggskedet kommer kontrollprogram uppréttas med krav pa miljéatgarder och
byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval byggskedet
som driftskedet.
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9.2.3. Transporter och massor
Masshantering

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt. Eventuella dverskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som majligt och i forsta hand om mojligt anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt sdsom utbyggnad av vag 108 till 2+2 korfalt och 4 spar
mellan Lund och Arl6v. Resten av massorna behdver ga deponi, laggas pa upplag eller tas
omhand pa annat satt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar
sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Upplysningsplikt

De undersokningar som utforts i vagdiken och i vagbanan bygger pa stickprovstagning
varfor det inte kan uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver vad
som har identifierats i genomférd undersokning. Da férorenade massor har patraffats bor
denna rapport delges tillsynsmyndigheten enligt Miljébalkens regler om upplysningsplikt
(10 kap 118 Miljobalken).

Anmalan miljéfarlig verksamhet

All hantering av férorenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) skall en anmélan
om avhjalpande atgarder lamnas in till och godkannas av tillsynsmyndigheten innan en
eventuell sanering paborijas.

9.2.4. Vattenverksamhet
Tillstand till vattenverksamhet

Byggande av nya broar for vag E22 6ver Hoje & (samt rivning av befintliga broar) och
omgravning/anpassning av an vid brolaget bedéms utgora tillstandspliktig
vattenverksamhet. Tillstdndsarenden handlaggs av Mark- och miljodomstolen.

Anmalan om vattenverksamhet

Utloppen fran dagvattenmagasinen som planeras att anlaggas intill Hoje & bedoms vara
anmalningspliktig vattenverksamhet da de berér an och dess vattenomrade. Arbetet innebéar
gravning/schaktning och/eller nedldaggning av ledning i vattenomrade och i vattendrag.
Anmalningsarenden handlaggs av Lansstyrelsen savida de inte samordnas med
tillstdndsarenden for vattenverksamhet, da det &r Mark- och miljodomstolen som
handléagger. For eventuella dversilningsytor kan frivilliga avtal med markégarna kréavas.

9.2.5. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och byggvagar. Efter byggskedet aterstalls dessa ytor,
men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken kan uppkomma. Framforallt
galler detta tillfalliga byggvagar, da tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
bedéms medfora konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang period.

For att undvika eller minimera skadorna kan matjorden schaktas bort innan byggvégen eller
tillfalliga upplag anlaggs. Utrymme for upplag av matjord finns inom omrade for tillfalligt
nyttjande. Efter genomférd entreprenad aterfors matjorden. Pa de platser dar detta inte ar
mojligt stalls krav pd att jorden ska luckras efter genomford entreprenad.
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9.2.6. Naturmilj6

For att forhindra okontrollerad spridning av den invasiva arten blomsterlupin ska
avschaktade jordmassor fran omradet i och intill naturvardesobjekt nr 33 (Figur 7), som kan
innehalla rotter och fron fran denna art, hanteras separat. Dessa massor kan anvandas vid
aterstallning/anlaggning av vagslanter pa samma plats eller i nara anslutning till denna
plats.

For att kompensera for en del av de forlorade generella biotopskydden bér méjligheten till
plantering av nya tréd eller tradrader undersokas i den fortsatta processen. Det bor
exempelvis finnas goda majligheter for sddana planteringar antingen i anslutning till
bullerskyddsvallar eller dagvattenmagasinen dar Trafikverket har tillgang till mark i form av
vagomrade.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering
10.1.1. Fortsatt planlaggningsprocess och faststallelseprovning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgéa
faststallelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare
som berdérs kommer da att kontaktas och far mojlighet att 1amna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgoér ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sédga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att l6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare
ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvdnda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft och vdgomradet markts ut, men ska
meddela fastighetsagare/réattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har réatt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.2. Kommunala planer
Lunds kommun

Lunds kommuns 6versiktsplan anger ett markreservat for utbyggnad av trafikplatsen, men
inte for ombyggnad eller breddning av vag E22.

Reservat for infrastruktur
—— JHrnvég, Nybyggnad
sewsx Jdrnvég, alternativ
m———  Sparvag, 1-20 ar
- = = Sparvag, 21-40 ar
sssses  Sparvdg, alternativ
= = = \ig, nybyggnad
LI V&g, ombyggnad
& Jérnvéagsstation

©  Hallplats
Y Hirup ® Trafikplats
v, Utvecklingsmdjligheter
A pa lang sikt
Akarp e ok

Figur 25 - Utdrag ur Lunds kommuns Oversiktsplan (OP 2010)

Till foljd av vdgombyggnaden beddms foljande detaljplaner i Lunds kommun berdras:
e 1281K-657:B1360
e 1281K-427:B1176
e 1281K-96:C872
e 1281K-836:A667

Detaljplaner kan behdva dndras for att den markanvandning som anges i detaljplan ska
stdmma 6verens med framtida markanvandning enligt vagplanen. Inventerade detaljplaner
och deras berdringspunkter med vagplanen redovisas nedan i Tabell 21

75



Tabell 21 - Kommunala planer som berérs i Lunds kommun

Namn Plan-ID Uppréttad/ Antagen/ Anmark | Vagplanens berdrings-
(nr, reviderad faststalld/ | ning punkter
benamn) laga kraft (huvud
man
etc.)
Forslag till 1281K-96: 1952-11-27 1954-09-24 | Lunds Intrdng i allméan plats
stadsplan for | C872 kommun | mark, breddning av vag
Smedjebacken E22 samt bulleratgarder
i Lunds stad och ny GC-bro med
justerad GC-vag. Mindre
avvikelse som inte
paverkar planens syfte.
Forslag till 1281K427: | 1982-10-06 1985-05-10 | Lunds Intrdng i allmén platsmark
stadsplan och | B1176 kommun | (gata, park eller
upphévande av plantering), breddning av
avstycknings- vag E22 samt
plan for bulleratgarder. Mindre
Hojebromolla avvikelse som inte
1:11 m.fl.i paverkar planens syfte.
Lunds kommun
Detaljplan for | 1281K-657: | 1996-04-03, rev. | 1997-09-30 | Lunds Intrdng i natur- och
del av Lilla B1360 1997-04-03 kommun | angsmark, breddning av
Raby 20:1 m.fl. vag E22 samt
i Lund, Lunds bulleratgarder och
kommun fordréjningsmagasin. Ny
(sbdra infarten) strackning av vag 108 och
ny placering av trafikplats
Lund Sddra. Avvikelse
mot planen som kraver
forandring av detaljplan,
arbetet paborjat.
Detaljplan for | 1281K- 2006-04-27, rev | 2007-06-15 | Lunds Intrdng i skyddsmark,
kvarteret Jons | 836:A667 2007-01-25 kommun | breddning av vag E22
Petter Borg 1-8 samt bullertgarder och
m.fl. i Lund, justerad gangvag. Mindre
Lunds kommun avvikelse som inte
paverkar planens syfte.
Detaljplan for | 1281- 2006-09-11 2008-03-27 | Lunds Intrdng i vatmarksomrade
syddstra vagen| K839:B149 kommun | for enskild vag/byggvag.
i Lund, Lunds | 4 Avvikelse mot planen som
kommun kraver férandring av

detaljplan, arbetet
paborjat.

Andringar av detaljplaner gérs inom ramen fér kommunens detaljplaneprocess.

Staffanstorps kommun

Staffanstorps kommuns dversiktsplan, Framtidens kommun - Perspektiv 2038, anger for

framtida markanvéndning att vag 108 ska breddas och att korsningen mellan vag 108 och
Knéastorpsvagen byggs om till en planskild trafikplats. Daremot beskrivs inte utbyggnaden
av trafikplats Lund sédra (som tas upp i Lunds 6versiktsplan).
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Figur 26 - Utdrag ur Staffanstorps kommuns Oversiktsplan (Framtidens kommun - Perspektiv 2038)

Till foljd av vdgombyggnaden kommer inga detaljplaner bertras, men daremot kommer
omradesbestammelse for Hojebromaolla i Staffanstorps kommun att beréras, se Tabell 22.
Omradesbestammelsen tycks dven stracka sig nagra meter in i Lunds kommun utmed
gransen mot vag E22. For det fortsatta arbetet innebar det exempelvis att marklov kravs fér
fallning av 16vtrad med en omkrets storre &n 60 cm 2 m dver mark inom
omradesbestammelsens avgransning.

Tabell 22 - Kommunal plan i Staffanstorps kommun som berors

Namn

Plan-ID
(nr,
benamn)

Upprattad/
reviderad

Antagen/
faststalld/
laga kraft

Anmarkning
(huvudman
etc.)

Vagplanens
berdringspunkter

Omrades-
bestammelser
for del av
Hojebromolla
1:1,
Staffanstorps
kommun

1230-P39,
K15

Jan-1993, rev.
okt-nov-1993

1994-09-26

Staffanstorps
kommun

Intrdng i gardsmiljo
med kulturhistoriskt
varde. Breddning
av E22 som
paverkar slanter
och fastighetsvéag
samt bulleratgarder
inom gardsmiljon.
Motverkar inte
bestammelserna.
Marklov kan
behdvas vid ev.
behov av fallning av
enstaka trad >0.6m
vid befintlig
bullervall eller i
anslutning till
gardsmiljon.
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10.1.3. Véaghallningsansvar

Trafikverket ar vaghallare for vag E22 samt for det allmanna vagnatet inom
vagplaneomradet.

Lunds kommun ar vaghallare for Malmovagen.

Vagforslaget innebar indragning av vag fran allmant vagunderhall vad avser del av vag 108 i
vid den s6dra anslutningen till trafikplats Lund Sodra samt del av vag 883 dar den ersétts av
en ny strackning.

10.1.4. Dispenser och tillstand
Anmalan om/tillstand till vattenverksamhet

Anmaélan om vattenverksamhet/tillstand till vattenverksamhet bedéms behdvas for vissa
arbeten, se avsnitt 9.2.4.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Tillstand enligt kulturmiljolagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av
Lansstyrelsen.

Forrattning enligt Anldggningslagen

For nya enskilda vagar som ska brukas av fler &n en fastighet kan férrattning enligt
anlaggningslagen kravas.

Fororenade massor
I de fall d& férorenade massor patraffas kravs anmalan, se avsnitt O.
Marklov

Planbestammelser berors inom Staffanstorps kommun. Marklov kravs for atgarder,
exempelvis fallning av trad, inom omradet som omfattas av planbestammelser vid
Hojebromdlla. Marklovet soks hos Staffanstorps kommun.

Landskapsbildsskydd.

Omradet sydost om vag E22 omfattas av landskapsbildsskydd (se Figur 27 nedan)
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Figljr 27 - Léndskapsbildsskyddat omrade markerat med gfbn skraffér-ing (k&lla Lansstyrelsen)
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De ombyggnationer av vagen som sker inom det skyddade omradet kraver ett tillstand fran
landskapsbildsskyddet, vilket s6ks hos Lansstyrelsen (de delar av skyddet som berdrs av
tillstdndspliktig vattenverksamhet hanteras av Mark- och miljédomstolen i samband med en
ansokan om tillstand till vattenverksamhet).

10.1.5. Atgarder som undantas fran férbud eller skyldigheter

Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuella verksamheter med stod av 17 kap. 1 § miljébalken
galler inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken mot atgarder inom strandskyddsomradena
(7 kap. 16 § 2. miljobalken). Samrad sker med berord tillsynsmyndighet, i detta fall
lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid handléaggning

av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omraden redovisas i avsnitt 5.4.1 samt mer
utforligt i vagplanens tillhdrande miljékonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestdmmelserna om generella biotopskydd galler enligt 7 kap 11a 8 miljobalken inte
allméanna vagar som ingar i en faststalld vagplan. Efter vagplanens faststéllelse behover
darfor inte dispens sokas for de allménna vagar som vagplanen omfattar. De sarskilda skal
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestammelserna ska medges, &r att vagen
ar en vag av stort allmant intresse. De biotopskyddsobjekt som forekommer och paverkas
inom vagomradet ar redovisade i avsnitt 5.4.1 samt mer utforligt i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken galler inte for de
verksamheter och &tgarder som behovs for att bygga vagen och som faststélls och ingar i
vagomrade for allméan vag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

10.2. Genomférande
10.2.1. Tidplan
Projektet har foljande 6versiktliga tidplan fran vagplan till byggande:
e Granskningshandling (utstallelse) vintern/varen 2018
e Faststallelsehandling varen/sommaren 2018
e Forfragningsunderlag 2018
e Byggstart 2019/2020

I samband med att faststallelseprovningen pabérijas inleds dven arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagslaget satt till ar 2021 for vag 108 Staffanstorp-Lund. Tidplanen for start av
byggnation kan komma att dndras pa ett sddant sétt att de bada anlaggningarna kommer
byggas nédrmare varandra i tiden.

10.2.2. Entreprenadform

Anlaggningsarbetena planeras att upphandlas som totalentreprenad vilket innebér att
antagen entreprendr far frinet att foresla egna losningar men dven storre ansvar for att
uppfylla funktions- och kvalitetskrav.
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10.3. Atgarder som planeras i projektet men som inte faststélls
10.3.1. Enskilda vagar

Nagra enskilda vagar behover byggas for att ersatta de kopplingar som forsvinner till foljd av
utbyggnaden.

e Hojebromélla 1:1 far ny anslutningsvag till 885.
¢ Ny anslutning fran Norra Knastorpsvagen till Syddstra vagen.

e Anslutning fran byggnaderna pa Hojebromélla 1:1 till N Knastorpsvagen.

Den nya vagen mellan Norra Knastorsvagen och Syddstra vagen kommer att nyttjas av
samtliga fastighetsagare 1angs Norra Knéstorpsvagen, vilket innebar att en
anlaggningsforrattning kravs.

Omléaggningen av Norra Knastorpsvéagens nordligaste del och anslutningsvégen till
Hojebromdlla 1:1 nyttjas endast av Hojebromalla 1:1.

10.3.2. Stangning av anslutningar/korsningar

Ett sarskilt beslut enligt 408 Véaglagen kravs for att stdnga eller &ndra en anslutning till en
allméan vag. Vid ett sadant beslut behdver atkomst till fastigheten sakras pa annat satt, t.ex.
genom att ny anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vag byggs.

Befintlig anslutningen av dkervagen fran Hojebromalla 1:1 stangs, och en ny servicevag
anlaggs. Hojebromolla 1:1 kan nas via denna. Inga andra anslutningar paverkas.

10.3.3. Skyddsatgarder

Samtliga torrdammar bor utformas med avstangningsventil och oljeavskiljare vid utloppen
for att hantera eventuella framtida olyckor.

Vid schaktning intill Hoje & ska skyddsatgarder vidtas for att minimera paverkan pa
vattendraget.

10.3.4. Ledningar

Samréad har skett med berérda ledningségare for att identifiera behov av omlaggning av
ledningar. De atgarder som behdver utforas hanteras i separata avtal mellan Trafikverket
och respektive ledningséagare.
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10.4. Finansiering

Projektet finns upptagen i Nationell transportplan 2014—2025. Den nya trafikplatsen
inklusive additionskorfalt mellan trafikplats Lund Sédra och trafikplats Raby samt den
planskilda korsningen vid vag 883 och 885 beraknas kosta 236 miljoner kronor i prisniva
2016-01.

Beddmda kostnader for genomférandet av projektet redovisas dversiktligt i Tabell 23.
Tabell 23 - Kalkylerad kostnad i prisniva 2016-01

Beskrivning Beddmd
kostnad
(MSEK)

Vaganlaggning 102

Byggnadsverk 73

Miljoatgarder (bullerskydd) 14

Byggherrekostnader 39

Mark- och fastighetsinltsen

Projektunika atgarder 2

(arkeologi)

Summa 236

Olof Fredholm, Projektledare




11. Underlagsmaterial och kéallor

11.1. Material som finns att tillga hos Trafikverket

Forstudie, Ny trafikplats vid Rabyholm och ombyggnad av trafikplats Lund Sodra pa E22 vid
Lund, Trafikverket (2002)

Idéstudie och mikrosimuleringsmodell for trafikplats Lund S6dra, Trafikverket (2010)
Gestaltningsprogram for ny trafikplats Lund Sédra, Tyréns AB (2016)
Kulturhistoriskt vardefulla broar i Skane. Regional bevarandeplan. Trafikverket (2015)
PM Trafik- och kapacitetsutredning, Tyréns AB (2015)

Markteknisk undersékningsrapport, MUR - Geoteknik, Tyréns AB (2016)
Projekterings PM — Geoteknik, Tyréns (2017)

Markteknisk undersokningsrapport (MUR) - Miljoteknik, Tyréns AB (2017)

PM — Miljoteknik, Tyréns (2017)

PM Val av principutformning, Tyréns AB (2016)

Rapport Trafiksédkerhetsanalys, Tyréns AB (2016)

PM Elteknik, Tyréns AB (2016)

PM Elteknik, Brobelysning Hojebromdlla, Tyréns AB (2017)

Naturvéardesinventering projekt E22 ny trafikplats Lund S6dra — projekt Lv 108
Staffanstorp-Lund, moétesfri landsvag, november 2015. Calluna (2015)

Rapport Avvattningstekniska forutsattningar, Tyréns (2015)
Tekniskt PM Avvattning, Tyréns (2017)

PM Byggnadsverk, (Tyréns 2017)

Bullerutredning, Tyréns (2017)

PM Samordning ledningar, Tyréns (2017)

Rapport Trafiksédkerhetsanalys, Tyréns (2016)

PM Trafik under byggtiden, Tyréns (2017)

PM Trafikprognos, Tyréns (2015)

Tekniskt PM Vagteknik, Tyréns (2017)

PM Beslutsunderlag for val av 6vergripande trafikteknisk standard, Tyréns (2015)
PM Beslutsunderlag for val av principutformning, Tyréns (2015)

PM Sammanstéllning dver de forutsattningar och standardval som utgér grund fér
projektet, Tyréns (2015)

PM Beslutsunderlag for val av trafikteknisk detaljutformningsstandard, Tyréns (2017)
Miljokonsekvensbeskrivning MKB, Tyréns (2017)

Samlad effektbeddémning SEB, Tyréns (2017)

Atgardsvalsstudie AVS, Trafikverket (2017)
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11.2. Material som finns att tillga pa internet

Lansstyrelsens i Skane hemsida http://www.lansstyrelsen.se/skane/sv/samhallsplanering-
och-kulturmiljo/landskapsvard/kulturmiljoprogram/sarskilt-vardefulla-kulturmiljoer-i-
skane/kulturmiljostrak/Pages/Landsvagen och forsta _motorvagen Malmo-Lund.aspx
(2016)

Oversiktsplan 2010, Lunds kommun (antagen 2010-10-28)

Staffanstorps kommun 2011, Oversiktsplan (Framtidens kommun - Perspektiv 2038), 2011-
10-24

Nationell transportplan 2014—2025, Trafikverket (2016)

Skanes luftvardsforbund, Luftkvalitet med fokus pé kvavedioxid och partiklar PM10 i Skanes
kommuner 2014.

Trafikplats Lunds Sodra pa vag E22 — Forhistoriska boplatslamningar och aldre fardvag.
Arkeologisk forundersdkning 2016. Arkeologerna Statens historiska museer, Rapport
2017:127

Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane 2030
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