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Sammanfattning

Trafikplats Lund sodra ar en av trafikplatserna pa vag E22 mellan Malmo och Lund.
Under hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen ar trafikplatsen idag hart belastad
framforallt pa pafart- och avfartsramper. Stundtals véaxer kderna fran ramperna ner pa
vag E22 och begransar framkomligheten samt orsakar 6kade risker for kérelaterade
olyckor. Trafikséakerhetsproblemet forvantas ocksa forvarras i takt med att
trafikméngden Okar. Trafikverket planerar darfor att bygga om trafikplats Lund sédra for
att 6ka trafikséakerheten och férbattra framkomligheten.

Utbyggnadsalternativet innebér att trafikplatsen byggs om och de bada befintliga
broarna éver vag E22 ersatts med en ny samt att en ny cirkulationsplats byggs pa ostra
sidan av vag E22. Forslaget innebar en kloverbladslésning dar rampanslutningarna till
vag 108 utformas som cirkulationsplatser (se figur 3.2:1). Utdver
trafikplatsombyggnaden omfattar utbyggnadsalternativet en breddning av vag E22 med
ett nytt additionskorfalt i vardera riktningen norr om trafikplats Lund sddra och upp till
trafikplats Raby. Additionskorfalten innebér att korfalten i pa/avfartsramperna mellan
de bada trafikplatserna knyts ihop. Breddningen innebar bland annat att nya broar
behover byggas for vag E22 dver Hoje & samt att de bada broarna 6ver vag E22 vid
Hojebromolla foreslas erséattas med en ny gang- och cykelbro. Detta leder till att en ny
lokalvagsanlutning maste ordnas for de som tidigare nyttjat bron 6ver vag E22. For att
pa ett effektivt satt bredda vag E22 och kunna bygga nya broar éver Héje & utan att
stéanga vagen under byggtiden foreslas att man forst bygger en ny bro vaster om
befintliga broar och att hela vag E22 darmed kommer att forskjutas nagot at vaster.
Utbyggnadsalternativet omfattar &ven en ny vagport under véag 108 dster om trafikplats
Lund s6dra (se figur 3.2:1).

De miljoaspekter som bedomts kunna innebara en betydande paverkan och darfér ar
sarskilt viktiga att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning ar naturmilj6, kulturmiljo,
buller och naturresurser i form av jordbruksmark samt vatten (yt- och grundvatten).

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts). Utbyggnaden bedéms innebéra intrang i natur-
och kulturmiljévarden som innebéar negativa konsekvenser for exempelvis tradrader,
vattenmiljoer och kulturhistoriskt intressanta broar, medan bullerskyddsatgéarder som
planeras beraknas innebara positiva effekter i form av lagre bullernivaer for boende i
narheten av vdgombyggnaden. Ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att
vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt, medan de atgarder
som planeras for omhandertagande av vagdagvatten bedéms ha en positiv inverkan och
kunna medverka till en béattre vattenkvalitet i Hoje . De negativa konsekvenserna som
uppkommer ska ocksa stallas i relation till den betydande forbattringen betraffande
framkomlighet for alla trafikslag, dven kollektivtrafiken, som utbyggnaden medfor.



1. Inledning

1.1.Bakgrund

Trafikplats Lund sodra (nr 19) ar en av trafikplatserna pa vag E22 mellan Malmo och
Lund. Under hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen ar trafikplatsen idag hart
belastad framforallt pa pafart- och avfartsramper. Stundtals véaxer kéerna fran ramperna
ner pa vag E22 och begransar framkomligheten samt orsakar 6kade risker for
korelaterade olyckor. Med en arlig trafiktillvaxt enligt Trafikverkets prognoser spas
dagens framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem forvarras om inga atgarder
genomfors. Broarna i trafikplatsen har uppnatt sin teoretiska livslangd redan ar 2013 och
behover bytas ut inom snar framtid.

Trafikverket planerar bygga om trafikplats Lund sodra for att 6ka trafikséakerheten och
forbattra framkomligheten.

1.2.Projektmal
Trafikverket har foljande 6vergripande mal for projektet:
e forbattra framkomligheten
e Oka trafiksdkerheten genom minskad risk for korelaterade olyckor
o forbattra forutsattningarna och framkomligheten for kollektivtrafiken

1.3.Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Véagplanen och den utformning som nu foreslas for ombyggnaden av trafikplats Lund
sodra har foregatts av utredningar och forstudier. Nedan sammanfattas vilka
utredningar som gjorts samt viktiga beslut som har tagits innan vagplaneskedet.

En forstudie/vagutredning for vag 108 Staffanstorp — Lund sodra togs fram ar 1996 déar
en ombyggnad av trafikplats Lund sddra behandlas och Knéastorpsvagen (viag 883)
foreslas korsa planskilt i en vagport under vag 108.

En forstudie for ombyggnad av trafikplatsen (Forstudie Ny trafikplats vid Rabyholm och
ombyggnad av tpl Lund sddra pa E22 vid Lund) togs fram ar 2002. Rekommendationen i
forstudien var att "Planerings- och projekteringsprocessen for en ombyggnad av tpl
Lund sodra fortsatter. De befintliga broarna foreslas ersattas med en ny bro anpassad
till framtida utformning av vag 108 Staffanstorp — tpl Lund sédra”

I PM V&g 108 Staffanstorp — Lund, forstudie Uppdatering av projektet infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, Vagverket, 2008-06-23, anges som
rekommendation for fortsatt arbete att ga vidare direkt till vagplan da utredningsskedet,
som ska lagga fast var vagen ska byggas ut, redan ar avklarat i forstudien.

En idéstudie och mikrosimuleringsmodell for trafikplats Lund sédra togs fram i maj
2010. I studien togs sju olika utformningsalternativ for trafikplatsen fram i syfte att ge
forslag pa vaglosningar som forbattrar framkomligheten och aven trafiksédkerheten i
trafikplats Lund sédra.

Lansstyrelsen fattade beslut (2002-06-20) att projektet ombyggnad av trafikplats Lund
sodra kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen fattade beslut (2008-10-15) att projektet vag 108 Staffanstorp — Lund
sodra kan antas medfora en betydande miljopaverkan.



En atgardsvalsstudie (AVS) for strackan Malmé-Lund uppréattades av Trafikverket 2017.
Studien omfattade bland annat vag E22 fran Malmo Ostervarn till Trafikplats Lund
Norra. Overgripande mal/vision for planeringen i stréket Malmo-Lund ar i AvS:en att
bilresornas 6kning ska vara mindre an befolkningstkningen. Detta avser dock inte resor
som har start och malpunkt utanfor utredningsomradet. Bland de atgardsforslag som
rekommenderas i studien finns bland annat féljande:

e Restaurering och utveckling av Trafikplats Lund Sédra.
e Bussprioritet i Trafikplats Lund Sédra.

Trafikverket har bedomt att, utéver ombyggnad av trafikplatsen, behovs aven
investeringar i form av additionskorfalt. Det korta avstandet mellan trafikplats Lund
sodra och trafikplats Raby medfor enligt gallande foreskrifter i Vagar och gators
utformning (VGU) krav pa additionskorfalt. Ett kort avstdnd medfor 6kad handelsetathet
med vavningar vid pa- och avfarter samt efterféljande rérelser mellan korfalt.
Sammankoppling av pa- och avfarter i additionskorfalt minskar stérningarna och
kapaciteten for den genomgéaende trafiken bibehalls.

Det sker en omfattande busstrafik i trafikplats Lund sddra, bade genomgéende pa vag
E22 men ocksa pa anslutande vagar och i trafikplatsens sekundarvagskorsningar. Ett
flertal busslinjer korsar ocksa varandras korvagar.

MALMOV. ap, 6

EZ2 NO
FAR NI ]
Totalt 230/28

10850 1211
9979

Totale 124/ 14

Vignummer
Antad furer par vardagedygn
och rikening
I
antal e par hagirafiktimms
ach Filring

Figur 1.3:1 Dagens busstrafik i trafikplats Lund sodra.

For att prioritera kollektivtrafiken har ett separat busskorfalt foreslagits i sydvastlig
riktning pa Malmovagen. Malmovagen ar en kommunal gata och foreslagna atgarder pa
denna hanteras av Lunds kommun (med detaljplan) och ingar darfor inte i vagplanen.

Langs vag E22 medfor foreslagna additionskorfalt att genomgaende busstrafik paverkas
mindre av trafik som kor av och pa i trafikplatserna an idag, och dven mindre an den
skulle gbra med sidoftrlagda busskorfalt. Separata busskorféalt ger upphov till komplexa



vavningssituationer vid trafikplatserna nar busstrafiken maste samsas med av- och
pakorande 6vrig trafik. Med additionskorfalten bedéms aven trafiksédkerheten oka vilket
leder till farre olyckor och stérningar, vilket medfor battre forutsattningar for
busstrafikens punktlighet.

For att 0ka framkomligheten i de tillfarter i trafikplatsens korsningar som har hogst
belastning med storst risk for kébildning, och dar ocksa omfattande busstrafik sker, har
separata hogersvangskorfalt utanfor cirkulationsplatserna lagts till. Detta foreslas pa
Malmdovagen samt pa de bada avfartsramperna fran vag E22, liksom fran véag 108 fran
Staffanstorp.

Ytterligare prioritering for kollektivtrafiken har inte foreslagits. Dels for att foreslagna
atgarder bedoms oka framkomligheten generellt i trafikplatsen, vilket till stor del tar bort
fordrojningar och darmed behov av ytterligare atgarder. Och med hansyn till att ett
flertal busslinjer korsar varandras kérvagar i trafikplatsens korsningar skulle ocksa
prioritering av vissa busslinjer innebdra en uppenbar risk att andra linjer drabbas
negativt. Ytterligare ett skal ar vikten av god trafiksdkerhet. Genomférda
trafiksimuleringar visar pa kansligheten i systemet och att god kapacitet kravs for att
t.ex. kéer pa avfartsramperna inte ska véxa ner pa den genomgaende motorvagen, vilket
innebdr stora olycks- och skaderisker. Prioritering av bussar i trafikplatsens korsningar
skulle riskera att leda till 6kad fordrojning pa avfartsramperna och darmed negativ
paverkan pa trafiksakerheten.

1.4.Kommunala planer som berors

Ombyggnaden av trafikplats Lund sodra beror bade Lunds kommun och Staffanstorps
kommun. | de fall dar vagombyggnaden inte éverensstimmer med en i detaljplan
angiven markanvandning kan planen komma att helt eller delvis behova éndras, da
vagplaner och detaljplaner inte far sta i strid med varandra.

1.4.1. Lunds kommun

Lunds kommuns 6versiktsplan anger ett markreservat for utbyggnad av trafikplatsen,
men inte for ombyggnad eller breddning av vag E22.

Reservat for infrastruktur
= J4rnvég, Nybyggnad
swwws  Jdrnvédg, alternativ

s Sparvag, 1-20 ar

= = = Sparvég, 21-40 ar

sssse Sparvég, alternativ

= = = \fdg, nybyggnad

[T Vég, ombyggnad

" ) Jarnvégsstation
< Hallplats
7 HE rup ®  Trafikplats
V. Utvecklingsmdjligheter
Akarp pa lang sikt

- === Spirvig
Figur 1.4:1 Utdrag ur Lunds kommuns Oversiktsplan (OP 2010)



Till f6ljd av vdgombyggnaden bedéms foljande detaljplaner i Lunds kommun beréras:
e 1281K-657:B1360
e 1281K-427:B1176
e 1281K-96:C872
e 1281K-836:A667
e 1281K-839:B1494

I det fortsatta arbetet med véagplanen och i samarbete med Lunds kommun far det
klargoras vilka planer som kommer att behova dndras. Andringar av detaljplaner gors
inom ramen for kommunens detaljplaneprocess.

1.4.2. Staffanstorps kommun

Staffanstorps kommuns éversiktsplan, Framtidens kommun - Perspektiv 2030, anger for
sin framtida markanvandning att vag 108 ska breddas och att korsningen mellan vag 108
och Knastorpsvagen byggs om till en planskild trafikplats (se figur nedan). Daremot

beskrivs inte utbyggnaden av trafikplats Lund sddra (som tas upp i Lunds éversiktsplan).

7 ) ] €22 CUNDS Infrastruktur
]
x‘ “ﬁ\b / === Breddning av befintlig vé
/ N/ KOMMUN v i
~ (’ b !' 74 o . ===  Framtida ny vig
\_:" o '/ 3 =\ / () Framtida planskild trafikplats
"‘x.\;\{ s, ’ mellan vag och vag
- . - )
@, e e W . ¢ Framtida planskildhet
- s
Y |\ ]
m \ < ¢ Befintlig planskildhet
=
= j A v z
\, | . Platser & entréer
\\ “\\' ﬂ Humanpassage: Inbjudande passage
\\ g L : for manniskor
L N P W~ <& Entréerav olika typ
X 3
‘-\ , @ Entréomrade som kan innehalla bl.a,
\\ . bussangoring eller parkeringsplatser
L \

Ire
m ‘ Uppakra arkeologiska center

Figur 1.4:2 Utdrag ur Staffanstorps kommuns Oversiktsplan (Framtidens kommun -
Perspektiv 2030)

Till foljd av vdgombyggnaden kommer inga detaljplaner berdras, men daremot kommer
omradesbestammelse K15 for Hojebro Molla i Staffanstorps kommun att beroras
(omradesbestammelsen tycks aven stracka sig ndgra meter in i Lunds kommun utmed
gransen mot vag E22). For det fortsatta arbetet innebar det exempelvis att marklov kravs
for fallning av 16vtrad med en omkrets stérre &n 60 cm 2 m 6ver mark inom
omradesbestammelsens avgransning (se figur 4.2.1:3).

1.5.Angransande projekt

Parallellt med vagplanen for vag E22 Trafikplats Lund sodra pagar en rad andra projekt i
naromradet. Dessa projekt har alla en egen geografisk avgransning och 6verlappar inte
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den nu aktuella vagplanens avgransning. Projekten kan dock komma att ge vissa
samverkande effekter, framforallt betraffande framkomlighet och restid mellan olika
malpunkter da entreprenadarbeten som paverkar detta kan férekomma inom ramen for
olika projekt under samma tidsperiod. Bland pagaende projekt inom omradet bedoms
foljande vara mest aktuella att némna i detta sammanhang:

Vag 108, mdotesfri vag mellan Staffanstorp och Lund; ombyggnad till motesfri
2+2 vag mellan Staffanstorp och Lund sddra. Vagen breddas med tva nya korfalt pa den
norddstra sidan och mittsepareras med vagracke langs hela strackan.

E22 Gastelyckan — Lund Norra (Ideon): ny vaganslutning till E22 vid Ideon och
bland annat ett extra korfalt (additionskorfalt) i vardera riktningen mellan
trafikplatserna Gastelyckan och Lund Norra samt nya broar for gang- och cykeltrafik
Over E22.

Lund-Arlov, fyra spar; sparutbyggnad fran tva till fyra spar mellan sédra Lund och
Arlév norr om Malmd. Stationerna i Hjarup, Akarp och Arlév férnyas och en helt ny
station byggs vid Klostergarden i Lund.

Overgripande samverkande effekter av de tre aktuella projekten enligt ovan kan i viss
man forvantas i driftskedet. Utbyggnaderna innebar en mer enhetlig utformning och
forbattrad standard pa vagnatet som framjar trafiksakerheten och forbattrar
framkomligheten for alla trafikslag, &ven kollektivtrafiken. Exempelvis planeras
additionskorfalt aven i projektet vid Gastelyckan - Ideon/Lund norra och pa langre sikt
bor aven trafikplatserna Raby och Gastelyckan kopplas ihop. Pa sa satt kan stérningarna
i trafiken minskas och kraven pa sexfilig motorvag balanseras.

Utbyggnaden av jarnvégstrafiken mellan Lund och Arlév (Malmd) bedoms ocksa ge
forutsattning for en viss dverflyttning av transporter fran véag till jarnvag samt forbéattra
maojligheterna till kollektivt resande. Detta kan bidra till att langsiktigt dampa 6kningen
av fordon pa vagnatet samtidigt som en langsiktigt god hushallning med resurser
framjas.

Forbattrad kommunikation kan aven medfora att nya omraden blir attraktiva som
bostadsmiljéer, for verksamheter eller handel. En utbyggnad av sddana omraden bedéms
kunna leda till bland annat intrang i natur- och kulturmiljévarden samt ckad trafikering,
men deras miljopaverkan kan regleras med hjalp av detaljplaner som kommunerna kan
kréva infor den typen av exploateringar.
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2. MKB-arbetet

2.1.Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) &r att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma
dess konsekvenser dels for manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushallningen med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att
utgora underlag for en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors halsa och
miljon.

2.2.Samréad

Under den nu aktuella delen av vagplanearbetet har tva samradsmoten genomforts med
lansstyrelsen for att identifiera miljoaspekter, bestamma lamplig avgransning samt att
tydliggora vattenverksamheter.

Samrad har &gt rum med bade Lunds kommun och Staffanstorps kommun samt
Skanetrafiken. Samrad har aven hallits med vissa enskilda fastighetsagare som blir
berdrda i storre utstrackning &n andra.

Samradsmote med allménheten och andra berérda har hallits 2016-03-09 efter kallelse
via brev till sakagare och annonsering i tidning. Samradshandlingar har &ven varit
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Malmo under
samradstiden 2016-03-09--2016-03-23. Ytterligare ett samradsmote holls med berérda
2017-10-02 efter kallelse via brev till sakagare. Samradshandlingar har dven vid detta
tillfalle varit tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Malmo
under samradstiden.

Inkomna samradssynpunkter sammanfattas i en separat samradsredogorelse tillhérande
vagplanen. Synpunkter fran samraden bemots samt inarbetas i planforslaget i den man
det ar majligt och rimligt. Fragestéllningar och synpunkter som framkommit vid de
inledande samraden ar bland annat att bullersituationen och atgarder for att uppna
riktvardena bor beaktas samt att dikningsforetagen for Hoje & maste kunna skotas
(exempelvis atkomst for rensning av an) aven fortsattningsvis.

2.3.Avgréansningar

2.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omraden som véagplanen. For vissa aspekter maste
miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta géller exempelvis for
vatten och buller som kan medféra paverkan dven utanfér vagplanens omrade.

2.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa halsan och miljon. Detta innebar
att vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas éversiktligt eller utelamnas.

12



Utifran forstudien och det inledande arbetet med vagplanen har foljande aspekter
beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Buller

e Jordbruksmark

e Vatten (yt- och grundvatten)
e Landskapsbild

e Rekreation och friluftsliv

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedéms innebara annat &n effekter med en liten betydelse och darfor
ej bedéms som relevanta att konsekvensbeskriva ar:

e Boendemiljo — barriarer
Ombyggnaden av trafikplats Lund sédra och vag E22 innebar inte ndgon
betydande negativ paverkan ur barriarsynpunkt. Nagra enstaka fastigheter kan fa
langre tillfartsvagar, men en ny planskild korsning for Knastorpsvagens korsning
med vag 108 innebar en betydande minskning av barriareffekten for trafikanter
som idag har svart att korsa eller svanga ut pa véag 108.

e Luftmiljo
Da trafikplatsen och de aktuella vagarna ligger i ett fritt och 6ppet lage bedéms
halterna luftféroreningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen (t ex vid
narmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i
nuléget eller vid framtida prognosar for miljokonsekvensbeskrivningen (2043).
Beréakning har gjorts med hjalp av SMHI:s berékningsverktyg VOSS (Verktyg for
Objektiv Skattning med Spridningsmodellering).Bedomningen stdds dven av den
kartlaggning av luftféroreningar i Skanes kommuner som Skanes
Luftvardsforbund Iatit gora (Skanes Luftvardsforbund 2014). Berakningar som
trafikverket genomfort tidigare visar dessutom att utslappshalterna av bade
kvavedioxid och partiklar kommer att minska jamfért med nuldget utmed vag
E22 i Lund i framtidscenarier (2030), med uppréaknad trafikméangd (Rambdll
2016).

e Vibrationer
De dominerande jordarterna i omradet utgors av lermoraner som generellt inte
ar vibrationskansliga. Markforhallandena i kombination att trafikméangden
dessutom ar densamma i utbyggnadsalternativet som i nollalternativet och
avstand till bostader inte forandras namnvart bedéms inte vibrationerna ¢ka i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

e Fororenad mark
Betraffande fororeningar i marken har inte funnits anledning att misstéanka att
det skulle finnas fororeningar i nagon omfattning i omradet. Den miljotekniska
markundersokning som gjorts visar att i den undersokta jorden ar nivaerna av
metaller, alifater, aromater och PAH generellt under jamfért riktvarde for mindre
kanslig markanvandning, bortsett fran en provpunkt med forhojda halter PAH.
Den fororenade jorden bor omhéandertas som icke-farligt avfall och bedomningen
ar da att detta bor innebara en liten positiv effekt till foljd av att risken for
spridning till omgivningen minskar.
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e Riskaspekter
I den riskanalys som genomforts for aktuellt avsnitt av vag E22 och trafikplats
Lund Sodra gors bedomningen att risknivan blir nagot lagre for
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Detta beror bland annat pa
forbattringsatgarder som resulterar i 6kad trafiksakerhet samt ett forbattrat
dagvattensystem som har positiv inverkan pa eventuella olyckskonsekvenser for
miljo exempelvis vid lackage av miljofarligt amne, olycka med farligt gods eller
spridning av férorenat brandvatten.

2.3.3. Riksintressen

Vag E22 och vag 108 6ster om trafikplats Lund sédra utgdr riksintresse for
kommunikationer och Hoje & (dalgangen fran Genarp till Lomma) utgor riksintresse for
friluftsliv, bada enligt 3 kap. miljobalken. Bedomningen ar att riksintressena inte
motverkas av vagplanens ombyggnadsférslag och planen bedéms déarmed inte strida mot
riksintressena. Riksintresset for friluftsliv beskrivs lite mer ingdende under kapitel
"Rekreation och friluftsliv’ medan riksintresset for kommunikationer inte behandlas
ytterligare i denna MKB.

2.3.4. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB &r avsedda att spegla de som kan forvantas
rada ett antal ar efter vagarnas fardigstallande. For konsekvensbedomningarna har
prognosaret 2043 anvants.

2.4.Metod foér konsekvensbeddmning

For de miljobedomningar som gors i MKB:n anvands begreppen “paverkan”, “effekt” och
“konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljén genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller
pa annat satt beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att beddma olika effekters betydelse anvands dar det ar tillampligt
underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljékvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.
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Intressets varde
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Figur 2.4:1 Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och
forvantad effekt (effekten anges som ingreppets/storningens omfattning i figuren).

Vid bedédmningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 2.4:1.
Konsekvenserna, som definieras som en sammanvéagning av miljéaspektens varde och
omfattningen av den forvantade effekten (ingreppets/storningens omfattning), anges i
en skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, mattliga konsekvenser till
stora konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget
annat anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort varde eller manga manniskor kan alltsa
beddmas som en stor konsekvens. Pa motsvarande séatt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedémas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar
da befintliga varden forstarks och/eller nya varden tillfors.
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3. Projektbeskrivning

3.1.Studerade och forkastade alternativ i planférslagsskedet

Som alternativ till den valda trafikplatslésningen har ett alternativ (kallat alternativ 9)
studerats ndrmare (se figur nedan). Utformningsforslaget innebar en fullstandig,
hdgklassig trafikplats utan plankorsningar.

Malmaovagen ansluter till vag 108 i en tvafaltig cirkulationsplats. Denna maste placeras
ca 200 m langre mot nordvast jamfort med befintlig cirkulationsplats. Detta medfor en
ny dragning av Malmoévagen fran en punkt norr om anslutningen till bensinstationen
fram till cirkulationsplatsen.

Korsningen mellan vig 108 och Knastorpsvagen (vag 885) byggs om till en planskild
separat trafikplats, med kléverbladsutformning, ca 175 meter séder om befintlig
plankorsning.

| Sankt Lars vig /

Figur 3.1:1. Oversikt bortvalt utformningsalternativ ("Alternativ 9”) for trafikplats Lund
sodra.

Alternativet skulle ha fordelar i form av exempelvis mycket god framkomlighet, ndgot
Okad trafiksakerhet och battre trafikeringsmojligheter under byggtiden. Alternativet
valdes dock bort framférallt pa grund av negativa effekter for anslutning av Malmévégen
och Sankt Lars vag till vag 108, otraditionell utformning av trafikplatsen som kan
upplevas svarorienterad, storre paverkan pa landskapsbilden, storre intrang i
jordbruksmark av hég kvalitet samt dven en betydligt hdgre kostnad.
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Ett annat alternativ som studerats narmare ar ett som i stora drag har samma
utformning som det valda utbyggnadsalternativet (se figur 3.1:2). Det som skiljer ar att
vag E22 i detta bortvalda alternativ ligger kvar i befintligt 1age med befintlig hojd (profil)
samt att trafikplatsens utformning inte ar lika optimerad som i utbyggnadsalternativet,
dar optimeringar gjorts bl.a. for att kunna anvanda befintlig pafartsramp till vag E22 for
trafiken soderut mot Malmo.

[
i

¥ L.“““',;-‘-"f,"h""""'l = o~
- = o

VS Béfintliga broar

/ . over E22

4 . ersétts med 1
' ny bro
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Figur 3.1:2. Oversikt bortvalt utformningsalternativ.

Detta alternativ innebar relativt komplicerade I6sningar under byggskedet, med sdmre
forutsattningar att bibehalla god framkomlighet och sékerhet, for att kunna erséatta
broarna éver Hoje a eftersom vag E22 samtidigt maste hallas 6ppen for trafik under
byggtiden (alternativt ersattas med provisorisk vag/bro under byggtiden). Da detta
vagalternativ 1&g kvar i befintligt hojdlage (profil) Gver Hoje & fanns inte heller moéjlighet
att anordna utrymme for en eventuell framtida gang- och cykelpassage under vag E22
utmed an (se vidare nedan under "3.2 Utbyggnadsalternativet”). Forutsattningarna for
en god arbetsmiljo under byggtiden bedémdes ocksa vara betydligt samre med detta
alternativ. Breddningen av vag E22 mot sydost innebar dven storre intrang i
jordbruksmark och aven relativt stora intrang vid Hojebromélla (bland annat rivning av
delar av garden). Alternativet valdes saledes bort, framst pa grund av samre majligheter
att skapa lésningar med god framkomlighet och sdkerhet, storre behov av tillfélliga
atgarder samt samre forutsattningar for en god arbetsmiljo under byggtiden.
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3.2.Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebar att en ny bro byggs 6ver vag E22 for vag 108 samt en ny
cirkulationsplats pa sydostra sidan av vag E22. Forslaget innebar en kldverbladslosning
dar rampanslutningarna till vag 108 utformas som cirkulationsplatser. Den valda
kléverbladslosningen innebér att stora trafikstrommar som E22 S - Malmoévégen
respektive E22 N - 108 S blir separerade utan att korsa varandra, vilket ger 0kade
forutsattningar for god framkomlighet och mindre kébildning.
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Figur 3.2:1. Oversikt utbyggnadsalternativet.

Vag 108 har soderifran 2+2 korfalt, men pa delen mellan cirkulationsplatserna, inklusive
pa bron 6ver vag E22, ar det pa stora delar 3+3 korfélt p.g.a. de fria htgersvangarna vid
cirkulationsplatserna. Cirkulationsplatserna ar utformade med 2 korfalt. Norrut évergar
véag 108 till 1+1 korfalt.

Fria hogersvangar utanfor cirkulationsplatserna foreslas i flera tillfarter for att 6ka
framkomligheten och minska kébildningar och fordrojningar. Detta foreslas pa
Malmdovagen samt pa de bada avfartsramperna fran vag E22. Likasa foreslas fri
hogersvang fran vag 108 ner pa vag E22 norrgaende.

Avfartsramperna utformas med tva korfalt pa storre delen av rampen for att 6ka
komagasin for att darigenom minska risken for kébildning som vaxer ut pa motorvagen.

Knastorps kyrkvag (vag 885) passerar planskilt under vag 108 och ansluter sekundart till
Knéstorps kvarnvag (vag 883).
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Utdver trafikplatsombyggnaden omfattar utbyggnadsalternativet en breddning av vag
E22 med ett nytt additionskorfélt i vardera riktningen norr om trafikplats Lund sédra
och upp till trafikplats Raby. Additionskorfalten innebar att korfalten i
pa/avfartsramperna mellan de bada trafikplatserna knyts ihop. Vag E22 far darmed 3+3
korfalt pa strackan mellan trafikplatserna.

I samband med denna ombyggnad av vag E22 planeras hastigheten séankas fran till 100
km/h pa den aktuella strackan eftersom den ar tankt att klassas som en “stadsmotorvag”
(motorvag genom stadens bebyggda delar).

Breddningen av vag E22 innebér att bron fér gang- och cykeltrafik vid Hojebromolla
ersatts med en ny, langre, bro for gang- och cykeltrafik i samma lage, medan vagbron
strax soder darom tas bort utan att ersattas. Detta innebdar att vagtrafikens koppling 6ver
vag E22 tas bort i denna punkt och ersatts med en ny infartsvdg mot norr fram till
Sydostra vagen uppe vid trafikplats Raby (se vidare nedan under "Sidovégar”.

Breddningen med nya additionskorfalt innebar ocksa att befintliga broar éver Hoje a inte
racker till pa bredden (motorvagsbron ar byggd som tva broar, en for norrgdende och en
for sédergaende korfalt). For att 16sa detta foreslas att forst en ny bro byggs (for de
sodergaende korfalten) vaster om de befintliga broarna och att de bade befintliga
broarna darefter ersétts med en ny bro (for de norrgadende korfalten). Detta leder till att
hela vag E22 forskjuts nagot mot nordvéast. Da vagen forskjuts och vagen blir bredare
innebar det aven att Hoje 4, vars afara tidigare anpassats/gravts om nar de befintliga
broarna byggdes, kommer att behdva en viss justering/omgravning vid broléaget for att
broarna ska fa en rimlig konstruktion. For att minimera paverkan pa Hoje a och dess
naturvarden har ett alternativ med relativt sma justeringar av afaran valts. Med tanke pa
att straket langs Hoje a ar ett riksintresse for rekreation och friluftsliv planerar Lunds
och Staffanstorps kommuner for ett rekreationsstrak langs an. Broarnas langd har darfor
ocksa anpassats sa att en gdngvag i framtiden kan rymmas under broarna. Sjalva
gangvéagen ingar dock inte i denna vagplan. For att fa tillracklig fri hojd under broarna
och samtidigt fa en gangvag som ligger i niva eller 6ver arligt hdgsta hdogvatten i an, sa
maste vagens profil hojas med omkring 0,8 m vid an. Pa grund av att befintlig vag har
mycket liten langslutning pa denna del s& maste profilhojningen tas ut pa en drygt 500 m
lang stracka for att fa en god linjeforing. Gangvagspassagen under broarna kommer aven
fungera som en faunapassage for lite storre daggdjur, som exempelvis radjur.

3.2.1. Sidovagar

Den befintliga bron dar Norra Knastropsvagen passerar éver vag E22 vidare mot
Bragevagen maste rivas da vag E22 ska breddas. Bron foreslas inte ersattas med en ny
bro, utan istallet med en ny enskild vag fram till Syddstra vagen (se gronmarkerad vag i
figur 3.2:2). Det finns en befintlig &govéag som ansluter till en korsning pa Sydostra
vagen. Korsningen ar forberedd och utformad for utbyggnad av anslutande lokalgator i
planerade verksamhetsomraden p& émse sidor om Sydostra vagen. Agovagen foreslas
rustas upp till en standard motsvarande Norra Knastorpsvagen, d.v.s. ca 3,5 m bred med
grusbeléaggning. Eventuellt behovs en motesplats mitt pa strackan. Anslutningen till
Norra Knéastorpsvagen utformas sa att d&ven tyngre fordon kan ta sig fram i alla
riktningar. Det innebar att bada vagarna maste breddas nagot vid sjéalva T-korset och att
ett storre trad maste tas ner.

Agovagen frdn Knastorps kyrkvag (vag 885) till Hojebromolla foreslas fa funktionen av
servicevag fram till det planerade dagvattenmagasinet intill Hoje a. Vagstandarden blir
en 3,5 meter grusbelagd vag som foljer nivaerna pa befintlig mark. Den far darmed
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samma uttryck och utformning som 6vriga dgovéagar i omradet. | samband med detta
foreslas vagen aven fa en delvis ny dragning som forlaggs pa akermark, dar vagen foljer
befintlig cykelvag och darefter foljer vegetationskanten utmed Hoéje-a straket fram till
anslutningen till den befintliga vagen (se rédmarkerad vag i figur 3.2:2). Motivet till
omlokaliseringen ar att fa en béattre arrondering for jordbruksmarken da befintlig vag
som delar av marken i tva delar kan tas bort. En vandplats maste ocksa anlaggas vid
dagvattenmagasinet. Vagens placering och konstruktion har valts utifran att den inte ska
paverka Hoje as eventuella framtida meandring. Den har placerats i kanten av akermark
som ligger 3,5-5 meter hogre &n ans medelvattenniva och pa behorigt avstand fran
an.Vagen har ocksa placerats sa att den inte ger intrang i vegetation, betesmark och
anlagda dammar som finns utmed Hdoje & Om véagen nagon gang i framtiden, mot
formodan, skulle vara i vagen for &ns meandring kan vagen enkelt flyttas (vilket kan
I6sas antingen genom frivillig 6verenskommelse med markagaren eller genom en ny
vagplan for servicevagen). Servicevagen, med vandplats vid magasinet, bedéms &ven
underlatta tillgangligheten till omradet for dikningsforetagets underhallsatgarder
(rensning av afaran).

Figur 3.2:2. OvéF;{kt sidovagar samt gang- och cykelvag utmed vag E22.

Aven till de bada dagvattenmagasinen pa vastra sidan av vag E22, pa 6mse sidor av Hoje
a, behovs servicevagar med vandplats. Dessa foreslas anlaggas med anslutning till
Malmovégen (se blamarkerade vagar i figur 3.2:2).

For att uppratthalla gang- och cykelvagsforbindelsen mellan Staffanstorp och Lund
under tiden den befintliga bron for cykelvagen 6ver vag E22 rivs, vag E22 breddas och
den nya bron byggs, foreslas att en gang- och cykelvag anlaggs langs vag E22, fran den
gamla banvallen fram till befintlig gang- och cykelvag vid Sydostra vagen (se
lilamarkerad vag i figur 3.2:2). Denna gang- och cykelvag kan sedan behallas permanent
och regleras da (efter avslutat vagprojekt) inom ramen for kommunens detaljplanering.

20



3.3.Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehalla en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand, det vill saga
ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet innebar en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomfors och befintliga vagar bibehalls med motsvarande
standard som idag genom normalt drift- och underhallsarbete. | denna
miljokonsekvensbeskrivning fungerar nollalternativet saledes som ett
jamforelsealternativ till det foreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamférelsen ska bli
riktig antas for nollalternativet samma samhéllsutveckling och trafikbkning som i
utbyggnadsalternativet, dar prognosaret 2043 anvants.
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4. Forutsattningar och konsekvenser
4.1.Naturmilj6

4.1.1. Forutsattningar

For att sékerstalla att inga naturvéarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
hosten 2015 genomfdrts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard utmed den
aktuella vagstrackan (Calluna 2015). Naturvirdena bedéms dar i fyra

naturvardesklasser, klass 1 — hogsta naturvarde, klass 2 — hogt naturvérde, klass 3 —
patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde.
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Figur 4.1.1:1a Naturvardesobjekt enligt inventering (Calluna 2015).
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Da vagprojektet kommit att forandras lite under arbetets gang ar det nagra delar som
kommit att delvis hamna utanfor det naturvardesinventerade omradet. Det handlar om
en del av servicevagen till dagvattenmagasin sdder om Hoje & pa den Gstra sidan av vag
E22 samt den nya enskilda vagen mellan Norra Knastorpsvagen och Syddstra vagen.

Betraffande servicevagen sa forlaggs den pa akermark, dar vagen foljer befintlig cykelvag
och darefter foljer vegetationskanten utmed Hoje-a straket fram till anslutningen till den
befintliga vagen. Vagen har placerats sa att den inte gor intrdng i vegetationen utmed
Hoje a eller den biotopskyddade tradraden (objekt 39 i figur 4.1.1:1a och :2). Trafikverket
har gjort bedémningen att ndgon kompletterande naturvardesinventering inte behover
goras for den akermark som berors.

Nar det galler den enskilda vagen for anslutning upp mot Syddstra vagen ingar den i ett
pagaende arbete med detaljplanelaggning av detta omrade. Inom ramen for detaljplanen
har Lunds kommun kompletterat naturvardesinventeringen enligt figuren 4.1.1:1b.
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Figur 4.1.1:1b Naturvardesobjekt enligt inventering. Réda objekt ar biotopskyddde, gula
objekt ar ej biotopskyddade. Utdrag ur planbeskrivning, granskningshandling, Lunds
kommun 2017.

Naturviirden

Naturvardesinventeringen visar att det finns ett antal naturvardesobjekt i anslutning till
de aktuella vagarna i omradet.

De aktuella naturvardesobjekten, som kan komma att berdras av vagplanen, beskrivs
kortfattat enligt féljande i naturvardesinventeringen:

Hoje & (nr 4 i kartan), hogt naturvarde, naturvardesklass 2

Hoje a &r ett av de viktigare vattendragen i Skane. Vattendraget som helhet ar ganska
artrikt med 19 patraffade arter. Elfisken har genomforts pa flera platser. Vid Alberta, ca
10 km uppstroms den plats dar Hoje & passerar vag E22 vid Lund, patraffades vid elfiske
2004 abborre, backnejondga, elritsa, gronling, groploja, gadda, mort, al och 6ring (EKIov
2004).

Vid Trolleberg, drygt 3 km nedstroms den punkt Hoje a passerar vag E22, gjordes
bottenfaunaundersokningar och elfisken 2014 (Bengtsson 2015). Vid elfisket pa denna
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lokal noterades bl.a. gronling, mort, sutare, al och 6ring. Bottenfaunaundersokningen
gav bl.a. den séllsynta nattslandan Brachycentrus subnublilus. Bengtsson (2015) beskrev
Hoje & vid Trolleberg som obetydlig forsurningspaverkat, mattligt paverkat av
fororeningar och med ett allmént naturvarde.

Bland arter inrapporterade pa Artportalen, noterade fran omradet dar Hoje a passerar
vag E22 finns bl.a. kungsfiskare, sdvsparv och utter.

Strandskog vid Haje a (nr 26 i kartan), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Fuktig I6vskog, strandskog intill (soder om) Hoje & strax sydvast om Hojebromalla, som
ibland 6versvammas.

Ohavdad betesmark mellan E22 och Malmévéagen (nr 27 i kartan), patagligt naturvarde,
naturvardesklass 3.

Grasmark mellan vag E22 och Malmévéagen. Objektet ligger i anslutning till Hoje & och ar
tidvis delvis 6versvammat. Objektet har formodligen betats tidigare men star nu under
igenvaxning. Faltskiktet frodigt och tydligt naringspaverkat med bl.a. bredkaveldun,
rosendundrt och grovre grasarter.

Sydostvand vagkant vid E22 (nr 33 i kartan), patagligt naturvarde, naturvardesklass 3.

Torr sydostvand vagkant vid vag E22, i anslutning till fabriksomradet Rabyholm. Grusigt
och med bitvis gles vegetation. Ortrik med bl.a. blomsterlupin, blalusern, femfingerort,
renfana, rollika m.fl. arter.

Allé soder om Trafikplats Lund sédra (nr 47 i kartan), patagligt naturvarde,
naturvardesklass 3.

Allé langs vdg in mot hastgard, soder om Trafikplats Lund sodra. Allén bestar av lind (9
st.), ask (1), oxel (1), korsbar (1) och ett trad av okand art. Stamdiametrar pa upp till 5
dm. Mindre haligheter i nagra av traden. Vedblottor pa nagot trad.

Ung lindallé langs Malmoévagen (nr 51 i kartan), lagt naturvéarde

Allé med yngre lind i anslutning till Malmdvégen. Traden troligen ganska nyplanterade.
Stamdiametrar 1-2 dm och tradalder ca 20-30 ar.

Rad med pilar NO Hojebromdélla (nr 53 i kartan), patagligt naturvarde,
naturvardesklass 3.

Tradrad med pilar nordost om Hojebromdlla, ndra vag E22. Stamdiametrar som mest 5
dm. Inga synliga héligheter i traden.

Landskapsplantering med buskage (j i figur 4.1.1:1b) Lagt naturvarde
Laplantering planterad efter 1980, syfte okant. Ingar i ett system av planteringar.

Biotopskydd

Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsomradet. Det handlar framst om alléer
och pilevallar. De aktuella biotopskyddade objekten, som kan komma att berdras av
vagplanen, beskrivs kortfattat enligt féljande i naturvéardesinventeringen:
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Figur 4.1.1:2 Biotopskyddade objekt enligt naturvardesinventering (Calluna 2015).

Pilevall norr om Hgje & (h i kartan), hogt naturvarde, naturvardesklass 2.

Pilevallen, som egentligen bestar av flera delar med luckor emellan, ingér delvis aven i
naturvardesobjekt nr 4. Vattendraget kantas av pilevallar i anslutning till aker respektive
ej langre betad grasmark. Gamla grova pilar med haligheter gor att vardet ar hogt.

Tradrad av popplar (n och k i kartan), lagt naturvarde.

Laplantering utmed vag E22 som inte utgdr nagot storre naturmiljovarde.
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Allé soder om Trafikplats Lund sodra (nr 47 i kartan), patagligt naturvarde,
naturvardesklass 3.

Allé langs vdg in mot hastgard, séder om Trafikplats Lund sodra.

Ung lindallé langs Malmévéagen (nr 51 i kartan), lagt naturvéarde

Allé med yngre lind i anslutning till Malmdvégen. Traden troligen ganska nyplanterade.
Stamdiametrar 1-2 dm och tradalder ca 20-30 ar.

Rad med pilar NO Hojebromélla (nr 53 i kartan), patagligt naturvarde,
naturvardesklass 3.

Medelalders pilevall utmed en mindre grusvag.

Skyddade arter

De for detta omradet aktuella arterna, som ar skyddade enligt artskyddsférordningen,
och skulle kunna komma att paverkas av projektet beskrivs kortfattat enligt foljande i
naturvardesinventeringen:

Utter, som aven ar fridlyst och rédlistad (néra hotad). Av denna art finns en observation
noterad i Artportalen, vilket formodligen utgérs av en kringstrovande individ som
tillfalligt uppeholl sig i en damm intill HOje & en bit nedstréms vag E22. Fyndet antyder
att utter i viss omfattning ror sig langs Hoje a.

Kungsfiskare, som ocksa ar rodlistad (sarbar). Arten har noterats en lang rad av ar vid
Hoje &. Hackningsmiljoer saknas i inventeringsomradet och det handlar uteslutande om
évervintrande faglar.

Spjutsporre (nr 58 i kartan), véaxer i en liten del av en aker i utkanten av Lund, mellan
vag E22 och Malmovéagen). Spjutsporren ar fridlyst (och omfattas darmed ocksa av
artskyddsforordningen) och den ar aven rodlistad (starkt hotad).

Strandskydd

Straket utmed Hoje a ar strandskyddat for att bevara allmanhetens tillgang for friluftsliv
samt for att skydda naturmiljon och den biologiska mangfalden.
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Figur 4.1.1:3. Strandskydd utmed Hoje 8 markerat med rod linje (kalla Lansstyrelsen).
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4.1.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon storre forandring jamfért med nulaget.

Utbyggnadsalternativet

Naturvarden

Breddningen och forskjutningen mot vaster, profiljusteringen av vag E22 samt
anlaggande av dagvattenmagasin for vagdagvattnet innebéar (utéver intrang i
biotopskyddade objekt, se nedan) intrang i naturvardesobjekt nr 4 (Hoje &), objekt nr 26
(Strandskog), nr 27 (Ohavdad betesmark mellan vag E22 och Malmdvagen) och nr 33
(Sydostvand vagkant vid E22). Utifran vardet pa objekten som berors samt att arealen ar
relativt begransad bedéms effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt
sett bli liten och konsekvenserna bedéms som sma.

Nybyggnad av broar éver Hoje & innebéar (utdver intrang i biotopskyddade objekt, se
nedan) intrang i naturvardesobjektet nr 4 (HGje &), objekt nr 26 (Strandskog) och nr 27
(Ohévdad betesmark mellan vag E22 och Malmdévagen). Detta intrang bedoms innebéra
sma negativa effekter pa den biologiska mangfalden genom arealforluster dar vagen tar
mark i ansprak samt till foljd av schaktning for brostod och smarre omgravningsarbeten
i an. Arbetena kan dven ge mer temporara effekter som beskrivs i kapitel 4.6 "Paverkan
under byggtiden”. De nya broarna kommer att férses med faunapassager fér sma-
medelstora daggdjur (exempelvis utter) utmed vattendraget under végen. Det planeras
ocksa for en gangvag under broarna (pa den norra sidan av Hoje &), som dven bedoms
kunna fungera som en faunapassage for lite storre daggdjur som exempelvis radjur.
Dessa passager bedoms innebéra en positiv effekt for djurlivet i omradet jamfort med
nuldge och nollalternativ dar sadana, for viltet anpassad passagemajligheter saknas.
Konsekvenserna for Hoje @ med omgivande naturvéardesobjekt bedoms totalt sett, utifran
de antagna effekterna samt atgarden med faunapassager, som sma. Nar de befintliga
broarna rivs och ersétts med nya kommer arbeten inom ans vattenomrade bli aktuellt,
vilket bedoms krava tillstand till vattenverksamhet.

Den enskilda vagen for anslutning fran Norra Knéastorpsvagen upp mot Syddstra vagen
kan komma att innebara ett visst intrang i objekt j (j i figur 4.1.1:1b) till foljd av
upprustningen samt ett eventuellt behov av en motesplats mitt pa strackan. Da vardet ar
lagt bedoms konsekvensen bli obetydlig.

Vagombyggnaderna kommer aven att innebara intrang i naturvardesobjekten 47 (Allé
soder om Trafikplats Lund s6dra), 51 (Ung lindallé langs Malmdvéagen), 53 (Rad med
pilar NO Hojebromolla), pilevall ”h” och poppelrad "n”. Da dessa objekt ar
biotopskyddade beskrivs konsekvensen under avsnittet nedan.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebéara intrang i de biotopskyddade naturvardesobjekten 47
(Allé séder om Trafikplats Lund sddra), objekt 51 (Ung lindallé langs Malmovagen),
objekt 53 (Rad med pilar NO Hojebromaélla), objekt ”h” (pilevall norr om Haje &), "k”
(tradrad av popplar) och objekt "n” (tradrad av popplar).
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Allén séder om Trafikplatsen (nr 47) genombryts av den nya dragningen av Knastorps
kvarnvag (vag 883), vilket innebér att 2-3 trad behdéver tas ner. Det blir dock méjligt att
spara de tva yttersta traden i allén, som da kommer att sta 6ster om den nya dragningen
av Knéstorps kvarnvag i en mindre restyta. Att kunna bevara de yttersta trdden bedéms
som vardefullt da dessa tva trad bedoms vara de som har hogst varde i allén. Effekten ur
naturmiljésynpunkt bedoms da bli begransad och konsekvensen bedéms som liten.

For objekt 51 innebéar utbyggnaden att 3-4 trad pa vardera sidan om Malmovégen,
narmast cirkulationsplatsen, samt 2 trad vid slutet av tradraden mot Hoje a pa den ostra
sidan av Malmdvéagen kommer att behdva tas bort. Effekten ur miljosynpunkt bedéms bli
liten da det handlar om unga trad och da vardet ar lagt bedoms konsekvensen som liten.

For objekt 53 innebar utbyggnaden att hela raden med hamlade pilar behéver tas bort,
vilket bedoms innebara en mattlig negativ effekt ur naturmiljosynpunkt da tradraden,
atminstone pa sikt, har vissa forutsattningar for vedlevande insekter och kryptogamer.
Effekten bedoms som stor och konsekvensen som maéttlig. Effekten och konsekvensen
skulle dock mildras om pilevallen skulle kunna flyttas och sattas utmed den nya
infartsvagen till H6jebromolla istallet for att gravas bort. Detta bedéms kunna goras
relativt enkelt med en normalstor gravmaskin, foérutsatt att markagaren ger sitt
medgivande (vilket preliminéart har givits). For nagra av traden, i den sydligaste delen av
raden, krévs troligen marklov for att ta bort dessa (se dven kapitel 4.2).

Breddning och forskjutning av vag E22 mot vaster samt anlaggande av
bullerskyddsvallar kommer innebéra att en del av tradraden "h” (6-7 trad) samt hela
tradraden ”n” tas bort. Den tillfalliga nyttjanderatten utmed ny gang- och
cykelvéagsanslutning mot norr innebdr att ca 6 meter i &nden av tradraden "k” (delen som
gar vinkelrat mot vag E22) behover tas ner for att ge plats for gang- och cykelvagen.
Konsekvensen for intranget i tradraden ”h”, vars varde ar hogt, bedoms utifran effekten
som liten till mattlig medan konsekvensen av att tradraden "n” (med lagt varde) tas bort
samt att tradraden "k” (med lagt varde) berors bedoms som liten.

For att kompensera for en del av de forlorade generella biotopskydden bér méjligheten
till plantering av nya trad eller tradrader undersdkas i den fortsatta processen. Det bor
exempelvis finnas goda majligheter for sddana planteringar antingen i anslutning till
bullerskyddsvallar eller dagvattenmagasinen dar Trafikverket har tillgang till mark i
form av vagomrade.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.

Skyddade arter

Kungsfiskaren ar knuten till rinnande vatten och kommer inte att paverkas negativt
savida det inte sker nagon drastisk forsamring av vattenkvaliteten i Hoje 4, vilket inte
beddms vara fallet hér.

Utter ar ett djur som ar ganska starkt knuten till vattenmiljon utmed Hoje 4. Men
eftersom de inte garna simmar under broar gar de hellre 6ver vagen och sedan ner i
vattnet pa andra sidan vagen, och riskerar da att trafikdodas. Detta kan enkelt avhjélpas
med utterpassager. | samband med ombyggnader av vagar, och da framst i omraden dar
utter forekommer eller kan forvantas forekomma i framtiden, ar det darfor vardefullt att
gOra utteranpassningar pa platser dar vagar leder éver vattendrag.
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Vid byggande av de nya broarna 6ver Hoje a planeras faunapassager pa émse sidor om
an, vilket bedéms innebéra en positiv effekt for eventuella uttrar och annat smavilt som
kan anvanda passagerna.

Spjutsporre ar noterad i akermark som ligger i narheten av en féreslagen ny
dagvattendamm (objekt nr 58), med ca 2000 plantor inrapporterade i artportalen 2017
(antalet inrapporterade plantor varierar dock starkt 6ver aren, vissa ar har storre
mangder rapporterats medan det andra ar rapporterats bara ndgot hundratal. Troligen
beror variationen delvis pa vilken aktivitet som varit pa dkern aret innan, da plantorna
froade av sig). Vaganlaggningarna tar visserligen en del akermark i ansprak i narheten av
den registrerade fyndplatsen, men det blir ocksa en del akermark kvar. Arten bedoms
darmed inte paverkas i nagon betydande omfattning som en féljd av vagens
markansprak. En fortsatt forekomst av spjutsporre ar helt beroende av hur dkermarken
skots i framtiden. Igenvéaxning ar det allvarligaste hotet da arten ar beroende av
kontinuerlig omrérning av marken. Har kan for 6vrigt noteras att den akermark dar
fynden &r noterade ar detaljplanelagd som byggnadskvarter med markanvandningen
"bilhandel”.

Strandskydd

Vagombyggnaden innebar intrang i det strandskyddade straket utmed Hoje a pa 6mse
sidor om vag E22. Aven nya dagvattenmagasin och servicevagar till dessa kommer att
berdra det strandskyddade omradet. Intrangen far viss omfattning men bedéms inte
innebé&ra nagra konsekvenser for allménhetens tillgang till strandzonerna eller inverka
namnvart negativt pa den biologiska mangfalden.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skéal anses foreligga for de
ovan beskrivna intrangen i strandskyddet.

4.2.Kulturmiljo

4.2.1. Forutsattningar

Regionalt Kulturmiljéstrak, forsta motorvidgen Malmé-Lund
Véag E22 (inklusive trafikplats Lund s6dra) och den norra delen av vag 108 ligger inom
det regionala kulturmiljostraket "Landsvéagen och forsta motorvagen Malmé-Lund”.

Den 8 september 1953 invigdes Sveriges forsta autostrada som var Sveriges forsta
flerfiliga motorvag. Den har genomgatt kontinuerliga forbattringar/anpassningar for att
klara den standigt 6kande trafikbelastningen.
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Motiv for bevarande enligt lansstyrelsens kulturmiljéprogram:

...... Motorvagen, som Sveriges forsta autostrada ar ett viktigt dokument 6ver den
utbyggnad av infrastrukturen som genomférts sedan 1950-talet.”

Regionalt kulturmiljéoprogram, Lund

Delar av vag E22 ligger inom den sydligaste delen av ett stort omrade (Lund) som anges
ha sarskilt varde for kulturmiljon i lansstyrelsens kulturmiljoprogram (se figur 4.2.1:1
ovan). Som motiv for bevarande anges dar:

"Lunds stadsplan och bebyggelse askadliggor en kontinuerlig utveckling fran den
tidiga medeltidens arkebiskopsstad till modern universitets-, lasaretts-, handels- och
industristad. Av betydelse for stadsmiljon ar saval stadsplanen med gatunat,
fastighetsindelning, torgplatser, parker och planteringar som domkyrkan,
Allhelgonakyrkan, universitetsbyggnaderna och det mangskiftande
byggnadsbestandet. | staden finns flera bostadsomraden med bevarade helheter samt
exempel pa god arkitektur fran 1950-1970-tal.”

Fornldmningar

Arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) har genomforts for det aktuella omradet.
Steg 2 utférdes med sokschaktning inom tidigare (i steg 1) utpekade indikationsomraden
dar tidigare ej kdnda och under mark dolda, fornlamningar bedémts kunna finnas.

Den arkeologiska utredningen steg 2 (Arkeologerna Statens historiska museer 2016)
omfattade faltundersékning med sdkschaktning i kombination med metalldetektering.
Totalt gravdes 43 schakt (knappt 2 m breda) med en sammanlagd langd av 2588
I6pmeter. | samband med detta patraffades totalt 78 anlaggningar. Den relativt stora
mangden stolphal som hittades antyder att huslamningar finns inom omrade 2 och
omrade 3 (se figur 4.2.1:2). De lager som patraffades inom omrade 1 "Kungsbetet”
tolkades preliminart som halvagar. | utredningen foreslogs fyra ytor med fornlamningar
bli foremal for vidare undersokningar, det vill sdga en sa kallad arkeologisk
forundersokning (figur 4.2.1:2). Férundersékning behovs for att ytterligare bedéma
fornlamningarnas innehall, karaktar och datering.
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Denna arkeologiska forundersokning har harefter utférts och visade att av de fyra ytorna
gar en (omrade 1, se figur 4.2.1:2) vidare till arkeologisk undersokning
(slutundersokning). Denna kommer att genomforas under varen 2018.
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Figur 4.2.1:2. Foreslagna forundersokningsomraden (Utdrag ur den arkeologiska
utredningen, steg 2).

Da vagprojektet kommit att forandras lite under arbetets gang ar det nagra delar som
kommit att hamna utanfor det arkeologiska utredningsomradet (bla avgransning i figur
4.2.1:2). Det handlar om servicevagar till dagvattenmagasin vid Hoje a och ett av
magasinen samt delar av en planerad gang- och cykelvag langs med E22 (pa den Ostra
sidan) norr om utredningsomradet samt den nya enskilda vagen mellan Norra
Knastorpsvagen och Syddstra vagen.

Avseende servicevagen soder om an och éster om motorvagen och dammen norr om an
och vaster om motorvagen har samradsansckan enligt 2 kap kulturmiljolagen skickats
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till Lansstyrelsen. Skulle behov av arkeologiska insatser krdvas kommer dessa att
genomforas omgaende.

Vad avser gang- och cykelvagen éster om motorvagen samt den nya enskilda vagen
mellan Norra Knastorpsvagen och Syddstra vagen har dessa varit foremal for arkeologisk
utredning i samband med Lund kommuns detaljplan for omradet. | dessa delar av
planomradet framkom inte nagot av arkeologiskt intresse. Trafikverket ser darfor inte att
det finns behov av ytterligare atgarder. Bedomningen har muntligen férankrats med
Lansstyrelsen (Mogren 2018).

Utover de kompletteringar som framgar ovan aterstar en mindre arkeologisk
undersokning séder om an och vaster om motorvéagen, som kommer att genomforas
varen 2018.

Héjebromélla

Hojebromolla, en gard med tidigare kvarnverksamhet vid Hoje & intill vag E22, ar av
Staffanstorps kommun utpekad som kulturhistoriskt och miljémassigt vardefull
bebyggelse. Garden ligger i den flacka dalgdngen kring Hoje a och ger tillsammans med
ett vackert bestand av pilar en typisk skansk pragel pa landskapet.
Omradesbestammelser for fastigheten Hojebromolla 1:1 har upprattats, se figur 4.2.1:3.

De hogsta utpekade vardena, utéver kvarnlamningar som finns i tradgarden, bedéms
utgoras av bostadshuset (mangardsbyggnaden) som uppforts vid mitten pa 1800-talet,
medan de senare, under 1900-talets forsta halft, tillkomna ekonomibyggnaderna inte
beddms ha sa hogt varde.
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Figur 4.2.1:3. Karta 6ver bestammelseomradet.

Kulturhistoriskt virdefulla broar

Trafikverket har tagit fram en regional bevarandeplan for kulturhistoriskt vardefulla
broar i Skane (Trafikverket 2015). Pa den aktuella delen finns tre broar 6ver vag E22 som
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ar utpekade i denna bevarandeplan. Dels ar det trafikplatsens bada broar och dels bron
for biltrafik over vag E22 vid Hojebromdlla (se figur 4.2.1:4 nedan).

Bron for den enskilda vagen vid Hojebromdélla har i bevarandeplanen givits
bevarandekategori A, vilket &r den hdgsta bevarandekategorin. Det innebér att bron har
bedomts ha ett nationellt intresse och att bron ocksa bedomts uppfylla kriterier for
nagon form av lagligt skydd, till exempel byggnadsminnesstatus (se figur 4.2.1:5 nedan).
Den gamla jarnvéagsbron alldeles intill (som idag &r en gang- och cykelvagsbro) finns inte
med i bevarandeprogrammet pa grund av att den inte langre &r en statligt forvaltad bro,
men den bor ha i princip motsvarande bevarandevarde som den intilliggande utpekade
vagbron.

De bada broarna vid trafikplats Lund stdra har i bevarandeplanen givits
bevarandekategori B, vilket ar den nast hégsta bevarandekategorin. Det innebar att bron
har bedomts utgor en viktig del av underlaget for forstaelsen av det svenska
brobestandets historiska utveckling.
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Figur 4.2.1:4. De tre utpekade kulturhistoriskt vardefulla broarna pa aktuell del av vag E22.

Figu 4.2.1:5. Bron for den enskilda vagen vid Hojebromdlla, narmast ibilden. | bakgrunden
skymtar den intilliggande gamla jarnvagsbron som idag ar en gang- och cykelvagsbro. (Bild
Trafikverket).
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4.2.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon forandring i forhallande till nulaget.

Utbyggnadsalternativet

Regionalt Kulturmiljéstrak - ”férsta motorviagen Malmo-Lund”.

Ombyggnaden av trafikplats Lund s6dra och vag E22 samt breddningen av vag 108
bedoms medfora vissa intrang i det regionala kulturmiljointresset. Effekterna bedéms
framst inneb&ra smarre visuella forandringar till foljd av ny/modernare vaganlaggning
med tillkommande delar sdsom nya anslutningsramper och bullerskyddsatgarder, pa
varden som kan anses vara mattliga till hoga. Dessa effekter beddms som relativt sma
och inte paverka de angivna bevarandemotiven for intresset pa ett betydande satt.
Konsekvensen bedéms darmed som liten (exklusive de kulturhistoriskt vardefulla
broarna som beskrivs separat nedan).

Regionalt sarskilt vardefull kulturmiljo - ”Lund”.

Ombyggnaden av vag E22 bedoms medfora vissa intrang i det regionala
kulturmiljointresset mellan trafikplats Lund sddra och trafikplats Gastelyckan.
Effekterna bedéms framst innebadra smarre visuella férandringar till foljd av
ny/modernare vaganlaggning med tillkommande delar sasom bullerskyddsatgarder, pa
varden som kan anses vara mattliga till hoga. Dessa effekter bedoms som relativt sma
och inte innebéara nagon betydande paverkan pa de angivna bevarandemotiven.
Konsekvensen bedéms déarmed som liten.

Fornlamningar

Utbyggnaden paverkar, enligt den arkeologiska forundersokningen, fornlimningar inom
en yta (omrade 1, se figur 4.2.1:2) som ska undersokas vidare i en arkeologisk
undersokning (slutundersokning). Effekten av en vagutbyggnad beddms bli att delar av
de fornlamningar som finns kommer att behéva tas bort, vilket bedoms ge en mattlig
negativ effekt. Vardet pa dessa mer eller mindre okénda fornlamningar bedéms i nulaget
som mattligt och konsekvenserna bedoms i nulaget ocksa som mattligt. Tillstand enligt
kulturmiljolagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden.

Hoéjebromolla

Enligt omradesbestammelserna géller utokad lovplikt for omradet, vilket bland annat
innebér att: Rivning av byggnad eller del av byggnad ar bygglovpliktig (galler &ven
ekonomibyggnad for jordbruket) och for fallning av 16vtrad med en omkrets stbrre éan
60 cm 2 m 6ver mark kravs marklov.

Utbyggnaden av additionskorfalt (breddning av vag E22) innebér att ett antal trad utmed
vag E22 som omfattas av lovplikt behover fallas. Marklov behover saledes sokas for
detta. Effekten av tradfallning bedéms bli liten och det kulturhistoriska vardet av de
berorda traden kan i huvudsak anses vara lagt-mattligt. Konsekvensen bedoms darmed
bli liten for detta intresse.
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Kulturhistoriskt vardefulla broar

Vagombyggnaden enligt utbyggnadsalternativet innebar att samtliga broar éver aktuell
del av vadg E22 kommer att rivas och delvis ersattas med nya.

Bron for den enskilda vagen vid H6jebromoélla (och dven den gamla jarnvagsbron strax
intill) foreslas rivas och ersattas med en modern gang- och cykelbro. Betraffande bron
for den enskilda vagen, med bevarandekategori A, ska det enligt Trafikverkets
bevarandeplan tas ett samrad med bro- och materialhistoriskt kunnig personal vid
planering av underhalls- och ombyggnadsatgarder. Dokumentationer och
sammanstéallningar ska genomféras av antikvarisk expertis tillsammans med
Trafikverkets personal. Broarna i denna kategori omfattas av fullstandigt
dokumentationskrav dér text, bild, ritningar och eventuella analysresultat och rapporter
ska redovisas i respektive bros arkiv. Da vardet for bron ar hogt och effekten stor bedéms
konsekvensen som stor. Den gamla jarnvagsbron (som idag ar en gang- och cykelbro)
beddms ha i princip samma varde som den intilliggande vagbron, men finns inte med i
Trafikverkets bevarandeplan da den inte langre ar en statligt forvaltad bro.

De bada broarna vid trafikplats Lund sddra foreslas rivas och ersattas med en ny bro. For
dessa broar, med bevarandekategori B, ska det enligt Trafikverkets bevarandeplan tas ett
samrad med bro- och materialhistoriskt kunnig personal vid planering av underhalls-
och ombyggnadsatgarder. Dokumentationer och sammanstéliningar ska genomforas av
antikvarisk expertis tillsammans med Trafikverkets personal. Aven dessa broar ska
dokumenteras infor och under eventuella atgarder. Da vardet for broarna har bedomts
som mattligt och effekten ar stor bedoms konsekvensen som mattlig.

4.3.Buller

4.3.1. Forutsattningar

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvéands den ekvivalenta
samt den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar
ekvivalentnivaen ar den genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan
motsvarar passagen av ett enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA. Den maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste
fordonstypen bestammer nivan.

Riktvdrden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Féljande riktvarden for trafikbuller
bor enligt Trafikverkets riktlinjer normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (vilket ar det planeringsfall som tillampas i den nu
aktuella vagplanen):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.
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Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021) for tillampning av riktvardena for vagtrafik
innebér bland annat att:

o riktvardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem
ganger per natt (kl 22—06)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far éverskridas
hogst fem ganger per timme (kl 06-22)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) ska aven tillampas pa uteplats i
anslutning till bostad

o riktvardet 55 dB(A) ekvivalent och 70 dB(A) maximalniva ska ocksa tillampas for
skolgardar och for inomhusniva i skolor tillampas 30 dB(A) ekvivalent och 45
dB(A) maximalniva.

Eventuella bullerskyddsatgarder ska utforas sa att samhallets resurser anvands effektivt
och sa att enskilda medborgare behandlas rattvist. Allmant innebér det att hansyn ska
tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte
kan reduceras sa att riktvarden nas bor inriktningen vara att riktvarden inomhus ska
uppfyllas.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen den samma som for vasentlig
ombyggnad. Befintliga miljoer atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen
omfattar bostadsmiljéer med dygnsekvivalent trafikbullerniva éver 65 dBA utomhus vid
bostader.

Beréikningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har berdknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Vagtrafikbuller,
Nordisk berakningsmodell reviderad 1996”. Vid berdkningar av buller som redovisas pa
ljudutbredningskartor har berédkningsprogrammet SoundPLAN 7.4 anvants.
Programmet ar en tilldmpning av gallande berdkningsmodeller.

Vid berékningar av bullernivaer, samt berakningar av foreslagna bullerskyddsatgéarder,
har alla statliga vagar i naromradet lagts in i berakningsmodellen.

Nedanstaende berdknade trafikmangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har
anvants vid bullerberédkningarna. Nuldget avser dagens forutsattningar, for
nollalternativet och utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2043 anvants.
Observera att efter ombyggnad sa ar skyltad hastighet 100 km/h pa motorvagen
eftersom det blir en "stadsmotorvag” (motorvag genom stadens bebyggda delar).
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Tabell 4.3.1:1. Trafikmangd, andel tung trafik och skyltad hastighet.
Kalla: PM Trafikprognos 2015-12-02, rev 2017-01-25.

Vag, avsnitt Trafikmangd Andel tunga | Skyltad
fordon, % hastighet,
Km/h
Indata for bergkning av trafikbuller nulége /trafikprognos 2043
E22, vaster om Tpl Lund S 41570/ 60 600 10710 110/ 100
E22, 6ster om Tpl Lund S 45 030 / 65 600 10/11 110/ 100
Pa/avfartsramper v 108-E22N* | 7150 / 11100 6/10 110/ 100
Pa/avfartsramper v 108-E22S* | 6 350 / 9 850 6/8 110/ 100
Vég 108, norr om Tpl Lund S 13120719700 7/8 80** / 100**
Vég 108, séder om Tpl Lund S 14 450/ 21700 9/10 80** / 100**
Vég 108, séder om vag 883 11430/ 17 200 10/11 807100
Véag 883 2580/ 3800 5/5 70/70
V&g 885 110/ 170 1/5 70/70
Malmadvéagen, norr om 15200/ 22 900 11711 50740
Bragevagen (in mot Lund)

* Bedomd utifran trafikfloden pa véag E22 och vag 108 in i trafikplatsen.
** Genom trafikplats Lund S ar hastigheten 60 km/h.

Nuvarande férhallanden

Véag E22 vid trafikplats Lund sédra utgér den dominerande bullerkallan i omradet. Vid
trafikplatsen och utmed vagen finns ett relativt stort antal bostadshus i ndromradet som
raknas som berdrda. De beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i bilaga 1-8
och i tabell for berdrda fastigheter i bilaga 9.

I nulaget ar det (med befintliga bullerskyddsvallar och skarmar) 22 av de berérda
bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55 dBA vid saval
bottenvaningens som ovanvaningens fasad. Dessutom tillkommer 28 berérda
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls 55 dBA vid bottenvaning).
Dessutom &r det 5 skolor/forskolor som har trafikbullernivaer éver 55 dBA utomhus.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid véasentlig ombyggnad.
For befintlig miljo galler andra riktvarden. Nivan 70 dBA for maximalniva vid uteplats
uppfylls vid samtliga berorda fastigheter forutom vid Hojebromélla, Stora Uppakra 2:22
och 2:17.

4.3.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet redovisar vilken trafikbullerniva som uppstar i framtiden (ar 2043) om
trafiken 6kar enligt prognos men ingen ombyggnad av vagen sker och dagens
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hastighetsbegransningar bibehalls. De beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta
i bilaga 1-8 och i tabell for berdrda fastigheter i bilaga 9.

For nollalternativet &r det (med befintliga bullerskyddsvallar och skdrmar) 43 av de
berdrda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55 dBA vid
bade botten- och ovanvaningens fasad. Dessutom tillkommer 24 berérda
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehalls riktvarden vid bottenvaning).
Dessutom &r det 8 skolor/forskolor som har trafikbullernivaer éver 55 dBA utomhus.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad,
for befintlig miljo galler andra riktvarden. Riktvardet for maximalniva vid uteplats, 70
dBA, uppfylls vid samtliga bertrda fastigheter férutom vid Hojebromélla, Stora Uppakra
2:22 och 2:17.

Till foljd av den allmanna trafikokningen kommer bullernivaerna att 6ka i anslutning till
vagarna. Effekten blir att betydligt fler bostadsfastigheter an idag utsatts for bullernivaer
overstigande den langsiktiga riktvardesnivan for ekvivalent buller. Utéver detta far dven
manga fler 6kade bullernivaer, dock under riktvardesniva. Konsekvensen bedéms
sammantaget som mattligt negativ.

Utbyggnadsalternativet

Bullernivaerna skulle i utbyggnadsalternativet (trots hastighetssankningen fran 110 till
100 km/h pa vag E22, vilket ger en bullerreduktion pa ca 1 dBA) bli i stort sett
motsvarande som i nollalternativet om inga bullerskyddsatgarder vidtas. Detta beror pa
forandringarna i vagforslaget, exempelvis forandringar betraffande pa-/avfartsramper,
att vagbanan pa vag E22 forskjuts och breddas nagot samt att vagens profillage hojs dver
Hoje &. De beraknade trafikbullernivderna redovisas pa karta i bilaga 1-8 och i tabell for
berdrda fastigheter i bilaga 9.

For att dampa bullret foreslas att en rad nya bullerskyddsvallar och/eller
bullerskyddsskarmar anlaggs utmed vagen, se bilaga 10. Med dessa atgarder reduceras
antalet berorda fastigheter kraftigt dar 55 dBA 6verskrids vid bottenvaningen. Daremot
kvarstar relativt manga berérda bostader déar riktvardet dverskrids enbart vid
ovanvaningen. FOr utbyggnadsalternativet med bullerskyddsvallar och/eller
bullerskyddsskarmar &r det 12 berérda bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer
over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bade botten- och ovanvaningens fasad.
Dessutom tillkommer 43 berorda bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver
riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvaningens fasad (for dessa innehalls
riktvarden vid bottenvaning). Dessutom &r det 5 skolor/forskolor som har
trafikbullernivaer éver 55 dBA utomhus. Riktvardet for maximalniva vid uteplats,

70 dBA, uppfylls vid samtliga berdrda fastigheter.

Samtliga berorda fastigheter dar riktvardesnivaerna overskrids (trots
bullerskyddsatgarderna med bullerskyddsvallar och/eller bullerskyddsplank) har
inventerats pa plats for att klarlagga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av
fastighetsnara atgarder for att klara riktvardena inomhus och vid uteplatser. Det kan
handla om fonsteratgarder, byte av fonster och avskarmning av uteplats.
Atgardsforslagen for respektive fastighet redovisas i bilaga 9.

For att innehalla samtliga riktvarden med enbart vagnara bullerskyddsvall eller
bullerskyddsskarmar skulle dessa behdva vara orimligt omfattande i langd och hojd.
Trafikverkets bedomning ar att nyttan inte skulle motsvara kostnaden samt att det aven
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skulle innebara en mycket stor negativ paverkan pa landskapsbilden i omradet (som
delvis omfattas av ett landskapsbildsskydd).

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som galler for inomhusniva och
uteplatser vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgéarderna en god bullerdampande effekt
for ett stort antal bostader. Aven bostader i omgivningen, som inte ligger éver
riktvardesniva, far sankta bullernivaer och aven utemiljon i stort i anslutning till vagen
far sankta bullernivaer. De fastighetsnara atgarderna ger darutéver god kompletterande
effekt dar behov foreligger for inomhusmiljon och uteplatser sa att riktvardena kan
uppnas déar. Utifran detta bedoms projektet medféra mattliga positiva konsekvenser ur
bullersynpunkt.

4.4 . Jordbruksmark

4.4.1. Forutsattningar

Inom det aktuella omradet omges végarna till relativt stor del av jordbruksmark. Enligt
lansstyrelsens klassificering utgors den jordbruksmark som berérs av klass 10 (hégsta
klassen pa en tiogradig skala). Jordbruk &r enligt miljobalken ocksa av nationell
betydelse och dar anges att "Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak”.

4.4.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen forandring i forhallande till nulaget.

Utbyggnadsalternativet

Ombyggnaden av trafikplats Lund sddra och de anslutande vagarna innebér att
jordbruksmark kommer att tas i ansprak. Samtidigt kommer vissa mindre arealer dar
gamla vagdelar tas bort foreslas aterforas till jordbruksmark. For att minska och
begransa intrangens omfattning har de ramper och véagavsnitt av vag E22 som ger
intrang i jordbruksmark utformats med vagracken for att kunna ha sa branta slanter som
mojligt, vilket minskar intrangen nagot. En del befintliga vagomraden som ligger inom
jordbruksmark och dar den gamla végen rivs foreslas ocksa aterforas till jordbruksmark.
Det handlar om en areal pa ca 0,8 hektar. Det forvantas dock ta mycket lang tid innan
denna mark har aterfatt sitt fulla varde som jordbruksmark, bland annat pa grund av att
den ar djupt kompakterad till f6ljd av 1ang tids anvandning som vég. Den totala
tillkommande arealen jordbruksmark som tas i ansprak (jamfort med idag och
nollalternativet) blir ca 7 hektar. Intranget pa jordbruksmark blir saledes ganska
omfattande (motsvarar ca 10 fotbollsplaner), framst till féljd av relativt stora restytor
inom trafikplatsen. Ut6ver dessa ytor tas aven jordbruksmark tillfalligt i ansprak under
byggtiden for upplag, arbetsytor mm. se vidare i kapitel 4.6 nedan.

I och med att de gamla vagdelarna som tas bort foreslas aterfors till jordbruksmark
bedoms utbyggnaden inte leda till ndgon omfattande fragmentering av odlingsenheter
och bedoms darfor inte heller i nagon storre utstrackning forsvara brukandet av
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kvarvarande jordbruksmark. Ett visst byte av mark eller arrende kan dock behdvas for
att fa effektiva brukningsenheter. Att ta hogvardig jordbruksmark i ansprak innebéar
emellertid alltid en negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedoms har
som mattlig da det handlar om relativt stor areal. Da vardet ar hogt och effekten bedoms
som mattlig bedoms konsekvensen utifran detta sammantaget som mattlig.

4.5.Vatten (yt- och grundvatten)

45.1. Forutsattningar

Det ytvatten som berors pa strackan ar Hoje a, som ar ett relativt stort vattendrag med
ett beraknat medelfléde pa ca 2 m3/s. An utgor recipient for dagvatten fran de aktuella
vagomradena som avvattnas via diken och ledningar. Delavrinningsomradet domineras
av urban miljoé och jordbruksmark och darmed finns det en hog naringsbelastning pa
Hoje &. Vattendraget ar ocksa hart belastat av hdga toppfloden till foljd av
dagvattenutslappen fran stora omraden bade uppstroms och nedstréms passagen med
vag E22.

Med vagdagvatten sprids fororeningar till omgivningen och kan &ven na yt- och
grundvatten. Fororeningarna, som framst bestar av tungmetaller, kolvaten och
naringsdmnen, har sitt ursprung i trafiken, i vigmaterialet samt i vagens drift och
underhall. Féroreningar kan aven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods.

Vattenférekomster och miljékvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgdra en vattenforekomst, i sin
helhet eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en
vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenférekomster och MKN
ar hamtade 2016-01-29 fran lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige
(VISS). Vattenforekomsterna i VISS klassificeras och bedoms utifran om de uppnar
malen i vattendirektivet till 2015 (eller 2021/2027) och myndigheten haller nu pa att
faststalla nya och uppdaterade bedémningar. Miljokvalitetsnormer ar styrande for
myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar och bestdmmelser, t.ex. vid
tillstandsprovning eller vid planlaggning.

Ytvatten

Vid de aktuella vagomradena berors ytvattenférekomsten Hoje 4, benamnd
"Onnerupsbacken-kalla” (SE616862-134337). Enligt VISS beddms vattenforekomsten ha
"dalig ekologisk status” 2009. Nuvarande arbetsmaterial och kartunderlag i VISS visar
pa den nagot battre statusklassningen “otillfredsstallande ekologisk status”.
Miljokvalitetsnormen har faststallts av vattendelegationen till god ekologisk status 2027,
da den ocksa tidigast forvantas uppnas.

Overgodning ar den stérsta bidragande orsaken till varfor Hoje & inte uppnar god
ekologisk status och beror till storsta del pa jordbruk, avloppsreningsverk och dagvatten.
Dagvattenpaverkan av recipienten sker framforallt i samband med flodestoppar vid
langre torrperioder som efterfoljs av kraftiga regn (Hoje & vattenrad).

Vattenforekomster visar enligt VISS pa "god kemisk status” om inte hansyn tas till
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE).
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Grundvatten

De aktuella vagomradena ligger inom grundvattenférekomsten for Sydvastra Skanes
kalkstenar, SE615989-133409. Akvifaren Sydvastra Skanes kalkstenar stracker sig i en
NV-SO linje mellan Barsebéack i nordvast och Skivarp i sydost. Pa grund av sin
utbredning varierar egenskaperna inom akvifaren och enligt VISS kan det finnas lokala
kvantitetsproblem medan andra omraden har gott om vatten. Totalt sett bedoms
vattenforekomsten ha god status bade avseende kvantitet och kvalitet, aven om
Lansstyrelsens arbetsmaterial pekar pa risk for paverkan av diffusa fororeningskallor.

Dikningsforetag

Utbyggnadsalternativet vid Trafikplats Lund sddra paverkar de langs strackan
sammanfallande dikningsféretagen "Lunds stad avvattning, omrade 2” och "Hojea fran
S:t Lars i Lund till Bjallerup”. Dikningsforetaget for ”Lunds stad avvattning, omrade 2”
har det dimensionerande flodet 1,0 m3/s. | samrad med vattenradet for Hoje a satts det
dimensionerande flodet istéllet till 1,5 I/s, ha. Till de bada dikningsforetagen finns tva
batnadsomraden "Lunds stad avvattning, omrade 2” och "Hojea fran S:t Lars i Lund till
Bjéllerup” (se akt 12-LN-2245 LST och 12-BRA-24 LM).

45.2. Konsekvenser

Nollalternativet

I samband med att trafikméngderna och transporterna med farligt gods 6kar pa vag E22
kan vattenférekomsten i Hoje a paverkas negativt av okade fororeningar i dagvattnet
samt Okad risk for olyckor med utslapp av féroreningar. Konsekvenserna bedéms som
sma.

Utbyggnadsalternativet

En stor del av fororeningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan darmed avskiljas
och bindas i naromradet kring vagen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig
ut i slant och dike fastléaggs till stor del i marken, dar dven naringsémnen kan tas upp av
vegetation. Genom att slutligen férdrdja vagdagvattnet i dagvattendammar bedéms
endast en mindre andel av féroreningarna transporteras vidare till ytvattenrecipienten.

For att hantera den dkande trafikbelastningen foreslas att den nuvarande
dagvattenhanteringen med vagdiken kompletteras med fem sa kallade torrdammar, tre
pa vastra sidan och tva pa ostra sidan om vag E22, for att minska paverkan pa Hoje a (se
figur 4.5.2:1 nedan). Torrdammar innebar att de fér det mesta kommer vara torra och att
det bara kommer sta vatten i dammarna vid kraftiga regn. Da utloppen ar
reglerade/strypta (se vidare nedan) kan det sedan ta 1-2 dygn innan de ar helt tomda.
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Teckenforklaring A

——Planerad trafikplats Dagvattenledning _ Skala (Ad) 1:9 500
p / Naturrmark — Dagvattentryckledning . i i - o -
| Magasin Slant = _ 1 m
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5.2:1. Schematisk dagvattenhantering for utbyggnadsalternativet.

Syftet med dammarna ar att forbattra dagvattenhanteringen for Trafikplats Lund sédra
bade avseende rening och flodesutjamning. Maxflodet ut fran dagvattendammarna bor
inte Overstiga 1,5 I/s/ha da detta ar rekommendationerna fran vattenradet for Hoje a.
Samtliga dammar bor darfor utformas med strypt utlopp for att uppna denna
flodesutjamning, men samtidigt férses med bypass for att hantera extremfldéden, vilket
ocksa innebér en risk att orenat vatten leds till recipient. Samtliga nodutlopp
dimensioneras for regn med en aterkomsttid pa 20 &r da omgivande mark ar obebyggd
och utgors av vatmark/6versvamningsyta eller naturmark.

Samtliga dammar bor ocksa forses med avstangningsventil och oljeavskiljare vid
utloppen for att hantera eventuella framtida olyckor. Med avstangningsventiler kan
utloppen tillfalligt stangas sa att sanering kan utforas innan eventuella féroreningar fran
olyckor nar vattendraget.

Kombinationen av att leda dagvattnet genom vagdiken och fordroja det i
dagvattendammar leder till en betydande rening av vagdagvattnet. Med de foreslagna
dagvattendammarna har féroreningsbelastningen berdknats minska jamfoért med
nollalternativet for saval naringsamnen som metaller. Detta beddms dven som ett steg i
ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen for
ekologisk och kemisk status i ytvattenforekomsten Hoje a.

Betraffande grundvatten sa domineras det aktuella omradet av olika lermoréner och
dessa beddms fullgoda for att skydda underliggande vattenférande lager,
grundvattenforekomsten. Den planerade vagporten fér Knastorpsvagen, under vag 108,
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bedoms (utifran en 6versiktlig beddmning) medfora en grundvattensankning inom ett
begransat omrade. En sddan begransad avsankning bedéms inte innebara nagon
paverkan eller forsamring av den kvantitativa eller kvalitativa statusen i
grundvattenférekomsten och inte heller ndgon betydande paverkan pa brunnar.
Bedomningen grundar sig i nulaget pa allman kannedom om jordarterna i omradet och
inte pa specifika geotekniska undersokningar.

Totalt sett sa bor den planerade dagvattenhanteringen (med diken och dammar) paverka
Hoje a positivt jamfort med dagvattensituationen i nulaget och nollalternativet och nagra
negativa effekter for grundvattnet bedéms inte uppkomma. Konsekvensen for
vattenaspekten bedéms som mattligt positiv.

Ytterligare atgarder

Genom att lata det renade vagdagvattnet fran dammarna 2 och 4, som ligger intill Hoje a
(se fig 4.5.2:1), dversila (rinna 6ver) grasbevuxna ytor eller vatmarksytor kan det renas
ytterligare innan det nar Hoje a. Detta skulle innebéra en ytterligare forbattring och
dessutom vara positivt ur en ekologisk synvinkel. Oversilningsytan bor utgoras framst av
diverse grasarter som tal fuktiga forhallanden for att ytterligare 6ka rening och
syresattning av vagdagvattnet. Detta forslag till atgard tar lite mer mark i ansprak men
okar rening av vagdagvattnet samt 6kar den biologisk mangfalden i omradet.

4.6.Landskapsbild

4.6.1. Forutsattningar

Landskapet i stort praglas av akerlandskap med utspridda gardar och hus. Omradet
sydost om vag E22 omfattas av landskapsbildsskydd (se figur 4.6:1 nedan)
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Figur 4.6:1. Landskapsbildsskyddat omrade markerat med gron skraffering (kalla
Lansstyrelsen).

Trafikplats Lund S6dra langs vag E22 ar en stor trafikplats som tar mycket utrymme i
ansprak och tydligt paverkar landskapsbilden. Den ligger 6ppet och dess stora kvalitet ar
dess utblickar dver akerlandskapet. Vid trafikplatsen anar man narheten till Lund bland
annat genom bebyggelse pa vastra sidan av vag E22. Platsen kan betecknas som en forsta
entré till staden, dar det 6ppna landskapet ligger mellan trafikplatsen och staden.
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46.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon forandring i forhallande till nulaget.

Utbyggnadsalternativet

Projektet innebar ombyggnad av befintliga vagar och befintlig trafikplats, vilket bedéms
ge begransad paverkan pa landskapsbilden. Delvis berors ett landskapsbildsskyddat
omrade intill trafikplatsen, men for intrang i detta kravs en separat tillstand.

For att minimera effekten av utbyggnaden har trafikplatsen utformats s kompakt som
mojligt, vilket aven ar angelaget for att den ska ta sa litet som mojligt av den hogklassiga
akermarken och den landskapsbildsskyddade marken i ansprak. For att minska
paverkan har det ocksa varit en ambition att halla nere trafikplatsen och vag E22 i
hojdled for att bevara goda utblickar dver landskapet. Landskapsbildsaspekten hanteras
dessutom genom att det tas fram ett gestaltningsprogram inom ramen for vagplanen.

Langs med vag E22, framst pa vastra sidan, samt vid véastra sidan av ny trafikplats Lund
sddra kommer bullervall och bullerskydd att uppféras. Bullerskydden kommer att
paverka utblickarna i olika omfattning och dess utformning ska darmed anpassas sa att
de inte drar till sig mer uppmarksamhet an nédvandigt. For de bullerskyddsskarmar,
framfor allt sddana som ligger i nara anslutning till landskapsbildsskyddet, foreslas att
genomsiktliga bullerskydd eller jarnvitriolbehandlat trd anvands.

Sammantaget kommer landskapsbilden att paverkas i viss utstrackning av
utbyggnadsforslaget, framst kring sjalva trafikplatsen och till foljd av bullerskydd som
kan paverka utblickar. Intrangen och effekterna bedéms totalt sett anda bli relativt
begransade och konsekvenserna bedoms darmed som sma.

4.7.Rekreation och friluftsliv

4.7.1. Forutsattningar

I omradet som berdrs av vagplanen finns gang- och cykelvagar, mindre allmanna och
enskilda vagar samt straket utmed Hoje a som ér tillgangliga for allmanheten ur
rekreations och friluftslivssynpunkt. Dar vag E22 korsar an pa bro finns i dagslaget ingen
anlagd passage for vare sig manniskor eller djur, men med viss mdda kan man dock
passera pa de erosionsskyddade aslanterna under bron.

Straket utmed Hoje & har aven nyligen (2017-10-19) blivit ett omrade av riksintresse for
friluftsliv (se figur 4.7.1) bendmnt FM 14 Hoje a fran Genarp till Lomma.
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Figur 4.7:1. Riksintresse for f;'iluftsliv, omrade markerat med bla skraffering (kalla
Naturvardsverket).

Fran riksintresseomradets vardebeskrivning framgar bland annat: "Hoéje & rinner genom
ett intensivt brukat jordbrukslandskap i en del av Skane som har ett hogt
exploateringstryck. Aven om &n bitvis ar svartillganglig eftersom stranderna utgors av
akermark ar strandstraket viktigt for landskapsekologin och har en stor potential for
friluftsliv. ...... An kan enkelt nds fran de tatorter den passerar, och vissa strackor
anvands flitigt for narrekreation och fritidsfiske. ...... Inom strandomradet finns
overlag fa hindrande byggnader eller anlaggningar, men endast delar av astranden ar
iordningstalld for promenader och vandring. Potential finns saledes att utveckla langre
sammanhangande leder langs &n”. Dar framgar aven att huvudkriteriet for
riksintresset ar: "Omrade med sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser
i natur och kulturmiljoer.” Samt: "Omrade med sarskilt goda forutsattningar for
vattenknutna friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.”

4.7.2. Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebara en liten férandring i forhallande till nulaget till foljd av
Okade bullernivéer. Konsekvensen ur rekreations- och friluftsliv bedoms som liten eller
obetydlig.

Utbyggnadsalternativet

Majligheten for gang- och cykeltrafikanter att, som idag, planskilt korsa vag E22 (pa bro
over vagen) kommer att bibehallas och ytterligare en planskild korsning for trafikanter
kommer att byggas i form av en vagport under vag 108 (vid korsningen med Knastorps
kyrkvag) som en del av utbyggnadsalternativet for trafikplats Lund sodra. Darutover
planeras dven de nya broarna for vag E22 6ver Hoje & utformas med en faunapassage
som ocksa kan nyttjas for rekreation och friluftsliv utmed ans norra sida (det planeras
for ovrigt dven en strandpassage under de nya broarna fér mindre daggdjur pa den sodra
sidan av &n). Aven de planerade servicevagarna till dagvattenmagasinen vid Hoje &, pa
O6mse sidor om vag E22 ,beddms 6ka tillgangligheten till riksintresset for rekreation och
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friluftsliv (straket utmed Hoje &). Tillgangligheten for rekreation och friluftslivet bedéms
darmed paverkas positivt till foljd av utbyggnadsalternativet.

Utbyggnadsalternativet omfattar aven bullerskydd pa de nya broarna (bade 6stra och
véastra sidan) samt bade norr och soder om bron péa den véstra sidan om vag E22 (se
bilaga 7). Bullerskydden innebar att bullernivaerna inom riksintresseomradet for
friluftsliv blir betydligt l1agre i utbyggnadsalternativet &n i nollalternativet (jaAmfér bilaga
3och 7).

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medféra mattligt positiva konsekvenser ur
rekreations- och friluftslivssynpunkt.

4.8.Paverkan under byggtiden

4.8.1. Naturmiljo och vatten

Nar de befintliga broarna rivs och ersatts med nya kommer arbeten inom ans
vattenomrade bli aktuellt, framst till f6ljd av en viss justering/omgravning av Hoje a som
kommer att krévas vid brolaget samt aven for byggande av nya brostdd. Arbetena i vatten
kan ge negativa effekter till foljd av arealférluster inom naturvardesobjekt, samt
grumlande effekt i an som kan paverka bottenfaunan negativt. Det bedéms darfor vara
befogat att uppratta skyddsatgarder i samband med arbeten i vatten for att minimera
grumling och sedimentflykt. Exempel pa fysiska skyddsatgarder som kan anvandas ar
siltgardiner eller andra grumlingsskydd i afaran. Arbeten i vatten forlaggs normalt aven
till sensommaren under perioder med lag vattenforing (augusti-september), vilket ocksa
begransar grumlingen och dess spridning i an.

De grumlande arbetena ar dock temporéara och bedéms, med ovan ndmnda
skyddsatgarder, inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande véxter
och djur i an. Grumlingen bor exempelvis inte bli mer omfattande an vid de rensningar
av an som genomfors regelbundet inom ramen for dikningsforetagens ataganden att
halla afaran 6ppen. Effekter och konsekvenser bedéms darmed som sma.

Under byggskedet behover ytor anvandas tillfalligt fér upplag och etableringsytor mm.
Dessa ytor foreslas i vagplanen forlaggas pa ett sddant satt att paverkan av betydelse pa
naturvarden, utdver vad som beskrivits i denna MKB for utbyggnadsforslagets
driftskede, kan undvikas.

4.8.2. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och byggvagar. Efter byggskedet aterstalls dessa ytor,
men effekten blir anda att packningsskador pa jordbruksmarken uppkommer. Framfor
allt galler detta tillfalliga byggvagar, da tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
bedoms medfora konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang tid
framdover. Da arealen for byggvagar pa jordbruksmark antas bli relativt begréansad
bedoms effekten som liten. Utifran att vardet pa jordbruksmarken ar hogt men effekten
beddms som liten bedéms &ven konsekvensen som liten.

4.8.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:
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Tabell 4.6.3:1. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, séndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, | 07-19, |19-22, | 22-07,
Leq, Leq, Leq/LmaX Leq, Leq, Leq/Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostader, vardlokaler, | 60 50 45/ 50 45 45/ 70%)

ute 70%)

Bostader, vardlokaler | 45 35 30/45 | 35 30 30/ 45

inne

Undervisningslokaler, | 60 - - - - -
ute

Undervisningslokaler | 40 - - - - -
inne

Arbetslokaler for tyst | 70 - - - - -
verksambhet, ute

Arbetslokaler for tyst | 45 - - - - -
verksamhet, inne

*) géller ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beréknas
for den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begransad varaktighet galler:
e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10
dBA hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hdgst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone
riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska férsiktighet vid arbetets framdrift tillampas
under byggtiden.

4.8.4. Transporter och masshantering

Anlaggandet av vagen genererar schaktmassor med en volym pa ca 232 000 m3. Av dessa
massor kan ca 81 000 m3 anvandas for fylinadsatgarder som t.ex. bullervallar medan ca
12 000 m?3 kan anvandas till en bullervall i det angransande projektet, vag 108
Staffanstorp — Lund. Projektet genererar i sa fall ett totalt 6verskott pa ca 139 000 m3.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& &r mojligt. Eventuella
overskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som mojligt och i forsta hand, om
mojligt, anvandas som en resurs i andra narliggande projekt sasom utbyggnad av vag
108 till 2+2 korfalt. Resten av massorna behdver ga till deponi, laggas pa upplag eller tas
omhand pa annat satt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands
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dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stallas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

Upplysningsplikt

De undersokningar som utforts i vagdiken och i vagbanan bygger pa stickprovstagning
varfor det inte kan uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver
vad som har identifierats i genomford undersokning. Da fororenade massor har
patraffats bor den miljotekniska markundersokningsrapporten delges
tillsynsmyndigheten enligt Miljobalkens regler om upplysningsplikt (10 kap 118
Miljébalken).

Anmdilan miljéfarlig verksamhet

All hantering av fororenade massor ar anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
férordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) skall en
anmalan om avhjalpande atgarder lamnas in till och godkénnas av tillsynsmyndigheten
innan en eventuell sanering paborjas.

4.8.5. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag E22, till
foljd av hastighetsnedséattningar, avsmalningar o.s.v.

Byggnation av breddningen av E22 vasterut gors utanfor befintlig vag vilket tillater att
trafiken kan vara kvar pa befintlig vag under stora delar av byggtiden. Kravet ar i nulaget
att tva korfalt ska vara 6ppna i vardera riktningen under hela entreprenaden.

Tillfalliga vagar (inom vagomrade och tillfallig nyttjanderétt i vagplanen) och omledning
av trafiken kommer att krévas i samband med de broarbeten som ingar i projektet.
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5. Allmanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kréaver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens
enligt miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs
for att férebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfdr skada eller olagenhet
for manniskors hélsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna héansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan
beskrivs hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.

5.1.Bevisboérderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som
ska visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljobalkens bestammelser. Detta sdkerstélls bland annat genom de utredningar som
gjorts samt genom vagplanens process.

5.2.Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under véagplanens process med tillhdrande utredningar och samrad inhamtas underlag
fran olika myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas och for
att 6ka kunskapen har @ven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts.

5.3.Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mdjliga teknik anvandas for att férebygga skador och olédgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vagplanen. For byggskedet kommer
kontrollprogram upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval byggskedet som
driftskedet.

5.4.Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljékrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter
kommer darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.
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5.5.Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen
ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
férnyelsebara energikallor anvéandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& &r mojligt. Eventuella
dverskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som mojligt och i forsta hand
anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och
anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa
fordon och maskiner under byggskedet.

5.6.Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i
denna handling med motivering till bortvalda alternativ samt bedémningar for det
alternativ som valts.

5.7.Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stélls ska vara miljémassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfdra.

Denna miljékonsekvensbeskrivning kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande atgarder. Overvagande avseende skalighet har gjorts bland annat
med avseende pa bullerskyddsétgarder. Overvagande och slutligt stallningstagande
avseende ekonomisk rimlighet med avseende pa bullerskyddsatgarder gors i projektets
planbeskrivning.

5.8.Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.
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6. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda méanniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit
16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som bedéms relevanta for detta
projekt &r markerade med fet stil.

e Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

o Séker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

o Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa regional och kommunal niva foljer miljomalen i stort de nationella
miljokvalitetsmalen.

Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till
de for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

6.1.Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning,
ingen dvergddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljo och hélsa ar anvandningen av
fossila branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att
koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen
som kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till
Overgbdning. Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av
sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen. Detta bedoms kunna bidra till nagot 6kade utslapp i framtiden, men
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ingen 6kning i forhallande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pa lokal niva
utanfor vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedoms inte 6verskrida nagra
miljokvalitetsnormer for utomhusluft (Skanes luftvardsforbund).

6.2.Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmiljoer, biologisk mangfald och kulturmiljovarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Vagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via férdréjningsmagasin med
oljeavskiljare innan det slapps vidare till recipienten Hoje . Detta innebéar en forbattring
jamfort med nollalternativet (dar magasin och oljeavskiljare saknas) aven om den
utokade vagytan i utbyggnadsalternativet innebér en totalt sett ndgot 6kad mangd
vagdagvatten. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms aven bli sdkrare och innebéra
minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Genom att
faunapassager anldaggs under de nya broarna éver Hoje a farbéattras aven friluftslivets
mojligheter att passera.

6.3.Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenférsérjning samt bidra
till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

Den begransade grundvattensankningen vid vagporten for Knastorpsvagen under vag
108 bedtms inte innebara ndgon negativ paverkan pa vare sig den kvantitativa eller
kvalitativa statusen pa grundvattnet i omradet.

6.4.Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet innebar ingen utdikning och bedéms inte heller innebéra ndgon annan
hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker/6versvamningsytor som finns i
omradet. Eventuellt kan till och med nya vatmarksytor/éversilningsytor tillskapas i

anslutning till de planerade dagvattenmagasinen.

6.5. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och stérks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte
brukningsenheter da utbyggnaden i huvudsak utfors intill en befintlig vag.
Utbyggnadsalternativet bedéms inte medverka till malet.

6.6.God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgora en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vagen
berdknas bullerskyddsatgarder utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en
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betydande minskning av antalet bostader som utsatts for bullernivaer éver
riktvardesniva. Darutéver planeras atgarder i anslutning till berérda bostader med i syfte
att klara riktvardesnivan inomhus och vid uteplatser. Vagprojektet bedoms saledes totalt
sett kunna medverka till malet.

6.7.Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer
och ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebér visserligen ett antal mindre intrang i naturvéarden, men
de &r generellt begransade och ligger i anslutning till de befintliga vagstraken. Miljomalet
i stort bedéms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande atgarder
i form av smaviltpassage for exempelvis utter under véag E22 utmed Hoje a och en
kraftigt forbattrad hantering av vagdagvatten med rening och fordréjning.
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7. Miljokvalitetsnormer

7.1.Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Dels da planomradet ar belaget inom omrade for
grundvattenforekomsten "Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409)” och dels
genom att Hoje &, som ar recipient for vagdagvattnet, omfattas av vattenforekomsten
"Hoje &: Onnerupsbacken-kalla (SE616862-134337)”.

Betraffande grundvatten s domineras det aktuella omradet av olika lermoréner och
dessa beddms fullgoda for att skydda underliggande vattenférande lager. Lermoréanen
utgor ett naturligt skydd for underliggande grundvattenforekomst eftersom
infiltrationen och darmed aven féroreningstransporten ar mycket begransad.
Utbyggnadsforslaget bedoms saledes inte innebara ndgon namnvéard paverkan pa
grundvattenférekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande
till nollalternativet

De foreslagna forbattringarna av dagvattenhanteringen bor totalt sett innebéra att
fororeningsbelastningen till Hoje & och ytvattenférekomsten (Hoje a: Onnerupsbacken-
kédlla (SE616862-134337)) blir lagre jamfort med nulédget och nollalternativet. Detta
beddms som ett steg i ratt riktning for att ka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormen.

7.2.Luft

Da trafikplatsen och de aktuella vagarna ligger i ett fritt och 6ppet lage bedoms halterna
luftféroreningar pa lokal niva, utanfor vagomradet for det aktuella vagavsnittet, inte
overstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, vilket &ven stdds av den kartlaggning
av luftféroreningar i Skanes kommuner som Skanes Luftvardsforbund latit gora (Skanes
Luftvardsforbund 2014).
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8. Samlad beddmning

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser jamfért med nollalternativet (en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts). Exempelvis bedoms utbyggnaden innebéra
intrang i natur- och kulturmiljévarden som innebar negativa konsekvenser, medan
bullerskyddsatgarder planeras som beréknas innebéra positiva effekter i form av lagre
bullernivaer (jamfort med nollalternativet) for boende i narheten av vagombyggnaden.
Ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak,
vilket beddms som negativt, medan de atgarder som planeras fér omhandertagande av
vagdagvatten bedéms ha en positiv inverkan och kunna medverka till en béattre
vattenkvalitet i Hoje . De negativa konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stallas i
relation till den betydande forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag,
aven kollektivtrafiken, samt den 6kade trafiksakerhet som utbyggnaden medfér.

Nedan foljer en samlad bedémning for varje aspekt som tas upp i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedémning
for varje miljoaspekt inom hela vagplanens omrade. Denna sammanstéllning redovisas i
nedanstaende tabellsammanstallning dar aven nollalternativet redovisas pa motsvarande
satt. | tabellen (och i text nedan) redovisas daven en avstamning mot projektmalen.

Tabell 7:1. Sammanstallning av bedémda konsekvenser samt uppféljning av projektmal.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Naturmiljo

Kulturmiljoé

Buller

Jordbruksmark

Vatten

Landskapsbild

Rekreation och friluftsliv

Forbattra framkomligheten

Oka trafiksékerheten

Forbéattra forutséttningarna och

framkomligheten for kollektivtrafik

Mattliga Smé Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser

Betraffande forbattrad framkomlighet bedéms utbyggnadsalternativet innebéra en
generellt 6kad framkomlighet i trafikplats Lund Sodra. Risken minskar avsevart fér
omfattande kobildning pa avfartsramperna som fortsatter ner pa vag E22. Genom att
risken for korelaterade olyckor minskar beddoms trafiksakerheten dka. Vad galler
framkomligheten for busstrafiken sa 6kar den, dels genom allménna atgéarder som
utformningar som minskar antalet konflikterande trafikstrommar, 6kat antal korfélt och
fria hogersvangar utanfor cirkulationsplatserna.
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9. Fortsatt arbete och uppfdljning

9.1.Skydd for fornlamningar

Alla ytor som ingar i vagplanen ska nar entreprenaden pabdrjas vara arkeologiskt
undersokta.

Om entreprendren avser att utfora markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc utanfor vagplaneomradet
ska detta samradas med Lansstyrelsen enligt 2 kap Kulturmiljélagen.

9.2. Naturmiljo

For att forhindra okontrollerad spridning av den invasiva arten blomsterlupin ska
avschaktade jordmassor fran omradet i och intill naturvéardesobjekt nr 33, som kan
innehalla rotter och fron fran denna art, hanteras separat. Dessa massor kan anvandas
vid aterstallning/anlaggning av vagslanter pa samma plats eller i nara anslutning till
denna plats.

For att kompensera for en del av de forlorade generella biotopskydden bor mojligheten
till plantering av nya trad eller tradrader understkas i den fortsatta processen. Det bor
exempelvis finnas goda majligheter for sddana planteringar antingen i anslutning till
bullerskyddsvallar eller dagvattenmagasinen dar Trafikverket har tillgang till mark i
form av vagomrade.

9.3.Kulturmiljo

Samtliga kulturhistoriskt vardefulla broar 6ver vag E22 som kommer att rivas i projektet
ska dokumenteras infor och under arbetet. Dokumentationer och sammanstéliningar ska
genomfdras av antikvarisk expertis tillsammans med Trafikverkets personal. Text, bild,
ritningar och eventuella analysresultat och rapporter ska redovisas i respektive bros
arkiv.

9.4.Vattenverksamhet

9.4.1. Tillstand till vattenverksamhet

Byggande av nya broar for vag E22 6ver Hoje a (samt rivning av befintliga broar) och
omgravning/anpassning av an vid brolaget bedoms utgora tillstandspliktig
vattenverksamhet. Tillstandsarenden handlaggs av Mark- och miljodomstolen.

9.4.2. Anmalan om vattenverksamhet

Utloppen fran dagvattenmagasinen som planeras att anlaggas intill Hoje & bedoms vara
anmalningspliktig vattenverksamhet da de beror an och dess vattenomrade. Arbetet
innebéar gravning/schaktning och/eller nedlaggning av ledning i vattenomrade och i
vattendrag. Anmalningsarenden handlaggs av Lansstyrelsen savida de inte samordnas
med tillstdndsarenden for vattenverksamhet, da det ar Mark- och miljddomstolen som
handléagger. For eventuella 6versilningsytor kan frivilliga avtal med markagarna krévas.
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9.5.Detaljplaner

Detaljplaner berors inom Lunds kommun. | det fortsatta arbetet med vagplanen och i
samarbete med Lunds kommun far det klargoras vilka planer som kommer att behéva
andras. Andringar av detaljplaner gérs inom ramen for kommunens detaljplaneprocess.

9.6. Marklov

Planbestammelser berors inom Staffanstorps kommun. Marklov kravs for atgarder,
exempelvis fallning av trad, inom omradet som omfattas av planbestammelser vid
Hojebromolla (se figur 4.2.1:3). Marklovet soks hos Staffanstorps kommun.

9.7.Landskapsbildsskydd.
Omradet sydost om vag E22 omfattas av landskapsbildsskydd (se figur 8.4:1 nedan)
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F'ig'ur 8.4:'1. Landskapsbildsskyddat omrade markerét med grt-jn skraffering (kalla
Lansstyrelsen).

De ombyggnationer av vagen som sker inom det skyddade omradet kraver ett tillstand
fran landskapsbildsskyddet, vilket soks hos Lansstyrelsen (de delar av skyddet som
berors av tillstandspliktig vattenverksamhet hanteras av Mark- och miljodomstolen i
samband med en ans6kan om tillstand till vattenverksamhet).
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Vall/skarm pa bef vall.

Skarmkron ca 5,0 m éver vagbanan (pafartsramp),
ca 4-4,5 m éver bef vallkrén/mark.

Trappas ner till 0 m éver mark i norr vid cpl.

Bef skarm.

Skarmkrén 2,0 m 6ver mark. 3 Y/ Vall/skarm pa bef vall.

Skarmkron ca 5,5-6,0 m 6ver vagbanan (pafartsramp),
ca 4,5-5,0 m over bef vallkron/mark. Z

Bilaga 10

Skarmkron ca 9-11 m 6ver vagbanan,

4 m dver stodmur, ca 1-4,5 m éver mark norr om stédmur.

Vall, ev+skarm.
Skarmkron ca 4,0-8,5 m dver
vagbanan, 4,0 m dver mark.

Vall, ev+skarm.
Skarmkron 2-4 m éver vagbana,
ca 4,0-5,5 m over bef mark.

ST

Vall med skarm

Bef vall+ skdarm samt bara
skarm i nordost. Skarmkron
4-4,5 m dver vagbanan,
3-4,5 m dver mark/vallkron.

2 m skarm pa
bada sidor av
bro 6ver Hoje a.

r—

Vall/skarm pa bef vall.

ca 4,0 m over bef vallkron.

Skarmkrén 5,5-6,0 m éver vagbanan (pafartsramp),

Bef vall+skarm.
Skarmkron drygt 3 m dver vagbana.

KNASTORP
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