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Valkomna pa EVA-kurs!
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Agenda, dag 1

Valkomna

Allmant om EVA, inkl. inloggning
Lunch

Skapa projekt samt projektegenskaper
Lank

Nod

Fika

Resultatfil och utredningsvagnat

Om vi hinner:

utoka, radera och kopiera projekt

10:15-11:30
11:30-12:30
12:30-12:45
12:45-13:30
13:30-14:30
14:30-15:00
15:00-16:00
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Agenda, dag 2

Repetition och fragor

Omskyltning och ATK

Avbrott for fika

Trafikomfordelning

Granskning, status och koppling till SEB
Lunch

Egna exempel

Avslutning, diplom och utvardering

8:00-8:15

9:00-10:15

9:30-10:00

10:15-11:15

11:15-11:30

11:30-12:30

12:30-13:30

13:30-14:00

@

12 TRAFIKVERKET




@

12 TRAFIKVERKET




EVA allmant
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EVA — Effekter vid vaganalyser

 EVAar ett kalkylverktyg som anvands for att berakna
och vérdera effekter samt berakna lonsamhet for
enskilda objekt inom vagtransportsystemet.

« EVA lampar sig framforallt for investeringsatgarder som
innebar nybyggnad eller ombyggnad av befintligt
vagsystem i landsbygdsmiljo.

« EVA-verktyget tillampas analys av ett avgransat
vagobjekt som ingar i ett vagnat.

 EVA ar det mest anvanda samhallsekonomiska
kalkylverktyget i analyser som ingar i Trafikverkets
granskningsprocess.
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EVA finns | 2 gallande versioner

« EVA 3.1 webbversion, lagrar data pa server.

« EVA 2.98 fungerar endast i XP-miljo lokalt pa
anvandarens dator

 Under kursen anvander vi bara EVA 3.1!
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Vagnat basen for EVA, NVDB IPA

» |PA (Indataforsorjning for Prognos- och Analysverktyg) anvands for
att bearbeta och foradla vagnat och vagdata fran NVDB.

« Bland annat sker transformationer av vagnatets geometri (fran
NVDB:s vagnatsmodell till en enklare nod-/lankmodell).
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Utrednings- och basvagnat

EVA berdknar |lonsamheten av ett objekt genom att
jamfora tva alternativa tillstand: ett utan atgard
(basvagnat) och ett med atgard (utredningsvagnét)

| EVA skapas basvagnatet forst och darefter skapar du
utredningsvagnatet. Bas ar rott, utredning blatt

Tips: testberakna alltid basvagnéatet innan du skapar
utredningsvagnatet
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Exempel, bas- och utredningsalternativ

Basvagnat Utredningsvagnat
Ny vagstracka, allt annat lika
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| vilka analyser fungerar EVA bra?

« EVAkan analysera enskilda eller kombinationer av
vagatgarder
« Vanliga atgarder som analyseras i EVA: breddning av
vag, ATK, gbra om en tvafaltsvag till 2+1 och analys av
forbifart forbi en mindre ort
« EVA anvands i olika delar av planeringen:
— Atgardsplaneringen
— Efterkalkyler
— Atgéardsvalsstudie m.m.

@

12 TRAFIKVERKET




Nar ska du inte anvanda EVA?

« Korsningsatgarder: EVA:s korsningsmodeller ar for oversiktliga
(Capcal)

* Nygenererad eller dverflyttad trafik: samma trafikméangd i bas- och
utredningsvagnat

« Thatort: effektsambanden for landsbygd ar betydligt battre

« Gang och cykel: schablonmassiga berakningar av trafiksakerhet for
fotgangare och cyklister (GC-kalk)

« Kollektivtrafik: bussar ingar inte i EVA (utom som en delméangd av
lastbil utan slap)
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Kopplingar till andra verktyg o.d.

 Trafikuppréakningstal fran Sampers och Samgods

« Bullerverktyg: BUSE och BEVA

« SEB: EVA-resultat kan klippas in i Trafikverkets SEB:ar
« TS-EVA: effektmodellen for trafiksékerhet i excel
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EVA kan berakna och vardera effekter

* Restider: for personbil, lastbil utan och med slap
 Fordonskostnader: for personbil, lastbil utan och med slap

« Emissioner: CO2, SO2, NOx, HC, partiklar for personbil, lastbil utan
och med slap

« Trafiksakerhet: Dodade, Svart skadade, Lindrigt skadade,
Egendomsskador, (Motorfordon, gang/cykeltrafikanter och vilt)

 Godskostnader for lastbil utan och med slap
« Drift och underhall
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Effektmodell Restidsmodell

» Berdaknar restid for enskilda fordon, dels som fritt fordon och dels
som fordrojt och paverkat av andra fordon pa lankar och i noder
(korsningar).

« Restiden = restid pa lank + fordrojning i nod.

« Resultat anvands i andra effektmodeller i EVA, t ex fordonseffekter,
bransle- och utslapp och avskrivnings- och kapitalkostnader.

* Restid i nod: beraknas som fordrgjning av inbromsning och
acceleration till f6ljd av svang eller stopp och svang samt vantetid
vid stopp eller vajning pga. trafik.
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Reshastighets-flodessamband (VQ-samband)

MLV 2+1 20%, landsbygd, bredd 8-12 m, 100 km/h, siktklass 1
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Godskostnader

« Godskostnader bygger pa restidsberakningar for lastbil utan slap
(LBU) respektive lastbil med slap (LBS) fran restidsmodellen.

« Godskostnad = forandringen i restid i UTR-vagnatet och BAS-
vagnatet for lastbil multiplicerat med en godsvardering (bade lank-
som nodberakning)
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Fordonskostnader

» Bransleforbrukning (bensin och diesel)
« Dacksslitagekostnader

» Fordonsreparationskostnader

« Kapitalkostnad

« Vardeminskning

@

12 TRAFIKVERKET



Fordonsreparationskostnader

» Dberor endast av korstracka dvs. korsningar ger ingen ytterligare
reparationskostnad.

« Fordonsslitaget beraknas som (kr/km) enligt foljande formel:
a X arbetstimme + b X nybilskostnad

« tillagg for fordonsslitage pa olika vaglags- och véagytetillstand.
underhallsklass.
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Dackslitage

« Personbil, lastbil utan slap och lastbil med slap

« Pa lank beréknas som promille per fordonskm och bestams av
reshastighet och korforlopp. Tillagg till dackslitage for olika vaglags-
och vagytetillstand t ex for olika IRI, vat vagbana, sno etc. genom
driftklass och underhallsklass. Vagkonstruktionstyp paverkar ocksa.

« Dackslitageeffekten i nod berdknas som dackslitage uttryckt som
antal dack per 1000 stopp. Tillagg for vaglags- och vagyteeffekter
sker pa samma satt som for lank.
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Emissioner

« Berakning av koldioxid, svaveldioxid, NOx, HC och partiklar
 Aven bransleatgang beraknas i emissionsmodellen VETO
« Tva berakningsmodeller for varmutslapp:

— VETO - koldioxid och svaveldioxid

— HBEFA — Ovriga emissioner

» For kallutslapp (kallstarter och utslapp genom avdunstning) anvands
endast HBEFA
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Koldioxid och svaveldioxid

« Utslapp av koldioxid bildas vid forbranning av kolbaserade bréanslen

« Svaveldioxid bildas i motorer som drivs av branslen som innehaller
svavelfdreningar

« Utslapp av CO2 och SO2 ar proportionella mot bransleférbrukningen

 Utslapp vid produktion och distribution av branslen ingar inte i EVA-
berdkningarna

« Bransleberakningen beror bl.a. pa korforlopp = hur en typisk
hastighetsvariation ser ut

« Korforloppen ges av vagens egenskaper, ex.

— Vaglankar med hastighet >= 70 och siktklass 1 pa landsbygd har ett
gemensamt korforlopp

« Korforloppen ger typiska hastighetsvariationer, simulerade av VTI
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NOXx, HC och partiklar

« Kvaveoxider bildas som en reaktion mellan luftens syre och kvave
vid hoga temperaturer (t.ex. vid férbranning i en motor)

« Kolvaten och partiklar bildas genom avdunstning av bréansle, genom
avgaser fran fordon samt genom slitage av dack

« Komplex berakning som beror pa vagtyp, hastighetsgrans och
trafikbelastning

Vill ni veta mer om emissioner? Las anvandarhandledning sid. 50 ff
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Vagmiljo

Vaghallare| Statlig
Milityp| Landsbygd

= s Vagtyp ‘A%
Trafiksakerhet e
Bredd 8-10

Trafikfunktion

Trafikmiljo

« olyckor endast motorfordon (MF-MF inklusive " —srcammal sen

M F Slngel) ADT avser ar 2014
Véaglangd (Km) 1

 olyckor motorfordon-fotgangare (MF-F) Systemeffekter

Systemeffekt per ar, D 0,98

) Olkaor mOtorfordon-CykeI/moped (MF-C/M) Systemeffekt per &r, SS| 0,99
° V||t0|yckor (endaSt pé Iank) Systemeffekt per &r, LS 1

Avser &r 2014, ADT 21520 axelpar per dygn pa 1 km vag, trafik6kning 0% per &r fr&n &r 2010 och med systemeffekter fér D, SSoch LS

Antal skadade ar 2014 exklusive kompensation for bortfall

MF-MF MF-F MF-C/M Totalt

Dédad (D) 0,021 0,0011 0,0013 0,023

Svart skadad (SS) 0,164 0,0024 0,0036 0,170
Lindrigt skadad (LS) 0,824 0,0045 0,0120 0,840
Mycket allvarligt skadad (MAS) 0,031 0,0005 0,0009 0,032
Allvarligt skadad (AS) 0,172 0,0022 0,0039 0,178

Antal skadade ar 2014 inklusive kompensation for bortfall

MF-MF MF-F MF-C/M Totalt

Dodad (D) 0,021 0,0011 0,0013 0,023

Svért skadad (SS) 0,279 0,0040 0,0062 0,289
Lindrigt skadad (LS) 1,400 0,0077 0,0205 1,429
Mycket allvarligt skadad (MAS) 0,052 0,0009 0,0015 0,054
Alivarligt skadad (AS) 0,292 0,0037 0,0067 0,302
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Drift och underhall

« DoU-schablonerna ska spegla kostnader for att uppratthalla
Trafikverkets underhallsstandard

« EVA anvander ett dversiktligt samband mellan vaghallarens drift-
och underhallskostnader (kr/m och ar) samt vagtyp,
vagkonstruktionstyp och trafikflode (ADT)

« Kostnader for vintervaghallning korrigeras fér geografi

VAG94, ATB Vig eller likvardig m
Vigbgdmelon oo iot 10

Vag byggd fore 1950 (sk Obyggd vag)

@hw
I TRAFIKVERKET




Ekonomimodellen
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Kapitalisering

_Schematisk bild av investeringskalkyl

Tou = Basar for priser (penningvarde)
t, = diskonteringsar, samma for alla kalkyler som ska jamforas

T* - T, = Total projektperiod

@
%)
g,— T* - t, = Kalkylperiod
o(Q
G . o
1-3, t, — T, = byggtid 7}
o 3
a . @

PA = prognoséar Ey

t=|t *
Tw To d=4 ' T

[

Buniesifendeyy

@hw
I TRAFIKVERKET




Berakningsforutsattningar =

Berdkningsforutsittningar

| Allmd@nna forutsattningar | Tidskostnader I Olyckskostnader I Utslapp I Fordonskostnader .

Prisniva, ar Basar trafik

2014 | 2014 |
Diskonteringsar Prognosar 1

12020 | 2040 |
Diskonteringsranta, % Prognosar 2

13,5 | 12060 |
Kalkylperiod, antal ar Oppningsar

|40 | 2020 |
Ekonomisk livslangd antal ar

60 |

r.kattefaktnr 10 |

1,3

Diskonterat restvarde, Mkr
0 |

"0k ] Verkstait | Avbry |
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Kalkylperiod och livslangder

« ASEK kap 5: ASEK rekommenderar Kalkylperioden skall vara lika
med berédknad ekonomisk livslangd, enligt de schablonvéarden for
ekonomiska livslangder som anges:

Tabell 5.3. Rekommenderade ekonomiska livslingder fér olika atgérder

Investeringsatgard Ekonomisk livslangd
Viig:

Ny vag 40-60 ar

Vag landsbygd Max 60 ar

Vag tatort eller nara tatort Max 40 ar

Vag storstad Max 60 ar
Farbifarter, "flaskhalsar”, hallplatser Max 40 ar

Vag 2+1 med racke (forbattring och etapputbyggnad) Max 60 ar

Vag 2+1 med racke (nybyggnad forbifart) Max 40 ar
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Upprakning av trafik basar &

« Rakna upp basarstrafiken for person- och lastbilar
 Anvand alternativ 1!

Upprikning av trafik basér (alla ldnkar)

Ange upprikningsfaktorer fran basar och fordonskategori

Upprakning basar gérs utifran ursprungstrafik om tillgdnglig.

Basar

® Alt. | Pb Lb

Alla vigkategorier 1,00 |[1,00 |
O aien

Europavagar och riksvagar |1,00 ||1,DD |
Priméra lsnsvigar [1,00 ||1,00 |
Sek och tert lansvagar [1,00 |[1,00 |
Ovriga vagar [1,00 |[1,00 |

0K | Verkstl | Avbryt

@

12 TRAFIKVERKET




Upprakning av trafik &

 Trafikutvecklingen fran basaret till prognosar 1 och prognosar 2 for
person- och lastbilar.

« Anvand alternativ 1!
« Utifran gallande trafikupprakningstal

Upprikning av trafik (alla ldnkar)

Ange upprakningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori ~
Prognosar 1 Prognosar 2
® Alt. | Pb Lb Pb Lb
Alla vigkategorier [1,00 |[1,00 | 1,00 |[1,00 |
O Alt.ll
Europavigar och riksvigar |1 ||1 | |1 ||1 |
Primara lansvagar |1 | |1 | |1 | |1 |
Sek och tert lansvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Ovriga vigar |1 ||1 | |1 ||1 |
O Alell
Trolig tillvxt [1 Ik | 1 IE |
Noll tillvaixt [ It | [ IE |
Gvregrans |1 IE | [ |[1 |

0K | Verkstat | Avbryt |

5 €
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Beslutskriterier samhallsekonomisk
lonsamhet, Lonsamhetskvoter

 Nettonuvarde, NNV: NNV = > NB-) NC —1

« Nettonuvardeskvoter:

— NNK; = nettonuvardeskvot med avseende pa investeringskostnad
(samhallsekonomisk nettovinst per investerad krona)
NNK, = NNV =+ I

— NNKj, = nettonuvardeskvot med avseende pa kostnad for investering
samt forandring av drift- och underhallskostnad. Samhallsekonomisk
nettovinst per satsad budgetkrona (om investering och Dou finanseras

via statens budget)
NNK,,, = NNV + (DU +1)
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Investeringskostnader

Hantering av investeringskostnader i kalkylen ska
goras enligt rekommendationer i gallande ASEK:

Prisniva: 2014
Gemensamt 6ppningsar: 2020
Diskonteringsar: 2020

Fordelning av investeringskostnaden pa flera byggar
enligt projektforutsattningar eller rekommendation i
ASEK

Stodfil for att rakna om investeringskostnad med ratt
index och hantering enligt ASEK finns:

Berakningssnurra for indexomrakning och kapitalisering

av investeringskostnad (excel-fil, 51 kB, 6ppnas i nytt

fonster)
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http://www.trafikverket.se/contentassets/7874d69baf294a06989e7043f33e7a73/seb-mallar/160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926.xlsx

ASEK-rekommendationer om
Investeringskostnader

Investerings- | Byggtid Fordelning av investerings

kostnad kostnader pa byggar:

<75mnkr 1 ars byggtid  Ar 1: 100% av kostnaden 2019

75-150 mnkr 2 ars byggtid  Ar 1: 50 % av kostnaden 2019
Ar 2: 50 % av kostnaden 2018

150-750 mnkr 3 &rs byggtid  Ar 1: 25 % av kostnaden 2019
Ar 2: 50 % av kostnaden 2018
Ar 3: 25 % av kostnaden 2017

>750 mnkr 4 3rs byggtid  Ar 1: 25 % av kostnaden 2019
Ar 2: 25 % av kostnaden 2018
Ar 3: 25 % av kostnaden 2017
Ar 4: 25 % av kostnaden 2016
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Investeringskostnader i EVA3.0 o

Investeringar -0 %
Projektet berdknas Gppnas for trafik ar |2[Jl[] | ~
Investeringskostnader exkl SF i 2014 ars prisniva
Ar Min Mkr Trolig Mkr Max Mkr
2011 o | o | o |

202 0 0 0

2013 [ R R e O

2015 o | o ™ o |
2016 [ [l o | | [o |
2017 o [l (o | 1 (o |
2018 o [1 [o | | [o |
2019 0 15 0

2020 [ h o—
searezonn o ] | [ |

Senare 2022 (0 | o | o |

Senare 2023 |0 | o | o |

Summering av investeringskostnader exkl SF

Rak summering 15 Mkr
Nuvdrde vid Gppningsaret 15.53 Mkr
Muvarde vid diskonteringsaret (2020) 15.53 Mkr W

oK | verksai | avbryc
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Kommunikation och felrapportering

 EVA:s hemsida: https://www.trafikverket.se/eva (se nasta sida)
« Kommande - PM om specialfall: stigningsfalt, 6verbelastning i
korsning m.m.

» Felrapportering och kommunikation med forvaltningen:
eva@trafikverket.se
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https://www.trafikverket.se/eva
mailto:eva@trafikverket.se

Aktuellt

Valkommen att anmala dig till nybérjarkurs i EVA-verktyget
20 november 2017
Den 16-17 januari 2018 anordnar vi en nyborjarkurs i EVA-verktyget i Uppsala.

Tvadagars nyborjarkurs i EVA-verktyget januari 2018

08 november 2017

Den 16-17 januari 2018 anordnar vi en nyborjarkurs for anvandare av EVA-verktyget.
Nya EVA-versioner fran 30 augusti

321 augusti 2017
Mu finns det tvd nya EVA-versioner som galler parallellt.

© Svagheter och andra alternativ

© Samhallsekonomisk kalkyl med EVA — mallar och stéd

© Gallande programversion

© Utbildning
© Planerad utveckling av EVA

© Presentationer fran anvandardagen 29 augusti 2017

Dokumentation

[3 EVA - Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation del 1 - EVA anvandningsomraden och
effektmodeller (pdf, 2.6 MB)

[3 EVA - Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation del 2 Anvéndarmanual (pdf, 2,1 MB)
[® Anvandarhandledning EVA 2.9X (pdf, 1,6 MB)

[3 EVA kanda fel och brister (pdf, 283,6 kB)

[® EVA effektmodeller (pdf, 85,6 kB)

[8 Tips och tricks EVA-verktyget - juni 2016 (pdf, 236,5 kB)
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& TRAFIKVERKET EVA 3.1

Logga in 1 EVA

 Trafikverkare:
http://eva.trafikverket.local/eva/

e Externa:

https://authweb.trafikverket.se/authw

Anvandare: camilla.granholm

Kor som: | Eva-anvandare v
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http://eva.trafikverket.local/eva/
https://authweb.trafikverket.se/authweb/
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Allmant

« Hitta objekt i lista
» SOk objekt
« Zooma
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Projektverktyg

» Skapa projekt

* Ok och verkstall

* Projektegenskaper
« Rattigheter

@
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Skapa projekt
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Lank
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Vagtyper | EVA

a
e & hitp://eva trafikverket.local eva/ P = O || @ Trafikverket - EVA » || Utbildning - Alla dokument fr o7 &
Arkiv Redigera Visa Favoriter Verktyg Hjilp

Anvandare: helen.ahlenius

Kar som: | Eva-anvéandare

T

{T) TRAFIKVFRKET FVA 3 1

-
o

1 b i 1
Motortrafikled (ML)

- Vaeprodukt Flerfaltsvag - . P

Lank @ P Motorvia (MV Vagkategori |R1ksvag
1. Vagtyp anlig vag Vagmilja/vagfunk

e Matesfri landsvag (MLV) mIVE Landsbyed
2. Antal korfalt Motesfri motortrafikled (MML) v ) | = — ]
3. vagbredd B-10m v Triv-typ Nartrafik
4. Trafikavskiljare [Ei relevant Skyltad hastighet %0
5. Mittremsa MV [0 - Ej relevant Vagkonstruktionstyp [Bvass
Trafiksanering |Normal far miljon

[ ok [ verkstatl [ vbryt
e 75 N
500m
Hyboberget
i)
Ty TRAFIKVERKET  Trafikverket - 781 89 Borlange, Telefon: 0771-921 921 E-post och brev | Om webbplatse
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Vanlig vag (tvafaltsvag) pa landsbygd och i tatort —
tva korfalt utan mittseparering
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Motesfri landsvéag pa landsbygd — motesfri
landsvag 2+1, normalt med korsningar i samma
plan

." Tree X
NI
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Motesfri motortrafikled pa landsbygd —
mittseparerad 2+1-vag med planskilda korsningar
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Motorvag i tatort eller landsbygd — 2+2 eller 3+3
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Flerfaltsvag i tatort eller pa landsbygd — 2+2 eller
3+3 som inte ar motorvag

-l
i
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Bild fran E22
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Siktklasser

Limjeféring

Siktklass Andel Horisontellt | Verikalt Langsta Max Max
vaglangd abs{radykm | absimikm | stigning medellutning | lutning %
med sikt langd m ]
=500 m

1 =60 % 0-05 0-10 2160 0.8 21

2 3560 % 0310 h-30 2200 2,0 33

3 15-35% 0713 =20 2290 3.2 34

4 0—15 % =13 =20 2680 34 A1

Tabell 5 Linjeforings- och siktdata for siktklass 1 - 4
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Sidoomraden
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Fullstandig separering — racken
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A-slant — "modern standard” enligt VGU (kallas
Inte A-slant langre)
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Normalt for vagtypen — "genomsnittsegenskaper”
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Samre an normalt — hinder, bergvagg e.d. i
sidoomradet
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Sidoomrade E22
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Barighet

B trafikverket.se

2 trafikoverketlocal/eva/ DO - & D Trafikverket - EVA % | {2 Bjurholm - Google.. i Startsida - Trafikverk... () Trafikverkets webbutik i Bildarkiv - Trafikverk... 2 Bildarkivet |agupplos...
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Siktklass viltstangsel (0-100%) [0 |

Barighet

Slitlager

GCM-atg 1 - Ingen separering

Sidoomrade 1 - Normalt for vigtypen

E
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| E=—=—
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Végtyp: 9 - Vanlig vig
ADT: 793 Lb: 14 %
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i
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Barighet

« Paverkar endast DoU-kostnader

« Barighetsandringar i syfte att fordela om trafik gar inte att berakna i
EVA
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Ovning 1 och 2 Skapa lank

Stanna vid utdka projekt och dela lank
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Nod
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Nodtyper | EVA

it B PRI SAERNE@IYE) («w@rpppley s [Lank O |

-z x
| Nodidentitet I Vigstandard I Trafikdata l Effekter ] Kostnader (kkr) —
Refugtyp
Ej relevant
ABC-korsning .
Cirkulationsplats Regleringsform
signalreglerad korsning |Ej relevant |
Planskild korsning _
— Delnod (i splittrad lank) Belysning
Centroid Ej relevant
Nodanslutning
EmmaNr PrimSek ReglTyp Extra kdrfalt Hast | Trafik
185403:185408 |[0 - Ej relevant [v]| (3 - vaijning [v] |[o- Ingen extra kf [v] |60 |726
185403:185429 [0 - Ej relevant [v]| |3 - vajning [v] |[o- ngen extra kf [v] |90 |a778
185402:185403 |[0 - Ej relevant [v]| |[3 - vajning [v]| [o-ngen extra kf [v]] [0 |4778
Cor ] e
P
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Delnod

« Punkt dar lankars egenskaper forandras, exvis annan hastighet

Vagnit: Bas

Lankld: 38151
Langd: 595 m

Bredd: 12-=11.5m
Hastighet: 90 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag
ADT: 6116 Lb: 12 %

Stang

Vagnit: Bas

Lankld: 110713
Langd: 179 m

Bredd: 12->=115m
Hastighet: 90 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag
ADT: 6027 Lb: 12 %

Stang
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ABC-korsning

« A-korsning

« B-korsning

e C-korsning
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Cirkulationsplats
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Signalreglerad korsning

 EE ar signal av aldre typ
 ES modern signal (LHOVRA)
 EE samordnad signal

 ES samordnad signal

;

|
l'\

B

/

J
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Planskild korsning

« Delvis till helt planskild korsning med 1-4 ramper. Rampernas typ
och lokalisering, korsnings- och korfaltstyper bestams genom trafik-
och korféaltsanalys. Belysning antas alltid finnas for denna

korsningstyp.
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GCM-atgard = gang, cykel, moped

- x
Nodidentitet Vigstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _
Nodtyp Refugtyp
|Inget varde | i} Ej relevant|v|
GCM-atg Regleringsform
[Ej relevant ~

gg - Fullstandig separering Belysning

0.4 - Ej relevant

0.5 -

0.6 - Delvis separering

g-g - ReglTyp Extra kérfalt Hast | Trafik

0.9 - 3 - Vajning 0 - Ingen extra kf 60 |726

1 - Ingen separering

1.1 - Samre an medel 3 - Véjning 0 - Ingen extra kf 90 |4778
185402:185403 | 0 - Ej relevant 3 - Vajning 0 - Ingen extra kf 90  |4778

ok [ Verku
o
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Resultatfil och utredningsvagnat
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Fortsatt med Bjurholm

« Fortsatt med dvningen:
— Utvidga objektet
— Satt egenskaper for noden
— Skapa utredningsvagnat
— Dela lank 32122 och skapa ny lank
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Dag 2
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Kort repetition av objekt
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Omskyltning och hastighetsnedsattning

« Ovning omskyltning séder om Rattvik
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Hastighetsforandringar till foljd av ATK

For statliga vigar redovisade VTI foljande reala, signifikanta hastighetseffekter beroende pa

vigtyp (MV=motorvig, MLV=mdtesfri landsvég) och hastighetsgriansindring:

Pb Sign | Lbu Sign | Lbs Sign
Vi Ve effelt Vi Ve effekt vi Ve effekt
MViiotill 1zo | 114.0 | 118,6 3,7 08 101,1 3,2 86,3 86
MLV niotill 100| 102.3 | 100 -2,9 2.4 | 01,9 84.7 | 84.2 | -0.5
MLVogotilli0o | 93.8 | 97.2 3,4 80.1 01 1.0 84.3 | 84.5
okf 1o till 100 | 100,1 | 98.2 -1.0 2.4 2,4 82.5 | 82, 0.3
2kf go till 8o 88,5 | 8s5.2 -3,9 85 83.2 -1,0 80.6 | 70.6 -1
okt 7o till 8o 85.1 85.4 82,3 | 81.6 S0 80
2kf oo till 70 83.3 | 790.9 | -3.4 | 803 | 78.7 75.0 | 748 | -11

Vi=hastighet fore Ve=hastighet efter
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Trafikomfordelning
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SEB
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Koppling EVA-kalkyl till SEB

* Importera resultat i SEB-mall
« Bilagor till SEB-leveransen

@
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Kanslighetsanalyser
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Kanslighetsanalyser — enligt ASEK

For Trafikverkets samhallsekonomiska analyser av infrastrukturinvesteringar med
en anlaggningskostnad enligt plan pa minst 200 mnkr ska kanslighetsanalyser
goras baserade pa féljande respektive antaganden:

1. Kéanslighetsanalys Hogre investeringskostnad
Investeringskostnad motsvarande 85%-nivan enligt berakning med den
successiva kalkylmetoden eller, om inte successivmetoden anvants, en
schablonupprakning av den samhallsekonomiska investeringskostnaden med
30%.

2. Kanslighetsanalys Hogre koldioxidvardering
Vérdering av utslapp av CO, pa 3,50 kr/kg (uttryckt i 2014-ars penningvarde).

3. Kanslighetsanalys Ingen trafiktillvaxt
0% trafiktillvaxt fran basaret for trafikprognosen.

4. Kanslighetsanalys Hogre trafiktillvéaxt
En tillvaxttakt som ar 50 % hogre raknat fran trafikprognosens basar och
jdmfoért med huvudkalkylen.

5. Kéanslighetsanalys Trafikverkets klimatscenario
For alla vagprojekt ska en kanslighetsanalys goras med avseende pa
Trafikverkets nuvarande klimatscenario, d.v.s. antagandet att volymen
personbilstrafik ar 2040 ar 12% lagre an dagens niva (2014) och volymen
lastbilstrafik ar oférandrad jamfort med dagens niva (2014). Undantag fran
denna rekommendation kan medges om det ar férenat med betydande
praktiska svarigheter att genomfora denna kanslighetsanalys.
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1 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
Investeringskostnad”

« Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad
behdver inte beraknas i EVA utan hanteras i SEB-
mallen genom att satta en hogre investeringskostnad
(baserad pa 85 %-nivan alternativt
iInvesteringskostnaden i huvudanalysen * 1,3) | SEB
tabell 2.4.
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2 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
koldioxidvardering”

« | EVA satter man CO2-varderingen till 3,50 kr/kg i
Beréakningsforutsattningar.

Berdkningsférutsittningar

| Allmdnna forutsdttningar Tidskostnader Olyckskostnader Utslapp Fordonskostnader .

A-pris Utslapp. krikg s
Landsbyged Tatort Berdkna a-pris Utsldpp, kr/kg for tatort
NOx | 86| | B‘3| Lan 0BS! Berakningen skall ej anvandas for
voc (HC}| 43| | 49| | vilj lEn St@tr:dr:; irner::ad och ytterstand samt for
stor-Stockholm yttre.
Partiklar | o] [ 1074 Km“n y
-v
502 29| | 60
Tatorter Valda tatorter
co2 3,50

Defa arde

Befolkningsstorlek |0 |

Ventilationsfaktor | Villj ventilationsfaktor [ u

v

Cox | ercu | Avbrye

@hw
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3 (5) Kéanslighetsanalys ”Ingen
trafiktillvaxt”

« | EVA sétter man trafikupprakningstalen for bade
personbil och lastbil till 1,00

Upprikning av trafik (alla linkar)

Ange upprakningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2
® Ale. | Pb Lb Pb Lb
Alla vigkategorier 00 | | 1,00 | »
O Al
Europavagar och riksvagar |1 | |1 | |1 ||1 |
Primara lansvigar |1 ||1 | |1 ||1 |
Sek och tert lansvagar [1 1 | [1 [1 |
Ovriga vigar |1 ||1 | |1 ||1 |
O A
Trolig tillvaxt [1 [[1 | [1 [ |
Noll tillvixt [1 1 | 1 [ |
wegran R o S R Ch—

K | Verkstat | Avoryt |
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4 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
trafiktillvaxt”

« | EVA sétts trafikupprakningstal till: trafikupprakningstal
| huvudanalys + 2 + trafikupprakningstal i huvudanalys




5 (5) Kanslighetsanalys "Trafikverkets
klimatscenario”

« | EVA satts trafikupprakningstalen for personbil till 0,88
bade for prognosar 1 och 2 och trafikupprakningstalen
for lastbil satts till 1,0.

Upprikning av trafik (alla linkar)

Ange upprakningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2
® Al | Pb Lb Pb Lb
Alla vagkategorier 0,88 1,00 | |o,88 l[1.00 D
O At
Europavagar och riksvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Primira lansvigar 11 |[1 | [1 |1 |
Sek och tert l3nsvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Ovriga vigar 11 |[1 | [1 |1 |
O Alt.m
Trolig tillvéixt 11 |[1 | |1 IE |
Noll tillvxt 11 IE | E [ |
vegrans o o N Co—| C—

ok [ verkstal | Avbryi
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Kanslighetsanalyserna ska redovisas i
SEB avsnitt 2, tabell 2.4

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhélls-

ekonom-

isk invest-

. |erings- Netto-
Kalkyl f e
a "y metod for kostnad [nuvarde* [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad |.

inkl (mnkr)

skatte-

faktor

(mnkr)

iv kalkyl
Huvudanalys ;uccess'v AlkN 30 1) g3g 964 0,50 0,48
Kanslighetsanalys
Hogre .
Successiv kalkyl
investeringskostnad 50% + 30% 4 2519 382 0,15 0,15
t.ex. successivkalkyl
85% eller motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-|Successiv kalkyl 50 1938 710 037 035
vardering=3,50 kr/kg % ' '
Kanslighetsanalys .
Trafiktillvaxt 0% fran Os/uccess"’ kalkyl 80 1) g3g 172 0,09 0,09
baséret 0
Kénslighetsanalyser Kén§lighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre Successiv kalkvl 50
fran baséaret och % Y 1938 1558 0,80 0,77
jamfoért med
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar .
Successiv kalkyl 50

2040 och oféréandrad % Y 1938 -51 -0,03 -0,03
volym lastbilstrafik
jamfort med dagens
niva (2014).
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Ovrigt

Granskningsprocedur, status, koppling till SEB
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Projektstatus — leverans och granskningsprocedur &P

« Status 1 - Vit — Privat projekt: nar en EVA-anvandare skapar ett nytt,

@ privat, projekt far detta automatiskt status 1. Endast du som skapat projektet
kan se projektet i EVA.

« Status 2 — ROd — Projekt: for att uppna status 2 maste alla obligatoriska
falt vara ifyllda. Arbetet fortsétter fortfarande pa lokal niva. Obligatoriska falt
ar falten i EVA-projektegenskaper.

« Status 3 - Orange — Regional granskning: for att kunna skicka ett EVA-

projekt till regional granskning maste berakning har utforts och inga fel i
fellista far finnas. Dessutom maste en granskningslogg fyllas in for att
skicka in till regional granskning.

— Om fel upptacks under granskningen kan projektet aterremitteras till
tidigare projektagare, men den regionala granskaren har aven majlighet
att ratta felen sjalv. Efter att tidigare projektagare har rattat felet kan
denne ater skicka det till regional granskning.
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Forts.

« Status 4 — Gul - Central granskning: en granskningslogg maste
@ fyllas in och skickas in till central granskning fér godk&dnnande.

— Om fel upptacks under granskningen kan projektet aterremitteras till den
regionala granskaren, till skillnad mot den regionala granskaren sa har
inte den nationella granskaren mojlighet att ratta fel. Om projektet
skickas tillbaka till regional granskare kan denne i sin tur skicka tillbaka
projektet till den tidigare projektagaren. Efter att tidigare projektagare
har rattat felet kan denne skicka det ater till regional granskning. Efter
kontroll kan denne sedan vidarebefordra den ater till central granskning.

« Status 5 - Gul — Granskad: Granskningsloggen maste vara ifylld for att
(¥} projektet ska bli Trafikverksgodkant.

« Status 6 — Gron — Godkand: Trafikverks-godkand. En central granskare
] satter om projektet till Trafikverks-godkand.
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Byt Projektstatus @

- Agare av ett EVA-projekt ge andra anvandare rattigheter att lasa ditt
projekt. Tryck pa Valj Projektlasare och valj anvandaren i listan. |
listan finns endast EVA-anvandare. Ev. befintliga projektlasare kan
du sedan se i listan nedanfor.

» Epost skickas automatiskt till den valda projektlasaren.

- X
Lagg till projektlasare

Har kan du som dgare av projekt l3gga till anviandare som har rattigheter att l3sa ditt projekt.

Valj projektlisare |
Sparade ldsare pa projektet
Anvindarnamn Mamn |Telefon
0K | Verkstal
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Nyheter i 3.2
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