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Valkomna

Kolla atkomst till EVA, praktisk information
Allmant om EVA, inkl. ekonomimodellen
Skapa projekt samt projektegenskaper
Lankexempel

Nodexempel

Lunch

Resultatfil och utredningsvagnat
Effektmodeller

Trafikomfdrdelning

Arbets-PM

9:00
9:00-9:15
9:15-9:30
9:30-10.00
10:00-10:45
10:45-11:30
11:30-12:30
12:30-13:30
13:30-14:00
14:00-14:30
14:30-15:00
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EVA allmant
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EVA — Effekter vid vaganalyser

« EVAar ett kalkylverktyg som anvands for att berakna och vardera
effekter samt berakna Ionsamhet for enskilda objekt inom
vagtransportsystemet.

« EVA lampar sig framforallt for investeringsatgarder som innebar
nybyggnad eller ombyggnad av befintligt vagsystem i landsbygdsmiljé.

« EVA-verktyget tillampas vid analys av ett avgransat vagobjekt som
ingar i ett vagnat.

« EVA ar det mest anvidnda samhallsekonomiska kalkylverktyget i
analyser som ingar i Trafikverkets granskningsprocess.
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Vagnat basen for EVA, NVDB IPA

* IPA (Indatafdrsorjning for Prognos- och Analysverktyg) anvands for att
bearbeta och foradla vagnat och vagdata fran NVDB.

« Bland annat sker transformationer av vagnatets geometri (fran
NVDB:s vagnatsmodell till en enklare nod-/lankmodell).
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Utrednings- och basvagnat

« EVA beraknar lonsamheten av ett objekt genom att jamfora tva
alternativa tillstand: ett utan atgard (basvagnat) och ett med atgard
(utredningsvagnat)

| EVA skapas basvagnatet forst och darefter skapar du
utredningsvagnatet. Bas ar rott, utredning blatt

« Tips: testberdkna alltid basvagnatet innan du skapar
utredningsvagnatet
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Exempel, bas- och utredningsalternativ

Basvagnat Utredningsvagnat
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| vilka analyser fungerar EVA bra?

« EVA kan analysera enskilda eller kombinationer av vagatgarder
— Ombyggnad av vagstracka inklusive flera korsningspunkter

« Vanliga atgarder som analyseras i EVA: breddning av vag, ATK, gora
om en tvafaltsvag till 2+1 och analys av forbifart forbi en mindre ort
« EVA anvands i olika delar av planeringen:
- Atgardsplaneringen
- Efterkalkyler
« Atgardsvalsstudie m.m.
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Nar ska du inte anvanda EVA?

« Korsningsatgarder: EVA:s korsningsmodeller ar for éversiktliga
(Capcal)

* Nygenererad eller overflyttad trafik: samma trafikmangd i bas- och
utredningsvagnat

« Tatort: effektsambanden for landsbygd ar betydligt battre

« Gang och cykel: schablonméssiga berédkningar av trafiksédkerhet for
fotgangare och cyklister

« Kollektivtrafik: bussar ingar inte i EVA (utom som en delméangd av
lastbil utan slap)
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Kopplingar till andra verktyg o.d.

« Trafikupprakningstal fran Sampers och Samgods

« Bullerverktyg: BUSE och BEVA

 SEB: EVA-resultat kan importeras i Trafikverkets SEB:ar
« TS-EVA: effektmodellen for trafiksakerhet i Excel
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EVA kan berakna och vardera effekter

 Restider: for personbil, lastbil utan och med slap
« Fordonskostnader: for personbil, lastbil utan och med slap

« Emissioner: CO2, NOx, partiklar for personbil, lastbil utan och med
slap

- Trafiksakerhet: Dodade, Svart skadade, Lindrigt skadade,
Egendomsskador, (Motorfordon, gang/cykeltrafikanter och vilt)

« Godskostnader for lastbil utan och med slap
« Drift och underhall
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Ekonomimodellen
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Schematisk bild av investeringskalkyl

To = Basar for priser (penningvarde)

Kapitalisering

t, = diskonteringsar, samma for alla kalkyler som ska jamféras

T* - T, = Total projektperiod

T* - t, = Kalkylperiod

t, — T, = byggtid

Pris (basararspriser)

PA = prognosar

Buusiuoysia

Ty

BYEID i 1 Kalkylperiod
pA, TP bR Byt

Ry tid
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Kalkylperiod och

Kalkylperiod

I I V S I a. n g d e r Infrastrukturinvesteringar Kalkylperiod, antal ar
vag
- ASEK rekommenderar Kalkylperioden ?yvag’generem =
. .. . unnel 60
ska vara lika med berdaknad ekonomisk Bro 0
livslangd, enligt de schablonvarden for Vagunderby ggnad 60
ekonomiska livslangder som anges |
ASEK kap 5. Vissa sarskilda fall (med kortare forvantad ekonomisk
livslangd):
Vig landsbygd 60
Vagitatort eller nira tatort 40
Vig storstad 60
Forbifarter, "flaskhalsar"”, hallplatser 40
Vig 2+1 med racke (forbattring och etapputbyggnad) 60
Viag 2+1 med racke (nybyggnad forbifart) 40
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Kommunikation och felrapportering

 EVA:s hemsida: https://www.trafikverket.se/eva (se nasta sida)

« Kommunikation med forvaltningen: eva@trafikverket.se

» Felrapportering till anvandarstod: anvandarstodit@trafikverket.se 010-
1251010



https://www.trafikverket.se/eva
mailto:eva@trafikverket.se
mailto:anvandarstodit@trafikverket.se

Aktuellt

Nytt tillfalle for nybérjarkurs i EVA
23 december 2020

For dig som inte fick plats pa nybarjarkursen i EVA i januari erbjuder vi nu ett nytt utbildningstillfalle 28 januari.

Valkommen pa nybérjarutbildning i EVA
16 december 2020
Nu kan du anméla er till en digital nyborjarutbildning i EVA.

EVA nyborjarutbildning skjuts upp
01 oktober 2020

Den planerade EVA-utbildningen kommer inte genomféras den 6-7 oktober 2020 pa grund av fortsatta
reserestriktioner.

Valkommen att anmala ditt intresse for en EVA nybarjarutbildning!
15 maj 2020

Utbildningen kommer att 4ga rum den 6-7 oktober 2020. Vi aterkommer efter sommaren med information om
den kommer att genomféras som en fysisk utbildning i Uppsalatrakten eller digitalt.

Ny EVA-version 7 maj 2019
10 maj 2019

Den 7 maj driftsattes en ny version av EVA. Den stérsta nyheten &r att den s3 kallade potensmodellen (som
anvands vid ATK och omskyltningsatgarder) nu &r implementerad i EVA.

© Svagheter och andra alternativ

© Sambhallsekonomisk kalkyl med EVA - mallar och stod
© Gallande programversion

© Utbildning

© Presentationer fran anvandardagar

@ Dokumentation

EVA - Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation del 1 - EVA anvandningsomraden och effektmodeller
(pdf, 2,6 MB)

EVA - Effektberdkningar vid vaganalyser Dokumentation del 2 Anvandarmanual (pdf, 4,5 MB)
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Skapa projekt
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Skapa projekt

201)
Skapa nytt projekt | | Importera befintligt
projekt
Brumstorp o

2906]

2891.1) 184 V Varterieden B

Varsas Bvaton — [2315]
e 194]
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Skapa projekt
« Markera 6nskat utredningsomrade —
vansterklicka med musen

« Tank igenom vilka vagar som berors
s av atgarden
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Projektegenskaper

» Projektagare — Fylls | automatiskt, kan bytas
» Upprattare — Fylls i automatiskt

« Projektuppgifter — Objektnummer, atgardsnamn, vagnummer, region

och lan

« Fakta om projektet — Inte obligatoriskt att fylla |
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Berédkningsforutsattningar &

Beridkningsforutsittningar

I Allmidnna forutsattningar Tidskostnader Trafiksdkerhet Utsldpp Fordonskostnader _
Prisniva, ar Basar
[2017 | |2017 |
Diskonteringsar Prognosar 1
|2025 | |2040 |
Diskonteringsranta, % Prognosar 2
3,5 | 2065 |

Kalkylperiod, antal ar

|60

Skattefaktor

1,3

Defaultvarden

Oppningsar

|2025

| OK | Verkstall | Hialp | Avbryt |
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Trafikupprakning &'

Upprakning av trafik (alla lankar)

« Valj ratt region for aktuellt projekt

Ange upprakningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosi 1 Progresie 2 « Trafikupprakning kan behdva goras
Farudanaly: T pa nytt om projektet kompletteras
Hamta trafikupprikningstal automatiserat per lan/grupp med nya |ankar Samt Vid eVentuen
Upprakningstal Pb H P H
(Gabors B iR = trafikomférdelning

Upprikningstal Lb

oK | Verksial | Avoryt
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Investeringskostnader

Hantering av investeringskostnader i kalkylen ska gdras enligt

rekommendationer i gallande ASEK:

Prisniva: 2017
Gemensamt oppningsar: 2025
Diskonteringsar: 2025

Fordelning av investeringskostnaden pa flera byggar enligt
projektforutsattningar eller rekommendation i ASEK

Stodfil for att rakna om investeringskostnad med ratt index och hantering
enligt ASEK finns: Lathund: Indexomrakning och kapitalisering av
Indexeringskostnad (excelfil, 60 kB)



https://www.trafikverket.se/globalassets/dokument/for-dig-i-branschen/lathund-indexomr-kapitalisering-invkost-20201208.xlsx
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ASEK-rekommendationer om
Investeringskostnader

Fordelning av
investerings
kostnader pa byggar:

Investerings-

kostnad

<75mnkr
75-150 mnkr

150-750 mnkr

>750 mnkr

Byggtid

1 ars byggtid
2 ars byggtid

3 ars byggtid

4 ars byggtid

Ar 1:

Ar 1;
Ar 2:

Ar 1;
Ar 2:
Ar 3;

Ar 1:
Ar 2:
Ar 3:
Ar 4:

100% av kostnaden

50 % av kostnaden
50 % av kostnaden

25 % av kostnaden
50 % av kostnaden
25 % av kostnaden

25 % av kostnaden
25 % av kostnaden
25 % av kostnaden
25 % av kostnaden

2024

2024
2023

2024
2023
2022

2024
2023
2022
2021
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Investeringskostnader | EVA 47

Investeringar = x
Projektet berdknas Gppnas for trafik ar
Investeringskostnad dppningsar Mkr: Std.avvikelse Mkr
~Investeringskostnader exkl skattefaktor i 2017 ars prisniva
Ar Huvudanalys Mkr Kinslighetsanalys hisgre Mkr
2016 o x 0
2m7 0 0
2018 0 0
2019 0 0
2020 0 0
2021 0| s |
202
2003 E— s |
2024 200 222.5
Senare 2025 0 0
Senare 2026 0 0
Senare 2027 0 0
Senare 2028 0 0
- Summering av investeringskostnader exkl skattefaktor
Rak summering 800  Mkr
Nuvirde vid Gppningsaret 872.49 Mkr
Nuvarde vid diskonteringsaret {2025) 872.49 Mkr

[ OK | VerkstzM | Hisip | Avbeyt
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Egenskaper for lank -2 %

I Vigidentitet | Vagfunktion l Viagstandard l Trafikdata l Effekter l Kostnader (kkr) _

Lank-Id ~
[111554 |
LI EMMA-nr

Lankverkt e '
Nod start
[86696 |

Nod slut

[8e842 |

Lin

|Datama

Kommun

|Falun |

Lank-1angd, meter

[925000 |
Vagnummer

[s0 |

Anvandare: helen.ahlenius

Korsom Eva-amiandare V]
Aiuelt vagnat: EE> 0 [ verksan | rap | v

of BEREIE 2] 2
PliElep zLslER)

Ldnkdata - Basvagnit

Vigidentitet Vagfunktion l Vagstandard l Trafikdata I Effekter l Kostnader —
Borgberget

Valj | Lankld « | Nod Start Nod Slut Typ Justering EmmaNr Lan Kommun Langd Vig LankTyp Vilj
0
[+ 118231 50245 50567 Bef 150244:150566 | Ostergétland | Soderkoping | 2068 i Mormal [+

exco | avoy |
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Lankegenskaper

Egenskaper for lank - %X

| Vagidentitet | Vagfunktion Vapstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _

Lank-1d e
1111554 |

EMMA-nr

| 186695: 186841 |

Mod start

86696 |

Mod slut

86842 |

Lan

| Dalarna

Kommun

| Falun |
Lank-l&ngd, meter

1925000 |

Vagnummer
|50 |

o | ertai | Hiaip | Avoryt
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Defaultsattning

Aktuellt vagnat:

(@ -+ W &AY) (reaBontBadadBRREYY =88
| —

™

-

(mpppporysoppnp) (woppERpRpREES@P)

Vagtyp: Vanlig vag

Antal korfalt: 2kf

Vagbredd: 5.7-6.6 m

Vagkategori: Sekundar lansvag
Vagmiljo/Vagfunktion (VmV(): Olika
beroende pa tillaten kombination av hastighet
och VmVf.

Trafikvariationstyp: Statlig allman

Skyltad hastighet: 70 km/h

e Vigkonstruktionstyp: BYA84

e Trafiksanering: Normal for miljon
e Siktklass: 3

e Biirighet: 12/18/64 ton

e Slitlaget: Belagd

e GCM-atgard: 1 — Ingen separering

e Sidoomrade: 1 — Normalt for vagtypen
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Vagtyper | EVA

Egenskaper for lank X
Inget varde
. Flerfaltsvéag . . —
Vaoprodukt Motorvig (MV) Vagkategori |Pr|mar l&nsvig V|
1. Vagtyp Vanlig viag Skyltad hastighet |80 V|
2. Antal kbrfalt Métesfri landsvag (MLV) Vagmiljé/ Vagfunk
Métesfri motortrafikled (MML) ,
3. Végbredd T TEEvant =7 (Vm/Vf) |Landst}ygd V|
4. Trafikavskiljare |Ej relevant V| Trfv-typ | Nairtrafik V|
5. Mittremsa MV |Ej relevant | Vagkonstruktionstyp |BYA 84 v
Trafiksanering | Mormal for miljon V|
ATK-Stricka Ja
Berdkna |Ej relevant v|
Omskyltad hastighet | Ingen omskyltning V|

ok | Verkstan | risip | Averyt



Vanlig vag (tvafaltsvag) pa
landsbygd och | tatort

— tva korfalt utan mittseparering
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s Motesfri landsvag pa 4

i

."\ : 2 4
I ’ . . ‘. 3.
: @ e A are e “ 2
. . . | - N “ : y /
A : : “ s ‘7 747 : . }
~ b D (

— motesfri landsvag 2+1, normalt,md_. orsmwﬁgggnhéarmna plan

——

i A e e .J.“ .\
]"71 =
: .‘\‘




@in

7 TRAFIKVERKET

T W

e TR

v

Lt

| -
M
(@)
=
C
n
| —
@)
A4
M
m .
A7
p)
C
@
Q.
©
D
&
(@)
:(C
=
|
w
@©
| -
D

ittsegar

—M

P
- S

- il .

-




A

@in

7 TRAFIKVERKET




& TRAFIKVERKET

Flerfaltsvag i tatort eller pa
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Vagstandard

Egenskaper for lank

| Vagidentitet Vagfunktion | Vagstandard | Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _

Siktklass [ v Viltstangsel (0-100%) |D |
Biarighet [12/18/64 ton
Slitlager |Belagd
GCM-atg |1 - Ingen separering
Sidoomrade |1 - Hormalt for vagtypen

oK | Verkstai | toip | Avbryt
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Siktklasser

Linjeféring

Siktklass Andel Horisontellt | Verikalt LA&ngsta Max Max
waglangd abs(radykm | absimykm | stigning medellutning | lutning %
med sikt langd m %
=500 m

1 =60 % 0-05 0-10 2160 0.8 21

2 3560 % 0,310 A-30 2200 2.0 33

3 15-35 % 0713 =20 2240 32 34

4 0-15 % =13 =20 2680 34 A1

Tabell 5 Linjeforings- och siktdata for siktklass 1 -4

—

- R ————




E22 9

Ostergotlands lan

. Bild fran E22, sikt

(U v Street View — juli 2014
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Sidoomraden

-t K&BY) (B ont B A BRSO e i) [ Op B w B 8] (e
-/

Egenskaper for lank

¢ ]

I Vigidentitet I Viagfunktion Vigstandard I Trafikdata ] Effekter ] Kostnader (kkr) -
Siktklass E;S viltstangsel (0-100%) [0 |
Barighet 0.8 - Forbattrat till "A-stant”

Slitlager
GCM-atg
Sidoomrade

Lunnakulle

[ OK | Verkstall | Hialp | Avbryt |
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-slant — ’modern standard”




Normalt for vagtypen —
“genomsnhittsegenskaper”
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Barighet
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Va

Karta Q*o —— wx B @

Anvandare: helen.ahlenius

Kér som: |Eva-anvandare v

- Till Trafikverket se

[ Vagidentitet I Vigfunktion I Vidgstandard l Trafikdata I Effekter I Kostnader (kkr) _

Bienjedaelic
Sikeklass IIn et virde ~
Barighet
Slitlager
GCM-atg 1 - Ingen separering
sidoomrade [1 - Normalt for vigtypen

Vagnat: Bas

Lankld: 23134
Langd: 13855 m
Bredd: 6-66m
Hastighet: 80 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag
ADT: 793 Lb: 14 %

Stang

| 10km

viltstangsel (0-100%) [0 |

Vemdalen

Algnasdsen
[ 0K | Verkstill | Avbryt |

Sonfidllet

Vandtjarnbergel

Sveduberget
Névjorna

Hovdhéilan

[
i

+T; TRAFIKVERKET

Trafikverket, Postadress: 721 89 Borlange. Telefon: 0771-921 921 E-post och brev | Om webbplatsen

Nvheter senaste version



Ovning 1 — skapa och beréakna lank

Komplettera
lankegenskaper som
saknas
[844]
Soderkoéping
i aeden
Bleckstad Moot
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Fortsattning, lank

* Ny lank

 Dela lank
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Nodtyper | EVA

« ABC-korsning

« Cirkulationsplats

« Signalreglerad korsning
 Planskild korsning

« Delnod

T TRAFIKVERKET

Aktuelit vagnat:

YJ [ Pomt b EobrtRaeaMEEHBY 28 E &) [uoa @ B Do L
alop)

Egenskaper for nod
s ] vieears | roncee [

Nodtyp Refugtyp
ABC-korsning I 13 | Saknas bt
Inget varde Regleringsform

o
Cirkulationsplats = 8
Signalreglerad korsning Belysning
Planskild korsning v [ Finns v

Delnod (i splittrad link)

Nodanslutning
Valj EmmaNr PrimSek ReglTyp Extra korfailt Hast | Trafik
185574:185559 [ 1 - Primarvag ¥ | [ 1 - Ingen reglering (foretrade ¥ |[ 0 - Ingen extra kf v|70 4778
185559:185542 | 2 - Sekundarvag ¥ I «- Stopp udl 0 - Ingen extra kf v |30 218
185559:1 7 l . 91;}113';/ag v|[1- ingeﬁ rogermg {fo?e:rade v|[o- Ingen extra kf v|70 >477B

K I T
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Delnod

 Punkt dar lankars egenskaper
forandras, t.ex. annan hastighet eller

vagbredd

 Inga effekter beraknas i dessa noder

Vagnat: Bas
Lankid: 22616
Langd: 5165 m
Bredd: 6.7-7.9m
Hastighet: 70 km'h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 5705Lb: 28 %

I I SiSng

Vagnat: Bas
Lankld: 22615
Langd: 3394 m
Bredd:57-66m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 5705Lb: 28 %

1 1 Stang

200
I . I

-‘-y
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ABC-korsning

« A-korsning

B-korsning

C-korsning
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Cirkulationsplats
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Signalreglerad
korsnlng

EE ar signal av aldre typ
« ES modern signal (LHOVRA)
« EE samordnad signal

« ES samordnad signal

e




Planskild korsning

T TRAFIKVERKET

Delvis till helt planskild korsning med
1-4 ramper.

Rampernas typ och lokalisering,
korsnings- och korfaltstyper bestams
genom trafik- och kdrfaltsanalys.




58

@in
17 TRAFIKVERKET

Planskild korsning |
EVA

« Vagnatet i trafikplatser behover ofta ses
over!
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GCM-atgéard

« Gang-, Cykel-, Mopedatgard

« 0,2 Fullstandig separering: avskild GC-
bana i landsbygdsmiljé.

« 0,6 Delvis separering: | tatortsmiljo kan
man anta att en stérre andel av olyckorna sker
i samband med att man korsar gatan pa
stracka och man far darmed en mindre effekt
av att bygga en GC-bana. En utgangspunkt
kan vara att satta GCM-atgarder till 0,6 i tatort

« 1,0 Ingen separering: motsvarar
blandtrafik, dvs. det finns ingen separering
mellan GCM-trafikanter och motorfordon

e 1.1 Samre an medel

-2
| Nodidentitet Vagstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _
Nodtyp Refugtyp
[inget vrce Mt
GCM-Atg Regleringsform
| Ej relevant ﬂ|
g g Fullstandig separering Belysning
CI 5-
0.6 - Delvis separering
g ; - ReglTyp Extra korfalt Hast | Trafik
0.9 - t [v] |[z - vaining [v] |[o- Ingen extra kf [V leo 726
1 - Ingen separering
1.1 - Samre an medel t ﬂ| |3 - Vijning ﬂ| |0 - Ingen extra kf ﬂ| 90  |4778
185402:185403 ([0 - Ej relevant [v]| (3 - vajning [v]] |[0-ingen extra ki [v]| |90 4778
[ OK | Verkstall_



@in
\:l_:) TRAFIKVERKET

.~

" BJORNKULLA
"FLEMMINGSBERGSDALEN

VISATTRA

| 4 373

o~

RANBE T S

I

[/
‘
1

i

i
:
2



61

@in
17 TRAFIKVERKET

UtOka tidigare skapat projekt g

Inkludera aven korsning mellan E22 och vag 844

Om det varit problem med tidigare 6vning utga da fran
filen vso001_Ovning_lank.json
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ABC-korsning




@in
17 TRAFIKVERKET

Aterstart 12: 40
Effektmodeller
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Effektmodell Restidsmodell

« Restid = restid pa lank + fordrdjning i nod.

« Beraknar restid for enskilda fordon, dels som fritt fordon och dels
som fordrojt och paverkat av andra fordon pa lankar och i noder
(korsningar).

« Restid i nod: berdknas som fordrdjning av inbromsning och
acceleration till foljd av svang eller stopp och svang samt vantetid
vid stopp eller vajning pga. trafik.

e Resultat anvands i andra effektmodeller | EVA, t ex fordonseffekter,
bransle- och utslappstnader.
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Restidsmodell Lank

Reshastighets-
flodessamband, "V Q-
samband” ar grunden

Grund | Trafikverkets
trafikmatningssystem

Reshastighet (km/h)

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

MLV 2+1 20%, landsbygd, bredd 8-12 m, 100 km/h, siktklass 1

.

400

600 800 1000

Flode, enkelriktat (fordon/h)

—8—Pbh —@—Lbu

1200

Lbs

1400

1600

1800

2000
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Restidsmodell Lank
Bl _ Rangtimmar for Statlig a.IIméngb'a('g:av T

Vagtyp Vanlig vég Rang Tim Adt) Adt) RF| TAPb(%)  TALb(%)
Vagbredd 8-10m 1 17,4 12,79 7,76 0,6 0,61 0,37
Vagkategori Primar lansvag 2 895,1 9,3 7,78 0,55 22,56 17,4
Vme LandSbygd 3 3745,6 6,06 6,86 0,5 60,13 60,31
. .. 4 4101,9 2,48 2,95 0,5 16,7 21,92
Trivtyp Statlig allman Sum 8760 I SN 100 100
Hastighet 90 VQ-samband: N S S
Vagkonstruktionstyp BYA84 Pb Lbu Lbs
Trafiks anering Normal Brytpunkt Qtot (f/t)]  V (km/h)|  Qtot (f/t) V (km/h)|  Qtot (f/t)]  V (km/h)
SK l 0 0 89,5 0 85 0 81
Barighet 12/18/64 ton : o B - > - .
- 2 600 80,7 600 79,3 600 77,3
S“tlager Belagd . 3 1200 74,2 1200 73,9 1200 73
CGM Ingen Separerlng 4 Qkap 1800 69 1800 69 1800 69
Sido Normalt 1,2 * Qkap 2160 10 2160 10 2160 10

Floden av fordonstyper samt hastighet vid detta flode:
Totalflodet per rang ger reshastigheter pa timniva for respektive fordonstyp fran aktuellt hastighets-flodessan

Rang pb Ib tot flcde, Lb andel Enke.l’riktat km/h pb km/h lbu km/h lbs
f/h flode
1 576 39 614 0,06 307 80,5 79,2 77,2
2 419 39 457 0,09 229 83,5 81,1 78,5
3 273 34 307 0,11 154 86,4 83,0 79,7
4 112 15 126 0,12 63 89,5 85,0 81,0
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Restidsberakning 1 nod

« Beraknas som férdrojning pa grund av inbromsning och acceleration till foljd

av svang eller stopp samt vantetid vid stopp eller vajning pga. trafik.

 FOordrojning vid vantetid beraknas for svangande, korsande och

genomgaende trafik beroende pa trafikmangder.

 Olika berakningsmetodik for ABC-korsning, cirkulationsplats, trafiksignal och

trafikplats.

 Vid analys av kapacitet i endast en korsning eller cirkulationsplats bor andra

verktyg anvandas
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Godskostnader

« Godskostnader bygger pa
restidsberakningar for lastbil utan slap
(LBU) respektive lastbil med slap
(LBS) fran restidsmodellen.

« Godskostnad = férandringen i restid i
UTR-vagnatet och BAS-vagnatet for
lastbil multiplicerat med en
godsvardering (bade lank- som
nodberakning)
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Fordonskostnader

« Bransleforbrukning (bensin och diesel)
« Dacksslitagekostnader

« Fordonsreparationskostnader

« Kapitalkostnad

« Vardeminskning
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Emissionsmodellen

 Berakning av emissioner gors for:
« Koldioxid (CO2)
« Kvaveoxider (Nox)
» Slitagepartiklar
» Avgaspartiklar
- Berakningsmodell HBEFA (Handbook Emission Factors for Road
Transport):
« Anvands aven for att berdkna bransleforbrukning
* Bensin
* Diesel
- El

« Berakning gors endast for lankar da modellen innehaller kompensation
for noder
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Vart att notera

« Partikelutslapp varderas endast i tatortsmiljo men berakningar av
utslappsmangder gors for samtliga lankar

— Kan leda till situationer dar totala utslapp av partiklar 6kar i
utredningsalternativet samtidigt som beréknade nyttor uppstar. T.ex. vid ny
forbifart dar trafik flyttar fran tatort till landsbygd.

Berdkningsforutsattningar

o
Allmdnna forutsattningar Tidskostnader Trafiksdkerhet Utslapp Fordonskostnader _

A-pris Utsldpp. krikg
Landsbyed Tatort
ox | 1 | 3
Avgaspartiklar | Ol | 5‘3’UU|
Slitagepartiklar | o] [ 1719
|

oz

Defaultvarden

| Ok | verkstall | Hialp | Avbryt
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Trafiksakerhetsmodellen



Seg3och4

Bygg om eller bygg nytt

T TRAFIKVERKET

Kapited & TrafiksSkerhet

Trafiksakerhet

« Berakning gors utifran skadeutfall beroende pa landsbygd eller
tatortsmiljo

* Normalvarden for lank och nod
— olyckor endast motorfordon (MF-MF inklusive MF singel)
— olyckor motorfordon-fotgangare (MF-F)
— olyckor motorfordon-cykel/moped (MF-C/M)

« Riskmatten for doda och svart skadade minskar dver tid
« Kaorrigeringar for sikt

» Viltolycksberakning for lank, varierar geografiskt, for olika hastigheter
och vagmiljo



RPMI-faktorer

Polisen rapporterar doda, svart skadade och lindrigt skadade
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Vardering av risk for medicinsk invaliditet

Omréakning av polisrapporteringen till:
— Mycket allvarligt skadade (MAS)

— Allvarligt skadade (AS)
— Ej allvarligt skadade EAS)

RPMI omrakningsfaktorer finns | effektkatalogen

Vagmiljo RPMI

Vagtyp HG Olyckstyp Typ | vaghallare | MAS|SS | AS|SS | mMAas|Ls | As|Ls
Alla Alla Alla Lank Statlig 0,087 | 0,330 | 0,020 0,137
Motorvag 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0064 | 025 | 0018 0,13
Motorvag 100-120 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0,074 | 027 | 0,018 0,13
4-faltsvag 70-90 | MF-MF inkl.S | Lank Statlig 0,076 | 035 | 0,018 0,13
4-faltsvag 100-110 | ME-MF inkl. S | Lank Statlig 0,086 | 037 | 0018 0,13
Motortrafikled 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0,090 | 030 | 0,022 0,16
Motortrafikled | 100-110 | ME-MF inkl. S | Lank Statlig 0,100 | 0,32 | 0,022 0,16
MML 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0074 | 027 | 0018 0,13
ML 100-110 | ME-MEinkl_ S | Lank Statlia 0084 | 029 | 0018 013
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Drift och underhall

DoU-schablonerna ska spegla
kostnader for att uppratthalla Vagkonstruktionstyp

: o a9
Trafikverkets underhallsstandard VAGOA 1.00
EVA anv?‘md?r ett t‘)vergiktligt samband BYA84
mellan vaghallarens drift- och .

underhallskostnader (kr/m och &r) samt  Rkae ket e
vagtyp, vagkonstruktionstyp och Vag byggd fére 1950 (sk Obyggd vag)

trafikflode (ADT)

Kostnader for vintervaghallning
korrigeras for geografi
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Resultatfil och
utredningsvagnat
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Utredningsvagnat och las upp basvagnatet

« Skapa basvagnat

« Defaultsatt

« Testberakna

« Skapa utredningsvagnat
« Las upp basvagnatet
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Ovning - skapa projekt med utredningsvaanat

* Objekt-nr 007
\ * Atgardsnamn |kur5exem pel
"\. e « Skapa ett basvagnat och ta bort onddiga lankar/noder,
;\\._ se bild
\" - Atgard:
,,f}vd | \ « Mittseparera lank (40%, racke) séder om noden vid
/>\ Djursmala och hoj hastigheten till 100 km/h (andra
" / \w\ siktklass)
\ - Andra korsningar till ABC-C
\ * Investeringskostnad 150 mkr
N e « Trafikupprakningstal for Kronoberg
Ty \ o Att diskutera — vilka blir effekterna?
férrum RE J_.L,:.]:ED Ve

/ Karlshamn



< >

O @

(1 | vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation

“d-‘; TRAFIKVERKET Viélkommen till Vagtrafikflodeskartan

Tindra (Stickprov) - Arsmedeldygn - Microsoft Edge — O
(@ | vif.trafikverket.se/tmg101/AGS,/tmg102.aspx?punkinrlista=45100318laenkrollista=18ttyp=>Stickprov
3
N
s TRAFIKVERKET
| ———
Avsnitt: 4510031 Lan: G Vagnummer: 27
Arsmedeldygnstrafik
_ ADT(0S) ADT(0S) ADT(0S)
Avsnitt |From Till Matkod|Matar|Matrikining|Samtliga fordon|Lastbilar Axelpar
4510031|1994-01-01/1998-01-01|2 19940 2620%(12%)(430+(20%)|3320+(12%)
45100321|1998-01-01|2002-01-01|2 1998|0 2850x(12%)(440£(12%)|3530+(12%)
4510031|2002-01-01|2006-01-01|2 20020 3300%(11%)(480£(12%)|{4050+(11%)
45100321|2006-01-01|2011-01-01|2 20060 3620%(12%)(640+(11%)|{4600+(12%)
4510031|2011-01-01|2017-01-01|2 20110 3570x(13%)|680£(10%)|{4540+(13%)
4510031|2017-01-01|2018-01-01|4 20170 3600 700 4600
45100321|2018-01-01|9999-12-31|2 20180 4200%(10%)| 780+(9%)|5210+(10%)
Falifarklaring

Sommarhalvarsdygnstrafik motorcyklar (1 april - 30 september)

Avsnitt

Matar

SDT me

4510031

2011

0-10

4510031

2018

11-50

T TRAFIKVERKET

Dockem

Kaovelbrokarret

@
0]

Tindra (Stickprov) - Arsmedeldygn - Microsoft Edge

> TRAFIKVERKET

Avsnitt: 4510067 Lan: K Vagnummer: 27

vif.trafikverket.se/tmg101/AGS/tmg102.aspx?punkinrlista=4510067 &laenkrollista=18ityp=Stickprov

Arsmedeldygnstrafik

) ADT(0S) ADT(0S) |ADT(OS)
Avsnitt |From Till Matkod|Matar|Matrikining|Samtliga fordon|Lastbilar Axelpar
4510067|1997-12-08/1998-01-01|4 19990 1440 190 1690
4510067(1998-01-01|2002-01-01|2 19980 1440£(16%)|200£(18%)|{1690+£(16%)
4510067|2002-01-01|2006-01-01|2 200210 1760+(15%)|200+£(18%)|2020+(15%)
4510067|2006-01-01|2011-01-01|2 20060 1900+(17%)|280+(16%)|2260+(17%)
4510067|2011-01-01|2017-01-01|2 2011|0 1850+(19%)|280%(16%)|{2180+(19%)
4510067|2017-01-01|2018-01-01/4 20170 1900 300 2200
4510067|2018-01-01|9999-12-31|2 20180 2090%(13%)(290+(15%)|2410+(13%)
Féltfarklaring

Sommarhalvarsdygnstrafik motorcyklar (1 april - 30 september)

Avsnitt

Matar|SDT mc

4510067

2011|11-50

4510067

2018|0-10

Medelantal axlar for lastbilar
Matar: 2018

[ [Riktning 1[Riktning 2[Totalt|
- . T P | 1

e v v i .. e J|
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Sammanfattning

Nettonuvéarden(basvagnat - utredningsvagnat)

EVA-berdknade effekter

Diskonteringséar

2025

Kkr

%

Restidskostnader 305087 29%
Fordonskostnader -8814 -1%
Godskostnader 1315 0%
TS-effekter 798666 76%
Luftfororeningar(utslapp) -1797 0%
Komfort 0 0%
Summa EVA-beréknade effekter 1094457 104%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 1094457 104%
Drift och underhall -45808 -4%
Summa effekter totalt 1048649 100%

Storst nytta till f6ljd av trafiksakerhetseffekter
« Mittrackesseparering
* (korsningsforbattring)
Positiva restidseffekter
« HoOjd hastighet — gynnar framst
personbilar
Negativa effekter pa fordonskostnader
« HOjd hastighet
Positiva effekter pa Godskostnader
« Hogre hastighet for lastbilar
Negativa effekter for utslapp
« HOjd hastighet
 Relativt sma effekter da andelen fordon
som drivs med el eller férnybara branslen
antas oOka.
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Manuella justeringar
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Manuella justeringar

hiE I Bas W

Anvandare: helen.ahlenius

K&r som: | Eva-anvandare v

aaamgﬁ%aﬂé@@ﬁﬁ&ﬂ&&&&éizaﬁ@[m@ﬁﬁmm

BELEER)

/

\

\

Justering for lank
Kommentar:
|
F.'-'?'Stffl?ndE tecken: 1000
£ >

o | verksai | Tobort | o | Avort]

\ \




ATK och omskyltning

Paverkar bl.a. hastighet och TS
Normalsambanden for hastighet galler inte
Verktyg for att justera hastighet och TS finns numera i verktyget

A dr en konstant. For detaljer se Carlsson, A. Modell for hastighet pa ATK-
strickor (tvafilt) PM 2012-08-20, rev 2013-09-02.

V ér verklig hastighet fore ATK

V. dr aktuell hastighetsgrians

Vid ATK justeras hastigheten enligt foljande:

Vark = A*V+(1-A)*(V,-10) for V>=V,-10; for lastbilar ersatts V,-10 med 72,5 om Vg>=90

Vatk =V for V< Vg-lﬂ

@in
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ATK — Justering av CO2

Justering av CO., CO., LBU CO., LBS
personbil

ATK vnid hastighet 50 100 100 100
ATK vid hastighet 60 100 100 100
ATK vid hastighet 70, titort 100 100 100
ATK wvid hastighet 70, 97 00 100
landsbygd

ATK vid hastighet 80 97 [o1] 100
ATK vnid hastighet 9o 08 00 100
ATK vid hastighet 100 g8 09 100
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MoOtesseparerad 1+1-vag

« Vagtypen motesseparerad 1+1-vag saknas i Eva

« Denna vagtyp kodas istallet som vanlig 1+1-vag samtidigt som antalet Dodade och Svart
Skadade (DSS) justeras manuellt

« Mittrackesseparering beraknas minska antalet Dédade med 80 % och Svart Skadade med
70 % for olyckor med motorfordon

@in
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Trafikomfordelning
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~
mfordela trafik -2 X
valj lankar
- . - 7 ==
rafikomfordelning L= e
1377 «|[32 «|67
1377 32 67
2472 71 57
2472 71 57

* Ny vag/lank som leder till kortare 2472 2 57
restider an befintlig vag

« Stangning av befintlig lank som tvingar

. V " Omfaordela
trafik att flytta % ou 0ii
: . : . [500 ]
« Analytikern avgor vilken trafik som (5000 500 500 ]
flyttas. 5000 500 e
5000 500 500
. . . 5000 500 500
 Omfdrdelning gors for dagens 3000 %0 00
trafikméangder och av befintlig trafik. : il 0.
« Hanterar inte fardmedelsévergripande AR s ‘
omfordelningar. - |

« Viktigt att beskriva de antaganden som
gors!
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Dokumentation



Arbets-PM

« Till varje genomfdrd Eva-kalkyl ska det finnas ett Arbets-PM som beskriver forutsattningar,
antaganden, justeringar och resultat.

« Utifran Arbets-PM ska det ga att aterskapa kalkylen pa nytt
« PM-mall och exempel finns pa https://www.trafikverket.se/eva

@ Samhallsekonomisk kalkyl med EVA - mallar och stdd

Dokumentation

Arbets-PM: Mar du upprattar samhallsekonomiska kalkyler i EVA ska du alltid skriva ett arbets-PM med
utgangspunkt i Trafikverkets mall. Arbets-PM ska bifogas SEB som bilaga 4.
Mall arbets-PM EVA 171201 (Word-fil, 656 kB)

Magra goda exempel pa arbets-PM som tagits fram | samband med Atgardsplaneringen 2018-2019 finns har:
Bilaga 4 vag 66 Ostra-Tand6-Bu Arbets-PM 161013 (pdf-fil, 839 kB)

Bilaga 4 E10 Avvakko-Lappeasuando Arbets-PM 160927 (pdf-fil, 213 kB)
Bilaga 4 Vag 268 E4-Grana Arbets-PM (pdf-fil, 706 kB)
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https://www.trafikverket.se/eva

T TRAFIKVERKET

Koppling EVA-kalkyl till SEB

* Importera resultat i SEB-mall

o« SEB-it; http://[trv32062.trafikverket.local/SEB/seb/ca4649d5-28e2-4279-
b75e-aacff023fb70/Generellinformation?editable=True

« Bilagor till SEB-leveransen


http://trv32062.trafikverket.local/SEB/seb/ca4649d5-28e2-4279-b75e-aacff023fb70/GenerellInformation?editable=True

91

Byte av projektstatus &»

@in
17 TRAFIKVERKET

« Alla nya Eva-projekt har status "privat projekt”

« For att kunna skicka ett Eva-projekt pa regional granskning maste

status justeras till "projekt”.

(Projem M .B n

| W |

¥

Byt projektstatus

Skicka till regional granskning
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Tjaldjup

@ Samhallsekonomisk kalkyl med EVA - mallar och stéd

Trafikalstringsverkiyg

@ Gallande programversion Trafiksakerhetseffektberakningar vid
vaganalyser (TS-EVA)

Gallande version EVA 3.5

Ny version EVA 3.4 driftsattes den 26 september 2019 med inriktning pa att forbattra funktionaliteten.

Verktyg for fakturaspecifikation

Utvardering av jarnvagsbulleratgarder
Nyheter i Eva 3.5 (pdf-fil. 1,1 MB, ppnas i nytt fonster) (Jarmvags-BUSE)

Kanda fel samt tips och tricks i EVA 3.4 (pdffil, 1 MB, doppnas i nytt fonster) Utvardering av vagbulleratgarder (Vag-BUSE)

= : E— ; Wikibana - SEK
EVA 3.X enda gallande version for tillampning
EVA 3 &r sedan april 2018 den enda gillande version far tillampning. | och med detta utgar den Windows XP- Projekthantering
baserade EVA 2.9X. Eftersom EVA 3 har ett webbgranssnitt sa kommer nya versioner alltid finnas tillgangliga
nar du dppnar EVA 3. Trafik

Tillgang till EVA 3:

+ Anvandare som har Trafikverksdator: séker behdrighet | beharighetssystemet Arthur. Sedan nar du EVA
via:
EVA for dig med Trafikverksdator

+ Anvandare utanfér Trafikverket: behdver ett anvandarkonto i Trafikverket, samt behdrighet till
modellen. Ansak om beharighet via din kontaktperson pa Trafikverket fér det uppdrag i vilket du ska

—_— = e M e e e B A
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Tack!

Henrik.carlsson@trafikverket.se



