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EVA — Effekter vid vaganalyser

« EVAar ett kalkylverktyg som anvands for att berakna
effekter och samhallsekonomi for enskilda objekt eller
trafiksystem.

« Syfte analyshjalpmedel inom planeringsverksamheten
och kan anvandas i flera olika delar av planeringen:

— Ekonomisk planering (Inriktningsplanering,
Atgardsplanering, byggstartsrapportering)

— Fysisk planering (AVS, planlaggningsprocessen)
— Uppfoljning (efterkalkyler)

2 20160816 O TRAFIKVERKET



Anvandningsomraden

 EVA anvands for att ta fram beslutsunderlag for att
befintliga resurser utnyttjas pa det mest
samhallsekonomiskt optimala sattet.

« EVA kan aven anvandas for att analysera bade
nybyggnads- och forbattringsatgarder och folja upp
konsekvenser av genomférda investeringar.

« | fysiska planeringen jamfora effekter av olika
alternativa utformningar av ett investeringsobjekt

i
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Anvandningsomraden

« EVA-verktyget tillampas for samhéallsekonomisk analys
av ett avgransat vagobjekt som ingar i ett vagnat.
« Typiska vagobjekt dar EVA anvands ar:
— byggande av vajerracke
— fOrbifart vid en mindre ort
 EVA ar det mest anvanda samhallsekonomiska
kalkylverktyget:

— Av de ca 450 analyser som gjorts kopplat till SEB som
godkants i Trafikverket sedan 2013 har EVA-verktyget
anvants i narmare 50%

— for atgarder pa endast pa vag ar det 75% av analyserna
som utforts med EVA.

i
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Beroenden

« Forvantade trafikforandringar kan komma fran andra
system t ex Emme och Sampers.

« Resultaten fran en EVA-berakning kan anvandas i
andra verktyg, som vissa Mikro-Meso modeller

* Resultat redovisas i en SEB (Samlad
Effektbeddmning).
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Svagheter och andra alternativ

» Mer detaljerat objekt t ex en korsning bor istallet
analyseras med Capcal.

« Om objektet infattar nygenererad trafik kan beraknas
men det kravs flera kdrningar for att korrekt visa de
nygenererade effekterna.

« Overflyttad trafik kan inte beraknas i EVA da
programmet inte hanterar systemeffekter vid
overflyttning av trafik mellan olika trafikslag

» Ibland behdvs ytterligare analyser av effekter som inte
fangas i EVA, t ex buller, gang- och cykel

i
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Tillaggseffekter

» | vissa fall behover en EVA-kalkyl kompletteras med
berakningar for hand eller med andra verktyqg.

2016-06-16

Buller: Vid beddomning att férandring av antal utsatta for
buller eller av samhallsekonomiska bullervardet ar
betydande (positiv eller negativ), ska berakning av dessa
effekter utféras med hjalp av BEVA och laggas

till som en manuellt berdknad effekt i en
samhallsekonomisk kalkyl utford med EVA eller Samkalk.
BEVA

Gang och cykel: EVA fangar bara trafiksakerhets-
effekten for gang- och cykeltrafikanter. Om en specifik
gang-cykelatgard gors i samband med en vagatgard kan
effekterna av GC-atgarden berdknas i GC-kalk och
komplettera en EVA-kalkyl.

GC-kalk
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http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/BEVA/
http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/GC-kalk/

EVA Dokumentation

 Anvandarhandledning EVA 2.9X (pdf, 1,6 MB)

« Anvandarhandledning EVA 3.0 (pdf, 1,2 MB)
 EVAkanda fel och brister (pdf, 283,6 kB)

« EVA effektmodeller (pdf, 85,6 kB)

» Tips och tricks maj 2016 (pdf, 113,5 kB)

www.trafikverket.se/eva
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http://www.trafikverket.se/contentassets/6955ba8e66c340648a966afd0d583861/160502_eva_2_9x.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/6955ba8e66c340648a966afd0d583861/anvandarhandledning_v1_21.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/6955ba8e66c340648a966afd0d583861/eva_kanda_fel_o_brister.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/6955ba8e66c340648a966afd0d583861/eva_effektmodeller.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/6955ba8e66c340648a966afd0d583861/tips_o_trix_maj_2016_nr-1.pdf
http://www.trafikverket.se/eva

Effektsamband for transportsystemet
- Bygg om eller bygg nytt

* http://lwww.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-
trafikanalys/Gallande-forutsattningar-och-indata/
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Effektsamband for transportsystemet
Fyrsngagencpen
Steg 3och 4

Bygg om eller bygg nytt

Kapitel 1 Introduktion
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http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Gallande-forutsattningar-och-indata/

Samhallsekonomisk kalkyl med EVA

"
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Dokumentation

— Arbets-PM: Vid uppréattande av samhallsekonomiska kalkyler i EVA, Bansek
och Sampers ska alltid ett arbets-PM skrivas enligt Trafikverkets mallar nedan.
Arbets-PM ska bifogas SEB som bilaga. Mall arbets-PM EVA 150401

— Samlad effektbeddmning, SEB: EVA-SEB-mall
160401 SEB 1,16_2 Forifylld mall for EVA-kalkyler

« Trafikuppréakningstal EVA: Trafikupprékningstal for EVA 160401

* Investeringskostnader:
— Indexomrakning och kapitalisering av investeringskostnad:
Berékningssnurra for indexomrakning och kapitalisering av investeringskostnad
— Fordelning av investeringskostnader éver byggér, se rekommendationer i ASEK
kapitel 5: Kapitel 05 Kalkylprinciper och generella kalkylvarden

— Investeringsindex och Driftindex vag/banhallning
Hur gors de ekonomiska berdkningarna

« Kaéanslighetsanalyser: se rekommendationer i ASEK: Kapitel 05
Kalkylprinciper och generella kalkylvarden
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fEAWY

10  2016-06-16 ] TRAFIKVERKET


http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/mall_arbetspm_eva_150401.docx
http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/160401_seb_1_16_2_forifylld_eva.xlsm
http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/trafikupprakningstal_eva_160401.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad.xlsx
http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/05_generella_principer_o_varden_a60.pdf
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Fran-planering-till-byggande/Vad-kostar-ett-infrastrukturprojekt/Hur-gors-de-ekonomiska-berakningarna/
http://www.trafikverket.se/contentassets/e5a17b6e705141be8d934e4e669c715c/2016/05_generella_principer_o_varden_a60.pdf

Kalkylforutsattningar

Externt
omrade 1

> influensomrade

» bas- och utredningsvagnat

> lankar och noder

» trafikberakning

..:..
fEAWY

11 2016-06-16 s TRAFIKVERKET




Trafikberakningar, typfall

Inget vagval

Enkelt vagval @_

Komplicerad vagval

Nyskapad trafik 4

ex.vis ny stormarknad

Overforing mellan transportslag

i
i
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Effekter

« Kvantifierbara effekter och kostnader i EVA per lank och nod
- Restider (personbil, lastbil utan och med slap)
- foko (BDRepK) pb, Ibu o Ibs
- utslapp (CO,, SO,, NO,, HC, part.) pb, Ibu o Ibs
- D SS LS EG olyckor mf, g, c, w

 EVA DoU-kostnad per lank

- Ovriga kvantifierbara: buller

- Ovriga svarkvantifierbara: intrang, barriarer, exploatering,
vattenskydd, rekreation o turism...

i
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Kalkylprinciper samhallsekonomisk kalkyl i
EVA

Effekter E o kostnader K 4+ Kostnad = effekt * virdering
beraknas for basar, prognosar 1
och 2
— [

Kalkyltid och k\(ot Epq,/Ep, ger Bygaar 3 3
med extrapolation: 5L - =3 5

g g S =
- effekter o kostnader for slutar © o O-ar o - Tic

tex Epy* (Epp/Epy)'™

Effekter o kostnader for
Oppningsar interpoleras lineart

Nyttor diskonteras Gver N ¢
kalkylperiod till diskonteringsar v nytta = E,,.,.0 - E... @
med 3,5 % ranta

mi
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Beslutskriterier samhallsekonomisk
lonsamhet, Lonsamhetskvoter

 Nettonuvarde, NNV: NNV = > NB-) NC —1

« Nettonuvardeskvoter:

— NNK; = nettonuvardeskvot med avseende pa investeringskostnad
(samhallsekonomisk nettovinst per investerad krona)
NNK, = NNV =+ I

— NNKj, = nettonuvardeskvot med avseende pa kostnad for investering
samt forandring av drift- och underhallskostnad. Samhallsekonomisk
nettovinst per satsad budgetkrona (om investering och Dou finanseras

via statens budget)
NNK,,, = NNV + (DU +1)

i
i
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Nettonuvardeskvot NNKi 1 EVA

 NNKi = (K * (ATGFU + ATs + ADoU) + Owriga nyttor —
INV) / INV

» K nuvardefaktor = (k™-1) / (k-1) dar

. T = kalkyltid

« k= (1+arlig nyttookning) / (1+diskonteringsranta)

arlig nyttookning ar ungefar lika med den arliga trafikokningen

« ATGFU arlig skillnad i Tids-, Gods, Foko- och Utslappskostnader
e ATs arlig skillnad i Trafiksékerhetskostnader
« ADoU  arlig skillnad i Drift och Underhallskostnader

« Ovriga nyttor buller, barriareff., exploatering, ny trafik, kostnadsvardering

« INV investeringskostnad, dvs. anlaggningskostnad med
skattefaktorer (1,21)

i
LAY
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Nettonuvardeskvot NNK,, I EVA

« NK=(K* (ATGFU + ATs + ADoU) + Ovriga nyttor - INV) / (INV +
DoU)

« K nuvardefaktor = (k™-1) / (k-1) déar

« T = kalkyltid

« k= (1+arlig nyttookning) / (1+diskonteringsranta)

arlig nyttookning ar ungefar lika med den arliga trafikokningen

« ATGFU arlig skillnad i Tids-, Gods, Foko- och Utslappskostnader
¢ ATs arlig skillnad i Trafiksakerhetskostnader
« ADoU arlig skillnad i Drift och Underhallskostnader

« Ovriga nyttor buller, barriareff., exploatering, ny trafik, kostnadsvardering

« INV investeringskostnad, dvs. anlaggningskostnad med
skattefaktorer (1,3)
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