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Agenda, dag 1
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Valkomna

Allmant om EVA, inkl. ekonomimodellen
Skapa projekt samt projektegenskaper
Lunch

Lankexempel

Nodexempel

Effektmodeller

Resultatfil och utredningsvagnat

Fika

Granskning

10.00

10:15-11:10
11.10-11.30
11:30-12:30
12:30-12:50
12:50-13:10
13:10-14:00
14:00-15:30
14:30-15:00
15:00-15:30
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Agenda, dag 2

Repetition och fragor

Manuella justeringar (Omskyltning och ATK)

Fika

Trafikomfordelning

Felsokning, felkoder m.m. (exempel pa felaktiga projekt — gora 2 ex var)
Lunch

Tolkning av resultat — Alberga och cirkulationsplatserna

Manuellt kompletterade effekter, buller

Avslutning, diplom och utvardering

8:30-8:45
8:45-9:15
9:15-9:30
9:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:30
12:30-13:15
13.15-14:15

14:15-14:30
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EVA allmant
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EVA — Effekter vid vaganalyser

« EVAar ett kalkylverktyg som anvands for att berakna och vardera
effekter samt berakna Ionsamhet for enskilda objekt inom
vagtransportsystemet.

« EVA lampar sig framforallt for investeringsatgarder som innebar
nybyggnad eller ombyggnad av befintligt vagsystem i landsbygdsmiljé.

« EVA-verktyget tillampas analys av ett avgransat vagobjekt som ingar i
ett vagnat.

« EVA ar det mest anvidnda samhallsekonomiska kalkylverktyget i
analyser som ingar i Trafikverkets granskningsprocess.
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EVA

« EVA 3.5 webbversion, lagrar data pa server
« Normalt driftsattning av ny version cirka 2 ganger per ar

» Nasta driftsattning 1 maj 2020:
— Ny berakningsmodell luftemissioner
— Nytt basar (2017)
— Rattning av buggar
— Ny administrationsfunktion
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Vagnat basen for EVA, NVDB IPA

* IPA (Indatafdrsorjning for Prognos- och Analysverktyg) anvands for att
bearbeta och foradla vagnat och vagdata fran NVDB.

« Bland annat sker transformationer av vagnatets geometri (fran
NVDB:s vagnatsmodell till en enklare nod-/lankmodell).
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Utrednings- och basvagnat

« EVA beraknar lonsamheten av ett objekt genom att jamfora tva
alternativa tillstand: ett utan atgard (basvagnat) och ett med atgard
(utredningsvagnat)

| EVA skapas basvagnatet forst och darefter skapar du
utredningsvagnatet. Bas ar rott, utredning blatt

« Tips: testberdkna alltid basvagnatet innan du skapar
utredningsvagnatet
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Exempel, bas- och utredningsalternativ

Basvagnat Utredningsvagnat

Ny vagstracka, allt annat lika
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| vilka analyser fungerar EVA bra?

« EVA kan analysera enskilda eller kombinationer av vagatgarder

« Vanliga atgarder som analyseras i EVA: breddning av vag, ATK, gora
om en tvafaltsvag till 2+1 och analys av forbifart forbi en mindre ort
« EVA anvands i olika delar av planeringen:
- Atgardsplaneringen
- Efterkalkyler
 Atgardsvalsstudie m.m.
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Nar ska du inte anvanda EVA?

« Korsningsatgarder: EVA:s korsningsmodeller ar for éversiktliga
(Capcal)

* Nygenererad eller overflyttad trafik: samma trafikmangd i bas- och
utredningsvagnat

« Tatort: effektsambanden for landsbygd ar betydligt battre

« Gang och cykel: schablonméssiga berédkningar av trafiksédkerhet for
fotgangare och cyklister (GC-kalk)

« Kollektivtrafik: bussar ingar inte i EVA (utom som en delméangd av
lastbil utan slap)
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Kopplingar till andra verktyg o.d.

« Trafikupprakningstal fran Sampers och Samgods

« Bullerverktyg: BUSE och BEVA

« SEB: EVA-resultat kan klippas in i Trafikverkets SEB:ar
« TS-EVA: effektmodellen for trafiksakerhet i Excel
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EVA kan berakna och vardera effekter

 Restider: for personbil, lastbil utan och med slap
« Fordonskostnader: for personbil, lastbil utan och med slap

« Emissioner: CO2, SO2, NOx, HC, partiklar for personbil, lastbil utan
och med slap

- Trafiksakerhet: Dodade, Svart skadade, Lindrigt skadade,
Egendomsskador, (Motorfordon, gang/cykeltrafikanter och vilt)

« Godskostnader for lastbil utan och med slap
« Drift och underhall
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Ekonomimodellen
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Schematisk bild av investeringskalkyl

To = Basar for priser (penningvarde)

Kapitalisering

t, = diskonteringsar, samma for alla kalkyler som ska jamféras

T* - T, = Total projektperiod

@
@
& T* - t, = Kalkylperiod
S
B . o}
3 t, — T, = byggtid o
o 3
a . 3
PA = prognosar =
«
.=
L Ty d—}

n

PA, PA, Brytar
=4 =1 =13
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Kalkylperiod och

Kalkylperiod

I I V S I a. n g d e r Infrastrukturinvesteringar Kalkylperiod, antal ar
vag
- ASEK rekommenderar Kalkylperioden ?yvag’generem =
. .. . unnel 60
ska vara lika med berdaknad ekonomisk Bro 0
livslangd, enligt de schablonvarden for Vagunderby ggnad 60
ekonomiska livslangder som anges |
ASEK kap 5. Vissa sarskilda fall (med kortare forvantad ekonomisk
livslangd):
Vig landsbygd 60
Vagitatort eller nira tatort 40
Vig storstad 60
Forbifarter, "flaskhalsar"”, hallplatser 40
Vig 2+1 med racke (forbattring och etapputbyggnad) 60
Viag 2+1 med racke (nybyggnad forbifart) 40
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Kommunikation och felrapportering

 EVA:s hemsida: https://www.trafikverket.se/eva (se nasta sida)

« Kommande - PM om specialfall: stigningsfalt, 6verbelastning i korsning
m.m.

« Kommunikation med forvaltningen: eva@trafikverket.se

» Felrapportering till anvandarstod: anvandarstodit@trafikverket.se 010-
12510 10



https://www.trafikverket.se/eva
mailto:eva@trafikverket.se
mailto:anvandarstodit@trafikverket.se

Aktuellt

Valkommen att anmala dig till nybérjarkurs i EVA-verktyget

20 november 2017

Den 16-17 januari 2018 anordnar vi en nyborjarkurs i EVA-verktyget i Uppsala.
Tvadagars nyborjarkurs i EVA-verktyget januari 2018

08 november 2017

Den 16-17 januari 2018 anordnar vi en nyborjarkurs for anvandare av EVA-verktyget.
Nya EVA-versioner fran 30 augusti

321 augusti 2017
Mu finns det tvd nya EVA-versioner som galler parallellt.

© Svagheter och andra alternativ

© Samhallsekonomisk kalkyl med EVA — mallar och stéd

© Gallande programversion

© Utbildning
© Planerad utveckling av EVA

© Presentationer fi ndardagen 29 augusti 2017

Dokumentation

[3 EVA - Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation del 1 - EVA anvandningsomraden och
effektmodeller (pdf, 2.6 MB)

[3 EVA - Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation del 2 Anvéndarmanual (pdf, 2,1 MB)
Anvandarhandladning EVA 2.9X (pdf. 1.6 MB)
EVA kanda fel och brister (pdf, 2826 kB)

EVA effektmodeller (pdf, 85,6 kB)

B B & B

Tips och tricks EVA-verktyget - juni 2016 (pdf, 236,5 kB)
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Allmant

« Hitta objekt i lista
* SOk objekt

e ZOoOma
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Skapa projekt
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Projektverktyg

« Skapa projekt

* Ok och verkstall

* Projektegenskaper

« Rattigheter

« Berakningsforutsattningar
» Trafikuppréakning

* Investeringar

« Kanslighetsanalyser
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Berédkningsforutsattningar &

Berakningsforutsattningar

I Allmanna forutsattningar

Prisniva, ar

Tidskostnader I Trafiksakerhet Utslapp

Fordonskostnader .

Basar

2014

12014

Diskonteringsar

Prognosar 1

2020

2040

Diskonteringsranta, %

Prognosar 2

3,5

2060

Kalkylperiod, antal ar

Oppningsar

40

2020

Skattefaktor

1,3

Defaultvirden

| OK | verkstil | Hlp | Avbryt
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Investeringskostnader

Hantering av investeringskostnader i kalkylen ska gdras enligt

rekommendationer i gallande ASEK:

Prisniva: 2014
Gemensamt oppningsar: 2020
Diskonteringsar: 2020

Fordelning av investeringskostnaden pa flera byggar enligt
projektforutsattningar eller rekommendation i ASEK

Stodfil for att rakna om investeringskostnad med ratt index och hantering
enligt ASEK finns:
Berédkningssnurra for indexomrakning och kapitalisering av

investeringskostnad (excel-fil, 51 kB, dppnas i nytt fonster)



http://www.trafikverket.se/contentassets/7874d69baf294a06989e7043f33e7a73/seb-mallar/160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926.xlsx
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ASEK-rekommendationer om
Investeringskostnader

Investerings- Fordelning av
kostnad investerings

kostnader pa byggar:

<75mnkr 1 ars byggtid Ar 1: 100% av kostnaden 2019

75-150 mnkr 2 &rs byggtid Ar 1: 50 % av kostnaden 2019
Ar 2: 50 % av kostnaden 2018

150-750 mnkr 3 ars byggtid Ar 1: 25 % av kostnaden 2019
Ar 2: 50 % av kostnaden 2018
Ar 3: 25 % av kostnaden 2017

>750 mnkr 4 ars byggtid Ar 1: 25 % av kostnaden 2019
Ar 2: 25 % av kostnaden 2018
Ar 3: 25 % av kostnaden 2017
Ar 4: 25 % av kostnaden 2016
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Investeringskostnader | EVA 47

Investeringar -2 X
Projektet beriknas sppnas for trafik ar 2020 | ~
Invsteringskostnader Sppningsar: |5EI' |

Investeringskostnader exkl SF i 2014 ars prisniva

Ar Huvudanalys Mikr Kinslighetsanalys higre Mhkr
2011 I x | o |
2012 [0 | o |
2013 [0 | o |
2014 [0 | o |
2015 0 0

2016 o | o |
2017 [0 | [ |
2018 [0 | [ |
2019 (50 | |65.00 |
Senare 2020 [0 | [ |
Senare 2021 1] 1] v
Senare 2077 [n I I

[n
“ox | verkstan | aip | Avoryt_
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Kinslighetsanalys

Kanslighetsanalyser

For Trafikverkets samhallsekonomiska analyser av infrastrukturinvesteringar Nettonuvdrde NNKidu
med en anlaggningskostnad enligt plan pa minst 200 mnkr ska e .
kanslighetsanalyser goras baserade pa féljande respektive antaganden Hdgre investeringskostnad 0 0
(ASEK): Hogre koldioxidvirde 0 0
1. Kéanslighetsanalys Hogre mvesterlngskostnad Ingen trafiktillvaxt 0 0
Investeringskostnad motsvarande 85%-nivan enligt berékning med den - —
successiva kalkylmetoden eller, om inte successivmetoden anvants, en Higre trafiktillvaxt 0 0
schablonuppréakning av den samhallsekonomiska . .
investeringskostnaden med 30%. Trafikverkets klimatscenario 0] 0]
2. Kanslighetsanalys Hogre koldioxidvardering

Vardering av utslapp av CO, pa 3,50 kr/kg (uttryckt i 2014-ars
penningvarde).

3. Kanslighetsanalys Ingen trafiktillvaxt
0% trafiktillvaxt fran basaret for trafikprognosen.

4, Kanslighetsanalys Hogre trafiktillvaxt
En tillvaxttakt som &r 50 % hogre raknat fran trafikprognosens baséar
och jamfort med huvudkalkylen.

5. Kéanslighetsanalys Trafikverkets klimatscenario
For alla vagprojekt ska en kanslighetsanalys géras med avseende pa
Trafikverkets nuvarande klimatscenario, d.v.s. antagandet att volymen
personbilstrafik &r 2040 &r 12% lagre an dagens niva (2014) och
volymen lastbilstrafik ar oférandrad jamfort med dagens niva (2014).

Undantag fran denna rekommendation kan medges om det &r férenat
med betydande praktiska svarigheter att genomfora denna
kanslighetsanalys.
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1 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
Investeringskostnad”

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad behoéver inte beréknas |
EVA utan hanteras i SEB-mallen genom att satta en hdgre
investeringskostnad (baserad pa 85 %-nivan alternativt
Investeringskostnaden i huvudanalysen * 1,3) i SEB.
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2 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
koldioxidvardering”

« | EVA satter man CO2-varderingen till 3,50 kr/kg i
Berakningsforutsattningar.

| Berikningsforutsittningar

Allm@nna forutsattningar Tidskostnader Trafiksdkerhet Utsldpp Fordonskostnader . |

A-pris Utsldpp. krikg

Landsbyged Tatort
NOX | 86| | 89|
VOC (HC) | 43 | 43|
Partiklar | o | 1074
s02 | 29/ | 60|
coz2 [ 1,14|
<{‘r 3,5
Kanslighetsanalys)
Defaultvirden

oK ] Verkstt | ilp | Aoyt
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3 (5) Kanslighetsanalys ”Ingen
trafiktillvaxt”

« | EVA sétter man trafikupprakningstalen for bade personbil och lastbil till
1,00

Upprikning av trafik (alla linkar)

Ange upprakningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2
® Alt. | Pb Lb Pb Lb
Alla vagkategorier @| [1,00 | [1,00 |[loe T>
O Al
Europavigar och riksviagar |1 | |1 | |1 | |1 |
Primara lansvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Sek och tert lansvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Briga vigar [1 |[1 | [1 |[1 |
O aem
Trolig tillvaxt [1 [1 | [1 |[1 |
Noll tillvaxt [1 Ik | [1 Ik |
Ovregrains [ [ | [ [ |

oK | verksti | vyt |
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4 (5) Kanslighetsanalys "Hogre
trafiktillvaxt”

« | EVA sétts trafikupprakningstal till: trafikupprakningstal i huvudanalys +
2 + trafikuppréakningstal i huvudanalys
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5 (5) Kanslighetsanalys ”Trafikverkets
klimatscenario”

« | EVA satts trafikupprakningstalen for personbil till 0,88 bade for
prognosar 1 och 2 och trafikupprakningstalen for lastbil satts till 1,0.

Upprikning av trafik (alla linkar)

Ange upprékningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2
® Alt. | Pb Lb Pb Lb
Alla vagkategorier @1 ,00 | |o,88 [[1,00 D
O Ait.l
Europavagar och riksvagar |1 | |1 | |1 ||1 |
Primiira Linsvigar 11 |[1 | [1 [[4 |
Sek och tert ldnsvagar |1 ||1 | |1 ||1 |
Ovriga vigar 11 |[1 | [1 [[4 |
O Al
Trolig tillvaxt 11 |[1 | |1 |[1 |
Noll tillviixt 11 i | E |[a |
— o o N Co— C—

0K | Verkstat | vyt |
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Egenskaper for lank -2 %

I Vigidentitet | Vagfunktion l Viagstandard l Trafikdata l Effekter l Kostnader (kkr) _

Lank-Id ~
[111554 |
LI EMMA-nr

Lankverkt e '
Nod start
[86696 |

Nod slut

[8e842 |

Lin

|Datama

Kommun

|Falun |

Lank-1angd, meter

[925000 |
Vagnummer

[s0 |

Anvandare: helen.ahlenius

Korsom Eva-amiandare V]
Aiuelt vagnat: EE> 0 [ verksan | rap | v

of BEREIE 2] 2
PliElep zLslER)

”Ovning lank”

Ldnkdata - Basvagnit

Vigidentitet Vagfunktion l Vagstandard l Trafikdata I Effekter l Kostnader —
Borgberget

Valj | Lankld « | Nod Start Nod Slut Typ Justering EmmaNr Lan Kommun Langd Vig LankTyp Vilj
0
[+ 118231 50245 50567 Bef 150244:150566 | Ostergétland | Soderkoping | 2068 i Mormal [+

exco | avoy |
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Lankegenskaper

Egenskaper for lank - %X

| Vagidentitet | Vagfunktion Vapstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _

Lank-1d e
1111554 |

EMMA-nr

| 186695: 186841 |

Mod start

86696 |

Mod slut

86842 |

Lan

| Dalarna

Kommun

| Falun |
Lank-l&ngd, meter

1925000 |

Vagnummer
|50 |

o | ertai | Hiaip | Avoryt
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Defaultsattning

Aktuellt vagnat:

(@ -+ W &AY) (reaBontBadadBRREYY =88
| —

™

-

(mpppporysoppnp) (woppERpRpREES@P)

Vagtyp: Vanlig vag

Antal korfalt: 2kf

Vagbredd: 5.7-6.6 m

Vagkategori: Sekundar lansvag
Vagmiljo/Vagfunktion (VmV(): Olika
beroende pa tillaten kombination av hastighet
och VmVf.

Trafikvariationstyp: Statlig allman

Skyltad hastighet: 70 km/h

e Vigkonstruktionstyp: BYA84

e Trafiksanering: Normal for miljon
e Siktklass: 3

e Biirighet: 12/18/64 ton

e Slitlaget: Belagd

e GCM-atgard: 1 — Ingen separering

e Sidoomrade: 1 — Normalt for vagtypen
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agtyper 1 EVA

a
e )| @ hitpy//eva trafikverket.local/eva/ P~ & | @ Trafikverket - EVA % | Utbildning - Alla dokument fr v 3
Arkiv - Redigera Visa Favoriter Verktyg Hjalp

is Anvandare: helen.ahlenius

g_r} TRAF'KUFD KFT FVA31 Kér som: | Eva-anvéandare v = Till Trafikverket.se

b i 1 b ﬁ
Karta é’ I Vagidentitet | VagfunHinget virde Effekter ] Kostnader (kkr) =
Motortrafikled(ML)

=
o

B Vieprodukt Flerfaltsvig - . I >

Lank @ 5P Motorvig (MV Vagkategori |R1ksvag
1. Vagtyp o Vg Vagmiljd/vagfunk

e Motesfri landsvig (MLY) mIvE Landsbyed

2. Antal korfalt Mitesfri motortrafikled (MML) (v ) | — = .

3. Vigbredd B-10m v Triv-typ [Nartrafik

4. Trafikavskiljare [Ej relevant Skyltad hastighet 90

5. Mittremsa MV [0 - Ej retevant Vagkonstruktionstyp  [BYA 84

Trafiksanering |Normal for miljon

704]
Cor | verksan | vy ]
\ \

Hyboberget /
it

0y TRAFIKVERKET  Trafikverket, Postadress: 781 89 Borlange, Telefon: 0771-921 921 E-post och brev | Om webbplats Nyheter senaste version

¢ & & e I T




Vanlig vag (tvafaltsvag) pa
landsbygd och | tatort

— tva korfalt utan mittseparering
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s Motesfri landsvag pa 4
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Flerfaltsvag i tatort eller pa
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Vagstandard

Egenskaper for lank

| Vagidentitet Vagfunktion | Vagstandard | Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) _

Siktklass [ v Viltstangsel (0-100%) |D |
Biarighet [12/18/64 ton
Slitlager |Belagd
GCM-atg |1 - Ingen separering
Sidoomrade |1 - Hormalt for vagtypen

oK | Verkstai | toip | Avbryt
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Siktklasser

Linjeféring

Siktklass Andel Horisontellt | Verikalt LA&ngsta Max Max
waglangd abs(radykm | absimykm | stigning medellutning | lutning %
med sikt langd m %
=500 m

1 =60 % 0-05 0-10 2160 0.8 21

2 3560 % 0,310 A-30 2200 2.0 33

3 15-35 % 0713 =20 2240 32 34

4 0-15 % =13 =20 2680 34 A1

Tabell 5 Linjeforings- och siktdata for siktklass 1 -4




E22 9
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Sidoomraden

- s
e )| @ httpi//evatrafikverket.local ‘eva/ P~ & || @ Trafikverket - EVA * | # Gallande farutsattningar och i... o vr i
Arkiv Redigera Visa Favoriter Verktyg Hjélp
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-slant — ’modern standard”




Normalt for vagtypen —
“genomsnhittsegenskaper”
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Barighet
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Va

Karta Q*o —— wx B @

Anvandare: helen.ahlenius

Kér som: |Eva-anvandare v

- Till Trafikverket se

[ Vagidentitet I Vigfunktion I Vidgstandard l Trafikdata I Effekter I Kostnader (kkr) _

Bienjedaelic
Sikeklass IIn et virde ~
Barighet
Slitlager
GCM-atg 1 - Ingen separering
sidoomrade [1 - Normalt for vigtypen

Vagnat: Bas

Lankld: 23134
Langd: 13855 m
Bredd: 6-66m
Hastighet: 80 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag
ADT: 793 Lb: 14 %

Stang

| 10km

viltstangsel (0-100%) [0 |

Vemdalen

Algnasdsen
[ 0K | Verkstill | Avbryt |

Sonfidllet

Vandtjarnbergel

Sveduberget
Névjorna

Hovdhéilan

[
i
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Trafikverket, Postadress: 721 89 Borlange. Telefon: 0771-921 921 E-post och brev | Om webbplatsen

Nvheter senaste version
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Barighet

« Paverkar endast DoU-kostnader i EVA

« Barighetsandringar i syfte att fordela om trafik gar inte att berékna i EVA



Specialfall med
korta lankar

Ldnkdata - Basvagnat

Vagidentitet

Vilj | Lankld « | NodStart

94123
94124
94206

Oo0oood

94207

&
5
2

O d
-
—
[=2]
[
Lad
]

Vagfunktion

Vagstandard

Trafikdata

Effekter

50432
50553
50567
50579
50567
50245
50567

Nod Slut

50553
50567
50579
50580
50574
50567
50724

Typ Justering

Bef
Bef
Bef
Bef
Bef
Bef
Bef

EmmaNr

150431:150552
150552: 150566
150566: 150578
150578: 150579
150566:150573
150244: 150566
150566: 150723

\

Lan

Ostergdtland
Ostergdtland
Ostergdtland
Ostergdtland
(stergitland
(stergétland

(stergdtland

Soderkiping
Soderkiping
Soderkiping
Soderkiping
Soderkdping
Saderkiping

Soderkiping

1924
169
85
2175
34
2068
728

Viag

801
801
Bd4
Bd4
72
172
72

LankTyp

Mormal
Mormal
HMormal
Mormal
Mormal
Mormal

Hormal

Vilj

oo O0O0O0
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Ovning, skapa och beréakna lank

uus’}adbag * Objekt-nr [000 |
\ * ktgardsnamn |lj'ming lank |
E4.3)
erbY 7 Inp\l{\ld 7 un
/// P . Norrl'ti)\PinE/—\" ply et g
Pryssgarden \Y \
| LINA P ) )
e W\ S . Skapa lank
w” ) '  Ev. ta bort lankar och noder som inte
[m” B s:::m Smedby behovs
e/ « Ange trafikupprakningstal
susitar . « Ange saknade egenskaper och berékna
Lidden rin Aselstad -;‘\“f.@}!mad
Obonéas .
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Fortsattning, lank

Ny lank
Dela lank

Utvidga projekt
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Nodtyper | EVA

« ABC-korsning

« Cirkulationsplats

« Signalreglerad korsning
 Planskild korsning

« Delnod

T TRAFIKVERKET

Aktuelit vagnat:

YJ [ Pomt b EobrtRaeaMEEHBY 28 E &) [uoa @ B Do L
alop)

Egenskaper for nod
s ] vieears | roncee [

Nodtyp Refugtyp
ABC-korsning I 13 | Saknas bt
Inget varde Regleringsform

o
Cirkulationsplats = 8
Signalreglerad korsning Belysning
Planskild korsning v [ Finns v

Delnod (i splittrad link)

Nodanslutning
Valj EmmaNr PrimSek ReglTyp Extra korfailt Hast | Trafik
185574:185559 [ 1 - Primarvag ¥ | [ 1 - Ingen reglering (foretrade ¥ |[ 0 - Ingen extra kf v|70 4778
185559:185542 | 2 - Sekundarvag ¥ I «- Stopp udl 0 - Ingen extra kf v |30 218
185559:1 7 l . 91;}113';/ag v|[1- ingeﬁ rogermg {fo?e:rade v|[o- Ingen extra kf v|70 >477B

K I T



Delnod

Punkt dar lankars egenskaper
forandras, exvis annan hastighet

T TRAFIKVERKET

Vagnat: Bas

Lankld: 38181
Langd: 595 m

Bredd: 12->115m
Hastighet: 90 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag
ADT: 6116 Lb: 12 %

Stang

Vagnat: Bas

Lankld: 110713

Langd: 179 m

Bredd: 12->115m
Hastighet: 90 km/h
Vagtyp: 9 - Vanlig vag

ADT: 6027 Lb:

12 %

Stang
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ABC-korsning

« A-korsning

B-korsning

C-korsning
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Cirkulationsplats
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Signalreglerad
korsnlng

EE ar signal av aldre typ
« ES modern signal (LHOVRA)
« EE samordnad signal

« ES samordnad signal

j%\
e

r

t




Planskild korsning

T TRAFIKVERKET

Delvis till helt planskild korsning med
1-4 ramper.

Rampernas typ och lokalisering,
korsnings- och korfaltstyper bestams
genom trafik- och kdrfaltsanalys.

Belysning antas alltid finnas for denna
korsningstyp.
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-

o LI
G ‘ M -— at g ar d | Nodidentitet I Vigstandard I Trafikdata l Effekter l Kostnader (kkr) —

Nodtyp Refugtyp

| Inget virde | 1 Ej relevant
« Gang-, Cykel-, Mopedatgard feserngsom z
e . . . 0.2 - Fullstandig separerin Belysnin
- 0,2 Fullstandig separering: avskild GC- L
bana i landsbygdsmiljo. O et sepmering
) ) . e ol ReglTyp Extra korfalt Hast | Trafik
« 0,6 Delvis separering: | tatortsmiljo kan R ¢ ] [2-vajning & [o-meenextraid Bl 0 |me
man anta att en storre andel av olyckorna sker 1.1 - Samre an medel t [v]] [3-vajning v |[o- ingen extra ki M o e
| Samband med att man korsar ga‘tan pa 185402:185403 [0 - Ej relevant [v] (3 - vajning [v]| |[o-Ingen extrakf [v] |s0 |4778
stracka och man far darmed en mindre effekt
av att bygga en GC-bana. En utgangspunkt L OK | verketall L avbryt

kan vara att satta GCM-atgarder till 0,6 i tatort

« 1,0 Ingen separering: motsvarar
blandtrafik, dvs. det finns ingen separering
mellan GCM-trafikanter och motorfordon

e 1,1 Samre an medel

-
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ABC-korsning



ABC-korsning

‘ﬂ Vagnat: Bas
Lankld: 38177
Langd: 96 m

Bredd: 10.1-115m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 9556Lb: 10 %

T TRAFIKVERKET

Egenskaper for nod

[

Vagnat: Bas

Lankld: 110677
wuingd: 838 m
Bredd: 101 -11.5m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 9556Lb: 10 %

/

Nodidentitet

Nodtyp Refugtyp

[ssciomng 7] 13

ABCtyp Regleringsform

[sopo .

GCM-atg Belysning

| 1 - Ingen separering v |

Nodanslutning
Valj | EmmaNr PrimSek ReglTyp Extra korfalt Hast |Trafik

185574:185559 ‘ 1 - Primarvag v ‘ ‘ 1 - Ingen reglering (foretrade v ‘ ‘ 0 - Ingen extra kf v | 70 4778
185559:185542 | 2 - Sekundérvéig v | || 4 - Stopp v| |0~ ingen extra kf | 0 28
185559:185557 ‘ 1 - Primarvag v ‘ ‘ 1 - Ingen reglering (foretrade v ‘ ‘ 0 - Ingen extra kf v | 70 4778

Vagnat: Bas

Lankld: 110658
Langd: 615 m

Bredd: =57 m
Hastighet: 30 (40) km/h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 436Lb: 4 %

[ox | verot  Hiap | Avort]



@in
17 TRAFIKVERKET

Signalreglerad korsning

?“\l-
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Signalreglerad
korsning



Signalreglerad

korsning

Egenskaper for nod

Nodidentitet

Nodtyp
| Signalreglerad korsning v ‘ [_-[

Signaltyp

| EE Samordnad signal * |

GCM-atg

| 1 - Ingen separering v ‘

Valj  EmmaNr PrimSek ReglTyp

Refugtyp

Regleringsform

| Vajning v

Belysning

T TRAFIKVERKET

(g

Viagstandard Trafikdata

Nodanslutning

Extra korfalt

Hast | Trafik

178267:178254 || 1 - Primérvég v | | 0 - Ej relevant

v | | 0 - Ingen extra kf

178297:178267 | 2 - Sekundarvig v \ | D - Ej relevant

v | | 0 - Ingen extra kf

178267:178361 || 1 - Primarvég v | | 0- j relevant

L4 | | 2 - Sarskilt kf for hogersvangande fordon

v 70
v\ 70
v 70

5758
3631

10035

[ OK | verkstal | Hiaip { Avbryt

Vagnat: Bas
Lanklid: 105750
Langd: 254 m
Bredd: 80-100m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Vanlig vag
ADT: 7262Lb: 8 %

Stang

Vagnat: Bas
Lankld: 15984
Langd: 175 m
Bredd: 185 m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Flerfaltsvag

ADT: 11517Lb: 10 %

Stang

/

Vagnat: Bas
Lankld: 105893
Langd: 1011 m
Bredd: 185 m
Hastighet: 70 km/h
Vagtyp: Flerfaltsvag
ADT: 20070Lb: 9 %

Stang
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Trafikplats | EVA

« Vagnatet i trafikplatser behover ofta ses
over!
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Resultatfil och
utredningsvagnat
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Utredningsvagnat och las upp basvagnatet

« Skapa basvagnat

« Defaultsatt

« Testberakna

« Skapa utredningsvagnat
« Las upp basvagnatet



Ovning - skapa projekt med utredningsvagnat o~ o |

* Atgardsnamn |kursexem pel |

« Skapa ett basvagnat och ta bort onédiga lankar/noder,
se bild

« Atgard:
— Mittseparera lank (40%, racke) séder om noden vid

Djursmala och hoj hastigheten till 100 km/h (andra
siktklass)

— Andra noden till ABC-C

* |nvesteringskostnad 60 mkr

« Trafikupprakningstal for Blekinge

« KOr kdnslighetsanalyserna

» Att diskutera — vilka blir effekterna?
E@m’ @ Resultrapport

Mallaryd
férrum I~
X /'
e ) E22.3]
SO B 4"/
i Karlshamn

@in
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http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/ws67/FO_plantrsys/Eva/Utbildning/Nybörjarkurs%202019-12/Kopia%20av%20007_kursexempel_eva_resultatrapport.xlsx
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Granskningsprocessen

Film om granskningsprocessen:
https://www.youtube.com/watch?v=2YcOUMKz80Q



https://www.youtube.com/watch?v=2YcOUMKz80Q

Iy TRAFIKVERKET

Tips till dig som granskar
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Ar EVA-verktyget lampligt for aktuell
analys?

« | dokumentet "EVA — Effektberakningar vid vaganalyser Dokumentation
del 1 — EVA anvandningsomraden och effektmodeller” finns beskrivning

av vilka analyser EVA-verktyget lampar sig for och i vilka fall andra
verktyg bor valjas.
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Finns Arbets-PM?

« Har ett Arbets-PM tagits fram som beskriver hur den

samhallsekonomiska kalkylen tagits fram och beskriver det kalkylen pa
ett bra satt?

e Arbets-PM-mallarna ar stod for vad ett arbets-PM ska innehalla.

« Konsulter ska kopiera over rubrikerna till egen dokumentmall for

konsultfirman och inte anvanda Trafikverksmallen.
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Bedoms kodning av bas- och
utredningsvagnat som rimlig?
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Trafik och trafikomfordelning

 Vad bygger ev. trafikomfordelning pa? Ar trafikomférdelningen val
dokumenterad i underlaget? Bedéms den trafikomfordelning som gjorts
rimlig?

« Ar total trafikmangd samma i JA och UA?

o Stammer trafik och trafikfloden?
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Investeringskostnad

Har ratt investeringskostnad i gallande prisniva anvants och har den
fordelats over byggaren enligt gallande ASEK?
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Kontrollera att varderingar och
forutsattningar ar defaultsatta

Gallande kalkylvarden och kalkylforutsattningar finns beskrivna i
gallande ASEK-rapport (www.trafikverket.se/asek)

Ska anvandas i huvudanalysen

Du kan kontrollera att varderingar och forutsattningar ar default-satta i
granssnittet i EVA under Berakningsforutsattningar. Eller i
resultatrapporten fliken "Allmanna kalkylforutsattningar”

Det finns dock ett undantag, kalkylperioden, som ar projektspecifik och
ska anges i enlighet med rekommendationer i ASEK.


http://www.trafikverket.se/asek

@in
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Kontrollera trafikupprakningstal

« Har Trafikverkets officiellt gallande upprakningstal for trafiktillvaxt for
person- och godstrafik anvants i huvudanalysen?
— (ratt region, ratt ar, ratt form pa talen map per ar eller for flera ar)?

« Om inte, vad baseras den pa och vad ar skalet till avvikelse fran officiell

prognos?
° Trafikupprikningstal Prognosar 1 Prognosar 2

pb b pb b
Huvudanalys 125 1,48 1,34 1.87
Kinslighetsanalyser pb Ib pb Ib
Hogre investeringskostnad 1.25 148 1,34 1,87
Hagre koldioxidvirde 1.25 148 1,34 1,87
Ingen trafiktillvixt 1,00 1,00 1,00 1,00
Hogre trafiktillvaxt 138 1.72 1,51 231
Klimatscenario 0,88 1,00 088 1,00

» .. | Nytta | Effekter | Ekonomi | Allménna kalkylférutsdttningar | Projektdata och nyckelt
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Kontrollera om justeringar gjorts

« Har justeringar i kalkylen gjorts enligt gallande effektsamband t ex.
ATK-justering?

« Arev. justeringar av effektsamband eller varderingar rimliga?
* Finns underlag bifogat i leveransen?

« FOr att identifiera om det gjorts justeringar av effekter i ett EVA-projekt
kan du snabbt se i EVA-resultatrapport under fliken Allmanna
kalkylforutsattningar under rubriken Justeringar. Om justeringar gjorts
kommer antalet justerade lankar och noder redovisas.

Justeringar Basvignit Utredningsvionat
- Antal linkar i 107 11
- Antal noder
Trafikuppriikkningstal Prognosar 1 Prognosar 2
pb 1b pb ib

y o ’ Ny‘tta Effekter | Ekonomi | Allménna _I(alkylfﬁrutséit_tﬁingar Préjél&data och nyckelta
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Kontrollera
nyckeHal

| fliken Projektdata och nyckeltal finns
iInformation dar du kan se om den totala
vaglangden forandrats mellan bas- och
utredningsvagnéat och hur
medelhastigheten forandrats.

Fellogg ir skapad? Nej
Frangitt defaultsittning? Nej
Uppskrivningstal:  Prognosar 1 Prognosar 2

pb b pb b
Alla véigkaregorier 1.25 1.48 1.34 1.87
Nyckeltal
Hela viigniitet Basviignit Utredningsviignit  Differens
Ar 2040 (Utredningsvignit - Basvignat)
Total vdglangd 2932 2932 0.00 km
Trafikarbete 52,54 52,54 0,00 Mfkm
Medelhastighet 71,70 71,67 -0,03 km/h
Personbil i huvudstrak 0.00 0,00 0.00 sekunder/fordon
Medelhastighet i huvudstrak 62,00 63,00 1,00 km/h
Drivmedelsforbrukning/ fkm 0,05 0,05 0.00 liter/fkm
Olyckor/Mfkm 0,53 0,53 0,00 antal/Mfkm
Skadade/Mfkm 033 0.33 0,00 antal/Mfkm
NOX, kviveoxider/fkm 0,15 0,15 0,00 g/fkm
HC, kolvaten/fkm 0,03 0,03 0,00 g/fkm
CO02, koldioxid/fkm 0.12 0,12 0,00 kg/fkm
S02, svaveldioxid/fkm 0,00 0,00 0,00 g/fkm
Partiklar/fkm 0.00 0.00 0,00 g/tkm
Kostnader per fkm
Hela vignitet Basvignit  Utredningsvignit  Differens

Ar 2040

(Utredningsvagnat - Basvignit)




@in
98 7 TRAFIKVERKET

Manuellt kompletterade effekter

* Om effekter beraknats utanfor EVA, | annat verktyg eller fér hand, finns
det i sa fall ett underlag levererat som beskriver hur dessa effekter
beraknats?

 Om ett annat verktyg anvants ar kalkylverktyget godkant av Trafikverket
och har géllande version av detta verktyg anvants?

« Ar det relevant att géra en BEVA-analys for buller for vagatgarder?



Har kanslighetsanalyser gjorts enligt
rekommendationer | ASEK?
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Analysera resultatet

« Enviktig del i arbetet ar att analysera resultatet.

« Har resultatposterna forvantat tecken, dvs positivt eller negativt? Verkar
storleksordningen pa effekterna rimlig? Dvs om atgarden ar inriktad pa
trafiksakerhet, restidseffekter eller liknande. Om atgarden endast
forvantas ge trafiksékerhetseffekter

 Ar utvecklingen av effekter/kostnader mellan prognosaren rimlig?

« Analysera resultatet av kanslighetsanalyser. Kanslighetsanalyserna
med hdogre trafiktillvaxt jamfort med huvudanalysen bor rimligen ge ett
béttre resultat i form av nettonuvarde och nettonuvardeskvot. Ibland far
vi ett samre resultat vid kanslighetsanalysen med + 50% trafiktillvaxt — i
dessa fall bOr man misstanka att det finns trangselproblematik i
projektet.
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Dag 2
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Agenda, dag 2

Repetition och fragor

Manuella justeringar (Omskyltning och ATK)

Fika

Trafikomfordelning

Felsokning, felkoder m.m. (exempel pa felaktiga projekt)
Lunch

Tolkning av resultat — olika typer av projekt

Manuellt kompletterade effekter, buller

Avslutning, diplom och utvardering

8:30-8:45
8:45-9:15
9:15-9:30
9:30-11:00
11:00-11:30
11:30-12:30
12:30-13:15
13.15-14:15

14:15-14:30
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Effektmodeller
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Effektmodell Restidsmodell

« Restid = restid pa lank + fordrdjning i nod.

« Beraknar restid for enskilda fordon, dels som fritt fordon och dels
som fordrojt och paverkat av andra fordon pa lankar och i noder
(korsningar).

« Restid i nod: berdknas som fordrdjning av inbromsning och
acceleration till foljd av svang eller stopp och svang samt vantetid
vid stopp eller vajning pga. trafik.

« Resultat anvands i andra effektmodeller i EVA, t ex fordonseffekter,
bransle- och utslapp och avskrivnings- och kapitalkostnader.
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Restidsmodell Lank

* Reshastighets-
floddessamband, "V Q- MLV 2+1 20%, landsbygd, bredd 8-12 m, 100 km/h, siktklass 1

samband” ar grunden 100

20 :_:—\:.:

80 i
.
60

50

40

30

20

10

Reshastighet (km/h)

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Flode, enkelriktat (fordon/h)

—8—Fbh —8—Lbu Lbs
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Restidsmodell Lank
Bl _ Rangtimmar for Statlig a.IIméngb'a('g:av T

Vagtyp Vanlig vég Rang Tim Adt) Adt) RF| TAPb(%)  TALb(%)
Vagbredd 8-10m 1 17,4 12,79 7,76 0,6 0,61 0,37
Vagkategori Primar lansvag 2 895,1 9,3 7,78 0,55 22,56 17,4
Vme LandSbygd 3 3745,6 6,06 6,86 0,5 60,13 60,31
. .. 4 4101,9 2,48 2,95 0,5 16,7 21,92
Trivtyp Statlig allman Sum 8760 I SN 100 100
Hastighet 90 VQ-samband: N S S
Vagkonstruktionstyp BYA84 Pb Lbu Lbs
Trafiks anering Normal Brytpunkt Qtot (f/t)]  V (km/h)|  Qtot (f/t) V (km/h)|  Qtot (f/t)]  V (km/h)
SK l 0 0 89,5 0 85 0 81
Barighet 12/18/64 ton : o B - > - .
- 2 600 80,7 600 79,3 600 77,3
S“tlager Belagd . 3 1200 74,2 1200 73,9 1200 73
CGM Ingen Separerlng 4 Qkap 1800 69 1800 69 1800 69
Sido Normalt 1,2 * Qkap 2160 10 2160 10 2160 10

Floden av fordonstyper samt hastighet vid detta flode:
Totalflodet per rang ger reshastigheter pa timniva for respektive fordonstyp fran aktuellt hastighets-flddessan

tot flode, Enkelriktat
Rang pb Ib Lb andel . km/h pb km/h |bu km/h lbs
f/h flode
1 576 39 614 0,06 307 80,5 79,2 77,2
2 419 39 457 0,09 229 83,5 81,1 78,5
3 273 34 307 0,11 154 86,4 83,0 79,7
4 112 15 126 0,12 63 89,5 85,0 81,0
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Restidsmodell Lank justeringar

« Normalvardessambandet for personbil justeras for andel tunga
fordon.

« Reshastigheterna justeras for kort lank med stopp/vajning,
cirkulationsplats eller trafiksignal i bada andarna.

« Tillagg pa arsmedelrestid pga vintervéaglag
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A < C
Restidsberakning 1 nod '
B
9 556 Total ADT
AC=CA 4 778 f/dygn enkelriktat
« Beraknas som fordrojning pa grund av inbromsning och AR=RA=he=th 218 f/dygn enkelriktat
acceleration till foljd av svang eller stopp och svang
samt vantetid vid stopp eller vajning pga. trafik.
Inkommande ADT pa priméarvag per tillfart (Qp) Qp = (AC+AB)+(CA+CB)/2 4 996
Inkommande ADT fran sekundarvag per korfalt (Qs) Qs/korfalt = (BA+BC)/2 218
Totalt inkommande trafik Qt = Qp+Qs 5214
Andel sekundartrafik Qs = Qs/Qt 0,04
Vajning och stopp Vajning Stopp
Dy Dy Ds Dy
Hasti:::srt)i:;:r-lf:l\fag ! 50 70 90 110 50 70 90 110 50 70 90 110 50 70 90 110 50 70 90 110
1 0 0 0 0 7 10 15 15 9 12 17 17 9 12 17 17 13 16 21 21
2 0 0 0 0 10 13 18 18 13 17 22 22 12 15 20 20 17 21 26 26
3 0 1 2 2 14 17 22 22 17 21 26 26 15 18 23 23 22 26 31 31
4 1 2 3 3 19 23 28 28 25 28 33 33 20 24 29 29 29 32 37 37
5 2 3 4 4 29 29 34 34 37 37 42 42 29 31 36 36 37 40 45 45
6 3 4 5 5 50 50 50 50 70 70 70 70 50 50 50 50 70 70 70 70

Tabell 8. Fordréjning i korsning (s/f) beroende av belastningsfall, hastighetsgrans och regleringsform. Hastighetsbegransning 50 km/h, 70 km/h, 90 km/h och 110 km/h
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Godskostnader

« Godskostnader bygger pa
restidsberakningar for lastbil utan slap
(LBU) respektive lastbil med slap
(LBS) fran restidsmodellen.

« Godskostnad = férandringen i restid i
UTR-vagnatet och BAS-vagnatet for
lastbil multiplicerat med en
godsvardering (bade lank- som
nodberakning)
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Fordonskostnader

« Bransleforbrukning (bensin och diesel)
« Dacksslitagekostnader

« Fordonsreparationskostnader

« Kapitalkostnad

« Vardeminskning
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Fordonsreparations
kostnader

beror endast av korstracka dvs.
korsningar ger ingen ytterligare
reparationskostnad.

 Fordonsslitaget beraknas som (kr/km)
enligt foljande formel:
a X arbetstimme + b X nybilskostnad

 tillagg for fordonsslitage pa olika
vaglags- och vagytetillstand.
underhallsklass.
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Dackslitage

 Personbil, lastbil utan slap och lastbil
med slap

« Pa lank beraknas som promille per
fordonskm och bestams av
reshastighet och korforlopp. Tillagg till
dackslitage for olika vaglags- och
vagytetillstand t ex for olika IRI, vat
vagbana, sno6 etc. genom driftklass
och underhallsklass.
Vagkonstruktionstyp paverkar ocksa.

« Dackslitageeffekten i nod beraknas
som déackslitage uttryckt som antal
dack per 1000 stopp. Tillagg for
vaglags- och vagyteeffekter sker pa
samma satt som for lank.



@in
7 TRAFIKVERKET

Emissionsmodellerna VETO och HBEFA

Berakning av koldioxid, svaveldioxid, NOx, HC och partiklar

Tva berakningsmodeller :
« VETO - koldioxid och svaveldioxid
« HBEFA — 6vriga emissioner

From driftsattning 1 maj 2020 — alla luftemissioner kommer att
beraknas i HBEFA

Emissioner from 1 maj 2020:

« Koldioxid

* Nox

« Slitagepartiklar

* Avgaspartiklar
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Vart att notera

« Koldioxidutslappen varierar med bransleatgang

« NOx och HC beror bl.a. pa hur jamn trafiken ar

Evidveoxr. Folviten Foldioxzid Svawve

Brinslefrbrulming, m3 Fran sjulcvardsrapporter (g NOx HC coz2 SC

Bensin Diezel Totalt Diadade MAS AR EA ks kg kz k
1 674,856 4 608,835 6 283,692 0,347 0,755 3,441 21 152 302,640 20 919,045 14 914 205,646

' ; 4 /U158 : 0,303 0,646 2,956 18 . 20 793,119 1 :

52,303 82,704 145007 -0,044 -0,109 -0.484 -3 -3 411801 -125.926 339 259 054
1551,018 4 692,261 6243279 0,333 0,800 3.691 23 121 164,550 16 840,984 14 848 310,697
1599 278 4 785 057 b 384 335 0,291 0,646 3.166 19 118 430,305 16 741,484 15178 962,737
48 260 92796 141,056 -0,042 -0,154 -0.524 -3 -2 674,245 -99.500 330 652041
1138.225 4 970,348 6 108,572 0,287 0,950 4 525 29 17 370,918 3 247 447 14 628 660,865

1173,005 5 063,450 6 236,455 0,250 0,807 3867 24 A7 ARE 09 73R NA A4 030 480 E3N
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Trafiksakerhetsmodellen



Seg3och4

Bygg om eller bygg nytt

T TRAFIKVERKET

Kapited & TrafiksSkerhet

Trafiksakerhet

* Normalvarden fér lank och nod
— olyckor endast motorfordon (MF-MF inklusive MF singel)
— olyckor motorfordon-fotgangare (MF-F)
— olyckor motorfordon-cykel/moped (MF-C/M)

« Riskmatten for doda och svart skadade minskar over tid

« Korrigeringar for sikt

» Viltolycksberakning for lank, varierar geografiskt, for olika hastigheter
och vagmiljo



RPMI-faktorer

Polisen rapporterar doda, svart skadade och lindrigt skadade
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Vardering av risk for medicinsk invaliditet

Omréakning av polisrapporteringen till:
— Mycket allvarligt skadade (MAS)

— Allvarligt skadade (AS)
— Ej allvarligt skadade EAS)

RPMI omrakningsfaktorer finns | effektkatalogen, sid 44 ff

Vagmiljo RPMI

Vagtyp HG Olyckstyp Typ | vaghallare | MAS|SS | AS|SS | mMAas|Ls | As|Ls
Alla Alla Alla Lank Statlig 0,087 | 0,330 | 0,020 0,137
Motorvag 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0064 | 025 | 0018 0,13
Motorvag 100-120 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0,074 | 027 | 0,018 0,13
4-faltsvag 70-90 | MF-MF inkl.S | Lank Statlig 0,076 | 035 | 0,018 0,13
4-faltsvag 100-110 | ME-MF inkl. S | Lank Statlig 0,086 | 037 | 0018 0,13
Motortrafikled 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0,090 | 030 | 0,022 0,16
Motortrafikled | 100-110 | ME-MF inkl. S | Lank Statlig 0,100 | 0,32 | 0,022 0,16
MML 70-90 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0074 | 027 | 0018 0,13
MML 100-110 | MF-MF inkl. S | Lank Statlig 0,084 | 029 | 0,018 0,13
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TS-EVA

TS-EVA
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Axelpar / Fordon

Fordonstyp

Antal axlar

Antal axelpar

Personbil (Pb)

2

1

Lastbil utan slap (Lbu)

2,2

1,1

Lastbil med slap (Lbs)

9,9

2,75

RESULTAT

Auser ir 20014, ADT 2024 axelpar per dygn p3 1 km vig, trafikokning 132 per ir fran ir 2010 och med systemeffekter Far D, 55 och LS

Antal skadade ar 2014 exklusive kompensation For bortfall

MF-MFE MFE-F MF-CirA Totalt

Diddad (O] 0,003 00,0001 0,0002 0,003

Suirt skadad [S5) 0,020 0,0003 0,0005 0,021

Lindrigt sk.adad [L5] 0,101 0,0008 0,0015 0103

felycket allearligh skadad [MAS] 0,004 0,000 00,0001 0,004

Allvarligt skadad [A5] 002z 0,0002 0,0005 0,023
Antal skadade ar 2014 inklusive kompensation For bortfall

MF-MFE MMF-F MF-CirA Totalt

Diddad [O) 0,002 0,000 0,0002 0,00z

Suart skadad [$5) 0,034 0,0005 0,000% 0,036

Lindrigt skadad [LE] 0,171 00010 0,0026 017s

Ielycket allearligh skadad [MAS] 0,007 0,000 00002 0,007

Allvarligt sk adad [A5] 0,036 0,0005 00003 0,037



http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/ws67/FO_plantrsys/Eva/Utbildning/Nybörjarkurs%202019-12/TS-EVA%20kurs.xlsx
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Drift och underhall

« DoU-schablonerna ska spegla
kostnader for att uppratthalla Vagkonstruktionstyp
Trafikverkets underhallsstandard VAG94, ATB Vag eller likvardig

« EVA anv?‘md?r ett t‘)vergiktligt samband BYA84
mellan vaghallarens drift- och .
underhallskostnader (kr/m och &r) samt  Rkae ket e
vagtyp, vagkonstruktionstyp och Vag byggd fére 1950 (sk Obyggd vag)

trafikflode (ADT)

« Kostnader for vintervaghallning
korrigeras for geografi
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Manuella justeringar
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Manuella justeringar

hiE I Bas W

Anvandare: helen.ahlenius

K&r som: | Eva-anvandare v

aaamgﬁ%aﬂé@@ﬁﬁ&ﬂ&&&&éizaﬁ@[m@ﬁﬁmm
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\

Justering for lank
Kommentar:
|
F.'-'?'Stffl?ndE tecken: 1000
£ >

o | verksai | Tobort | o | Avort]

\ \




ATK och omskyltning

Paverkar bl.a. hastighet och TS
Normalsambanden for hastighet galler inte
Verktyg for att justera hastighet och TS finns numera i verktyget

A dr en konstant. For detaljer se Carlsson, A. Modell for hastighet pa ATK-
strickor (tvafilt) PM 2012-08-20, rev 2013-09-02.

V ér verklig hastighet fore ATK

V. dr aktuell hastighetsgrians

Vid ATK justeras hastigheten enligt foljande:

Vark = A*V+(1-A)*(V,-10) for V>=V,-10; for lastbilar ersatts V,-10 med 72,5 om Vg>=90

Vatk =V for V< Vg-lﬂ

@in
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Hastighetsforandringar till foljd av
omskyltning

Effektkatalogen Bygg om och bygg nytt 4.5.15

For statliga viagar redovisade VTI féljande reala, signifikanta hastighetseffekter beroende pa

vagtyp (MV=motorviag, MLV=mdtesfri landsvig) och hastighetsgranséndring:

Pb Sign | Lbu Sign | Lbs Sign
Vi Ve effelt Vi Ve effelt A% Ve effekt
MViiotill120 | 114.0 | 118,6 3,7 g8 101,1 3,2 86,3 86
MLV 11otill 100| 102,53 | 100 -2,9 2.4 | o010 84,7 | 84,2 | -0.5
MLV ootill100 | 93,8 | 97.2 3,4 80.1 01 1.0 84,3 | 84.5
okf 11otill 100 | 100.,1 | 08,2 -1,9 n2.4 | 92.4 82,5 | 82,7 0.3
ol go till 8o 88,5 | 85.2 -2, 85 83.2 -1,9 80,6 | 70.6 -1
2l 7o till 8o 85.1 | 85,4 82,9 | 816 So 80
2kf go till 70 83.3 | 79.9 | -3.4 | 80,3 | 78.7 75.0 | 74,8 | -11

Vi=hastighet fore Ve=hastighet efter




Potensmodellen

* Anvands for justera normalsamband for TS

Andel olyckor med Veger jamfort med Vere (avser viss skadegrad) = (Veger/ Visre)Potens

« Anvandes tidigare for manuella justeringar av TS (och hastighet) vid ATK och omskyltning
« Excelstod for potensmodellen finns pa eva-sidan

@in
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ATK och omskyltning | EVA — dvning

* Importera "Ovning ATK”

* Berakna effekterna av ATK i utredningsvagnatet
Kalkylperiod 15 ar

Vilka effekter vantar vi oss?

Aoudny
[ J

* Hur gor vi om en omskyltning 6verklagas?

@iy
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“1 ] ... Ovning, 1+1-vag

* |Importera "mittseparering grundkodning”
« Ursprungslaget: 2-faltsvag, 90 km/h

« Atgard: berékna effekter av mittseparering, inga andra
forandringar

. Kostnad 100 mkr

-+ |nga forandringar av hastigheten
o  Vivet att doda och svart skadade (MF-MF) minskar med
": 3 £ 60 %
851 ‘ \"\ 882 <
A AT
6.6' o”.‘ |
e\
“/ Falun \\\ ot
Merv \ ‘“(.\\o-‘\\\ *0“"
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Trafikomfordelning
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~
mfordela trafik -2 X
valj lankar
- . - 7 ==
rafikomfordelning L= e
1377 «|[32 «|67
1377 32 67
2472 71 57
2472 71 57

* Ny vag/lank som leder till kortare 2472 2 57
restider an befintlig vag

« Stangning av befintlig lank som tvingar

. V " Omfaordela
trafik att flytta % ou 0ii
: . : . [500 ]
« Analytikern avgor vilken trafik som (5000 500 500 ]
flyttas. 5000 500 e
5000 500 500
. . . 5000 500 500
 Omfdrdelning gors for dagens 3000 %0 00
trafikméangder och av befintlig trafik. : il 0.
« Hanterar inte fardmedelsévergripande AR s ‘
omfordelningar. - |

« Viktigt att beskriva de antaganden som
gors!
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Exempel
v :
Trafikomférdelning \k

Orten Ekendassjon ar en tatort i —pdnsssion
Vetlanda kommun i Jonkopings lan, 10 \
km norr om Vetlanda.

Skede

Hallaryd

e Kommun 685.

« Atgarden innebéar en ny forbifart oster
om samhallet.

* MLV 40% 100 km/h
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FelsOkning



Json-fil "009 fel 1”
Json-fil "010 fel 2”
Json-fil "011 fel 3”
Json-fil "012 fel 4”
Json-fil "013 fel 5”

Felsdkning
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Tolka resultat



@in
7 TRAFIKVERKET

Byholma Marsjo

Grimshult
Skogaryd

Lillarp

sjon - Annerstad

Hallarp

Bjerseryd

8500030

_ Skarvo

Rante

Skarseryd Sunnertorpa
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Sammanfattning
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Nettonuvirden(basviigniit - utredningsvigniit)

Diskonteringsar 2020

EVA-beriiknade effekter Kkr %%
Restidskostnader 81026 14%
Fordonskostnader -13 429 -2%
Godskostnader 234 0%
TS-effekter 517 686 02%
Luftfororeningar(utslipp) -2214 0%
Komfort 0 0%
Summa EVA-berdknade effekter 583 302 104%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 583302 104%
Drift och underhall -229093 -4%
Summa effekter totalt 560 309 100%
Lonsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu DoU
Huvudanalys 402 460 22

22993
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Sammanfattning
Nettonuviirden(basvigniit - utredningsvigniit) Diskonteringsar 2020
EVA-beriiknade effekter Kkr %
Restidskostnader 109 713 21%
Fordonskostnader 19219 4%
Godskostnader 1121 0%
TS-effekter 400 297 76%
Luftfororeningar(utslipp) 11 465 2%
Komfort 0 0%
Summa EVA-berdknade effekter 541 815 103%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 541 815 103%
Drift och underhall -15 601 -3%
Summa effekter totalt 526 214 100%
Lonsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu DoU
Huvudanalys 1887.1 0.0035 156008
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Alberga — Kungsor, 100 km/h

« AVS for strket Alberga - Kungsor — Koping — Kolsva |
a 39 min

4472 km

« Vanlig vag 80 km/h
 Ombyggnad till métesfri landsvag, 20-30 %, hastighet 100 km/h
* Viltstangsel 20

* Investeringskostnad 264 mkr

« Vad vantar vi oss for effekter? 4

« Vad ser konstigt ut i resultatfilen?
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Eoldioxd 5%

Festid ktim/ar Brinsleforbrukming, m3 co2

Pl Ll Totalt Eensin Diesel Totalt ks
; 211,050 56,585 267,635 526,150 1934021 2520 171|6 025 461,570
) 189,582 54 421 4 567,416 1 945,089 2 516 001 226,654
] -21,468 -2,163 -23,631 41,267 45,93 4. 6bb| )-24 235 217
; 227,915 65,504 293,723 489,216 2064 784 2554 000)6 118 252 451
3 204139  B3,221 267,360 526,164 2014,031 2 542195|6 077 069,649
] -23,779 -2.584 -26,363 34,9448 50,753 -11.805) -41 182,802
] 284,145 96,536 380,681 366,105 2 300,660 2 bbb, 765)6 427 554 388
] 252,661 92,552 345,213 397,323 2 233,838 2631161)6 329 879,634
] -31,483 -3,985 -35,468 3,217 -bb,821 -35604) -57 674,754
! 326,197 132,038 460,235 416,200 3 085,488 3 501,688|8 457 334 116
1 289,500 126,306 415,806 453.237 2992793 344603018 308 215,088
] -38,697 5,737 44 429 37,037 92,695 -5656539] -149 119,027
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Vad vantar vi oss for effekter?

RV 50 FO I b | Vad Sten a, VSOOB6 Vad ser konstigt ut i resultatfilen?

V4 V4 S
v V4 /
yd V4 7
i : v
J /
V4 A =
' e -
5 ¥y =
// Vagnat: Utredning e
4 i o Lankld: 26655
/._,/_.w» " Langd: 375m Z
? Z " Bredd:80-100m Y
V4 //’/ /.,""'" Hastighet: 50 km/h m
/?a : {7-:"‘/ Vagtyp: Vanlig vag
P 4 P 4 ADT: 3942Lb: 6 %
P Vagnat: Utredning V4
r 4 N 4 /’ S .
V4 Vagnat: Bas Lénkld: 73863 V4 Vagnat: Utredning
4 : u . F 4 - .
// Lankld: 26655 Léngd: 603 m | 4 Lankld: 50505012
V Lanad: 375 Bredd: 50-100m Langd: 1480 m
Vagnit: Bas hf' B?:c?d-s 0 _TU om Hastighet: 40 km/h / Bredd: 67-7.9m
. . V_ Ta. - » . T " .
Il:?nklt;j.ﬁ?ﬂ?es / Hastighet: 50 kmih :aDSJTng1-9‘iE‘L”t'J'_9;j_9 = Hastighet: 80 km/h
H [ ” . . O - A\
E:::c?d 8.0 -n11u om | / :agt"p: Vanig vag PV EaS e V4 < Vagtyp: Vanlig vag
L Vadstena, - # DT: 4864Lb: 5 % / = \ ADT: 1160Lb: 10 %
o N
b

Hastighet: 40 km/h $
Viagtyp: Vanlig vag \“/
ADT: 45541 b: 4 % L7

/ "\—\n\k / T NS -
,"‘ : S ———
//" Vagnat: Utredning ; I
// Léankld: 50505020 . o
/// Langd: 920 m Vagnat: Utredning
7 Bredd: 5.7-7.9m / Nodld:
7 Hastighet: 80 km/h Nodtyp: Cirkulationsplats
e Vagtyp: Vanlig vag P a

ADT: 1360Lb: 11 %
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Effekter

Sammanfattning
Nettonuviirden(basviigniit - utredningsviigniit) Diskonteringsar 2020
EVA-heriiknade effeliter Ekr o
Eestidskostnader 3915 Yo
Fordonskostnader -38622 39%
Godskostnader -382 )
TS-effekter 27289 27%
Luftféroreningzar{utslapp) 0537 10%%
Komfort 0 %%
Summa EVA-berdlnade effekter 21933 92%
Manuellt kompletterade effelster
004
)
%%
%%
%%
%%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 e
Summa effekter 01935 02%%
Drift och underhill 1122 2%
Summa effekter totalt -00657 100%%
Linsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu Dol
Huvudanalys -190208.7 -9 771219

Baszir Basviignit Utrviigniit Differens
2014 (Utrednings - Bas)
Trafikarbete
Totalt 20,515 20,693 0,180 Mflm
- varav personhbil 18.649 18.776 0.127 Miflm
- varav lasthil 1,266 1919 0,033 Mflm
Restidseffelcter
Totalt 3818 3803 -1.5 Ktim
- varav personbil 3529 3507 -22 Ktim

pa stricka 3342 3213 -12.7 Ktim

i korsning 18.7 202 105 Ktim
- varav lasthil 289 203 0.7 Ktim

pa stricka 280 274 -0.4 Ktim

i korsning 0.8 19 1.1 Ktim
Drivmedelseffekter
Totalt 15802 1703.3 1233 m3
- bensin 6177 648.4 30,7 m3

pa stricka 584.7 5833 -14 m3

i korsning 33.0 63.1 32.1 m3
- diesel 9625 1033.1 926 m3

pa stricka 916.0 9197 3,7 m3

i korsning 464 1334 35,9 m3
TS-effelter
Totalt dédade och svart skadade 1.30 1.32 0,016 personer
PA stricka
Frin sjukvardsrapporter (uppriknat fér bortfall)
-Dadade 0,06 0,07 0,004 personer
- Mycket allvarlist skadade (MAS) 0.18 0.18 0,000 personer
- Allvarlizt skadade exkd. MAS 0,87 0,87 0,002 personer
- Ej allvarligt skadade 3,46 343 0,011 personer
- Egendomsolyckor 7442 7424 0,179 olyckor
Frin polisrapporter (uppriknat for bortfall)
- Svart skadade 0,97 097 0,006 personer
- Lindrigt skadade 3,54 3,53 0,012 personer
I korsning
Fran sjukvardsrapporter (upprikmat for bortfall)
-Diodade 0,01 0,01 0,002 personer
- Mycket allvarligt skadade (WMAS) 0.05 0.05 0,002 personer
- Allvarligt skadade exkl. MAS 021 023 0,017 personer
- Ej allvarligt skadade 121 132 0,108 personer
- Egendomsolyckor 12.10 1742 3518 olyckor
Frin polisrapporter (uppriknat for bortfall)
- Svirt skadade 0,26 0,27 0,008 personer
- Lindrizt skadade 1.21 1.33 0.11% personer




145 35 TRAFIKVERKET

Aterstdende funktioner

- Bifoga filer till projektet @Jé

- Skifta BAS- och UTR-vagnét Ei!]



T TRAFIKVERKET

Koppling EVA-kalkyl till SEB

* Importera resultat i SEB-mall

o« SEB-it; http://[trv32062.trafikverket.local/SEB/seb/ca4649d5-28e2-4279-
b75e-aacff023fb70/Generellinformation?editable=True

« SEB i Excel https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-
och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-
och-trafikanalys/qgallande-forutsattningar-och-indata/

« Bilagor till SEB-leveransen


http://trv32062.trafikverket.local/SEB/seb/ca4649d5-28e2-4279-b75e-aacff023fb70/GenerellInformation?editable=True
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/

147

& bilaga 5a_vsy202_e22 fjalkinge - gualdv.json (1,9 mb)

Typ Beteckning

Ovrig W 5a

& bilaga 5b_vsy202_sva_resultarfil xisx (0,17 mb)

Typ Beteckning

Ovrig v 5b

& bilaga 5c_vsy202_eva_resultatfil_hig_trafik xlsx (0,17 mb)

Typ Beteckning

Ovrig w 5¢c

& Bilaga 5d_V5Y202_seb_evaresultatxlsm (2,52 mb)

Typ Beteckning

Ovrig £ 5d

& bilaga 6a_trafikomfordelning_alt_1.pdf (0,13 mb)

Typ Beteckning

Ovrig v 6a

X bilaga 6b_trafikfloden_alt_1.pdf (0,07 mb)

Typ Beteckning

Ovrig W 6b

Beskrivning

EVAfil

Beskrivning

EVA resultatfil

Beskrivning

EVA resultatfil hog trafik

Beskrivning

SEK-importkalla

Beskrivning

Trafikomférdelning

Beskrivning

Trafikfloden
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sl TIPS OCH trIX

Tjaldjup

@ Samhallsekonomisk kalkyl med EVA - mallar och stéd

Trafikalstringsverkiyg

@ Gallande programversion Trafiksakerhetseffektberakningar vid
vaganalyser (TS-EVA)

Gallande version EVA 3.5

Ny version EVA 3.4 driftsattes den 26 september 2019 med inriktning pa att forbattra funktionaliteten.

Verktyg for fakturaspecifikation

Utvardering av jarnvagsbulleratgarder
Nyheter i Eva 3.5 (pdf-fil. 1,1 MB, ppnas i nytt fonster) (Jarmvags-BUSE)

Kanda fel samt tips och tricks i EVA 3.4 (pdffil, 1 MB, doppnas i nytt fonster) Utvardering av vagbulleratgarder (Vag-BUSE)

= : E— ; Wikibana - SEK
EVA 3.X enda gallande version for tillampning
EVA 3 &r sedan april 2018 den enda gillande version far tillampning. | och med detta utgar den Windows XP- Projekthantering
baserade EVA 2.9X. Eftersom EVA 3 har ett webbgranssnitt sa kommer nya versioner alltid finnas tillgangliga
nar du dppnar EVA 3. Trafik

Tillgang till EVA 3:

+ Anvandare som har Trafikverksdator: séker behdrighet | beharighetssystemet Arthur. Sedan nar du EVA
via:
EVA for dig med Trafikverksdator

+ Anvandare utanfér Trafikverket: behdver ett anvandarkonto i Trafikverket, samt behdrighet till
modellen. Ansak om beharighet via din kontaktperson pa Trafikverket fér det uppdrag i vilket du ska
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