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Datum for moétet: 2020-06-04 — 2020-06-05
Plats: Skypemote
Viard: Stockholms stad

Narvarande

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket, t.o.m. kl 11 5 juni
Anders Kullgren, Folksam

Marie Nordén, NTF

Dharmesh Shah, Regeringskansliet, ej em 4 juni

Maria Lonegard, Polisen, t.o.m. kl 09.20 5 juni

Magnus Granstrom, SAFER, endast 5 juni

Prem Huqg, SKR

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad

Berit Johansson, STR, endast 4 juni

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen, ej em 4 juni
Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad
Maria Krafft, Trafikverket, ordférande

Stefan Jonsson, Trafikverket

Sofia Gjerstad, Trafikverket, ersdttare for Johan Holmér
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pd agendan
Matteo Rizzi, Trafikverket, punkt pd agendan

Peter Larsson, Trafikverket, punkt pd agendan

Jorgen Persson, Trafikverket, punkt pd agendan

Anna Tunmarker, Trafikverket, punkt pd agendan
Pernilla Bremer, Transportstyrelsen, punkt pd agendan
Ryo Yamazaki, Transportstyrelsen

Kunde ej nirvara
Ola Bostrém, Veoneer

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket
Maria Krafft forklarade motet 6ppnat. Kort upprop av alla deltagare och genomging av
dagordningen.

Inventering av ovriga fragor

Suzanne Andersson och Prem Huq tog upp utbildning och kompetensbrist inom
trafiksdkerhet.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes efter tilldgg av ovrig fraga.
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Godkinnande av foregiaende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Trafikverkets tolkning av nytt etappmal

Johan Lindberg, Trafikverket

Regeringen beslutade om ett nytt etappmal for trafiksdkerhet i februari. Det nya
etappmélet signalerar att regeringen har fortsatt hog prioritet vad géller trafiksékerhet i
hela transportsystemet.

Utgangsvardet for det nya etappmaélet utgors av ett medelvarde av utfallet 2017-2019.
Kvantifierat innebar detta att ar 2030 ska antalet omkomna vara 133 och antalet
allvarligt skadade 3100. Det nya etappmalet ersitter hinsynsmalets nuvarande
preciseringar som formellt alltsé inte giller langre, men Trafikverket fortsatter f6lja upp
etappmaélet 2007-2020 och redovisar det i nésta irs analysrapport, samtidigt som siktet
stills om mot 2030.

Malpreciseringen kring att barns trafiksiakerhet bor prioriteras har utgatt; samtidigt har
barnkonventionen blivit lag vilket i sak innebar att barns behov fortsatt ska prioriteras.
Halveringsmaélet for omkomna géller trafikolyckor, och darmed ej suicid. Det ar ddremot
upp till de olika parterna att tolka om allvarligt skadade till f61jd av fallolyckor ska ingé i
maélet om allvarligt skadade inom vagtrafiken.

I arbetet for att na Nollvisionen krivs att olika aktorer bidrar och tar ansvar for
trafiksdakerheten. Bor vi inom ramen for aktérssamverkan anta féljande mal utifran
regeringens beslutade etappmal?

- Antalet suicid inom vagtrafiken, inklusive hopp frén bro, ska minska till 2030 (ej
kvantifierat)

- Antalet allvarligt skadade till f6ljd av fallolyckor inom viagtrafiken ska minska
med 25 procent till 2030

Detta skulle innebira att fallolyckor och/eller suicid fortsatt sarredovisas, men skulle
mojliggora ett fokus pé atgirder for att minska antalet omkomna och allvarligt skadade i
dessa grupper.

De mal vi sétter paverkar indikatorsammanséttningen, malstyrningen, vad vi utbildar oss
inom osv.; ddremot bidrar olika aktorer till olika indikatorer. Anledningen till att suicid,
inklusive hopp fran bro, tas upp ar att infrastrukturhallare forfogar 6ver de verktyg som
designar vart system — och ddrmed de broar som mojliggor suicid.

Diskussion

Att lagga till ett mal for fallolyckor riskerar att minska det fokus som ar etablerat i vart
arbete: trafikolyckor pé vig. Aven tveksam till suicid d& det inte 4r en del av
trafiksdakerhetsarbetet, &ven om det en del av sdkerhetsarbetet generellt med koppling till
broar och sparomraden.

Positiv till att inkludera fallolyckor, det finns ingen egentlig skillnad mellan fallolyckor
for gdende och singelolyckor for cyklister. Nar det giller exempelvis hopp fran bro tianjer
det pa definitionen vigtrafikolycka, vad ar skillnaden frin en drunkningsolycka i
anslutning till vig? Vad finns det for verktyg for att minska suicid i vagtrafikomradet?

Naturligt att fallolyckor inkluderas d4 det dr den vanligaste olyckan dar man skadas
allvarligt. Nar det giller suicid ar det svarare att se att det ingar trafiksdkerhetsarbetet.
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Nir det galler suicid och hopp frén bro sa ger fysiska dtgarder som hindrar manniskor
fran att hoppa effekt. Aven om resan fram till bron tillhér andra omraden 4n
trafiksdkerhet sa forsoker méanniskor sillan igen om de blir hindrade vid sjélva bron. Bra
att fa med suicid i mélen for aktorssamverkan.

Det finns dven omkomna till f6ljd av fallolyckor. Svart att ta med d& vi inte har officiella
siffror p4 hur ménga som omkommer till f6ljd av fallolyckor — sjukvéarden registrerar inte
omkomna i Strada. Aven ménga som omkommer efter mer #n 30 dagar och dirfor inte
riaknas som vagtrafikolycka.

SKR har gett ut handbok om suicid i infrastrukturen. Hos kommunerna hamnar inte
suicidfrdgorna hos infrastruktur- eller trafikplanerarna, eftersom det inte raknas som
trafiksdkerhet. Detta kan bero pa varierande kunskap hos kommunerna. Suicid har inte
traditionellt varit en trafikfraga. Nar det géller fallolyckor vill manga kommuner rakna
med fallolyckor vid framtagandet av budget for drift och underhall; det ger en mer rittvis
bild nar man kan rdkna med hur manga fallolyckor som kan motverkas med battre drift
och underhall.

Det finns en mojlighet for kommuner att soka stadsmiljoavtal for atgarder som
forhindrar suicid, dar rdknas de som trafiksiakerhetsatgirder.

Maria Krafft sammanfattade diskussionen som att merparten av GNS tyckte
att ett mal for fallolyckor bor antas och foljas upp med samma systematik
som inom de andra malomradena. Arbetet fortsitter dirmed preliminért
utifran ambitionen att antalet fallolyckor ska minska med 25 procent till ar
2030 och att malet siarredovisas. GNS Oonskar dven underlag om suicid med
fokus att kartlagga utvecklingen, mojliga atgiarder som utformare kan vidta
och vilken effekt dessa har.

Se bilaga 1, Nytt etappmal

Utveckling sikra systemet — nytt etappmal

Sofia Gjerstad, Trafikverket

Kopplat till det nya etappmalet har Trafikverket startat ett projekt for att undersoka
utvecklingen av det sikra systemet. Bakgrunden till projektet var regeringsuppdraget om
att samverka och foresla arbetssitt for att na etappmalet till 2020, som ledde till den
nuvarande malstyrningsmodellen. Syftet med det nya projektet ar att se Gver
malstyrningsmodellens olika bestdndsdelar och ge forslag pa de justeringar/revideringar
som kravs for att né det sikra vagtransportsystemet.

Projektets forviantade leveranser ar

- en sammansattning av indikatorer for uppfoljning och utvardering,

- vilka atgarder och dtgardssammansittningar som kravs for att nd etappmalet,
bade pa transportsystemniva och inom Trafikverket,

- koncept for synliggérande och kommunicerande av resultat,

- aktors- och atgardsmal for att bli tydliga stimulera till n6dvéandig action, hur kan
vi bli tydligare.

Projektet ar ett paraplyprojekt med flera delprojekt, dar forsta delen har ambitionen att
bygga en plattform 6ver nuldget. En grundanalys 6ver dodsolyckor har genomforts och
darefter startar en prognos for vilka effekter framtida atgirder kan fa. Nar flertalet av
delprojekten ar klara i host kan utvecklingen av mélstyrningsmodellen péborja. Denna
utveckling kommer dven bygga pa erfarenheter frin mélstyrningsprocessen som varit.
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Trivector har bidragit med underlag, bland annat i form av intervjuer med aktorer i GNS.
Andra delprojekt fokuserar pé Trafikverkets interna arbete och berér bland annat vad
Trafikverket behover leverera i det statliga vagnatet, hur det nya etappmalet ska tolkas,
suicid, samt en utveckling av en siiker och trygg GCM-miljo. Aven omvirldsanalys och
hur trafiksdkerhet och héllbarhet ska interagera ingér. I host paborjas en handlingsplan
och forslag till indikatorsammansattning. Under arbetet gdng kommer GNS involveras i
olika grad.

Se bilaga 2, Utveckling sckra systemet

Sikra systemet — grundanalys av krockvald

Matteo Rizzi, Trafikverket

Inom ett av delprojekten i Sdkra systemet har Trafikverket genomfort en grundanalys av
krockvald i dédsolyckor for att identifiera luckor i dagens vigtransportsystem. Resultatet
ska vara ett underlag for fortsatt malstyrningsarbete och hur vi ska kunna na
halveringsmalet till 2030. Delprojektet undersokte specifikt krockvéldet utifran
Nollvisionens grundprinciper: att energin man fardas i ska vara inom ramen for vad
vagtransportsystemet kan hantera. En liknande analys med samma krockvaldsmodell
genomfordes 1998-1999.

Dodsolyckor mellan 2016 och 2018 analyserades och delades in i 3 olika typer av
krockvald:

- Overvald (OV) — exempelvis en biltad personbilist som kor inom
hastighetsgrinsen och frontalkolliderar med métande fordon

- Overrisk (OR) — exempelvis en cyklist utan hjilm som dér av huvudskador
men skulle 6verlevt med cykelhjalm

- Utanfor systemets begrinsningar (USB) — en personbilist som krockar i
hastighet ldngt 6ver hastighetsgriansen men skulle 6verlevt inom
hastighetsgransen

I denna krockvaldsmodell ingar ej alkohol och droger, da endast krockvéldet riknas
vilket inte paverkas av onykterhet. Daremot visar analysen att alkoholpaverkade forare
gor fler misstag d4n nyktra forare, exempelvis kor for fort och/eller anvinder inte bélte.

Majoriteten av dodsolyckorna klassades som 6vervéld (58 procent), darefter 6verrisk (16
procent) och utanfor systembegransningarna (9 procent). En del olyckor klassas som en
kombination av de olika krockvaldstyperna.

Antalet omkomna i vigtrafiken har halverats pa 20 ar. Da dédsolyckorna fér 1998-1999
analyserades med samma modell var fordelningen mellan de olika krockvaldstyperna
mer eller mindre samma som nu: 6vervald 62 procent, 6verrisk 15 procent och utanfér
systembegransningarna 77 procent. Den dagen vi lyckats bygga ett system som skyddar de
som fardas i laglig hastighet med bra skyddssystem kommer vi se att andelen olyckor
som klassificeras som utanfor systembegransningarna okar.

Bland de som omkommer i 6vervald sker majoriteten i personbil (50 procent), darefter
fotgéngare och cyklister (25 procent). Samma férdelning géller &ven nir vi inkluderar
alla krockvaldstyper.

Den vanligaste olyckstypen bland alla dodsolyckor ar singelolyckor — tidigare var
motesolyckor den vanligaste, vilka till stor del har byggts bort nu.

Sett till olyckor med 6vervald ar det fortfarande métesolyckor som dominerar. 85
procent av 6vervaldsolyckorna bedéoms kunna hanteras av kinda systematiska atgarder.
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Overvaldsolyckor sker till storsta del pa statligt regionalt vignit (49 procent) och p
vagar med trafiksdkerhetsklass 14g/ej klassat. Sett till dédsolyckor bland alla
trafikantkategorier ar 6vervald den vanligaste krockvéldstypen.

Nista steg ar att utveckla prognoser kring trafiksédkerhetsutvecklingen i Sverige. En av
fragestillningarna ar da vilka dodsfall vi kan forebygga med de atgarder som redan ar pa
gang, exempelvis planerade ombyggnationer, kommande lagkrav i EU och nya
forarstodssystem. Ambitionen ar att inte bara kvantifiera hur manga olyckor som kan
undvikas utan ocksa nir. Projektet ska dven undersoka vilka dodsfall som inte forebyggs
av stodsystemen for att ge mojlighet att prioritera infrastrukturdtgirder mer noggrant.
Ett av resultaten blir olika méjliga scenarion for framtiden med avseende pa
fordonsutveckling och vigutformning, samt att beskriva hur olyckorna ser ut bade 2030
och 2050.

Diskussion

Vilken hastighet dr det 1 dodsolyckorna som klassas som overvald? Vilken hastighet
dodar i kollision med trad?

Det ar svart att analysera hastigheterna med Strada-material, méste géra en bedomning
for varje fall. I kollision med triad beror det pa fordonet, skyddssystem, tradets bredd —
en uppskattning ar cirka 70 km/tim.

Hur har ni resonerat kring olyckor som orsakas av trotthet/distraktion?

Enligt denna krockvaldsmodell &r trotthet och distraktion samma som alkohol och
droger — ett manskligt misstag. Ofta hamnar dessa olyckor i kategorin 6vervald, om de
har kort enligt hastighetsgriansen och anvint balte. Dar ar forhoppningen att stodsystem
kan ga in och st6tta foraren. Generellt vet vi vildigt lite om olycksorsaken i dodsolyckor
av naturliga skal.

Ar motorcykelolyckor per definition klassificerade som éverrisk?

Samma principer géllde for motorcyklister som for andra trafikantgrupper. S lange
foraren anvande hjdlm, skyddsutrustning och holl hastigheten sa raknades de som
overvald.

Hur resonerade ni kring cykelhjalm?

Den hir modellen utgar fran hur ett sikert system ser ut. Aven om cykelhjilm inte ar
obligatoriskt for vuxna cyklister sa byggs systemet for cyklister med hjalm. Om vi tdnker
att systemet inte ska kriva hjalm blir alla cykelolyckor klassificerade som 6vervald. Det
kravs randvillkor for att kunna avgora vad som ar 6vervéld och 6verrisk.

Hur rimligt dr det nya etappmalet att halvera antalet omkomna till 2030?

Enligt en grov bedémning ar det mojligt. Efter prognosanalysen blir det lattare att
resonera kring hur stora insatser som kravs for att na etappmalet till 2030. Det ar viktigt
att kvantifiera glappet.

Se bilaga 3, Grundanalys av krockvdld

Skypestudiebesok i Stockholm, dag 1

Catarina Nilsson, Stockholms stad
En guidad tur genom négra projekt som genomforts i Stockholm.

Projekt Sergels Torg och omvandling av Klarabergsgatan. En ombyggnation kravdes
eftersom betongdicket lackte och behovde bytas samtidigt som sparvig city skulle dras
fram till Centralstationen. Ursprungligen var biltrafiken prioriterad, med ADT 15 000.
Till detta tillkom 1 500 cyKklister och 40 000 gaende varje dygn. Tva alternativ for
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ombyggnationen togs fram: ett dir biltrafiken fick vara kvar vilket innebar fortsatt tranga
géngbanor och inga cykelbanor, och ett dar biltrafiken togs bort. Fordonssimuleringar
togs fram vilka visade att omkringliggande gator skulle f& en stor 6kning i biltrafik (50
procent) om biltrafiken togs bort frin Klarabergsgatan. Efter 1,5 ar beslutade sig
politikerna for att vilja alternativet som prioriterade ging- och cykeltrafik. Slutresultatet
blev att cykeltrafiken har 6kat med 65 procent pé platsen. Biltrafiken pa omkringliggande
gator har antingen 6kat som mest med 12 procent, eller minskat.

Projekt Vasagatan. Har var inte malet att ta bort biltrafiken helt, men att skapa battre
forutsattningar for gdende och cyklister. Cykelbanan flyttade in frén kérbanan och
gingbanan blev bredare.

De senaste 15 dren har cykelpassagerna i innerstadssnittet 6kat med 98 procent. Till
skillnad fran de farhdgor manga har si har inte allvarligt skadade cyklister 6kat i samma
takt. Mellan 2019-2022 ska 1 miljard till laggas pa cykelinfrastrukturen. 20 miljoner i ar
gar till reinvesteringar: forbattrande av beldggningen, cykelparkeringar etc.

Se dven Cyklande ombuds Facebookvideo om arets bista trafikomledning hér.
Diskussion

Vad finns det konkret med 1 trafiksdkerhetsprogrammet gdllande fallolyckor?

Arbetet med programmet dr fortfarande i ett uppstartsskede. En ambition ar att
forbattra vintervaghallningen. Sett till hot spots ar tunnelbanestationer en olycksdrabbad
plats. Politikerna ar positiva till att inkludera fallolyckor i trafiksikerhetsprogrammet.

Bra att antalet allvarligt skadade cyklister inte okar i samma takt som antalet
cyklister. Har ni utrett om det dr kopplat till era infrastrukturdtgdrder?

Det som f6ljs upp ar utvecklingen av méangden cykeltrafik. Daremot borde breda jamna
cykelvigar ge effekt, samt den hoga cykelhjalmsanvandningen i Stockholm.

Mailstyrning — indikatorer

Peter Larsson och Maria Krafft, Trafikverket

Infor arbetet 2007 med att ta fram nytt etappmal och modell f6r trafiksdkerhetsarbetet
utvirderades arbetet 1997-2007. En viktig slutsats fran utviarderingen var att det var
svart for aktorer att se vilken effekt utférda atgarder far. Darmed utvecklades
foradlingskedjan fran atgirder till effekter till att omfatta etappmal och aktorsbidrag.
Etappmalet bestar av antal omkomna och allvarligt skadade samt mélnivaer for
indikatorer. Aktorsbidraget bestar av ledningssystem och atgarder. Aktérsbidragen
kraver drivkrafter for att komma till stind, yttre faktorer som maél, indikatorer,
styrmedel, lagstiftning, CSR (Corporate Social Responsibility), upphandling, Agenda
2030, investerare etc.

Nuvarande indikatorer analyseras varje ar och sorteras utifran om de féljer eller inte
foljer nodvandig utveckling for att na malet till 2020. Detta ir ett binért system som inte
synliggor de indikatorer som trots att de inte f6ljer nédvandig utveckling dndé har
utvecklats i positiv riktning under mélperioden. Exempel pé sdna indikatorer ar
cykelhjalmsanvandning, genomsnittlig reshastighet pa statligt vagnit och andel
trafikarbete med motesseparering pa statliga vagar 6ver 80 km/tim. Nuvarande
indikatorer ar inte heller lampliga for att forklara utfallet for enskilda ar, da det finns sa
manga andra komplicerande faktorer som paverkar utfallet.

Alla indikatorer viger inte lika, en del indikatorer star for en storre del. Det ar viktigt att
vi véljer de indikatorer som har storst betydelse for trafiksikerhetsarbetet.
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De nio rekommendationerna frn expertgruppen ar viktiga ur ett globalt perspektiv for
att na nasta etappmaél. Rekommendationerna utgar dels fran det sdkra systemet, dels
fran att se trafiksdkerhet som en del av andra hallbarhetsmaél. Trafiksékerhet ar en
forutsattning for manga andra héllbarhetsmal, finns bdde symbios- och synergieffekter,
vilket ocksa Okar incitamentet for att implementera trafiksikerhetsatgérder. Sverige har
utvecklingspotential bland annat nar det géller héllbarhetsredovisningar, upphandling,
aktiv mobilitet, barns hilsa och 30 km/tim i titort.

Négra fragestillningar att diskutera:

- Vad krévs for att indikatorerna ska bli mer styrande?
o Mer tgirdsnéra/aktorsnira?
o Indikatorer nedbrutna till regional/lokal niva?
-  Finns det andra sitt att redovisa indikatorernas utfall?
- Finns det indikatorer idag som har svaga effektsamband?
-  Finns det andra indikatorer med starka effektsamband?
- Hur driver vi utvecklingen av indikatorerna vidare?

Diskussion

Gillande 30 km/tim i tdtort, hur ser kopplingen ut till utslippen? Ar det geofencing
som ska losa det?

Geofencing ar ett bra verktyg for att ridda liv — men dven for att minska utslippen,
minska bullret, ta bort farthinder, sakra omraden dar barn ror sig. Nar alla dessa effekter
som bidrar till en hallbar stad synliggors vill manga aktorer stilla sig bakom geofencing.

Vi behover se mer pa trafikhdlsa snarare dn trafiksdkerhet och kopplat till det skulle
begreppet allvarligt skadade behéva justeras.

Inf6r nya méalperioden maste Trafikverket Transportstyrelsen se 6ver definitionen for
allvarligt skadade hur det riknas. Bor vara ett delprojekt i Sikra systemet, och dven
hantera problematiken med jaimforelse mellan en gammal och en ny metod.

Borde det finnas en egen indikator for stodsystem som hanterar distraktion, trétthet? Nu
gommer sig stodsystemen i indikatorn for sdkra bilar.

Skillnad mellan nédsystem och stodsystem. Stodsystem griper in d& och d& och kan
stiangas av. Nodsystem griper in i akuta lagen och gar inte att stdnga av. Finns dock oro
for att systemen inte griper in nar de ska gora det, som vid kraftig sno/regn/dimma. Mer
avancerande system kommer nog innebéara mindre valméjligheter for forare.

STRs arbete kommer i framtiden mgjligtvis handla mer om information om hur
systemen fungerar och varfér man kan lita p4 dem. Detta sker redan i
yrkesforarbranschen.

Borde vi renodla indikatorerna si att de ar mer kopplade till krockvaldsniva for att
tydliggora systemutformaransvaret och vilka atgarder som ger effekt? Exempelvis
hallbarhetsredovisningar och drift- och underhallsatgéarder ar mer pa
systemutformarniva dn indikatorniva.

Det viktiga ar att det finns ett tydligt effektsamband for indikatorerna. Salla bort det som
ar systemutformaransvaret och ligg dem for sig. Man maste kunna spara en atgard, det
ska inte spela nagon roll vem som gor det. Exempelvis baltesanvandning, da kan
biltillverkare garantera 100 procent baltesanvindning i deras bilar, och IKEA kan
garantera att i deras bilar ar baltesanvindningen 100 procent. Peka pa aktorerna for att
tryck i fragan.
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Mycket av det som &r fokus for framtiden, som héllbarhet, aktivt resande, 30 km/tim i
tatort — ligger pA kommunernas ansvar, de kommer vara de storsta aktorerna i
framtiden. Darmed viktigt att f6lja upp kommuners och andra aktorers
sikerhetsstyrningssystem, som man gor pa jarnvig. Aven aktionsplanen skulle tjina pa
att f in fler kommuner.

Naturligt att kdnna igen indikatorerna utifran det systemtdnk som finns for varje
trafikantgrupp. Systemet méste avgora — vad ingar i systemet for en siker cyklist, for en
séker bilist — da forstar man varfor indikatorerna finns dar.

Arbetet med att se 6ver indikatorerna borde kopplas till aktionsplanen s att de hanger
ihop.

For att fa action och for att 6ka forstdelsen 6ver vad varje aktor kan gora ar det viktigt att
indikatorerna tar hansyn till nya fordon (elsparkcyklar, mopedbilar), drift och underhall
och konsument/séljansvar.

Viktigt att indikatorerna reflekterar dven lindriga skador som dr en stor del av
skadebilden for oskyddade trafikanter. Aven att singelolyckorna beaktas, sirskilt de
skador som cykelhjdalmen inte skyddar fréan.

Sammanfattningsvis, alla indikatorer ska stodjas av verifierade effektsamband, och det
ska finnas indikatorer som ar relevanta for alla trafikslag. Aktionsplanen ar ett
komplement till indikatorerna, for att synliggora vilka indikatorer som &r relevanta for
olika aktorer.

Se bilaga 4, Mdalstyrning indikatorer

Sikert och tryggt GCM-system

Johan Lindberg och Jorgen Persson, Trafikverket

En idéskiss Over ett sikert och tryggt GCM-system har tagits fram. Idéskissen fortsatter
utvecklas genom dialog internt Trafikverket och med externa parter, frimst GNS. Forslag
och idéer ar inte Trafikverkets officiella héllning.

Arbetet med ett sdkert och tryggt GCM-system anknyter till Agenda 2030, det nya
etappmalet, barnkonventionen, Transportstyrelsens regeringsuppdrag om eldrivna
enpersonsfordon och Trafikverkets uppdrag att leda samverkan inom det svenska
trafiksakerhetsarbetet.

En inledande gapanalys har genomforts som visar att om vi fordubblar cyklingen (allt
annat lika) till 2030 sa okar antalet allvarligt skadade. I och med det nya etappmalet ska
samtidigt antalet allvarligt skadade minska med 25 procent for alla trafikslag.
Sammantaget innebér detta att dtgirder maste vidtas for att antalet allvarligt skadade
cyklister ska minska med cirka 2000 skadade cyklister mellan 2020 och 2030.

Det sdkra och trygga GCM-systemet utgar fran att Nollvisionens sidkerhetsfilosofi ska
tillimpas aven for oskyddade trafikanter. Detta innebar att systemutformarna méste
planera for misstag och utifrdn ménniskors fysiska egenskaper, och designa vigar,
fordon och skydd for att motverka olyckor som ger hoga véldsnivaer. For oskyddade
trafikanter innebar en olycka forandringar i bade rorelseenergi och ligesenergi, men
dven rotationsvaldet 6kar med 6kad rorelseenergi. Firdhastighet, fallhjd och eventuella
skydd paverkar skadeutfallet.
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Sammanfattningsvis bestar det sdkra och trygga GCM-systemet av tre komponenter som
avgor sikerhetsnivan: séker och trygg infrastruktur och hastighet, sdkra fordon och siker
och trygg anviandning.

For siker och trygg infrastruktur och hastighet dr ambitionen att flytta fokus fran
maxeffekt till ratt fardhastighet. Detta kraver olika funktionskrav for olika trafikmiljGer,
som frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Moéjliga &tgarder kan vara att inféra
tillditen maxhastighet utifrdn utformning for olika stadsmiljéer, infora regler som anger
vilka platser olika fordonstyper far trafikera olika trafikmiljéer och inféra funktionskrav
for utformning och underhéll for bade stracka och korsning vid olika maxhastigheter.

Gillande sdkra fordon kommer fordonsutvecklingen ha stor effekt pa antalet omkomna
och allvarligt skadade oskyddade trafikanter. Atgirder som #r viktiga dr bland annat att
paskynda inforandet av fler sikra bilar (autobroms, detektering, férlatande fronter),
utveckla och infor sikra cyklar (ABS, vinterdick, krockkuddar) och bidra till regelgivning
for att motverka trimning av olika typer av elcyklar.

Cykelhjdlmen ar en forutsittning for saker och trygg anvindning av cyklar eftersom den
dampar kraften vid islaget mot huvudet och halverar risken for svara huvudskador.
Mgjliga atgirder gillande anviandning kan vara att infora alderskrav fér fordon med
extern kraftkalla, infora hjalmkrav for cyklister, inféra nykterhetskrav for cyklister,
utveckla och infora krav pé sdkra vinterskor, utveckla och infor smarta skydd for
cyklister/géende (hjalm och kldder) samt att utveckla geofencing och 6vervakning for
okad regelefterlevnad hos bilister, mopedister och cyklister.

Nista steg i att utveckla ett sdkert och tryggt GCM-system ar fortsatt samverkan pa
nationell och regional niva och fortsatt utvecklingsarbete inom Trafikverket. I host sker
samverkan kring uppdatering av GCM-handboken, dir dven SKR ingar, forhoppningsvis
ar delar av det hir arbetet med dar.

Diskussion

Vad dr en sdker hastighet for bilar i GCM-miljon?

I de utrymmen motorfordon och giende, cyklister och mopedister delar yta, som
mjuktrafikrum och frirum, bor maxhastigheten vara 30 km/tim, bade for skyddade och
oskyddade trafikanter.

Har ni funderat kring funktionskrav dven for hinder? Exempelvis betongsuggor kan
vara farliga for cyklister.
Ja, har kravs innovationer for att bygga bort valdsnivderna dven for cyklister.

NTF har tagit fram en certifiering for att 6ka trafiksdkerhetskunnandet och
konsumentperspektivet hos cykelhandlare. Kommunikation med kunden om elcyklar och
trimning ar viktigt, men dven pé sikt regelverk.

Kul att mdnga dr positiva kring hjdlmlag. Hjdlmanvdndningen sjunker hos tondringar
jamfort med barn, hdr dr det viktigt att vi far upp hjdlmanvdndandet men dven
cyklandet.

Trafikverket har en studie som sammanstéllt forskning fran flera lander som
implementerat hjalmlag, den visar att hjalmlagar inte har negativ effekt pa cyklandet.

Se bilaga 5, Sdkert och tryggt GCM-system

Aktionsplanen — revidering 2021
Johan Lindberg, Trafikverket
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Vid motet i mars var GNS positiva till forslaget att ta fram en ny aktionsplan under &r
2021. Foljande input har kommit in:

- Langre tid for framtagandet, mer tid for den interna férankringsprocessen,
mojliggor att egna ambitioner/atgarder kan bli mer skarpa och konkreta

- Nya atgirder bor hianga ihop med utvecklingen av de nya indikatorerna

- Atgirderna bor fokusera pa de viktigaste indikatorerna

- Fler aktorer bor involveras

Forslag ar att kommande aktionsplan galler mellan 2022 och 2025. Tidsplanen blir d& att
underlag tas fram till januari 2021 och att aktionsplanen blir klar februari 2022.

Forslag till nya aktorer utéver de 14 som redan ingéar:

- Lansplaneupprittare

- Fler kommuner

- Fler intresseorganisationer
- Fler statliga myndigheter

- Andra?

Skicka eventuella forslag till aktorer att inkludera till Johan Lindberg.
Diskussion

Mojligtvis kan man synka planering och uppféljning av aktionsplanen med den érliga
analysrapporten och samla dessa i samma dokument.

Bra med ldngre process.

Viktigt att de nya aktorer som involveras stéller upp pa Nollvisionens och det sikra
systemets grunder hela viagen gillande respektive transportslag. Hitta nya aktérer bland
de organisationer som varit med i de olika inriktningarna, exempelvis FOT.

Eventuellt finns det intresserade kommuner och regioner i det trafiksikerhetsnitverk for
kommuner som SKR initierat. Bra om kommuner och regioner av olika storlekar och
geografisk spridning var med. Regioner skulle dven vara bra att ha med i GNS.

Aven kollektivtrafikhuvudminnen vore bra att ha med, exempelvis Skanetrafiken,
Visttrafik.

Upphandlingsmyndigheten &r centrala nir det giller att uppratta kriterier for arbetsmiljo
kopplat till trafiksdkerhet. Aven upphandlare som Svenska Kraftnat kan vara intressanta.

Se bilaga 6, Aktionsplanen

Laget runt

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket. Rapport dar arbetsskadestatistiken for 2019
ar sammanstilld. Den vanligaste arbetsskadeorsaken for kvinnor ar fallolyckor fran
samma niva. Bland dédsolyckorna star fordonsrelaterade for den storsta andelen,
omkring hilften, tyvarr gér det inte att sdrskilja vilka av dessa som sker pa vag.
Arbetsmiljoverket har dven deltagit vid rundabordssamtal med ministrar kopplat till
olika branscher i syfte att hoja sdkerheten, exempelvis energibranschen. Inom
energibranschen ar det framst olyckor pa vag, fallolyckor, rasolyckor. Foretraddarna fran
myndigheter/branscher lyfter att det ar viktigt att fora in krav pa sidkerhet i
upphandlingar och f6lja upp dessa. Svenska Kraftnat lyftes som ett bra exempel da de
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viktat arbetsmilj6 och sdkerhet 6ver pris. Pa grund av pandemin gar
inspektionsverksamheten for nuvarande pé halvfart.

Maria Lonegérd, Polisen. P4 grund av pandemin har Polisen infort skyddsstopp for
rutinmassiga alkoholutandningsprov. De allmanpreventiva utandningsproven genomfors
alltsd inte men vid misstanke utfors de som vanligt. Flygande inspektioner av
yrkestrafiken genomf6rs som vanligt och har béttre resultat i ar &n samma period forra
aret. I Mellansverige och norra Sverige har hastigheterna gatt upp och ménga korkort har
dragits in. Kanske beror de 6kade hastigheterna pa minskad trafik i samband med
pandemin? Polisen rapporterar in manga hastighetsboter, kan &dven bero pa att
ordningsboten har digitaliserats. Trafikbrotten har 6kat med 29 procent jamfort mellan
T1 2020 och T1 2019.

Prem Huq, SKR. I mars startade STR upp ett formellt natverk for kommuners
trafiksdkerhetsarbete, dar bland annat Stockholm, G6teborg, Uppsala, Malmé och Umea
ingar. Syftet ar att arbeta aktivt och proaktivt med trafiksikerhet. ATK-skriften for
kommuner ar uppdaterad, i host kommer VGU-guiden, GCM-handboken och
trafiksdkerhetsrevisionen uppdateras. Samverkan med kommuner tillsammans med
Trafikverkets regionala samhéllsplanerare pagar. SKR bidrar d&ven med programinnehall
till Tylosandsseminariet och trafik- och gatudagarna.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Gteborgs stad. Forvaltningsledningen har vaknat i
trafiksdkerhetsfragan igen, vicker frigor om hur synligt trafiksdkerhet ar i
organisationen. Trafiksdkerhetsrevisionen presenterades for trafiknimnden forra
veckan, stort intresse for oskyddade trafikanter och systematiskt arbete. Nytt uppdrag
fran trafikstyrelsen kring upphandling/leasing av kommunens bilar. Resepolicyn
uppdateras i host. Kommunekonomin gar mot sdmre tider, har gatt in i en lagkonjunktur
och kan rikna med lagre skatteintdkter vilket innebar att det systematiska
trafiksdkerhetsarbetet blir annu viktigare.

Marie Nordén, NTF. Ny rapport om elrullstolar och elscootrar i trafiken publicerades i
maj, visar bland annat att skador och olyckor hos dessa har tredubblats senaste 10 aren.
Samverkan sker med bland annat Hjarnkraft, Hjarnskadeforbundet och SKRs
hjdlpmedelscentral med att arbeta med brukarna och hgja kunskapen hos kommuner.
Snart publiceras en rapport om inventeringen av GCM-passager som pagatt i sju ar, och
aven de dialoger med kommuner (200 st) som forts. Politiken ar vildigt viktig for
kommuner och knyter an till den nollvisionsutbildning for fortroendevalda som NTF
aven utfor. NTF ar hart drabbade av pandemin, mycket som stills in eller skjuts upp och
en del personal ar dven korttidspermitterade. Ett projekt om 6kad och sédker cykling och
gang for barn har startat men har svarigheter med att fa till digitala moten med foraldrar.

Ryo Yamazaki, Transportstyrelsen. Ménga av Transportstyrelsens
trafiksdkerhetsrelaterade regeringsuppdrag har fatt forlangd tidsplan pa grund av
pandemin. Inom bussférordningen har kérkort och besiktning fatt forlingda tidsfrister.
Diskussioner pagér kring leverans av Strada-data for att hitta losningar si att
allmanheten ska fa kunskap om trafiksikerhet utan att enskilda individer hangs ut. Fram
till mars var den trafiksdkraste 12-ménadersperioden under modern tid, men pa senare
tid har mer klassiska sommarolyckor hint.

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad. Fokus hos Trafikkontoret ar pé att
bygga ny infrastruktur, genomfora hastighetsplanerna och pa fotgingartrafik. Stor
utmaning att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram, sarskilt dd pandemin férsvarar
dialog med andra aktorer.
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Berit Johansson, STR. Utbildningsbranschen har haft en intensiv period i och med
pandemin. Mycket arbete med att tolka och sprida information, forsoka minska
smittspridningen men dnd4 halla verksamheten igang. Just nu testar inte medlemmarna
pa bilsidan utandningsprov for alkohol och dven grupputbildningar och kunskapsprov
har dndrat uppldgg. Pandemin péverkar medlemmarna olika, risk att en del gér i
konkurs. Besked fran EU-kommissionen gallande fortutbildningar for yrkesforare — i
Sverige far alla yrkesférare som har ett yrkesbevis som gétt ut januaria-augustii ar
forlangd tidsfrist. Nu avgar Berit som forbundsordférande, dnnu inte beslutat vem som
tar vid. Tack for den har tiden: fantastisk period, ménga fina samtal, bra kontaktytor och
valdigt kul.

Anders Kullgren, Folksam. Resultat fran cykelhjalmstester klara for nagra veckor sedan,
27 hjdlmar testades. Projekt tillsammans med Trivector undersoker vilka effekter
miljézoner far for trafiksdkerheten, sarskilt oskyddade trafikanter. Projektet undersoker
dven vilka system som finns i bilarna, hittills har 6ver tva miljoner bilar kartlagts
gillande autobroms. Analyserar effekten av autobroms for cyklister och fotgingare
tillsammans med Khabat Amin som dven ska doktorera pa dmnet. Tva nya studier
fardigstillda om hastighetsmétningar for yrkestrafik i Stockholm och Uppsala och
utveckling av bilars skyddsférmaga, uppdelat pa kon och alder.

Stefan Jonsson, Trafikverket. Hittills syns ingen minskning av olyckor under pandemin.
Manga efterfragar en ”"coronaeffekt” men det har inte kunnat ses @n. Intressant om
hastigheterna 6kar, kanske kommer inte olyckorna minska trots minskat trafikarbete.

Sofia Gjerstad, Trafikverket. Arbetar med regional leda samverkan for att fa igdng
trafikverksregionerna i att vara mer aktiva och stottande i trafiksdkerhetsarbetet. Hittills
har, tva trafikverksregioner har tecknat 6verenskommelser mellan regionerna och
polisen kring samverkan, exempelvis for att hitta lampliga strackor for
hastighetsovervakning. Regionerna ska dven borja arbeta med inriktningar mot
kommunerna. Finns dven planer pa att de tva nordliga regionerna ska arrangera mindre
resultatkonferenser dir kommuner bjuds in. Kul d&ven med samverkan med SKR i arbetet
med att stddja kommunerna

GNS inriktning 2021

Peter Larsson, Trafikverket

GNS inriktning for trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken — en vigledning for aktorers
verksamhetsplanering infor 2021.

P4 GNS mote i mars beslutades att inriktningen f6r 2021 endast skulle genomga en
mindre uppdatering i ar och att en storre 6versyn av inriktningen far vanta till 2021 i och
med Gversynen av malstyrningsmodellen. Under maj har inriktningen uppdaterats med
aktuell statistik och data. Inriktningen gick ut till GNS for kommentarer och synpunkter,
som togs om hand. Den senaste versionen gick ut till GNS 1 juni.

Diskussion

Ska det sta “cyklister och gaende 1 fallolyckor” eller menar man “cyklister och gdende”?
Dokumentet uppdaterades med skrivningen “cyklister och géende (inkl. fallolyckor)”,
darefter ar skrivningen “cyklister och gdende” den som anvinds i dokumentet.

Inf6r den storre revideringen nésta ar vore det bra att sirskilja cyklister och gidende
ytterligare.
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Transportstyrelsen utgar i sina 6verklagningsirenden frén regeringens forordningar och
rddande praxis gillande beslut om hogsta tillatna hastighet.

Sammanfattningsvis godkinde GNS den reviderade inriktningen.

Se bilaga 7, GNS inriktning 2021

Trafiksikerhetsrevision

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Géteborgs stad

Trafikkontoret har med hjilp av Trivector genomfért en revision av
trafiksidkerhetsarbetet enligt SKRs metod. Aven stadsrevisionen har genomfort en
revision av trafiksdkerhetsarbetet efter att ha ldst Goteborgs stads analysrapport Gver
utfallet 2018. Stadsrevisionens granskning av trafiksikerhetsarbetet rekommenderade
att ett nytt trafiksdkerhetsprogram ska kunna f6ljas upp av trafiknimnden och darmed
sikerstilla foljsamhet mot stadens riktlinje for styrning, uppf6ljning och kontroll.
Trafikkontoret ska ge ett samlat svar i juni.

Anledningarna till att genomfora en trafiksdakerhetsrevision var ménga, bland annat
I6per trafiksdkerhetsprogrammet ut i &r och maélen ar langt ifrén uppnédda. Samtidigt
har nya forutsittningar tillkommit, dels att staden utvecklas och befinner sig i en 1ang
byggtid men dven att verksamheten har genomgatt en generationsvixling med manga
nya medarbetare som resultat.

Det gamla trafiksdkerhetsprogrammet inneholl bland annat en Nollvision fér Géteborg,
mal for antalet omkomna och allvarligt skadade och strategier kring oskyddade
trafikanter. Programmet inneholl 4ven en modell for systematiskt arbetssitt, dar
ambitionen var att modellen skulle utvecklas men som inte genomfordes.

Revisionen resulterade i en beskrivning av nuléget, en kartlaggning 6ver styrkor och
svagheter, och forslag pa forbattringar och prioriteringar for fortsatt arbete.

Nagra av styrkorna ar att trafiksdkerhetsarbete utgar fran Nollvisionen och Safe System
Approach, att mer 4dn 75 procent av stadens huvudnat for cyklister ar trafikseparerat eller
hastighetssikrat och att det finns en utarbetad resepolicy. Nagra av svagheterna ar att
fotgdngarnas fallolyckor inte ar inkluderade i trafiksdkerhetsprogrammet, att
hastighetsplanen ar vilande i vintan pa nationellt beslut om bashastighet i titort och
kvalitetssakring av projekt.

Revisionen rekommenderade 6kat fokus pa drift och underhall, trafik- och
stadsplanering samt staden under byggtid kopplat till trafiksdkerhet. Det kravs dven en
utokad samverkan med stadsbyggnadskontoret kring trafiksdkerhet och estetik. Det
systematiska trafiksdkerhetsarbetet ar en viktig fraga, att 14gga resurserna pa det som ar
mest angeliget och ger mest effekt. Aven trafiksikerhetskompetensen behover
sakerstillas hos savil tjanstepersoner, utforare och politiker.

Diskussion

Hur har revisionen mottagits och vad har den betytt?

Intresset for trafiksdkerhet viacktes redan med aktionsplanen. Sedan dess har
forvaltningsledningen startat ett ledningsutskott for trafiksikerhet. En fraga som victks
ar hur synligt trafiksdkerhet ar i organisationen. Nu finns det en diskussion om den
organisatoriska fragan — vi behover prata om hur vi arbetar, inte vad det finns f6r
tjanster.
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Kommer trafiksikerhet vara som en kuvalitet istdllet for ett eget omrdde?
Forhoppningsvis befinner sig Goteborg i det skiftet, att trafiksdkerhet ar ett villkor for
allt annat vi gor. Vi maste sétta trafiksdkerhet i samma kontext som héllbarhet, i linje
med agenda 2030.

Hur blir det med barns trafiksékerhet och framforallt skolvagar?

Fran borjan fanns ett skolmaterial om trafiksikerhet och aktiv mobilitet men nu har det
arbetet tagits 6ver av Vistra Gotalandsregionen. Trafikkontoret arbetar mer med
traditionella vahallarfrégor som sikra skolvagar, delvis pa grund av krympande ekonomi.

Hur resonerar ni kring kompetensforsorjning inom trafiksckerhet?

Alla behover inte vara specialister och det finns mycket stod att f4, men nagon form av
grundkunskap kravs. Manga detaljplanehandldggare som tar fram den fysiska
utformningen kan f6lja riktlinjer men forstar inte varfor riktlinjerna ser ut som de gor.
Viktigt att forstd sammanvéagningen, vilka kvaliteter som kan kompromissas med och
vilka som dr nédviandiga. Mycket tas fram av konsulter eller landskapsarkitekter som inte
har trafikkunskap.

En insikt fran en workshop med drift och underhall dar det nyligen hade skett ett manga
nyanstillningar ar att de inte hade nagon trafiksiakerhetskunskap utan stort fokus pa
arbetsmiljo. D4 far vi borja om med fragan om vilka de underhaller for, hur
skadesituationen ser ut.

Se bilaga 8, Trafiksckerhetsrevision Goteborg

Medborgar- och trafikantinformation

Anna Tunmarker, Trafikverket

Inom ramen for Trafikverkets regeringsuppdrag om medborgar- och
trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet i vagtrafiken har dialoger forts med de flesta
aktorer som ingar i GNS. Syftet har varit att sprida information om uppdraget och ha
inledande dialoger om samverkan. Det foll sig &ven naturligt att undersoka intresset hos
GNS da det finns ett upparbetat samarbete sedan tidigare och en tydlig
trafiksakerhetskoppling i berérda verksamheter.

Generellt var gensvaret positivt frdn de dialoger med GNS som genomforts. Flera ar
positiva till att synkronisera kommunikationsinsatser, nyttja varandras kanaler och ga ut
samtidigt for storre tyngd i fragan. Det finns ett stort virde i att aktorer stéller sig bakom
utan att synas med sin egen logotyp. Nédgra nedslag i diskussionerna:

- Hos kommuner ar budget en trang sektor, viktigt att ta fram material som ar
lattanvant och kan anviandas utan kostnad.

- SKR lyfte fram vikten av att hela organisationen star bakom fragan, gor det
lattare att driva.

- STR pratade om méjligheterna att koppla insatser till
kursplan/introduktionsutbildning.

- Bra om arbetsgivare kan bli en Zhero och skapa forutsiattningar for anstillda att
kora sakert.

Kommunikationsinsatserna ska riktas mot att paverka sociala normer genom samspelet
mellan ménniskor, d& det ar i relationer som individer paverkas. Konceptet for
kommunikationsinsatserna kraver att ménga aktorer deltar och stéller sig bakom
satsningen da malet ar att initiera en rorelse dir ménga aktorer och individer engagerar
sig i trafiksdkert beteende. Zhero blir avsdndaren som bar budskapet och som
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samhillsaktorer och medborgare kan stilla sig bakom. Aven viktigt att knyta an till andra
héllbarhetsmaél och se synergier mellan trafiksdkerhet och andra héllbarhetsaspekter.

Initialt ligger fokus pé att vicka tanken, fa upp trafiksiakerhet pa agendan och skapa en
angelagenhet kring frigan. I och med pandemin forskjuts lanseringen, den reviderade
tidsplanen &r inte beslutad an. En viktig forutsittning for lanseringen ar att andra
aktorer ar med redan frén start, for att ge satsningen legitimitet, och dir ser vi gdrna
aktorerna i GNS.

Just nu arbetar Trafikverket med att ta fram kunskapshé6jande insatser med Trafikverket
som avsandare. Forslag till nasta steg inom Zhero ar att halla en gemensam workshop
med GNS den 30 september i syfte att tillsammans hitta formen f6r samverkan och
kunna landa i hur en férsta gemensam insats kan se ut. Bide GNS aktorer, Trafikverket
och kommunikatorer fran respektive organisation bjuds in. Reservera datumet s
kommer inbjudan innan sommaren, troligen blir det en halvdag via Skype.

Diskussion

Hur ser den nya tidsplanen ut?

Tidsplanen ir inte specificerad &n, pandemin péaverkar vilket innehéll som blir aktuellt.
Lanseringen av Zhero blir nog snarare i borjan pa nasta ar. Men Trafikverket borjar
kommunicera mer kunskapshdjande insatser som avsédndare redan i ar.

Onskar att information gar ut i god tid for att mojliggdra att forankring internt hinns
med.

Workshop léter bra.

Bra om inbjudan innehéller nagra rader som beskriver uppdraget s& att kommunikation
pa respektive organisation kan ta stillning.

Se bilaga 9, Medborgar- och trafikantinformation

Skypestudiebesok i Stockholm — dag 2

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad

Fram till 2026 genomf6r Stockholm en hastighetsplan. Hastighetsplanen bestar bade av
forandrade hastighetsgranser och trafiksikerhetsatgarder, och budgeten ar pa 750
miljoner. Eftersom man inte vill andra hastighetsgrianserna innan
trafiksdkerhetsatgiarderna ar pa plats ar arbetet komplext med ménga upphandlingar och
entreprenader; just nu ar 15 delar igdng antingen i projekteringar eller i ombyggnationer.
En utmaning ar att fi medhéll hos politikerna vilket kraver mycket underlag och
utredningar 6ver konsekvenser.

Nagra nedslag i de atgiarder som ingar:

- Hastighetsplanen ar en moéjlighet att testa och utvardera nya l6sningar,
exempelvis har actibump installerats pa tva platser.

- Tarbetet ingdr ménga refuger, 6vergangsstillen, hastighetssikrade korsningar
och passager. Ambitionen ar att koppla ihop tillgdnglighet, trafiksdkerhet och
okad trivsel.

- I Levande Stockholmsprojektet ar syftet att synliggora stadens offentliga rum,
och bidra till 6kad trivsel och attraktivitet. 2020 finns 25 sommargagator, en
blandning av sommargator, sommartorg och pop up-parker.

- Projekt Norrtullsgatan har blivit en permanent gagata efter att ha varit sommar-
och vintergégata.
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- Felande lank mellan Odenplan och Drottninggatan har blivit en gagata.

- For Rinkebystriket har en gdngbana som saknades till en busshéllplats byggts.

- I Marievik/Liljeholmen har Stockholms stad samarbetat med skolelever som
designade konstverk for en gadngtunnel for 6kad trivsel.

Diskussion

Hur utvdrderar ni atgdrderna?

Levande Stockholm utvirderar hur ménga som ror sig pa platserna. Aven i
hastighetsplanerna genomfors en del métningar men det beror pa hur mycket resurser
som finns. Mater d&ven mer och mer géngfloden.

Finns det en eftersldpning pa underhdll for trottoarer och cykelbanor?

Underhallet ar eftersatt, men kontoret blir mer och mer medvetna om problematiken. I
ir reinvesteras 20 miljoner for att asfaltera om cykelbanor. Aven en utmaning da
reinvestering och underhall gar pa olika budgetar. Forsoker synliggora hur lite
skattepengar som gér till drift och underhall, men dven arbeta med utbildning f6r
planerare for nya bostadsomraden for att materialvalen ska vara litta att drifta och
underhalla. Manga materialval fungerar inte verkligheten, men en del beslut fattas pa
estetik.

Regeringsuppdrag eldrivna enpersonsfordon

Pernilla Bremer, Transportstyrelsen

Regeringsuppdraget ska utreda behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon.
Uppdraget bestar av tre delrapporter: regelgenomgéng, olycksfall och tillbud samt
internationell utblick och analys. I delrapport ett som precis blivit klart redovisas dagens
regelverk.

Det finns manga olika sorters eldrivna enpersonsfordon med olika regler. For att
fordonet ska riknas som cykel ska det vara icke-sjidlvbalanserande och ha en maxeffekt
pa 250 watt eller vara sjdlvbalanserande och ha en maxhastighet pa 20 km/tim. For
moped klass I giller maxeffekt 4 watt eller maxhastighet 45 km/tim, motsvarande f6r
moped klass II dr 1 kW och max 25 km/tim. Om fordonet inte uppfyller nagra av dessa
tekniska krav far det inte framforas pa allman vig.

Det ar viktigt att veta vilket fordon det ror sig om eftersom det paverkar trafikregler,
forsakring, hjalm och eventuellt rattfylleri. Trafikreglerna for cykel och moped klass II ar
liknande, medan moped klass I mer &r att betrakta som en bil. Mopeder kraver hjalm och
trafikforsdkring och har dven en promillegrians. Cykel och moped klass II ska framforas
pa cykelbana i sé stor utstrackning som mdojligt. Moped klass I far inte vara pa
cykelbanor, motortrafikled eller motorvag.

Flera olika myndigheter ansvarar for fragan:

- Transportstyrelsen

- Arbetsmiljéverket (tillsynsmyndighet for maskindirektivet, elcyklar,
elsparkcyklar, hooverboards)

- Konsumentverket (tillsynsmyndighet, produktsékerhetslagen,
marknadsforingslagen)

- Elsiakerhetsverket (tillsynsansvar, utbytbara batterier).

Utredningen har sidkrat kontaktvigarna mellan myndigheterna. Nar det giller regelverk
for tjanster som elsparkcyklar ar det tydligt var uthyraren maste ldmna for information. I
affaren kan det dock finnas forvirring 6ver vad som ar cykel eller moped — ansvaret ligger
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hos forsiljaren att veta enligt marknadsforingslagen. Daremot har man som
fordonsforare ett personligt ansvar att folja trafikreglerna, vilket kriaver att man vet vilket
fordon det 4r man framfor.

Nir det géller friflytande mobilitetstjanster saknas rattspraxis nir det giller tillstand for
att placera fordonen pé trottoarer. Det ir tillatet att parkera cykel pa trottoar och
gangbana, sa ldnge den inte &r i vigen eller det uppstar fara for andra trafikanter. I
dagsldget maste ingen begéra tillstind for att parkera fordon enligt ordningslagen. Om
fara uppstar hoppar lagen om flytt av fordon in.

I det fortsatta arbetet kommer workshops héllas utifrdn den regelgenomgang som gjorts,
efter sommaren bjuds relevanta aktorer in. Aven anvindarundersokningar om bl.a.
olycksfall och tillbud kommer genomforas. Anvindarundersékningarna genomfors med
tre olika metoder: enkitstudie, studie pé stan samt djupintervjuer 4ven med andra
trafikantgrupper. I den internationella utblicken &r ambitionen att analysera hur andra
lander gjort och hur det fungerat. P4 grund av pandemin kan resultatet och tidsplanen
komma att paverkas. Nasta delleverans preliminirt 1 november 2020.

Diskussion

Hur snabbt kan kommuner krdva av foretagen att de plockar bort elsparkcyklarna?
Alla kommuner utom en har avtal med foretagen dar tidsbegransning ar satt till 2
timmar. Nar kommunen far in att en elsparkcykel star farligt har foretagen tvd timmar pa
sig att plocka bort dem, och gor de inte det tar kommunerna in elsparkcyklarna i férvar
och sa far foretagen 16sa ut dem mot en kostnad. Flera kommuner har samarbete med
parkeringsvakterna som rapporterar in felparkerade fordon. I exempelvis San Francisco
har de tagit fram oglor for elsparkeyklar, dar gar inte att avsluta a&kturen om man inte
laser fast cykeln.

Det dr viktigt att klargéora att elsparkcyklar dr en cykel, och da dar kér man inte pa
trottoaren.

Det ar utgdngspunkten, som cyklist 4r man pa cykelbanan och som fotgidngare ar du pa
trottoaren. Huruvida det maste tydliggoras ytterligare ar ndgot vi far fundera pa
framover. Regelverket ar skrivet som det ar idag for att manniskor med funktionshinder
ska kunna vilja sitt foredragna fordon. 6 km ar inte nédvandigtvis gdnghastighet, utan
det beror pa omgivande gangtrafikanter. I trafiken har man inga rattigheter utan endast
skyldigheter mot medtrafikanter.

Ar eldrivna ladcyklar ett eldrivet enpersonsfordon eller hur ser regelverket ut?

Ja det dr ett eldrivet enpersonsfordon, om det inte dr en motoriserad cykel (moped klass
IT). Manga anvandare/tillverkade problematiserar 250 watt-begransningen,
problematisera den, for att ofta koper man en sén cykel for att lasta barn och varor, och
om man bor vildigt backigt s racker kanske inte krafttillforseln till.

Kan behovas ett kunskapslyft, exempelvis kopplat till Trafikverkets regeringsuppdrag
kring medborgar- och trafikantinformation.

Nu koper fler och fler privata elsparkcyklar — vet ni hur manga det rér sig om?

Har inga siffror pd hur manga privata som finns. Det vi vet ar att jamfort med april 2019
okade cykelforsiljningen med 50 procent i april 2020. Annu oklart vilka fordon som
ingar i den forsiljningen.

Se bilaga 10, Eldrivna enpersonsfordon
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Bilars sikerhetsutveckling och yrkestrafikens hastighetsefterlevnad

Anders Kullgren, Folksam
Tva nya studier: bilars sdkerhetsutveckling och yrkestrafikens hastighetsefterlevnad.

Bilars sdkerhetsutveckling — uppdelat pa kén och dlder.

Folksam har analyserat utvecklingen av bilars sdkerhet sedan 80o-talet for olika typer av
personskada. Alla skador bygger pa prognostiserad invaliditet och kan darfor se
annorlunda ut i verkligheten. Jamf6r man bilar tillverkade 1980-1989 med bilar
tillverkade 2010-2019 ser man att:

- Risken att omkomma eller f4 svira skador har minskat med 33 procent.

- Risken att omkomma har gétt ner 66 procent. Risken for kvinnor har minskat
med 80-90 procent medan den for man minskat med 50 procent.

- Risken att fa mer 4n 10 procent invaliditet har minskat med 50 procent.

- Generellt har kvinnor hégre skaderisk.

- Whiplashskadorna dominerar.

Folksam har dven analyserat skadeutfallet sett till dlder, uppdelat i 6ver och under 50 &r.
Sett till alla skador &r risken samma oavsett alder. Nar det giller omkomna eller svart
skadade ar risken hogre for dldre, sarskilt i nyare bilar eftersom de bland annat ar
stummare i konstruktionen och har krockkuddar som ar dimensionerade for yngre
forare. Alarmerande att det blir forsdmring hos édldre i nya bilarna. Generellt har dldre
okad risk for frakturer i armar och ben samt landrygg, medan risken for nackskada
minskar med alder.

Nar det giller olika skadetyper med invaliditet 6ver 1 procent ses vissa skillnader mellan
konen:

- Kvinnor har dubbla sa stor risk att fd whiplash.

- Kvinnor har nistan dubbelt sa hog risk for arm- och benskador.

- For mén har risken for att fi en nackskada okat lite 6ver tid, medan den for
kvinnor har minskat.

- For man har risken att skadas i landryggen 6kat for man mer dn for kvinnor.

- For badde mén och kvinnor har risken for brost- och brostryggsskador minskat
over tid.

Sarskilt intressant ar att sett till kombinationen dlder och kon syns det att risken att
skadas i en ny bil har 6kat for unga man men minskat for dldre kvinnor. Unga kvinnor
har fortsatt hogst risk att skadas. Detta kraver 6kad kunskap om skyddssystemen och
forskning pagar bland annat i Virtual dar virtuella krockdockor tas fram. Ndgra majliga
teorier ar att unga méan krockar i hogre hastigheter, eller att andelen som krockar i
frontalkrock respektive upphinnandeolycka varierar mellan konen och aldrarna.
Mojligtvis har nyare bilar styvare skyddssystem i frontalkrockar.

Artikeln ar inskickad till konferens men dnnu inte godkéand.
Hastighetsmdtningar av yrkestrafik i Stockholm/Uppsala 2020

I hastighetsméatningarna av yrkestrafiken syns att 6vertradelserna har ¢kat sen senaste
mittillfillet, mest har taxi okat sina hastighetsovertridelser. Aven antalet rgova
overtradelser (mer dn 10 km 6ver hastighetsgrans) har 6kat i ar. Totalt genomfordes 5431
st matningar i ar. Generellt 6kar 6vertrddelserna 6ver alla hastighetsgrianserna, frdn 30
till 80 km/tim. Merparten sker i titort.
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Bland branscherna ligger taxi i topp som tidigare, 4ven buss och fardtjanst har 6kat.
Mitningarna genomfordes i mars/april, mojligtvis kan det minskade trafikflodet bidragit
till hogre hastigheter.

Folksam har startat ett arbete med kapitalforvaltning och inkép som stiller
upphandlingskraven.

Diskussion

Hur ser skadefordelningen géllande invalidiserande skador ut mellan konen om man
bortser fran nackskador?

DA ar riskerna att skadas mer lika mellan mén och kvinnor. Kvinnor har nagot hogre risk
for skador pa landrygg och brostrygg.

Vilket dataunderlag ar studien baserad pa?
Analysen bygger pa inrapporterade olyckor i Strada, bara det som finns som bade
sjukvérds- och polisrapporterade.

Transportstyrelsen har ett projekt att fa in korkort och fordonsuppgifter aven frén
sjukvardens Stradarapportering.

Manga stdder internationellt har sett 6kade hastigheter pa vdgar, bade utanfor stdder
och i titort.

Det signalerar att kan jag kora for fort sd gor jag det och att mer trafik framst hindrar. I
analysen kor alla i tjansten, och da ar det en arbetsmiljofraga att 60-65 procent kor for
fort och 20-25 procent kor mer dn 10 km/tim for fort.

Se bilaga 11, Utveckling personskador 1980-2019 och Bilaga 12, Hastighetsmdtningar
yrkestrafik 2020

Ovriga fragor

Det finns en kompetensbrist inom trafiksdkerhet hos den yngre generationen. Det finns
utbildningar och kurser inom trafikplanering och trafikteknik, men inte trafiksdkerhet.
Kunskapsnivan kan hojas om dagens utbildningar innehaller minst en kurs om
trafiksdkerhet.

Trafikverket har inom ramen for Vision Zero Academy en internationell utbildning. Nu
ser VZA &ven en efterfragan efter utbildning pa den svenska marknaden. Det finns
inledande tankar pa att skapa en kortare utbildning, ca 2 dagar, som riktar sig bade
internt pa Trafikverket och externt. Aven det regionala nitverket dir SKR ingar skulle
kunna omfattas av utbildningen. Vore intressant att undersoka en kvalitetsstimpel for
kompetens inom trafiksikerhet. Har dven diskuterat hur trafiksikerhet och
Nollvisionstianket skulle kunna inkluderas i relevanta universitetsutbildningar.

Motets avslutande

Avslutande reflektioner

- Mycket matnyttigt och en bra uppdatering om var vi star.

- Alltid intressant att fa en inblick i andra aktorers perspektiv.

- Bra att ta upp utbildningsfragorna, forhoppningsvis gir det att hitta en form dar
utbildningar kan tillimpas f6r de kommunala uppdragen.

- Kul att f4 se resultatet fran Stockholms olika projekt och fa se hur atgérder
omsatts i verkligheten.

- Intressant med dragningen om krockvéldsklassningarna.

- Stor brist gillande trafiksdkerhet, trafikjuridik, trafikforeskrifter hos kommunala
trafikingenjorer.
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Bra dragning om det sdkra systemet for gdende och cyklister.

Intressant med kommunikationsuppdraget, stor forviantan och forundran 6ver
vilken tid det tar.

Funkar bra med Skype, men ser fram emot nir vi kan traffas fysiskt.
Intressant men ledsam studie om utvecklingen av bilars krocksidkerhet.

Inspel till innehall for kommande méte: studie om livskvalitetsforlust (Karolinska
institutet), utveckla tankarna om trafiksdkerhetsutbildning, underlag om suicid.

Darefter avslutades motet med en 6nskan om en glad sommar for alla deltagare. Nasta
mote ar den 1 oktober 2020, di NTF ar vard.
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