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Inriktning for trafiksékerhetsarbetet inom vagtrafiken
— En vagledning for aktdrers verksamhetsplanering infor 2021

Gruppen for Nollvisionen i Samverkan inom vagtrafiken (GNS) ar en arena for samverkan
mellan myndigheter och aktorer. GNS syftar till att hoja den gemensamma forméagan att
aktivt bidra till Nollvisionen och géllande etappmal inom trafiksdkerhet som en del av en
héllbar samhillsutveckling. Det finns en lang tradition i det svenska nollvisionsarbetet att
manga aktorer i samhillet bidrar och samverkar. Detta underlag ar en vigledning for 2021
till fortsatt inriktning med fokus pa de viktigaste utmaningarna for att radda liv i trafiken.

Under 2019 omkom 221 personer i vigtrafikolyckor. Det dr en minskning med 32 procent
jamfort med 2018, da 324 personer omkom. Utfallet for 2019 ligger 4 procent under den niva
som kravs for att folja den nodviandiga utvecklingen (max 232 omkomna ar 2019) mot
etappmalet 2020 (figur 1).
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Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2006—2019, samt nédviandig utveckling fram till &r 2020.
Killa: Transportstyrelsen.

Antalet allvarligt skadade beriknas till 3 800 under 2019, vilket ar 7 procent under malet for
2020. Det ar en minskning med 400 fran ar 2018, da 4 200 personer beraknades ha skadats
allvarligt (figur 2).

10000
9000
8000
7000
6000
5000

4000
3000
2000
1000

0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015" 2016 2017 2018 2019 2020

Allvarfigt skadade (fallolycker gaende) mwmmmm Allvarligt skadade (exkl fallolyckor gdende) Nodvandig utveckling

Figur 2.
Prognostiserat antal allvarligt skadade 2006—2018 samt nédviandig utveckling fram till r 2020.
Kaélla: Transportstyrelsen.
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Gallande etappmal ar att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade! ska
minska med 25 procent mellan &r 2007 — 2020. Det innebar hégst 220 omkomna och 4 100
allvarligt skadade ar 2020.

Antalet omkomna i vagtrafiken for 2019 visar en kraftig nedgang jamfort med 2018.
Nedgangen kan inte forklaras av forandringar i utfallet av indikatorerna under aret. Det
kunde inte heller den stora uppgangen mellan 2017 (253 omkomna) och 2018 (324
omkomna). Ar 2018 fir dirfor anses vara ett extremar. Det dr viktigt att understryka att
indikatorerna fyller en viktig funktion for att forklara forandringar i utfallet 6ver tid, &ven om
de inte kan forklara kraftiga forandringar pa kort sikt. Utfallet for 2019 ligger pa en sadan
niva att det kan vara mojligt att uppna etappmalet for antalet omkomna 2020. Det finns dven
mojlighet att uppna etappmalet for antalet allvarligt skadade. Bedomningen bygger pa att ett
flertal indikatorer visar en positiv utveckling 6ver tid, aven om den ofta inte ar i linje med den
utveckling som antogs vara nodvandig nar malstyrningsmodellen inférdes 2009.

Aven om det finns méjlighet att uppna etappmalen for 2020 finns det all anledning att inte
sla sig till ro. Regeringen beslutade i februari i ar om ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerhet, som innebar att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken
ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till ar 2030. Det
nya etappmalet 4r utmanande. Det innebar att trafiksiakerhetsarbetet behover intensifieras
och sikerstilla att effektiva atgirder vidtas av méanga olika samhillsaktorer. For att
sikerstilla en 1angsiktigt nedatgaende trend ar det viktigt att inte basera atgiarder enbart pa
utfallet for enskilda ar. I stillet behovs ett langsiktigt och talmodigt arbete med dtgarder som
har verifierade effektsamband och som paverkar indikatorerna over tid.

For det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet innebar Agenda 2030 och de globala mélen for
héllbar utveckling nya och intressanta mgjligheter. Trafiksakerhet ses nu som en naturlig del
av det globala héllbarhetsarbetet och som en forutsattning for att uppna 6vriga
héllbarhetsmal. Stockholmsdeklarationen, som antogs pa det tredje globala ministermotet
om trafiksdkerhet som holls i Stockholm i februari 2020, understryker ocksa vikten av att i
trafiksdkerhetsarbetet utnyttja synergier mellan de olika hallbarhetsmaélen.

GNS anser att atgarder inom omradena nedan sarskilt bor tas i beaktande i
verksamhetsplaneringen for ar 2021.

e Ratt hastighet
e Siker gang och cykling
e Nykter trafik

Inom dessa omraden ar 6kad hastighetsefterlevnad den enskilt viktigaste faktorn for att nd
béde méalet om farre antal omkomna och farre allvarligt skadade och ett 6kat fokus pa
atgarder for oskyddade trafikanter ar centralt for att na malet om farre allvarligt skadade.

GNS stiller sig bakom de slutsatser som aterfinns i Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen
2019 — Mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmalen 2020”.

I GNS ingar for narvarande representanter fran foljande organisationer:
Arbetsmiljoverket Goteborgs stad
Folksam NTF

1 Allvarlig skada definieras som risk fér permanent medicinsk invaliditet (RPMI) som &r 1 % eller hégre.
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Polismyndigheten Sveriges trafikutbildares riksforbund
SAFER Transportstyrelsen

Stockholms stad Trafikverket

Sveriges kommuner och regioner Veoneer

Omraden som kraver sarskild uppmarksamhet i
verksamhetsplaneringen for 2021

Ratt hastighet

15 liv per ar kan rdddas om medelhastigheten sinks med 1 km/tim 6ver hela landet.
Medelhastigheten pa det statliga vignatet minskade med cirka 4 km/tim mellan 2004 och
2012. Positivt ar att en nedatgaende trend kan ses for medelhastigheten 2016-2019 dven om
den varit relativt oférandrad sedan den nyare matserien paborjades 2012.

Hastighetefterlevnaden pa det svenska vignitet ligger fortfarande pa en mycket 1ag niva. Pa
det statliga vignatet ar det endast 47 procent av all trafik som foljer hastighetsgransen, och
denna andel har varit i princip oférandrad sedan matserien startade 1996. Pa det kommunala
vagnatet ar efterlevnaden nagot hogre — 65 procent ar 2019. Inom respektive vagnat ar
efterlevnaden av hastighetsgranserna generellt sett simre ju lagre hastighetsgrins vigen eller
gatan har. Efterlevnaden ar ocksa sdmre bland motorcyklister och tung trafik an bland 6vrig
trafik. Etappmalet for 2020 ar 80 procents hastighetsefterlevnad.

En viktig atgard for att 0ka hastighetsefterlevnaden ar 6kad overvakning. I dagslaget sker
overvakning frimst med automatiska trafiksikerhetskameror (ATK) och polisens manuella
hastighetsovervakning. Idag finns cirka 2 000 kameraskép, och malet ar cirka 2 300 stycken
till 2020. Polisens allt mer komplexa uppdrag har medfort att den manuella
hastighetsovervakningen minskat, 4ven om en viss 6kning kan skonjas for 2019 tack vare
polisens 6kade ambitioner pa omrédet.

For att forbattra hastighetsefterlevnaden finns ocksa stor potential inom ny fordonsteknik,
egenkontroll av hastighetsefterlevnaden i naringslivets/organisationers bilflottor och nya
typer av forsakringar. Dessa nya losningar blir en viktig del i arbetet mot det nya etappmaélet
2030. En annan intressant teknisk 16sning ar s.k. geostaket? dar Trafikverket har i uppdrag
av regeringen att testa sddan teknik i stadsmiljo

En okad efterlevnad av hastighetsgranserna kan dven néds genom att anpassa vag- och
gatuutformningen till hastighetsgrinsen sa att den stodjer ratt val av hastighet. Fysiska
atgirder, sasom bland annat farthinder och cirkulationsplatser, ar ett sétt att hjilpa bilforare
att anpassa hastigheten i olika trafikmiljoer sa att allvarliga trafikolyckor inte uppstar.
Sarskilt viktigt ar att genom fysiska atgirder sakerstélla sikra passager for gdende och
cyklister inom biltrafikens huvudnat. Vid arsskiftet 2019/2020 beriknades andelen GCM-
passager med god standard vara 28 procent.

Niringslivets transporter har en direkt paverkan p4 sikerhetsnivin i transportsystemet. Aven
om dessa star for en mindre del av trafiken (cirka 20 procent) sa har det en betydande
indirekt paverkan pa hastighetsefterlevnad hos ovrig trafik. Det kravs att bade bestillare och
utforare, privata savil som offentliga, tar ett storre ansvar for kvalitetssdkring av transporter.

2 Geostaket &r en teknisk 16sning som kan mdjliggdra att endast tilldtna fordon kan kéras inom ett definierat
geografiskt omrade. Geostaket kan ocksa anvandas for att tekniskt begransa hastigheten inom omradet.
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Ett sitt att kvalitetssidkra sina transporter och stiarka det systematiska trafiksakerhetsarbetet
ar att organisationer certifierar sig eller gor sig certifieringsbara enligt ndgon internationell
standard, t.ex. ISO 39001. Ett ytterligare satt ar att inkludera trafiksakerhet i organisationers
hallbarhetsredovisningar. I detta sammanhang kan ndmnas att det sedan 2019 pagar ett
upprop for hallbara hastigheter dar ett flertal stora transportkopare tar sitt ansvar och
anvander upphandling som verktyg for att uppna hallbara hastigheter.

Det ar av stor vikt att hastighetsgranserna anpassas till viagens sakerhetsstandard. Bade
Trafikverket och flera kommuner har genomfort eller haller pa att genomfora en
hastighetsoversyn. Hastighetsoversynen kan innebéra bade hjningar och siankningar av
hastigheten beroende pa till exempel vigens sidkerhetsstandard, mojliga dtgarder samt vilka
trafikantgrupper som ror sig pa platsen. For att stirka tillgdngligheten i hela Sverige och
samtidigt forbattra trafiksikerheten ytterligare har Trafikverket fatt mojlighet att
samfinansiera utbyggnad av motesfria vagar inom det regionala vignétet under perioden
2019 till 2022.

Saker gang och cykling

Cyklister och gaende (inklusive fallolyckor) star for den storsta andelen allvarligt skadade i
vagtrafiken. Antalet allvarligt skadade cyklister och gadende har inte minskat i samma
utstrackning som for andra trafikantgrupper, sarskilt jaimfort med akande i personbil. For att
okad cykling och gang ska kunna bidra till andra hallbarhetsmal ar atgarder som leder till
farre olyckor och skador bland cyklister och gdende helt avgorande.

Huvudskador star for cirka 50 procent av de mycket allvarliga personskador som drabbar
cyklister. Att 6ka cykelhjalmsanviandningen bland bade barn och vuxna bor darfor
fortfarande prioriteras. Matningar under 2019 visar att den totala hjalmanvandningen var 47
procent, bland vuxna nagot lagre. Malet till 2020 ar 70 procents anvandning.

For att minska antalet allvarligt skadade cyklister och gdende maste dven infrastrukturen och
underhallet for dem forbattras, bade inom det statliga och kommunala vagnatet for gang,
cykel och moped. Standardkrav for infrastrukturen bor anpassas mer efter cyklisternas behov
av sakerhet, genom separation fran ovrig trafik eller genom 6kade utrymmeskrav. Vad giller
underhall kravs skiarpta krav och insatstider for bade vinterviaghallningen och
barmarksunderhaéllet. Stor forbattringspotential finns dven vad géller grus- och l6vsopning.
Andelen kommuner med god kvalitet pa underhéll av prioriterade cykelvigar mits vartannat
ar. Ar 2019/2020 beriknades andelen vara 19 procent vilket ir en kraftig nedgang sedan
forra matningen da andelen var 40 procent. Etappmalet for 2020 ar 70 procent.

Nykter trafik

Under 2019 var fortfarande nistan var fjarde (24 procent) dodsolycka alkohol- och/eller
narkotikarelaterad. Indikatorn for nykter trafik (alkohol) utvecklas inte i ritt riktning. Var
kunskapsniva kring hur ménga som kor paverkade av narkotika i Sverige har stor
forbattringspotential vilket ar nagot vi delar med andra lander. En forandrad mojlighet att
utfora rutinmaissiga drogtester i trafiken genom att sinka kravet for misstanke och en
forbattrad kvalitet pa drogtester ar tva faktorer som tillsammans skulle 6ka kunskapen.

Det ar av vikt for allmanpreventionen att alkoholutandningsprov utfors pa platser utspridda i
tid och rum. Antalet utandningsprov har dock minskat de senaste aren dven om vi kan se en
okning under 2019. Den beror pa Polismyndighetens ambition att 6ka sina insatser inom
omradet.
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Genom kvalitetssdkrande av transporter och upphandlingskrav pa nykterhet kan privata och
offentliga bestillare och utforare av transporter, bidra till att minska rattfyllerirelaterade
olyckor.

Det beh6vs dven andra insatser for att minska rattfylleribrotten, till exempel forbattrade
atgarder for att minska aterfall av rattfylleri eller forebyggande atgardsprogram genom att
lakare identifierar riskpersoner. Genom Folkhalsomyndighetens samverkansuppdrag
SMADIT finns potential att samla ytterligare aktorer som tillsammans kan bidra till det
gemensamma malet att minska aterfall i rattfylleri.

For arbetet mot etappmaélet 2030 finns det en stor potential i tekniska losningar nar det
giller att minska alkoholrattfylleriet.



