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Kartlaggning av dodsolyckor

Grundanalys av krockvald i dodsolyckor for att identifiera luckor i dagens
vagtransportsystem

Rikard Fredriksson, Peter Larsson, Magnus Lindholm, Matteo Rizzi, Simon Sternlund
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Nollvisionens grundprinciper i

— Ingen ar perfekt: manniskor kommer alltid att goéra misstag
— Manniskor har en begransad tolerans mot yttre vald

— Alla olyckor ska vara dverlevnadsbara: fokus pa konsekvens av
olyckor snarare an olyckor

— Vagtransportsystemet ska kunna absorbera misstag och hantera
krockvald vid en olycka
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Nollvisionens grundprinciper

— Nollvisionen handlar inte om att totalt eliminera alla olyckor

— Vart jobb ar att se till att hastigheten (energi) alltid ar linje
med férmagan av vag/fordon/personligt skyddsutrustning

att skydda trafikanter nar en olycka sker
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Varfor analysera just krockvald?

« FOor att utvardera skyddsformagan av dagens vagtransportsystem

« FOr att undersoka behovet av att forbattra befintliga strategier / paborja
utvecklingen av nya strategier

« Vi vill ha ett grundligt underlag infor halveringsmalet 2030 och for fortsatt
malstyrningsarbete
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3 typer av krockvald — 3 typer av atgarder

« Overvald (QV)

Kombinationen av vagutformning,

fordonsegenskaper och hastighetsgrans var inte Exempel: en béltad per_sonbilist kor i_r_1om hastighetsgrénsen och
tillrécklig for att skydda mot dédligt krockvald. frontalkolliderar med motande fordon

Systemet var inte byggt for att hantera de misstag ATGARD: g_ékeorstéll att__hastighet§gr§n§, reshastighet och
och felbedt')mningar som trafikanter gor. skyddsférmaga av vag/fordon ar i linje med varandra

Exempel: en cyklist utan hjalm dor av huvudskador men skulle

« Overrisk (OR) overlevt med cykelhjalm
Brist pa anvandning av personligt skydd mot ATGARD: se till att cykelhjalm anvénds
krockvald

Exempel: en personbilist krockar i hastighet langt over
« Utanfor systemets begransningar (USB) hastighetsgransen men skulle 6verlevt inom hastighetsgransen
Grova medvetna felhandlingar som har stor ATGARD: férebygga grava hastighetsdvertradelser
paverkan pa krockvaldet
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Exempel pa 6vervald

motesolycka pa 80-vag utan mittseparation

Spar av att lastbdens
vanstra framhjul gatt
lufttomt

4
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Dodsolyckor 2016-2018

OVERVALD

Kombinationen av vagutformning,

hastighetsgrans och fordonsegenskaper UTANFOR SYSTEMBEGRANSNINGAR
var inte tillracklig for att skydda Grova medvetna felhandlingar som har
mot dodligt krockvald stor paverkan pa krockvaldet

Totalt ca 190 omkomna
per ar

Totalt ca 50 omkomna per ar

OVERRISK
Brist pa anvandning av personligt
skydd mot krockvald

Totalt ca 70 omkomna per ar
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En tillbakablick

Antalet omkomna i vagtrafiken har halverats pa 20 ar
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Krockvald i dédsolyckor 1998-1999 kontra 2016-2018

Overvald

Overvald + Overrisk
Overvald + USB
Overrisk

Overrisk + USB

Utanfor systembegransningar (USB)
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Krockvald i dédsolyckor 1998-1999 kontra 2016-2018
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Antalet dodsolyckor har minskat genom olika atgéarder, oavsett typ av krockvald

Men andelen 6vervald ar fortfarande hdg, upp till 70%

70%
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Vilka trafikantslag omkommer i olyckor med 6vervald, jmf
med alla dodsolyckor?
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Vilka trafikantslag omkommer i olyckor med 6vervald, jmf

@in
17 TRAFIKVERKET

med alla dodsolyckor?
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50%

25%
21%

16% 17%
9% 9%

Personbil Fotgangare & cyklister MC & moped Lastbil + 6vrigt

m Overvald ALLA dodsolyckor oavsett krockvaldstyp

Personbilister &r vanliga i dédsolyckorna oavsett typ av krockvald
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| vilka olyckstyper sker dédolyckor med évervald?
ca 190 omkomna per ar (2016-2018)

35%

30%

25%

20%

15%

10% II

5%

o am .. 0N
mote GCM mot singel korsning  upphinnande vilt ovrigt

motorfordon

movervald malla dodsolyckor

Singelolyckor ar den vanligaste olyckstypen bland alla dodsolyckor

Men motesolyckor ar fortfarande den vanligaste olyckstypen med 6vervald
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Ca 190 omkomna per ar i 6vervaldsolyckor

Drygt 85% av dessa beddoms vara av tillrackligt vanlig karaktar
for att de bor hanteras av systematiska atgarder (kombination
av sakrare vagutformning/fordon/hastighet)

Ca 13% av dodsolyckor med overvald & mer utmanande. Nagra exempel:
« Personer som gar eller cyklar langst 2+1

« Personer som blir pakérda pa mittseparerade vagar efter de har klivit ur sitt fordon (tex vid
motorhaveri eller punktering)

« Personer som blir pakorda av sin egen bil efter de har klivit ur den

» Personbilar som kor ner i vattnet (tex vid brodppningar etc)
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Pa vilket vagnat sker dédolyckor med dvervald?
ca 190 omkomna per ar (2016-2018)
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Manga doédsolyckor med 6vervald sker pa statligt regional vagnat, ca halften
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Vilken trafiksakerhetsklass har vagen (exki. korsning)

som doédsolyckorna med 6vervald sker pa?
ca 190 omkomna per ar (2016-2018)

60% totalt 55%
50%
0
40% Kommunalt
30%
20%
12% Statligt
10% (@ regionalt
. 5% 5% (ca 8100 mil)
0%
mycket god god mindre god ej klassat

Nastan halften av 6vervaldsolyckor sker pa vagar med lag TS-klass

(ej-klassade statliga regionala véagar har sannolikt lag TS-klass)
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Hur ser fordelningen av krockvald ut for olika trafikantslag?
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Nagra exempel av dvervald i personbil pa vagar med
mycket god trafiksakerhetsklass pa stracka

* Tung lastbil sladdar genom 6ppning i mittracke vid korsning (100 km/h)

Lastbil sladdar 6ver pa fel sida dar mittracke saknas
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Nagra exempel av dvervald i personbil pa vagar med
mycket god trafiksakerhetsklass pa stracka

« Korsning pa 2+1 med 100 km/h, sidokollision pb-pb. 56-arig forare omkommer

100 km/h genom korsningen — misstag kan inte absorberas
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Nagra exempel av dvervald i personbil pa vagar med
mycket god trafiksakerhetsklass pa stracka

« Roll over i slanten (100 km/h). 80-arig férare omkommer

Aldre manniskor ar skorare och svarare att skydda aven vid hanterbart krockvald
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Nagra exempel av dvervald i personbil pa vagar med
mycket god trafiksakerhetsklass pa stracka

Pb kor in i annan pb bakifran pa mv (110 km/h). 24-arig forare omkommer

Upphinnandeolyckor ar svara att bygga bort (11 omkomna personbilister 2016-2018)
TS-klassningen hanterar inte upphinnande
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Nagra exempel av dvervald med personbil pa vagar med
lag trafiksékerhetsklass pa stracka

« Singelolycka mot trad lansvag (80 km/t)
| B

Singelolyckor mot trad som inte skyddas av racke eller star for nara vagen.
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Nagra exempel av dvervald i personbil pa vagar med
lag trafiksdkerhetsklass pa stracka

» Motesolycka personbil mot tung lastbil Europavag 80 km/t

Fortfarande &r relativt stora delar av vara storsta vagar (E-vagar) inte mittseparerade.
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Nasta steg
Prognoser trafiksakerhetsutveckling

 Vilka dodsfall kan vi férebygga med hjalp av kommande EU-lagkrav pa diverse
stodsystem pa personbilar, latta lastbilar och tunga fordon?

« Nar i framtiden forebyggs dodsfallen mha stodsystem?

» Vilka dodsfall forebyggs inte av stédsystemen?
— Prioriteringar av infrastrukturatgarder kan styras mer noggrant
— Viktigt underlag for malstyrningsarbetet mot malet 2030 samt 2050

o Klart nov 2020
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EXEMPEL pa hur resultatet kan se ut

Hur ser Hur ser

olyckorna ut olyckorna ut
2050

—historisk utveckling
---baseline
baseline + frivillig fordonsutveckling
--- scenario alla vagar med ADT>XXXX uppfyller dagens hogsta krav i VGU (eller TS-klass)



