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1 Sammanfattning

Denna viagplan omfattar en ombyggnation av cirkulationsplatsen i korsningen mellan vig 26 och
Nolhagavigen i omradet Stallsiken i nordostra delen av tatorten Skovde.

For oskyddade trafikanter finns idag en ging- och cykelvdag samt en géng- och cykelport under vag 26
strax soder om cirkulationsplatsen.

Béde den kommunala exploatering som skett i omrédet Stallsiken och det vixande stadsdelen nordost
om Stallsiken har medf6rt, och kommer att medféra, en stor trafikokning och darmed att
framkomligheten i korsningen blir fortsatt begransad.

For att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten planeras att cirkulationsplatsen byggs om till en
planskild trafikplats i form av forhojd cirkulationsplats. Det kommer innebira att genomfartstrafik
kan passera utan de trafikproblem som dagens utformning innebar.

Den valda utformningen innehéller en upphojd cirkulationsplats med pa- och avfartsramper till vig 26
samt anpassning av Nolhagavégen till den nya cirkulationsplatsens hojd. Cirkulationen med dess av-
och pafartsramper samt Nolhagavigen utformas dubbelfiliga for att klara den framtida trafikmangden.

Det valda utformningsforslaget innebar att befintlig gdng- och cykelbana kommer att rivas for att
istillet ledas langs Ostra sidan av vig 26. Cirka 120 meter norr om cirkulationsplatsen anlidggs en bro
over vag 26 och gang- och cykelbanan ansluter dérefter till Norra Metallvagen vaster om vig 26.

Detta utformningsforslag bedéms som det mest trafiksikra for oskyddade trafikanter samtidigt som
det tillgodoser framtida trafikmangder i omradet.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har 2019-12-17 beslutat att projektet inte antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Inga riksintressen paverkas negativt. Atgiirden bedéms inte medfora negativ paverkan pa de allm#inna
héansynsreglerna, miljokvalitetsnormer eller bestimmelser om hushéllning med mark och vatten sa
lange foreslagna skyddséatgarder vidtas. Intrdng kommer att ske i kanten av strandskyddat omrade
narmast vig 26 men vagplanen motverkar inte syftet med strandskyddet. Dispens frén strandskyddet
kravs for intrang narmast den kommunala Nolhagavigen.

Ur ett landskapsperspektiv utgors platsen kring dagens cirkulationsplats vid Stallsiken av ett
storskaligt vagrum som i sig inte ar speciellt kinsligt for forandring. Korsningen har stor potential att
forandras och bli en tydlig och mer stadsmassig del av staden.

Mainniskor har bott i omradet sedan stenaldern. Inga lamningar finns inom utredningsomrédet, men
utanfor utredningsomradet finns lamningar bevarade fran de nirliggande gdrdarna Kultomten,
Lassagarden, Troentorp och Stallsiken. Inga negativa effekter och konsekvenser uppkommer f6r
kulturmiljon.

Naturmiljovirdena inom utredningsomradet bestér av naturviardesobjekt av klass 2 till 4 (framst
blomrika vigkanter, sumpskog och 16vskog). Flera ytvatten/dagvattenfloden leder genom omrédet.
Det forekommer flera arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen men gynnsam
bevarandestatus paverkas inte negativt for dessa arter. Naturmiljon hyser gott om slattergynnade arter
i utredningsomradet och arterna har naturvirde samt minner om omradets kulturhistoria. En stor
mangd invasiva arter finns inom utredningsinomradet vilka kommer att bekidmpas dar detta ar
mojligt. Smé intrang sker i kanten av naturvirdesobjekt med skogliga varden i utredningsomréadets
sydvistra och sydostra delar. Med inarbetade skyddsatgiarder bedoms konsekvenserna for
naturmiljéerna som sma och negativa pa kort sikt och inga negativa konsekvenser uppstar pa lang sikt.
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Ingen information finns i lansstyrelsens databas EBH-st6det om missténkt fororenade objekt eller
fororenade omraden i eller i direkt anslutning till det vigomréide som planeras omfattas av
ombyggnationen, varken i mark eller vatten (Lansstyrelsen 2019). Markmiljotekniska undersokningar
visar pé 1aga halter av arsenik i en av tolv matpunkter samt laga halter av fenol i dagvattenproverna
vilket inte kommer att paverka omgivningen ytterligare vid genomférande av projektet.

Under byggtiden kan negativa effekter uppsta av buller, vibrationer, damning, grumling med mera.
Dessa effekter ar tillfalliga och forekommer i normal omfattning. Skyddséatgarder kommer att vidtas
for att minimera paverkan.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan (se Figur 1).

I borjan av planldggningen (samradsunderlag) tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan ldnsstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att

yttra sig.
Samrad (Samradshandling) ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter, organisationer,

enskilda och allminhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket paborja en produktion.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag .
e s Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

XY
sssssasnnns

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljopaverkan.
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2.2. Bakgrund

Vig 26 ar en nationell stamvag som stracker sig genom en stor del av Mellansverige. Vdagen har stor
betydelse for studie- och arbetspendling, turism och inte minst f6r naringslivets transporter. Den
aktuella delen av vig 26 ingér i ett pendlingsstrak mellan Mariestad och Skovde och ar dven ett viktigt
strék for kollektivtrafiken. Skovde vixer ocksa som regioncentra vilket okar trafiktrycken inom staden
samt till och frén staden (Trafikverket 2017). Pa grund av den kommunala exploatering som skett i
omradet Stallsiken och det vixande stadsdelen nordost om Stallsiken kommer trafikmidngden att 6ka
under de kommande &ren och ddrmed kommer dven framkomligheten i korsningen att bli mer
begréinsad dn idag. Befintliga detaljplaner samt kommunens planer i omrédet beskrivs i avsnitt 4.3
Lokalsamhalle och regional utveckling.

Objektet ar beldget i Skovde kommun i den nordostra delen av tétorten (se Figur 2). Hastigheten forbi
korsningen ar 80 km/t. Vag 26 dr primar transportled for farligt gods.

Vg 26 korsas i den befintliga cirkulationsplatsen av Nolhagavigen som dr en kommunal gata.
Nolhagavigen binder samman den nya stadsdelen Tradgardsstaden samt verksamhetsomradet
Stallsiken Gster om vig 26 med 6vriga delar av tatorten. Hastigheten pa Nolhagaviagen ar i nulidget 60
km/t 6ster om trafikplatsen och 40 km/t vaster om trafikplatsen.

For oskyddade trafikanter finns idag en ging- och cykelvig som passerar genom en gang- och
cykelport strax soder om cirkulationsplatsen. Cirka 250 meter vister om vig 26 passerar
Nolhagavigen och ging- och cykelvigen vistra stambanan genom en port.
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Figur 2. Orienteringskarta som visar laget for aktuellt utredningsomrade i Skovde.

2.3. Beslut angaende betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland beslutade 2019-12-17 att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen lamnade synpunkter pa att féljande aspekter behéver belysas: fororenad
mark och buller, naturmiljo, farligt gods, 6versvimning/skyfall, kulturmiljo och paverkan pa
miljokvalitetsnormer i Osan.
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2.4. Tidigare utredningar
Foljande atgirdsvalsstudier (AVS) har tidigare tagits fram dir aktuell stricka av vig 26 ingar:
o Atgirdsvalsstudie — tillginglighet Skovde. Dnr TRV 2017/22844. Trafikverket 2017.

o AVS striket viig 26, Halmstad-Kristinehamn. Syftet med denna AVS ir att foresla tgirder
som leder till 6kad tillganglighet och 6kad trafiksidkerhet och som samtidigt inte leder till 6kad
miljopaverkan. Framtagna atgérder ska i forsta hand vara mindre atgarder pa kort sikt.

Foljande underlagsutredningar har tidigare utforts i omradet:

e Rapport Geoteknik, RGeo. Nolhagaleden. Delen Mariestadsvigen — vig 26 (Ostra leden).
Daterad 2005-06-17. Upprittad av Rambdll.

e Teknisk beskrivning bro, geoteknik. 16-930-1, Ge-port Nolhagaleden. Nolhagaleden. Delen
Mariestadsvigen — vig 26 (Ostra leden). Daterad 2005-06-17. Upprittad av Rambdll.

e Oversiktlig geoteknisk undersokning. Utldtande 6ver grundforhéllandena vid Stallsiken,
Skovde kommun. Daterad 2001-01-26. Upprittad av BGAB, Bygg- och Geokonsult AB.

e Oversiktlig geoteknisk undersdkning. Utlitande 6ver grundforhallandena vid Horsés, Skovde
kommun. Daterad 2007-12-20. Upprattad av BGAB, Bygg- och Geokonsult AB.

e Detaljerad stabilitetsutredning. Stallsiken, Kultomten 5:85. Daterad 2008-06-10. Upprittad
av SGI.

e Byggnadsteknisk beskrivning, geoteknik. Ostra leden, delen Hjovigen-Sodra Ryd i Skovde.
Statens Végverk, objekt nr R 20700/48. Daterad 1984-06-29 rev 1985-02-20.Upprittad av
Scandiaconsult. Undersokningsresultat redovisas pa ritningar B:12:01 till B:12:21. Ett urval av
dessa ritningar (7 st) finns att tillgd pa Trafikverket, for 6vriga ritningar hénvisas till
Landsarkivet.

e Utlatande 6ver geoteknisk undersdkning for arbetsplan for Ostra leden (Rv 48) i Skovde, delen
Hjovigen — Sodra Ryd. Skévde kommun. Daterad 1981-03-27. Upprittad av Scandiaconsult.

2.5. Andamal och projektmal

Andama3l med atgirden ir 6kad framkomlighet pé vig 26.

2.5.1. Nationella mal

Nationella mal for transportpolitiken ar att sidkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal (tillgénglighet) och ett hansynsmal (sikerhet, miljo och
hilsa)(Trafikverket 2017).

25.1.1. Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

25.1.2. Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ockséa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.
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2.5.1.3. Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Det
finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar mélen och anvénds i det
I6pande uppfoljningsarbetet av mélen. En precisering med baring pa transportsystemet ar "Begransad
klimatpéverkan ". Till den preciseringen finns dven ett etappmaél om 70 procent minskade utslapp av
vaxthusgaser till 2030 utifrdn 2010 érs niva.

2.5.1.4. Ovrigt, klimatmal

FN:s senaste klimatkonferens som dgde rum i Paris i december 2015 resulterade i ett bindande globalt
avtal om minskade utsldpp av vixthusgaser. Avtalet ska borja gélla &r 2020 och malet r att den
globala uppvarmningen ska begrénsas till under tva grader, helst till en och en halv grad.

Trafikverket ska pd uppdrag av regeringen arbeta for de nationella klimatmalen. Av dessa berors
transportsektorn av f6ljande mal:

e Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030

e Sverige ska inte ha nigra nettoutslapp av klimatgaser vid 2050

2.5.2. Projektmal

Inom projektet har f6ljande mélbilder tagits fram:
e Okad framkomlighet for fordonstrafik genom trafikplatsen, bide p& Nolhagavigen och vig 26
e Okad trygghet och 6kad attraktivitet for oskyddade trafikanter.
e Forbattrad trafiksidkerhet for alla slags trafikanter.
e Anpassa trafikplatsen till omgivningen och motverka att den blir for dominant i landskapet.
e Okad eller bibehallen biologisk mangfald i omradet som paverkas av vigatgirden.

e Minskad klimatpaverkan fran byggnadsverk jamfort med ett tinkbart nulige.

2.5.3. Planerad atgard

Projektet innebar ombyggnation av befintlig cirkulationsplats till planskild trafikplats. Det omfattar
aven att uppratthalla mojlighet for oskyddade trafikanter att passera korsningspunkten pé ett
trafiksdkert sitt.

Projektet innebir viasentlig ombyggnad av infrastruktur.
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3 Miljébeskrivning

Syfte med miljobeskrivningen ar att mojliggora en integrering av miljoaspekter i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medféra och vad dessa
forandringar bedoms innebéra for manniskors hélsa och miljon. Mdjliga skyddsétgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

3.1. Lasanvisning

Nedan beskrivs i vilka kapitel och avsnitt som miljobeskrivningen redovisas.

3.1.1. Geografiska avgransningar

I kapitel 0.2 redogors for utredningsomradets geografiska avgransning samt influensomrade for de
olika miljéaspekterna som kan berors av projektet.

3.1.2. Verksamhetens utformning samt alternativa ldsningar

I kapitel 6 redogors for val av utformning av den nya cirkulationsplatsen samt gang- och cykelvigens
placering. Vidare i kapitlet beskrivs dven bortvalda alternativ.

3.1.3. Uppgifter om radande miljéférhallanden samt férvantade effekter och
konsekvenser

For de miljoaspekter som bedéms péverkas av atgiarden beskrivs de rddande férutsittningarna
(nulaget, 2020) i avsnitt 5.5 och 5.6. Effekter och konsekvenser for berérda forhallanden redovisas i
avsnitt 6.4. Nollalternativet (det vill saga hur forhallandena férvantas utveckla sig om atgiarden inte
genomfors) beskrivs i avsnitt 5.8. I kapitel o presenteras en sammanstillning av projektets
konsekvenser for berérda aspekter (samlad bedomning).

3.1.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta och faststills redovisas i avsnitt
5.4. Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som genomfors under byggskede och driftskede,
vilka inte faststills i plan, redovisas i avsnitt 11.2.

Det fortsatta arbetet kan komma att innebara férdjupade studier och utredningar. Dessa, liksom
kommande arbete med andra tillstind och dispenser for dtgarden, kan ge upphov till andra
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. Utifran kinnedom i dagsldaget beskrivs behov av fortsatt arbete i
kapitel 10 och behovet av tillstand och dispenser i avsnitt 10.22.

3.1.5. Uppgifter om verksamhetens dverensstammelse med miljébalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I kapitel 8 redogors for vigplanens 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestdmmelser om hushéllning med mark- och vattenomraden. Vidare
redogors for eventuell paverkan pa berérda miljokvalitetsnormer.

3.1.6. Icke-teknisk sammanfattning

En icke-teknisk sammanfattning ingér som en del i sammanfattningen i kapitel 1.Fel! Hittar inte
referenskiilla.

3.1.7. Samradsredogorelse

En redogorelse av genomforda samrad redovisas i samradsredogorelsen.
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3.2.

Avgransning av miljoaspekter

Avgransning i sak har utgétt fran de varden och miljéaspekter som forvantas paverkas. De
miljoaspekter som behandlas ar upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, natur- och vattenmiljo, buller,

naturresurser, rekreation och friluftsliv, samt padverkan under byggskedet.

I ges en kortfattad beskrivning och motivering till avgransningen av miljoaspekter.

Tabell 1. Avgransning av miljdaspekter.

Miljdaspekt

Kan
konsekvenser
uppsta?

Med i
miljébeskrivning

Motiv till avgransning

Upplevelsen av
landskapet

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden
langs vagen skulle kunna paverkas negativt
om landskapsvérden och upplevelsen av
landskapet inte beaktas.

Naturmilj6

Ja

Ja

Inom utredningsomradet finns
naturvardesobjekt av klass 2, 3 och 4 samt
groddjursmiljder. Invasiva arter finns inom
stora delar av utredningsomradet.
Vattendraget Osan nedstroms
utredningsomradet omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Kulturmiljo

Nej

Ja

Kulturmiljén paverkas inte negativt men
beskrivs anda i miljobeskrivningen for att visa
detta.

Rekreation och
friluftsliv

Ja

Ja

En gang- och cykelvag passerar
cirkulationsplatsen. Strandskyddat omrade
forekommer i delar av utredningsomradet.

Naturresurser

Ja

Ja

Sydost om cirkulationsplatsen finns ett
omrade med skogsmark. Tva
grundvattenforekomster férekommer vaster
om utredningsomradet.

Ekosystemtjanster

Nej

Nej

Inga ekosystemtjanster av storre betydelse
berdrs negativt. Friluftsliv och rekreation
samt kulturmiljé behandlas i denna
miljobeskrivning.

Buller

Ja

Ja

Véagarna i omradet kommer att ge upphov till
buller.

Luftféroreningar

Nej

Nej

Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids
inom utredningsomradet. Férandringen i
utslapp och spridning av féroreningar till luft
beddms vara marginell fére och efter atgard.

Risk for olyckor
med farligt gods

Ja

Ja

Vag 26 ar primar transportled for farligt
gods. En olycka med farligt gods kan
paverka naturmiljon samt manniskors
sakerhet och hélsa negativt.

Fororenad mark

Ja

Ja

Laga halter av féroreningar har patraffats i
mark och vatten vid
markmiljdundersodkningar.

Fororenade
material

Nej

Nej

Inga k&nda férorenade material finns.
Byggnadsverken ar av nyare datum.

Klimat och
dversvamning

Ja

Ja

| takt med att trafikméngderna 6kar kommer
klimatet att paverkas negativt. Projektet
beddms kunna minska utslapp fran biltrafiken
da inbromsningar och kobildning kommer att
reduceras. Reducering av klimatpaverkande
gaser behandlas under Paverkan under
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byggtiden med avseende pa utformning av
betongkonstruktioner. Okade regnmangder
kan leda till 6versvamningar om atgarder inte
vidtas.

Elektromagnetiska
falt

Nej

Nej

Inga betydande elektromagnetiska félt
planeras att uppsta till féljd av projektet.
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Geografisk avgransning
Befintliga forhallanden beskrivs inom utredningsomradet samt for ett influensomrade, som varierar
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3.2.1.
beroende pa miljoaspekt. Utredningsomradet illustreras i Figur 3.
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Influensomradet omfattar det omrade som paverkas direkt eller indirekt vid anlaggande av
trafikplatsen, antingen under anldggningstiden eller drifttiden. Influensomrédet varierar for varje
miljoaspekt.

e Upplevelsen av landskapet péverkas av siktlinjer som stracker sig ut 6ver odlingslandskapet i
oster. Influensomrédet for landskap stracker sig darfor utanfor utredningsomradets granser.

e  For terrestra och limnologiska naturmiljoer kan paverkan ske inom utredningsomradet och
narliggande naturmiljoer och nedstroms liggande vattendrag. Tva sumpskogar som ligger
nedstroms utredningsomradet har inkluderats i influensomradet da beroenden bedéms finnas
mellan dessa. Influensomradet har hir avgransats utifrin antagandet att inga skyddsétgéarder
vidtas alls. I praktiken ar darfor influensomradet mindre, da skyddsatgirder planeras.

e  For att forstd kulturmiljon i omradet behover utblickar goras utanfor det egentliga
utredningsomradet, sa att analysen dven omfattar karaktéristiska virden for
landskapsavsnittet. I och med att trafikplats Stallsiken &r relativt begrénsad till ytan har
influensomradet avgransats till att gilla projektets utredningsomrade med "omnejd”. I
praktiken har det inneburit att omrade pa cirka 200 meter runt utredningsomréadet har
studerats avseende kulturvarden.

e For fororenad mark bestar influensomradet av utredningsomradet och nedstréms liggande
omraden. Undersokning av eventuell forekomst av fororenad mark och massor har skett inom
utredningsomrédet, frimst i de ytor som &r aktuella att utféra anldggningsarbeten i. I
narliggande influensomraden bed6ms ingen ytterligare utredning behova ske.

e For naturresurser sker ingen paverkan utanfor utredningsomradet.

e Influensomradet for boendemiljo och hilsa dr négot storre dn utredningsomradet och beror
framfor allt pa ljudnivierna fran vagen.

e Rekreation och friluftsliv omfattar frimst cykelintresset och strandskydd varfor
influensomrédet omfattar upptagningsomradet for cyklister samt narliggande strandskyddade
omraden.

Foljande miljoaspekter behandlas inte vidare:

e Forandringen i utslipp och spridning av fororeningar till luft bedoms vara marginell fore och
efter atgard.

e Ingabetydande elektromagnetiska filt planeras att uppsta till f61jd av projektet.

Kumulativa effekter beskriver samverkan mellan flera olika miljoeffekter som uppstar som en f6ljd av
projektet, vid samverkan med effekter frin andra pagaende eller framtida verksamheter och projekt.
Detta skulle kunna uppsté under byggtiden i form av grumling i narliggande vattendrag. Exempelvis
om den detaljplan som héller pa att uppréittas sydvist om cirkulationsplatsen genomfors samtidigt
som anlaggningsarbetena for detta projekt och tillrackliga atgiarder for att minimera grumling inte
vidtas. Tillrackliga atgarder planeras att vidtas for denna vagplan.

3.2.2. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet samt for fardig anldggning i drift vid
prognosaret 2040.
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3.3. Metod och osékerheter

Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sdsom
tidigare utredningsmaterial, kommunens 6versiktsplan samt annat underlagsmaterial frén
lansstyrelse, kommun och Artdatabanken. Naturviardesinventeringar i filt har genomforts for att
komplettera kunskaperna om naturmiljon. Kulturarvsanalysen bygger pa underlagsmaterial fran
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n, Kulturmiljoregistret, historiska kartor och arkiv. Materialet har
analyserats och samlats i denna miljobeskrivning. Fér upplevelsen av landskap har ett
gestaltningsprogram upprittats.

For paverkan pé miljokvalitetsnormer har en kvalificerad bedomning gjorts men inga berdkningar.
Berdkningar bedoms inte nddviandiga d& skyddsatgirder vidtas vid anldggningsarbetet och f6ljs upp
genom det kontrollprogram som upprittas.

Konsekvenserna av genomforandet av planen har bedomts i en fyrgradig skala, se tabell 2. Savil
positiva som negativa konsekvenser har beskrivits. Konsekvenserna av vigprojektet har jamforts med
nuldget och med det sé kallade nollalternativ vilket beskrivs i avsnitt 5.1 Nollalternativ.

Tabell 2. Férenklad beskrivning av konsekvensskalan.

Intressets varde Hogt: Mattligt: Lagt:
Riksobjekt, Kommunalt Lokalt
regionalt varde varde
varde

Stor negativ Stora Mattliga

paverkan konsekvenser konsekvenser

Mattlig negativ Stora Mattliga Sma

paverkan konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Liten negativ Mattliga Sma Sma

paverkan konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Ingen paverkan Inga Inga Inga
konsekvenser | konsekvenser konsekvenser

Liten positiv Sma Sma

paverkan konsekvenser konsekvenser

Mattlig positiv Sma

paverkan konsekvenser

Stor positiv

paverkan
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4 Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

4.1. Véagens funktion och standard

I dagsldget ar trafikplatsen starkt trafikerad da vig 26 ar en nationell stamvig i mellersta Sverige.
Végen ar en skyddsklassad, asfaltsbelagd riksvig med en viagbredd pa 11 meter. Vagen stracker sig fran
Halmstad via Jonkoping till Skévde och vidare upp mot Filipstad, Vansbro och Johannisholm. Vid
Johannisholm ansluter vig 26 till Europavag 45. P4 1940-talet hette vigen lansvig 126 men 6vergick
under perioden 1962—2003 till riksvig 48. Ar 2003 blev riksvig 48 en del av inlandsvigen och heter
idag riksvig 26. Riksvig 26 riaknas som en nationell stamvag. Cirkulationsplatsen i Stallsiken
fardigstalldes ar 2008.

I anslutning till trafikplatsen finns bland annat den nya stadsdelen Tradgardsstaden samt
verksamhetsomradet Stallsiken. Vagen har stor betydelse for studie- och arbetspendling, turism och
inte minst néringslivets transporter.

Vig 26 ar av barighetsklass 1 och dr en prioriterad vig for transporter av farligt gods. Vigen ar
dessutom klassad som en nationellt och internationellt viktig vdg och ar en del av ett funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) med avseende pa dagliga personresor och kollektivtrafik.

I cirkulationsplatsen ar hastighetsgransen 8o km/t langs med vig 26. Vid den Gstra avfarten ar
hastighetsgransen 60 km/t och i véstra avfarten 40 km/t.

I Figur 4 presenteras hur vaghéllaransvaret ser ut inom utredningsomradet. Vag 26 ar statlig medan
kommunen ar vighallare pa den vistra och 6stra utfarten (Nolhagavagen). Den befintliga gang- och
cykelbanan séder om cirkulationsplatsen ar ocksa kommunal.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas ingér utredningsomrédet inte inom vagnitet for TEN-T och
kraver darfor ingen trafiksdkerhetsanalys.

Teckenforklaring /

—— L]
= Kommunal

Figur 4. Vaghallaransvar i och i narheten av utredningsomradet. Kélla: NVDB.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikmé&ngder

Trafikmatningar for vig 26 och Nolhagavigen har utforts under projektets gdng, matar 2020. Enligt
trafikmitningarna uppgar trafikmingden pa vig 26, norr om cirkulationsplatsen, till cirka 12 540
fordon per drsmedeldygn (arsdygnstrafik, ADT) varav 10,5 % tung trafik. Séder om cirkulationsplatsen
pa vig 26 ir total ADT 20 670 varav 9,5 % tung trafik. Motsvarande siffra for Nolhagavigen vister om
vig 26 dr 13 590 ADT och dster om vig 26 (Nolhagavigen) 6195 ADT. Andelen tung trafik lings med
Nolhagavagen uppgar till 5 % bade Gster och vister om vig 26.

Forvantad trafik har bedomts utifran Trafikverkets generella prognos for Vistra Gotalands lan.
Trafikprognoserna for ar 2040 baseras péa trafikupprakningstalen som géller fr.o.m. 2020-06-15.
Trafikprognoserna for &r 2040, med nya utformningen kring trafikplats Stallsiken, redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Trafikprognoser for ar 2040.

Vig 26 Nolhagavagen
Norr om Soder om Vister om Oster om
korsningen  korsningen | vig 26 vig 26
Fordon 15 299 25 217 16 580 7558
Andel tung 15,5 % 14 % 7% 7%
trafik
4.2.2. Olycksrisker

Inom och intill utredningsomradet har totalt 17 olyckor rapporterats till polis- och sjukvardsregistret
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Statistiken ar inhdmtad f6r perioden 2014—
2019. Flest inrapporterade olyckor skedde ar 2018. Den vanligaste olyckstypen som anmalts, totalt 11,
ar upphinnandeolyckor med motorfordon, dvs. olyckor dar bakomvarande bil kor in bakifran pa en
framforvarande bil.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

For oskyddade trafikanter finns idag en gang- och cykelviag samt en planskild gang- och cykelport
under vig 26 strax soder om cirkulationsplatsen. Vastra Stambanan gér cirka 250 meter vister om vig
26. Det finns en port under jarnviagen for Nolhagaviagen och oskyddade trafikanter.

4.2.4, Kollektivtrafik

Utredningsomradet trafikeras idag av stadstrafiklinjer med olika korvigar. Lings med Nolhagavigen
och genom trafikplats Stallsiken gar busslinje 4. Vister om vig 26 langs med Nolhagavigen och vidare
norrut lings med Norra Metallviagen gar busslinje 6. Busslinjerna 12 och 13 trafikerar vig 26 norr och
soder om cirkulationsplatsen.

Oster om utredningsomradet, lings med Nolhagavigen, finns busshallplatserna Jonstorpsgatan pa
omse sidor av vigen. Nordviast om cirkulationsplatsen, lings med Norra Metallvigen (utanfor
utredningsomrédet) finns busshéllplatserna Stallsiken pa bada sidor av vagen.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanvéndning

Utredningsomréadet utgors av vigomrade samt verksamhetsomraden som omfattas av detaljplan.
Sydost om cirkulationsplatsen finns skogsmark.

4.3.2. Oversiktsplan

Enligt Skévde kommuns 6versiktsplan behover vig 26 ges 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet
genom ombyggnad till planskilda korsningar, for att tillgodose riksintresset for kommunikation
(Skovde kommun 2012).

4.3.3. Detaljplaner

Utredningsomréadet omfattas av flera olika detaljplaner, férutom i den syddstra delen dir detaljplan
saknas. Befintliga detaljplaner som beror objektet:

e 1496K-DP564 Detaljplan for Nolhagavigen, antagen 2006 (sydvist om blivande trafikplats)
¢ 1496K-DP574 Detaljplan for kv. Jarnet, antagen 2006 (nordvist om blivande trafikplats)

¢ 1496K-DP628 Detaljplan for Stallsiken Ostra, antagen 2010 (norddst om blivande trafikplats)
e I detaljplan for Stallsiken Gstra finns utrymme for utbyggnad av planerad trafikplats.

e Detaljplanearbete for ett handelsomréde pagar for omradet sydvést om cirkulationsplatsen
forlangningen av omradet enligt detaljplan 1496K-DP564.

Detaljplanerna paverkas inte. Kommunen kommer att teckna separata avtal med berérda markégare.

4.3.4. Planerade ombyggnationer

Skévde kommun planerar att bygga om tva stycken korsningar vister om befintlig cirkulationsplats pa
Nolhagavigen till cirkulationsplatser, se Figur 5.

\
\ |

T

Figur 5. Utformningsforslag for planerade cirkulationsplatser, Skévde kommun.
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4.4. Landskapet och staden

Cirkulationsplatsen vid Stallsiken ligger pa gransen mellan odlingslandskap och titort. Landskapet i
anslutning till cirkulationsplatsen domineras av det kringliggande handelsomradet som genomskérs
av vag 26 fran norr till soder. Storskaliga byggnadskomplex med tillhérande stora parkeringsytor
aterfinns norr och 6ster om cirkulationsplatsen. Mot sydost avgransas vigomradet av ett
sumpskogsomrade som bestér av 6verviagande 16vtrad som ek, bjork och al.

Norr om cirkulationsplatsen finns en vegetationsrida utmed Ostra sidan av vidg 26. Unga bjorkar bildar
en oregelbunden tridrad och slyvegetation vaxer i anslutning till vigdiket. Lings med Nolhagaleden
finns en relativt nyplanterad rad med 16nntrad pé den norra sidan av vigen. Pa vaster sida om vag 26
finns dven nigra enstaka trad, som ar planterade, i slinten utmed gang- och cykelvigen. Rondellytan
bestar av en terrangmodellerad grisbevuxen kulle med tre smé ronnar. Trafikanterna har ingen
genomsikt i rondellen. Fréan cirkulationsplatsen fir man diaremot fina utblickar 6ver de delar som finns
kvar av odlingslandskapet i Gster.

Vagrummet kring viag 26 har en tydlig nord-sydlig riktning men sviller ut 6ver klippta grasslanter och
de 6ppna parkeringsplatserna vid Stallsiken. Visuellt ar landskapsrummet rorigt med méanga vertikala
element som till exempel belysningsstolpar, flaggor och stora héga reklamskyltar som “skriker” pa
uppmarksamhet.

For fordonstrafiken ar vag 26 genom Skovde ett stort strak, en “pulsdder”, som binder samman de
olika stadsdelarna och mélpunkter i staden med varandra. Fér de oskyddade trafikanterna utgor
jarnvigen och vig 26 daremot kraftiga barridrer. Gdende och cyklister hinvisas till portar for att korsa
béade jarnviagen och vig 26. Korsningspunkten vid Stallsiken ar en viktig nod i omrédet.

4.5. Miljoé och héalsa

45.1. Riksintressen och skyddade omraden

Inga Natura 2000-omraden, riksintressen for naturvard eller andra skyddade omraden finns inom
eller i narheten av utredningsomradet. Dammarna i sodra delen av utredningsomradet omfattas av
strandskydd, vilket behandlas vidare i avsnitt 4.5.4 Rekreation och friluftsliv.

45.2. Natur- och vattenmiljo

En naturvirdesinventering utfordes 2019-08-22 av Jakobi Sustainability AB. Resultatet redovisas i
Figur 6 och Tabell 4.

Sydostra delen av utredningsomrdadet

En groddjursinventering utfordes vid tvé tillfallen i april 2020. Vid inventeringen péatraffades vanlig
groda och vanlig padda i naturomradet sydost om cirkulationsplatsen. Arterna ar skyddade enligt §6
Artskyddsforordningen vilket innebar forbud mot att avsiktligt finga eller doda djur, avsiktligt stora
djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder, avsiktligt
forstora eller samla in dgg i naturen.

Sydost om cirkulationsplatsen finns dven ett omrade som har pekats ut i Skogsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering.
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Syduvdstra delen av utredningsomrddet

Sydvast om utredningsomradet har en naturvardesinventering utforts av Naturcentrum 2016-10-31.
Néarmast vég 26 finns en backravin med skog och trid (omride nr 2 utpekat av Naturcentrum

Teckenforklaring N

=1 1nventeringsomrade
Strandskydd

1 Nyckelbiotop

= Tradallé, ej generellt biotopskydd

Naturvarde

B Klass 2
[ Kiass 3
[ I Klass 4 0 50 100 200 Meter

v o2 Klass 3 Naturcentrums inventering | 1 I 1 | | 1 ] |
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Nolhiagavagen

Teckenforklaring N
=1 1nventeringsomrade

Strandskydd

1 Nyckelbiotop

= Tradallé, ej generellt biotopskydd

Naturvarde

B Klass 2

[ Kiass 3
[ JKiass 4 0 50 100 200 Meter

¢ o2 Klass 3 Naturcentrums inventering | ] 1 1 | | 1 ] ]

Omradet har patagligt naturvirde (klass 3). Skogen i ravinen ar relativt ung och domineras av bjork,
ronn, klibbal och gran men har véxer dven bland annat 16nn och skogsalm. I ravinens botten rinner en
mindre back med klart vatten. Béacken ar bitvis djupt nerskuren i sedimenten. Omrédets naturviarden
har minskat sedan en inventering som utfordes 2005. Troligen beror det pa ingrepp som gjorts pa
platsen i form av utfyllnad och kulvertering av backen. I omradet finns vanlig groda (LC), skogsalm
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(CR) och revlummer (LC). Nagra hundra meter soder om detta omréade, i ett annat avrinningsomrade
for en annan smébéck, finns dkergroda. (Naturcentrum 2016)

Nordvdstra delen av utredningsomradet

Nordvast om cirkulationsplatsen finns blomrika vagkanter, sandiga marker som gynnar insekter och
en dagvattendamm.

Nordoéstra delen av utredningsomradet

En bjorktradrad finns nordost om cirkulationsplatsen, se Figur 6. Raden av trad vaxer i vigomradet,
traden ar mycket unga och har sannolikt etablerats spontant. Tradraden omfattas pa grund av sin
alder inte av generellt biotopskydd. Ytterligare en tradrad av 16nnar finns 6ster om cirkulationsplatsen
lings Nolhagavigen. Aven denna tridrad ir ung och omfattas pa grund av sin alder inte av generellt
biotopskydd.

Invasiva arter

Inom stora delar av utredningsomradet forekommer de invasiva arterna blomsterlupin, kanadensiskt
gullris och jattebalsamin. Arterna parkslide, jatteslide och vresros forekommer med mer begriansad
spridning.

Barridreffekter

Inget viltstidngsel finns ldngs viag 26 idag. Klovvilt samt smadjur kan ddrmed korsa vig 26 var som
helst pé viagen. Inga undersokningar av viltstrdk har utforts.

Miljokvalitetsnormer

Vattendraget i oster, Osan, omfattas av miljokvalitetsnormer, se . Mélet 4r att Osans strickning till
Frosve ska ha har god kemisk ytvattenstatus och god ekologisk status ar 2027
(Vatteninformationssystem Sverige, 2019-09-06).
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nventeringsomrade

Figur 6. Naturvarden samt strandskyddade omraden inom och i narheten av utredningsomradet.



Tabell 4. Resultat av naturvardesinventering som utférdes 2019-08-22. NVO= naturvardesobjekt. Nummer pa
NVO aterfinns i Figur 6Fel! Hittar inte referenskalla.. Klass 2=hégt naturvarde, klass 3=visst naturvarde, klass
4=naturvérde.

NVO | Klass | Naturvardsart Naturtyp Biotop Beskrivning

1 3 Prastkrage, liten Infrastruktur | Torrang i | Torrang till friskdng i sydslant med
bléklocka, malva, sydslant. | dppna sandblottor. Blomrik mark som
vallmo, fibblor, ar insddd och domineras av triviala
svartkampar. angsvaxter och typiska

ruderatmarksvaxter som tistlar,
fibblor, molke, vallmo, pilort, vitmara,
kungsmynta, prastkrage, rélleka och
renfana, rod- och vitkléver. Gott om
triviala fjarilar. Enstaka plantor av
kanadensiskt gullris och
blomsterlupin.

2 4 Kungsljus, Infrastruktur | Friskdng | Ytterslant. Friskéng i sydslant.
angssyra, fyrk. Blomrik med kungsljus, vitmara,
johannesort. baldersbra, renfana, angssyra och

fibblor. Grés, nésslor och hallon.
Borjan till igenvaxning. Enstaka
plantor med kanadensiskt gullris och
lupin.

3 4 Saknas Antropogen Dagvatte | Liten dagvattendamm igenvaxt med
limnisk miljo | ndamm kaveldun och salix. Gadda ute i
vattnet. Mojlig groddjurslokal.
Stenskravel i sydsluttning. Mdjlig
overvintringslokal. Rérhéna och
savsparv (NT) hackar i vastra delen

av dammen.
4 3 Skuggstjarnmossa, | Skog Triviallov | Trivialldvskog i tidigt stadium. Bjork,
skogspraktmossa skog, hégg, rénn och klibbal. Fuktigt delvis
sumpsko | dversvammad mark som &r mossrik.
g Fagelrik miljo.
5 4 Salg, salgticka Skog Triviallov- | Lovskog med hégg, ask, [6nn, rénn,
skog bjork. salg, kastanj och gran. Morkt

och fuktigt. Tatt buskskikt med hagg.
Fagelrik miljo.

6 3 Vattendrag Liten Liten beskuggad back med ler- och
rel back stenbotten.

Béckbrasma Vattendrag Mindre Liten back med lerbotten och
(prel) | observerad tidigare béck jarnockrautfallning. Beskuggad. En
del dod ved i backen.
10 4 Backbrasma Vattendrag Mindre Liten back (<0,5 m) med lerbotten och
(prel) | observerad tidigare vattendra | jarnockrautfallning.
g
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45.3. Kulturmiljo

Utredningsomrédet och ett omland om cirka 200 meter har studerats avseende kulturmiljévarden och
hur ombyggnaden av trafikplatsen paverkar dessa.

Utredningsomrédet ar belaget i ett tidigare odlingslandskap som har formats av naturen och genom
mainniskans brukande av landskapet. Inlandsisen har skapat de sm& morénryggarna som l6per i Ost-
vastlig riktning i en stor del av omradet. Det vatten som runnit till har efterhand skapat backraviner.
De naturgeografiska forutsattningarna har gett méanniskor goda livsvillkor, fran tidiga stenalderns
jaktmarker till 1900-talets jordbrukslandskap. Under historisk tid har omréadet tillhort Skovde
landsforsamling. Har har staden Skovde 6vergétt i landsbygd. Kulturlandskapet, med ett néatverk av
gérdar, dkrar och utmarker, har en &tminstone 2000-arig kontinuitet. Idag praglas omradet runt
trafikplats Stallsiken av de handelsomrédden som etablerats hiar under det senaste decenniet samt den
befintliga infrastrukturen. Ur ett historiskt perspektiv ar detta en utveckling som skett nyligen och
under mycket kort tid.

Inga riksintressen, statliga byggnadsminnen, utpekade byggnader (q/Q i detaljplan), fornlamningar
eller andra kdnda kulturmiljovarden finns registrerade inom utredningsomradet. I niromradet finns
dock flera kianda viarden och miljoer med kulturhistoriska viarden, se Figur 7.

En av Skovde kommun utpekad kulturmiljo, "Horsés-Kultomten”, finns 150 meter norr om
utredningsomradet. Detta ar en girdsmiljo, med allé med anor till tidigt 1600-tal. Férutom hus och
allé fran 1800- och 1900-tal finns hir dven spar av det historiska jordbruket, bevarade betesmarker
samt flera fornlamningar. Kulturmiljon 6verlappas delvis av influensomrédet men hér ligger
ytterligare en trafikplats och handelsomradena breder ut sig mellan utredningsomradet och
kulturmiljon.

Angriansande till utredningsomrédet finns flera sedan tidigare kinda fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Det ror sig om stenmur, fyndplatser av flintf6remal fran stenélder, grav-
och boplatsomraden med mera. De ir antingen beldgna sa att verksamhetsomraden skiljer
trafikplatsen och lamningen at eller sa har de blivit undersokta och borttagna genom tidigare
arkeologiska undersokningar, och nagot lagskydd kvarstar e;j.

Sydvist om utredningsomréadet har tva nya fornlamningar, L2020:985 och L2020:987, registrerats i
samband med en arkeologisk utredning infor utbyggnad av ett nytt handelsomréde. Bigge beskrivs
som stenstrangar och ar hiagnader med eventuellt forhistoriska rotter.

Den del av det dldre kulturlandskapet som nagorlunda bevarats dr den kring gardarna Stallsiken och
Troentorp. Till skillnad fran 6vriga delar av influensomrédet priaglas den miljon inte av vag 26 och
sentida exploatering. Kartstudier har visat att gdrdarna har anor frdn atminstone 1700-talet och kring
dem har en del av den tidigare landsbygdsmiljon fatt vara kvar. I backravinen sydost om den befintliga
cirkulationsplatsen finns dven gardarnas kvarndammar och rester av kvarnarna som en gang varit
typiska for omradet i stort.
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Figur 7. Kulturmiljpvarden inom och i narheten av utredningsomradet.
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454, Rekreation och friluftsliv

Inga riksintressen for friluftsliv finns inom utredningsomradet. Sydost om cirkulationsplatsen finns
tvd dammar, vilka omfattas av strandskydd enligt 7 kap 158 MB (Figur 8). Strandskyddet avser att
skydda arter som behover vattnet och strianderna i sin livsmiljo och ger ménniskan tillgang till vattnet
for rekreation och friluftsliv. Inom strandskyddat omrade ar det forbjudet att grava for byggnationer
eller filla trad, och man far inte heller skada vaxt- och djurliv eller hindra tillgangen till friluftsliv.
Forbudet att bygga inom strandskyddat omride upphor inom vigplaneomradet nir vagplanen
faststills. En gdng- och cykelvig gar genom utredningsomrédets sodra del, strax s6der om
cirkulationsplatsen.

2

2
o
o

VPO
¥

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Teckenforklaring N
[ utredningsomrade
7/ Strandskydd

0 75 150 300 Meter

L 1 1 1 1 1 1 L |

Figur 8. Strandskyddade omraden och gang- och cykelvag inom och i narheten av utredningsomradet.
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455, Naturresurser

Sydost om cirkulationsplatsen finns ett omrdde med skogsmark. Ingen jordbruksmark finns inom
utredningsomradet. Storre delen av utredningsomradet utgors av vigomrade och etableringsytor. Tva
grundvattenforekomster forekommer vaster om utredningsomrédet (Figur 9). Statusen bedéoms som
god.

S © OpenStrltl'wap (and) contributors, CC-BY;SA

‘Ye A }3‘% A

Teckenfoérklaring

[ Utredningsomrade N
[ Grundvattenférekomst Falképing Skévde

[ Grundvattenforekomst Hagelberg

[ Ytvattenférekomst Osan. Frosve till Skovde

0 0,75 1,5 Kilometer
L 1 1 |

Figur 9. Yt- och grundvattenforekomster inom och i narheten av utredningsomradet.
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4.6. Boendemilj6 och hélsa

4.6.1. Buller
En bullerutredning har utforts i september 2020. Ett bostadshus finns sydost om cirkulationsplatsen,

se Figur 10. Bullernivéer for bostadshuset i nuldget redovisas i avsnitt 6.4.5.2. Ett stadsdel finns pa en
hojd pa langre avstand nordost om cirkulationsplatsen och paverkas inte av ljudnivier 6ver

riktvardena.
Ko 14,‘ ..; 7 ~
Or fm,,?” Y/
1/ =
V/4 a f
/
/
Y/ Stallsiken
Ry
V/4
V4
V4
V4
//
V4
V/4
V74
4
Nom)j‘“atr
P
»
.:‘d# © OpenStreetMap (and) contributors,-€C BY-SA
Teckenforklaring
[ utredningsomréde N
. Bostadshus A
0,1 0,2 Kilometer
|

Figur 10. Lage for bostadshuset sydost om cirkulationsplatsen.
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4.6.2. Vibrationer

Vibrationer kan dels medféra skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner, dels vara storande
for méanniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik &r oftast relativt méattliga
jamfort med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vigytan ej innehéller gropar och andra
storre ojaimnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom upp till
25 a 50 meter fran vig. Narmaste bostadshus sydost om cirkulationsplatsen ligger cirka 100 meter fran
vag 26, varfor det inte bedoms péverkas negativt av vibrationer i nuldget.

4.6.3. Luft

Luften i utredningsomradet bedoms idag vara god. Se dven avsnitt 0 ovan.

4.6.4. Farligt gods
Vig 26 ar primir transportled for farligt gods.

Figur 11. V&g 26 ar primar transportled for farligt gods. Foto: Marie Jakobi.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Topografi och markbeskaffenhet

Marken pa den sodra sidan av cirkulationsplatsen och Gster om vig 26 dr skogbevuxen, medan 6vriga
omraden sydvast och norr om cirkulationsplatsen ar exploaterade ytor med handelsomraden. I sydvast
och norr om befintlig cirkulationsplats dr marken relativt flack med nivaer som varierar mellan cirka
127 och 131 m.6.h. S6der om cirkulationsplatsen sluttar marken 6ster om vig 26 ned i en svacka med
lagsta ldgpunkt pé nivan cirka 120 m.6.h.

4.7.2. Geoteknik

Tidigare geotekniska undersokningar har utforts lings vig 26 samt inom handelsomradena vister och
oOster om vagen. Den naturliga jorden inom aktuellt utredningsomrade utgérs under ytskikt och
fyllning huvudsakligen av silt, siltig lera och sand i varierande jordlagerkonstellation. Frén tidigare
undersokningar har dven organiska jordlager bestaende av torv, dy och gyttja patraffats soder om
befintlig cirkulationsplats i form av tva backraviner inom aktuellt utredningsomrade. Det organiska
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jordmaterial som aterfunnits i lige for dessa backraviner har gravts ur under den befintliga vigbanan
och aterfyllts i upp till cirka 8 meter hog bank.

I lagpartiet vid den nordligaste backravinen har féorutom urgrédvning av organisk jord dven en
tryckbank lagts ut pa vigens Gstra sida for att sdkerstélla stabiliteten. Fréan tidigare undersokning inom
lagpartiet utgors jorden 6verst av 2—3 meter dytorv f6ljt av gyttja och silt som efter 8—10 meter djup
overgdr i friktionsmaterial. Svackan bedoms avgrénsas i norr av den befintliga gdng- och cykelvigen.

Under vintern 2019 och sommaren 2020 har fler och kompletterande undersokningar utforts i falt.

Utifrén utforda unders6kningar bestar omrédet huvudsakligen av omvéxlande friktionsjordslager eller
siltig torrskorpelera/torrskorpesilt. Friktionsjorden har en varierande sammansittning bestdende av
siltig finsand eller finsandig silt. Lokalt forekommer i denna tunnare lerskikt.

P4 Ostra sidan cirkulationsplatsen och norr om denna finns forekomst av fast lera. Leran ar
forhallandevis ytlig vid cirkulationsplatsen, men tenderar att dyka négot och 6ka i maktighet inom de
norra delarna av utredningsomradet till upp mot ca 2—3 meter. Leran bedoms vara 6verkonsoliderad.

Jordarterna i omradet presenteras 6versiktligt i Figur 12.

P& den véstra sidan av vag 26 har utfyllnad skett upp till cirka 5 meter for handelsomradena. Massorna
som anvants for uppfyllnad inom dessa omraden bedoms huvudsakligen utgoras av omvixlande
friktionslager av finsand/finsandig silt.

Utfyllnad for ramper bedoms i nuldget kunna ske utan forstarkningsatgiarder inom de sydvéstra,
nordviastra samt norddstra delarna av omradet. Forstarkningsatgirder bedoms kravas i form av
urgravning och tryckbank for att sdkerstilla stabiliteten inom delar av 1agpartiet sydost om
cirkulationsplatsen. Det ska dven beaktas att jorden inom omradet ar flytbendgen under
grundvattenytan och kan vara mycket tjalfarlig.
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Figur 12. Utdrag ur SGU:s jordartskarta dver omradet kring den aktuella cirkulationsplatsen.

4.7.3. Belysning

Trafikverkets belysning forekommer i direkt anslutning till befintlig cirkulationsplats vig 26 inklusive
refuger. Skovde kommun har belysning bade dster och vister om befintlig cirkulationsplats utmed
kommunala gatan Nolhagavigen samt utmed befintlig gédng- och cykel som korsar vig 26 planskilt.

Trafikverket och Skovde kommun har varsin inmatning samt abonnemang inom omradet. Precis
vaster om gang- och cykelporten.

4.7.4. Hydrogeologi

Grundvattennivan har tidigare matts i 14ge for ging- och cykelporten och har da uppmatts till nivan
cirka 124 m.6.h. Fran den nu utférda undersékningen har inom varsin kvadrant i anslutning till
cirkulationsplatsen 4 stycken grundvattenror installerats under november ménad 2019.
Grundvattennivaer nordvist och sydvést om cirkulationsplatsen har uppmatts till mellan +125,3 —
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+126,8, dvs ca 1,5 — 2,5 m under markytan. I det ror som installerats pa sydostra sidan
cirkulationsplatsen, ndrmast lagpartiet, har en hogsta grundvattenniva om +123,1 (ca 4 m under
markytan) uppmatts. Under juni 2020 har ytterligare ett grundvattenror installerats i 14get for
planerad GC-bro 6ver viag 26. Grundvattennivan i detta ror har mitts fran mellan ca +122,7 till +123,8,
dir den hogre beldgna nivan avser en eventuellt ej stabiliserad nivé.

Planerade grundlaggningsnivder bedoms i nuliget ej erfordra grundvattensankning.

Generellt bedoms vattengenomslédppligheten vara 1ag inom omrédet med hénsyn till jordens
egenskaper.

4.7.5. Ledningar

Omrédet omkring trafikplats Stallsiken har ett par lagen dar befintliga ledningar korsar det tankta
arbetsomradet. Cirka 80 meter norr om cirkulationsplatsens centrum korsas vig 26 av en
fjarrvirmeledning med dimensionen 300 mm, vilken dgs av Skévde Energi AB. Ledningen fortsatter i
ostlig riktning langs Nolhagavigen och i vistlig riktning 1angs Nolhagavigen.

Cirka 80 meter norr om cirkulationsplatsens centrum korsas vag 26 av en spillvattenledning med
okiand dimension som #dgs av Skovde kommun. Ledningen fortsatter i vastlig riktning langs
Nolhagavigen. Ledningen gar i andra riktningen norrut lings vig 26 innan den korsar vag 26 igen,
cirka 300 meter fran cirkulationens mittpunkt. I samma korsning finns en vattenledning med okand
dimension som &dgs av Skovde kommun.

Under parkeringen vid Plantagen gér det en spillvattenledning med dimension 500 mm som ags av
Skovde kommun. Den fortsitter soderut langs vag 26 tills den korsar under vigen cirka 380 meter
soder om cirkulationens mittpunkt.

Mellan vég 26 och Plantagen finns en dagvattenledning med dimension 150 mm. Den gar mellan GC-
porten och den nedstigningsbrunn som samlar in dagvatten fran affirsomradet. Fran brunnen gar en
dagvattenledning med dimension 600 mm under vig 26. Korsningslaget ar cirka 110 meter soder om
cirkulationsplatsens mittpunkt.

4.7.6. Avvattning

Cirkulationsplatsen avvattnas idag till storsta delen via befintliga dagvattenledningar och
draneringsledningar. Varje refugyta i cirkulationen har en dagvattenbrunn som kopplas samman med
drianeringsledningar i rondellen. Via en draneringsbrunn gar en ledning till en nedstigningsbrunn dar
dven avvattningen for gang- och cykelvigens Ostra delar samlas. Darifran slapps vattnet ut till
omkringliggande terring via en dagvattenledning med sjalvfall.

Gang- och cykelviagens vistra delar avvattnas genom att en ledning for vattnet till en
uppsamlingsbrunn beldgen mellan vag 26 och Plantagen. Till brunnen kopplas dven tva
draneringsledningar, en ledning fran kupolbrunn och en dagvattenledning med dimension 400 mm
fran affirsomradet som ligger vaster om projektet. Fran brunnen gar en dagvattenledning under vig
26 som sldapper ut vattnet med sjalvfall till omkringliggande terriang. Korsningslaget ar cirka 110 meter
soder om cirkulationsplatsens mittpunkt.

Omradet omkring Stallsiken bestar till storsta delen av jordmaterial som bedéms ha déliga egenskaper
for infiltration. Topografin dr daremot fordelaktig for att kunna leda dagvatten till narliggande 6ppna
system for transport till recipient. Norr om cirkulationsplatsen avvattnas omrédet genom en serie av
dagvattendammar. Dirifran rinner vattnet via diken osterut till &n Osan. Séder om cirkulationen
slapps vattnet ut i den ravin som finns sydost om utredningsomradet. Vattnet letar sig darifran 6sterut
via diken till &n Osan.
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I ett framtidsscenario for Sveriges klimat brukar man uppskatta att mangden regn kan 6ka med cirka
20-30%. Detta har beaktats vid dimensionering av dagvattensystem.

4.7.7. Byggnadsverk

Befintlig bro pa vag 26 6ver en gang- och cykelvig ligger sdder om cirkulationsplatsen. Bron som ar
uppford 2006 ir en sluten plattrambro med en varierande fri brobredd pa cirka 11,3 — 12,9 meter.
Bron har en teoretisk spinnvidd pé 4,5 meter och en fri 6ppning pa 4,0 meter. Bron ar férsedd med
broricke med stankskydd, invandig belysning samt lankplattor. Mindre skador pé befintlig bro finns
registrerade sdsom repa pa ena broricket samt en betongskada pa ena kantbalken.

4.7.8. Potentiellt fororenade omraden

Ingen information finns i lansstyrelsens databas EBH-st6det om missténkt fororenade objekt eller
fororenade omraden i eller i direkt anslutning till det vigomrade som planeras omfattas av
ombyggnationen, varken i mark eller vatten (Lansstyrelsen 2019).

I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vig genom bebyggt omréade kan det finnas en viss
risk for att fororeningar patraffas i mark pa grund av féroreningar fran trafik, utslapp via dagvatten
eller genom att fororenade massor anvénts i eller i anslutning till vigen.

Det har utforts miljotekniska undersokningar av mark och i utslappspunkt for dagvatten infor
ombyggnation av Trafikplats Stallsiken i Sk6vde kommun.

Vid jamforelse mot Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark, rapport 5976,
Naturvardsverket 2009 pévisas en forh6jd halt av arsenik 6ver MKM i en niva (2-2,5 m djup) i en av 12
provtagna punkter. Arsenikhalten ligger dock i nivd med for omradet forekommande bakgrundshalter.
I de 6vriga 11 provpunkterna har inga halter 6ver MKM pévisats.

Dagvattenprovtagningen har pavisat halter som underskrider riktvarden for utslapp av fororenat

vatten. Riktvirdena dr framtagna av Goteborgs stads Miljoforvaltning och anger riktlinjer och
riktviarden for utslapp av fororenat vatten till recipient och dagvatten.

Fenol har uppmatts i halt 6ver laboratoriets rapporteringsgrins. Svenska riktvarden for fenol i
dagvatten saknas. Den halt av fenol som pavisats ar lag vid jamforelse med kanadensiska riktvirden
for ytvatten.

5 Den planerade vagens utformning med motiv

5.1. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan vagplanen ar 2040. For detta projekt utgors
nollalternativet av att ingen ombyggnation sker av cirkulationsplatsen. I nollalternativet forviantas
trafikmingderna 6ka till ar 2040. Kobildning som uppstar till f6ljd av den befintliga
cirkulationsplatsen kvarstar och kan forvintas 6ka om atgirder inte vidtas.

5.2. Val av utformning

Den valda utformningen innehéller en upphdjd cirkulationsplats med pa- och avfartsramper till vig 26
samt anpassning av Nolhagavégen till den nya cirkulationsplatsens héjd. Cirkulationen med dess av-
och pafartsramper samt Nolhagavigen utformas dubbelfiliga for att klara den framtida trafikmangden.

Befintlig géng- och cykelbro som gér under vig 26 idag kommer att rivas och erséittas med en ny bro
over vag 26, ca 120 meter norr om nya trafikplatsen. Detta innebar att ny strackning av gang- och
cykelvig blir frin Norra Metallvigen, mellan fastigheterna Jarnet 2 (Biltema) och Jarnet 3 (Mio), 6ver

Véagplan, Samradshandling Vag 26 Trafikplats Stallsiken, 2020-10-16
Sida 38 av 58



vag 26 och sedan vidare pa den norra sidan av 6stra Nolhagavigen. Den fortsitter sedan bakom
Stadium och Blomsterlandet for att ansluta mot befintlig ging- och cykelvag vid busshéllplats
Jonstorpsgatan, se Figur 13.

Befintlig cirkulationsplats rivs och ny vig 26 byggs om for att anpassas mot befintlig vag 26.

Den nya planskilda cirkulationsplatsen innehaller tvé vagbroar och de &r placerade i
cirkulationsplatsens sédra respektive norra kvadrant. For att minimera markintranget innehéller den
valda utformningen stodmurar ca 70cm héga utmed viag 26 inom Trafikplatsen pé en striacka om
350m, se Figur 14 Typsektion vig 26Figur 14. Under trafikplatsens cirkulation, planeras for driftfickor
for att underlatta skotsel av sldnterna i trafikplatsen, driftfordon kommer sledes kunna stanna till pa
ett trafiksdkert sitt och vald utformning paverkar inte framkomligheten pa vig 26.

Nolhagavigen péa vastra sidan om ny cirkulationsplats byggs om till dubbla korfélt i varje riktning och
avgransas med refug, se Figur 15

Nolhagavigen pa ostra sidan om ny cirkulationsplats byggs om till dubbla korfilt i varje riktning och
avgransas med vagmarkering, se Figur 16

Géng- och cykelpassagen ca 30 meter Oster om befintlig cirkulationsplats, kommer att tas bort och
ersdttas av ny passage i plan langre Osterut.

Detta utformningsforslag bedéms leva upp till uppsatta projektmaél enligt kap 2.5.2 och &r siledes det
mest trafiksdkra for alla trafikslag samtidigt som cirkulationsplatsen med dess av- och péfarter har
utformats for att klara framtida framkomlighetskrav.

cykelbro dver
ag 26

Figur 13. lllustrationskarta dver det valda utformningsalternativet.
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Figur 14 Typsektion vig 26
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Figur 15 Typsektion Nolhagavdgen vdéster

NOLHAGAVAGEN OSTER INKL GC-VAG
SEKTION C-C

Figur 16 Typsektion Nolhagavdgen éster
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5.3. Bortvalda utformningsalternativ

Forst togs tre forslag fram déar samtliga innehaller en upphojd enfiltig cirkulationsplats med enfiltiga
anslutande végar. Skillnaderna pa de olika forslagen var placeringen av gang- och cykelvigen.

Forsta forslaget var att gdng- och cykelviagen skulle placeras pa brons norra sida i nivd med
cirkulationsplatsen och anslutas i vast till den planerade gang- och cykelvagen som ingar i kommunens
ombyggnation av Norra Metallviagen.

Det andra forslaget var att forlagga gang- och cykelvigen pa den sédra sidan av cirkulationen istillet
for den norra for att behélla det befintliga gng- och cykelstriket som det ar idag.

De tredje forslaget var att behalla dagens géng- och cykelport under véag 26 och anldgga tva nya broar
pa de sddra ramperna.

En trafikanalys utférdes dar kapaciteten studerades med framtida trafikprognoser béde gillande
statlig och kommunal infrastruktur. Resultatet av den trafikanalysen pavisade brister i kapaciteten
med ldnga bilkéer som f6ljd. Darav togs ytterligare forslag fram péa utformning av trafikplatsen.

Det forsta nya forslaget innebar en breddning av befintlig cirkulationsplats till tva korfalt. Resterande
forslag innebar olika trimningsatgarder pa en upphdjd cirkulationsplats med ett korfilt. Samtliga av
dessa forslag hade trafik- och framkomlighetsbrister.

Under viagplaneskedet har projekteringen optimerats gillande slantlutningar, avstdnd och nivéer till
ramper frén viag 26. Detta har medfort att ett stort antal stodmurar har kunnat utgé, vilket leder till
minskad klimatpaverkan for byggnadsverken, se projektmal kap 2.5.2

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Fastighetsnira atgiarder kommer att utredas i arbetet med viagplanen och erbjudas fastighetsagaren i
den man de behovs for att klara riktvirden inomhus samt vid uteplats.

Resultatet av den vidare utredningen redovisas som skyddsétgéard SK1 och eller SK2 pa plankartan och
faststalls.

5.5. Ytterligare skyddsatgarder som inte redovisas pa plankarta
och faststalls

Foljande atgarder kommer att vidtas med redovisas inte pa plankarta och faststills inte:

o Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan genom till exempel val av konstruktion av
broar, 6versyn av material och masshantering.

e Vegetationsjord fran blomrika viagkanter (ingsmarker) samt sandiga miljoer som gynnar
insekter kommer att tas om hand och bredas ut pa nya vagslanter mot Gster. Vagslanterna
kommer att besés med dngsfroer.

e Cirka fem till sex trad i tradraden med l6nnar langs Nolhagsvigen kommer att flyttas langre
norrut eller tas bort och ersittas. Raden av trad kommer att forlingas sé att den dven ersatter
de nedtagna bjorkarna i tridraden ldngs vag 26.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafiksakerhet och framkomlighet

En trafikanalys har utforts dar kapaciteten har studerats med framtida trafikprognoser bade gillande
statlig och kommunal infrastruktur. Resultatet av denna trafikanalys ligger till grund f6r vald
utformning.

Den nya planskilda trafikplatsen minskar trafikbelastningen i cirkulationsplatsen. Den 6kande
genomfartstrafiken pé vag 26 och den lokala trafikstrémmen till och fran narliggande handels- och
stadsdelen kommer att héllas separerade planskilt vilket 6kar trafiksakerheten och framkomligheten.

Trafiken pa vdg 26 kommer kunna passera utan att behdva sakta ner och, som idag, ta sig genom en
cirkulationsplats. Det leder till 6kat framkomlighet och trafiksdkerhet for trafiken pa vég 26.

Projektets atgdrder kommer innebidra 6kad framkomlighet pa de busslinjer som trafikerar
cirkulationsplatsen.

Den befintliga gdng- och cykelporten soder om cirkulationsplatsen kommer att rivas och ersittas med
en ny gang- och cykelbro cirka 120 meter norr om cirkulationsplatsen. Den nya géng- och cykelbron
samt ny dragning av gang- och cykelvig kommer innebéra ett fordndrat rorelsemonster for oskyddade
trafikanter. Konsekvenserna for de oskyddade trafikanterna bedéms som positiva medhansyn till
framkomlighet till handelsomradet. Gdng- och cykelvigen samt bron kommer att anldggas i en mer
centrerad anslutning till handelsomradet i jamforelse med dagens position.

For cykelpendling genom omradet bedoms framkomligheten forsdmras nagot i och med att avstandet
blir ndgot ldngre 4n dagens cykelstrak. Trafiksikerheten bedoms ofériandrad for oskyddade trafikanter
da ny gang- och cykelbro anliggs 6ver vig 26.

Inga enskilda vagar berors av projektet.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Den nya planskilda trafikplatsen kommer medfora 6kad framkomlighet och trafiksakerhet for trafiken
pa viag 26 men ocksa for lokaltrafik da trafikméngden i cirkulationsplatsen kan reduceras. Projektet
kommer ddrmed innebéara positiva effekter for den regionala utvecklingen for saval naringslivet som
invinarna i regionen da trafikflodet effektiviseras.

Den nya gang- och cykelbanan far en mer central placering inom handelsomradet detta kommer att
Oka attraktiviteten. Darutover kommer den att upplevas mer trygg att vistas pa da den far en upphdjd
position i landskapet.

6.3. Landskapet och staden

Platsen for den planerade trafikplatsen kring dagens cirkulationsplats vid Stallsiken utgors av ett
storskaligt vigrum som i sig inte ar speciellt kinsligt for forandring. Omgivningen som &r hart
exploaterad med storskaliga handelsomraden ar inte heller kinslig for den utbyggnad som
trafikplatsen innebar. Korsningen har stor potential att férandras och bli en tydlig och mer
stadsmaissig del av staden.

Sumpskogsomrédet i sydost ar ett mer betydelsefullt och kénsligt omrade. Stora varden finns i att
minimera intranget i den och bevara den uppvixta vegetationsriddn som definierar vigrummet.
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Eftersom tridraderna i nordost fortfarande ar smé ar de ur gestaltningssynpunkt inte tongivande. De
ar anda varda att bevara dé de pa sikt kommer att viaxa upp och tillféra kvalitéer till omradet genom att
ta ner skalan, rama in vigrummet och fungera som visuell avskidrmning mot handelsomrédet.

Med vald utformning bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for upplevelsen av landskapet.
Cirkulationsplatsens upphdjda lage och planerade terringmodellering i anslutning till kringliggande
fastigheter gor att den nya trafikplatsen anpassas vil till omgivande landskapet.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Natur- och vattenmiljo
Strandskydd behandlas i avsnitt 6.4.3 Rekreation och friluftsliv .

6.4.1.1. Utformningsforslaget
Syddstra delen av utredningsomrddet

Intrdng kommer att ske i vistra kanten av skogsomradet som ligger i sydostra delen av
utredningsomradet. Intranget har minimerats genom att inget extra omrade tas i ansprak under
byggtiden (slanten kommer att byggas fran vigen och ingen korning kommer att ske nedanfor
slanten). Inget intrang sker ddrmed i Skogsstyrelsens nyckelbiotop sydost om cirkulationsplatsen eller
i naturviardesobjekt nr 5 i figur 6. Intrdnget medfor att vegetation som utgor skyddszon mot
naturvardesobjekt 4 i figur 6 och naturviardesobjekt nr 5 i figur 6 tas bort. Ett litet intrdng gors dven i
kanten av naturviardesobjekt 4 och naturviardesobjekt 5.

Nir skogsmiljoer naggas i kanterna blir det mer vind i skogsomradet och solens strélar virmer langre
in i vegetationen an forut, vilket leder till att kvarvarande skogsmiljoer blir varmare och torrare.
Effekten minskar ju langre bort fran vigen som man kommer. De mest betydelsefulla viardena finns
dock en bit in i de utpekade omradena vilket gor att de negativa konsekvenserna blir sma.

Skogsmiljon i naturvardesobjekt nr 5 i figur 6 skyddar 16vskogen i naturvirdesobjekt 8 i figur 6 mot
uttorkning och andra negativa effekter. Naturmiljon naturviardesobjekt 8 har hogt naturviarde (klass
2). De negativa konsekvenserna i naturviardesobjekt nr 5 obetydliga till sm4, da naturvirdena i
omradet ar forhallandevis 1aga och naturtypen ar vanlig i regionen. Skogsmiljon i naturviardesobjekt 8
kommer att utséttas for 6kad vind och uttorkning vilket i viss mén kan paverka forutsattningarna for
mossor och lavar att leva i omrédet. Mindre hackspett forekommer i detta omrade men dess
bevarandestatus bedoms inte paverkas av intrénget eftersom livsmiljon forblir opaverkad. Eftersom
naturvirdena dr hogre i detta omréade dn i de andra omréddena som paverkas negativt blir effekterna
storre. Med inarbetade dtgirder blir konsekvenserna sma och negativa pa kort, medelldng och lang
sikt, da kdarnviardena finns en bit in i omradet och miljon inte dr vanligt forekommande i ndromradet.

Vanlig groda och vanlig padda férekommer i sydvistra delen av utredningsomradet. Férutsiattningarna
for dessa arter paverkas inte eftersom grodorna forekommer i de omriden dar intrang inte sker.
Gynnsam bevarandestatus for dessa arter paverkas darmed inte.

Sydvdstra delen av utredningsomradet

En ledning kommer att forldngas i sydvéstra delen av utredningsomradet (naturvardesobjekt 2 i figur
6). Syftet ar att ledningen ska leda vigdagvatten fran sddra delen av utredningsomrédet till en
backravin, diar naturviardena har forsamrats de senaste artiondena till féljd av exploatering. Ledningen
forlaggs mestadels i naturmark utan forhgjda naturviarden men gar cirka 10 meter in i
naturvirdesobjektet. Konsekvenserna av anldggande av ledningen blir méttliga och negativa pa kort
och medelling sikt. P4 1ang sikt kommer vegetation att viixa upp igen. Atgirden medfor positiva
effekter pa naturmiljon i backravinen pa kort, medelldng och lang sikt da vattentillforseln ckar.
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Akergrodan i skogsomradet nagra hundra meter soder om detta omrade, i ett annat avrinningsomrade
for en annan smébéck, paverkas inte.

Nordvdstra delen av utredningsomradet

I den norra/nordostra delen av utredningsomradet kommer intring att ske i stora delar av en blomrik
vagkantsmiljo (torrang i sydslant) med pétagliga naturviarden (naturviardesobjekt 1 i figur 6).
Naturvirdesobjektet hyser ocksé sandrika miljoer som ar viktiga for insekter. Skyddsétgéarder kommer
att vidtas genom att vegetationsjorden, som innehéller fron frin blommorna, tas bort och liaggs pa de
nya vigslinterna som vetter mot dster. De nya vigslinterna kommer att sis med blomfrén. Aven nya
sandmiljoer kommer att anliaggas i dessa vagslanter. Utan dessa inarbetade skyddsatgéarder blir de
konsekvenserna mattligt negativa da storre delen av objekten tas bort. Med inarbetade skyddséatgarder
blir konsekvenserna for naturtypen och férekommande arter smé och negativa.

Ett litet intrdng kommer att ske i 6stra kanten av en friskéing med naturvirden (naturviardesobjekt 2).
Intranget leder till att livsmiljoer for insekter och vixter forsvinner. Om skyddsétgarder inte vidtas blir
konsekvenserna sma da intranget dr litet. Med vidtagna skyddsatgarder i form av flytt av
vegetationsjorden och sadd av inhemsk dngsflora uppstar inga negativa konsekvenser pé kort,
medellang och lang sikt. Med de inarbetade skyddsatgarderna bedoms konsekvenserna som mattliga
och negativa pa kort sikt d& floran i omradet gravs bort men smé och positiva pa lang sikt da andelen
invasiva arter har minskat.

Intrang sker i en liten del i sydostra kanten péa en dagvattendamm med naturvirden
(naturvardesobjekt 3). I denna del kommer vixtlighet som utgor skyddszon mot dammen att tas bort
och utfyllnad kommer att ske f6r ny vagslant. Dammen var i april 2020 kraftigt igenvixt med vass.
Féglarna rorhona och savsparv (NT) hiackar i dammen men hiackningsplatser och gynnsam
bevarandestatus paverkas inte negativt. Med inarbetade skyddsatgirder i form av att minimera
omradet for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden bedoms konsekvenserna som smé och negativa. Se
dven avsnittet om paverkan under byggtiden.

Nordostra delen av utredningsomradet

Bjorktradraden i norr kommer att tas bort for att gora plats for pafartsrampen. I tradraden med l6nnar
langs Nolhagavagen kommer cirka fem till sex triad att tas ned och erséttas med nya eller flyttas. Da
triden ar unga bedoms inga negativa konsekvenser uppsta om inarbetade skyddsatgirder vidtas.

Invasiva arter

De invasiva arter som finns 6ver hela omradet (blomsterlupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin)
kommer inte att kunna bekampas inom projektet da det skulle medfora att samtliga massor behover
koras bort och ersittas med nya. Dessa far bekdampas vid drift och underhall av vagen. De invasiva
arter som forekommer mer begriansat (parkslide, jatteslide och vresros) kan i viss man bekdmpas inom
projektet, till exempel genom att vixterna grivs bort eller att bestinden tacks med duk. Dessa arter
kan dock férekomma dven utanfor vigomradet och kommer di att vandra in efter byggtiden igen. De
negativa konsekvenserna pa lang sikt beror pa hur effektivt de invasiva kommer att bekdmpas under
driftfasen. Om bekdmpning inte sker kommer de invasiva arterna sannolikt att breda ut sig i hog grad.

Barridreffekter

D4 projektet inte skapar nigra nya barridrer och inga nya passager for djur anliggs, forblir
konnektiviteten for djuren som i nuliget.

Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormerna i Osan paverkas inte eftersom dagvattnet inte leds direkt till smibickarna
inom utredningsomradet, vilka mynnar i Osan. Dagvattnet i norra delen av utredningsomrédet avleds
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till dagvattendammarna i norra delen av utredningsomradet. Dagvattnet i den sydostra delen av
omradet rinner 6ver vagslanterna innan det nir skogsomradet i sydostra delen av utredningsomrédet.
Dagvattnet i nordvist leds till ravinen, som kommer att férses med en munk som skapar en damm i
ravinen, dar rening av vigdagvattnet sker innan det rinner till smabécken i sydostra delen av
utredningsomradet. Se dven avsnitt 6.7 Paverkan under byggtiden.

6.4.1.2. Nollalternativet

I nollalternativet kommer naturmiljéerna att finnas kvar och kan fortsitta att utvecklas. Risk finns for
att de invasiva arterna kan bli mer dominerande med tiden. De invasiva arterna vresros, jittebalsamin,
parkslide, jatteslide och kanadensiskt gullris férviantas spridas ytterligare. Stora negativa konsekvenser
kan uppsta pé ldng sikt om de invasiva arterna inte bekdmpas.

Tradraderna kommer att fortsitta vixa och kommer med tiden att utveckla vissa naturvirden om de
far sta kvar. Bjorkarna i norr kan med tiden utgora en trafiksikerhetsrisk och férsamra dikets
kapacitet nir de blir tillrackligt hoga och riskerar att falla ut mot vagen och kommer da sannolikt att
tas bort, se Figur 17.

Figur 17. Bjorktradraden langs vag 26. Kélla: Google street view.

6.4.2. Kulturmiljo

6.4.2.1. Utformningsforslaget

Inga kulturhistoriska varden paverkas av utbyggnaden, da inga kulturhistoriska virden finns inom
utredningsomrédet. De virden som finns inom influensomradet ar beldgna langt ifrén och avskiljs av
befintlig bebyggelse eller viag och péverkas inte.

Behovet av arkeologiska utredningar bedéms som lagt i och med att omradet ar starkt paverkat sedan
tidigare.

6.4.2.2. Nollalternativet

I nollalternativet paverkas inga kulturvarden.
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6.4.3. Rekreation och friluftsliv

6.4.3.1. Utformningsforslaget

Intrang sker i strandskyddat omrade i kanten av vig 26 samt lings Nolhagavagen. Eftersom intranget
sker dar inget friluftsliv forekommer, paverkas inte rekreation och friluftsliv i omradet och motverkar
inte heller syftet med strandskyddet. For intréng i strandskyddat omréde ldngs vdg Nolhagavigen, som
ar en kommunal vig, kravs dispens fran strandskyddet.

I utformningsforslaget kommer gang- och cykelvigen fa ett nagot langre strackning forbi viag 26. Det
kan innebdra sma och negativa konsekvenser for friluftslivet da det blir mindre bekvamt att ga eller
cykla strickan. Upplevelsen av strackan kan dock uppfattas som mer positiv 4n idag d en bro ger en
utblick 6ver omréadet till skillnad fran en tunnel. Avseende rekreation och friluftsliv kan de positiva
effekterna kompensera for de negativa i det har fallet.

6.4.3.2. Nollalternativet

I nollalternativet bibehélls den nuvarande géng- och cykelvigen séder om cirkulationsplatsen genom
tunneln, under vig 26.

6.4.4. Naturresurser

6.4.4.1. Utformningsférslaget

Naturresursen skogsmark paverkas inte nimnvart. Grundvattnet bedéms inte paverkas negativt. I
projektet rader ett stort massunderskott, ca 53 900 m3 vilket innebér att massor behover hamtas fran
andra omraden.

6.4.4.2. Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen férandring eller pdverkan pé naturresurser i omradet.

6.4.5. Buller

For att beskriva bullerexponering under en lidngre tidsperiod anvinds mattet ekvivalent ljudniva,
vilket beskriver trafikbullret under ett genomsnittligt dygn (drsmedeldygn). Det méattet dr dock inte sa
lampligt for att beskriva ljud som varierar mycket kraftigt och ljud som férekommer sallan. Vid
beskrivningar av trafikbuller i Sverige anvinds darfor dven ett métt for den maximala ljudnivan frén
ett fordon, fordonsekipage eller tdg som passerar

Sedan 2017-04-01 géller riktlinjen TDOK 2014:1021 for buller och vibrationer fran trafik pa
trafikverkets vigar och jarnviagar. Nedanstdende virden ar en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot héga buller- och
vibrationsnivaer se Tabell 5. Som visar en sammanstillning av rddande riktvarden.

Tabell 5. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationen fran vagtrafik.

Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
Lokaltyp eller | ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniv,
omradestyp Leq24h Lmax Leq24h Lmax

utomhus utomhus inomhus inomhus
Bostiader 55 dB(A) 70 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
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Dessa riktvirden bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Aktuellt projekt ar klassat som véasentlig ombyggnad med mélsittning att bullerstorda fastigheter
atgirdas for att inte 6verstiga riktvardet for ekvivalent ljudniva pa 55 dB(A) vid husfasad utomhus

6.4.5.1. Utformningsforslaget

En bullerutredning har utforts i september 2020. For berdkningarna har savil dagens som framtida
prognosticerade trafiksiffror anvants. Bade statlig och kommunal infrastruktur ar med i
berdkningsmodellen.

For planalternativet &r 2040 utan atgard 6verskrids ljudnivin med 3dB(A) for viningsplan 1 samt
4dB(A) for vaningsplan 2. (Avser ekvivalent ljudniva)

En viagnira bullerskyddsatgard (bullerskirm) har utretts, men bedoms inte vara samhallsekonomiskt
rimligt. Fastighetsnira atgarder kommer att utredas i arbetet med vagplanen och erbjudas
fastighetsidgaren i den man de behdvs for att klara riktvirden inomhus samt vid uteplats.

6.4.5.2. Nulage

I projektet finns en berord bostad, vid bostaden 6verskrids ljudnivén i nuldget med 2 dB(A) for
vaningsplan 1 samt 3dB(A) for vaningsplan 2. (Avser ekvivalent ljudniva)

6.4.5.3. Nollalternativet

For nollalternativet ar 2040 6verskrids ljudnivan med 4dB(A) for vaningsplan 1 samt 5dB(A) for
vaningsplan 2. (Avser ekvivalent ljudniva samt samma trafiksiffror som for utformningsforslaget)

6.4.6. Vibrationer

6.4.6.1. Utformningsforslaget

I omradet kring cirkulationsplatsen férekommer huvudsakligen sediment av sand och silt. Norr om
cirkulationsplatsen, i h6jd med planerad gang- och cykelbro finns forekomst av fast lera, vilket kan
medfora risk for vibrationsspridning upp till 50 meter frén viag. Da inga bostadsbyggnader finns inom
detta avstand bedoms ingen risk for storning foreligga och sannolikheten for att byggnader ska skadas
ar ocksad mycket liten da dessa ar relativt moderna och kan anses som vilbyggda med god
grundliaggning. Ombyggnaden kommer att medfora forutsattningar for hogre hastigheter, framforallt
pa vig 26, vilket kan leda till nagot forhojda vibrationsnivaer jamfort med dagens situation. Detta
kommer dock till viss del att kompenseras genom en béttre och jimnare yta pa vigbanan jamfort med
idag. Konsekvenserna bedoms som sma och negativa.

6.4.6.2. Nollalternativet

I nollalternativet bibehalls hastigheten pa vig 26. Ingen forandring i vibrationerna férvéntas.

6.4.7. Luft

6.4.7.1. Utformningsforslaget

Efter ombyggnaden kommer trafiken pa vig 26 att passera med hogre hastighet an tidigare da
inbromsning och acceleration inte behover ske fore respektive efter cirkulationsplatsen. Risken for
kobildning kommer att minska och fordonen kommer att befinna sig inom utredningsomradet under
kortare tid dn i nuldget. Trafikmiangden kommer att 6ka till horisontaret 2040, samtidigt som
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anvandningen av drivmedel kommer att forandras till miljovénligare alternativ. Luftkvaliteten bedoms
diarmed inte paverkas negativt och inga miljokvalitetsnormer for luft paverkas negativt.

Konsekvenserna bedoms som mattliga och positiva.

6.4.7.2. Nollalternativet

I nollalternativet kan luftkvaliteten forvantas att forsdmras i takt med att trafikméngderna 6kar och
cirkulationsplatsen tvingar trafiken att sakta ner for att sedan accelerera. Anvandningen av drivmedel
kommer att fordndras till miljovanligare alternativ.

6.4.8. Risk och sékerhet

6.4.8.1. Utformningsforslaget

Nir det géller risk for olycka med farligt gods innebir den nya planskilda trafikplatsen sammantaget
en lagre risk for pdverkan pa manniskor och djur i omgivningen an tidigare eftersom trafiken pé vag 26
kan passera utan att behéva anvinda cirkulationsplatsen.

For oskyddade trafikanter ar sakerheten idag god och foreslagen utformning kan medféra en 6kad
trygghet genom en upphojd passage till skillnad frdn en nedsénkt. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
kommer projektet att leda till smé och positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter.

6.4.8.2. Nollalternativet
I nollalternativet 6kar risken for olycka med farligt gods i takt med att trafikméngderna 6kar. Det

samma giller risken for olyckor med oskyddade trafikanter.

6.4.9. Potentiellt fororenade omraden

6.4.9.1. Utformningsforslaget

De miljoundersokningar som genomforts avseende mark och dagvatten visar pé laga fororeningshalter
i omrédet. Den halt av arsenik 6ver MKM som pétriffats i torv pd 2—2,5 m djup ligger i nivd med
bakgrundshalter f6r omradet. Avhjalpandeatgirder ar darfor inte nodviandiga.

Massor med forhojd arsenikhalt ska dteranvidndas s nara massornas ursprungslage som mojligt for
att forhindra spridning av fororening. Av samma anledning laggs dessa massor 6ver grundvattennivan,
men ej ytligt.

6.4.9.2. Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen férandring eller paverkan pé de fororeningar som péatraffats.

6.4.10. Avvattning

6.4.10.1. Utformningsforslaget

Dagvattenhantering sker i 6ppna diken for samtliga vagar. Forutom pa vag 26 genom trafikplatsen da
stodmurar anlédggs. Dagvattenhantering sker har via dagvattenbrunnar och draneringsledningar till
nytt ledningssystem som ansluter vigens sidoomréde, for vidare information se illustrationsplaner.

Gillande utformningsforslag 6kar mangden asfalterade ytor och darmed minskad mojlighet for
avrinning till gronytor, ar en faktor som péverkar floden av dagvatten som maste hanteras.
Omkringliggande verksamheter och framtida exploateringar som anvander sig av samma
avvattningssystem kan péaverka framtida floden av dagvatten.
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Miéngden dagvatten som avrinner mot skogsomradet skiljer sig knappt frén nulaget ddremot finns
mojlighet till mer infiltration i utformningsforslaget d& avvattning sker via ytlig avrinning pé
avfartsrampens grasklddda sldnter mot skogsomradet. Avfartsrampen planeras byggas pa bank, vilket
innebdr att stor del av rampen kan fungera som ett krossmagasin.

Vid stora skyfall kan vigdagvatinet avledas ytligt pa vag 26 di hela vag 26 lutar norrut och siledes
finns inga lokala lagpunkter pé vag 26 inom projektomradet. Storsta risken f6r 6versvimning finns
nedstroms i sydost diar skogsomrédet far ta emot stora méangder vatten. Skovde kommun vill leda sa
mycket dagvatten som mojligt till den befintliga ravinen i sydvist. Detta for att fordréja samt minska
paverkan pa andra recipienter sdsom skogsomradet, Skovde kommun har 4ven monterat en
munkbrunn som ska reglera dagvattenflodet vid utloppet. I skogsomradet finns storst risk for erosion
via storre méangder vatten i de befintliga dikena. Den nya utformningen for avvattningen innebar
minskat flode till skogsomradet och 6kat flode till ravinen till sydvist. Ravinen bedéms ha en stor
kapacitet att fordroja dagvatten. Det nya avvattningssystemet kommer att dimensioneras enligt TK
Avvattning med hansyn till 6kade regnméangder pa grund av klimatférandringar.

6.4.10.2. Nollalternativet

I nollalternativet skulle befintligt skogsomréde till sydost om projektomradet fortséattningsvis fa stora
mangder koncentrerat dagvatten fran cirkulationen via ledningar, som har utlopp i skogsomradet.

Risk for 6versvimning i gdng- och cykelporten vid kraftigt regn.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedémning har gjorts.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen ombyggnad kommer att forbattra framkomligheten, bidde pa Nolhagavigen och vag 26
forbi Stallsiken vilket kommer att medfora en 6kad trafiksikerhet och négot forbattrad luftkvalitet i
omradet. Det kan innebéra att kostnader for sjukvard och sjukskrivningar forebyggs.
Framkomligheten till omgivande handelsomraden kommer att bli bittre &n i nuldget vilket kan
innebara en O0kad etablering av handelsforetag i omradet.

Inga indirekta och samverkande effekter forvantas for 6vriga bevarandevarden.
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6.7.

Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden uppkommer storningar som har en annan karaktir dn under driftskedet. Nedan har

potentiella storningar fran aktuellt projekt angetts.

Vig 26 ska héllas 6ppen for trafik under hela byggtiden férbiledning pa temporar vig inom
arbetsomradet ar aktuellt for att minimera péverkan.

Utformningsforslaget i vigplanen innebar att ingen korsande trafik (Nolhagavigen vister till
Oster om vig 26) kommer att vara mdjlig under byggtiden. Korsande trafik kommer att ledas
om via Trafikplats Kultomten norr om Stallsiken. Detta paverkar dven kollektivtrafiken inom
omrédet.

Framkomligheten for cyklister kommer att paverkas negativt om inte atgarder vidtas.
Trafikverket och Skovde kommun har for avsikt att anldgga ny bro 6ver viag 26 norr och
cirkulationsplatsen forst. Framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
kommer séledes att paverkas minimalt.

Den halt av arsenik som pétraffats 6ver riktvardet for MKM i en punkt ligger pa en djupniva
om 2—2,5 m. Den preliminéra jordartsbedomningen anger att jordarten ar torv. Materialet ar
relativt blott, varfor risk for damning anses vara 1ag. Om arsenikhaltiga massor l4ggs under
grundvattennivan finns risk for spridning av den péatriaffade fororeningen inom omrédet.
Risker avseende spridning av fororeningar med dagvatten bedéms som ringa.

Risk for olycka med farligt gods kan vara forhojd under byggtiden.

Under byggtiden kan grodor komma in dir anliggningsarbeten pagér. Atgirder for att
forhindra att grodor kommer in péa byggarbetsplatsen kommer att vidtas, till exempel
plyfaskiva som anbringas tatt mot marken.

Om traden tas ned under faglarnas hickningstid paverkas hackningsframgangen for de faglar
som hickar i dessa trad. Med inarbetade skyddsatgirder att inte ta ned trad under faglarnas
héckningstid paverkas figelpopulationerna i mindre utstrackning.

Buller, damning och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begrinsa spridningen.

Inga kulturmiljoer kommer att paverkas negativt under byggtiden.

Invasiva arter kan spridas till nya omradden om jordmassor inte hanteras pa ratt satt under
anldggningstiden. Om inte tillrackliga atgarder vidtas kan detta medfora storre behov av
bekdmpningsinsatser under drifttiden, bade inom projektet och pa annan ort.

Risk finns for att grumlande partiklar kan spridas nedstréms i narliggande vattendrag samt
narliggande dammar om inte skyddsatgirder vidtas. Flera smabéckar rinner under vig 26
genom mindre trummor. Atgirder for att forhindra grumling kommer att vidtas, till exempel
trosklar av grus i vigdiken kompletterade med fiberduk och 6versilningsytor samt
kontrollprogram med vattenprovtagning. Med inarbetade skyddsatgarder mot grumling
bedoms konsekvenserna som sma och negativa men tillfalliga under byggtiden.

Paverkan pa naturmiljon och vattenkvaliteten i dagvattendammen i norr (naturviardesobjekt
3) kommer att minimeras genom instangsling, forbud mot upplag i narheten av dammen som
kan grumla vattnet och att uppstillning av maskiner och dieseltankar inte far ske i narheten av
dammen.
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7 Samlad beddmning

7.1. Overenstammelse med de specifika projektmalen
Projektet 6verensstimmer med de specifika projektmélen genom att:

e framkomligheten 6kar for fordonstrafik genom trafikplatsen, bade pa Nolhagavigen och vag
26.

e tryggheten och attraktiviteten for oskyddade trafikanter okar till f6ljd av att en ging- och
cykelbro anliggs istillet for befintlig vigport. Manniskor kdnner sig tryggare néir de kan
passera Gver en vag istillet for under en vag. Attraktiviteten minskar dock ndgot genom att
géng- och cykelviagen blir ndgot langre an i nuliget.

e atgirderna medfor forbéttrad trafiksikerhet for alla slags trafikanter nar trafikplatsen blir
planskild.

o trafikplatsens utformning har anpassats till omgivningen. Cirkulationsplatsens upphdéjda lage
och planerade terringmodellering i anslutning till kringliggande fastigheter gor att den nya
trafikplatsen anpassas vil till omgivande landskapet. Trafikplatsen upplevs inte som dominant
ilandskapet.

¢ den biologiska mangfalden till storsta delen bibehélls i utpekade naturviardesobjekt omradet
genom att intringen i naturvirdesobjekten nirmast vigen i sydost har minimerats. Atgéirder
vidtas for att flytta vegetationsjord och sandmiljoer fran de blomrika vigkanterna i nordvast
till ny plats nordost om vig 26. Den biologiska méngfalden 6kar i ravinen sydvist om
utredningsomradet genom att dagvatten leds dit for att h6ja vattennivén i sumpskogen.

e klimatpaverkan frdn byggnadsverk har minskats jimfort med ett tinkbart nuldge. Under
vagplaneskedet har projekteringen optimerats gillande slantlutningar, avstdnd och nivaer till
ramper frén viag 26. Detta har medfort att ett stort antal stodmurar har kunnat utga, vilket
leder till minskad klimatpaverkan for byggnadsverken.

7.2. Overenstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva delmal, funktionsmalet och hinsynsmaélet.

Trafikplatsen utformas utifrén ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv enligt avsnitt o vilket ar i
linje med det transportpolitiska funktionsmaélet att skapa battre tillgénglighet for resor och
transporter.

Detta projekt innebar att alla oskyddade trafikanter, barn sévil som aldre, far lika stora mojligheter att
rora sig med bibehéllen trafiksdkerhet, dven om vigen blir lingre &n i nuldget, vilket kommer bidra till
att nd hansynsmalet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

7.3. Overenstammelse med miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsméal samt 17 etappmal
inom omradena avfall, biologisk méngfald, farliga amnen och klimat, se . Sveriges miljomal ar det
nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de globala héllbarhetsmélen. Det
overgripande generationsmalet utgor ett inriktningsmaél for hela Sveriges miljopolitik och ar
viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Av Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal
berors 12 av projektet, se .
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Tabell 6. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmal markerade * beddoms vara aktuella for projektet.

1. Begransad klimatpaverkan * 9. Grundvatten av god kvalitet *

2.Frisk luft * 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning * 11. Myllrande vatmarker *

4. Giftfri miljo * 12. Levande skogar *

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap *

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen dvergddning * 15. God bebyggd miljé *

8. Levande sjoar och vattendrag * 16. Ett rikt vaxt- och djurliv *

Miljomalet God bebyggd miljo paverkas positivt eftersom sikrare och smidigare vardagspendling
uppnés med en forbattrad trafikplats.

Miljomalen Begransad klimatpéverkan och Frisk luft paverkas nagot positivt av att utslappen till luft
minskar ndgot nir koerna minskar bade for genomfartstrafik och svingande fordon.

Miljomalet Ett rikt vaxt och djurliv paverkas nagot negativt d4 intrédng sker i utpekade
naturviardesobjekt som ger sma negativa konsekvenser.

Miljomalet Ett rikt odlingslandskap paverkas inte eftersom jordbruksmark inte finns inom
utredningsomradet idag.

Miljomalet Ingen 6vergodning paverkas paverkas nagot positivt av att utslappen till luft minskar nagot
nar kéerna minskar bade for genomfartstrafik och svingande fordon.

Miljomalen Levande skogar och Myllrande vatmarker paverkas négot negativt genom liten forlust av
livsmiljoer i kanten av skogsomradet i sydviistra och sydostra delen av utredningsomradet. Atgérden
att leda in dagvatten avser att 6ka den biologiska mangfalden i ravinen som vigdagvattnet leds till.

Miljomalet Grundvatten av god kvalitet kan paverkas negativt vid eventuell olycka med farligt gods och
under byggtiden av eventuellt oljespill under anldggningsarbete som inte saneras i tillracklig
omfattning. Risk for negativ paverkan minimeras med skyddsétgarder.

Miljomalet Levande sjoar och vattendrag paverkas inte negativt.

Foljande miljomal bedoms inte paverkas: Skyddande ozonskikt, Giftfri miljo, Bara naturlig forsurning,
Saker stralmiljo, Storslagen fjallmiljo, Hav i balans samt levande kust och skargérd.

7.4. Sammanstallning av konsekvenser

Projektet beddoms inte medfora nagra betydande negativa konsekvenser. Konsekvenserna for
naturmiljén och naturresurser blir sma och negativa. For kulturmiljo, rekreation- och friluftsliv samt
fororenad mark uppstar inga negativa konsekvenser. Risk for olycka med farligt gods minskar. Inga
negativa konsekvenser bedéms uppsta for upplevelsen av landskapet. Cirkulationsplatsens upphéjda
lage och planerade terrangmodellering i anslutning till kringliggande fastigheter gor att den nya
trafikplatsen anpassas val till omgivande landskapet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler enligt Miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att folja de allménna hansynsreglerna, vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel.
Hiansynsreglerna bestar av bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om
basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa
effekter och att 6ka miljohansynen.

De krav som stills i de allminna hiansynsreglerna bedoms kunna uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som gors under projektet. Trafikverket beaktar de allménna
héansynsreglerna genom sin planeringsprocess, anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat
miljoarbete samt samradsforfarande. Trafikverkets kompetens inom omrédet och krav pa kompetens
vid upphandling av konsulttjdnster och entreprenad gor att kunskapskravet bedoms uppfyllas.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for grundvatten, ytvatten samt luft kommer inte att paverkas negativt.
Ombyggnad till trafikplats medfor 6kad trafiksikerhet och dirmed minskad risk for olyckor med
farligt gods och ddrmed minskad risk for paverkan pa grundvatten och vattendrag inom
utredningsomradet.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Inga riksintressen finns inom eller i narheten av utredningsomrédet.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar den statliga vigen, vag 26 om- och utbyggnad. Markansprék redovisas pa
plankartor och i fastighetsforteckningen.

Nedan anges hur mycket mark som behdver tas i ansprak for byggande enligt vigplanen samt hur
mycket mark som ldmnas tillbaka till Skovde kommun.

9.1. Markansprak

Utredningsomradet utgors av vigomrade samt verksamhetsomraden som omfattas av detaljplan.

9.1.1. Vagomrade for allman vag
Mark som beho6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.
Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar mark i ansprak for viag med stod av

upprittad vagplan som beslutats genom faststéllelseprovning. Vagritten ger vaghallningsmyndigheten
ratt att nyttja den mark som behéovs for viagen.

Vaghéllningsmyndigheten far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver markens anvindning
under den tid vagratten bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nir vigen dras in.
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Viagomradet for detta projekt kommer att utokas och ny mark kommer att tas i ansprak. Pa
plankartorna framgér nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som ar angivet i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet
for allmén vag.

Byggnation av vigen kan starta nar vagratt erhéllits och innan ekonomisk uppgorelse har traffats
géllande intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag dé marken togs i ansprak.
Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills
betalning sker. Eventuella tvister avgors i domstol.

Tabell 7 redogor for hur mycket mark som tas i ansprak med vagratt.

Tabell 7. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med vagratt (V)

Atgard enligt vagplanen Beskrivning Areal Typ av mark
Vv Nytt vagomrade med Nytt vagomrade 2456 m2 Skogsmark
vagratt vag 26 575 m2 Annan 6ppen mark

Totalt tas cirka 3 031 m21i ansprak med vagratt.

9.1.2. Vagratt upphor

De delar av viag 26 som inte ldngre behovs for det allménna, sedan trafikplatsen byggts, utgar som
viagomrade. Vagriatten upphor da och marken atergar till markégaren, Skovde kommun. Totalt utgar ca
12 122 m?2 frén allmént underhall.

10 Fortsatt arbete

10.1. Viktiga fragestallningar
I det fortsatta arbetet ar det viktigt att utreda féljande fragestéllningar vidare:
e Utformning av ny dngsvegetation samt sandmiljoer for insekter.

e Skyddsatgarder for att minimera spridning av grumlande partiklar och andra fororeningar till
nedstroms liggande vattendrag samt dammar.

e Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa vegetation som ska sparas under byggtiden, till
exempel i form av stiangsel, flaggspel eller plyfaskivor.

o Skyddsatgirder for att undvika att byggnadsarbetena dodar rom, yngel eller vuxna djur av
vanlig groda och vanlig padda, t ex i form av plyfaskiva som anbringas titt mot marken kring
groddjursrika miljoer under byggtiden.

¢ Bekidmpning av invasiva arter kan med fordel paborjas fore byggtiden i samband med drift for
att undvika att dessa sprids ytterligare under byggtiden.

e Massor med forhojd arsenikhalt &teranvands s& ndra massornas ursprungslage som majligt.
De ldggs inte under grundvattennivan eller nira markytan, for att forhindra spridning

Under drifttiden bor man ténka pa:

e Ddinvasiva arter dven forekommer utanfor utredningsomradet kommer dessa att kunna
vandra in igen efter byggtiden, varfor bekimpning behover ske regelbundet under drifttiden.
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10.2. Tillstand och dispenser
De utpekade tradraderna bedoms inte omfattas av generellt biotopskydd.

Nir viagplanen for vag 26 faststélls upphor forbud att bygga inom strandskyddat omride inom
vagplanen for vag 26. Strandskyddsdispens behover s6kas hos kommunen for intréng i strandskyddat
omréde langs Nolhagavigen, di det ar en kommunal vag.

Anmailan om vattenverksamhet behover sokas for:
e forlangning av trumman i den sydvéstra delen av utredningsomradet
e om intrang kommer att ske i dagvattendammen i den norra delen

Det ar forbjudet att doda rom, yngel och vuxna djur av vanlig groda och vanlig padda varfor detta ska
undvikas. Om sé behover ske under byggtiden av ndgon nu okénd anledning ska dispens fran
artskyddsforordningen sokas.

10.3. Uppfoljning och kontroll

Ett kontrollprogram for kontroll av hanteringen av de miljéfragor som beskrivits i denna
miljobeskrivning under byggtiden kommer upprittas. Viktiga fragor att kontrollera under byggtiden
ar:

¢ kontroll av vattenkvaliteten i smabackarna som rinner genom utredningsomradet behover
upprattas

¢ bekiampning av invasiva arter och hantering av massor med invasiva arter

e att skydd mot grodrika milj6er i sydvist ar tita sa att groddjur inte kan komma ut i
arbetsomradet

e funktionen av skyddsatgirder som forhindrar att grumlande partiklar nar smabackarna
e att massor med forhojda arsenikhalter laggs péa avsedd plats och djup

Ett referensprovtagningsprogram for kontroll av vattenkvaliteten kommer att uppréttas och
vattenprover tas under ett ars tid innan byggnadsarbetena paborjas.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berdors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Sida 55 av 58



Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som dr fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort
jarnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Skyddsatgarder och forbattringsatgarder som inte redovisas
pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsméatt under byggtiden redovisas inte pa plankartan och
faststalls inte:

o Atgirder for att begrinsa grumlighet i vattendrag, till exempel trosklar av grus, geotextilduk,
oversilning, planering av arbetena for att minimera att erosion fran blottade jordytor, tickning
av blottade jordytor.

o Atgirder for framkomlighet: forbiledning och omledning.

o Atgirder for att minska paverkan pa naturmiljderna som ska bevaras, till exempel i form av
stangsel eller plyfaskiva mot vegetation, inbrddning av tridstammar.

e Bekidmpa och undvika att sprida invasiva arter under anlaggningstiden.

e Masshanteringen utfors strukturerat med syfte att sa langt mojligt och 1ampligt dteranvianda
befintliga massor inom omradet. Vid inkép av nya massor undviks nyttjande av naturgrus.

Véagplan, Samradshandling Vag 26 Trafikplats Stallsiken, 2020-10-16
Sida 56 av 58



e Naturvardsverkets allmidnna rad (2004:15) om buller fran byggplatser kommer att tillimpas.
e Triad kommer inte att tas ned under faglarnas hackningstid mars till juli.

e  Massor med forhojd arsenikhalt kommer dteranvindas s ndra massornas ursprungslige som
mojligt for att forhindra spridning av fororening. Av samma anledning liggs dessa massor
over grundvattennivan, men ej ytligt.

11.3. Tidplan

Planerad byggstart ar varen 2022 och fardig anldggning bedoms till hosten 2023.

11.4. Finansiering

Atgirden samfinansieras av Skévde kommun och Trafikverket.
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