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1. Sammanfattning

Detta underlag for samrad beskriver forutsattningar, effekter och konsekvenser samt atgarder for
ombyggnad av en cirkulationsplats vid Stallsiken i nordostra Skévde till en trafikplats i form av forhojd
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen ligger pa vig 26, som ar en nationell stamvag som stracker sig
genom en stor del av Mellansverige. Atgéirden behdvs for att 6ka framkomligheten.

Utredningsomrédet bestar av en cirkulationsplats med tillfartsvigar och angriansande naturmark.

Inga Natura 2000-omraden, riksintressen eller naturreservat finns inom utredningsomrédet.
Strandskydd férekommer i nordost samt finns tva alléer som ar skyddade av generellt biotopskydd i
norr och Oster. Intrang kan komma att ske i strandskyddat omrade och alléerna kan behdva tas bort.

Landskapet i anslutning till cirkulationsplatsen domineras av det kringliggande handelsomréadet som
genomskars av viag 26 fran norr till sder. Platsen for den planerade trafikplatsen kring dagens
cirkulationsplats vid Stallsiken utgors av ett storskaligt vdgrum som i sig inte ar speciellt kinsligt for
forandring. Omgivningen som ar hart exploaterad med storskaliga handelsomraden ar inte heller
kianslig for den utbyggnad som trafikplatsen innebir. Korsningen har stor potential att fordndras och
bli en tydlig och mer stadsméssig del av staden.

Mainniskor har bott i omradet sedan stenaldern. Inga lamningar finns inom utredningsomréadet, men
utanfor utredningsomradet finns lamningar bevarade fran de nirliggande gardarna Kultomten,
Lassagérden, Troentorp och Stallsiken. Inga negativa effekter och konsekvenser uppkommer for
kulturmiljon.

Naturmiljévardena inom utredningsomréadet bestar av naturvirdesobjekt av klass 2 till 4 (fraimst
blomrika viagkanter, sumpskog och 16vskog). Flera ytvatten/dagvattenfloden leder genom omrédet.
Det forekommer flera arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen. Naturmiljon hyser gott om
slattergynnade arter i utredningsomradet och arterna har naturviarde samt minner om omréadets
kulturhistoria. Dessvarre finns dven en stor mangd invasiva arter i samma omréde och jorden med fré
och rotter fran dessa bor destrueras. Intrang kommer eventuellt att ske i naturomradena sydost om
cirkulationsplatsen, vilket kan paverka groddjuren negativt.

En géng- och cykelvig gar i vist-ostlig led och genom en port under vag 26. Nytt lage for denna
kommer att studeras i det fortsatta arbetet. Ett bostadshus finns sydost om cirkulationsplatsen.
Behovet av bullerskyddséatgiarder kommer att utredas vidare. Viss skogsmark finns i sydostra delen av
utredningsomrédet. De negativa effekterna pa skogsbruket ar forsumbara.

Ingen information finns i ldnsstyrelsens databas EBH-stodet om misstankt férorenade objekt eller
fororenade omréaden i eller i direkt anslutning till det vigomrade som planeras omfattas av
ombyggnationen, varken i mark eller vatten. I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vig
igenom bebyggt omrade kan det finnas en viss risk for att fororeningar patriaffas i markp ga
fororeningar fran trafik, utslapp via dagvatten eller genom att férorenade massor anvénts i eller i
anslutning till vagen. Markmiljotekniska undersokningar kommer att utforas i de omraden dar
rivnings- och anldggningsarbeten kommer utféras.

Under byggtiden kan negativa effekter uppsta av buller, vibrationer, damning, grumling med mera.
Dessa effekter ar tillfilliga och forekommer i normal omfattning.

Atgirder som kan vara aktuella och som kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet 4r bland
annat att minimera intranget i naturomradet sydost om cirkulationsplatsen, bekdmpning av invasiva
arter, eventuella dtgirder for borttagna alléer, dterskapande av blomrika vigkanter och sandmiljoer,
sanering av eventuell fororenad mark och bullerskyddséatgarder.
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2. Inledning

2.1. Vagplaneprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda f& mdjlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

+  Framtagning av underlag
.+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

1 1

Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Framtagning av planférslag

inkl miljSbeskrivning Kungdrande och granskning Faststallelse

Figur 1. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljopaverkan.

2.2. Bakgrund

Vég 26 ar en nationell stamvig som stracker sig genom en stor del av Mellansverige. Vagen har stor
betydelse for studie- och arbetspendling, turism och inte minst f6r néringslivets transporter. Den
aktuella delen av vig 26 ingar i ett pendlingsstrak mellan Mariestad och Skovde och ar dven ett viktigt
strék for kollektivtrafiken. Skovde vixer ocksd som regioncentra vilket 6kar trafiktrycken inom staden
samt till och frén staden (Trafikverket 2017). Bdde den kommunala exploatering som skett i omradet
Stallsiken och det vixande bostadsomrédet nordost om Stallsiken har medfort, och kommer att
medfora, en stor trafikokning och diarmed att framkomligheten i korsningen ar begransad.

Objektet ar beliget i Skovde kommun i den nordostra delen av tatorten. Vag 26 korsas i den befintliga
cirkulationsplatsen av Nolhagavigen som dr en kommunal gata. Nolhagavigen binder samman den
nya stadsdelen Tradgardsstaden samt verksamhetsomradet Stallsiken Gster om vig 26 med 6vriga
tatorten. Hastigheten Osterut pa Nolhagaviagen ar 60km/t samt vasterut ar den 40km/t.

For oskyddade trafikanter finns idag en gang- och cykelviag samt en gdng- och cykelport under vag 26
strax soder om cirkulationsplatsen. Laget for aktuellt utredningsomrade visas i Figur 2.

Hastigheten forbi korsningen ar 8o km/t. Vag 26 ar primair transportled for farligt gods.

Det ar viktigt att uppriatthélla framkomligheten for oskyddade trafikanter. Nolhagavagen och gang-
och cykelvigen passerar i en port under vistra stambanan cirka 250 m vister om vag 26.
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Figur 2. Orienteringskarta som visar laget for aktuellt utredningsomrade i Skovde.
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2.3. Tidigare utredningar

Foljande atgirdsvalsstudier (AVS) har tagits fram dir aktuell striicka av vig 26 ingér:
o Atgirdsvalsstudie — tillginglighet Skovde. Dnr TRV 2017/22844. Trafikverket 2017.

e AVS striket viig 26, Halmstad-Kristinehamn - syftet med denna AVS #r att foresla atgirder
som leder till 6kad tillgdnglighet och 6kad trafiksikerhet och som samtidigt inte leder till
Okad miljopaverkan. Framtagna atgarder ska i forsta hand vara mindre atgirder pé kort
sikt.

Foljande underlagsutredningar har utforts tidigare i omréadet:

e Rapport Geoteknik, RGeo. Nolhagaleden. Delen Mariestadsvigen — vig 26 (Ostra leden).
Daterad 2005-06-17. Upprittad av Rambdll.

e  Teknisk beskrivning bro, geoteknik. 16-930-1, Ge-port Nolhagaleden. Nolhagaleden.Delen
Mariestadsvigen — vig 26 (Ostra leden). Daterad 2005-06-17. Upprittad av Rambadll.

e Oversiktlig geoteknisk undersokning. Utldtande 6ver grundforhéllandena vid Stallsiken,
Skovde kommun. Daterad 2001-01-26. Upprittad av BGAB, Bygg- och Geokonsult AB.

e Oversiktlig geoteknisk undersdkning. Utlitande 6ver grundforhéllandena vid Horsés, Skovde
kommun. Daterad 2007-12-20. Upprattad av BGAB, Bygg- och Geokonsult AB.

e Detaljerad stabilitetsutredning. Stallsiken, Kultomten 5:85. Daterad 2008-06-10. Upprittad
av SGI.

e Byggnadsteknisk beskrivning, geoteknik. Ostra leden, delen Hjovigen-Sodra Ryd i Skovde.
Statens Végverk, objekt nr R 20700/48. Daterad 1984-06-29 rev 1985-02-20.Upprittad av
Scandiaconsult. Undersokningsresultat redovisas pé ritningar B:12:01 till B:12:21. Ett urval av
dessa ritningar (7 st) finns att tillgd pa Trafikverket, for 6vriga ritningar hanvisas till
Landsarkivet.

e Utlatande 6ver geoteknisk undersékning for arbetsplan for Ostra leden (Rv 48) i Skévde, delen
Hjovigen — Sodra Ryd. Skévde kommun. Daterad 1981-03-27. Upprittad av Scandiaconsult.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Nationella mal

Nationella mal for transportpolitiken ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Darut6ver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal - tillganglighet och ett hinsynsmal - sdkerhet, miljo och hilsa.
(Trafikverket 2017)

2.4.1.1. Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

2.4.1.2. Hansynsmalet

Transportssystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.
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2.4.1.3. Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Det
finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar mélen och anvénds i det
I6pande uppfoljningsarbetet av mélen. En precisering med baring pa transportsystemet ar "Begransad
klimatpéverkan ". Till den preciseringen finns dven ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av
vaxthusgaser till 2020 utifran 1990 irs niva.

2.4.1.4. Ovrigt, klimatmal

FN:s senaste klimatkonferens som dgde rum i Paris i december 2015 resulterade i ett bindande globalt
avtal om minskade utslapp av vixthusgaser. Avtalet ska borja gilla &r 2020 och mélet ar att den
globala uppvarmningen ska begrénsas till under tva grader, helst till en och en halv grad.

De nuvarande maélen f6r EU:s eget klimatarbete brukar férkortas 20-20-20. Det handlar om fyra mal
som EU ska né senast 2020. EU ska

e minska vixthusgasutslappen med minst 20 %, jamfért med 1990 arsnivaer
e sinka energiforbrukningen med 20 %

¢ hoja andelen fornybar energi till 20 % av all energikonsumtion

¢ hoja andelen biobrinsle for transporter till 10 %.

Sverige har atagit sig att minst 50 % av den totala energianvindningen ska vara fornybar 2020. Riks-
dagen har dessutom beslutat om ett mal for energieffektivitet, uttryckt som en minskad
energiintensitet med 20 % till 2020 jamfért med 2008. Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen
arbeta for de nationella klimatmélen. Av dessa berors transportsektorn av f6ljande mal:

e Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030

e Sverige ska inte ha nagra nettoutslapp av klimatgaser vid 2050

2.4.2. Andamal och projektmal

Andama3l med atgirden ir 6kad framkomlighet p& vig 26. Inom projektet har foljande malbilder tagits
fram:

e Okad framkomlighet for fordonstrafik genom trafikplatsen, bide p& Nolhagavigen och viig 26
e Okad trygghet och 6kad attraktivitet for oskyddade trafikanter.

e Forbittrad trafiksdkerhet for alla slags trafikanter.

e Anpassa trafikplatsen till omgivningen och motverka att den blir for dominant i landskapet.

e Okad eller bibehéllen biologisk mangfald i omradet som paverkas av vigatgirden.

e Minskad klimatpaverkan frin byggnadsverk jimfort med ett tdnkbart nulige

24.3. Planerad atgard

Projektet innebar ombyggnation av befintlig cirkulationsplats till planskild trafikplats. Det omfattar
dven att uppratthalla majlighet for oskyddade trafikanter att passera korsningspunkten pa ett
trafiksdkert satt.

Projektet innebar viasentlig ombyggnad av infrastruktur.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Befintliga forhallanden beskrivs inom utredningsomradet samt for ett influensomrade, som varierar
beroende pa miljoaspekt. Utredningsomradet illustreras i Figur 3.

K,
9prip,
hdger //

Stalisiken

e © OpenStreetMap (and) contributors,-€C-BY-SA
Teckenforklaring
[ Utredningsomrade N
0 0,1 0,2 Kilometer

L 1 L 1

Figur 3. Oversiktskarta med utredningsomrade.
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Influensomradet omfattar det omrade som paverkas direkt eller indirekt vid anldggande av
trafikplatsen, antingen under anlaggningstiden eller drifttiden. Influensomrédet varierar for varje
miljoaspekt och illustreras i Figur 4.

e Det kringliggande landskapet paverkar landskapsbilden med till exempel siktlinjer som
stracker sig ut 6ver odlingslandskapet i 6ster. Influensomradet for landskapsbild stracker sig
darfor utanfor utredningsomradets grianser.

e For terrestra och limnologiska naturmiljéer kan paverkan ske inom utredningsomradet och
narliggande naturmiljoer och nedstréoms liggande vattendrag. Tva sumpskogar som ligger
nedstroms utredningsomradet har inkluderats i influensomrédet da beroenden bedéms finnas
mellan dessa. Influensomradet varierar i storlek beroende pé vilka skyddsatgarder som vidtas.
Influensomrédet har héir avgransats utifrin antagandet att inga skyddsétgarder vidtas alls. I
praktiken ar darfor influensomradet mindre, da skyddsétgarder planeras.
Naturvirdesinventering har skett inom utredningsomrédet vilket bedoms vara tillrackligt.
Avgransning behover ske av groddjurens livsmiljoer.

e  For kulturmiljo ar influensomradet framfor allt utredningsomradet, men ett omrade, cirka
200 meter runt utredningsomrédet har studerats avseende kulturvarden.

e For fororenad mark ar influensomradet utredningsomradet och nedstroms liggande omraden.
Undersokning av eventuell forekomst av fororenad mark och massor behover ske inom
utredningsomrédet, frimst i de ytor som &r aktuella att utféra anldggningsarbeten i. I
narliggande influensomraden bedéms ingen ytterligare utredning beh6va ske utover
markmiljéinventering av eventuell forekomst av potentiellt fororenade omraden som skulle
kunna sprida féroreningar till utredningsomrédet och nedstréms liggande omréden.

e For naturresurser sker ingen paverkan utanfor utredningsomradet.

¢ Influensomrédet for boendemiljé och hilsa bedéms vara ungefar lika stort som
utredningsomradet.

e Rekreation och friluftsliv omfattar framst cykelintresset och strandskydd varfor
influensomradet omfattar upptagningsomradet for cyklister samt strandskyddade omraden i
soder.

Det finns inga mobilmaster eller transformatorstationer som alstrar elektromagnetiska falt i
utredningsomrédet idag, varfor elektromagnetiska filt inte behandlas vidare.

Kumulativa effekter, samverkan mellan flera olika effekter som uppstér som en f6ljd av projektet eller
vid samverkan med effekter fran andra pagaende eller framtida verksamheter och projekt, skulle
kunna uppsta under byggtiden for grumling och férorenad mark om den detaljplan som héller pa att
upprittas sydvist om cirkulationsplatsen genomfors samtidigt som anlidggningsarbetena for detta
projekt och tillrackliga atgarder for att minimera negativ paverkan pa nedstroms liggande omraden
inte vidtas. Sannolikt kommer dock tillrackliga &tgirder att vidtas for bada projekten och inga
kumulativa effekter uppstar dven om anldggningsarbetena utfors samtidigt. Kumulativa effekter skulle
kunna uppsta for naturmiljé nir naturmiljo exploateras bade vaster och Oster om vigen, detta behéver
dock studeras vidare och beror pa de eventuella samband som finns mellan omradena i nuldget. Det
kommer att studeras om dven andra kumulativa effekter kan uppsta.
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Figur 4. Ungefarligt influensomrade for natur- och kulturmiljo, férorenad mark, landskapsbild respektive
naturresurser.
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4.Tid

Planerad byggstart ar viren 2021 och fardig anlaggning bedoms till sommaren 2023. Horisontir har
bestamts till 20 ar efter att projektet ar avslutat, det vill sdga ar 204o0.

5. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

5.1. Markanvandning

Utredningsomradet utgors av vigomrade samt verksamhetsomraden som omfattas av detaljplan.
Sydost om cirkulationsplatsen finns skogsmark.

5.1.1. Oversiktsplan

Enligt Skévde kommuns 6versiktsplan behover viag 26 ges 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet
genom att ombyggnad till planskilda korsningar for att tillgodose riksintresset for kommunikation
(Skévde kommun. 2012).

5.1.2. Detaljplaner

Hela omrédet ar detaljplanelagt, férutom den sydostra delen av utredningsomradet.
Befintliga detaljplaner som beror objektet:

o  1496K-DP564 Detaljplan for Nolhagavigen m.m., antagen 2006
(sydvast om blivande trafikplats)

e 1496K-DP574 Detaljplan for kv. Jarnet m.m., antagen 2006
(nordvist om blivande trafikplats)

e 1496K-DP628 Detaljplan for Stallsiken Ostra, antagen 2010
(nordost om blivande trafikplats)

e I detaljplan for Stallsiken Ostra finns utrymme for utbyggnad av planerad trafikplats,
Detaljplanearbete for ett handelsomréde péagar for omréadet sydvist om cirkulationsplatsen
forlangningen av omradet enligt detaljplan 1496K-DP564.

Bedomningen ar att samtliga befintliga detaljplaner kommer behova justeras for att harmoniera med
vagplan for vig 26 trafikplats Stallsiken. Samrad med Skévde kommun har péborjats i drendet.

En detaljplan for ett handelsomrade ar under framtagande sydvast om trafikplatsen och kan eventuellt
beroras av objektet. Samrad med Skévde kommun har paborjats i drendet.

5.1.3. Planerade ombyggnationer

Skovde kommun planerar att bygga om tva stycken korsningar vister om befintlig cirkulationsplats pa
Nolhagavigen, till cirkulationsplatser, se Figur 5.
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Nolhagavégen ‘

e

Befintlig cirkulation

Figur 5. Utformningsférslag for kommande cirkulationsplatser, Skévde kommun.

5.2. Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen finns inom utredningsomradet. Strandskydd finns i sydostra delen av
utredningsomrédet, se avsnitt 5.5.4 Rekreation och friluftsliv samt Figur 12.

5.3. Véag och trafik

Vig 26 ar en skyddsklassad, asfaltsbelagd riksvig med en vigbredd pa 11 m. Vagen striacker sig fran
Halmstad, Jonkoping, Skovde, Filipstad och vidare upp mot Vansbro och Johannisholm. Vid
Johannisholm ansluter vig 26 till Europavig 45. Pa 1940-talet hette vigen ldnsviag 126 men 6vergick
under perioden 1962—2003 till riksvig 48. Ar 2003 blev riksviig 48 en del av inlandsvigen och heter
idag riksvig 26. Riksvig 26 riknas som en nationell stamvig. Cirkulationsplatsen i Stallsiken
fardigstdlldes ar 2008.

Vig 26 ar av barighetsklass 1 och dr en prioriterad vig for transporter av farligt gods. Véigen ar
dessutom klassad som en nationell och internationell viktig vdag och &r en del av ett funktionellt
prioriterat vignat (FPV) med avseende pa dagliga personresor och kollektivtrafik.

Inom utredningsomrédet har vig 26 en hog arsdygnstrafik (ADT). Enligt stickprovsmitningar
genomforda ar 2018 hade den norra delen av cirkulationsplatsen en totaltrafik pd 12 057 fordon varav
10,5% var tung trafik. Vid maxtimmen for trafikflodet var det 1 595 fordon. Vid den s6dra avfarten
visar stickprovsméatningarna att ADT var 19 866, varav 9,5% var tung trafik. Under maxtimmen var
trafikflodet 2 174 fordon.
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Lings med cirkulationsplatsens stra avfart (Nolhagavigen) var ADT 5 953, varav ca 5% tung trafik.
Vistra avfarten (Nolhagavigen) hade en totaltrafik pé ca 13 000 fordon. Lings med den norra
Metallviigen var ADT nigot hogre, ca 13 500 fordon. I cirkulationsplatsen ir hastighetsgransen 8o
km/t ldngs med vig 26. Vid den Ostra avfarten ar hastighetsgransen 60 km/t och i vistra avfarten 40
km/t. Nedan presenteras hur vaghéllaransvaret ser ut inom utredningsomradet. Vag 26 ar statlig och
den vistra och Ostra utfarten (Nolhagaviagen) 4r kommunen vighéllare. Den befintliga géng- och
cykelbanan séder om cirkulationsplatsen dr ocksd kommunal. Enligt Trafikverkets nationella
vagdatabas ingér utredningsomradet inte inom vagnatet for TEN-T och kraver darfor ingen
trafiksakerhetsanalys.

Teckenforklaring /

— Gtatlig
= Kommunal
Enskild

Figur 6 Vdghdllaransvar vid utredningsomradet. Kélla: NVDB.

5.3.1. Trafikolyckor

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett inom och intill utredningsomradet
har statistik inhadmtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA. I STRADA samlas uppgifter
om skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Statistiken bygger pa rapporter fran sjukvarden
och polis.

Inom och intill utredningsomradet visar utdraget frin STRADA att totalt 17 olyckor har blivit
inrapporterade mellan &ren 2014—2019. Flest antal olyckor (sex stycken) skedde ar 2018. Den
vanligaste olyckstypen som anmalts inom omrédet dr upphinnandeolyckor med motorfordon, totalt 11
inrapporteringar.

5.3.2. Oskyddade trafikanter

For oskyddade trafikanter finns idag en géng- och cykelvig samt en planskild géng- och cykelport
under vag 26 strax séder om cirkulationsplatsen. Ca 250 m vister om vag 26 gar Vastra Stambanan.
Det finns en port under jarnvagen for Nolhagaviagen och oskyddade trafikanter.

5.3.3. Kollektivtrafik
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Nolhagavigen ar busstrafikerad och det finns busshallplatser i den ostra delen av utredningsomradet
pé vagens bada sidor.

5.4. Byggnadstekniska forutsattningar

54.1. Ledningar

Omrédet omkring trafikplats Stallsiken har ett par 1agen dar befintliga ledningar korsar det tinkta
arbetsomradet. Cirka 80 meter norr om cirkulationsplatsens centrum korsas viag 26 av en
fjarrvirmeledning med dimensionen 300mm, vilken dgs av Skovde Energi AB. Ledningen fortsitter i
ostlig riktning langs Nolhagavigen och i vastlig riktning 1angs Nolhagavagen.

Cirka 80 meter norr om cirkulationsplatsens centrum korsas vig 26 av en spillvattenledning med
okédnd dimension som #dgs av Skovde kommun. Ledningen fortsitter i vastlig riktning langs
Nolhagaviagen. Ledningen gar i andra rikiningen norrut langs vdg 26 innan den korsar vig 26 igen,
cirka 300 meter fran cirkulationens mittpunkt. I samma korsning finns en vattenledning med okand
dimension som &dgs av Skovde kommun.

Under parkeringen vid Plantagen gér det en spillvattenledning med dimension 500 som #gs av Skovde
komun. Den fortsétter soderut langs vag 26 tills den korsar under vigen cirka 380 meter s6der om
cirkulationens mittpunkt.

Mellan vég 26 och Plantagen finns en dagvattenledning med dimension 150. Den gér mellan GC-
porten och den nedstigningsbrunn som samlar in dagvatten fran affirsomradet. Fran brunnen gar en
dagvattenledning med dimension 600 under viag 26. Korsningslédget ar cirka 110 meter séder om
cirkulationsplatsens mittpunkt.

54.2. Topografi och markbeskaffenhet

Marken pa den sodra sidan av cirkulationsplatsen och 6ster om vag 26 ar skogbevuxen, medan 6vriga
omraden sydvist och norr om cirkulationsplatsen ar exploaterade ytor med handelsomréaden. I sydvast
och norr om befintlig cirkulationsplats dr marken relativt flack med nivier som varierar mellan ca
+127 till +131. Soder om cirkulationsplatsen sluttar marken 6ster om vag 26 ned i en svacka med lagsta
lagpunkt pa nivén ca +120.

5.4.3. Geotekniska forhallanden

Tidigare geotekniska undersckningar har utforts lings vig 26 samt inom handelsomradena vaster och
oOster om viagen. Den naturliga jorden inom aktuellt utredningsomréade utgors under ytskikt och
fyllning huvudsakligen av silt, siltig lera och sand i varierande jordlagerkonstellation. Frén tidigare
undersokningar har dven organiska jordlager bestaende av torv, dy och gyttja patraffats soder om
befintlig cirkulationsplats i form av tva backraviner inom aktuellt utredningsomrade. Det organiska
jordmaterial som aterfunnits i lige for dessa backraviner har gravts ur under den befintliga vigbanan
och aterfyllts i upp till ca 8 m hég bank.

I lagpartiet vid den nordligaste biackravinen har férutom urgravning av organisk jord dven en
tryckbank lagts ut pa viagens Ostra sida for att sikerstilla stabiliteten. Fran tidigare undersékning inom
lagpartiet utgors jorden 6verst av 2—3 m dytorv f6ljt av gyttja och silt som efter 8—10 m djup overgar i
friktionsmaterial. Svackan bedoms avgréansas i norr av den befintliga gdng- och cykelvigen. Da detta
lagparti dr beldget inom omréde for anldggande av ramper bedoms i nuldget mer detaljerade
undersokningar erfordras har
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Jordarterna i omradet presenteras 6versiktligt i Figur 8.

Frén tidigare unders6kning for befintlig gang- och cykelport har lerans skjuvhéllfasthet bestdmts till
25 kPa. Friktionsjorden har dven utvarderats i omrédet for gdng- och cykelport déar sanden och silten
beddms ha en inre friktionsvinkel som uppgar till 36° respektive 33°.

P& den vistra sidan av vag 26 har utfyllnad skett upp till ca 5 m for handelsomrédena. Det ar 4nnu €j
faststillt vilka massor som anvénts for uppfyllnad inom dessa omraden eller for befintlig vigbank.

Utfyllnad f6r ramper bedoms i nuldget kunna ske utan forstarkningsatgirder inom de sydvéstra,
nordvistra samt nordostra delarna av omradet. Forstarkningsatgiarder bedoms dock i nuldget kravas
inom lagpartiet sydost om cirkulationsplatsen. Det ska dock beaktas att jorden inom omrédet ar
flytbensgen under grundvattenytan och kan vara mycket tjalfarlig.

Grundvattennivén har tidigare mitts i lage for gang- och cykelporten och har da uppmitts till nivén ca
+124. Generellt bedoms vattengenomslappligheten vara l4g inom omradet med hansyn till jordens
egenskaper.

]

l:] Glacial lera

l::] Glacial silt I Lerig moran

Sandig moran

[:I Glacial grovsilt--finsand
- Isalvssediment
m Isalvssediment, sand

Figur 8. Utdrag ur SGU:s jordartskarta med ungefarligt utredningsomrade markerat i rétt.

5.4.4. Belysning

Befintlig cirkulationsplats och anslutande viagar inom utredningsomradet ar belysta med stélstolpar
och hogtrycksnatrium armaturer med tillhérande belysningscentral 4gs och forvaltas av Trafikverket.
Ge- vagen inom utredningsomradet ar belyst och 4dgs och forvaltas av kommunen.

545. Avvattning
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Cirkulationsplatsen avvattnas idag till stérsta delen via befintliga dagvattenledningar och
drianeringsledningar. Varje refugyta i cirkulationen har en dagvattenbrunn som kopplas samman med
draneringsledningar i rondellen. Via en dréneringsbrunn gér en ledning till en nedstigningsbrunn dar
dven avvattningen for gdng- och cykelviagens 6stra delar samlas. Darifran slapps vattnet ut till
omkringliggande terring via en dagvattenledning med sjélvfall.

Géng- och cykelvigens vistra delar avvattnas genom att en ledning for vattnet till en
uppsamlingsbrunn beldgen mellan vag 26 och Plantagen. Till brunnen kopplas dven tva
drianeringsledningar, en ledning fran kupolbrunn och en dagvattenledning med dimension 400 frén
affarsomrédet som ligger vister om projektet. Fran brunnen gir en dagvattenledning under vag 26
som slapper ut vattnet med sjilvfall till omkringliggande terriang. Korsningslaget ar cirka 110 meter
soder om cirkulationsplatsens mittpunkt.

Omradet omkring Stallsiken bestér till storsta delen av jordmaterial som bedéms ha déliga egenskaper
for infiltration. Topografin dr daremot fordelaktig for att kunna leda dagvatten till narliggande 6ppna
system for transport till recipient. Norr om cirkulationsplatsen avvattnas omradet genom en serie av
dagvattendammar. Dirifran rinner vattnet via diken osterut till &n Osan. Séder om cirkulationen
slapps vattnet ut i den ravin som finns sydost om utredningsomradet. Vattnet letar sig darifran osterut
via diken till &n Osan.

I ett framtidsscenario for Sveriges klimat brukar man uppskatta att méangden regn kan 6ka med ca 20—
30%. Detta kommer att beaktas vid dimensionering av dagvattensystem.

5.4.6. Byggnadsverk

Befintlig bro pa vig 26 over en gang- och cykelvig ligger séder om cirkulationsplatsen. Bron som ar
uppford 2006 ir en sluten plattrambro med en varierande fri brobredd pé ca 11,3 — 12,9 m. Bron har
en teoretisk spannvidd pa 4,5 m och en fri 6ppning pa 4,0 m. Bron ar férsedd med broricke med
stankskydd, invindig belysning samt lankplattor. Mindre skador pa befintlig bro finns registrerade
sdsom repa pa ena broricket samt en betongskada pé ena kantbalken.

5.5. Miljoférutsattningar

5.5.1. Landskapskaraktar

Cirkulationsplatsen vid Stallsiken ligger pa gransen mellan odlingslandskap och titort. Landskapet i
anslutning till cirkulationsplatsen domineras av det kringliggande handelsomradet som genomskérs
av vag 26 fran norr till séder. Storskaliga byggnadskomplex med tillhorande stora parkeringsytor
aterfinns norr och 6ster om cirkulationsplatsen. Mot sydost avgrinsas vigomradet av ett
sumpskogsomrade bestdende av Gvervigande 16vtrad som ek, bjork och al.

Norr om cirkulationsplatsen finns en vegetationsridd utmed 6stra sidan om vig 26. Unga bjorkar
bildar en oregelbunden allé och slyvegetation vixer i anslutning till vagdiket. Langs med Nolhagsleden
finns en relativt nyplanterad 16nnallé pa den norra sidan av vigen. Pa vister sida om vig 26 finns dven
négra enstaka triad finns planterade i slinten utmed géng-och cykelvigen. Rondellytan bestér av en
terrangmodellerad grasbevuxen kulle med tre sma ronnar. Trafikanterna har ingen genomsikt i
rondellen. Fran cirkulationsplatsen far man daremot fina utblickar 6ver de delar som finns kvar av
odlingslandskapet i Oster.

Vagrummet kring viag 26 har en tydlig nord-sydlig riktning men sviller ut 6ver klippta grasslanter och
de 6ppna parkeringsplatserna vid Stallsiken. Visuellt dr landskapsrummet rorigt med manga vertikala
element som till exempel belysningsstolpar, flaggor och stora hoga reklamskyltar som ”skriker” pa
uppmaérksambhet.

SAMRADSUNDERLAG Sida 17 av 40



For fordonstrafiken ar vag 26 genom Skovde stort strak, en "pulsader”, som binder samman de olika
stadsdelarna och malpunkter i staden med varandra. For de oskyddade trafikanterna utgor jairnviagen
och vag 26 daremot kraftiga barridarer. Gdende och cyklister hdnvisas till portar for att korsa bade
jarnvagen och vig 26. Korsningspunkten vid Stallsiken ar en viktig nod i omradet.

5.5.2. Naturmiljo

Inga Natura 2000-omraden, riksintressen for naturvérd eller andra skyddade omréden finns inom
eller i narheten av utredningsomradet. Dammarna i sédra delen av utredningsomréadet omfattas av
strandskydd. Detta behandlas vidare i avsnitt 5.4 Rekreation och friluftsliv samt Figur 12.

En bjorkallé finns nordost om cirkulationsplatsen. Allén dr mycket ung och sannolikt planterad av
gestaltningsmaissiga skil for handelsomradet. Allén omfattas dirmed inte av generellt biotopskydd.
Ytterligare en allé av 16nnar finns 6ster om cirkulationsplatsen lings Nolhagaviigen. Aven denna allé 4r
ung och sannolikt planterad av gestaltningsmassiga skal for handelsomrédet och omfattas inte av
generellt biotopskydd.

En naturviardesinventering utférdes 2019-08-22. Preliminéra resultat redovisas i Figur 10 och Tabell
1.

Vanlig groda och vanlig padda patraffades i naturomrédet sydost om cirkulationsplatsen. Arterna ar
skyddad enligt artskyddsforordningen §6 att avsiktligt fdnga eller déda djur,

avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, 6vervintrings- och
flyttningsperioder, avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen. Det kan inte uteslutas att dven
dkergroda kan finnas, da bada arter foredrar samma livsmiljéer och ingen groddjursinventering har
kunnat utfras under ritt tid (mars-april). Akergroda ir strikt skyddad enligt Artskyddsforordningen
84 vilket innebar att det dr forbjudet att avsiktligt fanga eller doda djur, avsiktligt stora djur, sarskilt
under djurens parnings-, uppfédnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder, avsiktligt forstora eller
samla in dgg i naturen, och skada eller forstora djurens fortplantningsomréden eller viloplatser.

Sydost om cirkulationsplatsen finns dven tvd omraden som har pekats ut i Skogsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering och lansstyrelsens inventering av 16vskogar, se Figur 9.

Nordvist om cirkulationsplatsen finns blomrika vigkanter, sandiga marker och en dagvattendamm.

Inom hela utredningsomradet forekommer de invasiva arterna blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
jattebalsamin.

I det omrade dér en ny detaljplan planeras (vaster om vig 26, sdder om och utanfor
utredningsomradet samt séder om handelsomréadet sydvist om cirkulationsplatsen) finns en ravin
som enligt en tidigare naturinventering hyser héga naturvarden, klass 2, knutna till kirrmiljéerna
langs backen och ravinens botten. (Skovde kommun, 2012)
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Tabell 1. Resultat av naturvardesinventering som utfordes 2019-08-22. NVO= naturvardesobjekt. Nummer pa NVI
aterfinns i Figur 10.

NVO | Klass | Naturvardsart Naturtyp Biotop Beskrivning
1 3 Prastkrage, liten Infra- Torrang i Torrang till friskang i sydslant med 6ppna
blaklocka, malva, struktur sydslant. sandblottor. Blomrik mark som &r insddd och
vallmo, fibblor, domineras av triviala Angsvaxter och typiska
svartkdmpar. ruderatmarksvaxter som tistlar, fibblor, molke,
vallmo, pilort, vitmara, kungsmynta, prastkrage,
rolleka och renfana, réd- och vitklover. Gott om
triviala fjarilar. Enstaka plantor av kanadensiskt
gullris och blomsterlupin.
2 4 Kungsljus, Infra- Friskang Ytterslant. Friskang i sydslant. Blomrik med
angssyra, fyrk. struktur kungsljus, vitmara, baldersbra, renfana,
Johannesort. angssyra och fibblor. Gréas, nasslor och hallon.
Borjan till igenvaxning. Enstaka plantor med
kanadensiskt gullris och lupin.
3 4 Saknas Antropogen | Dagvatten- | Liten dagvattendamm igenvéxt med kaveldun
limnisk miljé | damm och salix. Gadda te i vattnet. Mojlig
groddjurslokal. Stenskravel i sydsluttning. Méjlig
overvintringslokal.
4 3 Skuggstjarnmossa, | Skog Triviallov- | Triviallévskog i tidigt stadium. Bjork, hagg, rénn
skogspraktmossa skog, och klibbal. Fuktigt delvis 6versvammad mark
sumpskog | som ar mossrik. Fagelrik miljo.
5 4 Salg, salgticka Skog Triviallov- Lévskog med hagg, ask, l6nn, rénn, bjoérk. salg,
skog kastanj och gran. Morkt och fuktigt. Tatt
buskskikt med hagg. Fagelrik miljo.
6 3 Vattendrag Liten back | Liten beskuggad back med ler- och stenbotten.
(prel)

9 3 Béckbrasma Vattendrag | Mindre Liten béack med lerbotten och jarnockrautfallning.
(prel) | observerad béck Beskuggad. En del déd ved i backen.
tidigare
10 4 Backbrasma Vattendrag Mindre Liten back (<0,5 m) med lerbotten och
(prel) | observerad vattendrag | jarnockrautfallning.
tidigare
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5.5.3. Kulturmiljé

Under historisk tid har omréadet tillhort Skovde landsférsamling. Har har staden Skovde 6vergatt i
landsbygd. I ndromrédet finns spér efter manniskor, fran dldsta stenalder fram till idag.
Omgivningarna kring trafikplats Stallsiken har fram till 2000-talets borjan préiglats av ett jordbruk och
har till stor del bestatt av akermark.

Utredningsomréadet som det ser ut idag har formats av naturen och manniskans paverkan pa
landskapet. Det aktuella omréadet ligger i gransen for den tillbakadragande inlandsisen for cirka

12 000 &r sedan. Inlandsisen har skapat de sm& morénryggarna som l6per i 6st-vastlig riktning i en
stor del av omréadet. Det vatten som runnit till har efterhand skapat backraviner. De naturgeografiska
forutsdttningarna har gett manniskor goda livsvillkor, fran tidiga stenélderns jaktmarker till 1900-
talets jordbrukslandskap. Idag priaglas omradet framforallt av 2000-talets utbyggnad av verksamhets-
och handelsomraden, men en del av den historiska landskapsbilden och bebyggelsen finns bevarad
genom de narliggande gardarna Kultomten, Lassagarden, Troentorp och Stallsiken.

Inga riksintressen, statliga byggnadsminnen, utpekade byggnader (q/Q i detaljplan), fornlamningar
eller andra kdnda kulturmiljovarden finns registrerade inom utredningsomradet. I niromradet finns
dock flera kdanda virden och miljéer med kulturhistoriska viarden, se Figur 11.

I den norra dnden av utredningsomradet har det funnits ett boplatsomréde (L1960:4400). Detta
undersoktes i borjan av 2000-talet i samband med att marken exploaterades. Har hittades spar efter
maéanniskor frdn 11 000 ar sedan. Boplatsen dr bedomd som undersokt och borttagen, nagot lagskydd
kvarstér ej.

Intill den sydostra delen av utredningsomradet finns tva (6vriga kulturhistoriska lamningar)
fyndplatser registrerade: L1961:5186 och L1961:5196 registrerade. Bagge avser fynd av flintforemal, en
yxa och en mejsel fran neolitikum. Oster om utredningsomradet finns ett omrade med grav- boplats-
och jarnframstallningslamningar (L1960:7202) fran perioden forromersk jarnalder fram till
folkvandringstid, 4ven de undersokta och borttagna.

En kommunalt utpekad kulturmiljé, Kultomten, finns 150 meter norr om utredningsomradet. Detta ar
en gardsmiljo, med allé med anor till tidigt 1600-tal. Férutom hus och allé fran 1800- och 1900-tal
finns har dven spar av det historiska jordbruket och bevarade betesmarker.

Vid garden Stallsiken, sydost om utredningsomradet, finns dldre kvarndammar. Ytorna runt Stallsiken
och Troentorp, sydost om utredningsomradet, ar de som i storst utstrackning lamnats oforandrade av
senare tiders exploatering och byggnation.
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Figur 11. Kulturmiljgvarden inom och i narheten av utredningsomradet. Informationen &r sammanstalld fran
Kulturmiljéregistret (fornlamningar och omrade for pagéende arkeologisk utredning), Skévde kommuns kulturmiljo

ar hamtade fran Kulturmiljéregistret.
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554. Rekreation och friluftsliv

Inga riksintressen for friluftsliv finns inom utredningsomradet.

Sydost om cirkulationsplatsen finns tvd dammar, vilka omfattas av strandskydd enligt MB kap 7 §15.
Strandskyddet avser att skydda arter som behover vattnet och stranderna i sin livsmiljé och ger
manniskan tillgang till vattnet for rekreation och friluftsliv. Inom strandskyddat omrade ar det
forbjudet att grava for byggnationer eller filla trad, och inte heller skada vaxt- och djurliv eller hindra
tillgdngen till friluftsliv. Forbudet att bygga inom strandskyddat omrade upphor inom
vagplaneomradet nar vigplanen faststills.

En géng- och cykelvig gar genom utredningsomradets sddra del, strax sdder om cirkulationsplatsen.
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Figur 12. Strandskydd och gang- och cykelvag inom och i narheten av utredningsomradet.
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6. Boendemiljo och halsa

6.1. Buller

Eventuell paverkan av héga bullernivier samt utférda bullerskyddsétgarder kommer att utredas i
senare skede. Ett bostadshus finns sydost om cirkulationsplatsen, se Figur 13. Ett bostadsomréde finns
pé en hojd pa langre avstind nordost om cirkulationsplatsen.

s

g ,0"'1 € OperSysetMap (and) tonibatan-€C V-S4
Teckenforklaring
[ Utredningsomride N

@ Bostadshus A

0 01 0.2 Kilometer
Y S E—

Figur 13. Lage for bostadshuset sydost om cirkulationsplatsen.

Figur 14. Bostadshus sydost om cirkulationsplatsen. Foto: Marie Jakobi

SAMRADSUNDERLAG Sida 25 av 40



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

6.2. Vibrationer

Vibrationer kan dels medféra skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner, dels vara storande
for méanniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik &r oftast relativt méattliga
jamfort med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vagytan ej innehaller gropar och andra
storre ojaimnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom upp till
25 a 50 m frén vig. Narmaste bostadshus sydost om cirkulationsplatsen ligger cirka 100 meter fran
vag 26, varfor det inte bedoms paverkas negativt av vibrationer i nuléget.

6.3. Luft

Luften i utredningsomrédet bedoms idag vara god. Se dven avsnittet Miljokvalitetsnormer nedan.

6.4. Farligt gods

Vig 26 ar primir transportled for farligt gods.

— TE 2 > ~
TIPEE y e—

e vo’\v,ox

Figur 15. V&g 26 ar primar transportled for farligt gods. Foto: Marie Jakobi

6.5. Naturresurser

Sydost om cirkulationsplatsen finns ett omrade med skogsmark. Ingen jordbruksmark finns inom
utredningsomrédet. Storre delen av utredningsomradet utgors av vigomrade och etableringsytor. Tva
grundvattenforekomster forekommer vister om utredningsomradet, se Figur 16.

6.6. Fororenad mark

Ingen information finns i lansstyrelsens databas EBH-st6det om missténkt fororenade objekt eller
fororenade omraden i eller i direkt anslutning till det vigomrade som planeras omfattas av
ombyggnationen, varken i mark eller vatten (Lansstyrelsen 2019).

I och med att det 4r ombyggnation av en befintlig vig igenom bebyggt omréde kan det finnas en viss
risk for att fororeningar patraffas i mark p g a fororeningar fran trafik, utslapp via dagvatten eller
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genom att fororenade massor anvints i eller i anslutning till vigen. Markmiljotekniska undersokningar
behover utforas i de omraden déar rivnings- och anldggningsarbeten kommer utforas.

6.7. Nationella miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

6.7.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal samt

17 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat, se Tabell 2.
Sveriges miljomal dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen. Det 6vergripande generationsmalet utgor ett inriktningsmal

for hela Sveriges miljopolitik och &r vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i

samhéllet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt miljokvalitetsmalen till &r 2020. Milj6-
Kvalitetsmélen. Saker stralmiljo och Skyddande ozonskikt kommer att uppnas eller vara

nira att uppnas till &r 2020. Ovriga 14 mal kommer troligtvis inte att nas till &r 2020.

Alla miljomal utom tva (Storslagen fjallmiljo och Sdker stralmiljo) av vara sexton nationella
miljokvalitetsmal berors av projektet.

Tabell 2. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmal markerade * bedéms vara aktuella for projektet.

1. Begridnsad klimatpéverkan * 9. Grundvatten av god kvalitet *

2.Frisk luft * 10. Hav i balans samt levande kust och skirgéard
3. Bara naturlig férsurning * 11. Myllrande vitmarker *

4. Giftfri miljo * 12. Levande skogar *

5. Skyddande ozonskikt 13. Eitt rikt odlingslandskap *

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergdodning * 15. God bebyggd miljo *

8. Levande sjoar och vattendrag * | 16. Ett rikt véxt- och djurliv *

6.7.2. Miljokvalitetsnormer

Vattendraget i 6ster, Osan, omfattas av miljokvalitetsnormer, se Figur 16. Osans strickning till Frosve
ska ha har god kemisk ytvattenstatus och god ekologisk status 2027. (Vatteninformationssystem
Sverige, 2109-09-06).

Tva grundvattenforekomster finns vaster om utredningsomradet, se Figur 16. Statusen bed6ms som
god.

Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids inom utredningsomradet (Luft i vist 2019).
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Figur 16. Yt- och grundvattenforekomster inom och i narheten av utredningsomradet.
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7. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

7.1. Vagforslag

I dagsldget ar trafikplatsen starkt trafikerad d& vigen ar en nationell stamvag i mellersta Sverige. I
anslutning till trafikplatsen finns bland annat den nya stadsdelen Tradgéardsstaden samt
verksamhetsomrédet Stallsiken. Vagen har stor betydelse for studie- och arbetspendling, turism och
inte minst néringslivets transporter.

I projektet har tre utformningsforslag forslagits, vilka kommer studeras vidare under den fortsatta
planldggningen. Samtliga forslag innehéller en upphdjd cirkulationsplats med pé- och avfartsramper
till vag 26 samt anpassning av Nolhagavigen till den nya cirkulationsplatsens hgjd.

Ett utformningsforslag innebar att anslutande gang-och cykelvig anldggs i upphdjd nivd med planerad
trafikplats pa den norra sidan av den upphdjda cirkulationsplatsen, se Figur 17. Pa sa satt korsar gang-
och cykelbanan den sida av cirkulationen som bedoms ha minst trafik pd ramperna, eftersom en stor
del av trafiken kommer soderifran pa vag 26. Da den befintliga gdng- och cykelbanan &r beldgen pa
sodra sidan av Nolhagaviagen behover gang- och cykelbanan dven korsa Nolhagavigen Gster om
cirkulationsplatsen.

Detta utformningsforslag innebér en rivning av del av befintlig gdng- och cykelbanan samt vigbron
som den i nuldget gar under. Eftersom bron rivs kan justering av vag 26 goras i hojd for att anpassa
och optimera cirkulationsplatsens hjd till omgivningen. Det ges dven majlighet till att justera
cirkulationsplatsens lage i plan.
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Figur 17. Gang- och cykelbana, norrlage. Bild fran projekteringsmodell

Ett annat utformningsforslag ar att gang- och cykelvigens placering sker i upphéjd nivd med planerad
trafikplats pa den s6dra delen av den upphdjda cirkulationsplatsen, se Figur 18. Detta medfor att
befintlig kommunikation for gdng- och cykeltrafik bibehélls pa den sodra sidan av Nolhagavagen.
Skillnaden frin det forslag som beskrivits ovan ar att gdng- och cykeltrafiken inte behover korsa
Nolhagavigen, men diaremot behover gang- och cykeltrafiken korsa de sodra ramperna, som bedéms
ha mer trafik 4n den norra delen.
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Figur 18. Gang- och cykelbana, soderlage. Bild fran projekteringsmodell

Ytterligare ett utformningsférslag som studeras ar att befintlig gdng- och cykelvig behéller sitt
nuvarande lage soder om cirkulationsplatsen, under befintlig bro. Endast mindre atgiarder behovs for
anpassning av slédnter till omgivande végar.

De sodra ramperna utformas i detta utformningsforslag med broar som gar 6ver befintlig gang- och
cykelvig, se Figur 19. Denna utformning medfor att vig 26 inte kan justeras i h6jd och att den fria
hojden for lastbilar blir dimensionerande for hur hog cirkulationsplatsen kan bli. For att linjeforingen
ska kdnnas naturlig genom trafikplatsen bor viag 26 séderifran breddas pa den vistra sidan. Detta ger
samtidigt utrymme f6r att avfarten soderifran kan placeras pa befintlig viag 26 och att inget
markansprak oster om vigen behovs.
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Figur 19. Gang- och cykelbana, bibehallen placering. Bild fran projekteringsmodell

Ytterligare ett alternativ som diskuteras dr samma som figur 18 med tilldgget att ytterligare en gang-
och cykelvig anlidggs norr om befintlig cirkulationsplats, pa en bro 6ver vig 26.

Detta alternativ kommer dock inte att hanteras inom ramen for vigplan.

7.2. Avvattning

Beroende péa hur projektet blir utformat kommer den framtida avvattningen fran trafikplatsen att
paverkas pa olika sitt. Okade mingder asfalterade ytor och minskad mdjlighet for avrinning till
gronytor, ar en faktor som kan komma att paverka miangden dagvatten som maéste hanteras.
Omkringliggande verksamheter och framtida exploateringar som anvénder sig av samma
avvattningssystem kan paverka framtida mangder dagvatten.

Vid stora skyfall kan det i framtiden beroende pé vald utformning av trafikplatsen bli stiende vatten pa
vagbana ifall avvattning méste ske via dagvattenbrunnar. Storsta risken for 6versvamning finns
nedstroms i sydost dir ravinen far ta emot stora mangder vatten. Har borde dven storst risk for
erosion via storre mangder vatten finnas i de befintliga dikena. Avvattningssystemet kommer att
dimensioneras for 6kade regnméngder pa grund av klimatforandringar.
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7.3. De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper.

7.3.1. Landskapskaraktar

Platsen for den planerade trafikplatsen kring dagens cirkulationsplats vid Stallsiken utgors av ett
storskaligt vagrum som i sig inte ar speciellt kinsligt for forandring. Omgivningen som &r hart
exploaterad med storskaliga handelsomraden ar inte heller kanslig for den utbyggnad som
trafikplatsen innebar. Korsningen har stor potential att forandras och bli en tydlig och mer
stadsmassig del av staden.

Sumpskogsomradet i sydost ar ett mer betydelsefullt och kénsligt omréde. Stora véarden finns i att
minimera intranget i den och bevara den uppvixta vegetationsridan som definierar vigrummet.

Eftersom alléerna i norddst fortfarande ar sma ar de ur gestaltningssynpunkt inte tongivande. De &ar
indé varda att bevara d de pé sikt kommer att vixa upp och tillféra kvalitéer till omrédet genom att ta
ner skalan, rama in vigrummet och fungera som visuell avskdrmning mot handelsomradet.

7.3.2. Naturmiljo

Strandskydd behandlas i avsnitt 7.3.4 Rekreation och friluftsliv.

Intrang i naturmiljoerna sydost om cirkulationsplatsen vid anldggande av avfartsramp kan férutom
direkt forlust av livsmiljoer medfora kantzonseffekter pa kvarvarande naturmiljoer, vilka kan paverkas
av habitatforlust, 6kad solinstralning, forandrad luftfuktighet och torrare mark. Detta kan medfora att
livsmilj6er for groddjur och andra vixter och djur som ar knutna till dessa miljoer paverkas negativt.
Det kommer att utredas om det 4r mojligt att begréansa intrénget eller vidta andra typer av atgarder.

Intrang kan ske i livsmilj6er for insekter och vixter i de blomrika vigkanterna samt sandmiljon
nordvist om cirkulationsplatsen. Det kan leda till habitatforlust for dessa arter om atgirder inte
vidtas. Om atgéarder vidtas i form av dterskapande av dessa livsmiljéer uppstar inga negativa
konsekvenser.

Delar av bjorkallén i norr kan behdva tas bort vid anldggande av pafartsrampen. Paverkan pa allén
med l6nnar behover utredas vidare. Om triden tas bort utan att erséttas med nya uppstar forlust av en
biotop som éar viktig for biologisk mangfald. Om trdden &terplanteras uppstar inga negativa
konsekvenser.

7.3.3. Kulturmiljo

Inga kulturhistoriska varden paverkas direkt av utbyggnaden, da inga kulturhistoriska viarden finns
inom utredningsomradet.

I det fortsatta utredningsarbetet behover de kulturhistoriska vardena intill utredningsomrédet beaktas
i det vidare planarbetet. Det ar viktigt att projektet inte paverkar de kvarvarande omréadena med
kulturhistoriska varden vid Stallsiken och Troentorp.

Behovet av arkeologiska utredningar bedoms som lagt med tanke pé att omradet ar starkt paverkat
sedan tidigare. Det ar dock viktigt att 4&ven bevaka vad som framkommer i den arkeologiska utredning
som Arkeologikonsult AB utfor inom planomrade Stallsiken Sodra.
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7.3.4. Rekreation och friluftsliv

Intrang kan komma att ske i strandskyddat omrade. Férbud mot att bygga inom strandskyddat
omrade inom vagplanen upphor nar viagplanen faststélls. Om intrdng behover goras utanfor vagplanen
behover dispens sokas.

Det kommer att efterstriavas att cykelbanans lingd inte kommer att 6ka och att skapa en trygg passage
forbi vig 26. I sa fall uppstar inga negativa effekter.

7.3.5. Boendemiljo och hélsa

7.3.5.1. Buller

Da projektet medfor viasentlig ombyggnad ska bostdder som utsitts for bullernivaer 6ver riktvirdena
erbjudas bullerskyddsatgarder.

7.3.5.2. Vibrationer och elektromagnetiska félt

Vid aktuellt objekt forekommer lera, vilket kan medfora risk for vibrationsspridning upp till 50 m fran
vag. D4 inga bostadsbyggnader finns inom detta avstdnd bedoms ingen risk for storning foreligga och
sannolikheten for att byggnader ska skadas ar ocksd mycket liten d& dessa ar relativt moderna och kan
anses som vilbyggda med god grundlaggning. Ombyggnaden kommer att medfora férutsattningar for
hogre hastigheter, framforallt pa vig 26, vilket kan leda till ndgot forhéjda vibrationsnivaer jamfort
med dagens situation. Detta kommer dock till viss del att kompenseras genom en bittre och jamnare
yta pa viagbanan jamfort med idag.

7.3.5.3. Luft

Efter ombyggnaden kommer trafiken pa vag 26 att passera igenom med hogre hastighet an tidigare,
och da behdver inte inbromsning och acceleration ske fore respektive efter cirkulationsplatsen.
Fordonen kommer att befinna sig inom utredningsomradet under kortare tid 4n i nulédget.
Trafikmadngden kommer att 6ka till horisontaret 2040, samtidigt som anvindningen av drivmedel
kommer att forandras till miljovanligare alternativ. Luftkvaliteten bedéms ddrmed inte paverkas
negativt om inga miljokvalitetsnormer for luft paverkas negativt. Ingen riktad utredning av
luftkvaliteten i forbindelse med viagprojektet i utredningsomradet ar planerad.

7.3.5.4. Farligt gods

En riskanalys kommer att utforas. Trafiksikerheten kommer att forbattras nér tunga fordon kan kora
rakt igenom utredningsomradet istillet for att passera cirkulationsplatsen. Farligt gods far som i
nulédget endast kora pé vig 26.

7.3.6. Naturresurser

Endast en mindre mingd tridd kommer att tas ned. Naturresursen skogsmark paverkas inte naimnvart.
Grundvattnet bedoms inte paverkas negativt. Masshantering inom projektet kommer att studeras.

7.3.7. Fororenad mark

Ingen information finns om att féroreningar forekommer i omradet (Lansstyrelsen 2019), en
misstanke om eventuell férorening finns dock vid utslappspunkt for dagvatten intill cykelvag sydost
om Stallsikens cirkulationsplats med rodfargat slam (Trafikverket 2019). Ingen information finns
heller om att det finns potentiellt fororenade objekt i narheten som skulle kunna péverka planerad
ombyggnation (Lansstyrelsen 2019). Miljotekniska markundersokningar behover dock utféras i de
omréaden dir rivnings- och anlaggningsarbeten kommer utforas.
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7.3.8. Paverkan under byggtid

Under byggtiden uppkommer storningar som har en annan karaktir dn under driftskedet. Nedan har
potentiella stérningar fran aktuellt projekt angetts.

e Idet fall férorenad mark pétraffas bedoms risk for negativ paverkan i anlaggningsskedet
framst kunna ske lokalt via damning, men paverkan skulle dven kunna ske i influensomréde
genom partikel- och féroreningstransport med dagvatten eller vid eventuell pumpning av
lansvatten om tillrackliga skyddsatgarder inte vidtas.

e Risk for olycka med farligt gods kan vara forhéjd under byggtiden.

e Under byggtiden kan grodor komma in dir anliggningsarbeten pagér. Atgirder for att
forhindra att grodor kommer in pa byggarbetsplatsen kan vidtas.

e Framkomligheten for cyklister kan péverkas negativt om inte atgirder vidtas.

e Buller, damning och vibrationer kan uppsté under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begréansa spridningen.

e Inga kulturmiljoer kommer att paverkas negativt under byggtiden.

e Invasiva arter kan spridas till nya omrédden om jordmassor inte hanteras pa ratt siatt under
anldggningstiden. Om inte tillrackliga tgarder vidtas kan detta medfora storre behov av
bekdmpningsinsatser under drifttiden, bide inom projektet och pa annan ort.

e Trafiken till Nolhagavigen och nirmaste handelsomradet kan bli aktuell {6r omledning under
visa perioder under produktionen.

e Vig 26 ska hallas 6ppen for trafik under hela byggtiden dock kan férbiledning pa temporira
vagar inom arbetsomréadet bli aktuellt.

7.4. Allmanna hansynsregler enligt Miljdbalken

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av miljobalkens bestaimmelser ar
skyldiga att folja de allménna hansynsreglerna, vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel.
Hiansynsreglerna bestar av bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om
basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa
effekter och att 6ka miljohansynen.

De krav som stills i de allmadnna hinsynsreglerna bed6ms kunna uppfyllas i projektet genom de
utredningar och anpassningar som gors under projektet. Trafikverket beaktar de allménna
hansynsreglerna genom sin planeringsprocess, anviandandet av fyrstegsprincipen, integrerat
miljéarbete samt samradsforfarande. Trafikverkets kompetens inom omradet och krav pa kompetens
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad gor att kunskapskravet bedoms uppfyllas.

7.5. Miljokvalitetsnormer for vatten och omradesskydd i influensomrade

Miljokvalitetsnormerna for grundvatten, ytvatten samt luft kommer inte att paverkas negativt.
Ombyggnad till trafikplats medfor 6kad trafiksdkerhet och darmed minskad risk for olyckor med
farligt gods, minskad risk for paverkan péa grundvatten och vattendrag inom utredningsomradet.

Under byggtiden kan miljokvalitetsnormerna for ytvatten 6verskridas tillfalligt om inte tillrackligt
skyddsatgirder vidtas.
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7.6. Nationella miljokvalitetsmal

Miljomalet God bebyggd miljo kan paverkas positivt eftersom sékrare och smidigare vardagspendling
kan uppnés med en forbattrad trafikplats.

Miljomélen Begrdansad klimatpdverkan och Frisk luft kan paverkas negativt av att fordonstrafiken
okar. Tillgangligheten till kollektivtrafik samt gadng- och cykelvigar ar likvardig med nulédget.

Miljomalet Ett rikt vdxt och djurliv kan péverkas negativt da intrdng kan ske i utpekad nyckelbiotop
(sumpskog) samt utpekade naturvirdesobjekt sydost om cirkulationsplatsen. Detta kan dven ge
indirekta, negativa effekter i nirliggande sumpskogar, beroende péa storleken pa intranget.

Miljomalet Ett rikt odlingslandskap paverkas inte eftersom jordbruksmark inte finns inom
utredningsomradet idag.

Miljomalet Ingen overgoédning péverkas negativt eftersom trafik slapper ut kvaveoxider som
transporteras genom luften och avsétts med regnvatten.

Miljomalen Levande skogar och Myllrande vdtmarker kan paverkas negativt genom forlust av
livsmiljoer, eventuellt 4ndrat vattenflode genom sumpskogarna och eventuell negativ paverkan pa
ekosystemtjanster.

Miljomalet Grundvatten av god kvalitet kan paverkas negativt vid eventuell olycka med farligt gods
och under byggtiden av eventuellt oljespill under anldggningsarbete som inte saneras i tillracklig
omfattning. Den negativa paverkan kan begrinsas med skyddséatgarder och kommer att utredas vidare.

Miljomalet Levande sjoar och vattendrag kan paverkas negativt genom att strandzoner till vattendrag
kan péverkas. Miljomalen Levande sjoar och vattendrag samt Giftfri miljo och Ingen dévergodning
kan péaverkas negativt av spridning av fororeningar fran vatten och luft och av trafikens avgaser som
bidrar till surt nedfall samt 6vergédning.

8. Atgarder

Foljande atgirder kan vara aktuella att vidta i projektet:
e Atgirder for att minska intranget i groddjurens livsmiljcer.

e Masshanteringen utfors strukturerat med syfte att sa langt mojligt och lampligt dteranvéanda
befintliga massor inom omradet. Vid ink6p av nya massor undviks nyttjande av naturgrus.

o I det fall fororenad mark, asfalt eller massor patraffas i kommande miljotekniska
undersokningar behover det planeras for skyddsatgéarder for att motverka risken for spridning
av féororeningar, exempelvis via damning samt spridning via dagvatten eller vid eventuell
lanspumpning. I det fall fé6roreningar patriaffas i omradet behover detta dven inforlivas i
masshanteringsplan for att underlatta korrekt mass- och avfallshantering.

o Atgirder for att minska projektets klimatp&verkan genom till exempel val av konstruktion av
broar, 6versyn av materialval och masshantering.

e Skyddsatgarder for buller

e Atgirder som aterskapar livsmiljoer som tas bort, samt vidtagande av ytterligare &tgirder for
att 6ka den biologiska mangfalden, till exempel blomrika vigkanter, sandmiljoer for insekter
samt stenmiljoer for kraldjur. Exempel pa atgarder for blomrika vigkanter ar att samla fron
och aterplantera fran lokala véxter. Att s in fron frén andra platser ar vardefullt for
pollinatérer men man gar miste om lokal genetisk variation fran Skévde.
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o Aterplantering av borttagna allétrid som kompensationstgird kommer att utredas.
e Bekampa och undvika att sprida invasiva arter under anlaggningstiden.

e Luften bor vara vélventilerad i eventuell passage under vig 26 for gdng- och cykelvag.
o Atgirder for att begriinsa grumlighet i vattendrag.

o Atgirder for framkomlighet: forbiledning och omledning

Atgirder kommer att studeras mer ingéende i det fortsatta arbetet.

9. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan
eftersom verksamheten ar lokaliserad till ett omréde som redan ar kraftigt pdverkat av vigtrafik. Det
ar mojligt att vidta skyddsétgarder for att begriansa paverkan av fororeningseffekter pa omgivande
naturmiljéer som hyser vissa till hoga naturvarden, samt begriansa negativa effekter pa forekommande
groddjur. Konsekvenserna for naturmiljon (inklusive eventuell paverkan av férorenad mark),
boendemilj6 och naturresurser bedéms bli smé och negativa. For kulturmiljo, rekreation- och
friluftsliv uppstar inga negativa konsekvenser. For farligt gods kan sikerheten 6ka.

10. Fortsatt arbete

10.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samréadskrets i den efterféljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

10.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar som behéver behandlas i det fortsatta arbetet ar:

e Minska negativ paverkan pa groddjur. Groddjuren omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen vilket behéver beaktas i projekteringen.

e Negativ paverkan pa grona strak sdsom sumpskogarna och vattendragen som knyter ihop
dem.

e Negativ paverkan pa ekosystemtjanster.
e Negativ paverkan pa 6vriga naturviarden.

e Péaverkan vid hoga vattenfloden.
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e Spridning av eventuella féroreningar i naturmiljoer och boendemiljoer.
e Framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter.

e Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, bade god ekologisk status och god kemisk
status.

e Eventuellt pdverkan pa grundvattnet, utreda grundvattennivierna inom utredningsomrédet.
o Tillse att luften blir vilventilerad i eventuell passage under vig 26 for gang- och cykelvag.
e Samordning med Skévde kommun.
e Trafik under byggtiden
Under byggtiden finns risk for:

e Spridning av grumlande partiklar samt féroreningar fran fororenad mark till ytvattnet, om
inte skyddséatgirder vidtas

e Buller och vibrationer fran byggtrafik

e Problem med framkomlighet for trafiken pa vig 26 och Nolhagavigen

e Problem med framkomlighet for cyklister och att de behéver cykla en langre vag
Under drifttiden bér man tanka pa:

e Daiinvasiva arter aven forekommer utanfor utredningomrédet kommer dessa att kunna
vandra in igen efter byggtiden, varfor bekdmpning behover ske regelbundet under drifttiden.

10.3. Tillstdnd och dispenser

Foljande tillstdnd och dispenser kan behova sokas:

e Nair viagplanen faststills upphor forbud att bygga inom strandskyddat omrade. Samrad ska ske
om detta innan granskningen. For intrang i strandskyddade omraden som eventuellt behver
ske utanfor vigplanen behover dispens sokas.

¢ Anmilan om vattenverksamhet kan behova sokas for arbeten i vattendrag.
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