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1 Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag i planeringsprocessen for
kollektivtrafikatgarder langs vag 158 mellan Jarnbrottsmotet och Hovas i Goteborgs
stad, Vastra Gotalands lan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en vigplan for anldggandet av busskorfalt,
cirka 500 meter langt, och forlangning av sex héallplatser i syfte att forbattra
trafiksakerheten, framkomligheten och kapaciteten for kollektivtrafiken.

Utredningsomradet omfattar strackan dar vag 158 korsar Stora an fram till
busshallplatsen Hovas nedre och innefattar befintliga viganlaggningar, nirliggande
markomraden samt omkringliggande stads-, natur- och kulturmiljGer. Se
utredningsomradet i Figur 2.

Viagplanen berors av riksintresse for kommunikation samt riksintresse for
hogexploaterad kust. I detta fall bedoms att vare sig det planerade busskorfaltet
eller forlangningen av busshéllplatserna paverkar utpekade natur- eller
kulturvirden eller forsvarar nyttjandet av riksintresset for kommunikation.

Under byggtiden kommer det att forekomma storningar, men dessa bedoms vara av
tillfallig karaktar och begransad omfattning. Projektet planerar byggstart under
2027 och byggnationen forviantas paga under cirka ett ar.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor en betydande miljopaverkan
eftersom effekterna av projektet bedoms vara av mindre art och omfattning.
Projektet forvintas medfora 1ag eller ingen paverkan pa riksintressen, strandskydd,
markanvindning, kommunala planer, markmiljo, landskap, naturmiljo,
kulturmiljo, friluftsliv och rekreation, vattenmiljo, och hilsa och sidkerhet.
Eventuella negativa effekter hanteras genom skydds- och forsiktighetsatgarder i det
fortsatta arbetet. Samlad bedomning ar att atgarderna ar samhallsnyttiga och kan
genomforas utan storre paverkan pa omgivande miljo.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vdgplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. for lansstyrelsens beslut om samt milisbeskrivnin . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan 3 J g
Lansstyrelsens beslut om 3 Lansstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Vagplaneprocessen, projektet befinner sig nu i skede samradsunderlag. (kélla:
Trafikverket)

2.1 Bakgrund

Péa strackan mellan Jarnbrottsmotet och Pilegarden saknas det idag ett busskorfalt, i
sodergdende riktning, vilket leder till att bussen behover triangas med Gvrig
motorfordonstrafik fram till héllplatsen Pilegarden dar busskorfalt borjar.
Trangseln orsakar en forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken. Strackan ar
ungefiar 500 meter lang och behover breddas 3,5 meter. For att mojliggora detta
kravs aven flytt av gdng- och cykelviag pa kommunal mark.

Idag ar héllplatser och plattformar begriansade i 1angd mellan Jarnbrottsmotet och
Hovés nedre. Problemen ar synliga idag da tva bussar inte kan stanna efter
varandra inom befintlig plattform pa samtliga 12 héllplatsldgen. For att i framtiden
kunna 0ka kapaciteten i kollektivtrafiken i straket kravs det langre plattformar for
att fa plats med tva bussar samtidigt.

Berord striacka for busskorfalt och placering av busshéllplatser redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Oversikts- och orienteringskarta med utredningsomréde.



2.2 Tidigare utredningar

Trafikverket har identifierat brister gillande vig 158 i en &tgirdsvalsstudie (AVS)
(TRV2018/125647) som togs fram 2021. D4 vig 158 dr tungt belastad under vissa
tider av dygnet innebar det bristande framkomlighet och kapacitet for
kollektivtrafik sdvil som for 6vrig motorfordonstrafik. Trafikbelastningen bedoms
dessutom o©Kka till f6ljd av planerad exploatering i kombinationen med att straket
idag omfattas av attraktiva omréden att bo och vistas i. Vidare identifierades brister
i trafiksiakerhet, otrygga miljoer for oskyddade trafikanter och bristande mojlighet
till utveckling av kollektivtrafiken.

2.2.1 Fyrstegsprincipen
Nir Trafikverket beslutar val av atgirder i investeringsprojekt anvinder man sig av

den sa kallade fyrstegsprincipen, se Figur 3.

Atgirdsvalsstudien for vig 158 (Trafikverket, 2021) har analyserat atgirdsbehoven
enligt fyrstegsprincipen. De atgarder som foreslagits och som blir aktuella i denna
vagplan bedoms rymmas inom steg 3 "Bygg om”.

Atgirder for 6kad framkomlighet och kapacitet for kollektivtrafiken som foreslagits
i de tidigare stegen anses inte ge tillracklig effekt eller méta de brister som
identifierats.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 3. Fyrstegsprincipen (kalla: Trafikverket).

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Exempel pa atgarder: Lokaliseringar, markanvindning, skatter, avgifter,
subventioner, samverkan, resfria moten, hastighetsgrans, samordnad distribution,
information, marknadsforing, resplaner och program.



2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Exempel pa atgiarder: Omfordelningen av ytor, busskorfalt, signalprioritering, ITS-
I6sningar, sarskild drift, 6kad turtithet, logistiklosningar, reseplanerare.

3. Byggom

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Exempel pa dtgarder: Forstarkningar, trimningsétgarder, barighetsatgarder,
breddning, plattformsforlangning, forbigdngsspar, stigningsfilt, ITS-l6sningar,
planskilda korsningar.

4. Byggnytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Exempel pa dtgarder: Forbifart, ny motorvag, centrala kombiterminaler,
cirkulationsplats, nya stationslagen, BRT-16sningar, elmotorvagar, forbindelser till
flygplatser.

2.3 Projektets andamal och projektmal

2.3.1 Andamal

Andamélen med projektet ir att forbittra dagens kapacitet och sikerhet vid
hallplatser, framkomlighet for kollektivtrafik, samt majliggora for framtida
utveckling av kollektivtrafiken med syfte att bidra med ett mer hallbart resande.

2.3.2 Projektmal

Identifierade projektmal for Vag 158, Jarnbrottsmotet—Hovés ar att minimera
negativ paverkan pa natur- och kulturmiljévirden. Ovriga projektmal utarbetas
vidare i projektet.



2.4 Planerad atgard

Planerad atgiard omfattar utbyggnad av busskorfalt i sodergaende riktning pa vag
158 mellan Jarnbrottsmotet och Pilegarden. Strickan ar cirka 500 meter lang.
Atgirden omfattar dven forlingning av busshéllplatsligen mellan Pilegarden och
Hovés nedre, s4 att tvd ledbussar kan sti vid hallplatserna. Atgirden innebir
forlangning av hallplatsligen i bada riktningarna. Foljande sex (6) stycken
busshaéllplatser omfattas:

e Pilegirden

e Askims stationsvig
e Trollingen

e Askimsbadet

e Hovasskolan

e Hovis nedre

2.5 Angransande projekt

I samband med utbyggnad av busskorfalt behover gang- och cykelvag vaster om vag
158 flyttas. Gang- och cykelvigen ar kommunal. Flytten kommer samordnas och
paga parallellt med viagplanens framtagande som ett kommunalt projekt.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Geografiskt avgransas projektet till vag 158, fran trafikplats Jarnbrottsmotet ned till
Hovas nedre busshéllplats. Utredningsomradet omfattar de omraden som kan
forvantas paverkas till f6ljd av planerade dtgarder i samband med vagplanen. Inom
utredningsomradet bedoms, forutom sjilva vigomradet, 4ven de omréaden for
tillfallig nyttjanderatt som kravs under byggtiden rymmas. Utredningsomradets
bredd stracker sig 100 meter pa vardera sida om vag 158 langs aktuell stracka,
raknat fran vagens mitt. Utredningsomradet ar markerat i Figur 2.

Beskrivningen av projektets miljoeffekter begransas geografiskt till ett
influensomrade, som dr det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta
om vigplanen genomfors. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras, varfor influensomradet inte presenteras i nagon karta.
For vissa miljoaspekter ar influensomradet begrénsat till vigens naromrade, medan
det for andra som exempelvis buller, vattenmiljo, kulturmiljé och landskapsbild ar
storre. I avgransningen av influensomradet beaktas eventuella kumulativa effekter
fran projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har
tillstand att paborjas. Inom ramen for den fortsatta planprocessen kommer
paverkan pa omgivningen att utredas vidare.

3.2 Tid

Viagplanen planeras skickas till faststillelseprovning under hosten 2026. Nar
vagplanen ar faststilld tas en bygghandling fram och upphandling av entreprenor
kan péborjas. Byggnationen av projektet berdknas kunna paborjas under sommaren
2027 och byggtiden berdknas paga under cirka ett ar.

Tidsmassigt avgransas miljobedomningen till ar 2048 da konsekvenserna bedoms
ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet avgransas till tiden
fram tills kollektivtrafikatgirderna ar fardigbyggd. Avgriansningen av miljoaspekter
avser vagplaneomradet och dess influensomréde i nutid och fram till prognosaret
2048.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Befintlig vaganlaggning

4.1.1 Trafik och vagstandard

Vig 158 ar en lansvag med bitvis korfalt for kollektivtrafik (samt taxi) mellan vag
E6.20 (Soderleden och Visterleden) i norr och Onsalavigen i Kungsbacka i soder.
Korfalt for kollektivtrafik sodergaende riktning saknas mellan vag E6.20 och
Pilegarden och utfar helt soder om Hovasmotet. Vagdelen norr om Hovasmotet ar
mittseparerad fyrfiltsvig medan striackan soder ut 6vergar fran mittseparerad
trefaltsvag till tvafilig vag mellan Saré Centrum och Kungsbacka. Hastigheten pa
aktuell stracka ar reglerad till bashastighet 70 km/tim.

Vig 158 har barighetsklass 4 och en total bredd pa ca. 25 m. Bredden for
busskorfiltet i norrgdende riktning dr mellan 3,5 och 4 m.

Viagen ar ett starkt influerat pendlingsstrak till och fran Goteborg vilket innebar att
trafiken i nordlig fardriktning ar som hogst under morgontimmarna medan
sodergaende fardriktning ar som hogst pa eftermiddagen.

Enligt AVS:en for viig 158, Goteborg — Kungsbacka, ADT (Arsdygnstrafik) uppgar i
nordlig fardriktning till ca 16 500 fordon per dygn (uppmaétt 2021) och i maxtimma
mellan Kkl. 07.00-08.00 ar trafikflodet minst 2300 fordon per timme (under
vardag). I sydlig fardriktning uppgar ADT till éver 16 000 fordon per dygn (uppmiitt
2021) och i maxtimma mellan kl.15.00-18.00 ar trafikflodet minst 2200 fordon
(under vardag). D& 2021 var ett pandemi-ar med ligre trafik ir ADT sannolikt hogre
an dessa siffror.

4 1.2 Kollektivtrafik

Viagen ar forsedd med ett bussfilt i bida korriktningar inom utredningsomradet,
forutom pa vagens vistra sida mellan héallplats Pilegarden och Jarnbrottsmotets
vastra rampanslutning till vig 158 vid Stora &n.

Foljande busshéllplatser och dess ldgen kommer att paverkas av planerade
atgarder:

e Pilegarden
e Askims stationsvag

e Trollangen
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e Askimsbadet
e Hovasskolan

e Hovas nedre

Busshéllplatsernas plattformar ar forsedda med busskurer och andra
plattformsutrustningar exempelvis papperskorgar, bankar, gang- och cykelracken
och hallplatsstolpar/-skyltar.

Linjer som trafikerar strackan ar X2, 180, 184, 258. Gemensamt kor linjerna ca 150
resor per dag och riktning. Expressbussen X2 star for 130 av dessa resor. Max
timme ligger pa kl. 16-18 med 18 resor per timme.

4.1.3 Oskyddade trafikanter

Det finns gang- och cykelvagar inom utredningsomradet och dessa ar separerad
fran motorfordonstrafiken. Narliggande géng- och cykelbanorna till
busshallplatserna som ska byggas om kan komma att paverkas av planerad atgard.
Gang- och cykelviagarna dgs och forvaltas av Goteborg stad.

4.1.4 Trafiksakerhet och olycksstatistik

I AVS:en for vig 158 mellan Goteborg och Kungsbacka redovisas olycksstatistik
mellan dren 2011 och 2018. Vad som gar att ldsa ut specifikt for utredningsomradet
ar att cirka 39 olyckor vid trafikplats Askims stationsviag och trafikplats
Askimbadet. En allvarlig skada skedde vid plankorsning Askimsbadet och tva vid
plankorsning Askim stationsvig under tidsperioden. En frontalkrock orsakad av att
en personbil som korde mot rott, en fallolycka och slutligen en olycka som inte har
med vagmiljon att gora.

Behovet av en mer detaljerad analys av olyckslaget utredas vidare i kommande
skeden.

4.1.5 Vagbelysning

Vig 158 ar belyst inom hela arbetsomradet. Eventuellt behov av yttligare belysning
utreds.

13



4.2 Lagskyddade omraden, planforhallanden och
markanvandning

4.2 1 Riksintressen

Utredningsomradets vastra del overlappar med riksintresse for hogexploaterad kust
enligt 4 kap. 4 § miljobalken, se Figur 4. Riksintresset utgors av Bohuslanskusten i
strackan mellan Brofjorden — Simpevarp. Syftet med bestimmelserna ar att skydda
ett antal storre omraden som i ett nationellt perspektiv bedomts som sarskilt viktiga
pa grund av de natur- och kulturviarden som finns i omradena samt forutsiattningar
for turism och friluftsliv. Av 4 kap. 1 § miljobalken framgar att exploateringsforetag
och andra ingrepp i miljon i riksintressen enligt 4 kap. miljobalken far komma till
stdnd endast om det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar omradenas natur-
och kulturvérden.

Norra delen av utredningsomradet 6verlappar med riksintresse for kommunikation
enligt 3 kap 8 § miljobalken. Riksintresset bestar av viag E6.20, Soderleden-
Visterleden-Hisingsleden-Norrleden. Vagen ar:

e Funktionellt prioriterat vignat for godstransporter,

Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor,

Rekommenderad fardvag for farligt gods,

Vagar som binder samman anlaggningar av riksintresse,

Led i storstad

Riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall s& 1angt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av riksintresset.

14



N NN
Utredningsomrade (100m)

RI Hégexploaterad kust
= RI Vag, befintlig

Lantmateriet, Gecdatasamverkan

Figur 4. Riksintressen i utredningsomradet (Kalla: Naturvardsverket, Trafikverket).
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4.2.2 Strandskydd

Strandskyddsomraden skyddas av 7 kap. 13—18 §§ MB och stracker sig 100 meter
fran strandkanten, bade upp pa land och ut i vattnet. Undantag ar vattendrag som
vid normalt vattenstand ar smalare 4n 2 meter, insjoar vars vattenyta som ar
mindre an 1 hektar, samt insjoar och vattendrag som ar anlagda efter 1975.
Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga forutsiattningarna fér den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden, samt bevarandet av goda livsvillkor
for djur-och vaxtliv. Inom strandskyddsomradet ar det forbjudet att utfora atgarder
som vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter.

Inom utredningsomradet finns det tva vattendrag, Stora &n och Otterbacken.
Emellertid ar strandskyddet kring dessa till stora delar upphavt i och med
detaljplaner i utredningsomradet. Lansstyrelsen Viastra Gotaland har tagit fram
geodata 6ver de omraden som de anser att strandskydd giller, se i Figur 5.

Slutligen finns ett undantag for vagplaner i strandskyddslagstiftningen. Byggande
av viag inom ramen av en vagplan omfattas inte av forbuden i
strandskyddslagstiftningen.

16
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Figur 5. Utredningsomradet med de vattendrag vars strandskydd éverlappar med
utredningsomradet. Lager "Strandskydd” ar framtaget av lansstyrelsen Vastra Gotaland, och
omfattar de omraden som lansstyrelsen anser omfattas av strandskydd (Kalla:
Lansstyrelsen Vastra Gotalands Lan).
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4.2.3 Kommunala planer

4.2.3.1 Oversiktsplan

Goteborgs stads oversiktsplan antogs ar 2022. I planen betonas vikten av att skapa
en sammanhallen stad med ett valfungerande natverk av kollektivtrafik.
Oversiktsplanen har som mal att sikerstilla en effektiv anvindning av befintlig
infrastruktur genom att ge mer plats i gaturummet for yteffektiva transportslag
samt att oka andelen resande med kollektivtrafik genom att 6ka kapaciteten och ge
god framkomlighet for kollektivtrafiken.

I Goteborgs stads gallande oversiktsplan visar markanvandningskartan for den
aktuella strackan av vig 158 att stora delar av kringliggande mark ar utpekad som
blandad stadsbebyggelse. Ett omrade i nordvist ar utpekat som utvecklingsomrade
for stadspark. Fokus ar att utveckla fler parkkvaliteter inom omradet men med
hansyn till befintliga naturvarden. I den sédra delen av utredningsomradet ar en
mindre del viaster om vag 158 utpekad som vardefull natur- och friluftsomrade dar
inga atgirder ska genomforas som kan ge negativa virden pa natur och friluftsliv.

Parallell cykelvig med vig 158 i nordsydligriktning ar utpekad som en del av
pendlingscykelnitet. Natet ska ge god framkomlighet och trafiksdkerhet med hog
komfort for cyklister i natet. Detta bor tas hansyn till vid ombyggnation av befintligt
gang- och cykelnit.

Eventuell framtida jarnvag pekas ut i ett strak parallellt med vag 158 i
oversiktsplanen. Detta behover inte tas i beaktning i denna utredning,.

4.2.3.2 Detaljplaner

Det finns foljande planer som beror de omraden kring viag 158 och
busshallplatserna som ska byggas om.

De ar uppifran Pilegirden riaknat och soderut till Hovas nedre f6ljande:

e Stadsplan for delar av stadsdelarna Hogsbo och Jarnbrott i Géteborg (1965),
1480K-I1-3144: Vid Jarnbrottsmotet har marken stadsplanebestimmelse T.

e Detaljplan for golfbana vid Vila (reviderad 2004), 1480K-11-4747: Mellan
Jarnbrottsmotet och busshallplats Pilegarden sidger detaljplanen att marken
ej far bebyggas.

e Stadsplan for del av Norra Askim Industriomrade Nordvéstra delen
(reviderad 1973), 1480K-11-3393: Vid Pilegarden dr marken utpekad som
specialomrade for gatutrafiksandamal. Direkt vister om detta 4r marken
utpekad for park eller plantering i detaljplan.
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e Stadsplan for Askims stationsvag mm (1972), 1480K-11-3396: Vid Askims
stationsvag ar marken utpekad som specialomrade for gatutrafiksindamal.

e Detaljplan for bostader sydost om Hovas Lansmansvag (1999), 1480K-1I-
4398: Vid Hovéasskolan siger detaljplanen att marken ar utpekad for
genomfartstrafik.

e Stadsplan for skol- och idrottsomrade i Hovas (1973), 1480K-II-3401: Vid
hallplats Hovas nedre ar anslutande mark i utpekad som gata och park.

Haéllplatserna Trollingen, Askimsbadet och Hovas nedre ar placerade pa mark som
inte ar detaljplanelagd.

4.2.4 Markanvandning

I anslutning till viag 158 finns tét forstadsbebyggelse med en blandning av smaskalig
villabebyggelse och storre sammanhidngande omraden med flerbostadshus. I direkt
anslutning till befintlig vag finns det viss gronstruktur och en gang- och cykelvig
som stracker sig parallellt i gronstrukturen.

4.3 Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1 Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken langs den aktuella stracken generellt av
lera eller sand, se Figur 6. Jorddjupen varierar generellt mellan ca 10 och >50 m
enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 7.
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Figur 6. Jordarter i utredningsomradet. (Kalla: SGU, jordartskartan 25k-100k).
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Figur 7. Jorddjup inom undersokningsomradet (Kalla: SGU:s jorddjupskarta).
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4.3.1.1 Pilegarden

Baserat pa data fran SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgors marken kring
Pilegarden generellt av postglaciala lera och postglacial sand samt berg i dagen strax
vaster om undersokningsomradet. Jorddjupen varierar mellan ca 10 och 50 m.

4.3.1.2 Askims stationsvag

Marken kring Askims stationsvag utgors enligt SGU:s jordarts karta generellt av
glacial lera och ett mindre omrade av sandig morin strax Oster om norrgaende
busshaéllplats. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet mellan ca 10 och 30
m.

4.3.1.3 Trollangen

Vid hallplats Trollangen utgors marken enligt SGU:s jordartskarta generellt av
postglacial sand och ett omrade av postglacial lera strax oster om norrgaende
hallplats. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet mellan ca 10 och 30 m.

4.3.1.4 Askimsbadet

Baserat pa SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgors marken kring hallplats
Askimsbadet generellt av postglacial sand. Norr om hallplatsen aterfinns postglacial
lera och jorddjupen bedoms varierar mellan ca 20 och 50 m.

4.3.1.5 Hovasskolan

Generellt bestar marken kring hallplats Hovasskolan av postglacial lera baserat pa
data fran SGU:s jordartskarta. Jorddjupen bedoms variera mellan ca 10 — 20 m.

4.3.1.6 Hovas nedre

Enligt SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgors marken i omradet kring hallplats
Hovés nedre av postglacial lera och postglacial sand. Strax norr om
undersokningsomradet aterfinns ett omrade av glacial lera och 6ster om omréadet
berg i dagen samt sandig moran. Jorddjupen bedéms variera mellan ca 5 och 20 m.
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4.3.2 Avvattning

Vig 158 gar i huvudsak i urban miljo. Omgivande mark och sidoomraden
omhindertar och leder vatten parallellt med vigen och visterut med vallar, diken,
trummor och ledningar. Omradet avvattnas mot Askims fjord.

Pa den aktuella strackan mellan Stora an och i hojd med Askims kyrka finns ca 25
trummor. Pa stora delar av strackan finns vallar, diken, intagsanordningar och
andra arrangemang for att hantera dagvatten frdn omgivningen pa ett acceptabelt
sitt. Aven externa ledningar kan bidra till viigens avvattning. Tv4 av trummorna har
rapporterade atgardsbehov.

Det finns inga kdnda behandlingsanlaggningar for vigdagvatten avseende
fordrojning eller rening annat dn diken och slinter.

Inga vattenskyddsomraden forekommer inom utredningsomradet.

4.3.2.1 Markavvattningsforetag

Stora An med omgivande marker berdrs av ett gillande markavvattningsforetag.
Aven strickan mellan héllplats Askims stationsvig och hallplats Askimsbadet finns
ett gallande markavvattningsforetag, se Figur 8.

e Molndal Stora An 1993, Stora An

e Hult — Pixbo — Askim TF 1925, s6der om héllplats Askims stationsvag i
sodergdende riktning. Korsar dven Saroleden i hojd med héllplats
Askimsbadet i norrgdende riktning.

4.3.2.2 Nivaer

Utredningsomradet bestar till stor del av flack terrang. Lings strackan forekommer
uppstickande berg, fraimst pa den vistra sidan av omradet och i separata sektioner.
Hojdnivaerna varierar mellan +3 och +16 m.o.h, enligt Lantmateriets kartmaterial.
Den ligsta punkten terfinns i den norra delen av omradet, nirmast Stora An.
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Figur 8. Markavvattningsféretag inom utredningsomradet (Kalla: Lansstyrelsen Vastra
Gotaland).
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4.3.3 Byggnadsverk

I ndrheten av vagstrackan finns 18 befintliga byggnadsverk i form av 4 broar, 13
bullerskyddsskdrmar samt en stodmur, markerade i Figur 9.

Broar som omfattas av utredningsomradet ar bro 1480-2081-1, gdngbro dver
Saroleden vid busshéllplats Pilegarden. Bro 1480-2140-1, gang- och cykelbro 6ver
Saroleden vid busshéllplats Trollangen. Bro 14-1340-1, bro 6ver gang- och cykelvag
0,6 km N Askims kyrka, vid busshallplats Hovas skola samt bro 14-818-1, bro 6ver
enskild vag vid Askims kyrka, vid busshallplats Hovas nedre.

Bullerskyddsskarmar inom omradet ar betecknade med nummer 14-1947-1 till 14-
1957-11 Figur 9. Bullerskdrmarna varierar i langd fran 63 meter till 821 meter.

Stodmur 1480-4463-1, stodmur GC Saroleden - Hults sogardsvag, ar en
vinkelstodmur, 86 m lang och ar placerad langs en gang- och cykelvig i anslutning
till vastra landfastet av bro 1480-2140-1.

4.3.4 Ledningar

Péa aktuell stracka finns bade langsgaende och korsande ledningar som kan komma i
konflikt med utbyggnaden av busskorfalt och forlangning av busshéllplatserna.
Detta kommer att utredas vidare i den fortsatta processen.

e Fiber och kommunikationskabel 1ings med vig 158
e Tele/optokablar
e Lag- och hogspanningsledningar

e Dagvatten, drianeringsledningar, dricksvattenledningar samt
spillvattenledningar.
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Figur 9. lllustrationskarta 6ver byggnadsverk inom utredningsomradet (Kalla: Trafikverket).
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4.4 Fororenade omraden

Vagtrafik ar en killa till spridning av fororening genom avgasutslapp, dacknotning,
nedslitning och korrosion av framfor allt rorliga delar i motorer och transmission
samt lackage av petroleumprodukter vilket hamnar i omkringliggande omraden sa
som bland annat viagdiken och vattendrag. Vagdikesmassor forutsatts vara latt
fororenade langs med hela strackan.

Enligt lansstyrelsernas EBH-databas! (Lansstyrelserna, u.d.) 6verlappar
utredningsomradet med flera fororenade omréaden. I norra delen finns en sluttickt
deponi som har fatt riskklass 2, stor risk. Deponin har varit en avfallsdeponi for
béde farligt och icke-farligt avfall. Ytterligare finns tre platser for
drivmedelshantering som har blivit tilldelade riskklass E, Ej bedomd. Langst i séder
finns en brandévningsplats med riskklass E, Ej bedomd. Se Figur 10.

Branschtypiska fororeningar for deponier ar alifatiska kolvaten, bly, PCB, PFAS,
metaller, PAH, oljekolviten, dioxiner (Naturvardsverket, 2023), men
fororeningsbilden ar mycket heterogen, pa grund av kraftig variation av hanterade
amnen. Branschtypiska féroreningar for drivmedelshantering ar alifatiska kolvéten
(Hexan, Oktan), aromatiska kolvaten (Bensen, Xylen, Toluen), och metaller.
Branschtypiska fororeningar for brandévningsplatser ar PFAS och PAH.

1 EBH-databasen ar en databas dar information om konstaterat eller potentiellt fororenade
platser i Sverige lagras.
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Figur 10.F6rorenade omraden i utredningsomradet (Kalla: EBH-stodet).
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4.5 Stads- och landskapsbild

Vag 158 ror sig genom landskapstypen Kust- och skiargardslandskap Bohuskusten.
Detta innebar ett landskap som véxlar mellan kala berg och grona dalbottnar och ett
vagnat som slingrar sig langs med dalgangar. Historiskt fanns det sméaskaligt
jordbruk i dalgdngarna medan betesmarker och utmarker ldg pa hojderna. Den
smalstrimmiga fastighetsbebyggelsen som finns idag ar ett spar i landskapet fran
skiftestiden. Ett annat tydligt spar ar hur odlingsmarkens utbredning sammanfaller
med bebyggelsens utbredning.

Samtliga busshéllplatser ar beldgna inom ett karaktarsomrade med tat
forstadsbebyggelse med en blandning av smaskalig villabebyggelse och storre
sammanhingande omraden med flerbostadshus. Vagen gar lagt i dalgdngen och
omges av en gron korridor, omviaxlande bestdende av bullervallar, diken,
grasmattor och dungar. Cykelvagen vaster om vag 158 ar anlagd pa den gamla
banvallen for Sarébanan.

Busshéllplatserna ar beldgna i anslutning till befintlig bebyggelse, med narhet till
bland annat badplatser och skolor, samt anslutning till de centrala delarna av
Goteborg. Aterkommande element ir bullerskyddsskirmar utmed delar av vigen,
som bade skyddar visuellt och akustiskt, men dven markerar entré till stigarna som
leder till bostadsomradena.

Vid gang- och cykelbron i h6jd med busshéllplats Pilegarden ar bullerskyddet
placerat i omedelbar anslutning till viagen.

4.6 Naturmiljo

I utredningsomradet finns det tidigare inventerade naturvirden som redovisas av
Naturvardsverket i kartverktyget Skyddad Natur (Naturvardsverket, u.d.), Figur 11.
Detta inkluderar ett omrade vid Stora &n som ar utpekat i vitmarksinventeringen
som bedomdes ha hoga naturvarden.

Ytterligare sammanfaller utredningsomradet med 37 registrerade fynd i artportalen
(SLU, u.d.). Fynden inkluderar fridlysta arter (exkl. faglar), Natura 2000-arter,
signalarter, rodlistade arter, samt de faglar som ar upptagna i fageldirektivet och
registrerades under aren 2000—2025 och bestod av 23 olika arter, se Tabell 1.

Bland de viardearter som finns registrerade i utredningsomradet finns det daggdjur
(Igelkott), fisk (&l), karlvaxter (Svinrot), lavar (Lonnlav), steklar (Blanksvart
tradmyra), storsvampar (Tusengomming och Hypoxylon petriniae), samt ett antal
faglar.
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Tabell 1. De 23 arter som har registrerats inom utredningsomradet. Rédlistning gar i 7 steg:
LC = Livskraftig, DD= Kunskapsbrist, NT = Nara Hotad, VU = Sarbar, EN = Starkt hotad,
CR= Akut hotad, RE = Nationellt utdéd.

Latinskt namn Svenskt namn Rodlistning
Pernis apivorus Bivrak LC
Curruca curruca Arts&ngare NT
Ficedula hypoleuca Svartvit flugsnappare NT
Turdus pilaris Bjorktrast NT
Dryobates minor Mindre hackspett NT
Sturnus vulgaris Stare VU
Cryptosphaeria eunomia Tusengomming NT
Somateria mollissima Ejder EN
Astur gentilis Duvhok NT
Erinaceus europaeus Igelkott NT
Bacidia rubella Lonnlav LC
Apus apus Tornseglare EN
Scorzonera humilis Svinrot NT
Anguilla anguilla Al CR
Numenius arquata Storspov EN
Larus argentatus Gratrut VU
Chloris chloris Gronfink EN
Cygnus columbianus Mindre sangsvan NA
Falco columbarius Stenfalk NT
Cygnus cygnus Sangsvan LC
Hypoxylon petriniae (Inget svenskt namn) NT
Grus grus Trana LC
Lasius fuliginosus Blanksvart traimyra LC

I narheten av, men inte i utredningsomradet, finns det naturreservat,
naturvardsomrade, och ett Natura 2000-omrade (Fageldirektivet).

Som en del av framskridande arbete med vagplanen ska en naturvardesinventering
tas fram. Naturvardesinventeringen ska utforas enligt Svensk Standard
SS:199000:2023. Inventeringen ska omfatta busskorfaltet, samt platsen dar gang-
och cykelvig ska flyttas, i h6jd med Pilegardens busshéllplats. Inventeringen ska
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inkludera en fordjupad inventering av invasiva arter. Inventeringen av invasiva
arter ska dven inkludera omradena for busshéllplatserna.
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Figur 11. Naturvarden inom utredningsomradet (Kalla: Naturvardsverket, artportalen (SLU)).
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4.7 Kulturmiljé

Askim ar en rik kulturmiljo i Goteborgs kustband. I den aktuella vagstrackans
narhet finns bland annat flera boplatser, gravfilt och hallristningar. Den historiska
bebyggelsen gor sig pAmind i form av registrerade by- och gardstomter, och den
gamla Sarobanan gar fortfarande att f6lja genom landskapet. 1900-talets rekordar
avspeglas i tidstypiska flerbostadsomraden. Se i Figur 12 vilka kulturmiljélamningar
som finns i utredningsomradet.

Omgivningarna runt Siroleden ar rika pa fornlamningar, bland annat boplatser,
gravar och hallristningar. Ingen i dagsliaget kind fornlamning forvantas dock
paverkas av det planerade arbetet. De narmast beldgna kulturhistoriska
lamningarna langs den aktuella vagstrackan ar L1970:4843, en boplats som
undersoktes i sin helhet pa 1960-talet, och L1970:5163, en fyndplats bestaende av
en dldre uppgift om att en skafthélsyxa hittats pa platsen. Badda lamningarna har
status Ingen antikvarisk bedomning, vilket innebar att de betraktas som helt
undersokta och darfor saknar lagskydd. Det bor emellertid héllas i tanke att det i
omradet kan finnas dnnu ej kdnda fornlimningar.

I historisk tid bestod omradet langs nuvarande vag 158 av gardar, dker- och utmark.
Langs dagens Saroled 1ag bland annat gardarna Pilegdrden och Backa, Pixbo och
Otterbéacken. Den vik som idag kallas Askimsviken gar i det historiska
kartmaterialet under namnet Saltsjon. I vag 158:s narhet ldg dven Askims gamla
kyrka, byggd pa 1200-talet, fram tills att den brann ner ar 1876 och ersattes av den
nuvarande kyrkan i Hovas.

Dagens vig 158 foljer i grova drag den dldre Sarobanan, en jarnviag som anlades
under tidigt 1900-tal och fraktade badgaster mellan centrala Géteborg och Saro
havsbad. Askims gamla station 1ag vid den nuvarande korsningen mellan Saroleden
och Askims stationsvag. Jarnvagen lades ner pa 1960-talet, och stora delar av
banvallen utgor nu gang- och cykelvag.

Bade dagens vagstrackning och mycket av den omgivande bebyggelsen vaxte fram
under mitten av 1900-talet, i en tid da byggprojekt inte alltid féregicks av
arkeologiska undersokningar. Det antal fornlimningar som finns upptagna i
Kulturmiljoregistret 1angs vag 158 ar formodligen inte representativt for hur
omfattande spar manniskan egentligen lamnat efter sig sedan forhistorisk tid.

Sodra dnden av undersokningsomrédet 6verlappar med kommunens
kulturmiljoprogram. Omradet benamns "Hovas Villastad” och ar utpekad for
vardefull bebyggelse.
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Vister om vag 158 finns flera bostadsomraden och byggnader som har ett s kallat
identifierat kulturvirde, vilket innebar att de bedoms ha kulturvirden i

kunskapsunderlag, planeringsunderlag eller beslutsunderlag:

bostadsomradet Pilegarden, byggt 1966—1967

daghemmet vid korsningen Varsleviagen och Langlyckevagen (idag forskolan
Smatrollen/Trollebo), byggt 1968

lamellhusomradet pa Varslevagen-Solvarvsplan-Askakersplan, byggt 1963—
1964

radhusomradet pa Alvdansvigen, byggt 1968

villaomradet mellan Alvdansviigen och Askims Svedjevig, byggt 1961

4.8 Friluftsliv och rekreation

I kringliggande omraden finns det flera parker och natur- och friluftsomraden som

erbjuder goda mojligheter for friluftsliv och rekreation. I omradet finns flertalet
utflyktsmal for friluftsliv s som fritidsfiske och bad.

For oskyddade trafikanter finns det idag goda mojligheter att rora sig langs med vag
158 med separerade gang- och cykelviagar. Det nordsydliga cykelpendlingsstraket
har god framkomlighet och sdkrade passager. Daremot saknas sakra passager for

oskyddade trafikanter pa flertalet stéllen 6ver viag 158 vilket minskar

tillgangligheten och rorelsefriheten for oskyddade trafikanter.

33



[ utredningsomrade (100m) O  Ovrig kulturhistorisk 1amning ’\

Kulturmiljoprogram Ovrig kulturhistorisk lmning "
) 1dentifierat kulturvarde I i kulturhistorisk lamning
Lamningar - Fornlamning

® Ej kulturhistorisk [amning | Ingen antikvarisk bedémning

@ Fornlamning ] Majlig fornlamning
© Ingen antikvarisk bedémning [ | Ovrig kulturhistorisk lamning
@ Modjlig fornlamning 0 250 500 750 1000

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Kulturmiljdlamningar i utredningsomradet (Kalla: Bebyggelseregistret, Fornsok).
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4.9 Vattenmiljo och miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet,
fastslar kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt
kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte far forsamras.

Utredningsomradet 6verlappar med en ytvattenforekomst (Stora an) och en
grundvattenforekomst (Frolunda). Ytterligare ar ett kustvatten nara belaget
utredningsomradet som Stora &n mynnar ut i (Askims fjord) (VISS, 2025). Se Figur
13.

4.9.1 Ytvatten

Stora An och Askims Fjord ir vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Stora an har otillfredsstillande ekologisk status, och uppnar
inte god kemisk status. Stora an har naturlig harkomst och ar paverkad av
naringsamnen/overgodning vilket visas av den biologiska kvalitetsfaktorn
kiselalger och av kvalitetsfaktorn ndringsdmnen som bada har otillfredsstillande
status. Kvalitetsfaktorn fisk ar bedomd till méattlig status eftersom stora delar av
vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter och

djur. Vattenforekomsten har ocksa problem med miljéfarliga &mnen, framst zink
och PCB. Kemisk status for Stora &n uppnar ej god med hansyn till bromerade
difenyleter, kvicksilver, flouranten, PFOS (Perfluoroktansulfonsyra), och PAH
(Polycykliska aromatiska kolvaten).

Askims Fjord har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Ekologisk status ar satt till mattlig med hansyn till férorenande &mnen (PCB),
morfologi, och 6vergddning/naringsamnen. Kemisk status for Askims fjord uppnar
ej god med héansyn till for hoga halter av bromerade difenyleter, kvicksilver, och
tributyltennforeningar. Inga ytvatten i Sverige uppfyller kraven for bromerade
difenyleter och kvicksilver pa grund av ldngviga atmosfarisk deposition.

4.9.2 Grundvatten

I norra delen av finns en sand- och grusférekomst som ar en grundvattenforekomst
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenférekomsten benamns Frolunda
och har god kemisk och kvantitativ status.
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Figur 13. Vattenforekomster kring utredningsomradet (Kalla: Vattenmyndigheten).
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4.10 Halsa och sakerhet

4.10.1 Buller

Inom utredningsomradet finns flertalet bullerskydd i form av plank samt jordvallar,
se aven kapitel 4.3.3 Byggnadsverk. Det finns fastigheter langs strackan som ar
bullerutsatta fran befintlig vag trots bullerskydd.

4.10.2 Luftféroreningar

De luftfororeningar som ar mest problematiska i Goteborg i dagsldget ar
kvavedioxid (NO2) och grovre luftburna partiklar (PM10). Partiklar bildas
exempelvis vid forbranning i motorer av bildacks, framfor allt av slitage fran dack,
bromsar och viagbanan.

Langs vag 158 uppstar en del luftfororeningar orsakade av trafiken som trafikerar
straket. Enligt Goteborgs stads milj6forvaltnings kartunderlag Ren stadsluft,
luftkvalitet frdn 2023 var arsmedel for kviavedioxid runt 18 pg/msinom
utredningsomradet, vilket ar under bdde MKN:s gransvarde for kvavedioxid och
gransviarde for miljomalet Frisk luft. Kartan visar dven att de uppmatta halterna av
PM1o0 langs viag 158 1dg under MKN:s gransvarde.

4.11 Naturresurser

Inga omraden klassade som jord- eller skogsbruk av nationell betydelse (3 kapitlet 4
§ miljobalken) finns inom utredningsomradet.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

I arbetet med vigplanen har ingen annan lokalisering studerats da planerade
atgirder ar forbattring av befintlig anlaggning. Vagplanen innebar att atgarder
utfors pa aktuell stracka av vag 158, vilket ligger i linje med Trafikverkets inriktning
och rekommendationer i Atgirdsvalsstudie Vig 158, Goteborg - Kungsbacka.

Eventuellt belysningsberakning av befintliga armaturer och behov av
kompletterande belysning utreds fortsatt.

5.1 Utformning busskorfalt

Nytt busskorfalt planeras att anldggas i sodergdende riktning pa vistra sidan av vag
158, mellan Stora an och hallplats Pilegdrden. Utmed planerad stracka for
busskorfilt 16per ocksa en gang- och cykelvig som ska flyttas i samband med
utbyggnad.

Sa langt det ar mojligt planeras separering mellan befintlig gdng- och cykelvag och
Busskorfalt att utforas med en skiljeremsa. Dér detta inte 4r mojligt med hansyn till
sidoavstand, slantlutning och dikesdjup utreds separering med racke alternativt
grunt dike med dréaneringsledning. Strax innan gang- och cykelbron vid Pilegarden
planeras busskorfiltet vika av fran vig 158 for att istéllet anldggas i befintligt 14ge
for gang- och cykelviag under bron. Detta medfor en flytt av befintlig gang- och
cykelvag vasterut. Det nya busskorfaltet ansluter sedan mot befintligt busskorfalt i
samma lage som befintlig busshallplats, vilket i sin tur medfor en flytt av
densamma.
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Figur 14. Oversiktskarta 6ver vag 158 med influensomrade, busshallplatser, och
busskorfaltet.

39



5.2 Utformning busshallplatser

I det aktuella omradet finns sex héllplatser: Pilegarden, Askims stationsvag,
Trollangen, Askimsbadet, Hovasskolan och Hovas nedre.

I projektet ska forlangning av samtliga hallplatslagen genomforas sa att tva
linjebussar kan std samtidigt vid héllplatserna. I arbetet ingar ocksa att utreda om
busshallplatserna kan forlangas sa att de far en hallplatsyta dar tva ledbussar far
plats efter varandra.

Forlangning av busshallplats i sodergdende riktning vid Askims stationsvag i
befintligt 14ge bedoms svar att genomfora pa grund av narheten till korsning norrut
och brénsletankar soderut. I fortsatt planering och projektering behéver flytt av
hallplats soderut, soder om bensinstation/bransletankar, studeras narmare.
Troligen behover i handelse av héllplatsflytt en ny gangvag i ett helt nytt lage
utredas med hansyn till bade tillganglighet och markatkomst.

Busshéllplats Hovas nedre i sodergéende riktning bedoms komplex med héansyn till
nirheten till gdng- och cykelport och befintliga fastigheter, utrymmet ar mycket
begransat. Utformningen studeras mer i detalj i kommande skede, utgdngspunkten
ar att undvika paverkan pa omgivande fastigheter.

5.3 Gestaltningsavsikter

5.3.1 Overgripande gestaltningsavsikter

¢ Befintliga kopplingar for oskyddade trafikanter till skolor och
bostadsomraden ska bevaras och om mgjligt forbattras for att frimja trygg
och sjalvklar orientering.

o Eventuella invasiva vaxtarter i projektomradet ska hanteras sa att spridning
forhindras.

e Befintliga trad ska sa ldngt det ar mojligt bevaras och integreras i
utformningen, med sérskild hiansyn till storre och karaktarsfulla exemplar.
Om trad behover tas ned for att uppné projektmalen ska det utredas om de
kan ersittas i niromradet. Eventuella ersiattningstrad ska vara inhemska och
ha potential att utvecklas till trad med likvardig storlek och karaktar som de
som fillts. D6d ved fran fillda trad ska, dar det 4r mojligt, bevaras i
naromradet for att frimja biologisk mangfald.
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e Vid aterstillande av mark ska slanter och diken utformas sa att de
kompletterar platsens karaktir och ansluter somlost till omgivande mark.
Ny vegetation ska harmonisera med befintlig vixtlighet och besta av
inhemska arter.

¢ Npytillkommande vagutrustning ska anpassas till den utrustning som
forekommer i narliggande omraden, for att skapa visuell kontinuitet och
sammanhang.

5.3.2 Platsspecifik gestaltningsavsikt

e Busshallplatsen Askims stationsvag lage B kan behova omgestaltas i
grunden for att mdjliggora den planerade forlangningen. For att den nya
héllplatsen ska upplevas som anviandarvianlig, 6verblickbar och 1itt att n4,
behover utformningen ta sarskild hansyn till existerande rorelsemonster och
skapa tydliga, intuitiva ganganslutningar till och fran hallplatsen.

5.4 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

5.4.1 Lagskyddade omraden, planférhallanden och
markanvandning

5.4.1.1 Riksintressen

I detta fall kommer varken busskorfaltet eller busshéallplatsernas forlangning att
paverka néagra utpekade natur- eller kulturviarden, och i férlingning inte paverka
riksintresset for hogexploaterad kust. Riksintressen for kommunikation kommer
inte paverkas da atgiarden inte kommer forsvara nyttjandet eller tillkomsten for
intresset.

Sammantaget bedoms det inte finnas nagra hinder for projektet med hansyn till
riksintressen i 3 & 4 kap miljobalken.

5.4.1.2 Strandskydd

Endast busshallplatsen Hovasskolan, 6stra sidan av viag 158, ar eventuellt belédget i
ett strandskyddsomrade, d& bredden av Otterbacken inte ar kiand.

Forlangning av den busshéllplatsen bedoms inte medféra att strandskyddets syften
motverkas. En forlingning kommer inte medfora att allmanhetens tillgang till
strandnira omraden forsamras, eller att livsvillkoren for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten forsamras, da endast lite naturmark tas i ansprak for busshallplatsen.
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5.4.1.3 Kommunala planer

Atgiirden bedoms ligga i linje med Goteborgs stads Gversiktsplan. I nuliget bedéms
kollektivtrafikatgarden inte innebdra ndgon paverkan pa kommunala planer.
Eventuell paverkan pa berorda detaljplaner utreds vidare och samordning med
Goteborgs stad kommer ske under projektets gang.

5.4.1.4 Markanvandning

Nuvarande markanvindning bedoms inte forandras da atgarderna innebar
ombyggnation i miljo som redan ar berord av trafik.

5.4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

5.4.2.1 Geoteknik

Under hosten 2025 ska geotekniska undersokningar utforas som underlag for
projektering av busshéllplatserna lings vig 158. I fortsatta utredningar ska
egenskaper klassificeras och behov av eventuella atgiarder for att undvika paverkan
pa befintlig vig och omgivning utforas.

5.4.2.2 Avvattning

Behov av forflyttning, omlaggning eller rivning av befintliga ledningar 1angs med
strackan kommer att kartldaggas under skede samradshandling. Planerade mark-
och schaktarbeten kan péaverka befintliga ledningar, inklusive vatten- och
avloppsledningar som kan tillhora enskilda fastighetsdgare. Sddan paverkan ska
undvikas i storsta mojliga man. Om paverkan inte kan undvikas kommer samrad att
ske med berorda parter och 16sningsforslag tas fram.

Vid busshallplatserna Askims stationsvig norrgaende och Askimsbadet norrgaende
finns det en risk for paverkan pa markavvattningsforetaget Hult — Pixbo — Askim
TF 1925. Paverkan pa markavvattningsforetag utreds vidare i skede
samradshandling.

42



5.4.2.3 Byggnadsverk

Vid busshallplats Pilegdrden sodergaende behover bullerskyddsskdarmen byggas om
samt en mindre stodmur behover eventuellt tillkomma. Det kan det ocksa bli
aktuellt att montera en vek hojdbegransningsportal alternativt skyltbarande portal
ifall fri hojd inte kan uppnas. Utover Pilegarden finns det vid fem andra hallplatser
ett begransat behov att flytta bullerskyddsskarmar:

e Askims stationsvig norrgaende
e Trollingen sodergdende

e Hovasskolan sodergaende

e Hovisskolan norrgdende

e Hovis nedre sodergaende

Aven hallplatsen Askimsbadet sodergiende har en viss risk att paverka
bullerskyddsskdrmen vid ombyggnation da skarmen viker in mot vig 158 samtidigt
som bullervallen 6kar i hojd.

5.4.2.4 Ledningar

I fortsatt utformning av busskorfalt samt forlangning av héllplatsldgen ska paverkan
pa befintliga ledningar och eventuella behov av omldggning studeras vidare och
samradsmoten ska genomforas med berérda ledningsigare.

5.4.3 Fororenade omraden

Det finns flera potentiellt fororenade platser langs med vag 158. I den fortsatta
planeringen maéste risker beaktas for att forhindra att spridning av féroreningar
sker till omgivande miljo. Felaktig hantering och transport av fororenade massor
kan leda till att fororeningarna sprids. Det kan leda till konsekvenser for
allménhetens hélsa samt for miljon. Om féroreningar sprids vid deponin, kan det
leda till att fororeningarna sprids till Frolunda grundvattenférekomst, Stora an, och
i forlingning dven Askims Fjord. Om fororenade massor felaktigt identifieras som
rena, kan de dteranviandas i andra projekt vilket kan leda till att manniskors hilsa
paverkas negativt.

Med provtagning och lagenlig hantering av fororenade massor borde risken for
paverkan péa hilsa och miljo vara 1ag.
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5.4.4 Stads- och landskapsbild

De planerade dtgarderna innebar forandringar i ett landskap som praglas av kust-
och skiargardskaraktiar med tydliga spar av historisk markanvandning och med
grona sidoomraden langs vag 158. Ingreppen sker i ett omrade dar vagen redan
utgor ett dominerande visuellt inslag, men dar vegetationsinslag, bullerskydd och
topografi bidrar till att mildra dess paverkan.

Forlangning av héllplatser och breddningen av vigomradet for nytt busskorfalt
medfor troligen att den grona korridoren smalnar av eller fordndras i sin karaktar,
vilket paverkar upplevelsen av gron kontinuitet langs strackan. Flytt av hallplatser
och gang- och cykelvig kan innebara att hardgjorda ytor 6kar och att befintlig
vegetation tas bort eller paverkas. Sammantaget kan dessa forandringar leda till en
mer storskalig infrastrukturell karaktir i omraden som idag upplevs som grona och
smaskaliga.

Flytt av hallplats Askims stationsvag lage B kan paverka landskapsbildens
sammanhang och lasbarhet, eftersom nya gangvagar kan behova anlaggas i tidigare
obebyggda eller vegetationskladda ytor dar manniskor inte rort sig tidigare.

Vid Pilegarden planeras gang- och cykelvagen att flyttas fran sitt nuvarande lage pa
den gamla banvallen for Sarobanan, vilket innebar att ett historiskt lager i
landskapet forsvinner eller blir mer svartytt. Den visuella kopplingen till det
tidigare jarnvagsstraket gar darmed forlorad, vilket paverkar landskapets lasbarhet
och historiska djup.

Risk for paverkan pa narliggande fastigheter finns sarskilt vid Hovas nedre, dar
utrymmet ar begriansat och forandringar kan upplevas som intrang i den befintliga
bebyggelsestrukturen.

Effekterna pa stads- och landskapsbilden bedéms vara lokala till sin utbredning,
men kan vara tydliga i upplevelsen for narboende och trafikanter, sarskilt dar
forandringarna innebar en 6kning av mangden hardgjorda ytor, minskad visuell
kontakt med gronska eller dar historiska spar i landskapet gar forlorade.

5.4.5 Naturmiljo

Anlaggande av busskorfiltet kan innebara avverkning och ianspraktagande av
naturmark i det omrade som ar utpekat i vatmarksinventeringen. Det kan leda till
att vissa av de viarden som objektet ar utpekat for, forsvinner. Det finns emellertid
inga registrerade fynd av viardearter i den delen av objektet som péaverkas, och
paverkan bedoms darfor vara liten.

Faglar ar fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen, men inga av fynden ar
héackande i omradet. Darfor bedoms inte faglar att paverkas negativt av projektet.
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Bland de daggdjur, fisk, karlvaxter, lavar, steklar, och storsvampar som har
registrerats, finns ett fynd av igelkott och ett fynd av svinrot i de omradena dar
busskorfiltet ska anldggas och hallplatser forlangas. Emellertid ar igelkottsfyndet
ett trafikdodat exemplar. Fyndet av svinrot ar belaget i det planerade busskorfaltet,
och kommer sannolikt att forsvinna i och med projektets utforande.

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljon vara 1ag.

5.4.6 Kulturmiljo

Projektet paverkar inga kdnda fornlamningar. En liten del av del kommunala
kulturmiljoprogrammet 6verlappar med utredningsomréadet, men dar planeras inga
atgarder.

En del omraden som i byggnadsregistret har identifierade kulturviarden 6verlappar
med utredningsomradet. Busshallplatsen Trollingen 6verlappar delvis med ett
sadant omrade, och benamns ASKIM (B2025:81894). Omradet tillkom 1963—-1964
och bestar av lamellhusomrade, parkering, och garage. En forlangning av
busshallplatsen kommer inte innebira nagra ingrepp i lamellhusen, garagen eller
parkeringarna, och darfér bedoms ingen paverkan ske pa omradets kulturviarden.

Vagomradet bedoms vara vil undersokt i och med byggnationen av vig 158. Risken
for att upptacka nya fornlimningar bedoms vara lag.

Sammantaget bedoms ingen paverkan pa kulturmiljon ske.

5.4.7 Friluftsliv och rekreation

Planerad atgird bedoms inte paverka majligheten for friluftsliv och rekreation.

5.4.8 Vattenmiljo och miljokvalitetsnormer

Busskorfaltet passerar ytvattenforekomsten Stora n och grundvattenférekomsten
Frolunda vilka omfattas av miljokvalitetsnormer. Paverkan pa ytvattenforekomsten
kan ske genom bland annat breddning av broar, 6kad fororeningstransport i
samband med eventuell schakt i fororenade massor i byggskedet, eller genom
incidenter vid hantering av drivimedel eller lackage fran arbetsmaskiner under
byggskedet.

I varsta fall kan forandring av morfologi, 6kad fororeningstransport eller olyckor
leda till att kvalitetsfaktorerna for ekologisk status; biologiska faktorer, fysikalisk
kemiska faktorer, och hydromorfologiska faktorer forsamras. Det kan i tur leda till
att den ekologiska statusen for Stora n férsdmras fran otillfredsstéllande till délig.
Varken forsamring av kvalitetsfaktorer eller status ar tillatet.
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Det kan ocksa leda till att gransviardena for vissa amnen som anvands i
bedomningen for kemisk status for ytvattenférekomsten stora dn och
grundvattenforekomsten Frolunda forsamras.

I aktuellt projekt kommer busskorfiltet att inledas soder om Stora an. Det innebar
att inga broar kommer behova breddas vilket innebér att hydromorfologin inte
kommer att fordndras. Ytterligare innebar det att risken for att oavsiktliga utslapp
fran olyckor minskar, da transportstrackan for fororeningar okar till Stora &n.

For att forhindra att olyckor leder till fororening av mark och vatten ska atgarder
vidtas for snabb hantering av olyckor, avsnitt 6. Med forsiktighetsatgiarder kopplat
till vattenmiljon bedoms det inte finnas nagon risk for att nagra kvalitetsfaktorer for
ekologisk eller kemisk status forsdmras.

5.4.9 Halsa och sakerhet
Atgirder ska vidtas for att minimera stérningar under anliggningsarbeten.

Atgiirden kan innebira minskad tringsel lings med strickan, d& buss och taxi far
eget korfalt, och kan bidra till 6kad arbetspendling med kollektivtrafik.

Bullerpéaverkan i omradet bedoms bli oférandrad eller minska da atgarden kan
antas bidra till mindre personsbiltrafik langs vig 158. Behov av bullerutredning for
planerad atgird och eventuella dndringar i befintligt bullerskydd beho6ver utredas
vidare.

Bullerpaverkan fran nytt busskorfilt i utredningsomradets norra del ska utredas
vidare i projektet. I 6vrigt bedoms de planerade atgirderna inte medfora nagon
forandring mot nulédget avseende buller.

Maingden luftfororeningar i omradet bedéms bli oférandrad eller minska da
atgdrden kan antas bidra till mindre personsbiltrafik langs vag 158.

5.4.10 Naturresurser

Planerad atgird beror inte nagra kinda naturresurser.
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6 Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, avhjilpa,

hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter:

Massbalans ska efterstravas under hela projekteringstiden och schaktmassor
ateranviands inom projektet dar det ar mojligt.

En naturvirdesinventering pa faltniva ska utforas for att bedoma
utredningsomradets naturvarden. Inventeringen ska inkludera en fordjupad
inventering av invasiva arter.

En miljoteknisk provtagning ska utforas i syfte att identifiera fororenade
omraden.

Om tidigare okdnda fornldmningar upptéacks ska det rapporteras in till
Lansstyrelsen Vastra Gotalands Lan.

Behov av eventuell bullerutredning utreds inom projektet.

Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)
ska foljas i projektet.

Entreprenor kommer ha beredskap och utrustning for att hantera utslapp av
kemiska produkter.

Endast av Trafikverket godkdnda kemiska produkter samt biologiskt
nedbrytbara hydrauloljor fiar anvindas.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Bedomning av om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan utgar
fran de kriterier som finns i 11-13 §§ miljobedomningsforordningen (2017:966).

Trafikverket bedomer att dtgarden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
mot bakgrund av att busskorfailtet och forlangning av hallplatser anldggs i
anslutning till befintlig vig och inte leder till ndgra storre markansprak. De negativa
effekterna, som viagplanen medfor pa identifierade natur- och kulturvarden,
bedoms kunna begrinsas till en 1ag niva i samband med att 1ampliga skydds-och
forsiktighetsatgarder tas fram i det fortsatta arbetet. Inga grians- eller riktvirden
bedoms 6verskridas som f6ljd av projektet.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Gor Lansstyrelsen samma bedomning kommer projektet arbeta
vidare med utformning av busskorfiltet och busshallplatserna samt en
miljobeskrivning som tillsammans redovisas i projektets planbeskrivning.

Skulle atgirden bedémas innebira en betydande miljopaverkan ska projektet
uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av
Lansstyrelsen.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet behover bland annat fragor nedan hanteras och utredas
vidare i aktuell vagplan eller angriansande processer:

¢ Eventuella storningar som kan uppkomma under byggtiden och deras
omfattning

e Framkomlighet 1angs vagar for trafikanter under byggtiden
¢ Eventuell paverkan pa detaljplaner
e Paverkan pé yt- och grundvatten bevakas i projektet

e Paverkan pa trummor och vattendrag samt behov av anmélan om
vattenverksamhet

e Behov av atgarder for att minska risken for spridning av invasiva arter

e Behov av atgirder for att minska spridningsrisken fran potentiellt
fororenade omradet
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