3.6.

10 Ytvattenresurser

Ytvatten ar det vatten pa jordens yta som avrinner pa markytan och
ansamlas i storre och mindre vattendrag, sjoar, hav och vatmarker.
Ytvatten kan till exempel vid extrema nederbdérdssituationer orsaka
oversvamning och skador till féljd av detta, om vattnet inte kan avledas
pa sdkert satt i terrangen och i vattendragen. Ytvatten kan dven sprida
fororeningar.

Avri

nningsomraden
Kvarnbéacken/Lillan — utlopp Stor-Batsjon: Avrinningsomradets area
cirka 18 km?

Angesbacken — utlopp Stor-Batsjon (via Kvarnbacken):
Avrinningsomradets area cirka 8 km?

Bjasmyrgroven — utlopp Stor-Béatsjon(via Kvarnbacken):
Avrinningsomrédets area cirka 1 km?

Stavvattsbacken/Bissjoan— utlopp Stor-Lévvattnet:
Avrinningsomradets area cirka 10 km?

Svartmorbéacken — utlopp Bjurtjarnen: Avrinningsomradets area cirka
5 km?

Huggbéacken — utlopp Véaster-Sosjon: Avrinningsomradets area cirka 6
km?

Haggnéasbéacken — utlopp Svartbéacken, Harrsjobéacken, Burefjarden:
Avrinningsomrédets area cirka 1,3 km?

Allt ytvatten fran jarnvagsplaneomradet har Bottenviken som slutlig
recipient.

Vattendrag och diken

Inom jarnvégsplanen finns tolv vattendrag som bedoms vara naturliga
vattendrag. Manga av dessa ar paverkade av utratning och skogsbruk.
Mindre skogsbilvagar forekommer frekvent i omradet. Dar dessa véagar
korsar vattendragen passerar vattnet i trummor.

Backarna har ibland olika namn pé olika kartor och vissa saknar aven
namn. De bedémda naturliga backarna korsar jarnvagen fran soder
till norr i féljande ordning. Kvarnbacken/Angesbiacken ar samma
vattenforekomst men korsar jarnvéagen tva ganger soder och norr om
Ytterbyn.

« Kvarnbacken/Lillan

«  Angesbacken/Lillan

e Biflode till Stavvattsbacken
e Stavvattsbacken

e Svartmorbécken

e Storbécken

e Biflode till Huggbacken

¢ Djupbacken/Huggbacken

e Vattendrag mellan Flyttsjon-Karlstjarnen

e Kallmyrbacken
e Héaggnasbacken sédra

e Haggnasbéacken norra

Samtliga vattendrag ar sma, merparten bara nagon meter breda. De
nagot stérre vattendragen med en backbottenbredd pa cirka 1,5-3 meter
utgors av Kvarnbacken/Lillan, Angesbéacken/Lillan samt Stavvattsbacken.
Merparten av backarna rinner i riktning at sydost forbi den planerade
jarnvagen. Undantaget &r Angesbacken som rinner &t vast och de tva
biflédena till Hiaggnasbacken som rinner &t nordvéast. Stavvattsbiacken
rinner ner i sjon Stor-Lovvattnet. Aven det namnldsa vattendraget mellan
Flyttsjon och Karlstjarnen rinner ner i en sjo relativt ndra jarnvagen.
Ovriga vattendrag rinner ihop med andra mindre backar langre ner i
systemet.

Diken forekommer langs hela jarnvagsstrackan men sarskilt i omradet
kring Ytterbyn och véster och nordvést om sjdarna Stor-Lovvattnet och
Brotrasket. Flertalet av myrarna i omradet ar paverkade av dikning.
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Figur 3.6:13 Yt- och grundvattenférutsattningar.
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Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgarder som utfors
for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet
for till exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel
pa olika typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av

den avvattnande atgarden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte
forvaxlas med avrinningsomrade, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsatgarden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfallighet som
bildas for att genomféra avvattningen, dels sjalva vattenverksamheten
som inkluderar diken och batnadsomraden. De juridiskt gallande
markavvattningsforetag som korsar eller ansluter till jarnvagslinjen ar:

e Brotrask m.fl df 1926 (AC 3705)

e Brotrask-Vebomark df 1955 (AC 151)

e Fjallboda-Stavattstjaln df 1931 (AC 4151)
e Harrsjon sf 1928 (AC 4143)

e Istermyrliden m.fl. (AC 324)

e Vebomark nr. 3 df 1943 (AC 5772)

e Vebomark-Ytterbyn df 1935 (AC 4853).

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster

Inom omradet finns tre ytvattenforekomster med faststéllda
miljokvalitetsnormer. De som berdrs av jarnvagsplanen redovisas i tabell
3.6:1.

Tabell 3.6:1 Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster.

Ytvattenférekomst Ekologisk Kemisk status MKN MKN Kemiska

status Ekologiska kvalitetskrav
kvalitetskrav

Lillan Mattlig Uppnar ej god God ekologisk God kemisk

SE714524-175584 status 2027 ytvattenstatus

Mangbyan Mattlig Uppnar ej god God ekologisk God kemisk

(Stavvattsbacken) status 2021 ytvattenstatus

SE715681-175606

Djupbacken Mattlig Uppnar ej god God ekologisk God kemisk

(Huggbacken) SE716053- status 2027 ytvattenstatus

175939

Samtliga berdrda ytvattenforekomster korsar &ven E4 pa sin vag sterut
mot Bottenviken.

Berorda ytvattenforekomster, forutom Stavvattsbécken, har alla tidsfrist
till ar 2027 for att uppna god ekologisk och kemisk status. Stavvattsbacken
har tidsfrist ar 2021. For samtliga vattendrag géller att den ekologiska
statusen ar mattlig och den kemiska statusen uppnar ej god. Aktuella
miljoproblem for samtliga vattenférekomster &r hydromorfologiska
forandringar och for Mangbyan/Stavvattsbacken dven dalig konnektivitet.
Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas ar pa grund
av kvicksilverféroreningar och polybromerade difenyletrar. Gréansvérdet

for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga
ytvattenforekomster i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver
och polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Forutom dessa tre finns tva narliggande ytvattenforekomster som inte
direkt paverkas av jarnvagen men som indirekt kan komma att paverkas.
Nedstroms jarnvagen finns ytvattenforekomsterna Svartmorsbicken
(SE715903-175857) samt sjon Stor-Ldvvattnet (SE715392-175825)med
faststalld miljokvalitetsnorm god ekologisk status 2027 respektive 2021
samt god kemisk ytvattenstatus.

Vattenskyddsomrade

Oster om jirnvigslinjen finns i den norra delen Burmorans
vattenskyddsomréde. Detta omrade berors inte direkt av atgarderna

i denna jarnvagsplan. Dock kan omradet paverkas indirekt genom att
trafiken pé E4 minskar vilket kan ge upphov till positiva konsekvenser
eftersom vagen passerar igenom detta skyddsomrade.

3.6.11 Grundvattenresurser

Grundvatten kan ha varden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentakter, och ur ett naturmiljoperspektiv som béarare av ekologiska
varden. Grundvatten kan sprida fororeningar och forandringar i
grundvattennivéer till foljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka
sattningar pa byggnader.

Figur 3.6:13 visar de grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden och
enskilda vattentakter som forekommer i narheten av planerad jarnvéag.

Enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS) passerar
jarnvagslinjen i hdjd med Ytterbyn grundvattenférekomsten

Tabell 3.6:2 Miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomster

Kvantitativ MKN Kvantitativ status

status status Kemisk status

Burtraskasen, God God God kemisk God kvantitativ status
Vebomarksomradet status 2021 2021
(SE715470-175059)

Grundvattenforekomst ~ Kemisk

Burtréaskasen, Vebomarksomradet (SE715470-175059), se tabell 3.6:2.
Grundvattenférekomsten &r en sand- och grusforekomst av akviferstyp
porakvifer. Det finns mycket goda eller utméarkta uttagsmojligheter i

bésta delen av grundvattenmagasinet, storleksordningen 525 I/s (ca
400-2 000 m3/dygn) enligt SGU, Grundvattenmagasin. Medeldjup for
forekomsten beddms att vara cirka fem meter inom ett intervall 0—20
meter. Grundvattenforekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer for
grundvatten. Burtraskasen uppvisar god kemisk och kvantitativ status. Det
foreligger i dagslaget ingen risk for att miljokvalitetsnormer inte féljs och
att en god miljostatus inte uppnas for vattenforekomsten 2021.

Mot slutet av delstrackan, ndgot norr om Haggnas, passerar planerad
jarnvag cirka 400 meter ifrdn Burmoran vattenskyddsomrade.
Vattenskyddsomradet (Burmoran, 2005352) ar uppréttat kring en
dricksvattentékt som via brunnar tar vatten fran grundvattenforekomsten
Skelleftedsen (Skelleftedsen, Buredomradet (SE717956-174995).
Skelleftedsen &r liksom Burtraskasen en sand- och grusférekomst av

akviferstyp porakvifer. Varken grundvattenférekomsten Skelleftedsen eller
vattenskyddsomradet for dricksvattentakten Burmoran bedéms berdras av
planforslaget.

En brunnsinventering har utférts inom ramen for jarnvagsplanen dar
fastighetsagare i narheten av jarnvagslinjen ombetts svara pa om de har
brunnar for dricksvattenforsérjning eller energiutvinning. Enligt utférd
inventering forekommer 27 kanda brunnar inom ett avstand av cirka 600
meter fran jarnvagslinjen samt ytterligare fem enligt SGU:s brunnsarkiv
pa ett avstand mellan cirka 500 till 800 meter fran jarnvagslinjen. Femton
brunnar anvands for dricksvattenforsérjning varav fyra ar bergborrade
och elva &r gréavda. Tre brunnar anvands for djurbevattning eller som
reservvattenforsorjning (gravda), tretton brunnar &r ur bruk eller
anvandningsomradet ar okant samt en brunn anvands for energiutvinning
(bergborrad). Den narmaste brunnen ar belagen cirka 70 meter ifran
jarnviagslinjen vid Haggnas, dir jarnvagen passerar ett biflode till
Hiaggnasbacken. I anslutningen till Burtraskasen finns narmsta kdnda
brunn cirka 700 meter fran jarnvagskorridorens véstra grans.

Langs med jarnvéagslinjen forekommer inga kdnda markfororeningar
som kan paverka grundvattnets kvalitet. Resultat frdn grundvattenprov
fran grundvattenférekomsten Burtraskasen och angransande
grundvattenmagasin uppvisar paverkad grundvattenkvalitet (bl.a. lagt
pH), orsak beddéms i huvudsak bero pa kontakt med narliggande torv/
myromrade.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska férutsattningar

Km 79+453 — 80+700

Pa strackans forsta ca 1,2 kilometer fran starten vid kommungransen
mellan Robertsfors och Skellefted dr terrangen relativt flack och marken
utgors av skogs-, myr- och dngsmark. Pa de inledande ca 350 metrarna
bestar jorden huvudsakligen av 1-2 meter medelfasta till fasta siltiga-
sandiga sediment pd moréan. | anslutning till Kvarnbacken patréffas torv
med cirka en meters maktighet.

Jarnvagslinjen passerar Burtraskasens centrala del mellan ca km 80+000

— 80+100. Materialet i asen bestar huvudsakligen av grusig sand och sand
ner till cirka sex meter under befintlig mark (ca +31 m.6.h.). Formodat
utsvallat material fran asen bestdende huvudsakligen av siltig sand och
finsand som 6verlagrar morén patraffas savil soder som norr om &sens
centrala del. Finkorniga sediment av lera och silt med upp till en meters
maktighet patraffas stéllvis 6ver det utsvallade dsmaterialet.

Norr om asens centrala del och fram till ca km 80+700 patréaffas 0,5-

2,5 meter torv foljt av 1,5-2,5 meter mycket 16sa finkorniga sediment av
lera, silt samt av sand. Under de mycket I6sa sedimenten féljer 1-5 meter
medelfasta siltiga sandiga sediment foljt av moran.

Soder om Burtraskasen forekommer ett huvudsakligen 6ppet
grundvattenmagasin i moran och sand med en grundvattenyta cirka 2,5
meter under markytan. | anslutning till Kvarnbacken antas vattennivan i
denna styra grundvattennivan i omradet.



Vid passage av Burtraskasen ar den generella Grundvattenytan i moranryggarna pa strackan varierar mellan 2—2,5 meter

grundvattenstromningsriktningen at vast/nordvast med en stromning ut under markytan. Dar torv och sediment dverlagar moranen férekommer
fran dsens centrala delar. Observerad hogsta grundvattenniva vid passage helt eller delvis slutna magasinsforhallanden med trycknivaer mellan 0-2
av Burtraskasen ar +33,3 m.o.h. meter under markytan. Vid km 81+900 har artesiska grundvattentryck 0,3
meter 6ver markytan observerats. I torvomradena forekommer flertalet
Norr om &sen forekommer tva grundvattenmagasin, ett 6vre 6ppet diken och backar som ar dranerande och darigenom styr grundvattnets
magasin i torv samt ett undre helt eller delvis slutet magasin i sand niva och stromningsriktning i anslutning till dessa.
och moran. Grundvattenytan i det 6vre magasinet ar paverkat av
befintliga diken och varierar mellan 0—1 meter under markytan. I Vattengenomslappligheten i moran och torv i omrédet ar generellt I&g till Punktobjekt Landform
det undre grundvattenmagasinet forekommer periodvis artesiska mattlig. _ _
A h . " + Berg |:| Drumlin eller liknande
grundvattentrycknivaer vilka motsvarar nivaer mellan 0,5-1 meter éver o
markytan. Km 83+600 — 87+900 Linjeobjekt Jordart, grundlager
Terrangen ar flack och marken utgors av skogs- och myrmark pa hela — Mordnrygg ] o
Moréan och torv i omradet har generellt Iag till méattlig delstrackan. ——— Drumlin eller liknande .| Lera-ssilt
vattengenomslapplighet medans &smaterialet som utgors av grusig sand _ _ Vatten och strandlinjer Postglacial sand
och sand har hog vattengenomslapplighet. Inom delstréckans forsta ca 1,3 kilometer, fram till ca km 84+850, passeras Vatten och strandlinjer : _
ett vidstrackt och skogbevuxet myrmarksomrade samt tva korta strackor | Svallsediment, grus
Km 80+700 — 83+600 dar ytlig moran pétraffas. Torvdjupet varierar mellan 1-3 meter och Blockrik til storblockig yta | Isalvssediment
Strackan gar huvudsakligen i laglént skogsmark och éver delvis igenvuxen  1okalt under torven pétréffas upp till 1,5 meter 16sa finkorniga sediment. Jordart, tunt eller osammanhangande overstaytlager [ poran
angsmark. | bérjan av strackan gar den planerade jarnvagen genom tva Generellt ar dock jorden fast under torven och beddms besta av moréan. Torv B e
moranryggar. Jorden mellan de tva uppstickande moranryggarna och pa . . . Jordart, tunt eller osammanhangande ytlager
resterande del av strickan bestar huvudsakligen av torv pa mycket I6s silt ~ Mellan km 84+850 och 86+300 bestar jorden huvudsakligen avmoran. Tor Vatten
alternativt lerig silt féljt av moran. En myr passeras over en stracka av ca 400 meter dar storsta patraffade @ _
torvmaktighet uppgar till 2,7 meter. Siltmoran alternativt fast lagrad nagot Lera--silt
Maktigheten av torven ar generellt 1-2 meter men lokalt upp till tre meter. 974519 silt underlagrar torven. Postglacial sand--grus

Tjockleken av det finkorniga sedimentet som f6ljer under torven uppgar Svallsediment, grus--block
normalt till 1-2 meter, men lokalt upp till tre meter. Pa strackorna mellan
km ca 81+800 — 82+000 och 83+200 — 83+450 ar tjockleken pa torven
och de l6sa sedimentet som storst och djupet till fast botten av moran

uppgar till mellan 4-6 meter.

Pa strackan mellan km ca 86+300 och 86+800 gar jarnvéagen over en
6ppen myr med torvmaktigheter 1-3 meter men déar det lokalt patraffas Moran
ca 3,7 meter torv. Inom delen av myren dar torvdjupet ar storst foljer ca

tva meter 16sa finkorniga sediment under torven och fast botten av moran

patraffas som djupast ca 5,7 meter under markytan.
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Figur 3.7:1 Jordartskarta.
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Efter myren i km 86+800 foljer ett mycket flackt omrade fram till 87+900
dar jorden pa de inledande cirka 500 meter bestar av ca 0,5 meter sandig
silt pa moran. Darefter foljer en ca 400 meter lang stracka dar jorden
bestar av 1,5-3 meter mycket l6sa lagrade finkorniga sediment bestaende
av lerig silt, siltig lera, siltig sand och sandig silt pa moran. Pa de sista ca
200 metrarna fram till km 87+900 bestéar jorden av 0,5-1,5 meter finsand
alternativt siltig sand, stallvis underlagrad av ett tunt lager lerig silt, pa
moran.

I moranomradena varierar grundvattenytan mellan ca 0,5-2,5 meter under
markytan beroende pa topografi. Moranen i omradet har generellt 14g
vattengenomslapplighet.

Inom de 6ppna myrarna sammanfaller grundvattenytan i torv

med markytan medan i de skogbevuxna torvomradena befinner

sig grundvattenytan ndgot under markytan. Den generella
stromningsriktningen i torvomradena ar at 6st/sydost och styrs lokalt aven
av backar och diken som gar igenom omradena. Under torv och silt rader

helt eller delvis slutna magasinsforhallanden i den underliggande moranen.

Vattengenomslappligheten i de dvre delarna av torven dar grundvattenytan
sammanfaller med markytan ar hogre an i de djupare delarna av torven
dar vattengenomsléappligheten ar 1&g till mattlig.

Km 87+900 — 91+500

Under delstrackans forsta ca 1,6 kilometer stiger terrangen med omkring
20 hojdmeter for att pa resterande delstracka ga dver smakuperad terrang i
skogsmark och dver enstaka mindre myrar.

Langs de inledande ca 250 meterna av delstrackan bestar jorden av upp
till 1,5 meter mycket I6sa till 16sa siltiga-sandiga sediment stallvis foljt av
upp till en meter mycket 16s lerig silt. Under sedimentet foljer moran som
patraffas pa som mest ca 2,5 meter djup under markytan.

Pa resterande delstrackan domineras jorden av moran dar dversta 0,5-1
metern generellt dverlagras av grusig siltig sand, grusigt sand eller sand.
Berg har som ytligast patraffats 2,6 meter under markytan i den planerade
jarnvagens strackning och mellan km ca 88+300 till 88+700 samt mellan
km ca 89+200 till 89+800 finns berg inom eller nira planerad terrassniva
for jarnvagen.

I sankor i terrangen patraffas torv med maktigheter pa 1-1,5 meter och
som generellt underlagras av moran. | myren som passeras i km 88+800
patraffas ca en meter mycket I6s lerig silt lokalt under torven och i myren
som passeras i km ca 90+900 patraffas upp till tvd meter mycket losa
siltiga-sandiga sediment stallvis under torven. | den sistndmnda myren ar
storsta patraffade torvdjupet 3,2 meter.

Grundvattenytan i moran pa strackan ar generellt ca tvd meter under
markytan. | de skogbevuxna torvomradena pa strackan mellan km ca
88+600 till 90+500 ar grundvattenytan ca 0,5 meter under markytan

och paverkad av befintliga backar och diken. Mot slutet av strackan
mellan km 90+750 till 90+950 passeras ett nagot mer glesbevuxet
torvomrade med en grundvattenyta som ar precis under markytan. Under
torv och silt rader helt eller delvis slutna magasinsforhallanden i den
underliggande morénen. Den generella stromningsriktningen ar fran de
lokala h6jdomradena av mordn mot de topografiskt lagre torvomradena
och sedan vidare at sydost forutom dar linjen passerar syd/sydost om
Stavvattnet dar stromningsriktningen bedéms vara riktad mot sjon.
Vattengenomslappligheten i de 6vre delarna av torven dar grundvattenytan
sammanfaller med markytan &r hdgre an i de djupare delarna av torven
dar vattengenomslappligheten ar I&g till méattlig. Moranen i omradet har
generellt lag vattengenomslapplighet.

Km 91+500 — 94+500

Hela delstrackan gar i skogsmark och inledningsvis dver ett laglant
terrangavsnitt dar vag 768 korsas. Jorden pa de inledande 280 meterna
bestar av 1,5-2,5 meter mycket losa till I6sa sediment bestdende av ler-,
silt- och sandfraktioner foljt av moran. Nar terrangen darefter stiger
dvergar sedimenten som tacker moranen huvudsakligen till siltig sand med
en tjocklek av som mest cirka en meter, alternativt av moran direkt fran
markytan.

Fran ca km 92+200 och fram till slutet av delstrackan varierar djupet till
berg fran berg i dagen till som mest cirka nio meter under markytan och

den planerade jarnvégens terrassnivd kommer huvudsakligen ligga i berg
pa denna del av strackan.

Generellt sa ar grundvattenytan cirka tva meter under markytan

med undantag for torvomraden norr om vag 768 och i anslutning

till Tjadarhalstjarnen dar den ar marknara. I bergspartiet vid
Tjadarhalstjarnen férekommer en hydraulisk kontakt mellan berg och
overlagrande jord och grundvattenytan i berg motsvarar grundvattenytan
ijord. Vid ca km 93+100 forekommer en topografisk h6jd som delar

in strackan i tva generella stromningsriktningar for grundvattnet med
riktning mot sydost séder om héjdpartiet och en mot nordost norr om
hojdpartiet.

Vattengenomslappligheten i berg styrs av forekomst av sprickor
och deras vattenforande egenskaper. | omradet ar observerad
vattengenomslapplighet i berg samt moran lag.

Km 94+500 — 98+500

Strackan gar huvudsakligen éver smakuperad skogsmark med moran
alternativt moran overlagrad av 0,5-1,5 meter grusigt sand eller siltig sand
samt dver enstaka mindre myrar dar torvmaktigheten generellt ligger
mellan 0,5-1 meter.

I ett lokalt hojdomrade kring km 96+200 patraffas berg i dagen och
pa myren som foljer norr darom mellan ca km 96+320 till 96+600 har
torvdjup pé drygt fyra meter patraffats. Under torven foljer finkorniga
sediment och djupet till fast botten av moran uppgar som mest till fem
meter.

Grundvattenytan ligger generellt hogt i omradet mellan 0-1 meter
under markytan. Nagot norr om ca km 96+000 férekommer en 6ppen
myr dar grundvattennivan ar nara eller i markytan. Den generella
stromningsriktningen &ar at ost/sydost langs med strackan.

Vattengenomslappligheten i moran ar 1ag. |1 de 6vre delarna av
torvomradena dar grundvattenytan sammanfaller med markytan ar
vattengenomslappligheten hogre én i de djupare delarna av torven dar
vattengenomslappligheten ar 1&g till mattlig.

Km 98+500 — 103+100

Strackan gar i skogsmark i hoglant och kuperad terrang samt passerar
éver en myr pa en strackan av ca 200 meter dar storsta patraffade
torvmaktighet ar 2,8 meter. | skogsmarken domineras jorden av moran
som stéllvis dverlagras av sand eller grusigt sand med upp till en meter
maktighet. | terrangens lagpunkter patraffas torv med ca 0,5-1 meter
maktighet ofta underlagrad av siltiga-sandiga sediment dar tjockleken
séllan éverstiger 1,5 meter.

Ytnara berg, generellt mellan 0-4 meter under markytan, patraffas fran
bdrjan av strackan och fram till ca km 99+500 i hojdpartiet vid Brattjarn
samt pa strackorna mellan ca km 100+150 till 100+650 och km 101+100
till 101+200. P& dessa strackor kommer den planerade jarnvagens
terrassniva huvudsakligen ligga i berg.

Vid passage av hdjdpartiet vid Brattjarn ar grundvattenytan i moran

ca 1,5-2 meter under markytan. Efter passage av vag 818 varierar
grundvattenytan i morian beroende pa topografiskt lage mellan ca 0,5-5
meter under markytan. | torvomradet mellan km 99+800 till 100+000
samt direkt efter passage av vag 818 ar grundvattenytan i torv i eller nara
markytan. Den generella stromningsriktningen for grundvatten ar at ost
langs med strackan.

Morénen i omradet har generellt 1dg vattengenomslapplighet med
undantag for hojdpartiet vid Brattjarn dar vattengenomslappligheten

ar mattlig for de djupare delarna av moranen. | omradet ar observerad
vattengenomslapplighet i berg ldg men bedéms kunna variera beroende pa
forekomst av vattenférande sprickor.

Km 103+100 — 106+900

Strackan gar i skogsmark till storsta del i hoglant och kuperad terréang

men dar marknivaerna sjunker undan norrut med ca 45 hojdmeter langs
delstrackan. Moréan eller moran overlagrad av upp till ca en meter sand,
siltig sand eller grusigt sand patraffas langs storre delen av strackan. Lokalt
i terrangens lagpunkter patraffas dock I6sa siltiga-sandiga sediment med
som mest ca 3,5 meters maktighet. Torv med som mest en meter maktighet
patraffas lokalt och framst i terrangens lagpunkter.

Pa strackan mellan ca km 104+800 till 106+450 ligger bergytan mellan 1-8
meter under markytan och den planerade jarnvagens terrassniva kommer
huvudsakligen ligga i berg.



Grundvattenytan i moran langs med strackan varierar mellan ca 1-3 meter
under markytan. Den generella stromningsriktningen for grundvatten
fram till passage av vag 818 &r at 6st och efter passage av vag 818 ar den
at vast. Dar torv och silt 6verlagrar moranen kan helt eller delvis slutna
magasinsforhallanden rada. Vattengenomslappligheten i moranen &r lag

i omrédet, i berg beddéms den variera med forekomst av vattenforande
sprickor.

Km 106+900 — 107+500

Strackan gar i skogsmark over laglant och flack terrdng dar jorden bestar
av 3-6 meter mycket I6sa sediment foljt av 2-4 meter l6sa till medelfasta
sediment innan fast botten av moran patraffas, vanligtvis pa djup 6,5-
7,5 meter under markytan. Sedimenten ar véaxellagrade och bestar
huvudsakligen av silt, sandig silt eller lerig silt men aven lager av siltig
sand och sand péatraffas, framst i den ytliga delen av jordprofilen.

Grundvatten forekommer i tva separerade magasin, ett évre 6ppet magasin
i sand dar grundvattenytan och stromningsriktning styrs av béackar och
diken samt ett undre slutet magasin i moran dar grundvattentrycknivan
periodvis kan vara nara markytan.

Vattengenomslappligheten i moran bedéms vara 1&g medan den i sand ar
hogre.

3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av omvandlade sedimentara
bergarter som metagravacka och paragnejs (se figur 3.7:3). Bergarterna

ar kvarts- och faltspatsrika och stéllvis aven glimmerrika. Utdver dessa
bergarter férekommer aven andra typer av omvandlade bergarter med
granitiskt ursprung som gnejsgranit och gnejstonalit. Pa enstaka platser
forekommer dven magmatiska bergarter som granit. Berg i dagen aterfinns
sparsamt utmed planerad jarnvagslinje och patraffas som slata och mjukt
rundade héallar med omgivande blockrik terrang. Spar av isrérelser kan ses
pé hillarna i form av israfflor.

Storskaliga geologiska strukturer som deformationszoner finns

i omrédet, sarskilt norr om Istermyrliden finns flera parallella
deformationszoner i ungeférlig nordostlig-sydvastlig riktning.
Jarnvagslinjen gar nara vinkelratt mot dessa deformationszoner vilken
troligen innebara gynnsamma forhallanden for planerade bergskarningar.
Bergmaterialprover har analyserats pa laboratorium for att utreda bergets
ballastmekaniska egenskaper. Berget bedoms generellt ha lag hallfasthet
och besténdighet, vilket begréansar anvandbarheten till fyllnadsarbeten
med laga materialkrav. Analys har dven utforts av svavelhalten i
bergmaterialet. Resultatet visar pa svavelhalter som kan betecknas som
forhojda till hoga halter enligt Trafikverkets handbok for hantering av
sulfidférande bergarter, DokumentID: 2015:057.

3.7.3 Fororenade omraden

Inom jarnvagsplanen har ingen industriell verksamhet pagéatt och ingen
misstanke om fororeningar finns. Inga omraden finns utpekade i den
nationella databasen Gver férorenade omraden.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begréansa utslappen
av vaxthusgaser fran planering, byggande och drift och underhall av
anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anviands for att berdkna
klimatpaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets gang.

Under linjestudierna togs klimatkalkyler fram for alla alternativ for att
mojliggora jamforelser mellan de olika strackningarna. Den senaste
klimatkalkylen arbetades fram varen 2019 och avser planforslaget, se
kapitel 5.3.15 Klimat.

For beskrivning av hur jarnvagsanlaggningen anpassats till ett forandligt
klimat, se avsnitt 5.3.14.
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Figur 3.7:3 Berggrundskarta.
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4  Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som
overgripande andamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfér
positiva effekter med hansyn till funktion, innebar begransad paverkan pa
miljén och bedéms ha den lagsta anlaggningskostnaden, det vill séga ar
den mest fordelaktiga strackningen med hansyn till ekonomi. Den valda
strackningen ar den strackning som pa basta satt uppfyller projektmal for
stréackan Ytterbyn-Grandbodarna samt Norrbotniabanans dvergripande
andamal om att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvégen stracker sig fran kommungransen mellan Robertsfors och
Skellefted vid Ytterbyn till Grandbodarna, strax séder om Bureé. Den
totala strackan ar ca 27,9 km (se figur 4.1:1-2).

Figur 4.1:1 Jarnvagens omfattning, karta 1 (2).

Norrbotniabanans strackning, delen Ytterbyn-Grandbodarna, borjar

i soder vid Ytterbyn. Banan dras dster om Ytterbyns odlingsmarker

och undviker att paverka bebyggelse eller grundvattenférekomsten i
Burtraskasen. Jarnvagen fortsatter sedan rakt norrut genom skogs- och
myrlanskap.

Banan passerar drygt 200 meter vaster om fornldmningar med hdg
skyddsklass i h6jd med Brotrask. Norr om Stor-Lévvattnet korsar banan
tva naturvardesobjekt i klass 3 (patagligt naturvarde), men undviker
istéllet en fornlamning (fabod).

I h6jd med Stavvattnet passerar banan ster om flertalet naturvirdesobjekt
klass 3 och kulturhistoriska lamningar. Stig som leder till Bodans fabod
korsas. Innan passage av vag 768 undviks fornlamning (fabodlamning)
men norr om vagen skar linjen genom vastlig spets pa Gardefabodarna
som ocksa ar en fornlamning.
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Vidare upp till Brattjairn undviker banans strackning intréng i flertalet Innan Kroknas tar linjen av vasterut vilket & gynnsamt for boendemiljon I linjens nordligaste del kan Burea fabodar (kulturhistorisk lamning) och

naturvardeobjekt klass 3 och bara ett korsas. Kulturhistoriska lamningar och jordbruksmark i Kroknas och Istermyrliden. Naturvardesobjekt i klass  tva naturvardesobjekt klass 2 undvikas.

paverkas soder om Brattjarn vid Kallmyran. Férbi Brattjarn undviks 1 och 2 (hdgsta respektive hogt naturvarde) kan undvikas innan Kroknas

intrdng i &ngs- och betesmark samt boendemiljo. och vid Haggnas dar linjen passerar drygt 100 meter dster om en gard. En For att jarnvagen i planen norr om denna (Grandbodarna-Sodra Tuvan)
kulturhistorisk lamning (r6jningsrose) traffas av linjen. ska kunna undvika intrdng i Hedkammens naturreservat har linjeféringen

anpassats i den nordligaste delen av strackan.
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Figur 4.1:2 Jarnvagens omfattning, karta 2 (2).
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4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Tre alternativa linjer har utvarderats inom den beslutade korridoren fran
Jarnvagsutredningen: S1, S2 och S3, se figur 4.1:5. Samtliga tillgodoser
uppsatta tekniska och funktionsmassiga standardkrav. Vart och ett av
alternativen inrymmer mojligheter till ytterligare anpassning till berérda
miljéintressen. Utférda kostnadsbeddmningar visar att S1 ger avsevart
lagre kostnad jamfort S2 och S3. S2 beddms ha bli cirka 40 procent dyrare
och S3 cirka 120 procent dyrare an S1. Den lagre kostnaden for S1 forklaras
primért av béattre terrdnganpassning vid den kuperade passagen av
Brattjarn, dar tunnel erfordras for S2 och S3 medan S1 kan utformas utan
tunnel.

S1 har legat till grund for fortsatt vidareutveckling och S2 och S3 har
avforts fran fortsatta studier. Vidareutvecklingen har inriktats mot

att hitta en sa ekonomiskt fordelaktig lokalisering som majligt med
samtidigt beaktande av de miljointressen som identifierats. Det innebar
att strackningen har utformas sa att massbalansen optimeras och att den
paverkan pa det fatal vardekarnor som finns langs strackan begriansas i
mojligaste utstrackning. Exempel pa vardekarnor ar:

e Kulturhistoriska omraden vid Brotrask och Hedkammen.
e Burtraskasen och Skelleftedsen.

e Byarna Ytterbyn, Brotrésk, Brattjarn, Kroknas och Istermyrliden.

Vidareutvecklingsarbetet har utmynnat i en stérre justering av planlaget

i h6jd med Stavvattnet, dar strackningen forlagts i den vastra delen av
korridoren. I 6vrigt har mer begriansade anpassningar av plan och profil
gjorts langs hela strackan. Den vidareutvecklade linjen, som foreslas ligga
till grund for fortsatt projektering, bendmns S4, se figur 4.1:5.

For att minska potentiell paverkan dar linjen passerar den oskyddade
delen av grundvattenforekomsten i Burtraskasen har den véastra delen

av jarnvagskorridoren undvikts. Likasa har skarning for jarnvégslinjen

vid passage av grundvattenférekomsten undvikts for att ha avstand till
grundvattenytan (6ka vertikal stromningstid i den omattade zonen vid
eventuellt lackage av fororening) och undvika bortledning och hantering av
stora mangder grundvatten. Strackningen mojliggér attraktivt stationslage
i Bured (strax norr om akutell delstracka).

Intrang i odlingslandskap och boendemiljon minimeras i Ytterbyn och
Brotrask med linjealternativ S4.

Jarnvagskorridoren korsas av ett flertal ytvattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer, och sumpskogsomraden. Alternativ S4 bedoms
innebéra att:

e ytvattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer kan ledas genom
bank med trumma.

» linjen undviker att ga i skarning nara sumpskogsomraden (férutom
norr om Haggnas) och bostader som kan ha oregistrerade brunnar.

e Sju procent lagre anlaggningskostnad an sl.

TCUTITEArK |

RN
A

\Qj%
Cﬁ%\@o\ Vebomark

Forklaring
- Bortvald linje

—— Optimerad
linje, S4

o
W\Brénde {

_-m-

|
|
\

|

-
—
-

= |
C-
S

T ey,

Y

S

fterm

¥S2

A Dagléste|
O
I
B =y
<

S

> Bissjijn \\,\
2 S

4km

Ov

Figur 4.1:5 Bortvalda linjer samt vald linje for fortsatt projektering i linjestudien.

HDP_@DBGEREH

L |

pe

4
Istermyrliden

Figur 4.1:6 Studerat och bortvalt alternativ strackning
vaster om Haggnas.

Efter samradet for Linjestudien har en alternativ linjestrackning,

S4V, forbi Haggnis studerats, se figur 4.1:6. Syftet var att klarlagga
mdjligheten och konsekvenserna av att dra jarnvagen vaster om
boendemiljon och hastgarden i Haggnas. Sammantaget beddms i studien
att ursprungsalternativet S4 ska ligga till grund for fortsatt projektering.
Motiven till detta ar att undvika naturvardesobjekt med mycket hoga
naturvarden. Paverkan pa fastigheterna i Haggnas bedoms inte vara s stor
att ett intrdng i naturvardesomradena vaster och norr om Haggnas med de
konsekvenser det innebar &r motiverat.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan

pa jarnvagens funktion, miljo, ekonomi och projektmal varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som
ar sa bra som mgjligt ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nér olika
aspekter statt mot varandra.

De passagebehov som finns for djur, renskotsel och allmidnna intressen
langs den planerade strackningen har identifierats och analyserats i den
passageplan som upprattats for projektet.

4.2.1 Generell utformning
Jarnvagen kommer att anldggas med enkelspar.

Stangsel kommer att sattas upp for att forhindra att ménniskor och djur
tar sig in till jarnvégsanlaggningen. Uthopp, det vill sdga upphdjningar av
marken pa jarnvagssidan av stangslet, kan bli aktuella att anlaggas men
projekteras i sa fall i ett senare skede.

Tréadsékring, det vill séga avverkning av trad, kommer att ske inom 20 meter

fran sparmitt pa vardera sidan om jarnvéagen.

Jarnvagsmarkens/Omréadets utbredning varierar mellan 40-100 meter
beroende pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken &r som smalast
dar jarnvagen gar pa bank samt dar inga ytkravande atgarder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs. Jarnvagsmarken ar som
bredast vid de stora skarningarna.

I figur 4.2:1-4.2:4 redovisas en 6versikt av jairnvagens utformning.

Fran starten vid Ytterbyn, i kommungransen mot Robertsfors, (km
79+500), fram till km 81+150 gar jarnvagen pa bank vars hojd
varierar mellan 2-8 meter. Langs den héar strackan passerar jarnvagen
Kvarnbacken pa bro vid ca km 79+590 samt allman vég 747 pa en
jarnvagsbro vid ca km 80+300.

Darefter foljer en kortare stracka, ca 370 meter dar jarnvagen gar i en
mindre jordskarning, ca 1-4 meter djup (81+150—81+520). Vid ca km
81+430 kommer en vagbro for skoter och skogsbruk anlaggas for att
mojliggdra passage av jarnvagen.

Darefter foljer en langre stracka mellan km 81+520—85+300 dar jarnvagen
mestadels foljer terrangen val och ligger generellt pa en bankhojd av cirka
2-4 meter, pa nagra kortare delstrackor gar jarnvagen i jordskarning, med
cirka en meters djup. Pa denna strackan passerar jarnvagen vattendraget
Angesbécken vid ca km 82+770 dar en jarnvagsbro planeras. Diket
Bjasmyrgroven som ocksa paverkas foreslas fa ny strackning parallellt med
jarnvagens vastra sida mellan ca km 82+900—83+270. Vid ca km 83+520
anlaggs en vagbro for allman vag 750 éver jarnvagen.

Mellan km 85+300—86+000 foljer en stracka dar jarnvagen gar pa
en hogre bank, med ca atta meters hojd. P& den har strackan passerar
jarnvégen pa bro 6ver en kombinerad ren- och viltpassage samt
skogsbilvag vid ca km 85+460.

Néastkommande stracka, mellan 86+000—88+150, foljer jarnvagen
mestadels terrangen pa en lagre bank med mellan ca 1—-3 meters héjd. Vid
ca km 87+010 passerar jarnvagen Stavvattsbacken, dar en bro planeras.
Vid ca km 88+040 planeras en vagbro for skogsbilvag dver jarnvagen.
Motesstation foreslas pa strackan.

Den planerade jarnvagens utformning
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Figur 4.2:1 Den planerade jarnvéagens utformning, karta 1 (4).



Efter km 88+150 till ca 90+700 &ar terrédngen varierande och jarnvéagen
omsom skar genom landskapet pa ca 3—5 meters djup msom ligger

pé bank pa ca 2—3 meters hojd. P& den har strackan vid ca km 89+470,
foreslas en passage for vilt/stig till Bodans fabodar i form av en bro 6ver
jarnvéagen.

Vid km 90+700—-92+200 kommer jarnvagen mestadels att ga pa en

5—-10 meter hog bank. Pa strackan vid ca km 91+150—91+350 blir det en
mindre jordskarning pa ca tva meters djup. P& den har strackan passerar
jarnvéagen allméan véag 768 pa bro vid ca km 91+600 samt vattendraget
Svartmorbacken i ca km 91+680 dar en trumma anléggs. Passage vid ca
km 91+600 sammanfaller ocksa med riksintresse for rennaringen i form av
flyttled.

Mellan km 92+200-93+950 foljer en langre stracka dar jarnvagen gar i

en storre skarning med allt fran nagra fa meters djup till nastan 20 meters
djup. Vid ca km 93+560 kommer en véagbro (Kyrkvagen) for skoter och
skogsbruk anlaggas for att mojliggdra passage av jarnvagen. Passage vid ca
km 93+560 sammanfaller ocksa med riksintresse for rennaringen i form av
flyttled. Motesstation foreslés pa striackan.
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| Vattendrag
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Figur 4.2:2 Den planerade jarnvagens utformning, karta 2 (4).
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Darefter foljer en 1ang stracka, fran 93+950—98+600 dar terrangen ar
kuperad och jarnvéagen gar langa strackor pa bank med allt fran 3—5
meters hojd upp till cirka nio meters hojd. Med varierande mellanrum dar
jarnvagen tar stod i terrdngens héjdpunkter ar det aktuellt med kortare
strackor dar grunda skarningar upp till 1-2 meters djup utfors. Pa denna
stracka passerar jarnvagen vattendraget Huggbécken som behdver gravas
om pa en kortare stracka for att ledas in i ett nytt brolage som planeras
vid ca km 95+430. Jarnvagsbron utfors i sddan spannvidd att ren- och
viltpassage och en skogsbilvag vid sidan av Huggbéacken &r mojlig. Vid ca
km 97+500 korsar jarnvagen en kombinerad ren- och viltpassage samt
skogsbilvéag pa bro.

I h6jd med Brattjarn mellan km 98+600—99+600 gar jarnvagen i en
djupare skarning med ca 6—10 meters djup, som efterfoljs av en ca 500
meter lang bank, med cirka fem meters hojd. Vid ca km 98+860 planeras
en vagbro for skogsbilvag 6ver jarnvagen. Fran km 100+100—101+200
ligger jarnvagen i mindre skérning med cirka 3—4 meters djup. Vid ca km
100+200 korsar vag 818 jarnvéagen pa vagbro.

Mellan km 101+200-101+800, cirka 600 meter, gar jarnvagen mestadels
pa en lag bank. Motesstation foreslas pa strackan.

Darefter foljer en ca 1,3 kilometer l1ang stracka dar terrangen ar kuperad
och skarningsdjupet varierar mellan ca 2—10 meter. Vid km 101+930
korsar en skogsbilvag jarnvagen pa bro.

Fran ca km 103+100 fram till ca km 104+800 i hojd med Haggnas foreslas
jarnvéagen utforas pa bank med héjd som varierar mellan cirka en meter
upp till cirka sju meter. Langs den har strackan passerar jarnvagen
vattendraget Haggnasbacken i ca km 104+415 dar en trumma foreslas. Vid
km 104+480 korsar jarnvéagen en ren- och viltpassage med kombinerad
skogsbilvag pa jarnvagsbro. Efter det foljer en stracka, fram till ca km
106+450, dar jarnvagen skar landskapet pa varierande djup, som mest upp
till 15 meter.

Fran 106+450 fram till jarnvagsstrackans slut vid km 107+500 kommer
jarnvégen att anlaggas pa bank med en generell hojd av 5—7 meter. Vid ca
km 106+800 korsar jarnvagen vag 820 pa bro.

Strackans hogsta punkt (ca 81 m.6.h.) ligger vid Brattjarn vid

ca km 99+500 och strackans lagsta punkt (ca 32 m.6.h.) ligger i
konnektionspunkten med nastkommande delstracka (JP0O6) strax innan
tatorten Bured, se figur 4.1:3-4.

4.2.2 Elférsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el, signal- och teleanlaggningar att uppforas. Till dessa
anlaggningar kommer servicevagar att anlaggas.

4.2.3 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvagen med hansyn till framtida
trafikering behover motesstationer anldggas med jamna mellanrum.

Placeringen och utformningen av driftplatser/motesstationer styrs till

stora delar av att Norrbotniabanan planeras som en enkelsparig jarnvag.

Detta innebar att motesstationer maste placeras med jamna mellanrum (8
— 12 km) for en effektiv tidtabellsplanering och trafikering.

Platser for motesstationer har foreslagits med hansyn till att dessa behdver
placeras med vissa forutsattningar for att dessa ska fungera optimalt ur
drifthanseende. Motesstationerna foreslas pa lagen som naturligt ligger
hogt i terrangen dar det samtidigt finns mojlighet att anordna en ldngre
plan yta/stracka.

Motesstationerna har utformats dar det funnits goda forutsattningar att
skapa "plana ytor” i enlighet med de tekniska kraven bl.a. for att sakerstilla
att vagnar inte kan borja rulla. Enligt kraven ska moétesstationerna (cirka
en kilometer) vara "plana” men om mgjligt bor 4nnu langre strackor fore

Den planerade jarnvagens utformning
—— Norrbotniabanan, jarnvagsmark
== Servicevag/Ersattningsvag
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Figur 4.2:3 Den planerade jarnvagens utformning, karta 3 (4).



och efter métesstationen ocksa utformas pa samma sétt sa att totalt ca tva
kilometer ldnga “plana” strackor erhalls. Vidare har motesstationer om
mojligt undvikits vid skarningar for att minska risken for snédrev, men
det har inte helt kunnat undvikas varfor det blir viktigt med sidoytor for
sndupplag.

Utformningen av antal spar vid respektive driftplats (tva- eller trespars
stationer) har styrts av Trafikverket och ar baserade pa en Gvergripande
kapacitetsanalys for hela strackan Umea-Skelleftea.

Lings aktuell stracka finns tre motesstationer.

Vid Stortallsmyran, langst soderut langs stréackan vid ca km 86+600
anlaggs en tvasparig motesstation (Stortallmyran). Norr om vag 768 vid ca
km 92+800 anlaggs en moétesstation (Slattheden) som utfors med tva spar.
I hjd med Kroknas, vid ca km 101+100 anléggs en tredje motesstation
(Kroknas) med tre spar.

4.2.4 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

For att sakerstalla en valdranerad bankropp kommer avvattning generellt
ske med 6ppna diken i jord- och bergsskarningar. Om behovet finns pa de
strackor dar jarnvéagen gar pa bank anlaggs dven bankdiken. Vattnet avleds
darefter till befintliga diken eller vattendrag.

For att minska risken att vatten fran hogre liggande terrang ska orsaka
skada pa skarningsslanter kan det bli aktuellt med s& kallade 6verdiken.

Vid passage av grundvattenforekomsten Burtraskasen gar foreslagen
jarnvag i grund jordskarning ovan grundvattenytan. Vid passage av
grundvattenforekomsten foreslas det att tatskikt tillsammans med
fordrojningsdamm utfors pa strackor dar det inte finns forutsattningar att
hinna utféra sanering vid eventuell olycka som innebér att en férorening
nar grundvattenférekomsten. Dammen ar en fordréjningsdamm med
uppsamlingsmojligheter vid olycka. Tatskikt foreslas att utforas for dike,
bankropp och férdréjningsdamm. Dammen placeras néra vag 747 vaster
om jarnvagen.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behalla sin nuvarande strackning och utbredning.
Korsande diken ska bibehalla sin funktion for omgivande land-skap och
ocksa bibehalla samma recipient. Vissa diken och vattendrag kommer
dock att behéva gravas om. Korsande diken ska bibehalla sin funktion for
omgivande landskap och ocksa bibehalla samma recipient. Vissa diken och
vattendrag kommer dock att behéva gravas om. Omgravning av diken kan
ibland komma att utforas exempelvis for att spara in pa antalet trummor
under jarnvéagen.

Jarnvagen kommer att passera Kvarnbacken/Lillan pa bro. En
strandremsa anlaggs under bron for att mojliggora passage for smadjur
och vilt. Brobyggnationen sker i torrhet och backen leds efter byggnationen
till det nya backlaget, strax norr om det befintliga l4get. Kvarnbackens
recipient ar Stor-Batsjon.

Angesbécken ligger uppstréms Kvarnbacken/Lill&n och har en bred och
flack bickbotten. Jirnviigen korsar Angesbicken pa bro. Parallellt med
jarnvagen, pa ostra sidan planeras dven en bro for skogsbilvag/servicevag.
Backen behdver gravas om, vilket aven kommer att underlatta vid
byggnationen.

Den planerade jarnvagens utformning

—— Norrbotniabanan, jarnvagsmark
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Vattendrag

o

0,5 10 1,5 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Véagbro dver jarnvég
for skogshilvag

104000

\ A Grans

" JP05/JP06
1

Jérnvégsbro
Over vag 820

Jarnvégsbro dver skogsbilvag
anpassad for storre daggdjur/ren

Omledning vag 818

Omledning vag 820

Figur 4.2:4 Den planerade jarnvagens utformning, karta 4 (4).
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4.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskarningar utformas generellt med lutningen 1:2.
Bergsskarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dar s& ar mojligt
(lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet). Vid korta bergskarningar
utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det vill séaga 1:2.

Sektioner med bankar, skarningar och bullervallar i anslutning till olika miljéer
langs jarnvagen redovisas i figur 4.2:7-9.

4.2.6 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskaringar kommer ett antal bergtekniska atgarder
genomféras och slutligt omfattning av dessa atgarder kommer bestammas i
byggskedet.

Utformning av bergskéarningarna bor anpassas sa slanters kontur i majligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska forhallanden
forutsatt att de geologiska forhallandena ar gynnsamma.

Bergschakt av skarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder genom
borrning och sa kallad pallsprangning i anpassad slantlutning.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter radande geologiska
forhallanden. Genom att folja bergets naturliga strukturer erhalls slanter som

i s& stor utstrackning som mojligt ar stabila utan bergforstarkning. Eventuell
bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel bergnat fér slanter med
smablockigt berg eller ingjutna bergbultar.

4.2.7 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder erfordras dar jordens barighet ar for 1ag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen. Beroende pa
den aktuella jordens méaktighet och dess hallfasthets- och deformationsegenskaper
samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns olika grundforstarkningsatgarder
for att sdkerstilla jairnvigens stabilitet och jimnhetskrav. Torv och finkorniga
sediment sdsom lera och silt 4r exempel p& jordarter som finns inom den aktuella
strackan och som i regel kraver geotekniska atgarder for att klara savél stabilitets-
som sattningskrav.

Dar jarnvagen kommer att ga 6ver myrmark kommer torven i myren att gravas
ur ner till fasta jordlager nas och ersattas med sprangsten alternativt grovkornig
friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv bedéms bli fyra meter. Dar 16sa
finkorniga sediment féljer under torven gravs aven dessa ur savida djupet till
fasta jordlager normalt inte dverstiger 5-6 meter, vid stérre djup kan andra
forstarkningsatgarder sa som exempelvis bankpalning vara mer lamplig. Pa den
aktuella strackan bedoms dock urgravning av saval torv som lésa sediment under
torven vara mojlig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill sdga genom att belasta den l6sa jorden under langre tid
varigenom sattningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet okar.
Metoden kraver langre byggtid och en rigords uppféljning av sattningsférloppet
under byggskedet, men ar fordelaktig ur masshanteringssynpunkt eftersom
mangden overskottsmassor minskar jamfort med urgravning.

Figur 4.2:7 Jarnvag genom skogsmark pa bank, km ca 82+800.

Figur 4.2:8 Jarnvag genom skogsmark i jordskarning, km ca 81+300.

Figur 4.2:9 Jarnvag genom skogsmark i bergskarning, km ca 105+300.



Stabilitetshdjande tryckbankar langs jarnvagsbanken kommer att anlaggas
i den man mojlighet ges istallet for de mera robusta atgarderna som
urgravning och bankpalning eftersom att det ar en kostnadseffektiv metod.
Nackdelen med metoden ar att den kraver mer mark i ansprak.

Tryckbankar bedoms bli aktuellt mellan ca km 104+260-104+470 och
mellan ca km 106+900 — 107+500.

Grundlaggning av broar kommer att géras med bottenplattor av betong pa
berg, moran eller i fasta grovkorniga sediment samt pa sprangstensfyllning
i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment med mattliga
maéktigheter ar aktuellt.

Erosionsskydd mot ytvattenfloden kan komma att kravas dar jarnvags-
eller vagbank byggs upp av moréanjord. Erosionsskydd och drénerande
slitsar kan komma att krévas i ytterslanter och diken dar jarnvéagen eller
végen byggs i jordskarning.

Stromningsavskarande fyllning kan erfordras dar finkorniga
jordar ersétts av grovkorniga genom urgravning, om den 6kade
vattengenomslappligheten annars kan komma att medfora
omgivningspaverkan genom grundvattensankning eller
stromningsforandring.

4.2.8 Ledningar

Jarnviagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.
Skellefted Kraft har kraftledningar som bitvis foljer 1angs med jarnvagen
och pa ett flertal stillen korsar den planerade anldggningen. P4 ett fital
punkter paverkas befintlig vigbelysning dir jarnvigen korsar allmdnna
vagar. Skanova har teleledningar som korsar jarnvagskorridoren vid nagra
stillen. De ledningar som berdrs kommer att behova laggas om/flyttas.

4.2.9 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allmanna och enskilda vagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vag kommer att utforas planskilda,
Vid vissa korsningspunkter kommer det inte att anlaggas nagon passage.

Allmanna vagar

Vid ca km 80+300 korsar jarnvagen vag 747. En ny jarnvagsbro anlaggs
éver vagen. Vag 747 kommer att utformas som en tvafaltsvag med
dubbelriktad trafik med sex meters kronbredd och beldggas med grus. Inga
forandringar av viagens lage i plan- och profillige kommer att goras.

Vid ca km 83+520 korsar jarnvagen vag 750. En ny vagbro kommer att
anléaggas over jarnvagen. Vagen kommer att hojas cirka nio meter 6ver
den niva som vagen ligger pa idag. Vagen kommer att utformas med en
kronbredd pa sju meter och beldggas med asfalt. Inga stora forandringar
planeras for vagens linjeforing i plan.

Vid ca km 91+605 korsar jarnvagen vag 768. En ny jarnvagsbro kommer
att anlaggas 6ver vagen. Vagen kommer att utformas med en krénbredd pa
7,5 meter och beldggas med asfalt. Inga forandringar av vagens lage i plan-
och profillige kommer att goras.

Vid ca km 100+200 korsar jarnvagen vag 818. En ny vagbro kommer att
anlaggas 6ver jarnvagen. Vagen kommer att hojas i brolaget cirka sju meter
ovanfor befintlig mark. Vigen kommer att utformas som en enfiltsvig
med dubbelriktad trafik med en kronbredd pa fem meter och utféras med
slitlager av grus. Vagens utformning i plan kommer att forandras dar
jarnvagen korsas. Mellan ca km 105+500—106+800 foreslas en del av vag
818 dras om.

Vid ca km 106+800 korsar jarnvéagen vag 820. En ny jarnvagsbro kommer
att anlaggas 6ver vagen. Vagen kommer att utformas som en enfaltsvag
med dubbelriktad trafik med en kronbredd pa fem meter och utféras med
slitlager av grus. Végens lage i plan kommer att férandras dar jarnvagen
korsas.

Enskilda vagar, service- och ersattningsvagar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda vagar. | planen redovisas
forslag till placering och utformning av enskilda vagar. Slutlig
placering och utformning av enskilda vagar utreds och fastlaggs
slutligt i sarskilda lantméateriforrattningar med ambitionen att bilda
gemensamhetsanlaggning for respektive vag.

Dar det framtida jarnvagsomradet skar av (delar upp) eller pa annat satt

paverkar enskilda vagar eller sambrukade omraden byggs ersattningsvagar.

Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvigar med framtida
ersattningsvagar dar sa ar mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevigar vilka Trafikverket sidkerstaller med servitutsratt efter beslut i
lantméteriforrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsidgare
i framtiden har behov av samma végar initierar Trafikverket
lantmateriforrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. |
lantmateriforrattningen beslutas hur framtida forvaltning ska hanteras,
ansvar for driftskostnader, med mera.

Servicevagar och skogsbilvagar utformas generellt med en krénbredd pa
fyra meter. Mtesplatser pa vigar som trafikeras av skogsbruket utfors for
24 meters fordon. Ovriga moétesplatser utfors for personbilar.

Servicevagar och ersittningsviagar illustreras i figurerna 4.2:1-4.2:4.
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4.2.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer tio jarnvagsbroar, atta vagbroar och
en viltbro. Exakt utformning och val av brotyp kommer inte

att bestdmmas i jarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden.

I jarnvagsplanen stélls dock funktionskrav pa broarna som

ska foljas i kommande skeden. Detta bland annat kopplat till
minimihojder och bredder som kréavs for att fordon, manniskor
och olika daggdjur ska kunna passera. Funktionskraven kommer
att faststallas som skyddsatgard i jarnvagsplanen. | tabell 4.2:1
redovisas tankbara alternativ pa utformning av broar samt
funktionskrav.

Figur 4.2:10 Jarnvagsbro 6ver back och viltpassage, km 95+430 (Huggbécken).

Tabell 4.2:1 Tankbara alternativ pa& utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal, bro-nr och bendmning

Beskrivning och funktionskrav

Km 79+590 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 8 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1 m breda strandpassager
Jarnvagsbro 6ver Kvarnbacken for medelstora daggdjur och manniskor. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 3,8 m och de ar placerade strax éver medelhdgvattenytan.

Km 80+299 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 16 m matt vinkelratt vag 747. Fri hojd 6ver vag 747 > 4,70 m.
Jarnvagsbro 6ver vag 747

Km 81+428 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri héjd éver spar > 6,70 m.
Vagbro 6ver jarnvag

Km 82+770 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 10 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1,25 m breda

Jarnvégsbro éver Angesbacken

strandpassager for medelstora daggdjur och méanniskor. Fria hdjden for strandpassagerna uppgar till > 2,9 m och de &r placerade i niva med medelhdgvattenytan.

Km 82+770 h 23 m
Vagbro éver Angesbacken

Plattrambro med raka vingmurar och en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 7 m. P& bada sidor om vattendraget anordnas 0,5 m breda
strandpassager for mindre déaggdjur. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 1 m och de ar placerade i nivd med medelhdgvattenytan.

Km 83+521 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 15,5+21+15,5 m och med en fri brobredd av 7,10 m for vag 750 pa bron. Fri ppning under bron > 20 m. Fri hojd 6ver spar
Vagbro Gver jarnvag > 6,70 m.
Km 85+458 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri héjd dver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning ar anpassad for

Jarnvagsbro 6ver skogsbilvag

att medge passage av storre daggdjur och ren.

Km 87+810

Jarnvagsbro dver Stavvattsbacken

Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 6 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1 m breda strandpassager
for medelstora daggdjur och manniskor. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 3,6 m och de ar placerade i nivd med medelhdgvattenytan.

Km 88+040 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvadgen pa bron. Fri dppning under bron > 20 m. Fri héjd dver spar > 6,70 m.
Véagbro éver jarnvag

Km 89+470 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m. Fri 6ppning under bron > 20 m for jarnvagssparet. Fri hojd over spar > 6,70 m. Fri brobredd for viltstrak och rorligt friluftsliv
Viltbro 6ver jarnvag pa bron > 12,0 m. Bron utférs med en fyllning pa bron av minst 0,6 m tjocklek.

Km 91+606 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 17+22+17 m och med en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri hojd dver vag 768 > 4,70 m.

Jarnvagsbro dver vag 768

Km 93+563 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag/skoterled pa bron. Fri &ppning under bron > 20 m. Fri hdjd 6ver spar >
Vagbro 6ver jarnvag 6,70 m.

Km 95+430 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 21 m. Fri hojd éver enskild vag > 4,70 m. Brons utformning medger

Jarnvagsbro over enskild vag och
Huggbacken

passage av storre daggdjur utmed backens émse sidor. Vid norra sidan foreslas en 1,5 m bred strandpassage och vid sédra sidan en asléant med lutning 1:4 upp mot enskilda vagen pa en
bredd av ca 2 m.

Km 97+500 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri héjd dver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 0ppning &r anpassad for
Jarnvagsbro 6ver skogsbilvag att medge passage av storre daggdjur och ren.

Km 98+860 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri héjd éver spar > 6,70 m.
Vagbro 6ver jarnvag

Km 100+201 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 15+22+15 m och med en fri brobredd av 6,10 m for vag 818 pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hojd 6ver spar > 6,70 m.
Véagbro 6ver jarnvag

Km 101+930 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hdjd éver spar > 6,70 m.
Vagbro over jarnvag

Km 104+480 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 15 m. Fri héjd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning &r anpassad for
Jarnvagsbro 6ver enskild vag att medge passage av storre daggdjur och ren.

Km 106+798 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 16 m matt vinkelratt vag 820. Fri hojd over vag 820 > 4,70 m.

Jarnvagsbro dver vag 820

Figur 4.2:11 Jarnvagsbro dver back och viltpassage, km 95+430 (Huggbacken).



Figur 4.2:12 Véagbro for vag 750 6ver Norrbotniabanan, km 83+521.

Figur 5.2:13 Jarnvégsbro 6ver befintlig vdg 768, km 91+606.
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4.2.11 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kravas

i anslutning till planerade motesstationer, vagpassager och passager
Over vattendrag. Ytor som nyttjas till etablering och upplag kommer att
aterstéallas efter att anlaggningsarbetena ar klara.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter.

Under byggskedet kommer en stor del av byggtrafiken till och fran omrédet
att kunna ga pa befintliga vagar. Det kommer dven att bli aktuellt med
byggvagar. Dessa kommer till stor del att anldggas dar permanenta service-
och ersattningsvagar planeras. Byggvagarna som inte ar service- eller
ersattningsvagar kommer att aterstallas nar arbetena ar slutforda, om inte
annat éverenskommes med berérda markagare.

Under byggtiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstéllas. Vagtrafiken kommer att ledas om genom
tillfalliga omledningar i anslutning till vagpassager.

4.2.12 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobeddmningsprocessen utgor en viktig del i projektets
miljéanpassning. | arbetet med MKB:n fér Norrbotniabanan har behov
av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For
de olika aspektomradena har anpassade l6sningar arbetats fram under
projektets gang.

Miljobeddmningsprocessen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dar den strackning som innebar minst paverkan pa
miljén har valts. Den valda strackningen ar aven den mest fordelaktiga
med hansyn till samhaélle, genomforande och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett arbetsunderlag till jarnvagsplanen
och miljokonsekvensbeskrivningen. Ett exempel pa miljéanpassning som
gjorts i samband med detta &r den kombinerade vilt- och friluftsbron vid
Stavvattnet km 89+470 samt vatten-, och viltpassagen under jarnvagen

vid Huggbécken km 95+430. Jarnvagsbron gar 6ver Huggbacken samtidigt
som den fungerar som en passage for viltet i omradet samt for det rorliga
friluftslivet.

Miljobedémningsprocessen har paverkat laget pa samt utformning

av upplag med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmiljoé och
kulturmiljo. Processen har aven paverkat placering av servicevagar,
erséttningsvagar och byggvagar, intrang i omradden med hog och hogsta
naturvarde, har undvikits i méjligaste man. Hansyn har dven tagits till
kanda fornlamningar.

I miljobedomningsprocessen har dven jarnvagens bullerpaverkan studerats,
vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram.

En bro 6ver Stavvattsbacken har valts pa grund av dess héga naturvarden.
En bro innebér att backfarans naturliga bredd bibehalls och mojliggor
battre passagemojligheter bade for smavilt och manniskor &n en trumma.

Vattenhantering relaterad till passage 6ver Burtraskasen har varit en viktig
fraga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pa grundvattenforekomsten.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden
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Figur 4.2:14 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 1 (4).



4.2.13 Gestaltning

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgarder

som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sédkra en

god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av

bland annat broar, landskapsanpassning/terrangmodellering,
bullerskyddsatgarder, slanter, vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning.
Gestaltningsprogrammet utgoér ett underlag till jarnvagsplanen.

4.2.14 Bortvalda utformningsalternativ

Vagnat

Flera olika utformningar har studerats for att astadkomma den mest
optimerade utformningen for den delvis nya strackningen av vag 818. Flera
utformningar har valts bort for att minska markanspraket och undvika
markforhallanden som innebéar dyrare forstarkningsatgarder.

Generellt har flera alternativa utformningar (passager) studerats, bade for
enskilda och allménna vagar dar jarnvagen skir av det befintliga vignatet.
De alternativ som foreslas ar bast anpassade till omgivande natur och
terrang, bade sett till miljohansyn, kostnad och teknisk utformning.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken

eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges
beteckningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstallning av de atgarder
som for narvarande finns framme.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststalls
inte. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5.1.

4.3.1 Landskapsbild

Jarnvagslinjens lage i plan och profil tar stor hiansyn till befintliga
miljoer och ligger mestadels i skogsmark dar det stor minst,
markanvandningsmassigt och visuellt.

Pa nagra punkter langs denna stracka skar jarnvégslinjen over alternativt
under befintliga végar, i form av jarnvagsbro eller vigbro. Vag 750 nira
Brotrask behover lyftas upp till en vagbro over jarnvagen. Har foreslas
flackare vagsléanter, slantlutning pa 1:3 for att fi en mjukare anslutning till
omgivande mark.

4.3.2 Barriareffekter och rekreation och friluftsliv

En vilt-/friluftsbro anléggs vid km 89+470 som binder samman
stigsystemet vid Bodans fabod intill Stavvattnet.

For foljande vattendrag anlaggs bro som utférs med spannvidder och
fri oppning som mojliggor atkomst langs strandszonerna och minskar
barriareffekten bland annat for friluftslivet och vilt:

Lillan/Kvarnbacken km 79+590

Lillan/Angesbéacken km 82+770

Stavvattsbacken km 87+810

e Huggbéacken km 95+430

Passager for skotertrafik sikerstills vid km 81+428 och 93+563. Utover
ovan namnda passager finns flertalet andra som kan nyttjas som
passagemdjlighet for vilt och friluftsliv.

Torrtallmyran

= — ~ = yA 2z —_—

Anlaggande av motesstation,
brett omrade

Stortallmyran

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden

—— Servicevag/Ersattningsvag/
byggvag

——  Sparmitt
Jarnvagsmark/Vagratt

Storre etablerings- och upplagsomréaden,
tillfalligt nyttjande

0 0,5 10 15 km
L — s |
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Anlaggande av viltpassage

/ =

Stavvattsmyran

Gubbmyran

Métesplats Slattheden

Anlaggande av motesstation och
djup skarning. Stora volymer
massor kommer att hanteras.

Anlaggande av |
vagbro

Furugarstjarnen

Figur 4.2:15 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 2 (4).
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4.3.3 Naturmiljo och ytvattenresurser

Avbaningsmassor kommer att ateranvandas inom projektet for att kla
slanter sa att den for regionen naturliga véaxtligheten kan ateretableras pa
ett naturligt satt via frobanken.

Vid jarnvagspassagerna over de naturliga vattendragen gors anpassningar
for att vattenlevande fauna ska kunna passera sakert. Vid nagra av de
naturliga vattendragen kommer aven landlevande fauna att kunna passera
sékert. Se ocksa under barriareffekter och rekreation friluftsliv.

Trummor avsedda for vattendrag ska anpassas for vattenlevande
organismer si att det inte uppstar nagra vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer.

Erosionsskydd i vattendrag ska anpassas att efterlikna naturligt
bottenmaterial och strandzon.

Nya diken som anléggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater.

4.3.4 Grundvatten

For att skydda grundvattenforekomsten Burtraskasen mot eventuella
olyckor med lackage av fororening foreslas det att tatskit och en
fordrojningsdamm utfors vid passagen. Tatskikt foreslas att utforas for
dike, bankropp och férdrojningsdamm. Dammen ar en fordréjningsdamm
med uppsamlingsmojligheter vid olycka och placeras nara vag 747 vaster
om jarnvagen.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden

——  Spéarmitt —— Servicevag/Ersattningsvag/

s . byggvéag
Jarnvagsmark/Vagréatt

Storre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande

0 0,5 1,0 15 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Tjadarhalstjarn \/ \
Anldaggande av jarnvagsbro
dver vag och backomgravning

@ s
Z

Anlaggande av vagbro — i
L7_-J 7
—

/agJQ | Anlaggande av jarnvagsbro|

Flyttsjon Logdagsmyran

/
Anlaggande av djup skérning.

Stora volymer massor kommer
hanteras.

Kallmyran
\) 98000

b
—:—:;a“\\f S

q Karlstjarnen

Anlaggande av vagbro

Karangessjomyran

Rismyran

/
/
(

818

Lill-Vorrmyran,

Motesplats Kroknas

Rojmyran
N

Kall

Figur 4.2:16 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 3 (4).



4.3.5 Renskotsel

Passagemdjligheter i form av broar kommer att anlaggas vid lagen
for flyttleder enligt renbruksplaner och for flyttleder av riksintresse.
Utformning av passager har samratts med berérda samebyar.

Figur 4.3:1 Jarnvéagsbron vid km 97+500 féreslas utformas sa att skogsbilvdgens och flyttledens funktioner kan upprétthallas.
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Figur 4.2:17 Den planerade jarnvagens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 4 (4).




4.3.6 Bullerskyd dSétg arder NivA 1) | Samtliga riktvarden fér byggnader och omraden ska innehallas.

For bostader dar de berdknade ljudnivaerna éverstiger riktvardena Niv& 2) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

har buIIeljskyddsatgarder utr?tts och foreslagits, se tabell 4.3:1. Vl_d Niv& 3) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa alla plan.

f_ramtagnmg av bu”(irSlﬁyddsanarder har Ql_a_nd annat h‘_':msyn_ taglts Niva 4) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus pa uteplats/
till om bullerskyddsatgarden ar teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och skolgard.

gestaltningsmaéssigt godtagbar. Utgéngspunkten ar att riktvardena ska Niv& 5) | Avsteg gérs dessutom fran riktvérden for ekvivalent och maximal ljudnivé utomhus pa
innehallas. Om det i enskilda fall inte bedéms som tekniskt majligt och/ uteplats/skolgérd.

eller ekonomiskt rimligt att innehalla samtliga riktvarden i bostadshus Niva 6) | Avsteg gérs dessutom fran riktvérden for ekvivalent ljudniva inomhus.

genomfdrs t‘)vervéganden om vilka riktvarden som ar rimliga att uppné i Niv& 7) | Avsteg gors dessutom fran riktvérden for maximal ljudniva inomhus, dock far maximal
enIighet med den trappa som redovisas nedan. ljudniva i bostéder och vardlokaler inte 6verskrida L 50 dBA.

Figur 4.3:2 Principsektion fér vall med bullerskyddsskarm, 2,5 meter éver ralséverkant (ROK)

Tabell 4.3:1 Bullerberérda bostader (bostader och vinterbonade fritidshus) samt bullerskyddsatgarder.

Fastighet km Fasad 1. Nulage 3. Planalternativ 4. Planalternativ, med forslagna bullerskyddsatgarder Har redovisas vilka riktvarden Kommentar/motivering
Vaning DnTw+C | D'nTw+Ctr Utomhus Utomhus Inomhus F6r§lag till §pérnéra och/ellenr ) Utomhus Inomhus Vib. Uteplats zzweﬁgj:érgﬁdfgeslagna
fastighetsnéara bullerskyddsatgarder JVG
Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax RMS Leq Lmax

DAGLOSTEN 7:5, Hus 1 a) 96+700 1 31 26 48 68 17 37 48 68 17 25 LAeq 45 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
DAGLOSTEN 7:5, Hus 2 a) 96+700 1 34 29 47 65 13 31 47 65 13 20 LAeq 45 dB(A) Ej samhallsekonomiskt rimligt
ISTERMYRLIDEN 1:44 103+500 1 29 27 38 60 55) 75 26 46 | Sk5, bullerskyddsvall 53 73 24 38 53 67

H 34 29 40 60 56 76 22 42 54 73 20 32
ISTERMYRLIDEN 1:22, Hus 1 103+600 1 31 26 28 43 59 80 28 49 | Sk5, bullerskyddsvall 51 71 20 32 50 64
ISTERMYRLIDEN 1:22, Hus 2 103+600 1 30 25 28 44 56 77 26 47 | Sk5, bullerskyddsvall 52 73 22 37

H 30 25 25 47 61 82 31 52 54 75 24 37
ISTERMYRLIDEN 1:40 103+600 1 31 26 33 53 54 74 23 43 | Sk5, bullerskyddsvall 52 72 21 34 50 64

H 31 26 35 53 56 76 25 45 53 72 22 34
ISTERMYRLIDEN 1:34 b) 103+700 1 34 30 50 75 56 75 23 45 | Sk5 och Sk7, bullerskyddsvall och 53 75 21 45 40 65

H 31 26 49 74| 57 76 27 48 L?Z‘aft;gérder samt lokalt skydd vid 54| 76 22 45
ISTERMYRLIDEN 1:17 103+750 1 31 26 33 55 55 75 24 44 | Sk5, bullerskyddsvall 51 72 21 33 52 65

H 31 26 85) 55) 56 77 26 46 53 73 23 35
ISTERMYRLIDEN 1:30 103+750 1 31 26 21 48 55 75 24 44 | Sk5, bullerskyddsvall 50 70 19 32 43 66

H 31 26 28 52 57 77 26 46 51 71 20 33
ISTERMYRLIDEN 1:11 103+850 1 31 26 34 57 55 76 24 45 52 72 21 35 51 65

H 31 26 36 57 56 76 25 45 | Sk5, bullerskyddsvall 53 73 22 35)
BUREA-HAGGNAS 1:7 103+950 1 30 25 41 68 57 77 27 47 | Sk5, bullerskyddsvall 55 75 25 39 55 69

H 30 25 42 66 50 69 21 39 47 63 19 25
BUREA-HAGGNAS 1:4 104+600 1 35 30 20 35 55 76 20 41 | Sk6 och Sk8, bullerskyddsvall och 53 73 18 34 0,3 49 65

H 31 26 21 40| 57 77 26 46 | 'okalt skydd vid uteplats 54| 75| 23 39
BUREA-HAGGNAS 1:8 104+600 1 34 29 23 40 56 77 22 43 | Sk6, bullerskyddsvall 49 70 15 30 0,3 49 64

H 34 29 25 42 59 80 25 46 53 74 19 32

Fotnot

a) Bostadsomrade med lag bakgrundsniva
b) Har detaljstuderats med avseende pa
fasadisolering.

Teckenfdrklaring

Vaning 1 = Markplan

Vaning H = Vaningsplan med hdgst beraknad ljudniva (géller vaningsplan 2 eller hdgre)
Utomhus = Hogsta ljudnivan utomhus vid fasad fran jvg och vag

Inomhus = Hogsta ljudnivan inomhus fran jvg och vag

D’'nTw+C = Fasadens ljudreduktion vid tagtrafik

D’'nTw+Ctr = Fasadens ljudreduktion vid vagtrafik (<80 km/h)

Leq = Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Lmax = Maximal ljudniva i dB(A)

RMS = Vibrationsniva i mm/s, vagd RMS (komfortvibrationer)



Det finns tre typer av bullerskyddsatgérder: sparnira, fastighetsnara och
uteplats. Sparnara bullerskyddsatgarder ar i form av bullerskyddsplank
eller -vallar. Fastighetsnara atgarder utgors av fasadatgarder.
Uteplatsatgard kan till exempel vara lokal avskarmning av uteplats.

Anpassningar
Inga sérskilda anpassningar, utéver de som gjorts i samband med
lokalisering av jarnvagen, har gjorts med hansyn till buller och vibrationer.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen

I projektet kommer bade spar- och fastighetsnara samt uteplatsatgarder att
vidtas. De foreslagna sparnara bullerskyddsvallarna redovisas i korthet i
tabell 4.3:2 och figur 4.3:3.

Tabell 4.3:2 Féreslagna bullerskyddsatgarder.

Start, km  Slut, km Hojd éver, ROK

Bullerskyddsatgéard

Sida om jvg

Bullerskyddsvall Hoger 103+550 | 103+900 +3,85m
Bullerskyddsvall Vanster 104+500 | 104+550 +2,0m
Bullerskyddsvall Vanster 104+640 | 104+850 +2,0m
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Planférslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Maximal ljudniva, nattetid

En cirka 350 meter lang bullerskyddsvall kommer att anldggas pa den
vastra sidan om Istermyrliden, km 103+550 till 103+900, med ROK +3,85
meter. Bullerskyddsvallen medfor en lagre bullerniva vid samtliga bostader
i omradet och minimerar behovet av fastighetsnara atgarder.

Vid Haggnas kommer tvd mindre sparnéara bullerskyddsvallar att anlaggas
for att minska bullernivan vid fasad och darmed &ven fastighetsnara
atgarder (ROK +2,00 meter). Bullervallarna placeras fore och efter ett
bergskron och fungerar darmed som en forlangning av bergskarningen.

Dar det finns behov av fastighetsnira- och uteplatsétgarder kommer
atgarder att vidtas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under byggskedet
Med héansyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sa att
bullerstérningar inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska ga
ut till narboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggskedet. | Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)

ges allmanna rad gallande buller under byggskedet i anslutning till
boendemiljoer. Raden ar vagledande och ska ligga till grund for hur
stérningar under byggtiden ska bedémas och hanteras.
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Figur 4.3:3 Bullerutbredning vid Istermyrliden-Haggnas, maximal ljudniva nattetid, med foéreslagna bullerskyddsatgarder.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

| detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa

konsekvenser som Norrbotniabanan Ytterbyn-Grandbodarna medfér.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som anvands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jarnvagen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 &r den

tidshorisont som anvéands for beddmning av konsekvenser under drifttiden.

For beddmning av konsekvenser under byggtiden anvénds tidsperioden
2024-2029 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Norrbotniabanan innebér att varuédgare och transportforetag langs den
transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pa jairnvag. For persontrafiken innebar
banan halverade restider och mdjligheter att resa miljo- och klimatvanligt.
Det medfor i sin tur starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmajligheter starks.

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del
av jarnvagen sténgslas samt att resor med bil kan undvikas.

Samlad bedémning
Sammantaget innebéar Norrbotniabanan positiva konsekvenser for trafik
och anvandargrupper.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedéms Norrbotniabanan ge
mycket positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet langs norra
Norrlandskusten.

Norrbotniabanan skapar forutsattningar fér mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmaéjligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens och darmed minskar risken fér nedlaggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far
tillgang till en betydligt storre, mer diversifierade och dirmed mindre
sarbar arbetsmarknad. Detta innebér, utdver bredare rekryteringsbas for
regionens naringsliv, aven storre och bredare underlag for saval privata
som offentliga tjanster och darmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstalld arbetsmarknad.

Samlad bedémning

Sammantaget beddms Norrbotniabanan skapa forutsattningar for
starkta lokalsamhallen i stréket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling. Norrbotniabanan bidrar till positiva konsekvenser for
lokalsamhalle och regional utveckling.

5.3 Milj6 och hélsa

Nedan redovisas sammanfattande bedémningar av effekter och
konsekvenser till foljd av jarnvagsplanen. Beddmningsgrunderna och mer
ingadende bedémningar redovisas i Miljokonsekvensbeskrivningen till
denna jarnvéagsplan.

5.3.1 Landskapsbild

For landskapsbildens del samspelar jarnvagen val med omgivningarna
aven om den blir en stor barriar i landskapet. Jarnvagen som gar i
nordsydlig riktning kommer att korsa befintliga vigar/skogsvigar,

skoterleder, viltpassager och backar som mestadels gar i 6stvastlig riktning.

Jarnvagslinjens lage i plan och profil tar dock stor hiansyn till befintliga
varden i omradet och ligger mestadels i skogsmark eller i kanten av de
Oppna odlingsmarkerna.

Jarnvagsstrackningen berdr mestadels produktionsskog och nagra mindre
byar.

Skogs-/myrmark

Barrskog ar den dominerande skogstypen for denna stracka. Stora delar
av dessa produktionsskogar ar utdikade myrmarker. Barrskog med lag
komplexitet dominerar i denna stracka.

Jarnvagslinjen gir mestadels i skogsmark och profilméassigt héller den sig
pa bank, mellan 2-7 meter 6ver befintlig mark och jord-/ bergskéarningar
pa ner till 15 meter pa kortare strackor.

Bebyggelse

Langs denna striacka av Norrbotniabanan finns spridda by-/
odlingslandskap runt sjoar och i kanten av hdjdryggar till exempel
Ytterbyn, Brotrask, Brattjarn och Istermyrliden/Héggnas.

I Haggnas passerar jarnvagen mellan en hastgard och de beteshagar

som nyttjas av garden. Bullervallar som anlaggs har minskar bullret fran
jarnvagen samtidigt som planteringar pa utsidan av vallarna ger visuellt
skydd fran jarnvagen for de boende i Istermyrliden/Haggnas. Dar vag
och jarnviag loper parallellt med varandra och dar det finns plats for
terrangmodellering kan massor anvandas for att skapa en vall mellan vag
och jarnvag. En sadan “skyddsvall” har en praktisk funktion att hindra
fordon att hamna pa jarnvagen. Pa dessa ytor som uppkommer &r det
viktigt att skapa mjuka anslutningar som féljer terrangen.

Samlad beddémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som sma
negativa.

5.3.2 Kulturmiljo

Fornlamningsmiljé vid Brotrask

Aktuell linje ligger ca 300 meter vaster om den mest bevarandevarda delen
av rosemiljon mellan linjen och Brotrask. Résemiljon har en utlopare
norrut med en roseliknande stensattning (Lovanger 12:1) cirka 60 meter
oster om jarnvagsplanens paverkansomrade. Jarnvagsplanen tar bra
hansyn till kulturmiljon kring Brotrask, bade vad galler val av linje for
jarnvéagen och utformning och lage pa kringliggande vagar. Rosemiljon
forblir samlad och behaller sin anknytning till Brotrasket.

Fabodar

Naér det galler fornlamningar efter fabodar har linjen anpassats sa att tva
fornlamningar undviks, en i nérheten av Stavvattsbacken och en cirka

en kilometer norr om Kyrkvagen mellan Svarttjarn/Gammelgarden

och Lovanger. Bada dessa fornlamningar ligger 100-200 meter Gster

om linjen vilket kan bedémas som bra kulturmiljéhansyn fér dessa
fornlamningsmiljéer. En tredje fornlamningsmiljo, Gardefabodarna, med
husgrunder efter fabodar paverkas dock. Jarnvagslinjen gar rakt igenom
denna miljo, strax norr om vag 768, pa ett satt som gor att fornlamningen
berors direkt. Aven de évriga enskilda kulturmiljoobjekten som
forekommer inom samma omrade berors troligen i manga fall av direkt
intrang, miljons helhet och samband forsvinner.

Ny skogsbilvag soder om vag 768 forlaggs sa att intradng i fornlamningen
Lovanger 622 (lagenhetsbebyggelse) undviks.

Ovriga lamningar

Kvarnplatsen i Brattjarn bedoms inte berdras av ett direkt intrang men
daremot forsvinner husgrunden och den anlagda gropen som ligger precis i
anslutning till jarnvagen. Utifran hittills genomforda utredningar kan man
inte bedéma om gropen &r en fornlamning eller inte. Miljén bedéms som
bevarandevard, oavsett om statusbeddmning av objekten skulle &ndras,
antingen som del av en kvarnmiljo eller som en miljo med bade kvarn och
annan historia. Husgrunden och den gravda gropen skulle exempelvis
kunna vara en ovanlig och i nuldget okand fabodplats med oklar alder.

Ovriga kulturhistoriska lamningar langs jarnvagsstrackan utgors av vanligt
forekommande objekt, husgrund, réjningssten, kolbotten, stensamling vid
vag, del av mur. Inget av dessa objekt bedoms varken intrangskansliga eller
sarskilt bevarandevarda.

Fabodvagar

Passagen for Kyrkvagen mellan Svarttjarn/Gammelgarden och Lovanger
skars av och vagen leds om och korsar jarnvagen cirka 400 meter langre
norrut jamfort med det nuvarande laget.

For fardvagen mellan Valen och Bodféabodarna anordnas
passagemdjligheter i form av bro. Fér den aldre fabodstigen

till Bodfabodarna cirka tva kilometer langre norrut kommer
passagemojligheter att finnas pa vilt- och friluftsbron vid km 89+470.



Samlad beddmning

Rosemiljon i Brotrask utgor ett de omraden som i projektmalen pekats ut
som sarskilt bevarandevarda och viktiga att skydda. Omradet kan anses ha
det hogsta vardet inom jarnvagsplanen motsvarande ett hogt varde enligt
bedomningsgrunden. Ovriga miljéer som exempelvis fabodslamningar
beddms ha ett mer méttligt varde. Langs strackan forekommer langa
partier utan kdnda fornlamningar dar omradet kan anses vara av lagt
varde ur kulturmiljésynpunkt. Sammantaget bedéms kulturmiljévardet
som mattligt for jarnvagsplanen.

Sett dver hela strackan kommer valdigt fa fornlamningar att helt forsvinna
som en foljd av projektet och det mest vardefulla omradet kring Brotrask
kan bevaras. Merparten av de kulturmiljévarden som ar betydelsebéarande
for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer kommer att
finnas kvar vilket gor att endast sma negativa effekter bedoms uppsta.

Sammantaget blir konsekvenserna sma for de kulturmiljoer som berors
mer eller mindre av denna jarnvagsplan. Foér de enskilda fornminnen som
berdrs direkt bli konsekvensen att de tas bort och att dokumentvardet
sakerstalls genom undersokningar fér fornlamningar och lampligen
genom anpassad dokumentation av 6vriga lamningar. Tillgangligheten for
bevarade fornminnen och kulturhistoriskt vardefulla miljéer paverkas i
mycket liten omfattning eller inte alls.

5.3.3 Barriareffekter

Den planerade jarnvagen bildar en barriér och fragmenterar (styckar upp)
landskapet. Eftersom det i dagsldget finns fa vagar i omradet och de vagar
som forekommer har 1ag trafik kan konnektiviteten (rérlighet inom och
mellan omraden) i nulaget anses vara hog bade for manniskor och djur.
Passagemgjligheter kommer att finnas langs hela jairnvagsstrackan och
minska barridreffekten av den planerade jarnvagen.

Rennaring och fritt strévande renar

For rennaringen bedéms konnektiviteten minska for alternativet att
jarnvagen byggs. | norra delen av planomréadet passerar jarnvagen rakt
genom ett karnomrade. Med foreslagna atgarder minskas barriareffekterna
jamfort med om inga atgarder genomfors men jarnvagen innebar dnda en
barriar for rennaringen och fritt strévande renar.

Vilt

Barridreffekten har bland annat bedomts med hjilp av Trafikverkets
rapport, Analys av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur, 2015:254.
Berakningar av effektavstand for &lg, det vill sdga upptagningsomrade
for viltpassager har utforts. 1 enlighet med rapporten har aven de lagt
trafikerade allmanna vigarna medtagits som mojliga passager for vilt. De
beridknade effektavstdnden gar i de allra flesta fall in i varandra. Passager
under jarnvagen blir generellt mer gynnsamma for viltet eftersom dessa
ar bredare och kortare an passagerna éver jarnvagen. Det ar dock viktigt

att beakta att bredd och langd inte ar de enda faktorerna som paverkar
effektiviteten vid en passage. Ménsklig storning, trafik, placering i
terrangen och 6vrig utformning paverkar ocksa djurens benagenhet att
anvianda passagen. Storning fran trafik ar betydligt l14gre langs en jarnvag
an exempelvis E4 eller storre lansvagar.

Vid Kroknas ar avstandet mellan passagerna under jarnvagen ca 6,9
kilometer och daremellan forekommer tre passager 6ver jarnvagen (tva
skogsbilvagar och vag 818) med en teoretisk sémre funktion for vilt med
avseende pa broarnas utformning. Dessa broar ligger dock i ett omrade
med lite bebyggelse och vildigt lite trafik vilket innebér att broarna dnda
beddms kunna ha en viss funktion som viltpassage.

Mindre djur som utter och liknande kommer att kunna nyttja flertalet
av de mindre passagerna langs vattendragen som torrtrummor och
avvattningstrummor.

Jord- och skogsbruk

Tillgangligheten till skogsskiften anordnas via ersattningsvagar och
passager pé flertalet stillen liings med strickan. Aven om det i vissa fall
kan bli langre korstracka ut till vissa skogsomraden kommer markatkomst
att 1osas for samtliga markagare och méanga befintliga vigar kommer att
rustas upp i samband med byggandet av jarnvagen och nya vdagar kommer
att tillkomma.

Ersittningsvigar och passager har samrétts i flera omgéngar med berorda
markéagare.

Friluftsliv

Storre delen av strackan ligger inom relativt svartillgangliga skogs- och
myromraden. Vid sjon Stavvattnet forekommer mer sammanhangande
stigsystem och tecken pa rorligt friluftsliv. Anpassningar har gjorts till de
omréaden som identifierats vara mer besokta exempelvis vid Stavvattnet.
Tillgangligheten till skog och mark forsdmras inte nAmnvart eftersom
passager kommer att finnas vid flera mindre skogsbilvigar och for samtliga
allméanna vagar. Projektet medfor ocksa att vissa vagar rustas upp for att
klara byggtrafik vilket leder till 6kad tillganglighet for grupper som kan ha
svart att komma ut i naturen.

Skoterpassager sékerstélls, men inte alltid i de 1agen déar skoterlederna
ligger for narvarande. Skoterleder bedéms dock vara mindre kansliga for
omvagar jamfort med exempelvis en vandringsled.

Boendemiljoer

| Haggnés passerar jarnvagen nara inpa en hastgard och skar av den
narmaste vagen till vissa av gardens betesmarker. Passagemojligheter
anordnas strax soder om befintlig infartsvig till garden. Avstandet for
att na till &kermark och beteshagar pa andra sidan jarnvagen okar med

ett par hundra meter jamfort med nuldget och innebéar férsamringar for
verksamheten pa garden.

Jarnvagslinjen ar i 6vrigt val anpassad for att bibehalla samlade
boendemiljoer inom byarna.

Samlad beddémning

Langs den 27,9 km langa strackan forekommer 19 bropassager over eller
under jarnvagen. Avstandet mellan dessa varierar mellan 230 meter upp
till som langst 2,55 kilometer. Till det kommer trummor for mindre vilt

att nyttja. De anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
genomfdrs kommer att minska barriareffekterna for enskilda och allménna
intressen, vilt och fritt strovande renar.

Beroende pé geografiskt omrade och berord grupp varierar
konsekvensernas omfattning. For skogsbruket har avstand mellan
passagerna en mindre betydelse eftersom de nyttjas relativt sallan, dar

kan standard pa vagnatet spela en storre roll for upplevda barriareffekter.
Projektet kan i vissa fall bidra till en battre vagstandard pa skogbilsvagarna
i omradet vilket innebar positiva konsekvenser.

For vilt och rennéring innebar jarnvéagen en storre konsekvens. Aven for
friluftslivet far jarnvagen en stor paverkan aven om ett forbattrat vagnat
aven dar kan mildra effekterna och bidra till en battre atkomst till vissa
omraden.

Boendemiljoer paverkas i liten utstrackning av jarnvagen med nagot
enstaka undantag.

Den samlade bedomningen ar att jarnvagen innebar mattligt negativa
konsekvenser med avseende pa barriareffekter.

5.3.4 Naturmilj6

Paverkan pa vattenmiljoer

Inom jarnvagsplanen finns atta sma vattendrag som i inventeringen
bedoms vara naturliga vattendrag, manga av dessa ar paverkade av
utrétning och skogsbruk. Jarnvagen med service- och ersattningsvagar
kommer att anlaggas med trummor 6ver vattendragen. De sma
vattendragens ekologiska funktion for fisk och andra organismer
bedoms som sma. Forsiktighetsatgarder for att minska negativ paverkan
av exempelvis grumling kommer att vidtas, vilket gor att projektets
konsekvenser bedéms som sma.

Utover de atta sma vattendragen dar trummor anlédggs finns fyra lite
stérre naturliga vattendrag, Kvarnbacken, Angesbacken, Stavvattsbacken
och Huggbéacken. Vid dessa anlaggs jarnvagsbroar. Hansyn tas till
vattendragets bredd vilket innebar att torra strandpassager pa mark
kommer att finnas ldngs vattendragen. Konsekvenserna av projektet
beddms som sma dven for de lite storre vattendragen.
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Aven om jarnvégen gor ett intrang i strandskyddszonen kommer

Karlstjarnens vastra strand fortfarande att vara tillganglig for allméanheten.

Jarnvagen bedoms inte heller paverka djur- och véxtlivet vid vattenbrynet.

Paverkan pa naturmiljéer

Ytterbyn

Jarnvagen med servicevagar kommer att ta skogsmark i ansprak. |
huvudsak handlar det om produktionsskog, inom omradet forekommer fa
naturvardesobjekt men jarnvagen fragmenterar &nda skogslandskapet.

Vid passage av sumpskogsomrade mellan cirka km 81+720 till 81+900
gér jarnvagen tvars flodesriktningen och eventuell forekomst av ytligt
grundvattenflode skars dirmed av. Detta medfor att omradet omedelbart
nedstroms jarnvagen far en minskning av ytligt grundvattenflode och
darmed blir nagot torrare.

Norr om Ytterbyn

Langs strackan forekommer flera myromraden (naturvardesklass patagligt
naturvarde, klass 3) varav tva genomkorsas av jarnvagen vaster om sjon
Stor-Lovvattnet och Erikslund. Jarnvagen gar tvars flodesriktningen

och skar darmed av eventuell ytlig grundvattenstromning. Detta medftr
att omradet nedstroms far en minskning av ytligt grundvattenfléde och
darmed bli torrare vilket paverkar de tva naturvardesobjekten.

Dar jarnvagen gar i grund skarning vid passage av torv och moran bedéms
det bli lokal grundvattensankning som begransas till omradet allra
narmast jarnvagen.

Projektet medfor en omledning av Stavvattsbacken langs en strécka
av cirka 50 meter omedelbart uppstroms jarnvagen. Med inarbetade
skyddsatgarder bedéms dock paverkan pa backen vara liten.

Ovriga naturvardesobjekt i form av myrar ligger pa ca 100 meters avstand
eller mer och paverkas i mindre utstrackning av jarnvagen.

Morfébodarna-Flyttsjon

Vid den planerade motesstationen norr om vag 768 kommer en
grundvattensankning att uppsta vid cirka km 92+200 — 93+900.
Grundvattensankningen kommer att paverka delar av den myr (patagligt
naturvérde, klass 3) som ligger strax vaster om jarnvéagen. Detaljer kring
paverkan av grundvattensankningen kommer att utredas inom ramen for
ett troligt framtida tillstand for vattenverksamhet.

Vattendragen langs stréackan forlaggs i trumma férutom Huggbécken som
leds under en bro som &ven fungerar som viltpassage.

Projektet innebér inget intrang eller paverkan pa Natura 2000-omradet
Daglosten.

Brattjarn

Vid Brattjarn vid bergsskarningen kommer projektet att ge upphov till

en stor grundvattensankning ett par hundra meter pa bada sidor om
jarnvagen cirka km 98+500 — 99+700. | omradet forekommer inga
utpekade naturmiljointressen utan omradet utgors av produktionsskog.
Trad i produktionsskog ar i huvudsak ytvattenberoende och inte
grundvattenberoende dessutom har moran, som framst forekommer langs
strackan, generellt relativt goda vattenhallande egenskaper vilket gor att
paverkan pa vaxtligheten preliminart bedéms som liten.

Vaster om Kroknas vid den planerade motesstationen cirka km 100+100 —
101+300 uppstar ocksa en storre grundvattensankning pa émse sidor om
jarnvagen. | den sodra delen ligger R6jmyran och nagra mindre torv- och
myromraden (naturvardesobjekt med patagligt naturvarde) som kommer
att paverkas av torrare forhallanden.

Bada grundvattensankningarna i delomradet bedoms vara tillstandspliktig
vattenverksambhet. | tillstand for vattenverksamhet kan paverkan pa skog
och vaxtlighet komma att utredas ytterligare.

Tallskogsomradet pa Storberget som utgor ett naturvardesobjekt med hogt
naturvarde (klass 2) kommer inte att paverkas.

Haggnas
Langs den langa skarningen vaster om Istermyrliden cirka km 101+500

—103+100 och norr om Héaggnas vid cirka km 104+900 — 106+400

uppstar grundvattensankningar langs en lang stracka som troligen blir
tillstdndspliktig vattenverksamhet. Strackan bestar av produktionsskog
och saknar utpekade naturmiljéintressen, bedémningen gors att en lokal
paverkan pa vaxtligheten kan uppsta.

Jarnvagen kan komma att paverka vegetationen lokalt kring skogsomradet
med hdga naturvarden vid S6dra Haggnasbacken, och troligen kommer
anlaggningen att orsaka ett mindre intrang i den ostligaste delen av
objektet.

Jarnvagsanlaggningen kan troligen ocksa paverka markfuktigheten lokalt
narmast jarnvagen vilket paverkar de arter inom objektet som gynnas av
de forhallandena.

De artrika vagkanterna langs vag 818 norr om Haggnas kan kanske delvis
bevaras om véagen blir kvar som en ersattningsvag.

Med inarbetade atgarder bedoms konsekvenserna for 6verflygande
havsornar i omradet som sma.

Samlad beddmning

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare sammanhallna skogsomraden. Med inarbetade
atgiarder kommer mojlighet till spridning fortsattningsvis att finnas mellan
omraden, men den ekologiska funktionen férsamras till viss del och
fragmenteringen okar.

Ett fatal omradden med hoga naturvarden berors, Stavvattsbacken,
backen mellan Flyttsjon och Karlstjarnen samt omradet kring sodra
Haggnasbacken. Inget av dessa omraden kommer att paverkas mer an
marginellt.

Négra myrar med beddmd naturvardesklass patagligt naturvarde kommer
att paverkas kraftigt av projektet genom framfor allt intrdng och i viss

man genom forandrad hydrologi. Merparten av jarnvagsstrackan bestar av
omraden med laga naturvarden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon som mattligt
negativa.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvagslinje innebar att skogsomraden skéars av och begransar
framkomligheten for det rorliga friluftslivet. Jarnvagslinjen ar dock langs
en stor del av strackan lokaliserad relativt langt fran bebyggelse vilket
innebar att antalet besokare litet. Omradena nyttjas framst for friluftsliv
exempelvis barplockning, jakt och liknande.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgangligheten till de vattendrag
med hogst naturvarden langs strackan. Broar kommer att anlaggas vid de
stérsta och ur naturmiljésynpunkt viktigaste vattendragen. Vistelsevardet
paverkas daremot av okat buller.

De vagpassager som anléaggs over och under jarnvagen bidrar till att
tillgdngligheten bevaras lings befintliga strak.

Friluftsbron vid Bodans fabod bibehaller tillgangligheten till det omréadet
for besokare som kommer oster ifran.

Passagemajligheter for skoter sékerstélls, viss omledning av skoterleder
kommer dock att kréavas.

Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation paverkas mattligt negativt av de
markansprak jarnvagsanlaggningen ger upphov till. Stérst paverkan
uppstar dar jarnvagen passerar nara bebyggelse. Rekreationsvardet i
omradet som paverkas bedoms totalt sett som mattligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfdra vagférlangningar. Tillgangligheten till
det enda utpekade bes6ksmalet Bodans fabod kvarstar. Med inarbetade
atgarder bedoms jarnvagen medfora mattligt negativa konsekvenser.



5.3.6 Buller och vibrationer

I tabell 4.3:1 redovisas de bostader som far bullernivder som 6verstiger
riktvardet (utan foreslagna bullerskyddsatgarder). For dessa kommer
sparnéara bullerskyddsatgarder att erbjudas sa att riktvardena innehalls,
med undantag for Daglosten 7:5. Langs strackan finns det byggnader
som berors av 6kat buller, men eftersom byggnaderna bedoms som “ej
bostadshus” eller “ej vinterbonat fritidshus” genomfors inga specifika
bullerskyddsatgarder for dessa.

Jarnvagen gar pa bank forbi Ytterbyn och har darmed relativt fri
utbredning av buller men det langa avstandet mellan byn och

jarnvagen gor att bullret hinner avta tillrackligt i styrka for att inte
dverstiga nagra riktvarden. Eftersom bostadsomradet i dag endast har
jordbruksverksamhet och véag 747 som storningskalla far bostadsomradet
en forhojd ljudniva aven om riktvardet innehalls.

Vid Erikslund, nordvastra delen av Stor-Lovvattnet, gar jarnvagen forbi
en sommarstuga (ej vinterbonat) och ett aldre sommartorp som bedémts
“ej bostadshus” varav inga specifika bullerskyddsatgarder har utretts for
omradet trots att omradet far forhojda ljudnivaer.

Pa sodra sidan av Karangessjon ligger det en bostad och tva timrade
overnattningsstugor (6vernattningsstugorna bedoms som ”ej bostadshus”),
omrédet ligger inom ett omrade som betraktas som "bostadsomrade

med ldg bakgrundsniva” vilket skarper riktvirdet till 45 dB(A) ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad. Ett riktvarde som inte kan innehallas for en
samhaéllsekonomiskt rimlig kostnad. Eftersom omradet i dag har mycket
laga bakgrundsnivaer kommer den projekterade jarnvagen forhoja
ljudnivan kring Karangessjon.

Jordbruksfastigheten i Brattjarn ligger pa grund av bergskarning skyddad
fran jarnvagen och far en begransad 6kning av ljudnivan i omradet. Den
beraknade ljudnivan ligger med god marginal under riktvardet.

I Kroknis finns det tre bostdder 6st om jarnvigen som far forhojda
ljudnivaer. Jarnvagen gar till relativt stor del i skarning men kommer
ut p& 6ppen mark just vid bostaderna. Vid métesplatsen erhalls en viss
skarmning pa grund av markforhallandena i omradet som medfor att
riktvardena innehalls vid samtliga bostader.

Vid Istermyrliden gar jarnvagen antingen pa bank eller i skarning. Den
sodra strackan genom Istermyrliden gar i skarning vilket medfor att
ljudnivan i omradet 6kar i en mer begransad omfattning an den mellersta
och nordligaste strackan dar jarnvagen gar pa bank. Totalt ar det sex
bostader som far ljudnivaer dver riktvardet. Med den féreslagna sparnéara
bullerskyddsvallen ar det endast en bostad som fortfarande ar bullerberérd,
fran vag 818, dar det dven kréavs fastighetsnara atgarder i form av
fonsterbyte pa plan tvéa och bullerskyddad uteplats.

Lite langre norrut kommer Haggnis dar det finns tre bostdder som berors
av forhojda ljudnivaer, en 6st om jarnvagen och tva vast om jarnvagen.
Den foreslagna sparnara bullerskyddsvallen som anléggs i Istermyrliden
medfor att riktvardet innehalls for bostaden dster om jarnvagen. De
resterande tva bostaderna har 6verstigande ljudnivéer pa plan tva och/
eller vid uteplats utan nagra bullerskyddsatgarder. Med de foreslagna
bullerskyddsvallarna, vid den mindre bergskarningen, innehalls riktvardet
vid fasad fér bagge bostaderna. Vid ena uteplatsen kravs det bullerskydd
for att innehalla riktvardet.

Vibrationsberakning

Berakning av komfortvibrationer har genomforts for de bostader

som ligger inom 150 meter ifran sparmitt, vilket ar tva stycken.
Berakningsmassigt blir komfortvibrationer 0,3 mm/s vagd RMS fér
bagge fastigheterna vilket innebér att riktvardet pa 0,4 mm/s vagd RMS
innehalls.

Samlad bedémning

Omraden som i dagslaget ar relativt ostorda med avseende pa buller och
vibrationer, dar de statliga vagarna ar i princip den enda stérningskallan,
kommer fa en 6kad bullerniva vid fastigheterna. Skillnaden blir stor
jamfort med nollalternativet. Med de foreslagna bullerskyddsatgarderna
minskar bullernivan i det mest utsatt omradet men bullerstérningen
kommer fortfarande vara patagliga. Vibrationsnivan vid narliggande
fastigheter beraknas innehalla riktvardet pa 0,4 mm/s vagd RMS. Mattligt
negativa konsekvenser bedéms uppsta dven om riktvardena innehalls.

5.3.7 Luft

Norrbotniabanan innebir att bdde godstrafik och persontrafik pa vigarna
minskar eftersom transporter kan flyttas 6ver fran lastbil till jairnvag.
Darmed sjunker emissionerna fran vagtransporter. Detta innebar positiva
effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvéagens ral, bromsar och stromavtagare anses inte
bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft. Trafik for service
och tillsyn av jarnvagen ar obetydlig i sammanhanget.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utslappen tillfalligt 6kar.

Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jirnvagen innebir overflyttning av gods fran vig till jairnvig. I det
lokala perspektivet bedoéms jarnvagen inte ge upphov till ndgra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

5.3.8 Jordbruk

Jarnvagsplanen paverkar sma arealer jordbruksmark. De sma kilar som
kan bli kvar pa Gstra sidan av jarnvagen i sodra Ytterbyn kommer inte att
kunna brukas och pa sikt kommer de att vaxa igen.

Betesmarkerna i Haggnas fragmenteras av jarnvagen och brukande av
marken forsvaras.

Samlad beddmning
Den foreslagna jarnvagsanlaggningen bedéms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser for jordbruket.

5.3.9 Skogsbruk
Foreslagen jarnvag passerar en mangd skogsskiften, merparten i privat ago.

Tillgangligheten till skogsmarken uppratthalls med broar och nya service-
och ersattningsvagar. Jarnvagen fragmenterar vissa skogsfastigheter och
forsvarar brukandet av skogen.

Jarnvagen kommer att ta skogsmark i ansprak permanent. Till detta
tillkommer ytor fér tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Samlad beddmning
Konsekvenserna for skogsbruket/skogsnaringen bedéms som mattligt
negativa pa grund av fragmentering av skogsfastigheter.

5.3.10 Rennéaring

Jarnvagsplanen innebar en fragmentering och ianspraktagande

av vinterbetesmark. Vinterbetesland betraktas som flaskhalsar for
renskotseln och ar darfor extra kansliga for negativ paverkan fran
exploateringsverksamhet. I norra delen av jarnvagsplanen blir omradet
mellan E4 och Norrbotniabanan relativt smalt vilket forsvarar nyttjandet
av marken.

Jarnvéagen blir ytterligare en barriar i ett fér renndringen redan
fragmenterat landskap. Renbetesmarker maste ha ett visst matt av
ostordhet for att de ska fungera som funktionella betesmarker. Byggande
av jarnvag bidrar ocksa till att andra verksamheter etableras inom
renbetesomradena, exempelvis takter och nya kraftledningsgator.
Sammantaget ger alla de olika vagarna, sarskilt E4 och den planerade
jarnvagen med tillhérande kringverksamheter kumulativa effekter for
rennaringen.

Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga aktiviteter
Okar. Den planerade jarnvagen leder till att ytterligare forsvara atkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark &r svar att
ersitta eftersom det finns en begransad miangd mark lamplig for renbete,
vilket innebar att betestrycket blir hardare pa de marker som finns kvar.
Marginalerna for samebyarna minskar och renskotseln forsvaras.
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Passagemdjligheter for de tvA mest anvinda flyttlederna (km 85+458

och km 97+500) séakerstélls med anpassade broar i de utpekade lagena.
Utformningen och lagena har samréatts med samebyarna. Den sodra
flyttleden sammanfaller med véig 750. Eftersom trafikmangden pa vag
750 ar lag s bedoms den passagen mojlig att nyttja for flytt av renar.
Langs hela jairnvagen finns flertalet passagemdajligheter for fritt strévande
ren exempelvis vid passager for skogsbilvagar. Det relativt stora antalet
passager langs strackan gor att det finns mojligheter att i framtiden dndra
en strackning av en flyttled om forutsiattningarna i omradet kraver det.

De marker som berdrs av jarnvagen bedéms ha méttliga till hdga varden
for renndringen eftersom de har relativt goda forutsattningar for brukande
vad galler exempelvis tillgdnglighet och ostérdhet. Samtidigt bedrivs ett
aktivt skogsbruk i omradet vilket gor betestillgangen osaker.

Det kan bli aktuellt med uppsamlingshagar vid ndgon eller nagra passager.
Maskaure sameby har valt att sjalva ta kontakt med berérd markagare for
denna fraga.

Ett tatt och robust stédngsel kommer att uppforas langs hela strackan for att
sakerstalla att inga renar gar upp pa spéret och blir pakérda.

Jarnvagsplanen ger mattligt negativa effekter for rennaringen. Jarnvagen
delar ett karnomrade med viktiga betesmarker och skapar en barriar

i ett tidigare relativt orért omrade. Samtidigt mildras de negativa
konsekvenserna for rennédringen genom att passagemojligheter sakerstalls
bade for flyttleder och fri strovning.

Samlad bedémning
Den planerade jarnvagen innebdr sammantaget mattligt negativa
konsekvenser for renndringen och fritt strovande renar.

5.3.11 Ytvattenresurser

Alla nya trummor som anlaggs i naturliga vattendrag ska laggas sa att inga
vandringshinder skapas.

Torrtrummor for passage av landlevande djur foreslas for de vattendrag
dir ingen strandpassage ryms. For Svartmorsbécken finns en vigpassage
under jarnvagen for en mindre vag i nara anslutning till vattendraget dar
djur kan passera. De avvattningstrummor som finns langs jairnviagen kan
vid laga vattennivéer anvéindas for passage av smavilt. Aven trummor i
vattendrag kan vid 1aga floden anvindas som passagemojlighet eftersom
flera av vattendragen torkar ut under delar av aret.

De berdrda ytvattenforekomsterna har till storsta delen problem med
miljogifter och hydromorfologiska férandringar.

Miljogifter: Tillkomst av miljogifter i vattendragen sker till storsta
delen genom atmosfarisk deposition vilket inte forandras ndmnvart av
projektet. I projektet kommer inga sulfidjordar beréras som kan paverka
vattendragen genom utslapp av metaller eller forsurande &mnen.

Hydromorfologiska forandringar: En viss omgravning av de tre
berdrda ytvattenforekomsterna ar nédvandiga for att kunna genomféra
projektet, men omgréavningarna har efterstravats att vara sa korta som
mojligt. Den nya backbotten som skapas ska efterlikna en naturlig
backbotten. Vattendragens bottenbredd kommer inte att minskas. Nagra
av vattendragens befintliga trummor kan komma att bytas ut vilket ger en
viss forbattring eftersom trummor under exempelvis skogsbilvagar ofta ar
fellagda eller underdimensionerade.

Medelvattenforingen i de aktuella vattendragen understiger 1 m3/s

vilket gor att det racker med anmalan gallande vattenverksamhet enligt
miljobalken kapitel 11 for de atgarder som planeras. Utformningen av
passagerna ar viktiga for att férhindra att nya vandringshinder skapas i
vattendragen. Den nya bottenarenan som skapas ska efterlikna en naturlig
béackbotten vad galler till exempel bottenstruktur, och vattendragets
bredd ska vara samma som den nuvarande bredden. Méjligheten att lata
vattendragen meandra kommer att ses dver i arbetet med anmélningarna.
Atgarder kommer &ven att tas fram for att minimera grumling under
byggtiden i de tva vattendragen som inte ska ledas om. | de évriga
vattendragen gors atgarderna i torrhet i och med att vattendragen ska
ledas om.

Projektet innebér inte att ndgra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag. Trummor och broar dimensioneras sa att de hydrologiska
forhallandena i vattendragen inte paverkas. Detta innebar att konnektivitet
och hydrologisk regim inte paverkas. For Lillan och Djupbécken péaverkas
inte det morfologiska tillstandet eftersom tillkommande paverkan pa
vattendragets svamplan, naromrade och kanter fran projektet ar liten.
For Stavvattsbacken paverkas naromradet negativt, men eftersom
vattenforekomstens status ar bedémd utifran valdigt fa parametrar ar
klassningen gjord med stor osékerhet (se MKB:n) och slutsatsen kan

inte dras att projektet paverkar Stavvattsbackens status for morfologiskt
tillstand negativt.

Vattendragens kantzoner far efter avslutad byggtid mojlighet att
ateranpassa sig genom naturlig ateretablering av den omgivande floran.
Vid anlaggning av nya backfaror anpassas marknivaerna s att vatten
fortsatt kan bredda ut 6ver dessa omgivande ytor vid hogfloden och
darmed ges en fortsatt mojlighet till god konnektivitet i sidled mellan
land- och vattenmiljon. For Stavvattsbacken kommer den befintliga
trumman (800 mm) under en skogsbilvég att tas bort och ersattas med
en storre trumma (1600 mm) vilket forbattrar konnektiviteten déar. Dar
béacken passerar jarnvagen anléggs en bro. Trumman i Stavvattsbacken
samt trummor for de skogsbilvagar som anlaggs ska laggas sa att inga
vandringshinder skapas.

Draneringsvattnet (dagvattnet) fran jarnvagen ar relativt rent sa lange inga
oljeutslapp eller utslapp fran olyckor med farligt gods sker. Om en olycka
sker finns risk for fororeningsspridning ut mot de ytvattendrag som finns.
Det ar mycket séllsynt med storre utslapp av farligt gods fran jarnvagstrafik
(Yt- och grundvattenskydd 2013:135). De utslapp som i forsta hand sker

ar i utslapp av drivmedel, transformatorolja och hydraulolja fran lok/
vagnar. | hela landet intraffar arligen ett tiotal olyckor med utslapp inom
hela jarnvagsnéatet. Konsekvensen for ytvatten bedéms som liten, eftersom
dagvatten fran jarnvagen ar relativt rent och inte kommer att paverka
nagot vattendrag negativt genom tkade utslapp.

I och med projektet kan transporter som i dag gors pa vag ledas om till
jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar hogre for vagtransporter
an jarnvagstransporter. En minskad trafikméngd pa till exempel E4 gor
aven att vagdagvattnets fororeningsgrad minskar nagot.

Markavvattningsforetag

Jarnvagen med tillhdrande véagar paverkar markavvattningsforetagen
langs strackan pa olika satt. Ingrepp kan bland annat ske i form av
forandringar i markavvattningsanlaggningen, sdsom omlaggning av diken
eller forlangning av vagtrummor, eller ianspraktagande av batnadsmark,
vilket kan innebara att det inte langre finns nagot syfte att avvattna just det
omradet. Den planerade jarnvagsanlaggningen kan dven medféra en tkad
belastning pa markavvattningsforetaget, exempelvis nar tillkommande
vatten maste ledas till foretaget fran anlaggningen.

Den planerade jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for extrema
flodessituationer som med god marginal 6verskrider de floden som ligger
till grund for dimensioneringen for de markavvattningsféretag som &r
genomférda och godkénda.

Trafikverket ska sdkerstélla en enhetlig och rattssdker hantering av
markavvattningsforetagen. Om jarnvagsanlaggningen har en inverkan pa
ett markavvattningsforetag maste foretaget ibland omprovas hos mark-
och miljodomstolen. Denna hantering skoter Trafikverket i samrad med
lansstyrelsen.

De markavvattningsforetag som berdrs av jarnvagen hanteras i processen
med att uppratta en jarnvagsplan. Genom sarskilda samrad och
Overenskommelser med de fastighetséagare som ar delégare i de berdrda
markavvattningsforetagen sakerstalls féretagens avvattnande funktion.

Samlad bedémning

| projektet sékerstalls att vandringshinder inte uppstar permanent.
Skyddsatgarder for att minska paverkan pa vattendragen utéver allmanna
atgarder som grumling, kommer att foreslas och genomforas i senare
skeden. Trummor och broar i naturliga vattendrag dimensioneras sa att de
hydrauliska férhallandena inte paverkas. Med inarbetade atgarder bedéms
paverkan pa vattendragen till stor del kunna begransas.

Projektet paverkar inte méjligheten att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer.

Konsekvensen for ytvatten bedoms som liten i och med att de atgarder som
ska goras leder till en mindre paverkan gallande ytavrinningen i omradet.



5.3.12 Grundvattenresurser
Beriakningar for influensomraden i byggskedet har utforts dar

grundvattensankning kan komma att erfordras vid grundlaggning av broar.

Influensomraden uppkommer inom omraden for tillfallig nyttjanderatt
eller paverkar inga grundvattenberoende objekt. Effekten av temporar
grundvattensankning bedéms darmed ge upphov till sma negativa
konsekvenser.

Burtraskasen

Jarnvagen passerar ovan grundvattenyta vid Burtraskasen och innebar
darmed ingen grundvattenbortledning. For att forhindra risken for
infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka samt diffusa utslapp
foreslas grundvattenforekomsten skyddas med tatskikt i diken, under
bankropp och férdréjningsdamm.

Norr om grundvattenforekomsten foreslas jarnvagen grundlaggas
genom urgravning av torv och lésa sediment och sedan aterfyllnad

med sprangsten eller grovre friktionsjord. Detta kommer periodvis ge
upphov till lokal tryckséankning i ett undre grundvattenmagasin samt
lokal stromningsférandring i anslutningen till jarnvagen. Utbredning av
influensomradet i det undre grundvattenmagasinet uppgér som storst till
cirka 30 meter ifran jarnvagen. Jordbruksmark som forekommer inom
influensomrédet paverkas ej av en grundvattensiankning i det undre
grundvattenmagasinet. Detta eftersom grundvattennivaer i de ytliga
jordlagren &r separerade fran det undre grundvattenmagasinet genom
jordlager med Iag till mycket lag vattengenomslapplighet.

Eftersom grundvattensankningen far lokal utbredning norr om
Burtraskasen samt att stromningsforandringen i anslutning till jarnvagen
ej bedéms forandra grundvattenkvaliteten jamfért med nuvarande
forhallanden bedoms effekten bli liten. Eftersom det inte férekommer
négra kinda grundvattenuttag inom influensomrédet samt att
grundvattenforekomsten ej paverkas bedoms sma negativa konsekvenser
uppsta avseende grundvattenresurser.

Ytterbyn till vag 768

Dar jarnvagen gar i skarning genom moranryggar kommer permanent
grundvattensdnkning uppkomma. Influensomradet bedoms fa mattlig
utbredning (cirka 40—50 meter vardera sida skarningarna). Storst
grundvattensankning uppkommer i direkt anslutning till jarnvéagen
och avtar med avstand fran anldggningen. Inom influensomraden for
grundvattensankning forekommer produktionsskog.

Dar jarnvagen passerar utbredda torvomraden pa delstrackan foreslas
jarnvagen grundlaggas genom urgravning av torv och Iésa sediment

och sedan aterfyllnad med sprangsten eller grovkornig friktionsjord.
Grundlaggningsatgarder utfors enbart langs med jarnvagsanlaggningen
och inga hela torv-/vatmarksomraden kommer att gravas ur och ersattas
med &terfyllandsmaterial. Aterfylinadsmaterialet i torv-/vatmarksomréden
kommer inte att utgora en ny draneringsniva for omradena och

befintliga grundvattendelare kvarstar. Urgravning och aterfyllnad med
sprangsten eller grovkornig friktionsjord paverkar darmed ej tillskott till
grundvatten eller ger upphov till grundvattenbortledning inom aktuella

omréden. Aterfylinadsmaterial har hégre vattengenomslapplighet &n torv
(vattengenomsléapplighet i torv minskar mot djupet). Aterfyllnadsmaterial
och jarnvégsbank ger ddrmed ej upphov till ddmning av grundvattenflode i
torvomraden.

Vid passage av torvomraden mellan km 81+720 till 81+900
(sumpskogsomrade) samt tva torvomraden vaster om Stora-Lovvattnet och
Erikslund (myromraden med patagliga naturvarden, klass 3) gar jarnvagen
tvars grundvattenstrémningsriktningen. Detta kan komma att innebéara
lokal stromningsforandring av att ytligt grundvattenflode nedstroms
jarnvagen, det vill sdga grundvattenflodet kanaliseras till de platser som
har hogst vattengenomslapplighet. Foljaktligen kommer 6vriga omraden
nedstréms, i direkt anslutning till jarnvagen, fa torrare forhallanden.

Effekten av grundlaggning av jarnvéagen i torvomraden bedéms som liten.

Vid passage av torv/myromraden vaster om Brotrask samt Brannkalen/
Stavvattsmyran gar jarnvagen i grund skarning vilket kommer ge upphov
till grundvattenbortledning i de ytliga torvskikten. Omradena &ar dock
delvis redan paverkade av befintliga diken och backar vilket begransar
influensomradenas utbredning. Vid passage genom torv/myromrade
vaster om Brotrasket ar bedomt influensomrade som storst cirka 8o
meter fran dranerande niva och vid passage av myr/torvomrade vid
Brannkalen uppgar det till ca 140 meter. Inom influensomraden for
grundvattensankning forekommer sumpskogsomraden (se kapitel 6.8
Naturmiljo for konsekvensbeddmning). Effekten av grundvattensankning i
torv/ myromradena bedoms som mattlig till stor.

Inom influensomréden till f6ljd av grundvattensédnkning i torv och
moranomraden samt grundlaggning av jarnvagen i torvomraden
forekommer inga grundvattenuttag eller grundvattenforekomster.
Konsekvenserna for grundvattenresurser bedéms darmed som inga/sma
negativa konsekvenser.

Morféabodarna

Vaster om Karangessjon passerar jarnvagen pa bank ett torvomrade (myr
med patagligt naturvarde, klass 3). Jarnvagen foreslas grundlaggas genom
urgravning och aterfylinad med sprangsten eller grovkornig friktionsjord.
Effekten bedoms bli liten p& samma satt som beskrivet for grundlaggning i
torvomraden for delstrackan "Ytterbyn till vag 768”.

Vid passage av torvomradet gar jarnvagen tvars
grundvattenstrémningsriktningen. Detta kan komma att innebéra

lokal stromningsforandring av ytligt grundvattenflode nedstroms
jarnvagen, dvs grundvattenflodet kanaliseras till de platser som har hogst
vattengenomslapplighet dster sida om jarnvagen. Foljaktligen kommer
ovriga omraden nedstroms, i direkt anslutning till jarnvagen, fa torrare
forhallanden.

Den langa skarningen 6ster om Tjadarhalstjarnen i hojd med
Morfabodarna ar relativt djup och innebar att en pataglig
grundvattenavsiankning kommer att behéva goras i schakten i saval
jord och berg. Influensomradet bedoms bli stort under driftskedet

(uppemot cirka 100 meter vardera sida om jarnvagen). Under byggskedet
bedoms influensomrédet kunna bli ndgot mindre eftersom stabila
grundvattenforhallanden ej hunnit bildats.

Grundvattenavsankningen i samband med bygg- och driftskedet kommer
att minska det for trad och andra vaxter tillgangliga grundvattnet, inom det
bedomda influensomradet. Vid Morfiabodarna forekommer ett myromrade
(patagligt naturvarde, klass 3) vid influensomradets utkant.

Effekten bedoms blir stor under savél bygg- och driftskede da
omfattande grundvattensankningar langs skarningen sker. Eftersom
inga grundvattenforekomster finns eller grundvattenuttag sker inom
grundvattenavsdnkningens influensomrade bedoms emellertid sméa
negativa konsekvenser uppsta.

Brattjarn

Oster om Brattjarn kommer jarnvéagen ga i en lang och djup

jord- och bergskarning vilket kommer ge upphov till permanent
grundvattensdnkning. Influensomradet bedoms bli stort under driftskedet
(uppemot ca 200 meter vardera sida om jarnvagen). Under byggskedet
bedoms influensomradet kunna bli ndgot mindre. Liksom for foregiende
jord- och bergskarning kommer grundvattensankningen ge upphov till att
minska tillgangligt grundvatten for vixtlighet inom influensomradet. Inom
influensomrédet f6r grundvattensankning forekommer produktionsskog.

Effekten bedoms blir stor under savél bygg- och driftskede eftersom
omfattande grundvattensankningar langs skarningen sker. Eftersom

det inte forekommer nagon grundvattenforekomst och narmsta
grundvattenuttag (bergborrad dricksvattenbrunn och brunnar fér
djurbevattning) ar pa storre avstind dn 150 meter ifran influensomradet
beddms konsekvenserna som sma negativa.

Kroknas

Vaster om Kroknas gar jarnvagen i en lang och relativt djup

jord- och bergsskarning. Berdknat influensomradet for permanent
grundvattensankning &r som storst cirka 100 meter pa vardera sida

om skarningen. Huvudsaklig avsdénkning kommer att ske i moran

samt i utkanten av ett myr/torvomrade (Réjmyran, myr med patagligt,
naturvérde klass 3). Tillgangligt grundvatten for trad och dvrig vaxtlighet
inom influensomrédet kommer minska till f61jd av grundvattensédnkningen.
Inom influensomrédet for grundvattensankning forekommer
produktionsskog.

Effekten bedoms stor under bade bygg- och driftskede. Inom
influensomradet forekommer ingen grundvattenférekomst eller
grundvattenuttag och konsekvenserna bedoms darmed som sma negativa
for grundvattenresurser.

Istermyrliden

Grundvattenséankningen kommer att ske i morén och ge upphov till

ett stort influensomrade (storsta utbredning ar cirka 130 meter vaster
sida om jarnvégen). Trad och 6vrig vaxtlighet inom influensomradet
kommer fa minskad tillgang av tillgangligt grundvatten till foljd av
grundvattensdnkningen. Inom influensomradet for grundvattenséankning
forekommer produktionsskog.
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Effekten bedéms stor under bade bygg- och driftskede. Inom
influensomrédet forekommer ingen grundvattenforekomst eller
grundvattenuttag (ndrmsta brunn cirka 70 meter fran influensomrédet)
och konsekvenserna beddéms darmed som sma negativa for
grundvattenresurser.

Héaggnas till Grandbodarna

Norr om Héaggnas fram till i hojd med Grandbodarna gar jarnvagen

i en 1ang och djup jord-bergskarning. Skarningen kommer innebara
grundvattensdnkning vilket bedoms medfora ett mattligt influensomrade
(som storst cirka 50 meter vardera sida om jarnvagen). I likhet med

for de 6vriga langa och djupa skarningarna tillhérande planforslaget
kommer dven denna skarning medféra en minskad tillgang av tillgangligt
grundvatten for trad och véxtlighet inom influensomradet. Inom
influensomrédet for grundvattensdnkning forekommer produktionsskog
samt ett sumpskogsomrade.

Effekten av grundvattensidnkning bedéms som stor under bade bygg- och
driftskedet.

Pa sista delen av strackan gar jarnvagen pa bank och foreslas grundlaggas
genom forbelastning alternativt vertikal dréanering och tryckbankar vilket
inte bedoms paverka fritt grundvatten avseende kvantitet eller kvalitet.

Inom influensomrédet forekommer ingen grundvattenforekomst eller
grundvattenuttag (narmsta brunn ar cirka 70 meter fran influensomradet
vid Haggnas) och konsekvenserna bedéms darmed som sma negativa for
grundvattenresurser.

Samlad bedémning

Grundvattenforekomsten Burtraskasen bedéms ej paverkas av jarnvéagen
med anledning av foreslagna skyddsatgéarder samt att det inte kommer ske
nagon grundvattenbortledning inom den.

Effekten av permanent grundvattensénkning vid de langa och djupa
skarningarna i jord och berg (Morfabodarna, Brattjarn, Kroknas,
Istermyrliden samt i omradet mellan Haggnas till Grandbodarna) bedéms
som stor med anledning av influensomrédenas utbredning i plan. Dar
jarnvégen gar i skarning genom torvomraden (véaster om Brotrasket och
Brannkélen/Stavvattsmyran) bedéms effekten av grundvattensédnkning
bli mattlig till stor. P4 strackor dar jarnvagen foreslas grundlaggas genom
urgravning och aterfylinad med sprangsten eller grovkornig friktionsjord
kan stromningsforandring ske 1angs med banken. Dock beddms effekten
som liten med anledning av att stromningsférandringen ar lokalt kopplad
till jarnvagen.

Inom influensomréden och omraden med lokal stromningsforandring
forekommer inga grundvattenforekomster eller grundvattenuttag.
Konsekvenserna bedéms dock som mattligt negativa avseende
grundvattenresurser med héansyn till de osdakerheter som finns samt utifran
att det kan komma att ske ett framtida grundvattenuttag fran Burtraskasen.

5.3.13 Masshantering

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppfyller krav

pa material i olika delar av anlaggningen kommer sa langt som

mojligt att dteranvdandas inom projektet. Trafikverket kommer att
arbeta for att Gverskottsmassor kan ateranvandas som resurs i andra
infrastrukturprojekt, andra byggprojekt eller som resurs vid exempelvis
tackning av externa deponier. Deponering av 6verskottsmassor kommer
endast att ske om ingen annan 16sning ar mojlig.

En massberéakning har utforts i projektet se tabell 5.3:1. Massvolymerna
ar beraknade och framtagna utifran tillgangligt geotekniskt underlag och
hittills utford utredning och projektering.

Tabell 5.3:1 Sammanstalining masshantering

Masshantering [m3]

Moranjord i schakt + 1348 000
Sprangsten fran schakt + 687 000
Torv i urgravning + 160 000
Ovrig jord i urgravning + 173 000
Vegetation och jordman + 130 000
Bankfylining jord - 663 000
Bankfyllning spréangsten - 331 000
Sprangstensfylining i urgravning - 333 000
Tryckbankar jord - 63 000
Fylining med torv pa slanter, tryckbankar, etableringsytor - 160 000
Fylining med vegetation och jordman pa slanter, tryckbankar, - 130 000
bullervallar och etableringsytor

Overskott moranjord = 622 000
Overskott sprangt berg = 0
Overskott torv i urgréavning = 0
Overskott 6vrig jord i urgréavning = 173 000
Overskott vegetation och jordméan = 0
Behov inkdp bergkrossmaterial = 890 000

De storsta massdverskotten som genereras utgors av moranjord. En
betydande del av genererat 6verskott kommer att kunna nyttjas i den
inledande strackan av paféljande jarnvagsplan JP06, delen mellan grans
JP05/JP06 fram till passage av Bureélven.

Overskottet av évrig jord utgérs av en blandning av jordar med l&g kvalité
som inte kan anvandas till bankfyllningar. Ovrig jord kommer i forsta
hand att &teranvandas som fyllning till tryckbankar och bullerskyddsvallar
i angréansande jarnvégsplan fram till passage av Bureélven. Troligen
kommer ett visst dverskott av jordmassor med sdmre kvalitet att
uppkomma. Mangderna gar i dagslaget, inom denna jarnvagsplan, inte
sékert att faststalla. Overskottsmassor laggs pa deponi.

Torvoverskottet i projektet bedéms kunna nyttjas langs slanter och fér
aterstallning av ianspraktagna ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Det finns inga kdnda fororeningar som hindrar ateranviandning av jorden i
jarnvagsplanen. Mindre mangder fororenade massor skulle kunna uppsta
vid korsande av stdrre vagar. Eventuella fororenade massor som inte kan

ateranvandas kommer att skickas till extern mottagningsanlaggning for
behandling eller deponering. Den mangd massor som eventuellt behéver
hanteras ar mycket liten och sméa negativa konsekvenser bedéms uppsta.

Bergmassor kan eventuellt innehalla forhojda halter av svavel. |
forekommande fall kravs att massupplag placeras med ett skyddsavstand
till forsurningskansliga yt- och grundvattendrag. Det kan aven bli aktuellt
med atgarder for att minimera oxidationsprocessen eller neutralisering av
lakvatten.

Samlad bedémning

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser lokaliserade
langt fran andra storre, pagaende eller planerade, infrastrukturprojekt.
Trots ambitionen att hitta teranvandning av massorna i andra

projekt kommer delar av dverskottet sannolikt att behéva deponeras.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till
masshantering.

5.3.14 Risk och sékerhet

En riskanalys ar uppréattad som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen for del av Norrbotniabanan, Ytterbyn-
Grandbodarna. Mélet med riskanalysen &r att identifiera och virdera
olycksrisker genererade av anlaggningen som paverkar manniskors liv och
halsa, infrastruktur, egendom, samhallsviktiga verksamheter och miljon
langs den aktuella jarnvagsstrackningen samt att ge forslag pa hur fortsatt
riskhansyn bor tas. Aven omgivningens paverkan pé anlaggningen utifran
eventuella narliggande riskobjekt beaktas samt anldggningens paverkan pa
sig sjalv.

Anlaggningens paverkan pa omgivningen

Anlaggningens paverkan pa omgivningen ar bedomd utifran
prognostiserade transportfloden samt de risk- och skyddsviarda objekt som
identifierats i riskanalysen.

Manniskors liv och hélsa

Enligt Lansstyrelsen i Norrbottens lans riktlinjer kring skyddsavstand till
transportleder for farligt gods bor ett skyddsavstand pa minst 50 meter
finnas mellan jarnvagsspar och bebyggelse. Avstindet omfattar dven
kianslig verksamhet sdsom flerbostadshus, vard och skola. Avstandet ar
baserat pa prognos for aktuell stracka avseende antal godstag.

Jarnvagen planeras att anlaggas i landsbygd som framst utgors av
skogsmark. Utmed strackan passeras nagra mindre grupper av hus

i Ytterbyn, Brotrask, Brattjarn, Kroknés, Istermyrliden och Haggnas.
Narmsta bostadsbebyggelse ar placerad cirka 100 meter fran jarnvagen och
darmed bedoms att tillrackligt skyddsavstand foreligger med utgangspunkt
i ovan beskrivna riktlinjer och utan behov av ytterligare atgarder. Detta
medfor att anlaggningen ej bedoms paverka liv och halsa i sin omgivning i
form av olyckor sdsom ursparning, kollision och olyckor med farligt gods

i storre omfattning 4n vad samhallet ansett acceptabelt utifran gallande
riktlinjer. Riktlinjerna anger dven att bortom 9o meter finns inget behov av
skyddsatgarder oberoende av trafikering, vilket betyder att trafikeringen pa
Norrbotniabanan kan 6ka utan paverkan pa riskbeddmning ovan. Fysisk
avskarmning i form av stangsel minskar risken for personpakérning.



Samhallsviktiga verksamheter

I h6éjd med Ytterbyn kommer den planerade jarnvagsanlaggningen att
passera grundvattendsen Burtraskasen. Grundvattenforekomsten visar
idag god kemisk och kvantitativ status. For att férebygga férorening av
grundvattnet vid lackage fran tag eller gods planeras atgarder i form av
tatskikt for diken, bankropp och férdréjningsdamm. Tatskikten utférs
under jarnvagsbanken och diken langs den sarbara delen av strackan.
Tatskiktet fungerar som ett uppsamlingsfat som sedan leder lackaget till en
fordrojningsdamm dar sanering kan ske. Inga ytterligare atgarder foreslas.

Norrbotniabanan utgor en samhallsviktig verksamhet, paverkan pa
jarnvagsanlaggningen behandlas nedan i Paverkan p& anlaggningen fran
omgivningen.

Naturmiljé

Aven om naturvarden forekommer intill den planerade
jarnvagsanlaggningen sa bedoms att det ej finns behov att infora sarskilda
atgarder pa anlaggningen for att forhindra farligt godsolyckor med
efterféljande utslapp, eftersom sannolikheten fér dessa utslapp ar mycket
lag.

I omradet forekommer mycket vilt och utmed jarnvagsanlaggningen korsar
ett antal flyttleder for renar anldggningen. For att hantera detta si planeras

det anlaggas broar for viltpassage. Dessutom ar anlaggningen fysiskt
avskarmad med stangsel, vilket minskar sannolikheten for pakorning. Inga
ytterligare atgarder foreslas.

Paverkan pa anlaggningen fran anlaggningen

Paverkan pa anlaggningen fran anlaggningen antas ej krava
sarskilda atgarder. Med avseende pa jarnvagsolyckors paverkan pa
jarnvagsanlaggningen i sig medfor den féreslagna utformningen en
forbattring av den sammanvéagda kapaciteten for jarnvagen i norr i
och med fler tillgangliga spar som kan trafikeras vid hdndelse av en
olycka. Paverkan pa jarnvagsanlaggningen kan ske till foljd av olycka
inom jarnvagsanlaggningen. Om olycka sker blir konsekvensen att
jarnvagstrafiken blir stillastdende i kortare eller 1angre perioder. Inga
sarskilda atgarder foreslas.

Paverkan pa anlaggningen fran omgivningen

Omgivande transportsystem bestar av nagra allmanna vagar samt
enskilda skogsbilvagar som korsar Norrbotniabanan i form av vagbro
eller jarnvagsbro. Endast begriansat antal total trafik samt tung trafik
forekommer och darmed bedoms inga ytterligare atgarder kravas. E4
ligger pa ett avstand av minst 1,4 kilometer och bedéms darmed ej
paverka anlaggningen. Med avseende pa trafikolyckors paverkan pa
jarnvagsanlaggningen i sig medfér planalternativet en forbattring av den
sammanvigda kapaciteten for jairnviagen i norr i och med fler tillgingliga
spar som kan trafikeras vid handelse av en olycka. Inga sarskilda
skyddsatgarder foreslas.

Jarnviagen kommer att korsa ett flertal ytvattendrag. De vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormer leds genom bank och trumma. Inom
jarnvagsplanen har elva vattendrag identifierats. Samtliga vattendrag ar
sma och de storsta har en backbottenbredd pa 1,5-3 meter. Bropassager
planeras dar béackar korsar jarnvagen. Broarna ar dimensionerade med

marginal for att klara eventuellt forhgjda floden. Vid 6versvamning av
backar fas ingen paverkan pa jarnvagsanlaggningen eftersom vattnet
strommar ut i skogsomraden.

Klimatanpassning

Projektet arbetar i linje med Trafikverkets 6vergripande strategier for
klimatanpassning (TDOK 2014:0882). De dvergripande strategierna
handlar bland annat om att skapa forutsattningar for utformning av
robusta anléggningar, som i sin tur kan forebygga negativa féljder av
klimatets paverkan.

Ett forandrat klimat kan inneb&ra 6kade risker for 6versvamning och
okade floden som kan ge negativ paverkan pa jairnvagsanlaggningen. Med
héansyn till detta ar det viktigt att anlaggningen anpassas till ett framtida
klimat. Kritiska punkter som kan behdva klimatanpassas ar trummor,
broar, bankar samt strandremsor.

Berdkningar av floden har utforts av SMHI {or passerande vattendrag

och brolagen enligt en framtid med ett varmare klimat for att

undersoka hur kansliga de aktuella vattendragen samt dess floden ar for
klimatférandringar. Berdkningarna ar utforda for framtidsscenariot RCP-
4.5.

Resultaten visar pa en 6kning av medelvattenféringen mot slutet av seklet
med mellan 10 till 20 procent. Medelvattenflodena bedéms kunna 6ka pa
grund av 0kad nederbdrd av regn men aven for att man inte forvantar sig
en sammanhallen snésmaéltningsperiod i framtiden utan en mer utdragen
snosmaltningsperiod under flera olika tillfallen vintertid. For 100-ars
flodet och 50-drs flodet innebér ett varmare klimat en minskning av
flodestoppen med mellan 25 till 30 procent. Det beror pi att det forvintas
bli vanligare med toperioder under vintern och i detta omréade har 100-
respektive 50-ars flodet historiskt huvudsakligen orsakats av nederbord i
samband med snabb avsmaltning av ett stort snotacke.

For broar galler normalt Trafikverkets kravdokument for broar, TDOK
2016:0204, dér det anges att broar med en fri 6ppning som ar mer

eller lika med 15 meter utformas for flode och vattenstand vid 100-

ars aterkomsttid och broar med en fri 6ppning som understiger 15

meter utformas for flode och vattenstind vid 50-ars dterkomsttid. Vid
utformningen ska férvéantade klimatforandringar under brons avsedda
tekniska livslangd, 120 ar vid jarnvag, beaktas. Vattenstandet vid 50-ars
vattenstand respektive 100-ars vattenstand skiljer dock endast maximalt 1
dm och darmed bedéms samtliga broar klara 100-4rs flodet oberoende av
spannvidd.

Jarnvéagsbankar, erosionsskydd och strandremsor utformas enligt géllande
foreskrifter frén Trafikverket som uppdateras kontinuerligt bland annat
med avseende pa klimatanpassningar.

Jarnvagsanlaggningen dimensioneras for hur situationen med
hogvattenfloden ser ut i dag, och det bedoms darmed inte bli framtida
problem kopplat till klimatférandringar enligt underlaget fran SMHI.
Hansyn har darmed tagits till klimatférandringar och tkade risker for
dversvamning vid utformning av trummor, broar, bankar och till viss del
strandremsor.

Raddningsinsats och evakuering

Om tég tvingas stanna pa jarnvagsbro bedéms detta ej paverka utrymning
eftersom planerade broar ar betydligt kortare an trafikerade tag. Vid
skarningar bedéms utrymning kunna ske sakert eftersom skarningarna
ar breda (ca 6 meter fran sparmitt) med éppna diken. Atkomst till

banan vid raddningsinsats kommer kunna ske vid métesstationer, broar
samt teknikanordningar, detta beddms vara tillrackligt. Insatstiden och
framkdrningsvagar for raddningstjansten till omgivande marker och byar
paverkas endast marginellt d& de befintliga vigarna i omradet kommer
utféras med planskilda korsningar med jarnvagen.

Samlad beddmning
Totalt beddms Norrbotniabanan ge sma negativa konsekvenser avseende
risk och sékerhet.

5.3.15 Klimat

Klimateffekter av jarnvagsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvants
for att berakna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att rakna med svensk elmix istéllet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan overflyttas fran lastbil till godstég nir jarnviagen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden fran aktorer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstandet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer berdknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter istallet
kan ga pa jarnvag beraknas utslappen till 650 ton per ar, det vill sdga
en minskning pa ca 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ar till foljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen beddms i sin helhet medfdra positiva effekter for klimatet.

Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anlaggnings- och
byggmaterial ska minimeras sa langt som det &r mojligt for den

givna prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.
Klimatpaverkan har i aktuellt skede beraknats for den valda strackning
som valdes efter en djupare linjeutredning.

Berakningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjalp av Klimatkalky!
6.0, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna potentiell klimatpaverkan
fran transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv. Verktyget ar
baserat pa metodik for livscykelanalys (LCA). I den utforda klimatkalkylen
har klimatpéaverkan beraknats utifran emissionsfaktorer for de atgarder
som kommer utforas under arbetets gang. Dessa faktorer har nar det varit
mojligt anpassats till projekterade atgarder. Eftersom detaljgraden har
varit for lag har generiska schablonvarden anvants. Klimatkalkylerna ar
séledes inte heltackande.
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Utslappsprognosen av klimatreducerande gaser vid byggnation,
reinvestering, drift och underhéll av jarnvag mellan Ytterbyn och
Grandbodarna uppgar till 82 000 ton koldioxidekvivalenter. De

storsta utslappsposterna ar i aktuellt skede avverkning, hantering av
fyllnadsmassor av berg utifrdn omradet samt byggnation av sparet. Det ar
mycket troligt att prognosen for utslapp fran byggande, drift och underhall
av anlaggningen stiger nar mer detaljerade data blir kdnda langre fram i
projektet och nya kalkyler tas fram.

5.3.16 Ovriga kumulativa och indirekta miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnvagen ger upphov inom
planomradet eller i nara anslutning till det kommer det planerade forslaget
aven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa miljokonsekvenser.
Dessa konsekvenser ar svara att exakt forutse och beskriva men tankbara
exempel beskrivs har.

For att tillgodose jarnvagsanlaggningens behov av bergmaterial av
tillrackligt god kvalitet &r det troligt att nya takter inom regionen kommer
att startas. Alternativt att befintliga takter utokar sin produktion. Det kan
leda till ytterligare intrang i naturmiljo, kulturmiljéintressen, rennaringens
intressen och sa vidare. Det kan ocksa orsaka storningar i form av buller
och trafikokningar lokalt kring tiktomradena. Vid byggandet av jirnviagen
kan dverskottsmassor som inte kan hanteras inom projektet eller inom
liknande projekt att uppsta. Som ett sista alternativ kan det finnas

behov av att deponera massor. Om det uppstar kapacitetsbrist inom
befintliga deponier i regionen alternativt att avstanden &r for stora for att
transportera massorna kan nya deponier behdva 6ppna, vilket ocksa leder
till intrédng i olika miljointressen. Material kan dven behova hamtas utanfor
Vasterbottens lan.

For att sédkra kraftforsorjningen till jarnvagen kommer kapaciteten pa
ledningsnétet till omréadet kring jarnvagen att behova utokas. Det kan
innebara nya kraftledningsgator genom tidigare orérda omraden med
intrdng och paverkan av olika miljointressen.

Norrbotniabanan kommer att innebara en minskad trafikering av farligt
gods och tung trafik i titbefolkade omraden framfor allt 1angs med E4.
For boende langs den vagen innebar det forbattringar framfér allt med
avseende pa buller och vibrationer samt risk och sékerhet.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Systemkonsekvenser av Norrbotniabanan

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstracka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedoms forstiarka godstrafiken i landet, men
ocksa mojliggora persontrafik mellan norrlandskustens stider, vilket ger
stora positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med méjlighet till bade snabbare, tyngre och langre
tag. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30
procent. En sadan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
ocksé i resten av landet eftersom mer dn hilften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad méjlighet fér ménniskor att
resa mellan orterna langs norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Lulea kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea (ar
2040) kommer ca 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran sjofart
och vég till jarnvag. Utslappen av koldioxid berdknas nér hela strackan
mellan Umea och Luled &r pa plats att minska med ca 80 000 ton per ar
vilket motsvarar ca 1 500 000 personbilresor mellan Umed och Lulea.
Detta forvéntas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, rennaring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom

blir det en forlust av livsmiljéer for vaxter och djur. Jarnvéagen blir

ocksa, tillsammans med E4, en langsgaende barriar mellan inlandet

och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenférekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, dvriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5 Paverkan under byggtiden

Langs strackan ar andelen kansliga miljoer relativt 1ag. Stora delar saknar
bebyggelse. De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett
utforandeskede kommer att vara markbara under hela genomférandefasen.
Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten
med mera kommer att medfora ett nytt och i manga fall betydande
inslag for omgivningen. Aven vid efterlevnad av géllande regelverk for
buller och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anlédggningen kan spela in
vid upplevelsen av stérningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer upphora nar anlaggningen ar fardigstalld.

Vid arbeten i och kring vattendrag inventeras och dokumenteras de
skyddsvarda intressena och atgarder inférs i bygghandling och anmalan
vattenverksamhet for att s& langt som mojligt skydda vattendragen. Viss
paverkan ar dock oundviklig, men med vidtagna skyddsatgérder ar malet
att denna paverkan skall vara kortsiktig och att objekten aterhamtar sig
inom kort tid.

Eventuellt kontrollprogram utformas infér byggskedet dér bland

annat grundvattenavsankningarna foljs upp. Krav pa uppféljning och
omfattning av kontrollprogram kommer att hanteras vidare vid eventuellt
tillstandsarende.

En allvarlig risk i byggskedet bedéms vara brand (ej i tag) med
konsekvenser pa fysisk miljo. Att risken bedoms allvarlig kan

harledas framst till de allvarliga konsekvenser som kan uppsta for
grundvattenasen Burtraskasen i form av fororening med slackvatten
eller slackskum. For att forebygga férorening av grundvattnet har det
foreslagits i planforslaget att ha restriktioner kring hantering av vissa
amnen i storre volymer (exempelvis forvaring av dieseltankar) inom
vissa kinsliga omraden. Det bedoms dven att risker relaterat till trafik
kan 6ka under byggskedet. En risk som identifierats ar att det kommer
forekomma mer tung trafik pa omgivande viagar under byggtiden, vilket
kan 6ka sannolikheter for trafikolycka. Det kommer dven bli 6ver massor
som ska transporteras bort fran byggomradet och som darmed behover
transporteras pa omgivande vagar. Ytterligare en risk ar vid brobyggen
som inkluderar korsande allméanna vagar. Dessa vagar behdver omledas
med forbifart under brobygget och forbifarterna kommer anlaggas med
samre standard an ordinarie végar, vilket kan innebéra en 6kad risk for
olycka.

Risken for olyckor under byggtiden bedoéms som laga och utan behov av
ytterligare atgarder i detta skede. Riskutredningen som utforts i detta
skede ger en generell bild och darmed behdéver risker i byggskedet och
eventuella behov av ytterligare atgarder utredas mer detaljerat under
senare skede.

| senare skede kommer ytterligare och mer konkreta skadeférebyggande
atgarder for byggskedet att arbetas fram.

Samlad bedémning
Sammanfattningsvis bedéms jarnvagsplanen medfora mattligt negativa
konsekvenser under byggskedet.



5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljoéfragorna fran tidig planering via
planliaggning till byggande och drift av vag eller jairnvag. Trafikverket
anvander mallen "Miljosakring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stalls pa projektet under byggskedet. Mallen utgor
ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav utreds mer i detalj nar
det behdovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for

att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors. Utéver
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav
som ska efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas till saval allménheten som kringboende.

Infor byggskede kartlaggs och dokumenteras aven byggnader och andra
skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan buller,
luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhamtas
fran gallande standarder.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmanheten och fér berérda samebyar. Passagerna ska vara
val uppmarkta for allmanheten.

Forsiktig sprangning tillampas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan sprangningsarbetena medfor. Sprangningsarbeten
vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmanheten varnas innan
sprangning.

Gallande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor meddelade

i tillstdnd och anmalningsarenden som soks for projektet inarbetas i
bygghandling.

Atgarder for att reducera damning och utslapp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar som
saknar ytbelaggning ska efterstravas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengéras innan fard ut pa allman vag for att
forhindra nedsmutsning.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for férvaring,
hantering och kvittblivning skall foljas.

Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Narliggande fornlamningar ska stangslas infor byggtiden. | senare skede
kommer specificeras vilka som ar aktuella. Samrad kring genomforande
ska ske med Lansstyrelsen i Véasterbottens lan.

Omgravning av vattendrag ska om mgjligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre avstand
&n 50 meter fran vattendrag.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och foljs upp.

Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemikalier
i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorbenter, bade

i entreprenadmaskiner och i storre mangd inom entreprenadomradet,
faststalld rutin for hantering av drivmedel och &tgérder vid olycka.
Exempelvis i form av restriktioner kring hantering av vissa &mnen i storre
volymer inom vissa kansliga omraden vid Burtraskasen.

Uppfoljning av entreprendr (ex. arbetsberedningar for kritiska moment
och rutiner) i byggskedet.

Foto: Trafikverket
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana beddms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jarnvag mellan Umeé och Lulea bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for néringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
beddms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebéar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta inneb&r exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Lulea kan halveras, nagot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Etappen Ytterbyn-Grandbodarna ar en lank i Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea som mojliggor 6verforing av godstransporter fran
vagnatet till jarnvagsnéatet samtidigt som den skapar forutsattningar for
utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen. Detta
beddms gagna utvecklingen, saval lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgéanglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebadra goda forutsattningar for att
Oka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbetspendla
forbéattras for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Ytterbyn-Grandbodarna bedoéms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgangare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet. Jarnvagen
innebar nya mojligheter till sdkra och effektiva transporter. Jarnvagen
byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for

sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfért med
ovriga transportslag. Jarnvagen innebar dock att ett stort antal manniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns idag.

6.2 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande andamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebér positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom ¢kad

tillgang och forbattrade pendlingsmojligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvéagen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar och
klimatpaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och langsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvéagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans évergripande projektmal som &r kopplade till funktions-
och hansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvdgen kommer att ha en god standard som moter
dagens och framtidens krav for godstrafiken.

Hansynsmal
Jarnvagen har utformats sa att den ar siaker och har val genomarbetade

atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfér for omgivningen.

Genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp innebér jarnvéagen
ett miljovanligt transportalternativ. Jarnvagen har lokaliserats med stor
hansyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom
att den strackning som ger minst paverkan pa manniskors hélsa och
miljon valts. Den valda strackningen &ar dven den mest fordelaktiga med
hinsyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal.
Jarnvagsplanen bedéms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de
overgripande hansynsmalen.

6.3 Projektmal for Ytterbyn-Grandbodarna

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljé och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sédga
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
andamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse jamfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en Overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. F6r en mer ingédende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen, samt planerade motesstationer
har gjorts utifran en évergripande kapacitets- och systemanalys.
Lokalisering av och antalet spar pad motesstationer har kunna optimeras
utifran ett helhetsperspektiv for att skapa sa bra kapacitet som majligt
langs hela strackan Umea-Skelleftea.

Jarnvégens utformning majliggor en regionaltagsstation i ett attraktivt
lage i Burea, sett till saval jarnvagsbanans utformning, narhet till boende,
mojlighet till pendlarparkering, anslutande végar, koppling till Skellefted
flygplats samt utbyggnadsmojlighet i framtiden.

Jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna uppfyller stéallda projektmal
avseende funktion och bidrar dessutom till att utveckla dessa.
Sammantaget bedoms jarnvéagsplanen bidra till mycket god maluppfyllelse
med hansyn till funktion.

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mmal Jarnvagsplanen

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt 1age for
regionaltagsstation i Burea.

Mycket god

Miljomal

Genom att utfora lampliga skyddsatgarder sakerstalls de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon, bland annat genom att projektet
sakerstaller att vandringshinder inte uppstar i vattendragen. For
skogsomradena innebér jarnvagen en stor barriar i ett landskap som redan
ar fragmenterat av bland annat allménna och enskilda vagar. De ekologiska
sambanden kommer att férandras men de atgarder som planeras
minimerar forandringens paverkan. Genom de passager som anlaggs

och de andra skyddsatgarder som foreslas bedéms dock konsekvenserna
for viktiga ekologiska samband kunna mildras. Maluppfyllelsen bedoms
saledes som god.



Jarnvagen kommer att upplevas som en barriar och medfér 6kade visuella
storningar och bullerstérningar i vistelseomraden med rekreationsvarden.
De anpassningar som gjorts avseende lokalisering bedéms dock
tillsammans med de passager som anlaggs medféra att tillgangligheten
fortsatt ar god. Skyddsatgarder i form av bland annat bullerskyddsvallar,
som aven som fungerar som visuella barriarer, bidrar till att mildra de
storningar som uppkommer. Maluppfyllelsen bedéms med hansyn till
detta som god.

Jarnvéagens strackning har lokaliserats for att undvika och minimera
intrang i kulturvarden av hog skyddsklass. Strackningen tar bra hansyn

till rosemiljon i Brotrask, bade vad géller sjalva avstandet mellan
fornldmningen och linjen, planerade tillhérande vagar och den oundvikliga
barriar som jarnvagen utgor. Nagra fa fornlamningar kommer dock att
berodras direkt av projektet. Rosemiljén kommer att forbli samlad och
behalla sin anknytning till Brotrasket. Tillgangligheten for bevarade
fornminnen och kulturhistoriskt vardefulla miljoer paverkas i mycket liten
omfattning eller inte alls. Maluppfyllelsen bedéms som mycket god.

Jarnvagen kommer att skapa en barriar for renskétseln.
Passagemojligheter for de tvd mest nyttjade flyttlederna sidkerstélls med
anpassade broar. Liangs hela striackan finns flertalet majligheter for fritt
strévande renar att passera. | den norra delen av strackan blir omradet
mellan E4 och jarnvagen smalt vilket kommer att forsvara nyttjandet av
marken for rennaringen. Passagerna har lokaliserats utifran idag nyttjade
flyttleder och utformats enligt géllande regelverk for att ren och vilt ska
vilja att passera. Maluppfyllelsen bedéms som god.

Jarnvéagens placering innebar att naturmark kommer att tas i

ansprak samt att en barriar skapas genom tidigare sammanhallna
skogsomraden. Med féreslagna atgarder kommer spridning mellan dessa
omraden fortsittningsvis finnas dven fast den ekologiska funktionen

ar nagot forsamrad. Ett fatal omradden med hoga naturvarden berors,
Stavvattsbacken, backen mellan Flyttsjon och Karlstjarnen samt omradet
kring sodra Haggnasbacken. Dessa omraden kommer endast att paverkas
marginellt. Ett antal myrar med bedémd naturvardesklass 3 kommer

att paverkas kraftigt och i vissa fall forsvinna. Merparten av strackan

dar jarnvagen passerar bestar av omraden med laga naturvarden.
Maluppfyllelsen bedéms som god.

Langs strackan finns samlad bostadsbebyggelse i Ytterbyn, Brattjérn,
Kroknis, Istermyrliden och Haggnis. Jarnvéigens lage i plan och profil tar
stor hansyn till den befintliga bebyggelsen och haller ett respektavsténd,
visuellt och bullermassigt. Bebyggelsen kommer fortsatt upplevas
sammanhallen. Maluppfyllelsen beddms som mycket god.

Jarnvagens placering vid passage av grundvattenférekomsten Burtraskasen
har valts med hansyn till att &sen ska passeras ovan grundvattenytan

samt pa en kort stracka. Detta tillsammans med inarbetade atgarder
avseende skydd mot diffusa och direkta utslapp av férorening innebar att
maluppfyllelsen bedéms som mycket god.

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende Miljo.

Maluppfyllelse Miljé

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som mgjligt bibehalla ekologiska
samband.

Barriarverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamheter,
skogs- och jordbruk, ska begrénsas.

Begrénsa intrang i kulturvarden av hég skyddsklass sa som omradena
med forhistoriska gravar vid Brotrask samt i sa langt som magjligt
minimera ingreppen i fornlamningsomradet vid Hedkammen-
Harrsjobacken.

Mycket god

Renskotselns intressen och behov ska i stérsta mdjliga man beaktas. God

Begransa intrang i naturvarden av hog skyddsklass. God

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i byarna. Mycket god

Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av
grundvattenférekomsterna Burtréskasen och Skellefteasen utformas
sa att status for miljkvalitetsnormer fér grundvattenférekomsterna
(avseende kemi och kvantitet) inte riskerar att férsdmras.

Mycket god

Ekonomiska mal

| ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald stréackning hade i den utvarderingen den lagsta
kostnaden. Maluppfyllelsen bedéms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som ar det mest gynnsamma ur ett
LCC-perspektiv och den man det har varit mojligt har det perspektivet
beaktats. Bedémningen har gjorts utifran fyra utvarderingsomraden,
investeringskostnad, drift, underhall och stillestand. Inga stora risker och
problem har identifierats vilket gor att linjevalet far en 6vervigande positiv
beddmning. Maluppfyllelsen bedéms som god.

Den planerade jarnvagsanlaggningen bedoms langsiktigt medfora positiva
konsekvenser for klimatet, dock kommer det framtida anlaggningsarbetet
att medfora paverkan i form av bland annat koldioxidutslapp.

Sparprofilen har optimerats for att minimera 6verskotten av massor.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stallda projektmal. Den
samlade maluppfyllelsen beddms som god med hansyn till ekonomi

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna
projektmal uppfylls till Iagsta méjliga anlaggningskostnad.

Mycket god

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med

malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Gzt

Anléggningen ska utformas for att minska energianvandning och

utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. e

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen

i sa stor utstrackning som méjligt. (G

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika mélen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo och
ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms som
mycket god (se tabell 6.3:4).

Figur 6.3:4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion
Miljo God
Ekonomi God

Mycket god
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6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet.
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsméal samt ett stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kréavs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4:1) beskriver det tillstdnd som efterstravas
i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i Vasterbottens lan
ar samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet eftersom trafik flyttas 6ver
fran andra transportslag till jarnvagen. Under byggskedet motverkas
dock malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd byggtransporter,
anlaggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedéms innebara att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta beddms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vagtrafiken. En viss 6kning av emissioner bedéms uppsta
kring godsbangardar. Jarnvagsplanen bedoms dock framst vara positiv
for miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av okade
transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafik fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslépp frén trafiken vilket
i sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utslappen pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Negativ paverkan pa miljomalet kan begransas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebar att transporter flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Detta beddms medféra minskade emissioner av fororenade amnen
fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jairnvdagen korsar inga kinda
fororenade omraden sa risken for spridning av féroreningar till foljd av
jarnvagsplanen ar mycket liten. Paverkan pa miljomalet bedoms som
positiv.

Saker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebar det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen.
Utformningen &ar sddan att den elektromagnetiska stralningen inte
beddms ha ndgon namnvard paverkan pa miljon i naromradet. Miljomalet
paverkas inte.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljé
15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 14.
Figur 6.4:1 Miljokvalitetsmalen

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvagen bidrar till
en Overflyttning av trafik frén andra transportslag. Detta bedoms bidra
till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anléggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sékerstélla att vattendragens naturliga
produktionsformaga, biologisk mangfald, friluftsliv och landskapets
ekologiska och vattenhushéallande funktion bevaras. Bland annat har
jarnvagens strackning anpassats med héansyn till vattenmiljéer med
hoga varden. Vattenpassagerna utformas sa att damning undviks

och god anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Ett exempel ar
Stavvattsbacken dar bro anlédggs med strandpassager for djur och
manniskor.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedéms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begransas. Den storsta paverkan bedéms
uppsta under byggskedet, men dven denna paverkan bedéms begransas i
och med de skyddsatgarder som gors.

Malet motverkas delvis under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagen kommer inte att medféra nagra permanenta
grundvattensankningar pa den viktiga grundvattenférekomsten vid
Burtraskasen. Kvaliteten pa grundvattnet skyddas genom att tatskikt
utfors for dike, bankropp och férdréjningsdamm som férhindrar
infiltration av féroreningar till grundvattenforekomsten.

I de myrar med ytligt grundvatten/vatten i markytan dar jarnvégen
korsar flodesrikiningen kommer banken skéra av det ytliga
grundvattenfldet och jarnvigsbanken ger upphov till en lokal
stromningsforandring och grundvattensankning. Det innebar nagot

lagre grundvattennivaer p& nedstréms sidan och hogre nivaer i synnerhet
i anslutning till trummorna genom banken. Nagon storre paverkan pa
kvaliteten i det ytliga grundvattnet beddéms inte jarnvagsplanen ge upphov
till. Under byggskedet paverkas vattenkvalitén temporart till foljd av
exempelvis urgravningar.

Malet motverkas nagot under byggskedet.

Myllirande vatmarker

Jarnvagen beror framst vatmarker med lagre varden som sedan tidigare
delvis ar paverkade av skogsbruk, vagar och dikning. Inga vatmarker med
hogre varden kommer att paverkas av projektet. Malet uppratthalls.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet. For att minimera
paverkan pa skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts
avseende lokalisering och utformning av jarnvagen. Bland annat har
placering av vagar i mojligaste man skett med hansyn till skogar med hoga
naturvarden. De markansprak som gors kommer att innebara negativ
paverkan pa savél skogsmarkens vérde for biologisk produktion som
biologisk mangfald och sociala varden. Méalet uppréatthalls eftersom att
jarnvégsplanen i huvudsak paverkar skogar med relativt laga varden.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnvagen har anpassningar gjorts for
att minimera markanspréken i jordbruksmark. Hansyn har aven tagits
vid lokalisering av service- och ersattningsvagar. Jarnvagen kommer
trots de anpassningar som gjorts att innebara ianspréaktagande av en del
mindre ytor jordbruksmark bland annat i Ytterbyn. Detta innebar negativ
paverkan pa savél jordbruksmarkens varde for biologisk produktion som
biologisk mangfald och kulturmiljévarden. Malets uppratthalls eftersom
att de paverkade arealerna ar sma.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan

péa boendemiljoer, natur- och kulturvarden, rekreationsvarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvégens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa
varden. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, sékras
med planskilda passager for vagtrafik savil som fotgdngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, kommer trots skyddsatgarder
och anpassningar att paverkas negativt av intrdng och stérningar langs
jarnvéagen. Barriareffekter uppstar i nagra boendemiljoer.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt.

Malet motverkas saval permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden
som ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts
och skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan.
Anpassningar har gjorts nar det galler placering av service- och



ersattningsvagar samt tillfélliga upplag. Trots anpassningar och
skyddsatgarder kommer jarnvagen innebdara att arter och deras livsmiljoer

paverkas negativt. Malet motverkas bade permanent och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullmaktige ar 2006
bestar av fyra 6vergripande mal till &r 2025 nedbrutet till delmal fram

till &r 2012. Ménga av delmalen till 2012 ar uppfyllda nagra inte. De
évergripande malen fortydligar vad som &r sarskilt viktigt for kommunen
utover de nationella miljokvalitetsmélen. De fyra mélen innehaller flera
malsattningar med olika inriktningar varav de som listas nedan bedéms
berdras mest av jarnvagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvandningen av fossila branslen ska minska pa bred front (exempelvis
bensin, diesel och eldningsolja). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar
2020. Oljan ska ersattas med fornyelsebar energi for uppvarmning och
transporter.

Planering och byggande ska ske till forman for ett samhalle dar
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo

Manniskor ska kunna bo och verka i sdval kust- och skargéardsregionen
som i inlandet och det ska finnas goda mdjligheter till ett rorligt friluftsliv i
hela kommunen.

Samhallsplaneringen ska underlatta for hallbara kommunikationer till
exempel jarnvag, kollektivtrafik, cykel och sjofart.

Vi ska bygga ett samhalle som inte alstrar s& mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en saker stralmiljo.

Malet innehaller ocksd malsattningar kring hallbart byggande och
materialval i hus, utveckling i tdtortsnara miljoer, med mera, som inte har
sé stor berdéring pa aktuell jarnvagsplan.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljoer i sjoar, vattendrag och i
havet. Livsmiljoer for vaxt- och djurliv som pa ett eller annat satt paverkats
av manniskan ska i mojligaste man aterstallas eller aterskapas.

Konstruerade vandringshinder i mindre vattendrag bor undanrdjas och
rensade vatten fran flottningsepoken aterstillas.

Det ska finnas skydd for framtida omrdden som kan vara intressanta ur
vattenforsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan aven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda forutsattningar for
livsmedelsproduktion bor betraktas som en andlig resurs.

Jakt och viltvard ska inga som en integrerad och vasentlig del av
naturvarden.

Hotade eller kénsliga arter och biotoper som férekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Maluppfyllelse

Frisk luft utomhus
Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pa sikt ocksa till
minskade koldioxidutslapp. Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo
Byggande av jarnvag bidrar till malet om hallbara kommunikationer.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan

péa boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager. Jarnvagen kommer
dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att paverka vissa byar som
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas saval permanent som under byggskedet.

Levande vatten

Vattenpassagerna utformas sa att damning undviks och god anpassning for
djur- och friluftsliv uppnas. Projektet kommer inte att medfora att nagra
nya vandringshinder skapas. Vid ombyggnad av befintliga vagar sikerstills
att eventuella vandringshinder byggs bort.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som goérs bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begréansas. Den storsta paverkan bedéms
uppsta under byggskedet, men dven denna paverkan beddoms begransas i
och med de skyddsatgarder som gors.

Grundvattenfoérekomsten vid Burtraskasen skyddas.

Projektet bedoms inte innebéara varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomalet.

Natur i balans

Hansyn har tagits till kdnda viltstrak. Naturmiljoer med héga varden som
ofta ocksé hyser hotade arter har undvikits vid planeringen av jarnvagens
lokalisering. Det samma galler intrang i jordbruksmark.

Projektet bedoms inte innebé&ra varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomalet.

6.5 Sammanstallning av konsekvenser

| tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad bedémning av projektets
konsekvenser avseende Funktion och samhélle samt Miljo.

Jarnvagsplanen innebar positiva konsekvenser med hansyn till trafik
och anvandargrupper samt lokalsamhélle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhélle bedéms sammantaget
som positiva.

Bedtmningsgrunderna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen bedoms for de flesta aspekter medféra
mattligt negativa konsekvenser.

Tabell 6.5:1 Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Konsekvenser avseende Funktion och samhalle

Konsekvens

Konsekvenser avseende Miljo

Aspektomrade

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

Samlad bedémning

Tabell 6.5:2 Konsekvenser avseende miljo

Aspektomrade Konsekvens

Landskapsbild

Sma negativa

Buller och vibrationer

Kulturmiljé

Barrigreffekter

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Luft
Jordbruk

Sma negativa

Skogsbruk

Rennaring

Grundvattenresurser

Ytvattenresurser
Masshantering

Sma negativa

Risk och sakerhet

Stérning under byggtid

Samlad bedémning
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7  Overensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler, miljdkvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

7.1 Allméanna hansynsregler

Miljobalkens allmé&nna hénsynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmé@nna hansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutdvaren visa att de allmanna hansynsreglerna foljs.

| projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvands och atgarderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsétgiarder samt stiller
krav pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de tgarder som
genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for renniringen. En flyttled av
riksintresse avseende renndring I6per langs jarnvagslinjen i hojd med
vég 768. Broar vid km 91+606 samt km 93+563 sdkerstaller passager for
riksintresset. Samebyarna nyttjar dock inte aktuell flyttled utan har pekat
ut andra platser i sina renbruksplaner.

7.3  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedoms framst innebara att bide godstrafik och
persontrafik pa vagar minskar, vilket medfér minskade emissioner frén
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
beddms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Fér kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invanare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger 100
000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgarder att genomforas

for att minimera bullerpaverkan fran jarnvagen. Projektet bedéms inte
paverkas av miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster
Inom omrédet finns vattenforekomster med faststallda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenférekomster med faststallda miljokvalitetsnormer som berors
av jarnvagen ar:

«  Lillin/Kvarnbacken, Lillan/Angesbiacken (SE714524-175584). Samma
vattenforekomst som korsar jarnvagen pa tva stallen.

e Mangbyan/Stavvattsbacken (SE715681-175606)
+  Djupbéacken (SE716053-175939)

Dessa ytvattenforekomster ska uppna god ekologisk och kemisk status

ar 2027 (Mangbyan redan 2021). For samtliga vattendrag galler att

den ekologiska statusen &r méttlig och den kemiska statusen uppnar

ej god. Aktuella miljoproblem &r for samtliga vattenférekomster &r
hydromorfologiska forandringar och for Mangbyan/Stavvattsbacken aven
dalig konnektivitet.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas ar pa grund
av kvicksilverféroreningar och polybromerade difenyletrar. Gréansvérdet
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar dverskrids i samtliga
vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive kvicksilver och
polybromerade difenyletrar) ar inte bedomd for aktuella vattendrag.

Projektet innebar inte att nagra vandringshinder skapas i naturliga
vattendrag. Trummor och broar dimensioneras sa att de hydrologiska
forhallandena i vattendragen inte paverkas. Detta innebar att konnektivitet
och hydrologisk regim inte paverkas. Det morfologiska tillstdndet har

inte bedomts paverkas da tillkommande paverkan pa vattendragets
svamplan, naromrade och kanter fran projektet ar liten. Projektet

bedoms saledes inte paverka hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for
nagra av vattenforekomsterna. For Lilldn och Djupbacken paverkas

inte det morfologiska tillstdndet da tillkommande paverkan pa
vattendragets svamplan, naromrade och kanter fran projektet ar

liten. For Stavvattsbacken paverkas naromradet negativt, men da
vattenférekomstens status ar bedomd utifran valdigt fa parametrar ar
klassningen gjord med stor osékerhet (se avsnitt 5.3:11 Ytvattenresurser)
och slutsatsen kan inte dras att projektet paverkar Stavvattsbackens status
for morfologiskt tillstdnd negativt.

De inarbetade skyddsatgarder och kontrollprogram som vidtas innebar att
paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utslapp) begransas och
att de forandringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikaliska, kemiska
och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedéms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.

Projektet bedoms, sa langt det gar att bedoma i detta skede, inte paverka
mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer (se aven avsnitt
5.3:11 Ytvattenresurser).

Grundvattenférekomster

Langst i soder passerar jarnvagen grundvattenférekomsten Burtraskasen
(SE715470-175059) som har en god kemisk och kvantitativ status.
Projektet kommer inte att paverka uttagsmojligheterna i dsen eftersom
jarnvagen forlaggs ovan grundvattenytan. Kvaliteten pa grundvattnet
sakerstalls med skyddsatgarder i form av tatskikt i diken, under bankropp
och fordrojningsdamm. Skyddsatgarder forhindrar fororeningar i handelse
av olycka eller fran diffusa utslapp att nd grundvattenférekomsten.
Projektet bedoms sammantaget inte paverka grundvattenférekomstens
status.



8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnvagsanlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnvagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan p& miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprék ar i stort sett skogsmark med undantag
for mindre bitar jordbruksmark i jarnvagsplanens sydligaste delar.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for statlig eller tillfallig under byggnadstiden. Markanspraken
redovisas som:

e Jarnvagsmark med dganderaitt.
e Jarnvagsmark med servitutsratt.
e Vagomrade med vagratt (beror statliga allmanna végar).

e Vagomrade med inskrankt vagratt (beror statliga allmanna vagar).

Tillfallig nyttjanderatt.
Markansprak samt andamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

Totalt kommer ca 2 571 500 m? att tas i ansprak, varav ca 1 161 600 m?
utgor jarnvagsmark med aganderétt, ca 588 000 m? utgor jarnvagsmark
servitutsratt, ca 44 500 m? utgor vagomrade med vagratt, ca 15 200 m?
utgor vagomrade med inskrankt vagratt och ca 777 400 m?2 utgor tillfallig
nyttjanderatt.

8.1

Den mark som tas i ansprak med &dganderatt &r sddan mark som behdvs
for jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya
sparanlaggningen, bankar, skarningar, grundférstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och évriga anlaggningsdelar.

Jarnvagsmark med aganderatt

Trafikverket far ratt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomréaden
som redovisas i jarnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantmateriférrattning.

Permanent markansprak med traditionell aganderatt uppgar till ca
1162 000 m?2,

8.2

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sadan mark som
behdovs for jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning.

Jarnvagsmark med servitutsratt

Ratt att nyttja mark med servitutsratt behdvs ofta for att sakerstalla

eller komma at delar i jarnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Exempel pa delar som sékerstélls genom servitutsratt kan vara nédvandiga
vagar, vattenmagasin, ratt att anlagga och rensa diken, tradsakring for
jarnvagen, underhall av stangsel med mera. Tilltrade till jarnvagsmark
med servitutsratt sker efter beslut i lantmateriforrattning. Aven
ersattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.

Totalt kommer ca 588 000 m? att tas i ansprak med servitutsratt.

8.3

Vagomrade for allméanna vagar i jarnvagsplanen omfattar forutom sjélva
vagen aven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingar i vagomradet,
om det kan motiveras, en kantremsa pa bada sidor om vagen som uppgar
till 0,5 meter i jordbruksmark och 2,0 meter i skog, alternativt det
utrymme som kravs for sdkerhetszonens bredd.

Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Lagstiftningen &r densamma for allménna statliga och kommunala végar,
det ar vaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pa vagen.

Nytt vagomrade, eller paverkat vdgomrade, framgar av plankartorna.
Tillkommande vagomrade:

e FOrallmén statlig vag: ca 15200 m?

8.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

I aktuell jarnvagsplan regleras &ven de delar av allmén vég som berdors
inom jarnvagsplanen. Ratt att ta mark i ansprak for allmén vég redovisas
darfor i samma plan. Vagratten uppkommer nér vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt

att i fastighetsagarens stalle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagréatten upphor nér vagen dras in
fran allmant underhall.

Figur 4.1:3 Principskiss for markansprak.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada.

Vardetidpunkten for intranget ar den dag d& marken tas i ansprak.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med végréatt for allman viag omfattar ca 44 500 m?

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderétt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskrankas.

Vvaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast
ratt att underhélla vagdiken/ledningar och broar. | 6vrigt far markagaren
anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfor negativ
paverkan pa vagens eller vaganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt anvands dven for att tilldta vag dver eller under omrade
som faststélls som jarnvagsmark.

Totalt kommer ca 777 400 m? vagomrade for allman vag med inskrankt
VAgratt att tas i ansprak.
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8.4 Fo6randring av allméan vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmant underhall och som inte
kommer att 6verga till permanent jarnvagsmark eller enskild vag ska rivas
upp och marken ska aterstéllas till motsvarande anvandning som omgiven
mark, exempelvis skogsmark. Att allméan vag upphor pa viss stracka eller
omrade bendmns “indragning av allméin vag”. Vilka strackor som dras in
framgar av plankartor.

Allman vag som utgar omfattar 27 600 m2.

8.5 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vagar &ar endast illustrerade pa planritningar

och ingar inte i faststallelsebeslutet. Enskilda végar hanteras i
lantmateriforrattningar dar slutligt lage, vardering- och ersattningsfragor
med mera handldggs av Lantmaiteriet och bekostas av Trafikverket.

8.6 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behtvs mark for etableringsytor (ytor for
uppstallning av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag,
anldggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik och atkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas
effektivt. P4 grund av massorna som behover hanteras i projektet, bade
jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering
av massorna. Nyttjanderatten ar tillféllig och galler under byggnadstiden,
dock langst till och med 60 manader fran att tilltrade till marken
beviljats. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstéallas till
motsvarande anvandning som omgivande mark, exempelvis skogsmark,
om inte annat dverenskommes med fastighetsagaren.

Totalt kommer ca 15 200 m? att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

8.7 Pagaende markanvandning

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Skogsmark: ca 1110 600 m? dganderétt, ca 573 800 m? servitutsratt,
ca 43 600 m? vagomrade med vagratt, ca 14 800 m? vdgomrade med
inskrankt vagratt och ca 723 600 m? tillfallig nyttjanderatt.

e Jordbruksmark: ca 19 500 m? dganderatt, ca 7 780 m? servitutsratt,
420 m? vagomrade med vagratt, 300 m? vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 15 100 m2 tillféallig nyttjanderatt.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sékras.
For renndringen innebdr jarnvagen en ytterligare barriar i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstar, men projektet bedoms 4nda sammantaget paverka den pagdende
markanvandningen i omradet negativt.

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 0ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst &ndamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Av de sju markavvattningsféretagen
som berors av jairnvagsplanen sa harstammar de flesta fran 1900-talets
forsta halft.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen aven fortsatt ska bibehallas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser

med fastighetsdgare om den avvattnande funktionen hos
markavvattningsforetagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket
for att skicka in dverenskommelser till Mark- och Miljédomstolen for
godkannande och beslut. Paverkan pa markavvattningsforetagen kan
exempelvis ske i form av intrang i batnadsomraden, omledning av diken
samt genomledning under jarnvagen via trumma/bro.



9 Fortsatt arbete

9.1

Denna jarnvagsplan med allménna vagar kommer att kungoéras for
granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

Formell hantering

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvégsplanen. De sakagare som berérs kommer da att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pé dndringen. Ar &ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande dversands till 1ansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststéllelse av planen

hos Trafikverkets enhet for planprévning i Borlange. De som har
lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna process kan beslut tas att faststalla jarnvagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvéagsplaner och vagplaner ska kungdras for granskning och
faststéllas regleras i 2 kap 12—1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
respektive 17—18 8§ véglagen (1971:948).

Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehalla villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar planen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att jarnvags- och vagbyggaren, det
vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for de atgarder som planen redovisar.
For jarnvag forvarvar Trafikverket normalt marken med dganderitt och
for vag med sa kallad vagratt. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar
ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Trafikverket far tillstind att bygga viag och jarnvig i enlighet med
faststéllelsebeslut och de villkor som anges i beslutet.

o Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
aganderétt och vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Planen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av
anlaggningen. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvéara for Trafikverket
att anvanda den mark som behdovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2

Nar jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgéarder.

Bygghandling

9.3 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvéagsplanen har nedanstadende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmilningar, tillstind och dispenser:

Vid en eller ett par av skdrningarna langs strackan kommer
grundvattensiankningen att paverka enskilda eller allmanna intressen
och tillstdndsansokningar for vattenverksamhet kommer att upprattas
enligt 11 kap 9 § miljébalken. Ansékningarna lamnas in till Mark- och
miljodomstolen, Umea tingsréatt. Vilka omraden som slutligen ingar i
provningar for grundvattensdnkning utreds ytterligare i senare skede.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att uppréttas for de
vattendrag som berdrs av jarnvagsanlaggningen.

For andringar i markavvattningsforetag kommer tillstand att sokas hos
Mark- och miljddomstolen.

Det kan bli aktuellt med ansékan om dispens fran
artskyddsfoérordningen. For de festa arter i omradet bedoms vidtagna
anpassningar och skyddsatgarder sakerstalla att bevarandestatus for
arterna inte paverkas negativt och atgarderna bedoms darfor inte
strida mot artskyddsforordningen. Samrad kommer att hallas med
Lansstyrelsen angaende artskyddsfragorna i kommande skede.

Samrad enligt kulturmiljolagen kommer att genomféras med hansyn
till nérheten av fornldmningarna. For ingrepp i Gardefabodarna
kommer tillstand enligt kulturmiljclagen att krévas. Kan aven bli
aktuellt pa fler platser.

Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsen kulturmiljoenhet.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor patraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning.
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e Sulfatjordar forekommer preliminart inte inom jarnvagsplanen. Om
det anda patraffas kravs tillstand for att ateranvanda massorna for
utfylinad.

e For transporter av fororenade massor och farligt avfall krévs sarskilda
tillstand.

e Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten ska tillstand
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an ringa féroreningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.
Rena jungfruliga massor eller icke férorenade massor kraver inte
tillstand eller anméalan, men verksamhetsutévaren har daremot ett
ansvar att félja miljobalkens allmanna hansynsregler och regeln om
egenkontroll i 26 kap 19 8.

e  Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter kan komma att krava tillstdnd, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

» Ifall férorenade massor maste schaktas bort kan det bli aktuellt med en
§28-anmalan, enligt Miljébalken.

« Utfyllnad i vatmarker kan utgora vattenverksamhet och kan vara
tillstdndspliktig om inte undantaget enligt 11 kap. 12 § MB &r
tillampligt.

9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgarder i en faststalld jarnvagsplan ar undantagna fran vissa férbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden

for atgarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning
enligt dessa inkluderas i planens faststallelse.

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samréad i planlaggningsprocessen och faststalls i en jarnvagsplan.
Undantaget galler samtliga verksamheter och atgarder som behdvs for att
bygga jarnvagen och som faststélls och ingar i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderéatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och
raddningsvagar, tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls pé projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och foérfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. | miljéplanen ska bland annat skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

9.5.1 Fortsatt arbete

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhandertas pa det satt som bedéms vara bast med hansyn till kostnader
och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa langt

som mojligt dteranvandas inom jarnvagsplanen och andra narliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anvandning ar
mojlig. | det fortsatta arbetet bor scenarier uppréattas som beskriver

olika anvandningsomraden for massorna med hansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar fran den
kommunovergripande dversiktsplanen, antagen 1991. Langs aktuell
stracka berdrs inga Fordjupade oversiktsplaner.

Projektet beddms inte strida mot gallande dversiktsplan.

Planerad jarnvag kommer ej att berdra nagra detaljplaner.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvéagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten méjlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststéllelse av jarnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utforandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-,
el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar framst anlaggande
av bygg- och ersattningsvagar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomfors innan anlaggningsarbetena satter igdng. Nar
anlaggningsarbetena ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvéagar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillganglighet for ndrboende och allmanhet
som ror sig i omradet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
med tillfalliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas frami
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrdnkningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vdganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt.

10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behdévs for jarnvagen och kopet
avslutas genom anstkan om lagfart eller genom att lantmaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta &r oftast en dverenskommelse med fastighetséagaren.
Lantmaterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantmaterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststalld jarnvagsplan

nar éverenskommelse natts med fastighetsagaren, nar képehandling

ar uppréttad eller nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut.
Lantmaterimyndigheten kan fatta beslut om fortida tilltréade till mark éaven
om Overenskommelse inte finns mellan fastighetsdgare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggvégar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjélva
jarnvagsomradet. Pa plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sddan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa

grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor,
behdvs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Pa
plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderéatten galler.
Trafikverket far sedan anvinda marken pa det satt som faststillts i planen.
Ersattning betalas till fastighetsdgaren for den tillfalliga nyttjanderatten.
Det kan dven behovas andra myndighetstillstdnd beroende pa vad marken
ska anvéandas till. Om inte annat avtalas med fastighetsagaren aterstalls
marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar endast illustrerade

pa ritningar och ingar inte i faststéllelsebeslutet. Anlaggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmaéteriforrattningar dar berdrda ges
mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skellefted Kraft har
kraftledningar som korsas av jarnvagen. Jarnvagen korsar aven
teleledningar som ags av Skanova. Atgérder pa ledningsstraken regleras

direkt med berdrd ledningsagare och/eller genom en lantmateriforrattning.

Separata avtal tecknas med de ledningsdgare som innehar ledningar som
passerar jarnvagen.

Erséattning

Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderétt eller ndgon annan sarskild ratt till en
fastighet kan ha rétt till ersattning.

Ersattningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundfdrutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvarden ersétts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriférrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jairnvagsplan. Om det
inte gar att komma 6verens om ersattning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmataren om erséattning vid lantmateriforrattningen.

Detta beslut kan dverklagas till mark- och miljédomstolen. | Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bdde egna och motpartens
kostnader, oavsett utgangen i malet.

I de hdgre instanserna, Mark- och miljééverdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna nédgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort malet vidare galler samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
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