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1 Sammanfattning

11

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Luled
bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhaéllsutveckling, kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstiarka godstrafiken i landet
och mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stider.

Beskrivning av projektet

Norrbotniabanans évergripande andamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutséatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men foljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat planldggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Ytterbyn-Grandbodarna ingar
som en av tre jarnvagsplaner inom Skelleftead kommun.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram. Foreliggande planbeskrivning utgdr en del av jarnvagsplanen.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

Vid val av lokalisering och utformning har Trafikverkets tekniska krav samt
paverkan pa jarnvagens funktion, miljo, ekonomi samt maluppfyllelse for
savil projektspecifika mél som 6vergripande dndamal f6r Norrbotniabanan
som helhet varit styrande. Utgadngspunkten har varit att, till en skalig
kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som mojligt ut de flesta aspekter.
Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Jarnvéagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna, bérjar i soder vid Ytterbyn
vid kommungransen mellan Robertsfors och Skellefted kommuner.
Banan dras 6ster om Ytterbyns odlingsmarker och undviker att paverka
bebyggelse eller grundvattenforekomsten i Burtraskasen, och fortsatter
sedan rakt norrut genom skogs- och myrlanskap.

Den planerade jarnvagen passerar drygt 200 meter vaster om
fornlamningar med hog skyddsklass i héjd med Brotrask. Norr om
Stor-Lovvattnet korsar banan tva naturvardesobjekt i klass 3 (patagligt
naturvarde), men undviker i stallet en fornlamning (féabod).

T h6jd med Stavvattnet passerar banan oster om flertalet naturvardesobjekt
klass 3 och kulturhistoriska lamningar. Stig som leder till Bodans fabod
korsas. Innan passage av vag 768 undviks fornlamning (fabodlamning)
men norr om vagen skér linjen genom vastlig spets p& Gardefabodarna
som ocksa ar en fornlamning.

Vidare upp till Brattjarn undviker jarnviagsanlaggningen intrang i flertalet
naturvardeobjekt klass 3 och bara ett korsas. Kulturhistoriska lamningar
paverkas soder om Brattjarn vid Kallmyran. Férbi Brattjarn undviks
intrdng i angs- och betesmark samt boendemiljo.

Innan Kroknas tar linjen av vasterut vilket ar gynnsamt fér boendemiljon
och jordbruksmark i Kroknés och Istermyrliden. Naturvardesobjekt i klass
1 och 2 (hogsta respektive hégt naturvarde) kan undvikas innan Kroknéas
och vid Haggnas dar linjen passerar drygt 100 meter 6ster om en gard. En
kulturhistorisk lamning (r6jningsrose) triaffas av linjen.

I linjens nordligaste del kan Burea fabodar (kulturhistorisk Iamning) och
tva naturvardesobjekt klass 2 undvikas.

For att jarnvagen i planen norr om denna (JP06) ska kunna undvika
intrdng i Hedkammens naturreservat har linjeféringen anpassats i den
nordligaste delen av strackan.

1.21 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som ska faststéllas utgors
bland annat av landskapsatgarder och atgarder for att framja biologisk
mangfald, bullerskyddsatgarder, atgarder for att minimera paverkan

och spridning av féroreningar till vattenresurser samt atgarder for att
minska barridreffekter for areella naringar, manniskor samt land- och
vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls

inte. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomfaras under
byggtiden omfattar bland annat atgarder for att skydda fornlamningar,
atgarder for att minimera intrang och storningar i natur- och vattenmiljoer,
atgarder for att minimera paverkan och spridning av féroreningar till yt-
och grundvatten samt atgarder for att sakra tillganglighet och minimera
storningar for areella naringar, boendemiljo och friluftsliv.

1.3

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna beddéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande andamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de évergripande projektmalen.

Samlad bedéomning

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
som mycket god. Jarnvagsplanen bedéms sammantaget innebéra god
maluppfyllelse.

1.3.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoéar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god
bebyggd miljé samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet kommer att bidra
till maluppfyllelse for vissa av miljomalen medan maluppfyllelsen for
andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jairnvagsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anvdndargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion beddms sammantaget som mycket god.

Jarnvagsplanen bedéms for de flesta miljoaspekter medfora mattligt
negativa konsekvenser. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta
for landskapsbild, kulturmiljo, jordbruk, risk och sdkerhet samt for
ytvattenresurser. For luft bedoms positiva konsekvenser uppsta. For
masshantering beddms stora negativa konsekvenser uppsta.



1.4  Overensstimmelse med miljébalkens allmdnna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

1.4.1 Allméanna hansynsregler

De allménna hansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvands och atgarderna bedéms ur miljésynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts.
Vidare innebéar krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utforande och miljéskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.

1.4.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medféra pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for renniringen. En flyttled av
riksintresse avseende rennaring l8per langs jarnvagslinjen i héjd med vag
768. Broar sakerstaller passager for riksintresset. Samebyarna nyttjar dock
inte aktuell flyttled utan har pekat ut andra platser i sina renbruksplaner.

Inom omréadet har forsvarsmakten ett riksintresse. Riksintresset kommer
att paverkas.

Befintliga riksintressen for kommunikationer paverkas inte.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for utomhusluften, omgivningsbuller eller vattenférekomster. Inga av
Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

1.5 Markanspak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgangspunkten varit att markanspraken
ska bli sa sma som mojligt utan att paverka jarnvagens funktion, medfora
alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for allméan vag eller tillfallig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jarnvagsmark med dganderétt, jarnvagsmark med
servitutsratt, vigomrade med vagratt, vagomrade med inskrankt vagratt
och tillféllig nyttjanderéatt. Totalt kommer ca 2 739 900 m2 att tas i

ansprak, varav ca 1 124 300 m2 utgor jarnvagsmark med dganderatt,
ca 669 700 m2 utgdr jarnvagsmark servitutsratt, ca 52 400 m2 utgor
vagomrade med vagratt, ca 18 100 m2 utgér vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 875 300 m2 utgor tillfallig nyttjanderatt.

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Skogsmark: ca 1107 700 m2 dganderétt, ca 660 700 m=2 servitutsratt,
ca 52 000 m2 vagomrade med vagratt, ca 17 800 m2 vagomrade med
inskrankt vagratt och ca 857 400 m2 tillfallig nyttjanderatt.

e Jordbruksmark: ca 16 500 m2 dganderatt, ca 9 000 m2 servitutsratt,
420 m2 vagomrade med végratt, 300 m2 vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 17 900 m2 tillfallig nyttjanderatt.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillgdnglighet sikras.
For renndringen innebdr jarnvagen en ytterligare barriar i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstar, men projektet bedéms anda sammantaget paverka den pagaende
markanvandningen i omradet negativt.

1.6 Fortsatt arbete

1.6.1 Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststallts kommer en bygghandling att uppréattas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehdller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och
skyddsatgéarder.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvéagsplanen har nedanstadende behov av anmélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmilningar, tillstind och dispenser:

e Viden eller ett par av skarningarna langs strackan kommer
grundvattensankningen att paverka enskilda eller allmanna intressen
och tillstandsansokningar for vattenverksamhet kommer att uppréattas
enligt 11 kap 9 8 miljobalken. Ansdkningarna lamnas in till Mark- och
miljodomstolen, Umea tingsratt. Vilka omraden som slutligen ingar i
provningar for grundvattensankning utreds ytterligare i senare skede.

Utfyllnad i vatmarker kan utgdra vattenverksamhet och kan vara
tillstandspliktig om inte undantaget enligt 11 kap. 12 § MB &r
tillampligt.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att upprattas for ett antal
backar.

For andringar i markavvattningsforetag kommer tillstand att s6kas hos
Mark- och miljédomstolen.

Det kan bli aktuellt med ansokan om dispens fran
artskyddsférordningen. Samrad kommer att hallas med Lansstyrelsen
angaende artskyddsfragorna i kommande skede.

Samrad enligt kulturmiljolagen kommer att genomforas med hansyn
till narheten av fornldmningarna.

Pétraffas tidigare icke kidnd fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Vid patréaffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om

fororenade massor pétraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning. Ifall fororenade massor méaste schaktas bort
kan det bli aktuellt med en §28-anmaélan, enligt Miljobalken

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstand.

Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten ska tillstand
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an ringa fororeningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

Téakter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter kan komma att krava tillstdnd, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.



1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppréatta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborijas. | miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan
kommer under 2019 arbetet med férslag pa lampliga
kompensationsatgarder att paga. Arbetet med kompensationsatgarderna
kommer att I16pa som en egen process och inte inga i varje enskild
jarnvagsplan.

1.7

1.71 Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Genomforande och finansiering

Faststéllelse av jarnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Trafikverket dr vaghéllare for de allmdnna vigarna som berors av
Norrbotniabaneprojektet.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvégar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Detaljutformning av tillféalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vdaganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korflt.

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

1.7.2 Finansiering
Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal
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Stambanan genom 6vre Norrland utg6or en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvéagstransporter genom norra Sverige. Banan ar
enkelsparig, har tvéara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hdga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor
den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka driftstopp for
industrin med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas
tillfredsstéllande for landets viktiga godstransporter.

Bakgrund

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
belagna langs kusten vilket innebér att resenarerna far aka en stor omvéag
genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar saledes langa och turerna
fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvig mellan Umed och Luled (se figur
2.1:1) bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling,
Okad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet. Norrbotniabanan kommer att ansluta till
Botniabanan, vilket majliggor effektivare transporter lings hela

Y(tte n-Grandbodarna
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Figur 2.1: 1 Norrbotmabanan Umeé-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea
och strédckan Ytterbyn-Grandbodarna.

Norrlandskusten dér stdderna ligger. Den nya jarnvagen ska i forsta hand
forstarka godstrafiken, men dven mojliggora utveckling av persontrafiken.

En ny jarnvag mellan Umea och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sédan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luleéd kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras, ndgot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Ytterbyn-Grandbodarna ingar
som en av tre jarnvagsplaner inom Skellefted kommun.

2.2

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av “Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag”.

Planlaggningsprocessen

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas.

Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
maéanga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och omfattningen av inkomna synpunkter i
samradsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om s&

ar fallet tas en miljékonsekvensbeskrivning fram till jarnvagsplanen. |
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
utgor ett separat dokument som ska godkannas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behdéver inte godkannas av Lansstyrelsen. Planen
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Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen

Samradshandling

halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja jairnvagsutbyggnaden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen fram till kungérande och
granskning. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstélls 6vergripande i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari
2013. Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya
planlidggningsprocessen (se figur 2.2:1).
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Tillatlighetsprévning

En del infrastrukturprojekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.
Trafikverket underrittar arligen regeringen om vilka projekt som
Trafikverket anser ska tillatlighetsprévas. Regeringen tar darefter stillning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgor ett stdd vid bedémningen av vilka projekt som ska
foreslas for prévning. Projekt som kan behova prévas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umea och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Norrbotniabanan, delen Umeéa-Skellefted, bedoms
inte innebéara pataglig skada pa nagot riksintresse, sammanfaller val med
kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts s att
omraden med hoga varden och viktiga naturtillgangar paverkas i liten
grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts
bort och de I6sningar som valts &r konventionella och val beprévade.
Genomforda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter
ijarnvagsutredning JU120 visar att samsyn rader avseende Trafikverkets
val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3

Jarnvégsplanen Norrbotniabanan Ytterbyn-Grandbodarna omfattar

ca 28 km nyanlaggning av jarnvag (km 79+453 - km 107+500 i sparets
langdmatning). Jarnvagsplanen paverkar aven de allmanna véagarna 747,
750, 768, 818 och 820. | jarnvagsplanen ingar ombyggnad av dessa. |
figurerna 2.3:1a-b redovisas planerad jarnvagsstriackning.

Jarnvagsplanens omfattning

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Det dvergripande andamalet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet
med de transportpolitiska méalen) och detta har ekonomiska, sociala
och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att dessa

dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnvag Umea-

Luled, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det dvergripande andamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De dvergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, ar kopplade till de transportpolitiska malen
och miljomalen.

2.4.2 Projektmal for Ytterbyn-Grandbodarna

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande &ndamalet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna formulerats. Projektmalen ar
indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.
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Figur 2.3:1a Jérnvédgsplanens omfattning, sédra delen.
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Figur 2.3:1b Jarnvégsplanens omfattning, norra delen.
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2.5 Tidigare utredningar och beslut

2.51 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhéllningssétt, fyrstegsprincipen, dar moéjliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomfoérts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av

ett sa kallat “Nollplusalternativ” vilket skulle innebéra en omfattande
upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg ett, tva
och tre ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar

stort for savil godstrafik som persontrafik. Transporter pé jarnvag ar ett
hallbarare alternativ an transporter pa vag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriva investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och &nda ge ett begransat utfall vad
giller transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns
langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

2.5.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade davarande Banverket ett regeringsuppdrag om

en idé till ny jarnvag pa strackan Umed—Luled—Haparanda. | idéstudien
studerades mojliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade ar
2004 strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl
att forstudier bor upprattas for att klargéra om utbyggnad av hela strackan
Umea-Luled kan bli aktuell. Delen Luled-Haparanda rekommenderades att
byggas ut/upprustas enligt den da gallande Framtidsplanen, vilket innebar
att Norrbotniabanan slutligen handlade om ny jarnvag mellan Umed och
Lulea.

2.5.3 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. |
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pé straickan Umea-Luled
pa en oversiktlig niva.

I forstudien 6vergick studier av flera breda korridorer till studier av ett
fatal smalare korridorer (se figur 2.5:2). Pa strackan Robertsfors-Skelleftea
identifierades tre tinkbara korridoralternativ (se figur 2.5:3):

e Vastlig korridor via Burtrask och vastlig ingang i Skelleftea.

« Korridor Ost 1. Korridoren gar vaster om Anaset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingéng i
Skelleftea.

« Korridor Ost 2 via Anéset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skellefted flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skelleftea.

Bortvalsprocessen

| arbetet med att ta fram den optimala strackningen fér Norrbotniabanan har ett
antal alternativa korridorer och lokaliseringar studerats. De alternativa lokalise-
ringarna har valts bort med hansyn till att de medfér for stora konsekvenser for
en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer dvergripande studier av
olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare korridorer och slutligen till
studier av linjer inom vald korridor. Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan
har studerats i samband med forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier.

| avsnitten 2.5.3-2.5.5 sammanfattas alternativa lokaliseringar fér aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utférligare beskrivning av bortval-
sprocessen finns att lasa i forstudien for strackan Umea-Skellefted, jarnvagsut-
redningen for strdckan Robertsfors-Ostvik (JU 120), PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT:207:1611l) samt PM Linjestudier Ytterbyn-Skelleftea C.

Figur 2.5:2 Studerade korridoralternativ i forstudien fér Umea-Skelleftea. Studier av flera breda
korridorer (se karta till vénster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till hbger).

Figur 2.5:3 | férstudien identifierade korridoralternativ pa
strédckan Robertsfors-Skelleftea.



2.5.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnvagsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna.

Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomférdes pa nagra stallen samtidigt som
den Ostra korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur
2.5:4).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jarnvagsutredningen.
Motivet ar att alternativet ar avsevért dyrare dn Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Anéset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebar en betydligt lagre stracka &n via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bure& beddoms som viktigare att
mojliggdra, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljémassigt innebar
alternativet stora utmaningar.

Vastlig korridor valdes bort med motivering att denna strackning innebér
en vasentligt hogre anlaggningskostnad. Detta beror bland annat pa behov
av tunnlar med hénsyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser, exempelvis
Lansstyrelse i Vasterbottens lan, Statens Geologiska institut, Robertsfors
kommun, Skellefted kommun och Naturskyddsféreningen, att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010 att alternativ Ost, se figur 2.5:4, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rérande byggnation av
Norrbotniabanan.

2.5.5 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen

mellan Ytterbyn och Grandbodarna genom linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 120. Identifiering och utviardering av linjer
inom utredningskorridoren genomférdes enligt en stegvis process dar
oversiktliga studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade
studier av farre alternativ allteftersom kunskapen om forutséattningar och
konsekvenser fordjupades. Linjestudierna mynnade ut i en optimerad linje
som utgor aktuellt planforslag (se figur 2.5:5).

Figur 2.5:4 Bortvalsprocessen i jarnvégsutredningen for stréckan Robertsfors-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas langst till héger.

2.5.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett yttrande efter forstudieskedet

i projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvéagsanlaggning fanns upptagen i den da gallande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut 170504 baserat pa
de utférda jarnvagsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopaverkan.
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Figur 2.5:5 Féreslagen linje fran Linjestudierna for stréckan Ytterbyn-
Grandbodarna.
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3  Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta delen pa den framtida
Norrbotniabanan mellan Umed och Luled och ansluter direkt till
Stambanan genom 6évre Norrland vid Umea godsbangard strax norr om
Umea C. Darigenom far den ocksa en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 3.1:1).

Stambanan genom &vre Norrland

Stambanan genom &vre Norrland stracker sig i inlandet fran Bréacke till
Luled och inkluderar ocksa strackan Vannas—Umed. Banan &r i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tilldtna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och s6dra Sverige. Att banan &r enkelsparig med langa avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och 1aga tillatna
vagnvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1 000 ton jamfort med cirka 1 600 ton pa 6vriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i évriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar &ven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande storningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora férluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebéar ocksé att persontrafiken
istort sett ar begransad till ndgra fa nattdg per dygn. De flesta stdderna ar
belagna langs kusten vilket innebér att resenarerna far aka en stor omvéag

genom inlandet om de ska aka tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Pitedbanan, Skelleftebanan, Tvarbanan
Héllnas-Stourman, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra
Stambanan.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gar mellan Bastutrask vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Ronnskarsverken vid kusten. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Skelleftebanan strax éster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelspérig och anvinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gallivare transporteras kopparslig till sméaltverket i
Ronnskar, belaget i Skelleftehamn. Stérre delen av de koppardmnen som
framstélls lastas i form av kopparamnen pa den sa kallade Kopparpendeln
for vidare leverans till kunder i s6dra Sverige. Den storsta kunden finns i
Helsingborg. | Kopparpendelns returresa transporteras metallskrot.

Banan har béarighetsklassning STAX 25, det vill séga att banan har en
barighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar elektrifierad.

Botniabanan

Botniabanan utgdr en viktig lank mellan norra och sddra Sverige. Den ar
en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillatna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp. | Vasteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik vidare séderut
till Kramfors, Harngsand, Timra och Sundsvall. I Umea ansluter banan till
Stambanan genom &vre Norrland och Holmsundsbanan.
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Figur 3.1:2 Regionalt snabbtag pa Botniabanan. Foto: Norrtag.

Figur 3.1:1 Befintligt jarnvdgsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.




3.1.2 Vagnat

Allménna végar

Den planerade jarnvagen gar parallellt med E4, vilken ar en viktig vag for
gods- och persontrafik. Arsmedeldygnstrafiken pa E4 uppgér till ca 4 100
fordon per dygn, varav ca 9oo fordon utgérs av tung trafik.

Jarnvagen passerar de allméanna vagarna 747, 750, 768, 818 och 820. Vag
818 foljer parallellt med den planerade jarnvagen i cirka sju kilometer.

Arsmedeldygnstrafiken uppgar till ca 50 fordon per dygn for vig 747, 160
for vag 750, 190 for vag 768, 50 for vag 818 och 100 fordon per dygn for
vag 820.

Inga gang- och cykelvagar berors av den planerade jarnvagen.

Enskilda vagar
Enskilda vagar som passeras langs strackan &r till storsta del ett antal
mindre skogsbilvagar och dgovagar.
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Figur 3.1:3 Befintligt véignat

Figur 3.1:4 Vag 750. Foto: AF Figur 3.1:5 Vdg 768. Foto: AF Figur 3.1:6 V&g 818. Foto: AF
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs norrlandskusten &ar exportintensiv och mer an hélften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (helt godstag for en och samma
kunds rakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom 6vre Norrland, bandelen Vannis-
Hallnas av cirka 47 godstag per dygn och Hallnas-Bastutrask av cirka 42
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted trafikerades av
cirka sex godstag per dygn.

Pa bandelen Vannas-Hallnas transporterades ar 2014 5,7 miljoner nettoton
gods och pa bandelen Hillnds-Bastutrask 5,5 miljoner nettoton. Godsflodet
pa Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted uppgick ar 2014 till 0,8 miljoner
nettoton.

En modern kustjarnvag ger tkad kapacitet i jarnvagssystemet och skapar
forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
darmed ocksa for okade godsvolymer pa jarnvagen. Omloppstiderna for
systemtagen (foretags direkttransporter mellan produktionsanlaggningar)
ar viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen maste ha i
systemet.

E4 ar en viktig pulsader for godstransporter pa vag.

Persontrafik och pendling

Végnitet ar dominerande med hansyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omréadet sker
huvudsakligen med bil pa E4.

Bilagandet i Norrland ar stdrre &n genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avstand och bristfalligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
norrlandskusten gar via E4. Lanstrafiken erbjuder dven sa kallad
avropstyrd trafik i glesbebyggda omréden, exempelvis Brattjarn-Bure3,
Vebomark-Bured och Svarttjarn-Vallen-Lévanger. Mellan Vebomark och
Lovanger, langs vag 750, gar skolbussar.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skellefted kommun har en befolkningsmangd pa ca 72 500 (2018-12-31).
Antalet invanare minskade med ca 250 personer under 2018. Under de
senaste fem aren har Skelleftea haft en genomsnittlig befolkningstillvaxt
pa cirka 100 personer per ar. | Skellefted tatort bor cirka 37 000 personer,
de néarliggande tatorterna Ursviken och Skelleftehamn har ca 3 900
respektive 3 100 invanare.

Jarnvagsplanen gréansar i soder till Robertsfors kommun. Robertsfors
kommun har en befolkningsméngd pa ca 6 800 personer (2017-12-31).

Léngs strackningen av Norrbotniabanan mellan Ytterbyn och
Grandbodarna bor endast ett fatal personer. Samlad bostadsbebyggelse
finns i Ytterbyn, Brattjarn, Kroknis, Istermyrliden och Haggnis.

Strax norr om Grandbodarna ligger tatorten Bured med drygt 2 500
invanare. Invanarantalet i Bured har varit forhallandevis stabilt sedan
1980-talet, men kommunen har stora forhoppningar med att kunna
utveckla Burea som bostadsort.

3.3.2 Naringsliv och sysselsiattning

Skellefteas lokala arbetsmarknadsomrade omfattar &ven grannkommunen
Norsjo. Robertsfors kommun ingar i Umeas lokala arbetsmarknadsomrade.

I Skellefted tatort finns cirka 21 000 arbetsplatser. Naringslivet i Skellefted
tatort domineras av privata foretagstjanster, turism, handel och transport,
som svarar for 44 procent av arbetsplatserna, féljt av vard och omsorg

(20 %) och utbildning (10 %). Liksom i Umea svarar tillverkning for nio
procent av den sysselsatta dagbefolkningen i tétorten.

Skellefted ar av tradition en viktig industristad med bland annat
Ronnskarsverken langst i dster (Skelleftehamn) och Alimak nordost om
centrum. En stor del av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade

i Skellefted centrum (ca 6 000), i Hedensbyns industriomrade samt i
handelsomradet Anderstorp kring E4 s6der om Skelleftedlven.

Vid Hedensbyns industriomrade i Skellefted pagar anlaggandet

av en batterifabrik och som rédknas som en av Sveriges storsta
industriinvesteringar i modern tid. Fabriken kommer att skapa ett stort
antal nya arbetstillfallen i kommunen och regionen, samt generera stora
godsvolymer.

Skellefted lansdelssjukhus ar en stor central arbetsplats. Vid norra E4-
infarten till Skellefted ligger Solbackens industri- och handelsomrade.

Hogre utbildning har pé senare tid expanderat pa Campus Skellefted med
Umea universitet och Luled tekniska universitet representerade.

Skellefted har ett antal viktiga malpunkter av sportkaraktar. De
storsta ar Skellefted Kraft Arena, Eddahallen, Skellefted Golfklubb och
Skellefteatravet.

Maiss- och kongressanlaggningar med hog besoksfrekvens finns i
anslutning till centrum.

Inom strackan for aktuell jirnvéagsplan finns inget storre
arbetsplatsomrade.

Figur 3.2:1 Stalpendeln gér 2-3 dagliga rundturer mellan Lulea och Borldnge. Foto: Green
Cargo.

Figur 3.2:2 Persontagstrafik vidgar arbetsmarknads- och utbildningssamspelet i regioner.
Foto taget fran Umea O. Foto: Norrtag.




3.3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefted kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden finns
aven ett antal férdjupade Oversiktsplaner, bland annat éver Skelleftedalen
och centrala Skellefted. Skellefted kommun arbetar dessutom med
framtagandet av ny fordjupad éversiktsplan for Burea.

I Oversiktsplanen finns en skisserad strickning for en framtida jarnvig.
Planerad strackning av Norrbotniabanan ligger ndgot langre dsterut, men
star €j i konflikt med andra intresseomraden.

Detaljplaner
Inom aktuell striacka finns inga géllande detaljplaner.

Figur 3.3:1 Utdrag ur Skelleftea kommuns éversiktsplan.
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3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden
3.41 Natur

Inga riksintressen for naturvard eller Natura 2000-omréden finns inom
eller néra jarnvagsplanen.

3.4.2 Renniéring

En flyttled av riksintresse avseende rennéring 16per langs jarnvagslinjen i
héjd med vég 768. Flyttleden anvands dock inte aktivt av samebyarna utan
andra flyttleder finns utpekade. Samebyarnas anvandning av flyttleder kan
foréandras dver tid.

Figur 3.4:1 Riksintressen som jérnvagen passerar eller gar i nédra anslutning till jarnvéagsstréc

kg ‘

kningen. Férsvarsmaktens riksintresseomraden redovisas ej i kartan.

3.4.3 Totalforsvar
Inom planomrédet finns Forsvarsmaktens riksintresse.

3.4.4 Kommunikationer
Stambanan genom 6vre Norrland samt beslutad korridor for

Norrbotniabanan ar riksintressen for kommunikationer.

E4 ar riksintresse for kommunikationer.

Influensomradet for Skellefted flygplats utgor riksintresse for
kommunikationer.

Tabell 3.4:1 Riksintressen som jérnvégen passerar eller gar i nédra anslutning till.

Riksintresse/Natura 2000 Samhillssektor och lagrum i Ansvarig myndighet
miljobalken

Flyttled Rennéring, 3 kap 5 § Sametinget

Forsvarsmakten riksintresse Totalférsvaret, 3 kap 9 § Forsvarsmakten

influensomrade Ovrigt

Utredningskorridor for ny jarnvag, | Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket

E4 och Skelleftea flygplats
flyghinder influensomrade,

& - 5’
$
§
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/7777 Naturvard
7/////, Rennaring

. vagnat
| Framtida jamvag
[ Flygplats Influ.omr.
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3.5 Landskapet

Inom denna stracka har foljande fyra landskapstyper identifierats, fran
soder; slatt-/dalgangslandskap, sjé-/myrlandskap, mosaikskog och
kuperat skogslandskap.

Sléatt-/dalgangslandskap

Alldeles i gransen till Robertsfors kommun ligger Ytterbyn i en dalgang
med ett gammalt odlingslandskap. Som manga andra dalgangar i trakten,
stracker dalgangen sig fran vast till 6st, mot kusten. Den planerade
jarnvagsanlaggningen tangerar endast i ytterkanten av odlingsmarken och
paverkas darfor endast marginellt av visuellt intrang och buller.

Sj6-/ myrlandskap

Langs de forsta tio kilometrarna av den sodra delen av strackan, fran
kommungréansen och i h6jd med Stavvattnet, ar terrdngen flack och bestar
huvudsakligen av skogs- och myrmark. Sjéarna och myrarna ligger i de
laglanta delarna déar det bedrivs skogsbruk.

Tidigare dikades en del myrar ut for att fa till mer mark for brukande av
markerna. De finkorniga jordarna kring sjoar och vattendrag har alltid
varit attraktiva som odlingsmark. Forutom angsmarkerna, som fanns i
anslutning till Ytterbyn, slogs dikesrenar och myrar. Genom att damma
backar och myrar pa varen fick man en naturlig godning av naringsrikt
vatten som gav rika hdskordar.

Landskapet har i dag en relativt 1ag komplexitet bestdende mestadels av
barrskog och myrar. Ytterbyn och Brotrask &r tva byar i anslutning till
Oppna angs-/ odlingsmarker som ligger i den sédra delen av strackan.

Mosaikskog

I h6jd med sjon Stavvattnet forandras landskapskaraktaren nagot.
Terrangen stiger med cirka 20 meter for att 6verga till smékuperad terrang
i skogsmark och enstaka mindre myrar. Har dominerar morénen och éven
ytligt berg forekommer langre norrut. Det bedrivs rationellt skogsbruk
med barrskog i olika stadier i omradet.

Spannmalsodlingen i Vasterbotten begransas av en kort sdsong och tidig
frost. Boskapsskotsel har darfor dominerat har och djuren i skogen langt
in pa 1900-talet. Bade flack och kuperad skogsmark har anvants tidigare
som utmark med fabodsplatser, torp och jaktmark och som hérde till
byarna. Utmarken har aven anvants for takter, kolning och tjarbranning.
Skogslandskapet har sedan langt tillbaka anvants som resurs att nyttja for
virke, jakt och fiske.

Kuperat skogslandskap

Fran Brattjarn och norrut évergar skogsmarken i hoglant och kuperad
terrang. Detta landhojningsomrade karaktariseras av nivaskillnader
mellan 0-80 meter Gver havsnivan.

Topografin dr mer sonderbruten i kullar och héjder i stéllet for
langstrackta asar som dr vanligt i andra delar. Mellan dessa kullar finns
ofta sjdar omgivna av 6ppet kulturlandskap. Dessa storskaliga skogkladda
kullarna har en tydlig nord-sydlig riktning i det annars flacka landskapet
och erbjuder vida utblickar.

Héar domineras jorden av moréan, i vissa delar dverlagrat av sand/ grusigt
sand upp till en meter. Ytnira berg, cirka 0-4 meter under markytan, finns
i denna norra delen av strackan.

I denna del kring Haggnésravinen, finns 16vskog med hoga naturvarden.
Har har den ursprungliga skogen bevarats. Vid Brattjarn och
Istermyrliden/Héaggnas finns mindre byar med tillhérande odlingsmark
och betesmark. | Haggnés passerar jarnvagen mellan en hastgard och de
beteshagar som nyttjas av garden.

Landskapstyper

Slatt- och dalgangslandskap
Kuperat skogslandskap
Mosaikskog

Sj0- och myrlandskap
Stadslandskap
Norrbotniabanan
Métesstation

1 THEEN

Figur 3.5:1 Landskapstyper och karaktdrsomraden.
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3.6 Miljo och halsa

| detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och halsoaspekter
som behandlas i projektet. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljé- och halsoaspekter i detalj.

3.6.1  Kulturmiljo

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar utgar fran den
kulturarvsanalys som utforts inom projektet. Dar ingar resultat av
arkeologiska utredningar for Norrbotniabanan 2017, kompletterande
arkeologiska utredningar 2018 samt utpekade varden i regionala och
kommunala kulturmiljoprogram (om kulturmiljéer, bebyggelse, byggnader,
odlingslandskap, historiska vigar m.m.). I tilldgg till det befintliga och
tillgangliga underlagsmaterialet enligt ovan gors aven bedémningar utifran
besiktningar av samtliga objekt som berdrs samt en mindre specialstudie
om ett urval fabodstigar och nagra andra vagar i nara anslutning till linjen.

Kulturhistorien i omradet karaktariseras av laget i Vasterbottens
landhdjningsomrade pa nivaer mellan 0-100 m.6.h. Landhéjningen med
ca 0,8-1 meter per arhundrade innebar att all mark som berérs har varit
strander vid nagot tillfalle alltsedan stenaldern for ca 7 000 ar sedan. De
nutida markerna har vuxit fram fran havsbottnar, som hojts ur havet och
blivit kobbar och sma 6ar, som vuxit till storre 6ar, halvoar och slutligen
blivit dagens kustnéara landskap. | det langa historiska perspektivet
beror den planerade jarnviagen ménga miljoer som nyttjats vid fiske

och jakt, det vill saga var kustmiljéer under stenalder, bronsalder eller
jarnalder. Dagens kust ligger i huvudsak ett stycke oster om det aktuella
utredningsomradet.

Skogsmark dominerar omradena i anslutning till jarnvagsplanen, bade
flack och kuperad mark som varit utmark med fabodplatser, torp och
jaktmark som hort till byarna. Utmarken har dven anvants for skogsbruk
och tékter. Kolning, tjarbranning, pottaskatillverkning kan ha forekommit
pa utvalda platser, vilka i sa fall framstar som fornminnesplatser i vara
dagar. Ytterligare fornminnesplatser finns i form av férhistoriska gravar
och boplatser samt &ven som lamningar efter dvergivna fabodar och andra
Overgivna mer sentida foreteelser. Dar byarna ligger finns odlingsmarkerna
huvudsakligen i laglanta dalgangar som forr hade sma akrar lite hogre i
terrangen och mer utbredda dngsmarker i flacka sedimentjordar, varav de
senare har utdikats och omvandlats till &krar under huvudsakligen andra
delen av 1800-talet.

Landskapet inom foéreslagen jarnvagsstrackning domineras av skogsmark
med inslag av vatmarker och slingrande vattendrag. Skogslandskapet har
alltid varit en vardefull resurs att nyttja for fabodbete, virkesuttag, jakt och
fiske.

Fornlémningsmiljé vid Brotrask

I den arkeologiska utredningen har ett omrade med gravrosen mellan
foreslagen linje for Norrbotniabanan och Brotréasket nara Ytterbyn lyfts
fram som sarskilt bevarandevéart och med hog skyddsklass. Det ror sig om
unika rosegravtyper fran bronsalder vid Brotrasket.

Fébodar
Fornldmning efter fiabod finns omkring 200 meter 6st om linjen i h6jd med
dar Stavvattsbacken korsas av linjen norr om Stor-Ldvvattnet.

Kulturmiljon kring Bodans fabod som ligger strax syd om Stavvattnet ar
aven utflyktsmél som namns i Skellefted kommuns kulturmiljéprogram.

Lotfabodarnas fornlamning ligger drygt 100 meter 6st om linjen i héjd med
Tjaderhalstjarnen.

Géardefabodarnas fornlamningar och kulturhistoriska lamningar ligger pa
norra sidan om vag 768 i direkt anslutning till jarnvégslinjen. I samband
med tillkommande arkeologiska utredningar sommaren 2018 har
ytterligare kulturmiljoobjekt tillférts som gor att fabodplatsen ingar i en
mer sammansatt kulturmiljo med tjardalar, fossil akermark med mera.

Ovriga Idmningar

Mellan Karlstjarnen och Brattjarn passerar linjen kulturhistoriska
lamningar i form av kvarnplats, husgrund och anlagd grop av okand alder
och funktion. Det har inte gatt att bedéma om gropen &r en fornlamning
eller inte utifrdn de utredningar som hittills genomforts.

Ovriga kulturhistoriska lamningar som ligger nara jarnvagslinjen ar

en husgrund sydvast om Brotrask vid Langmyran, en réjningssten
nordvast om Kroknés, en kolbotten vid Ersnéas samt del av en stenmur vid
Mossamyran i jarnvagsplanens sydligaste del.

Nordvast om Kroknés i hdjd med en planerad vagbro 6ver jarnvagen
finns en torpmiljo dar husgrunder ar bedomda som fornldmningar.
Husgrunderna ligger strax norr om den planerade véagbron.
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Figur 3.6:1 Kulturmiljévérden.



Fabodvégar

Fabodstigar och fardvagar férbinder de narliggande byarna med
fabodplatserna. Norr om vag 768 loper en skogsbilvag som tidigare varit
en kyrkvag mellan Svarttjarn/Gammelgarden och Loévanger och aven del
i ett vag- och stigsystem for mjélkhamtning vid fabodar. Vagen korsar
jarnvagslinjen ca 1,5 kilometer norr om vag 768 vid Tjadarhalstjarn.

Den andra fardvagen gar mellan Vastra Hokmark till Bodfabodarna. Denna
fardvéag kan antas ha ersatt en aldre fabodstig nar en bredare vég behévdes
for mjolkhamtningen. Den aldre stigen gar cirka tva kilometer norr om den
nyare fardvagen.

3.6.2 Barriareffekter

Jarnvagsplanen mellan Ytterbyn och Grandbodarna gar genom ett aktivt
skogsbrukslandskap med skogsbilvéagar. Stigar passerar jarnvéagen vid
bland annat fabodarna intill Stavvattnet. Aven skoterleder passerar genom
jarnvagsomradet. Dessa loper i dst-vastlig riktning. Jarnvagsplanen
passerar genom byn Haggnéas samt strax utanfor byarna Ytterbyn,
Brattjarn, Kroknés och Istermyrliden. Jarnvagsplanen korsar fem
allmiinna statliga viigar. Aven flertalet skogsbilvigar passerar genom
omradet.

Fran vag 768 och norrut gar jarnvagsplanen genom ett storre
sammanhéangande karnomrade for renskotsel som ar utpekat i
renbruksplanen men inte klassat som riksintresse. Flyttleder korsar
jarnvagsplanen vid Brotrask, norra delen av Stor-Lovvattnet och Brattjarn.

Kénda viltstrak passerar jarnvagsplanen i ost-vastlig riktning pa ett flertal
stallen langs strackan. Uppgifterna om viltstraken kommer fran jaktlagen
langs jarnvagslinjen.

I Haggnas passerar jarnvagen mellan en hastgard och de beteshagar som
nyttjas av garden.

3.6.3 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet mellan Ytterbyn-Grandbodarna utgors till storsta
delen av skogsomraden med myrmarkspartier samt mindre omraden
jordbruksmark i anslutning till byarna. Det finns enstaka omrdden med
hdga naturvarden langs strackan.

En naturvardesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014)

har genomfdérts for terrestra miljéer (landmiljéer) under 2016 med
kompletteringar 2017 och 2018. Inventeringar av limniska miljoer
(s6tvattensmiljoer) utférdes under sommaren 2018. Vid inventeringen har
omraden med naturvarden avgransats som naturvardesobjekt och tilldelats
en naturvardesklass hdgsta naturvarde (klass 1), hdgt naturvarde (klass 2),
patagligt naturvarde (klass 3), visst naturvérde (klass 4). Landskapsobjekt
har pekats ut for att illustrera varden av mer sammanhéangande omraden.

Inventeringsomradet for den terrestra naturvardesinventeringen
avgransades med utgangspunkt i jarnvagsutredningens valda korridor
samt i de linjestudier som gjordes i ett inledande skede av jarnvagsplanen.
Inventeringsomradet omfattar som minst en buffert av 50 meter kring
jarnvagslinjen och ersattningsvagar.

Inventeringsomradet for de limniska miljoerna omfattade en rinnstracka
50 meter uppstréms och 100 meter nedstréms jarnvagslinjen och
ersattningsvagar.

Inventeringarna visade pa tolv naturvardesobjekt inom 100 meter fran
jarnvagslinjen. Av dessa utgors majoriteten (nio stycken) av myrar
klassade som patagligt naturvéarde. Ovriga objekt utgdrs av olika typer
av skog, ocksad med péatagligt naturvarde. Ett objekt, granskog vid
Haggnasbacken, har ett hogt naturvarde.

En fagelinventering utfordes 2017 langs hela jarnvagskorridoren och under
april 2018 utfordes en havsérnsinventering vid Haggnas/Istermyrliden.

Skellefted kommun har utfort en grod- och kraldjursinventering 2001
bland annat inom omradet fér Norrbotniabanan. Inventeringen visar att
samtliga inom Skellefted kommun forekommande grod- och kraldjur ar
rodlistade i kategori livskraftig (LC) enligt 2015 ars rédlistningsbedémning
och darfor har ingen ytterligare specifik grod- och kréaldjurinventering
utforts inom ramen for projektet. Utgdngspunkten har varit att groddjur

i princip forekommer langs hela stréackan dar det forekommer lampliga
habitat och darfor har jarnvagen utformats efter det exempelvis nar det
galler kabeltrummor och kabelbrunnar samt antal passager.

Rodlistade arter

Rédlistan (2015) ar en bedémning éver arters risk att do ut och kan ses
som en barometer pa arternas tillstand i Sverige.

Foljande kategorier finns for rodlistade arter:

RE - Nationellt utdod
CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad
VU - Sarbar

NT - Nara hotad
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Figur 3.6:2 Naturférutséttningar
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Ytterbyn

Omradet kring Ytterbyn bestar av jordbruksmark, produktionsskog och
sma vatmarker. Kring jordbruksmarkerna ar manga backar dikade. Det
finns ett naturvirdesobjekt inom delomradet, Kattmyrrumptjarn som
utgors av en ppen vatmark och strandzon till en mindre tjarn. Langst i
soder strax Oster om jarnvagslinjen finns en observation av granticka, (NT).
Mindre sumpskogsomraden utan sirskilda naturviarden finns i omradet.

Kvarnbacken passerar genom Ytterbyn och vidare séderut. Inventeringen
av vattendraget har pavisat ett visst naturvarde, men konstaterar ocksa att
backen pa ménga stéllen ar ratad och modifierad. Dock forekommer spar
av utter i omradet.

Norr om Ytterbyn

Omradet ar belaget vaster om de stora Lévvattnet-sjoarna och en bit
norr om sjon Stavvattnet. Myrar i olika storlek och barrblandskog med
naturvardsarter av vedsvampar och lavar bildar naturvardesobjekt. Pa
myrarna finns observationer av tallticka (NT) och garnlav (NT).

Ett naturvardesobjekt, bestdende av tva narliggande myrar genomkorsas
av jarnvagen. Myrarna ar delvis paverkade av diken. Myrarna har inslag
av gamla trad och déd ved. Vardena beddms sarskilt vara av betydelse for
vedlevande insekter, hackspettar och skogshéns, samt i viss utstrackning
for vatmarksfaglar. Inom omradet finns observationer av bland annat
kungsfagel (VU), lappuggla (NT), ortlandsparv (VU) och spillkréka (NT).
Inom omradet finns ocksé en hel del tjaderobservationer.

Fyra naturliga vattendrag korsar jarnvagslinjen inom detta omréadet,
Angesbécken langst i soder som senare rinner ihop med Kvarnbécken,

Stavvattsbacken som rinner mellan sjéarna Stavvattnet och Stor-
Lovvattnet, ett mindre biflode till Stavvattsbacken samt Svartmorbéacken
norr om vég 768. Angesbacken har ett visst naturvarde pa grund av
forekomst av baver, men backen &ar dock ratad langs langa strackor.
Stavvattsbhacken beddéms daremot ha ett hégt naturvarde med goda
biotopforutsattningar sdsom lekbottnar och standplatser. Aven ett
mindre biflode till Stavvattsbacken beldget soder om béacken bedoms

ha ett patagligt naturvarde. Svartmorbécken har beddmts som patagligt
naturvarde och hyser forekomst av grodor men har éverlag ett l1agt
biotopvarde.

Morfébodarna-Flyttsjén

Aven omradet mellan Morfabodarna upp mot Flyttsjon karaktériseras av
produktionsskog och myrar. Samtliga myrar inom omradet har patagligt
naturvarde. En av myrarna berors av ett direkt intrdng av jarnvagslinjen.
Myren har naturvarden i form av naturlig vatmarksvegetation och
betydande inslag av fuktiga partier och l6sbottnar. Omradet bedéms
framst vara av varde for vadare och andra vatmarksfaglar. Ovriga myrar
berors inte av nagot direkt intrdng dven om nagra ligger nara.

Tre vattendrag passerar genom omradet, Storbacken, Huggbacken och en
namnlos back mellan Flyttsjon och Karlstjarnen. De bada forstnamnda
vattendragen kan anses vara naturliga vattendrag men ar bada ratade

och péverkade av dikning och bedéms endast ha visst naturvarde.

Det namnl@sa vattendragen mellan sjoarna har ett hogt naturvarde,
vattendraget bedoms ha hég naturlighet med naturliga bottensubstrat och
goda syreférhallanden med forekomst av grodor och sldndor. Ingen fisk
har dock noterats.

Oster om jarnvagskorridoren ligger ett Natura 2000-omréade/
Naturreservat Daglésten som bedéms vara en av de vardefullaste
naturskogarna i lanets kusttrakter bestaende av luckig barrblandskog.

Brattjarn

Langs strackan forekommer som pa andra hall framst produktionsskog
och myrar med péatagligt naturvirde, vid Brattjarn finns en del slattrad
och betad dngsmark. De framsta naturvardena inom delstrackan ar ett
tallskogsomréade i Storbergets sluttning, lokaliserat drygt 250 meter vaster
om jarnvagslinjen. Jarnvéagslinjen passerar just ster om en stérre myr,
Rojmyran, samt ndgra enstaka mindre myrar norr om den. Réjmyrans
varde bedéms vara av samma slag som manga andra myrar i omradet,
naturvarden i form av 6ppen vatmarksvegetation och blét mark som
beddms vara av varde for vatmarksfaglar, exempelvis olika vadarfaglar.

Pa d&ngsmarkerna vid Brattjarn vaster om jarnvagen har storspov, nara
hotad (NT), och buskskvatta (NT) observerats.

Langs strackan ligger samtliga sjoar pa ett avstand av mer 4n 100 meter
fran jarnvagen, forutom Karlstjarnen, en mindre skogssjo/tjarn séder om
Brattjarn. Jarnvagen passerar igenom strandskyddsomradet kring sjon pa
ett avstand omkring 70 meter vaster om strandkanten.

Héaggnés

Langs strackan kring Haggnas upp till Grandbodarna passerar

jarnvagen kuperad terrdng. De norra delarna ndrmast Grandbodarna
utgors av fuktiga marker efter sjosankning/utdikning och dar bestar
naturvardesobjekten framst av I6vskog. De 6vriga naturvardesobjekten &r
préaglade av granskog med aspinslag.
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Figur 3.6:3 Naturvérdesobjekt - inventering.



Jarnvagslinjen korsar tva tillfloden till Haggnasbacken bendmnda sodra
och norra Haggnasbacken. Backmiljéerna bedéms ha patagligt naturvarde
men utgors av fa arter. Backarna ger framst mervarde till omkringliggande
skog och skapar fuktig miljé och gynnar fanerogamer och svampatr.

Oster om jirnvigslinjen finns ett naturviirdesobjekt med hogt naturvirde
beldget langs sddra Haggnasbacken. Objektet stracker sig vasterut 1angs
backravinen och domineras av aldre gran men ocksa ett betydande inslag
av lovtrad framst asp och bjork. Rikliga mangder dod ved av olika trédslag
forekommer och signalarterna vedticka, granticka (NT) och ullticka (NT)
har noterats pa dod granved. Markfuktigheten ar bitvis pataglig vilket
avspeglas i markvegetationen. Mindre hackspett (NT) har observerats i
samband med fagelinventeringen.

Langs vag 818 bade norr om Brattjarn och norr om Haggnas forekommer
artrika vagkanter med manga observationer av Jungfru Marie nycklar.
Jungfru Marie nycklar ar en vanligt forekommande orkidéart som framst
knyts till fuktiga skogar i hela landet.

Orninventering i Héggnés

I samband med samradsmaote om val av jarnvagslinje framkom det att
havsdrnar ofta observerades kring Haggnas/Istermyrliden. Som en féljd
av det utfordes en inventering kring Haggnas och Istermyrliden pa ett
avstand av drygt en kilometer pa vardera sida av jarnvagen. Inventeringen
utfordes under havsornens spelflyktsperiod (mitten av mars-mitten av
april) 2018 for att kartlagga eventuell fast forekomst av arten. Slutsatsen
fran inventeringen var att i dagsldget finns inget som tyder pa att det finns
hackande havsorn i eller i omedelbar narhet av inventeringsomradet. De
observationer av havsérnar som gjorts forklaras med att omradet ligger
mitt emellan tva etablerade revir utanfor aktuellt inventeringsomréade.

Harrsjén

Omradet runt Harrsjon utgors av en fore detta sjo som dikats ur. Stora
delar av omradet har tidigare utgjorts av slattermyr, som senare vuxit igen
med i forsta hand bjorkskog. Bjorkskogarna vid Harrsjon tillhor en av de
storsta kdnda arealerna av denna skogstyp utefter hela Norrlandskusten.

Omradet bestar till 6vervagande delar av bjorkdominerade skogar

med varierande invéxning av gran. Mestadels ar det klen till medelgrov
bjérkskog som &r runt 60-90 &r gammal, i mindre delar forekommer &ldre
bestand.

Det finns inslag av fina albestand (delvis alkérr) med allmént — rikligt
med dod ved pa négra stillen. Har och var finns det inslag av asp, jolster
mm. | de omraden av Harrsjon som berors av jarnvagsplanen ar bjork det
dominerande tradslaget med mindre inslag av gran.

Inom Harrsjon &r det i genomsnitt ganska sparsamt med dod ved, men
flickvis forekommer det allmént med dod ved, och det finns en hel

del spér av insektsgnag och fodostksspar av hackspettar. Den stora
arealen I6vdominerad skog gor att Harrsjon har mycket stor potential

att utvecklas till ett vardefullt omrade for 1ovberoende arter, till exempel
vitryggig hackspett. Harrsjon har hdg prioritet i LAnsstyrelsens arbete med
bevarande av biologisk mangfald och atgardsprogram for hotade arter. En
utredning om eventuellt skydd av omradet pagar.

Figur 3.6:4 Béck mellan Flyttsjén och Karltjérnen. Foto: AF

Skyddade och rédlistade arter

Artskyddsférordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och véxter.

Enligt denna forordning ar ett flertal arter skyddade och olika paragrafer
reglerar skydd for olika artgrupper och i varierande omfattning beroende
pa om skydden grundas pa nationella eller internationella bestammelser.
Alla paragrafer innebar skydd som avser arters lokala, regionala och
nationella bevarandestatus och darmed forbud mot sddana atgarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. | de paragrafer som &r baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestammelser) galler skyddet aven
artens livsmiljo.

Om planerade atgarder strider mot Artskyddsférordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet

av gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsatgarder och
anpassningar vidtagits sa att paverkan fran projektet inte kan avses
avsiktliga. Det kravs ocksa att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning
for att skydda arterna. For de arter som &r skyddade enligt internationella
bestammelser krévs aven att projektet ska ha ett allt dverskuggande
allménintresse. Den vanligaste anledningen till att arter inte har gynnsam
bevarandestatus ar att populationen inte &r tillrackligt stor och/eller
minskar, men kan &ven bero pa undermalig livsmiljo eller begransat
utbredningsomrade.

I ndrheten av planerad jarnviag finns observationer av ett flertal
prioriterade fagelarter, svampar, orkidéer samt vattenanknutna arter
sasom utter, vilka ar skyddade enligt Artskyddsforordningen.

Figur 3.6:5 Myr vid Brattjdrn. Foto: AF

Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de ar skyddade med generella biotopskydd

i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av
rationaliserad markanvandning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De
biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for
véxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa &ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Inom jarnvégsplanen har inga skyddade biotoper identifierats. Endast en
mycket liten del av jarnvagsstrackan gar genom eller nara jordbruksmark.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten

samt sakerstalla allmanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga
strander vid havet, insjoar och vattendrag géller generellt 100 meter
strandskydd fran strandkanten. Ut6kningar och undantag kan dock finnas.
| Vasterbottens 1&n avgransas strandskyddet till sjdar och vattendrag som
syns pé lantmaéteriets topografiska i skala 1:50 000 medan mindre sjoar
och vattendrag inte omfattas av strandskydd. | den aktuella jarnvéagsplanen
omfattas inga av de vattendrag som korsas av jarnvagslinjen av
strandskydd. Samtliga sjoar ligger pa ett avstand stérre 4n 100 meter
forutom Karlstjarnen séder om Brattjarn.
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3.6.4 Rekreation och friluftsliv
For friluftslivets och de allménna intressenas behov har utpekade storre

besoksmal identifierats med hjilp av kartmaterial frén Skellefted kommun.

Utover Skellefted kommuns kartmaterial har d&ven omraden som i tidigare
utredningar i projektet pekats ut som intressanta besoksmal tagits med.

Rekreations- och friluftsomraden

Langs strackan forekommer valdigt fa besoksmal och tecken pa friluftsliv
i form av stigar eller liknande. Undantaget &r i hdjd med sjon Stavvattnet
dar ett stigsystem bade oster ifran och soderifran leder till Bodans

fabod, som ar ett av kommunen utpekat besoksmal. Enligt kommunens
friluftssamordnare har faboden tidigare varit valbesokt men pa senare

ar har aktiviteten i omradet avtagit. Potentialen kring faboden bedéms
dock som stor. Langs strackan forekommer &@ven ett flertal skogsbilvagar

som kan nyttjas med avseende pa friluftslivet. | skogarna vaster om
Istermyrliden finns sarskilt fina svampmarker enligt uppgift fran
kommunens friluftssamordnare. Skogarna utgors i stor utstrackning av
produktionsskog med relativt sma omraden med hdga naturvarden.

Jakt

Langs hela jarnvagslinjen bedrivs jakt, i synnerhet algjakt, vilket &r kopplat
till olika geografiska omréden for varje jaktlag. Men aven smaéviltsjakt
bedrivs av enskilda markégare.

Skoterleder
Tva skoterleder korsar omradet. Jarnvagsplanen korsar skoterleder vid km
82+000 och 93+000.

/Wﬁi :
\\ y
)

R

- ™ )
N s ‘:\ G y
& 7 - ¢
N\

§\\\\\\\\§' \\.,.

Figur 3.6:6 Rekreation och friluftsliv.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Storsta delen av strackan bestar av skogsmark, myrmark och sjéar. Mindre
bebyggelsegrupper med tillhérande odlingsmark finns i den norra delen,
vid Brotrask, Brattjarn och Istermyrliden.

Omgivningsbuller ar den vanligaste och mest markbara miljostérningen

i vart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller

ett allt storre problem. Detta beror bland annat pa urbaniseringen och
tillvaxt inom transportsektorn. De framsta kallorna till omgivningsbuller
ar trafik, det vill séiga buller frin viigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade halsa och
valbefinnande.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

90 110 ® 130

0 10 30 50 70

Ljudnivé db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.6:8 Ljudskala

Nar manniskan utsatts for buller ar den vanligaste reaktionen en kénsla
av obehag. Darutdver kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksférandringar, somnstorningar och férsamrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan
hogt buller och negativ halsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009)
att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40 dBA
nattetid for att sakerstalla ostord sémn. Studier har visat pa okad risk
for hjartkarlsjukdomar vid véagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pa vagen eller jarnvagen forblir oférandrad
giller att en fordubbling eller halvering av trafikmangden okar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med tre dBA-enheter. Den maximala
ljudnivan paverkas inte av andringar i trafikmangden, dock dndras antalet
storningstillfallen.

Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2.0) angett
riktviarden for buller och vibrationer fran viag- och spartrafik. Dessa
riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om
behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer. Riktvardena ska normalt uppnas nér ett
investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad

av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska
alternativa atgarder 6vervagas. | det har projektet ar det riktvarden for
nybyggnad av infrastruktur som tillampas.

For Norrbotniabananprojektet har Trafikverket beslutat att mélnivan/
riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad ar 55 dBA), vilket galler for
hoéghastighetsbanor (STH > 250 km/h).

Som riktvarde for vibrationer galler maximal vibrationsniva 0,4 mm/s
vagd RMS nattetid, vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s
vagd RMS.

3.6.6 Luft

Den aktuella strackan gar genom jordbrukslandskap, skogslandskap och
mindre byar. Ett antal allmidnna végar korsar omradet. Trafikvolymen

pa dessa vagar ar lag. | omradet forekommer inga industrier. De storsta
lokala utslappskéllorna i naromradet ar troligen smaskalig vedeldning och
vagtrafik.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksnéringarna av nationell
betydelse. Brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose véasentliga
samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Jordbruksmark férekommer langs en liten del av jarnvagsstrackningen.
Jarnvagen passerar i utkanten av brukad jordbruksmark i Ytterbyns sédra
del. I Haggnas delar jarnvagen mindre arealer betesmarker.

3.6.8 Skogsbruk

Jarnvagsplanen passerar till storsta delen barrskog med en lag andel
16vskog, som framst aterfinns kring dkermark. Skogen ar generellt brukad
och stora delar av dessa produktionsskogar ar utdikade myrmarker.
Langs strackan varierar bestanden fran nyligen avverkat, ungskog till
avverkningsmogen skog.

Figur 3.6:9 Odlingslandskap kring Ytterbyn. Foto: AF.
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3.6.9 Rennéring

Samebyarna som ar berorda av aktuell jarnvagsplan ar Mala och
Maskaure. Aven Grans sameby har marker i omrédet men nyttjar dem
sdllan i dag. Maskaure skogssameby har aret runt-markerna i Arjeplogs
kommun, och vinterbetesland i Vasterbotten, i grova drag pa sodra

sidan om Skelleftedlven ned till havet. Mala skogssameby ar en sameby i
Vasterbottens lan. Samebyn har sina aret runt-marker i Mald kommun och
sina vinterbetesmarker i Skellefted, Robertsfors och Norsjo kommuner.

Flyttleder korsar jarnvagsplanen vid Brotrask, Brattjarn samt norra
delen av Stor-Lovvattnet. Den sydligaste flyttleden anvands i valdigt
liten utstrackning. Hela strackan utgor betestrakt och fran vag 768
vid Stavvattnet upp till vag 820 vid Grandbodarna ar storsta delen
karnomrade.

Mellan Stavvattnet och Flyttsjon finns ett riksintresse (flyttled) for
renndring. Enligt samrdd med samebyarna anvénds inte flyttleden ldngre
utan samebyarna nyttjar tidigare nimnda flyttleder. Anvandningen av
flyttleder kan férandras 6ver tid. Figur 3.6:11 Renskilje. Foto: Trafikverket.
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Figur 3.6:10 Renskdtselns leder och omraden.



