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1. Inledning

1.1 Gestaltningsprogrammets syfte

Detta gestaltningsprogram ar en del av jarnvagsplanen for
Norrbotniabanan, strackan Ytterbyn till Grandbodarna.

Till jarnvagsplanen hor ocksa plankartor, illustrationskartor,
planbeskrivning samt miljokonsekvensbeskrivning( MKB)

Gestaltningsprogram upprattas for alla vig- och jarnvagsprojekt. Detta
for att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i projekt. Den nya jairnviagen
ska utformas utifrén gemensamma maél och utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet medverkar till att skapa samsyn hos alla
inblandade betriffande projektets utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av jirnvigsanldaggningen
kan utformas med hansyn till landskapets forutsiattningar.
Gestaltningsprogrammet ar ett viktigt dokument for kunskapsoverforing
av val och motiv for utformningarna infor nastkommande skeden.

Av olika anledningar kan forandringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, 6nskemal, ny teknik, kunskap m.m. kan paverka
forslagen som redovisas. Fordandringarna ska dock ske med bibehéllna
gestaltningskvaliteter.

I detta skede, jarnvigsplaneskedet, preciseras utformningen av
jarnvagen anpassat till platsen, bland annat var jarnvags- och viagbroar,
stddmurar, bankar alternativt skdrningar kommer att behovas, hur
dessa ska utformas samt hur jirnvigen ska anpassas till omgivningen.

1.2 Lasanvisningar

Gestaltningsprogrammet ar uppdelat i en inledande och en

processbeskrivande del i kapitel 1, 2 och 3 samt forslagsdel i kapitel 4 till 6.

Kapitel 1 och 2 beskriver gestaltningsprocessens forutsattningar och mal.

Kapitel 3 aterger en 6versiktlig landskapsbeskrivning.

Kapitel 4 tar i generella riktlinjer upp aterkommande principer for

utformning som géller for hela jarnvagsstrackan.

Kapitel 5 redovisar platsspecifika utformningar och prioriteringar i
form av text, sektioner och illustrationer.

Kapitel 6 sammanfattar de viktigaste principerna att bevaka i
kommande skeden.

Figur 1.2.1. Degertrésket frén E4:an




2. Gestaltningsprocessen

2.1 Bakgrund

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram jarnvéagsplaner och
bygghandlingar f6r den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted. Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning av
hur strackningen och utformningen av ett nytt jirnviagsavsnitt ska se ut,
vilken mark som behover tas i ansprék och hur det ska byggas.

En jarnvagsplan kan ta flera ar att arbeta fram och méanniskor som bor
nara bygget har en sirskilt utsatt situation. Planeringsarbetet ska bidra
till att hitta en 16sning dar fragor om bland annat teknik och ekonomi
pé ett héllbart satt kan balanseras mot intranget i de boende-, kultur-
och naturmiljéer som jarnvagen och dess anslutande infrastruktur
kommer att passera.

Totalt uppréttas sju jarnviagsplaner for strackan, frin Ume3 till
Skellefted. Denna jarnvagsplan avser striackan mellan Ytterbyn och
Grandbodarna i Skellefted kommun. Aktuell jarnvéagsplan striacker sig
fran kommungrénsen mellan Robertsfors och Skellefted kommuner vid
Ytterbyn, till Grandbodarna, strax soder om Bureé. Den totala strickan
ar cirka 27,9 kilometer.

Milet for gestaltningsprogrammet ar att vara forberedande infér och
ligga till grund for kommande projekterings- och byggskede.

Nagra av projektmalen avseende gestaltning for denna jarnvagsplan ar:

« Anpassningar och skyddsatgirder ska vidtas i jirnviagsplanen for att
mojliggora passager och sa langt som mdjligt bibehélla ekologiska
samband.

«  Begrinsa intring i kulturvirden av hog skyddsklass sésom omréden
med forhistoriska gravar (Brotrask) och fornlimningsomraden
(Hedkammen).

« Ensammanhallen god boendemiljo ska efterstrévas i byarna.

Figur 2.1.1. Odlingslandskap Vebomark

2.2 Lagkrav och nationella mal

Lagkrav

Lagen om byggande av jirnvag 3 §

“Vid planldggning, byggande och underhall av jarnvdg ska
hdnsyn tas till bade enskilda intressen och allmdnna intressen
sasom miljoskydd, naturvdrd och kulturmiljo. En estetisk
utformning ska efterstrdvas”.

Lagen om byggande av jarnvag 4 §

"Ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas
sa att dndamadlet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng
och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdansyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden”.

Nationella mal

God bebyggd miljo

Ett av de 16 miljokvalitetsmal som Riksdagen har beslutat om ar God
bebyggd miljo. Malet syftar till att uppna en hallbar utveckling i den byggda
miljon dir de ekologiska, sociala och ekonomiska aspekterna vags in.

Tio preciseringar inom maélet beskriver vilken utveckling som behévs
inom omraden som transporter, bebyggelseutveckling, tiatortsnira
gronomraden, buller och inomhusmiljo for att malet ska kunna nas till

ar 2020.

1. Hallbar bebyggelsestruktur: att en langsiktigt héllbar
bebyggelsestruktur har utvecklats bade vid nylokalisering av
byggnader, anlaggningar och verksamheter och vid anviandning,
forvaltning och omvandling av befintlig bebyggelse samtidigt som
att byggnader ar héllbart utformade.

2. Hallbar samhiillsplanering: att stider och tdtorter samt
sambandet mellan tatorter och landsbygd ar planerade utifran ett
sammanhallet och héllbart perspektiv pa sociala, ekonomiska samt
miljo- och hilsorelaterade frégor.

3. Infrastruktur: att infrastruktur for energisystem, transporter,
avfallshantering och vatten- och avloppsforsorjning ar integrerade
i stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering samt att lokalisering
och utformning av infrastrukturen ar anpassad till manniskors
behov, for att minska resurs- och energianvindning samt
klimatpéverkan, samtidigt som hansyn ar tagen till natur- och
kulturmiljo, estetik, hilsa och sikerhet.

Kollektivtrafik, gang och cykel: att kollektivtrafiksystem ar
miljoanpassade, energieffektiva och tillgdngliga och att det finns
attraktiva, siakra och effektiva gdng- och cykelvigar.

Natur och gronomraden: att det finns natur- och gronomraden
och gronstrak i narhet till bebyggelse med god kvalitet och tillgidnglighet.

Kulturviirden i bebyggd miljo: att det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och bebyggelse-
miljoer samt platser och landskap bevaras, anviands och utvecklas.

God vardagsmiljo: att den bebyggda miljon utgar fran och stoder
mainniskans behov, ger skonhetsupplevelser och trevnad samt har
ett varierat utbud av bostider, arbetsplatser, service och kultur.

. Hailsa och sikerhet: att ménniskor inte utsatts for skadliga

luftféroreningar, kemiska amnen, ljudnivéer och radonhalter eller
andra oacceptabla hélso- eller sakerhetsrisker.

Hushallning med energi och naturresurser: att
anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser sker
pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat satt for att pa
sikt minska och att framst fornybara energikéllor anvinds.

Hallbar avfallshantering: att avfallshanteringen ar effektiv for
samhallet, enkel att anvinda for konsumenterna och att avfallet
forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas till
vara i s hog grad som mojligt samt att avfallets paverkan pa och
risker for halsa och miljé minimeras.

Figur 2.2.1. Boendemiljé Ytterbyn




Trafikverkets arkitekturpolicy

Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och miljéer som ar vélfungerande, hallbara och vackra.

I varje skede fran planering till forvaltning ska arbetet utgé fran
maénniskors behov och insikter om de mojligheter och begransningar
som finns i sévél landsbygd som stadsbygd. Anldggningarna ska préaglas
av god arkitektur, det vill siga en genomarbetad utformning som
samspelar med landskapet och manniskorna.

Trafikverkets arbetssitt ska sdkerstilla god arkitektur genom att
ansvariga har de kunskaper som behovs nar det géller teknik, estetik
och ménniskors villkor.

Figur 2.2.2. Botniabanan i Ornskéldsvik

2.3 Gestaltningsmal for Norrbotniabanan

I det tidigare skedet av planldggningprocessen, jairnvagsutredningen,
formulerades f6ljande gestaltningsmal som de viktigaste for

Norrbotniabanan:
« Anpassa jdarnvdgen till landskapet

Jarnvagen ska samspela med eller underordna sig det omgivande
landskapet.

«  Smadskaliga landskap och stora ingrepp krdver sdrskild omtanke

I vissa landskapstyper kommer jirnviagen att dominera omgivningen.
Detta giller framforallt i smabrutna och smaskaliga landskap dar
jarnvagen kraver stora schakter och/eller fyllningar. I dessa fall krévs en
medveten hantering och klar malsattning med de gestaltande dtgiarderna.

« Integrerajdrnvdgen med tdtortsutvecklingen

Inom eller i ndrheten av titorter ska jirnvigen integreras i och bidra
till att bygga upp tatortens struktur och karaktar, funktionellt och
visuellt. Det kan vara aktuellt att sa vil tona ned som att lyfta fram olika
anlaggningsdelar.

«  Prioriteringar av insatser

For Norrbotniabanan ska de 6vergripande principerna i Trafikverkets
arkitekturpolicy gélla. Hela arbetet ska ocksa préglas av medvetenhet
om och hansynstagande till de gestaltningsmaéssiga konsekvenserna av

olika val.

Bearbetningsnivaer
I arbetet med Norrbotniabanan anvinds tre olika nivaer av bearbetning:
Standard, Normal och Hog.

Standard omfattar enbart de byggda delar som ska ha samma
utformning som Ovriga delar av jirnvigen i Sverige. Detta géller fraimst
for signaler, elsystem, sikerhetsmarkeringar etc. Inom projektet ska vi
folja utvecklingen av dessa standarder.

Normal omfattar den bearbetning som ska ske av alla delar. P4 platser
som inte ar exponerade bor man utforma de byggda delarna enkelt och
med hinsyn till ekonomi och underhéll. Farg och material kan vixla,
och det kan med fordel spegla de landskap som de ligger i. Alla byggda
delar ska vara genomténkt gestaltade.

HOg bearbetning av jarnvigen ska ske av delar inom tétorter, vid
stationer och i viktiga och virdefulla landskap. Utformningen ska
uppfylla hogt stillda krav pé arkitektonisk kvalitet. Dessa omréden &ar
foljande:

«  Stads- och bebyggelsenira strackor och stationsomraden/

resecentra. Har kravs ocksa anpassning dd manga manniskor
upplever jarnvigens olika delar i promenadtakt och da behovs det
en mer detaljerad bearbetning.

» Vid passager av sirskilt vardefulla omraden. Det kan vara passage

av dlvar, sarskilt varderade kultur- eller naturlandskap eller
liknande.

Exponerade strickor, landméarken med mera. Jarnvagen syns vida
omkring, exempelvis 14ngs sjostrander eller i odlingslandskap.
Utblickarna frén jirnvigen ar samtidigt ofta goda. Har kravs en
medveten lokalisering och utformning for att 1ata den harmoniera
eller kontrastera mot omgivningen.

Figur 2.3.1. Typiskt skogslandskap I&ngs denna strécka




Askadar- respektive resenarsperspektiv

Det 6vergripande maélet for gestaltningen av en jarnvag ur ett
askadarperspektiv ir att anpassa linjedragningen och profilen till
varden och strukturer i det omgivande landskapet. Intentionerna

i gestaltningsprogrammet ar att "forankra” jarnvigen i landskapet

sd att en tilltalande milj6 skapas for betraktaren vid sidan av
jarnvagsanlaggningen och att orienterbarheten i landskapet och langs
befintliga och nya strak blir bra.

Askddarperspektivet har en tydlig koppling till flera av de miljéaspekter
som analyseras och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen sdsom
buller, barriareffekter och masshantering.

Resendrsperspektivet ar sammansatt av manga olika upplevda
kvaliteter, i stationsmiljon, i tAgens komfort och design, i
punktlighet, i service, trygghetskansla m.m. Darutover finns det
en viktig kvalitetsaspekt som avgors av hur jarnvagen lokaliseras
och utformas. Det handlar om vad som erbjuds som utsikt genom
tagfonstret.

Hantering av utsiktsmgjligheterna kan ta sig olika uttryck. Det mest
drastiska ar helt enkelt att forlagga jarnviagen dér resendren far
storartade utblickar.

I den mindre skalan handlar det om att ta tillvara och férddla mojliga
utblickar. Rytm, sekvens och orientering ar nyckelbegrepp for att
utveckla resenirsupplevelsen.

Rytm

Att utblickar ges en varaktighet, i kanske 250 kilometer i timmen, och
en frekvens sa att det blir behagligt att se ut genom tagfonstret. Korta
och stotvisa utblickar kan vara mer stérande dn givande.

Sekvens

Att erbjuda en variation 6ver en strackning med olika typer av utsikter.
Orientering

Att utnyttja landmérken och karaktirselement i omgivningen, s att
det forklarar for resendren var man ar och skapar igenkannande vid

repeterade resor.

Skdrning respektive bank ger mycket olika resendrsupplevelse. Att
komma upp nagra meter pa bank ovan omgivande mark ger direkt

forbattrade utblicksmojligheter, vilket ska vagas mot 6kad buller- och
visuell stérning mot omgivningen och samre markanpassning.

Den sammantagna varderingen av resendrsupplevelsen ska goras Gver
en langre stracka dar till exempel stora viarden i utblickar i vissa ligen
kan uppvaga andra partier utan utblickar. Strackningar i tunnel ska
vagas mot andra delar med utblicksvarden. Ett viarde kan dven vara att
tunnlar kan ge viss vilsamhet och lugn.

Beddmningsgrunder for resenarsupplevelse

Den kortfattade redovisningen som gors har av nagra exempel pa olika
resendrsupplevelser kan anvindas som en struktur som bor byggas

pé och utvecklas i gestaltningsarbetet i jarnvagplaneskedet. Som
referenshastighet har 250 kilometer i timmen anvénts (detta motsvarar
cirka 70 meter per sekund) eftersom det dr den maxhastighet for tdgen
som kommer att trafikera Norrbotniabanan.

Vagg

Om vegetationen ar placerad nira inpa taget ser resenirerna endast
ett stérande flimmer néar tiget ror sig i hog hastighet. Detta kan da
upplevas ungefiar som en solid vigg. For omgivningen ar det dock en
fordel med vegetation néra sparen d& det minskar jairnvagens visuella
paverkan i landskapet.

Sma rum

En O6ppning i ett skogsparti behéver minst tvé sekunder att passera
for att det ska vara mojligt att uppfatta. Tvéa sekunder i 250 kilometer
i timmen motsvarar cirka 150 meter. En sé liten 6ppning kan ses
som ett absolut minimun vért att ta i beaktande med tanke pé
resenirsupplevelse.

Stora rum

En passage av ett Oppet rum pé ca 20 sekunder uppfattas som ett
relativt stort rum. Det motsvarar ca 1,2 kilometer i 250 kilometer
i timmen och ger resendren god mdjlighet att hinna uppleva det
omgivande landskapet.

Oppna rum

Efter ca en minuts resa genom ett 6ppet rum upplever inte reseniren
utblicken som ett tillfalligt avbrott i skogslandskapet utan som en ny
sammanhingande landskapstyp.

Landmaiarken

Landmairken och andra objekt som skiljer ut sig ur omgivningen ger
fixerade blickpunkter under en viss tid i stéllet for att blicken bara
foljer med i tagets rorelse. Det ger orientering och igenkdnnande.

Figur 2.3.2. Resenérsperspektiv




Figur 2.3.3. Utblick fran tagkupé



3. Oversiktlig landskapsbeskrivning

Visterbottens kustland préaglas av en lang, flikig och flack kuststricka
utmed Bottenviken. Stora delar av landskapets virden dr samlade i
dalgéngarna utmed vattendragen i form av gammalt odlingslandskap
och med skogslandskap som den dominerande landskapstypen.

Inom denna stricka har foljande fyra landskapstyper identifierats,
fran soder; sldtt- och dalgdngslandskap, sjo- och myrlandskap,
mosaikskog, kuperat skogslandskap.

Slatt- och dalgangslandskap

Alldeles i gransen till Robertsfors kommun ligger Ytterbyn i en dalgang
med ett gammalt odlingslandskap. Som manga andra dalgangar
itrakten, stricker sig dalgdngen frén vist till 6st, mot kusten.
Jarnvagslinjen tangerar endast i ytterkanten av odlingsmarken och
paverkas diarfor endast marginellt av visuellt intrdng och buller.

Sjo- och myrlandskap

I de forsta tio kilometrarna av den sédra strackningen, fran
kommungransen och i h6jd med Stavvattnet ar terrangen flack och
utgors huvudsakligen av skogs-och myrmark.

Sjoarna och myrarna ligger i de ldglanta delarna dar det bedrivs
skogsbruk.

Tidigare dikades en del myrar ut for att &stadkomma storra yta
brukningsvard mark.

De finkorniga jordarna kring sjoar och vattendrag har alltid varit

attraktiva som odlingsmark. Férutom dngsmarkerna, som fanns i
anslutning till byn, slogs dikesrenar och myrar.

Genom att ddimma backar och myrar pa varen fick man en naturlig
gb6dning av naringsrikt vatten som gav rika hoskordar. Landskapet har
i dag en relativt 14g komplexitet bestiende mestadels av barrskog och
myrar.

Ytterbyn och Brotrisk dr tva byar i anslutning till 6ppna dngs-/
odlingsmarker som ligger i den sédra delen av strackan.

Mosaikskog
I h6jd med sjon Stavvattnet forandras landskapskaraktiaren nagot.

Har stiger terrdngen med ca 20 meter for att 6verga till smakuperad
terrang i skogsmark och enstaka mindre myrar. Har dominerar
morénen och dven ytligt berg forekommer langre norrut.

Hir bedrivs mestadels rationellt skogsbruk med barrskog i olika stadier.

I h6jd med sjon Stavvattnet, vid Bodans fabod finns 4dn i dag ett

stigssystem som ar utpekat som ett besoksmal, tidigare flitigt anvint for
fabodsdrift.

Spannmalsodlingen i Vésterbotten begréansas av en kort sdsong och
tidig frost. Boskapsskotsel har darfor dominerat hér och djuren i
skogen langt in pa 1900-talet.

Béde flack och kuperad skogsmark har anvénts tidigare som utmark

med fiabodsplatser, torp och jaktmark och som horde till byarna.

Utmarken har dven anvints for tiakter, kolning och tjairbranning.
Skogslandskapet har sedan 1angt tillbaka anvénts som resurs att nyttja
for virke, jakt och fiske.

Fréan vag 768 och norrut gar jarnvigen genom ett storre
sammanhingande kirnomrade for renndringen som ar utpekat i
renbruksplanen.

Kuperat skogslandskap

Frén Brattjarn och norrut 6vergar skogsmarken i héglant och
kuperad terring. Detta landh6jningsomrade karaktériseras av stora
nivéskillnader, mellan 0-80 meter 6ver havsnivan. Topografin 4r mer
sonderbruten i kullar och hojder istéllet for 1angstrackta asar som ar
vanligt i andra delar. Mellan dessa kullar finns ofta sjéar omgivna av
oppet kulturlandskap.

Dessa storskaliga skogsbekldadda kullarna har en tydlig nord-sydlig
riktning i det annars flacka landskapet och erbjuder vida utblickar.

Har domineras jorden av moran, i vissa delar 6verlagrat av sand/
grusigt sand upp till en meter. Ytnira berg, ca 0-4 meter under
markytan, finns i denna norra delen av strackan.

I denna del kring Haggnasravinen finns 16vskog med hoga naturvarden.
Har har den ursprungliga skogen bevarats.

Vid Brattjarn, Istermyrliden och Haggnas finns mindre byar med
tillhorande odlingsmark och betesmark.

Figur 3.0.1 Tranor vid Brattjdrn
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Figur 3.0.2 Landskapstyper




4. Generella riktlinjer for utformning

Iinledande skede, i arbetet med linjestudier, har en optimerad
jarnvagsstrackning arbetats fram. I det arbetet har hansyn tagits till de
natur- och kulturviarden som finns inom striackan och en optimal linje i
plan och profil tagits fram.

I gestaltningsprogrammet visualiseras hur jarnvagslinjen kan byggas
och hur det kan anpassas till det befintliga landskapet. Illustrationerna
visar hur jarnvagen kommer att anslutas till terrangen, pa bank, i
skirning eller pa bro, beroende pa hur den omgivande marken ser ut
just dar.

Jarnvagens lage i plan och profil har en direkt paverkan pa hur mycket
mark som kommer att behovas for den framtida jairnviagsanlaggningen.
Trafikverket efterstravar alltid att ta minsta moéjliga ny mark i ansprak
men maste sammanviga alla aspekter, de tekniska kraven men ocksé
anpassningar till befintliga forhallanden samt anldggnings- och
driftkostnader under manga ar framaét.

I arbetet med jarnvigsplan fordjupar Trafikverket arbetet med
jarnvagslinjen i plan och profil for att kunna fastsla markanspraken for

jarnvagsanldaggningen.

Det handlar om tre olika typer av markansprak som Trafikverket
behover for att bygga jarnvagen.

Jarnvagsmark med dganderitt

Mark som behdvs for sjilva jarnvagens funktion med all teknisk
utrustning, sdkerhetsavsténd inklusive bankar och slinter. Det ar
fraimst inom detta omrade som gestaltningsatgarderna kan utforas.

Jarnvagsmark med servitutritt

Mark anvinds for jarnviagens sidoanldggningar till exempel
servicevégar for brounderhéll och teknikhus.

Jarnvagsmark for tillfalligt nyttjande
Mark som endast beh6vs under byggtiden. Till exempel byggvigar och

etableringsomréden. Efter att jirnvagen ar byggd &terstills marken och
atergdr till markéagaren.

Servicevég for jarvdgsdndamal

Viltstangsel

Kontaktledning c-c 60 meter

Etableringsomraden under byggtid

Sparmitt

Jarnvdgsmark med dganderétt

Jarnvdgsmark med servitutrétt

Jéarnvdgsmark med tillfélligt nyttiande

Figur 4.0.1. Principsektion markansprak
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4.1 Normalsektioner

Anslutande sidomraden, badde mot jarnvig och vag, bor utformas sé att
man med tiden inte ska kunna urskilja en tydlig grans mellan anlagd
och befintlig mark. Detta kan exempelvis uppndas genom att arbeta
med sldntavrundning och utjamning av terrangen samt att sldnter ges
samma vegetationssammansittning som befintligt.

Jordkladda och grassadda ytor i sidoomraden motverkar slyuppslag, till
skillnad fran ytor med grovt krossmaterial dar endast sly kan gro.

Jordskarning

Jordskdrningar som uppstér i samband med jarnviagen utformas i
normalfall med sléntlutningar pa 1:2.

Slantkron anpassas till naturliga terrdngformer, med stor radie, for att
skapa harmoniska 6vergéngar mellan jairnvagen och omgivande mark.

I de slanter dar erosionsskydd av bergkross forekommer, ska krossen
tickas med ytjord, helst med avbaningsmassor fran platsen for att
stdvja igenvaxning av slyvegetation.

Jordskéarningar ovanfor bergskarning ska tackas med avbaningsmassor
sd att vegetationsetablering paskyndas. Detta for att minska intrycket
av “Oppna sar” i landskapet, men ocksa for att férhindra erosion genom
att binda jorden.

Bergskarning

Generellt efterstravas branta bergsskéarningar pa 5:1 for att ta sa lite mark
i ansprak som mojligt. Langs denna stricka av Norrbotniabanan utformas
dock bergskirningar med lutning 3:1 till 2:1 pa grund av bergets daliga
kvalitet. Gestaltningsmassigt ger flackare bergskirningar ett Gppnare rum,
for tdgresenirer blir utsikten mindre instdngd i dessa partier.

Figur 4.1.1. Jordskérning Figur 4.1.2. Bergskérning

Jarnvagsbankar och slanter

Cirka 70 procent av denna jarnvigstricka ligger pa bank med
varierande hojd mellan 2-8 meter. Nya slidnter/bankar som uppstar i
samband med jarnviagsutbyggnaden ska utféras med slantlutning 1:2
for att ta minsta mojliga markansprak.

Normalsektion for jordbank for jairnvigen, se figur 4.1.3 nedan.

Exponerade sldnter beklads med avbaningsmassor upp till underkant
jarnvagskonstruktion enligt typsektion.

I djupa skirningssldnter av moran och dir erosionsskydd inte fodras
ska den befintliga jorden lamnas synlig for att mojliggora ateretablering
av forekommande arter av mossa, ris och orter och genom stodsadd.

Pé detta satt skapas snabbt grona slanter och haller samtidigt undan
igenviaxande av sly.

Figur 4.1.3. Typsektion jérnvédgsbank

Vagbankar och slanter

Nya vigbankar som uppstér i samband med jarnviagsutbyggnaden
ska utforas med slantlutning 1:2, det giller dven skogsbilvigar och
servicevagar.

I nagra fall langs strackan dar ny viag pa bank gar 6ver jairnvagen blir
slantutfallet betydande och konsekvenser for landskapsbilden stora.
Ett sddant stalle ar dar vag 750 korsar jairnvagen vid Brotrask (se
utformning kap. 5.2).

Dar foreslas flackare slantlutningar pa 1:3 som ger gestaltningsméssiga
fordelar da det blir en mjukare 6vergang till omgivande mark.

Hoga vagbankar ska "grongoras” genom att i moéjligaste mén ska
ytterslanter beklddas med avbaningsmassor frén platsen, eller
markberedas for sadd av gris och orter.

Figur 4.1.6. Risklddd végslant

Diken & trummor

Végars sidoomraden anpassas efter omgivningens karaktir. Vagdiken
bor utformas med skalform. Trumoppningar bor snedskiras i den
lutning som slénten har eller forses med trumoga i stillet for rak dnde.
Utférande med av trumoga utfors lampligen utan galler for att undvika
vandringshinder.

T TR

Figur 4.1.7. Exempel pa trum6éga med galler
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4.2 Landskapsanpassning

De 6vergripande gestaltningsmalen for Norrbotniabanan ar att anpassa
jarnvagen till det omgivande landskapet. Utgdngspunkten ar att den
nya jarnvagsanlaggningen ska kannas vil forankrad i terrdngen och
harmoniera med omgivande mark.

Forutom dessa grundldggande markanpassningar tillkommer
terrangmodellering for att uppné bullerdampning. Bullerskyddsvallar
ska inordna sig i landskapet genom att de varierar i h6jd

och slantlutning. "Limpor” 1angs jarnvigen ger en enformig
resendrsupplevelse.

Lings denna stricka kommer bullerskyddsvallar att anldggas vid
Istermyrliden och Héggnis dar jarnvagen kommer forhéllandevis nara
bebyggelsen (se utformning kap 5.5).

Ytterslanterna pé bullerskyddsvallarna ska i mojligaste mén tackas med
avbaningsmassor for snabbare etablering av naturlig flora.

Skirning respektive bank ger mycket olika resenirsupplevelse. Att
komma upp nigra meter pa bank ovan omgivande mark ger direkt
forbattrade utblicksmaojligheter, vilket ska vagas mot 6kad buller- och
visuell storning mot omgivningen och simre markanpassning.

4.3 Broar / landfasten

Till storsta delen langs aktuell stracka gér jarnvagslinjen pa bank,
mestadels genom skogsmark. D3 jarnvagen gér i nordsydlig riktning
korsar den ett antal storre och mindre vigar, vattendrag och viltstrik
som mestadels gar i 6st-vistlig riktning.

Darfor behovs planskilda korsningar i form av jarnvagsbroar och
véagbroar.

Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i
jarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I jarnvagsplanen stills
dock funktionskrav pa broarna som ska foljas i kommande skeden.

Detta bland annat kopplat till minimihéjder och bredder som kravs for
att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna passera.

Det ar viktigt att anpassa brotyp och utformning efter platsens
forutsittningar, graden av exponering och siktbehov. Dar broar inte
exponeras mot omgivande landskap kan de byggda delarna utformas
enkelt, med hansyn till ekonomi och skotsel.

Ur resenarsperspektiv blir upplevelsen av resan bittre nar man kan
uppfatta omgivningarna via utblickar och landmairken. I denna stricka
dir jarnvagen mestadels gar genom skogsmark kan de nya passagerna,
jarnvagsbroar och vigbroar, dar sidoomraden 6ppnas upp och utblickar
skapas, vara orienterande och vilgorande avbrott.

Jarnvagsbroar over vagar

Denna jarnvigsplan omfattar totalt tio jarnvdgsbroar 6ver vigar,
vattendrag och viltpassager.

Tre jarnvagsbroar behover byggas over allmédnna vagar och ytterligare
tre broar 6ver skogsvigar. Dessa broar dr dimensionerade med hinsyn
till den befintliga viagens standard avseende trafik, hastighet och

uppbyggnad.

Fyra av jarnvégsbroarna ges en hogre/bredare 6ppning som medger
utrymme for bade vattendraget och for storre daggdjur.

Vattendragen, dess strandkanter, botten och vegetation ska i mdjligaste
man bevaras opaverkade. Marken under bron ska tiackas med jord
alternativt ett marktdacke med ldgvaxande vegetation.

Gestaltningsmassigt dr broar 6ver vattendrag och skogsvégar inte
exponerade mot omgivande landskap s& fokus bor ligga pa att de
ekologiska funktionerna uppfylls.

Vagbroar over jarnvag

Jarnvagsplanen omfattar totalt atta vigbroar och en viltbro 6ver
jarnvagen.

Samtliga viigbroar ska ha en fri h6jd p4 minst 6,7 meter éver ROK
(hogsta rilen) och 6ppna diken utmed jarnviagsbanken. Dessa krav
har lett fram till brotypen, kontinuerlig plattbro med mellanstod inom
denna stricka.

Dér vagbroar for allménna vagar blir exponerade mot omgivningen
samt dir allmidnna végar och strak for manniskor gar under
jarnvagsbroar bor sarskild omsorg laggas pa att forankra broarna pa
platserna.

Foljande gestaltningsaspekter ska beaktas.

Broarnas landfdsten ska inte vara 6verbearbetade och dominerande.
Synliga betongytor kan utformas med enkel relief med hjélp av
bradform, exempelvis fjallpanel. Matriser som efterliknar natursten bor
undvikas.

Brokoner anpassas till sin omgivning. De i mer exponerade lagen bor fa
ett mer bearbetat ytskikt t.ex. i form av vilordnade storre sprangstenar/
glaciser. Ytskikten under och i brokonerna ska i farg och form
harmoniera med omgivningen. Brokonens ytterslanter bor grongoras
med hjélp av avbaningsmassor bestdende av befintlig faltskikt, i detta
fall mattor av dngs-, ris- och ljungvaxter.

Broars eventuella vingmurar ska gjutas mot stiende bradform.

Kantbalk och en del av undersidan pa bron ska vara lutande for att ge
ett slankare uttryck.

TOTAL BROLANGED M m

Figur 4.3.2. En kontinuerlig plattbro éver vég och viltpassage

TOTAS B, A e
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Figur 4.3.3. En kontinuerlig plattbro éver jérnvdgen



4.4 Vegetation

Befintlig vaxtlighet

Langs aktuell stracka bestar vixtligheten mestadels av barrskog,
produktionsskog och mindre inslag av 16vskog.

Vixtetablering lings den nya jarnvigen handlar framst om att ”1dka”
ingreppen efter bankar eller skarningar som behover byggas och
med hjilp av vegetationen fa anldggningen att smilta in battre i
omgivningarna.

Vixtetablering utfors i forsta hand med avbaningsmassor fran platsen
for snabb etablering och for att gynna artrik flora. I ndrheten av
bebyggelse eller i exponerat ldge anviands stodsadd eller planteringar
med lokala busk- och tradarter.

Sadd

Slinter sas in med froblandning av smalbladiga gris alternativt
angsfro. Samtliga frosorter ska vara anpassade till norrlandska
forhallanden. Angsytor bor sedan slttras en gang per ar (i augusti
efter blomning).

Planteringar

Skogsplanteringar ska vara sammansatta av barr- och l6vtrad,
anpassade for platsen. Foreslagen brynvegetation anldggs fraimst med
forekommande arter av buskar och trad.

Aterstalining av etableringsomraden och upplag

Samtliga ytor som péverkas under byggtiden ska aterstéllas med
naturligt forekommande arter.

Tradsakring

Att tradsédkra innebér att man avverkar trad och darigenom skapar
skotselgator som striacker sig 20 meter utat fran sparets mitt pa bada
sidor om jarnvigen. Aven i kantzonen strax utanfor skotselgatan
avverkas de trad som kan né sparet om de faller.

Figur 4.4.1. Angsvegetation, Brotrésk
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4.5 Bullerskydd

Atgirder for att dimpa buller fran jirnvigen med tillhérande
anlaggningar kommer att medfora pataglig paverkan och forandring
av narmiljo och landskapsbild. Utformningen maste darfor ske med
hénsyn till bAde omgivningen och reseniren.

Det ar ocksa viktigt att bullerskyddsétgarderna ar 1dngsiktigt hallbara
och har laga driftkostnader.

Inom denna stricka planeras bullerskyddsvallar endast vid
Istermyrliden/ Haggnas eftersom jarnvagen i 6vrigt kommer att
passera mestadels glesbebyggda omraden.

Utformningsprinciper av bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar ska ha en enkel utformning och utforas i ett
langsiktigt hallbart material som harmonierar med det landskap de ar
beldgna i. Skiarmarna ska utforas i ett material som gar att klottersanera
och som kraver litet underhall.

Skarmar i tra eller stdl rekommenderas. Traskdrmar bor malas med
slamfarg med jordpigment eller med farg som ger en granad yta.
Fargsattningen ska vara anpassad till platsen. Skiarmar i stal eller
aluminium &r att foredra dar bullerskyddet ligger i ett exponerat lidge
och hogt i terrangen eftersom kontrasten mellan en blank platskdarm och
motet med horisonten (himlen) blir mindre. Vegetation intill skirmen
forankrar den i omgivningen och far den att upplevas som lagre dn den
egentligen Ar.

Skarmen ska uppfylla kraven pa bullerdimpning. Enkelsidiga skiarmar
ska ha en genomtidnkt utformning p& bada sidor dar de ar exponerade
fran tvé hall, exempelvis dar vagar passerar under jarnviagsbroar.

For att inte skymma resenirens utblick 6ver omgivningen bor
bullerskdrmar inte vara hogre dn tva meter 6ver rilsens 6verkant. Detta
ska naturligtvis vigas mot skarmens bullerdimpande effekt.

Skarm med absorbent ska utforas i ett langsiktigt hallbart material
dar det absorberande materialet ar integrerat i skarmkonstruktionen.
Skarmarna ska utforas med konstruktion och grundlaggning som ar
stabil och med bestindiga material.

Vid grundldggning av skdrmarna ska de geotekniska forhallandena
beaktas. I de fall bullerskydd placeras pa jarnvagsbro bor skarmen pa
bron och skdrmen pa banken ha en likadan utformning. Dar skarmar
anvands Over entreprenadgréanser ar det viktigt att samordning sker s&
att skirmarnas utformning, h6jd och fargsattning blir enhetlig.

Utformningsprinciper och uppbyggnad av bullerskyddsvallar

Bullerskyddsvallar ar 1dngsiktiga och héallbara 16sningar som pa sikt
kraver lite skotsel om man valt etablering av extensiv vegetation.
Vallarna utformas med brant lutning mot bullerkélla och flack lutning
mot bebyggelse for att skapa bra forutsattningar for etablering av
vegetation och for att f en mjuk 6vergéang till omgivande mark pa den
exponerade sidan.

For att bullerskyddsvallens form, och darigenom funktion, ska kunna
garanteras pa lang sikt ar det viktigt att vallen byggs upp i huvudsak
med friktionsjord eller moran. Finkorniga jordar far endast anviandas

i kdrnan och skall tdckas med friktionsjord eller moréan som packas
efter faststillda krav. Aven finjorden ska packas om si dr mojligt med
avseende pa vatteninnehéll. Vallarnas konstruktiva (barande) delar far
inte innehélla organiskt material.

Figur 4.5.1. Bullerskyddsskdrm

Vegetationen i anslutning till bullerskyddsvallar ska anpassas till
omgivande miljo. I skogslandskap bor ytterslanten och kronet tickas
med avbaningsmassor kombinerat med stédplanteringar for att skapa
en naturlig karaktar. I 6ppet landskap kan vall med dngsskikt och
lovskogsdungar vara en majlig utformning.
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Figur 4.5.2. Bullerskyddsvall



4.6 Utrustning och komplementbyggnader

Vagracken

Récken foreslas i forsta hand langs vagbankar som ansluter till
broar. Sidoracken langs vagar och broracken bor harmoniera i saval
utformning som material och farg. Fér gdng- och cykelbanericken
rekommenderas en smicker utformning eftersom dessa upplevs pa
nara héll och i 14g hastighet.

Figur 4.6.1. Vagbro 6ver Botniabanan

Broracken

Broricken pa vigbroar bor vara av typ rorracken. Stankskydd pa

broar och portar bor utformas i ett 1angsiktigt hallbart material

som harmonierar med 6vriga detaljer och ger ett lagmalt intryck.
Broricken vid géng- och cykelbroar ska ha ett sméickert formsprak som
harmonierar med bron.

Suicidskydd ska utformas med god funktion och medveten formgivning.
Skyddet ska vara genomsiktligt och kdnnas som en naturlig del av
broracket for att tona ner intrycket och dndamalet.

Figur4.6.2. Bro med bullerskyddsskdrm pa Botniabanan

Viltstangsel

Da denna jarnvagsstrackning gir mestadels genom skogsomriden dar
det finns vilt-och renstrak, ar viltstingsel en nodviandighet.

Viltstangslet ska vara anpassat for stora daggdjur sdsom élg, hjort och
ren.

Stangslet ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,5 meter frin terrangsidan
med en maskstorlek pa 15 x 15 centimeter. Avstdndet mellan markytan
och nitets underkant ska vara hogst 10 centimeter.

Viltstangsel ska placeras sé att djuren leds langs stingslet. En

mjuk och med terriangen foljsam placering ska efterstriavas. For att
underlétta for djuren att uppmirksamma stingslet ska en hindersfri
remsa pa minst 2,5 meter pa utsidan samt 2 meter pa insidan till
slantkron eller bankdike anldggas.

Figur 4.6.3. Viltstédngsel

Viltstdngsel —— —— Viltstédngsel
s “4
. , o X
-ef‘ E

Figur 4.6.4. Viltstédngsel 1&dngs med jédrnvédgen

Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt formsprak som anknyter
till den funktion de har. Byggnaderna bor inte bli fér dominerande
ilandskapet och bor utformas i material och farg som kraver litet
underhall.

Teknikhusen bor ha ett likartat formsprak, helst gemensamt for hela
Norrbotniabanan, liksom man hade for Botniabanan.

Figur 4.6.5. Teknikhus vid Botniabanan
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5. Omradesspecifika Gestaltningsprinciper

Karaktarsomraden

Karaktarsomraden ar ett omrade med likartat samspel mellan olika
landskapselement och landskapstyper som bildats av geologi, historisk
markanvandning och den visuella forhéllanden som praglar omradet.
Inom denna striacka som till mestadels bestar av skogsmark kan tre
karaktarsomraden identifieras.

1. Laglint skogs-och myrmark, utdikade myrar for
skogsbruk

Kénslighet: Hansyn ska tas till vattenfloden och ekologiska samband,
de planskilda passager som byggs i form av broar 6ver vattendrag
behdover ha fokus pa att de ekologiska funktionerna uppfylls.

2. Smakuperad skogsmark, tidigare utmarker och ett storre
sammanhingande omrade for renniiringen

Kénslighet: Kianda viltstrak passerar jarnvégen i ost-vistlig riktning
pé ett flertal stillen 14ngs strackan. Samlokalisera de nya planskilda

passagerna sa langt som mgajligt till befintliga renflyttleder och viltstrak.

3. Hoglint kuperad skogsmark, skogsklidda kullar med
nivaskillnader upp till 80 meter

Kénslighet: Har kommer jarnvégen relativt ndra den befintlig
bebyggelsen vid Istermyrliden och Héggnas. Minska visuell och
bullermassig paverkan genom bullerskyddsvallar/skyddsvallar mellan
jarnvagen och bebyggelsen.

Bostadshus i Ytterbyn

\J

Bostadshus Brotréask
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V&g 818 vid Brattjarn Angsmark vid Héggnésravinen
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Gestaltningsavsikter
Hall jarnvigen langt ifrian bebyggelse

Ytterbyn, Brotrisk, Brattjarn och Istermyrliden/Héggnés ar mindre
byar med tillhérande odlings- och betesmarker lings denna stricka.

Da skogsmark dominerar pa denna striacka ar det naturligt att hélla
jarnvagen sa langt som mojligt i skogsmark for att stora bebyggelsen sé
lite som mojligt.

Minska de barriéireffekter som jirnvigen utgor.
Samlokalisera de nya planskilda passagerna sa langt som
mgojligt till befintliga renflyttleder och viltstrak.

Jarnvagens dragning genom mestadels skogsmark gor att den skapar
en ny barriar for manniskor och djur som ror sig dar. Dar jairnviagen

korsar befintliga skogsvagar, skoterleder, ren-och viltstrak byggs nya
planskilda passager, antingen i form av jarnvagsbroar eller vigbroar
for att skapa sikra passager.

-----

Slintutformning anpassas efter omgivningen och exponering

De hoga jarnvégs- och viagbankar som uppstar i samband med de nya
planskilda passagerna bor utformas med omsorg och terrdnganpassas,
sérskilt i de mer exponerade lagen vid de allmdnna vagarna 750, 768
och 818. T.ex. for viag 750 dir vagbankarna far slantlutning 1:3 dar
slanterna blir héga i ett exponerat lage.

Bullerskyddsvallar dir jirnvigen gar nira bebyggelse

I denna striacka kommer bullerskyddsvallar att anldggas vid
Istermyrliden/Héggnis da jarnvigen kommer relativt nira bebyggelsen.

Bullervallens kron och ytterslanter bor tackas med avbaningsmassor
kompletterat med stédplanteringar for att efterlikna den naturliga
karaktiren och sd sméningom blir en naturlig del i landskapet.

Teckenforklaring

Bruksskog

Skog i kuperad mark

Jordbruksmark

Sjoar och Vatmarker = Norrbotniabanan

i
Passage, under jérnvdgen
Passage, Over jarnvagen

Bebyggelsestruktur

Motesstation

NG i &
NS W s

Figur 5.0.1. Oversikt karaktédrsomréden

%
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5.1 Jarnvag genom skogsmark forbi Ytterbyn
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Figur 5.1.1. Norrbotniabanans stréckning i plan
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Jarnvag genom skogsmark forbi Yiterbyn

De forsta tio kilometrarna av jarnvigsplanen, frain kommungréansen och
i h6jd med Stavvattnet, ar terrdngen flack och utgérs huvudsakligen av
skogs-och myrmark. Har ligger jarnvagsprofilen mycket nira befintlig
mark, mestadels pa bank (h6jd mellan 2-5 meter).

Ytterbyn och Brotrésk ar tva byar som ligger i sodra delen av strackan.
Jarnvagen haller ett respektavstind frén byarna och paverkar dem
endast i liten utstrackning.

Omrédet kring Ytterbyn bestar av jordbruksmark, produktionsskog och
sma vatmarker.

Fyra naturliga vattendrag med varierande naturviarden korsar
jarnvagslinjen inom denna stracka, Kvarnbacken, Angesbiacken,
Stavvattsbacken och Svartmorsbécken.

Figur 5.1.3 och 1 pd kartan visar foreslagen jarnvagsbro over

Viltstingsel

Servicevag

Kvarnbicken. Rekommenderad brotyp har ar en plattramsbro, som
ar lamplig for broar 6ver vattendrag med sma floden. Dessa broar ska
aven klara 100-érs floden. D4 jarnvagsbron ligger i en skogsmiljé och »
inte exponerad mot omgivande landskap, s& bor fokus ligga pé att de
ekologiska funktionerna uppfylls.

TOTAL BROLANGD CA 1TM

Figur 5.1.4 och 2 pi kartan visar dar jairnvagen gér i l1aglant skogsmark
pé jarnvagsbank. Cirka 70 procent av denna jarnviagstracka ligger pa bank
med varierande hojd mellan 2-8 meter.

Nya slanter och bankar som uppstar i samband med jarnvagsutbyggnaden
ska utféras med slantlutning 1:2 f6r att ta minsta mojliga mark i ansprak.

[ T CPPRING §0M |
&30 i

Figur 5.1.5 och 3 pa kartan visar hur jarnvagen gar i en jordskidrning pa

cirka 3 meters djup dar slidnterna utfors med lutning 1:2. Figur 5.1.3. Jérnvégsbro 6ver Kvarnbécken

Slantkron anpassas till naturliga terrdngformer, med stor radie, for att
skapa harmoniska 6vergangar mellan jirnvagen och omgivande mark.
Viltsténgsel sitts upp pé bada sidor om jarnvagen.

Viltstingsel
Ll Viltstingsel Viltstingsel

__ Servicevag

Figur 5.1.4. J&rnvég pa bank vid Ytterbyn. Sektion KM 8o+100

Figur 5.1.5. Jdrnvdg genom skogsmark i jordskérning. Sektion KM 81+300
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5.2 Vagbro over jarnvag nara Brotrask
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Figur 5.2.2. Norrbotniabanans stréckning i Profil Se &ven figur 5.2.4.
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Witstéingsel

Vigslant 1:3 Vg 750

Vagbro éver jarnvag nara Brotrask

Vagslant 1:3

Karaktdren har kan beskrivas som laglant skogs-och myrmark dar
jarnvagslinjen mestadels gar pa 1ag bank genom skogsmark.

Viltsténgsel

Strax norr om Brotrisk gar jarnvagslinjen nira ett bevaransvart
fornlamningsomréade. Arkeologiska utredningar har lyft fram rosegravar
frén bronsalder med hog skyddsklass.

Sektion bredvid visar en ny vigbro for vig 750, som gar Gver jirnvagen
norr om Brotrask, figur 5.2.3 och 1 pé kartan i figur 5.2.1.

Hir foreslas en kontinuerlig plattbro med tre spann med plats med
jarnvagsdike (se figur 5.2.4).

Det maste finnas en fri h6jd pa 6,7 meter for att tdget ska kunna passera
under vagbron. Just har medfor det att vagen lyfts upp som mest 9 meter
vilket skapar hoga viagbankar pa bada sidor om vagbron.

I detta laglanta landskap saknas det ett naturligt h6jdstod for vagbron
och konsekvenserna for landskapsbilden blir betydande. Véagen blir en
visuell barriar i landskapet. For att minska det visuella intrycket, utfors
vagslanterna med lutning 1:3. I méjligaste méan ska ytterslénter bekladas
med avbaningsmassor med faltskikt av dngs-, ris-och ljungvaxter med
inbyggda frobanker for snabbare vixtetablering.

Da vigbron har kommer att vara exponerad mot omgivningen, bade
for tigresendrer och bilister, behover omsorg om detaljer laggas for att
forankra bron till platsen.

Brokoner anpassas till sin omgivning. Brokonens ytterslanter bor
grongoras med hjilp av avbaningsmassor bestaende av befintlig faltskikt.

Figur 5.2.3. Végbro for vdg 750 6ver jarnvag. Sektion km 83+521

Kantbalk och en del av undersidan pa bron ska vara lutande for att ge ett
slankare uttryck.

Figur 5.2.4. V&g 750, vdgbro 6ver jérnvégen
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5.3 Jarnvagsbro over allman vag 768 vid Gardefabodarna
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Figur 5.3.1. Norrbotniabanans stréckning i plan
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Figur 5.3.2. Norrbotniabanans strdackning i Profil Se &ven figur 5.3.4.
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Viltstdngsel

Jarnvagsbro dver allman vag 768 vid Gardefabodarna Vg 768

Viltstangsel

Karaktiren har kan beskrivas som sméakuperad skogsmark. Landskapet
blir har mer kuperat men jarnvégslinjen gar mestadels pa bank eller pa
bro.

Skogsmarken har har tidigare nyttjats som utmarker. Utmarkerna har
har alltid varit en vardefull resurs att nyttja for fibodsbete, virkesuttag,
jakt och fiske som tillhort byarna. I Gardesfabodarna, norr om vag 768
(i direkt anslutning till jarnvéagslinjen) har kulturhistoriska lamningar
visat att fabodsplatserna ingick i mer sammansatta kulturmiljoer med
tjardalar, fossil dkermark m.m.

Bodans fdbod som ligger soder om Stavvattnet dr ett utflyktsmél som
namns i Skellefted kommuns kulturmiljéprogram.

Frén vag 768 och norrut gar jarnvigen genom ett storre
sammanhingande kiarnomréde for rennaringen som ar utpekat i
renbruksplanen men ir inte klassade som riksintresse.

Kianda viltstrak passerar jairnvéagen i ost-vistlig riktning péa ett flertal
stillen langs strackan.

I detta fall behover en jairnvagsbro 6ver vag 768 byggas. Forslaget ar
en Oppen trespannsbro som medger utrymme for bade allmén vig och
viltpassage. Se figur 5.3.3 och 1 pé kartan i figur 5.3.1.

sparmitt

Vig 768 har en hogre vigstandard med hastighet 9o kilometer i timmen
och en &rsdygnstrafik (ADT) &r 2011 med 193st fordon per dygn. Vigen

211 c e . . .. Figur 5.3.3. Jérnvég 6ver vadg 768. Sektion KM 91+606
behalls i befintligt 14ge med en korsningsvinkel mot jarnviagsbron. gurs33 9 97 9

D4 jarnvagsbron har kommer att vara exponerad mot omgivningen,
bade for tagresenirer och bilister, behéver omsorg om detaljer laggas
for att forankra bron till platsen.

Figur 5.3.4. Jarnvégsbro 6ver vag 768 samt viltpassage.
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5.4 Jarnvagsbro over Huggbacken och viltpassage
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Jarnvagsbro 6ver Huggbacken och viltpassage

Karaktiren hir kan beskrivas som hoglant kuperad skogsmark,
mestadels produktionsskog och myrar.

Nivéskillnaderna varierar mellan 0-80 meter i form av skogskladda
hojdryggar. Jarnvagsprofilen stiger sakta i ca 35-40 meter uppat for att
folja terrangen for att sedan sdnkas ned mot Haggnas.

Inom strackan korsar ett antal mindre vattendrag jarnvagslinjen. Nagra
av de ar naturliga men de flesta ratade och péverkade av dikning och
bedoms endast ha visst naturvirde.

I utsnittet bredvid visas en framtida jairnvagsbro 6ver Huggbacken i
Hokmark, se figur 5.4.3 och 1 pé kartan i figur 5.4.1.

Huggbacken behover ledas om pé en kortare striacka for att
samlokaliseras med viltpassagen. Marken under bron ska tackas med
jord alternativt markticke med lagviaxande vegetation for att leda in
viltet under jarnviagen. Markbehandling, vegetation och viltstingsel ska
placeras sé att de leder djuren i ritt riktning.

Rekommenderad brotyp hér ar en plattrambro, som ar lamplig for
broar 6ver vattendrag med smé floden. Dessa broar ska dven klara 100-
ars floden.

Bron ges i detta fall en hogre och bredare 6ppning med fri hojd 4,7
meter samt bredd 21 meter, som medger utrymme for en skogsbilvag,
backen och strandpassage for storre daggdjur.

D4 jarnvagsbron ligger i en skogsmiljo och inte dr exponerad
mot omgivande landskap, s& bor fokus ligga pa att de ekologiska
funktionerna uppl‘fﬂls.

® =

Viltstangsel

Skogsbilvag

Huggbacken

Figur 5.4.4. Jdrnvégsbro éver skogsvéag, Huggbédcken samt viltpassage

Viltstangsel

Figur 5.4.3. Jarnvégsbro 6ver Huggbécken
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5.5 Bebyggelse vid Istermyrliden/Haggnas
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Figur 5.5.2. Norrbotniabanans stréckning i Profil Se &ven figur 5.5.5. och figur 5.5.6.
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Bullerskyddsvallar och skyddsvallar

Frén Brattjarn och norrut 6vergar skogsmarken i mer héglant och
kuperad terrang. Jarnviagen gér hir delvis pd bank som varierar mellan
3-8 meter och i jord- och bergskarningar upp till 10 meter.

De norra delarna narmast Grandbodarna finns fuktiga utdikade marker l
med inslag av l6vskog.

Har finns ett omrade med hogt naturviarde, Higgnasravinen. Skogen
som har fredats fran produktion bestar av dldre gran med betydande
inslag av 1ovtrad, framst asp och bjork.

Inom denna stréacka finns samlad bebyggelse vid Istermyrliden

och Haggnis, dir jarnvdagen kommer sa pass nira att den behover
bullerskyddas. Har foreslds bullerskyddsvall mellan jarnvagen och i
bebyggelsen.

&= Splrmitt

E
-
B
&
E

Figur 5.5.3. Bullerskyddsvall Istermyrliden mellan km 103+520-103+950

P& den Ostra sidan av jairnvagen vid Istermyrliden, pé en striacka av
cirka 400 meter foreslés den forsta bullerskyddsvallen som blir cirka

3 meter hog, se figur 5.5.3 och 1 pé kartan i figur 5.5.1. Sedan vaxlar
bullerskyddsvallen 6ver till den vistra sidan av jirnvagen vid Haggnas.
Den blir cirka 350 meter 1ang och varierar i hojd, se figur 5.5.4 och 2
pé kartan i figur 5.5.1.

Bullerskyddsvallarna anldggs direkt i anslutning till jarnvagen for
biasta bullerdimpning. Dessa bullerskyddsvallar ska terrdnganpassas
med varierande yttersldnter s att de smaélter in i omgivningen och
s& smaningom blir en naturlig del i landskapet. Utsidan av vallen ska
stodplanteras med naturligt forekommande skogsarter med hjilp av
utldggning av avbaningsmassor.

1 ] i i
50 40 -3 ] i an Ll

B 1]
Figur 5.5.4. Bullerskyddsvall Hadggnés mellan km 104+560-104+850

& — Spdemiit

Vig 818 binder samman den utspridda bebyggelsen och den nya
jarnvagen gar parallellt med vigen pa behdrigt avstand, 6ster om vigen
i ca sju kilometer. Langst i norr behover dock viagen dras om och 16per
tatt intill, vaster om jarnvagen innan den moter vag 820, se figur 5.5.5
och 3 pa kartan i figur 5.5.1.

Dar vag och jarnvag gér parallellt, ndra varandra, beh6vs en medveten Stinguel  Skyddsvall ?,T:?f:"
modellering av marken for att skapa en vall. En sddan "skyddsvall”
har en praktisk funktion att hindra fordon att hamna pa jarnvagen.
Skyddsvallarna ska utformas med mjuka slanter som i forsta hand ska
tdckas med avbaningsmassor for att f4 snabbare véxtetablering likt
befintligt.

Saangsel Beagyta bef L

Pa vissa striackor lings vig 818 finns artrika vigkanter (orkidéarten ) R s
Jungfru Marie nycklar). Dar ar det extra viktigt att ta vara pa Gversta =
faltskiktet och sedan aterstilla vigsldnterna med dessa massor.

| | | | | | | 1
L H 30 Al 50 0 M b

- Spdinitt — - 4—

Figur 5.5.5. Omrade norr om Haggnés dér skyddsvall anldggs mellan km 106+040
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6. Fortsatt arbete och genomforande

I detta skede, jarnviagsplaneskede, visar gestaltningsprogrammet hur
olika delar av jarnviagsanliggningen kan utformas och vilka markbehov

som anlaggningen kraver.

I kommande skeden, i projekterings- och byggskede, bor féljande delar
bevakas och foljas upp.

Slantutformning/vegetationsetablering

For att bidra till snabb ateretablering av befintlig vaxtlighet pa slanter och
sidoomraden ska avbaningsmassor och jordman fran platsen anvindas.

I forsta hand ska befintlig vegetation i méjligaste mén tas till vara och i
andra hand da nytt vaxtmaterial behovs, ska naturligt forekommande

arter viljas.

Négra av vagkanterna (langs vag 818) ar klassade som artrika. Dessa
avbaningsmassor ska hanteras separat, enligt sarskilt handhavande, och

ateranvandas i mojligaste méan sa nira ursprungsplatsen som majligt.

Bullerskyddsvallar

Inom denna jarnvigsplan ar endast en kortare stracka vid
Istermyrliden/Héaggnas aktuell for bullerdimpande étgarder. De
atgarder som foreslés ar bullerskyddsvallar.

Bullervallens kron och yttersldnter bor tdckas med avbaningsmassor
kompletterat med stodplanteringar for att efterlikna den naturliga
karaktiren och sd smaningom blir en naturlig del i landskapet.

Broutformning

Pé denna stracka dar jairnviagen mestadels gar i skogsmark, bor

de byggda delarna utformas enkelt och med hansyn till ekonomi,
underhéll och skotsel. Alla byggda delar ska dock vara genomtankt
formgivna.

I byggskedet dr en samordning mellan entreprenaderna viktigt for att f&
en enhetlig utformning pa broarna ldngs hela norrbotniabanan.

Figur 6.0.1. Blommande akerbér utanfér Ytterbyn
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