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5.2 Den planerade jarnvagens utformning med motiv

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan

pa jarnvagens funktion, samhalle, milj6, genomforande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skilig
kostnad, finna en 16sning som &r s bra som mgjligt ur de flesta aspekter.
Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

5.21 Generell utformning
JJarnvagen kommer att anlaggas med enkelspar.

Stiangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur
tar sig in till jarnvagsanldaggningen. Uthopp, det vill sdga upphdjningar av
marken pé jarnvagssidan av stangslet, kan bli aktuella att anldggas men
projekteras i sé fall i ett senare skede.

Tradsakring, det vill sdga avverkning av trad, kommer att ske inom 20
meter fran sparmitt pd vardera sidan om jarnvagen.

Jarnvagsmarkens/omradets utbredning varierar mellan 40-100 meter
beroende pa vilka dtgiarder som gors. Jairnvagsmarken ar som smalast
dir jarnvagen gar pa bank samt dar inga ytkravande atgirder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anldggs. Jarnvigsmarken ar som
bredast vid de stora skdrningarna.

I figur 5.2:1-5.2:4 redovisas en 6versikt av jarnvagens utformning.

Fran starten vid Ytterbyn, i kommungransen mot Robertsfors, (km
79+500), fram till km 81+150 gar jirnvagen pa bank vars hojd
varierar mellan 2-8 meter. Langs den har strackan passerar jairnvigen
Kvarnbacken pa bro vid ca km 79+590 samt allmén vag 747 pa en
jarnvagsbro vid ca km 80+300.

Darefter foljer en kortare stricka, ca 370 meter dér jairnviagen gérien
mindre jordskarning, ca 1-4 meter djup (81+150—81+520). Vid ca km
81+430 kommer en vigbro for skoter och skogsbruk anldggas for att
mojliggora passage av jarnvagen.

Darefter foljer en langre striacka mellan km 81+520—-85+300 dar
jarnvagen mestadels foljer terrdngen vl och ligger generellt pa

en bankhojd av cirka 2-4 meter, pa nagra kortare delstrackor gar
jarnvagen i jordskdrning, med ca en meters djup. Pa denna strackan
passerar jirnviigen vattendraget Angesbicken vid ca km 82+770 dir en
jarnvagsbro planeras. Diket Bjasmyrgroven som ocksa paverkas foreslas
fa ny strackning parallellt med jarnvéigens vastra sida mellan ca km
82+900—83+270. Vid ca km 83+520 anléggs en vigbro for allméan vag
750 Over jarnvigen.

Mellan km 85+300—86+000 foljer en striacka dir jairnvagen gar pa
en hogre bank, med ca atta meters hojd. Pa den hir strackan passerar
jarnvégen pa bro 6ver en kombinerad ren- och viltpassage samt
skogsbilvig vid ca km 85+460.

Nastkommande stricka, mellan 86+000—88+150, foljer jirnvagen
mestadels terrdngen pé en ldgre bank med mellan ca 1—3 meters hojd.
Vid ca km 87+010 passerar jirnvagen Stavvattsbacken, dir en bro
planeras. Vid ca km 88+040 planeras en véagbro for skogsbilviag 6ver
jarnvagen. Motesstation foreslas pa strackan.

Efter km 88+150 till ca 90+700 ar terrdngen varierande och jarnvigen
omsom skir genom landskapet pé ca 3—5 meters djup 6msom ligger

pé bank pé ca 2—3 meters hojd. Pa den hér strackan vid ca km 89+470,
foreslés en passage for vilt/stig till Bodans fiabodar i form av en bro 6ver
jarnvagen.

Vid km 90+700—92+200 kommer jairnvagen mestadels att ga pa en
5—10 meter hog bank. P4 strickan vid ca km 91+150—91+350 blir det en
mindre jordskirning pa ca tva meters djup. P4 den har strickan passerar
jarnvigen allmén vag 768 pa bro vid ca km 91+600 samt vattendraget
Svartmorbicken i ca km 91+680 dér en trumma anlédggs. Passage vid ca
km 91+600 sammanfaller ocksa med riksintresse for rennéringen i form
av flyttled.
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Figur 5.2:1 Den planerade jarnvégens utformning 1 (4).




Mellan km 92+200—93+950 foljer en langre striacka dar jairnvagen gar
ien storre skarning med allt fran nagra f& meters djup till nastan 20
meters djup. Vid ca km 93+560 kommer en vigbro (Kyrkvagen) for
skoter och skogsbruk anlaggas for att mojliggora passage av jarnvagen.
Passage vid ca km 93+560 sammanfaller ocksd med riksintresse for
rennaringen i form av flyttled. Motesstation foreslés pa strackan.

Darefter foljer en 1dng striacka, frin 93+950—98+600 dar terrangen ar
kuperad och jarnvigen gar langa strackor pa bank med allt fran 3—5
meters hojd upp till cirka nio meters hojd. Med varierande mellanrum
dir jarnvagen tar stod i terrdngens hojdpunkter ar det aktuellt med
kortare strackor dar grunda skiarningar upp till 1—2 meters djup utfors.
Pa denna stracka passerar jirnvigen vattendraget Huggbacken som
behover gravas om pa en kortare stricka for att ledas in i ett nytt brolige
som planeras vid ca km 95+430. Jarnvagsbron utfors i sddan spannvidd
att ren- och viltpassage och en skogsbilvig vid sidan av Huggbédcken

ar mojlig. Vid ca km 97+500 korsar jirnvagen en kombinerad ren- och
viltpassage samt skogsbilvig pa bro.

I h6jd med Brattjarn mellan km 98+600—99+600 gir jirnvagen i en
djupare skirning med cirka 6-10 meters djup, som efterfoljs av en ca 500
meter ldng bank, med cirka fem meters h6jd. Vid ca km 98+860 planeras
en vigbro for skogsbilvag over jairnviagen. Fran km 100+100—-101+200
ligger jarnvagen i mindre skarning med ca 3—4 meters djup. Vid ca km
100+200 korsar viag 818 jarnvigen pa vagbro.

Mellan km 101+200-101+800, cirka 600 meter, gér jarnvagen mestadels
pa en ldg bank. Motesstation foreslas pa strackan.

Darefter foljer en ca 1,3 kilometer l&ng stracka dir terrangen ar kuperad
och skiarningsdjupet varierar mellan ca 2—10 meter. Vid km 101+930
korsar en skogsbilvig jarnvigen pa bro.

Fran ca km 103+100 fram till ca km 104+800 i hgjd med Haggnis
foreslas jarnvagen utforas pa bank med héjd som varierar mellan

ca en meter upp till ca sju meter. Langs den har strickan passerar
jarnvagen vattendraget Haggnasbacken i ca km 104+415 dir en trumma
foreslas. Vid km 104+480 korsar jarnvigen en ren- och viltpassage med
kombinerad skogsbilvig pa jarnvagsbro. Efter det foljer en striacka, fram
till ca km 106+450, dir jarnvigen skir landskapet pa varierande djup,
som mest upp till 15 meter.

Frén 106+450 fram till jirnvagsstrackans slut vid km 107+500 kommer
jarnvigen att anldggas pa bank med en generell hgjd av 5—7 meter. Vid ca
km 106+800 korsar jairnviagen vag 820 pa bro.

Strackans hogsta punkt (ca 81 m.6.h.) ligger vid Brattjarn vid

ca km 99+500 och striackans lagsta punkt (ca 32 m.0.h.) ligger i
konnektionspunkten med nastkommande delstracka (JP06) strax innan
tatorten Burea.

5.2.2 EIforsorjning, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till
dessa anldggningar kommer servicevagar att anldggas.

5.2.3 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnviagen med hansyn till framtida
trafikering behover motesstationer anldggas med jamna mellanrum.

Langs aktuell stracka finns tre métesstationer.

Vid Stortallsmyran, langst soderut langs strickan vid ca km 86+600
anldggs en tvasparig motesstation (Stortallmyran). Norr om vig 768
vid ca km 92+800 anldggs en motesstation (Slattheden) som utfors
med tva spar. I hojd med Kroknis, vid ca km 101+100 anlaggs en tredje
motesstation (Kroknis) med tre spér.
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Figur 5.2:2 Den planerade jarnvédgens utformning 2 (4).
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5.2.4 Bankar och skarningar viltstangsel viltstéangsel

Jarnvagsbankar och jordskiarningar utformas generellt med lutningen
1:2. Bergsskiarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dér sa ar

mojligt (lutningen kan variera beroende pa bergets kvalitet). Vid korta 44

bergskirningar utformas slantlutningen lika som for jordskarning, det 42

vill sdga 1:2. ;g A ks
36

Sektioner med bankar och skidrningar i anslutning till olika miljoer langs 34

32
30
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jarnvagen redovisas i figur 5.2:5-5.2:7.

5.2.5 Avvattning 82+800 0 10 20m
Figur 5.2:5 Jdrnvdg genom skogsmark pa bank, km ca 82+800. L - !

Jéarnvéagsanldaggningen

Dar jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnviagsdiken och trummor i lagpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag.

Avskdrande diken, s kallade 6verdiken, kommer att bli aktuellt langs en
stracka i skdarning fran km 89+500 till 90+000 samt cirka 900 meter vid
km 92+200 till 93+100.

viltstangsel

Bergskarningen (ca km 104+800 — 106+440) kommer att avvattnas och
diken pa vardera sidan av jairnvagen. Det planeras dven for 6verdiken
langs med skiarningen, vilka sammanfaller med parallell vig i ostlig
riktning, for att minska risken for okontrollerad avrinning ned i
skiarningen.

Vid passage av grundvattenforekomsten Burtriskasen gar foreslagen
jarnvag i grund jordskiarning ovan grundvattenytan. Vid passage
av grundvattenforekomsten foreslas det att tatskikt tillsammans

med fordréjningsdamm utfors pa strackor dir det inte finns 814300
forutsattningar att hinna utféra sanering vid eventuell olycka som
innebar att en fororening nar grundvattenférekomsten. Dammen &r en Figur 5.2:6 Jérnvdg genom skogsmark i jordskérning, km ca 81+300.

fordrojningsdamm med uppsamlingsméjligheter vid olycka. Tatskikt
foreslés att utforas for dike, bankropp och fordréjningsdamm. Dammen
placeras nira vag 747 vaster om jarnvagen.

Diken och vattendrag

Utgangspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag
hanteras sa att de kan behélla sin nuvarande strackning och utbredning.
Korsande diken ska bibehalla sin funktion f6r omgivande landskap och
ocksa bibehélla samma recipient. Vissa diken och vattendrag kommer
dock att behova gravas om.

viltsténgsel

Omgrévning av diken kan ibland komma att utféras exempelvis for att
spara in pa antalet trummor under jirnvéagen.

Foreslagna brolosningar diar broarna byggs vid sidan av backarna ar
foranlett av flera skil. Eftersom backarna korsar snett mot sparlinjen
skulle broarnas storlek och anldggningskostnad samt klimatavtryck
behova 6kas med hansyn till korsningsvinkeln om alla backar skulle
behalla sitt nuvarande lage. I fallet Huggbacken har backens lige
samordnats med ombyggnaden av skogsbilvidg under en gemensam i
bro anpassad dven for vigkorsningen vinkelritt sparet. Losningen vid i
Huggbicken innebér att en stor passage tillskapas for viltet. 183300
Figur 5.2:7 Jdrnvdg genom skogsmark i bergskérning, km ca 105+300.
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Anlaggande av bro i vid sidan av befintlig backfara innebér att backen
kan vara orord under byggtiden som for vissa broar kan vara flera
manader. Bro anlaggs i torrhet och en permanent backfara kan anliggas
i enlighet med TRVs Temablad Natur biotopvard i vattendrag, darefter
leds vattendraget till den nya fardiga faran. Denna l16sning innebér att
backen endast behover ledas om en gang. Ménga av backarna inom
jarnvagsplanen ar utritade sedan tidigare sa darfor har fler krokningar
av vattendragen bedomts som nagonting positivt om det utfors pa ett
korrekt sitt.

Jarnvagen kommer att passera Kvarnbacken/Lilldn pa bro. En
strandremsa anlédggs under bron for att mdjliggora passage for smadjur
och vilt. Backen behover gravas om, men det utfors inte i samband med
byggnationen av bron. Brobyggnationen sker i torrhet och backen leds
efter byggnationen till det nya backlaget, strax norr om det befintliga
laget. Kvarnbackens recipient dr Stor-Batsjon.

Angesbicken ligger uppstroms Kvarnbicken/Lilldn och har en bred och
flack backbotten. Jarnviagen korsar Angesbécken pa bro. Parallellt med

jarnvagen, pa Ostra sidan planeras dven en bro for skogsbilvig/servicevag.

Bécken behover griavas om, vilket &ven kommer att underlatta vid
byggnationen.

Bjismyrgroven ansluter med Angesbicken och leds direfter till
Kvarnbacken. Den klassas inte som ett naturligt vattendrag utan som

ett dike. Diket kommer griavas om en stracka péa cirka 400 meter langs
med nytt spar. Vid korsning av viag 750 kommer diket 4ven dar att gravas
om eftersom vigen korsar ny jarnvag pa bro och vigen laggs pa bank.
Korsningen sker med trumma.

Jarnvagen korsar Stavattsbidcken/Bissjoan pa bro. Viltpassage for smavilt
kommer att mojliggoras. Bron kommer att anlaggas i torrhet, vilket
innebdr att vattendraget kommer att gravas om négot.

Svartmorbiacken leds genom jarnviagsbanken i trumma. Backen gér
parallellt med vig 768 dér korsningspunkten med jarnvégen sker. En
trumma anordnas dven for backen dar den korsar en skogsbilvag.

Huggbicken passeras med en jarnvéigsbro. I broldget anlaggs dven en
enskild vig, soder om den omgravda backen kombinerat med viltpassage
utmed backen. Huggbickens sodra biflode behdver gravas om, eftersom
de i dagslaget gar ihop strax Oster om ny jarnvag.

Jarnvigen korsar Haggnéisbackens sodra och norra tillfléde med
trummor.

5.2.6 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar

for lag eller dar sdttningar blir oacceptabelt stora for den planerade
jarnvagen. Beroende pé den aktuella jordens miktighet och dess
héllfasthets- och deformationsegenskaper samt den planerade
jarnvagsbankens hojd finns olika grundforstarkningsétgiarder for att
sdkerstilla jairnvagens stabilitet och jamnhetskrav. Torv och finkorniga
sediment sdsom lera och silt d4r exempel pa jordarter som finns inom den
aktuella strackan och som i regel kraver geotekniska atgirder for att klara
sévil stabilitets- som sattningskrav.

Dar jarnvagen kommer att g 6ver myrmark kommer torven i myren

att gravas ur ner till fasta jordlager nas och ersittas med sprangsten
alternativt grovkornig friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv
bedoms bli fyra meter. Dar 16sa finkorniga sediment foljer under torven
gravs dven dessa ur sdvida djupet till fasta jordlager normalt inte
overstiger 5-6 meter, vid storre djup kan andra forstarkningsatgarder sa
som exempelvis bankpéalning vara mer lamplig. P4 den aktuella strackan
beddms dock urgravning av savil torv som l6sa sediment under torven
vara mojlig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under
langre tid varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som jordens
barighet ckar. Metoden kraver langre byggtid och en rigorés uppfoljning
av sattningsforloppet under byggskedet, men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor minskar
jamfort med urgravning.

Stabilitetshojande tryckbankar langs jairnvagsbanken kommer att
anldggas i den man mojlighet ges istillet for de mera robusta atgiarderna
som urgravning och bankpélning eftersom att det dr en kostnadseffektiv
metod. Nackdelen med metoden ir att den kraver mer mark i ansprak.

Tryckbankar bedéms bli aktuellt mellan ca km 104+260-104+470 och
mellan ca km 106+900 — 107+500.

Grundlaggning av broar kommer att goras med bottenplattor av
betong pa berg, morén eller i fasta grovkorniga sediment samt pa
sprangstensfyllning i de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment
med mattliga maktigheter ar aktuellt.

Erosionsskydd mot ytvattenfloden kan komma att kravas dér jarnvags-
eller vigbank byggs upp av morénjord. Erosionsskydd och drianerande
slitsar kan komma att kravas i ytterslanter och diken dar jarnvigen eller
vagen byggs i jordskarning.

Stromningsavskarande fyllning kan erfordras dar finkorniga
jordar ersitts av grovkorniga genom urgravning, om den okade
vattengenomsléppligheten annars kan komma att medféra
omgivningspaverkan genom grundvattensiankning eller
stromningsforandring.

5.2.7 Bergtekniska atgarder

Langs planerade bergskiringar kommer ett antal bergtekniska
atgarder genomforas och slutligt omfattning av dessa atgarder kommer
bestammas i byggskedet.

Utformning av bergskiarningarna bor anpassas sé slanters kontur i
mojligaste man foljer bergets naturliga spricksystem och radande
geologiska forhallanden forutsatt att de geologiska forhéllandena ar
gynnsamma.

Bergschakt av skarning antas kunna bedrivas med konventionella
metoder genom borrning och sa kallad pallsprangning i anpassad
slantlutning,.

Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande geologiska
forhallanden. Genom att f6lja bergets naturliga strukturer erhalls sléanter
som i sa stor utstrackning som majligt ar stabila utan bergforstarkning.
Eventuell bergforstarkning kan komma att utgoras av till exempel
bergnit for slanter med smablockigt berg eller ingjutna bergbultar.

5.2.8 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.
Skellefted Kraft har kraftledningar som bitvis foljer lings med jarnviagen
och pa ett flertal stdllen korsar den planerade anldggningen. P4 ett fatal
punkter paverkas befintlig vagbelysning dir jarnvigen korsar allmdnna
vagar. Skanova har teleledningar som korsar jairnviagskorridoren vid
nagra stéllen. De ledningar som berors kommer att behdva laggas om/
flyttas.

5.2.9 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allménna och enskilda viagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig kommer att utforas planskilda,
Vissa passager kommer att stingas.

Allménna védgar

Vid ca km 80+300 korsar jirnvagen vag 747. En ny jirnvagsbro anlaggs
over viagen. Vag 747 kommer att utformas som en tvafaltsvag med
dubbelriktad trafik med sex meters kronbredd och beldggas med grus.
Inga forandringar av vigens lage i plan- och profillage kommer att goras.

Vid ca km 83+520 korsar jarnviagen vig 750. En ny vagbro kommer att
anlaggas over jairnvagen. Vagen kommer att hojas cirka nio meter 6ver
den niva som vagen ligger pa idag. Vigen kommer att utformas med en
kronbredd pé sju meter och beldggas med asfalt. Inga stora forandringar
planeras for vagens linjeforing i plan.

Vid ca km 91+605 korsar jirnvagen vag 768. En ny jirnvagsbro kommer
att anldggas Over viagen. Vagen kommer att utformas med en kronbredd
pa 7,5 meter och beldggas med asfalt. Inga forandringar av vigens lage i
plan- och profillage kommer att goras.

Vid ca km 100+200 korsar jarnviagen viag 818. En ny vigbro kommer
att anldggas Over jirnviagen. Vagen kommer att hdjas i broléget cirka
sju meter ovanfor befintlig mark. Vagen kommer att utformas som en
enfiltsvag med dubbelriktad trafik med en kronbredd péd fem meter
och utféras med slitlager av grus. Viagens utformning i plan kommer
att forandras dir jairnviagen korsas. Mellan ca km 105+500—106+800
foreslas en del av vig 818 dras om.

Vid ca km 106+800 korsar jarnviagen viag 820. En ny jarnvagsbro
kommer att anldggas 6ver viagen. Vagen kommer att utformas som en
enfiltsvig med dubbelriktad trafik med en kronbredd pa fem meter och
utforas med slitlager av grus. Vagens lage i plan kommer att fordndras
dir jarnvagen korsas.

Enskilda véagar, service- och erséttningsvagar

Jarnvigen innebar paverkan pa enskilda végar. I planen redovisas forslag
till placering och utformning av enskilda végar. Slutlig placering och
utformning av enskilda vagar utreds och fastliaggs slutligt i sarskilda
lantmateriforrattningar.



Dar det framtida jairnvagsomradet skér av (delar upp) eller pa annat
sétt paverkar enskilda vigar eller sambrukade omraden byggs
ersdttningsvigar. Trafikverket stravar efter att samlokalisera byggvigar
med framtida ersattningsvagar dar sa ar mojligt. Jarnvagsplanen
redovisar ett antal servicevigar vilka Trafikverket sakerstaller

med servitutsritt efter beslut i lantmateriforrattning. Dar bade
Trafikverket och enskilda fastighetsigare i framtiden har behov av
samma vagar initierar Trafikverket lantméteriforrattningar for att
gemensamhetsanliggningar ska bildas. I lantmateriforrattningen
beslutas hur framtida forvaltning ska hanteras, ansvar for driftskostnader,
med mera.

Servicevigar och skogsbilvagar utformas generellt med en kronbredd pa
fyra meter. Motesplatser pé vagar som trafikeras av skogsbruket utfors
for 24 meters fordon. Ovriga métesplatser utfors for personbilar.

Servicevigar och ersiattningsvigar visar i figurerna 5.2:1-5.2:4.

5.2.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer tio jirnvigsbroar, dtta vigbroar och en

viltbro. Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas
ijarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I jairnviagsplanen

stills dock funktionskrav pa broarna som ska foljas i kommande

skeden. Detta bland annat kopplat till minimihgjder och bredder

som kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna
passera. Funktionskraven kommer att faststillas som skyddsatgard i
jarnvagsplanen. I tabell 5.2:1 redovisas tdnkbara alternativ pa utformning
av broar samt funktionskrav.
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Figur 5.2:8 Jarnvagsbro 6éver béck och viltpassage, km 95+486 (Huggbécken).
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Tabell 5.2:1 Tankbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal, bro-nr och bendmning

Beskrivning och funktionskrav

Jarnvagsbro éver Angesbécken

Km 79+590 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri dppning under bron > 8 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1 m breda
Jarnvagsbro éver Kvarnbacken strandpassager for medelstora daggdjur och manniskor. Fria hojden for strandpassagerna uppgar till > 3,8 m och de &r placerade strax dver medelhdgvattenytan.

Km 80+299 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 16 m matt vinkelratt vag 747. Fri h6jd 6ver vag 747 > 4,70 m.
Jarnvagsbro éver vag 747

Km 81+428 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri héjd dver spar
Véagbro 6ver jarnvag > 6,70 m.

Km 82+770 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 10 m. P& bada sidor om vattendraget anordnas 1,25 m breda

strandpassager for medelstora dédggdjur och manniskor. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 2,9 m och de &r placerade i niva med medelhdgvattenytan.

Km 82+770 h 23 m
Vagbro éver Angesbacken

Plattrambro med raka vingmurar och en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvagen pa bron. Fri ppning under bron > 7 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 0,5 m breda
strandpassager for mindre daggdjur. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 1 m och de ar placerade i nivd med medelhdgvattenytan.

Jarnvagsbro dver enskild vag och
Huggbéacken

Km 83+521 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 15,5+21+15,5 m och med en fri brobredd av 7,10 m for vag 750 pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hojd dver spar
Véagbro déver jarnvag > 6,70 m.

Km 85+458 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri hojd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 0ppning ar
Jarnvagsbro éver skogsbilvag anpassad for att medge passage av storre daggdijur och ren.

Km 87+810 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 6 m. Pa bada sidor om vattendraget anordnas 1 m breda
Jarnvagsbro 6ver Stavvattsbacken | strandpassager for medelstora déaggdjur och manniskor. Fria héjden for strandpassagerna uppgar till > 3,6 m och de ar placerade i niva med medelhdgvattenytan.

Km 88+040 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri héjd dver spar
Vagbro 6ver jarnvag >6,70 m.

Km 89+470 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m. Fri 6ppning under bron > 20 m for jarnvagssparet. Fri hojd over spar > 6,70 m. Fri brobredd for viltstrak och
Véagbro 6ver jarnvag rorligt friluftsliv pa bron > 12,0 m. Bron utférs med en fylining pa bron av minst 0,6 m tjocklek.

Km 91+606 Kontinuerlig plattbro i 3 spann med spannvidderna 17+22+17 m och med en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri hojd éver vag 768 > 4,70 m.

Jarnvagsbro 6ver vag 768

Km 93+563 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag/skoterled pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hdjd
Véagbro 6ver jarnvag Over spar > 6,70 m.

Km 95+430 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m fér jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 21 m. Fri héjd dver enskild vag > 4,70 m. Brons utformning

medger passage av storre daggdjur utmed backens émse sidor. Vid norra sidan foreslas en 1,5 m bred strandpassage och vid sddra sidan en aslant med lutning 1:4 upp mot
enskilda vagen pa en bredd av ca 2 m.

Jarnvagsbro 6ver vag 820

Km 97+500 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri hojd 6ver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 0ppning ar
Jarnvagsbro 6ver skogsbilvag anpassad for att medge passage av storre daggdjur och ren.

Km 98+860 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hdjd éver spar >
Véagbro 6éver jarnvag 6,70 m.

Km 100+201 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 15+22+15 m och med en fri brobredd av 6,10 m fér vég 818 pa bron. Fri &ppning under bron > 20 m. Fri hdjd 6ver spar >
Vagbro ver jarnvag 6,70 m.

Km 101+930 Kontinuerlig plattbro i tre spann med spannvidderna 14+21+14 m och med en fri brobredd av 5,0 m for skogsbilvag pa bron. Fri 6ppning under bron > 20 m. Fri hdjd éver spar >
Véagbro 6ver jarnvag 6,70 m.

Km 104+480 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 15 m. Fri héjd dver skogsbilvag > 4,70 m. Brons 6ppning ar
Jarnvagsbro 6ver enskild vag anpassad for att medge passage av storre daggdjur och ren.

Km 106+798 Plattrambro med sneda vingmurar och en fri brobredd av 7,00 m for jarnvagen pa bron. Fri 6ppning under bron > 16 m métt vinkelratt vag 820. Fri hojd dver vag 820 > 4,70 m.
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Figur 5.2:9 Jarnvéagsbro éver béck och viltpassage, km 95+486 (Huggbécken).
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Figur 5.2:10 Vgbro fér vdg 750 éver Norrbotniabanan, km 83+521.
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Figur 5.2:11 Jarnvagsbro éver befintlig vag 768, km 91+606.
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5.2.11 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas.

Relativt stora etablerings- och upplagsomraden kommer att kravas i
anslutning till planerade métesstationer, vigpassager och passager 6ver
vattendrag.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter.

Under byggskedet kommer en stor del av byggtrafiken till och fran
omradet att kunna ga pa befintliga vigar. Det kommer dven att bli
aktuellt med byggvigar. Dessa kommer till stor del att anlaggas dar
permanenta service- och ersiattningsvagar planeras. Byggviagarna som

inte dr service- eller ersattningsvigar kommer att aterstéllas nar arbetena

ar slutforda, om inte annat 6verenskommes med berorda markégare.

Under byggtiden kommer tillgénglighet for narboende och allménhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
genom tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

5.2.12 Bortvalda utformningsalternativ

Végnat

Flera olika utformningar har studerats for att &stadkomma den mest
optimerade utformningen for den delvis nya strackningen av vig 818.
Flera utformningar har valts bort for att minska markanspraket och
undvika markférhallanden som innebar dyrare forstarkningsatgarder.

Generellt har flera alternativa utformningar (passager) studerats, bade
for enskilda och allmanna vigar dar jarnvagen skar av det befintliga
vagnitet. De alternativ som foreslas ar bast anpassade till omgivande
natur och terrdang, bade sett till miljohdnsyn, kostnad och teknisk
utformning.

Den planerade jarnvagens utformning
samt omraden for byggtiden
——  Sparmitt
A . byggvag
Jarnvagsmark/Vagratt

Storre etablerings- och upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande

0 0,5 1,0 1,5 km
o - s |
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 5.2:12 Den planerade jarnvdgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 1 (4).
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Figur 5.2:13 Den planerade jarnvégens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 2 (4).
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Figur 5.2:14 Den planerade jérnvédgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 3 (4).
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Figur 5.2:15 Den planerade jarnvédgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden, karta 4 (4).

Teknisk livslangd anlaggning

Den tekniska livslangden ar den tiden

for vilken en anlaggningsdel kan
anvandas for det tilltankta andamalet
utan behov av mer an vanligt underhall.
En anldggningsdel ska dimensioneras
pa ett sadant satt sa att en destruktiv
nedbrytning forhindras under den
tekniska livslangden. Den dimensionering
som gors inom ramen for planering och
projektering grundar sig pa krav stallda

i Trafikverkets olika kravdokument —
TDOK. | TDOK anges en minimumniva
for teknisk livslangd, men det ar onskvart
att forsoka uppna en sa lang teknisk
livslangd som majligt inom ramen for
uppsatt budget. Pa detta satt uppnas

en sa lag livscykelkostnad (LCC) som

mojligt. | praktiken innebar det att
kostnader for avhjalpande underhall

Anlaggningsdel

Teknisk livslangd [ar]

minskar och man minskar aven tiden for
storre reinvesteringsarbeten (utbyten)

under anlaggningens totala livslangd.

Stora reinvesteringsinsatser innebar ofta

tidtabellspaverkande driftstorningar som

resulterarar i héga kostnader och i vissa

fall dalig publicitet om tagen inte kan ga i

tid — eller till reducerad hastighet.

| projektet har stor vikt lagts vid att

utforma en driftsdker anldggning med sa
fa avbrott som majligt. Nedanstaende

tabell redogor for den i projektet

dimensionerade tekniska livslangden for

respektive anldggningsdel.

Broar 120
Grundférstarkning 120
Jarnvagsbank 80

Skarning jarnvag 120

Ledningar under jarnvagsspar (betong) 80

Ledningar i anslutning till jarnvag eller vag 40

Pumpar 30-40

Trummor (betong) 80

Rals Ca 65 >650 Mbrt
Slipers (betong) 50

Ballast Ca 50 (= 500 Mbrt)
Teknikhus 40

Skap och kurar Minst 40
Datorstallverk 30-50

Vagar underbyggnad 40-120

Vagar 6verbyggnad 20
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5.3 Miljobedomningsprocessens paverkan pa
utformningen

Miljobed6mningsprocessen utgor en viktig del i projektets
miljéanpassning. I arbetet med MKB:n f6r Norrbotniabanan har behov
av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For
de olika aspektomradena har anpassade l6sningar arbetats fram under
projektets gang. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgarder”
under respektive aspektomrade i kapitel 6.

Miljobedomningsprocessen har paverkat jirnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dar den striackning som innebar minst paverkan pa
miljon har valts. Den valda strickningen ar d4ven den mest fordelaktiga
med hénsyn till samhélle, genomforande och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett arbetsunderlag till jarnviagsplanen
och MKB:n. Ett exempel pa miljéanpassning som gjorts i samband

med detta dr den kombinerade vilt- och friluftsbron vid Stavvattnet km
89+470 samt vatten-, och viltpassagen under jirnviagen vid Huggbacken
km 95+430. Jarnvagsbron gar over Huggbacken samtidigt som den
fungerar som en passage for viltet i omradet samt for det rorliga
friluftslivet.

Miljobedomningsprocessen har paverkat ldget pa samt utformning

av upplag med hénsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo och
kulturmiljo. Processen har dven paverkat placering av servicevagar,
ersiattningsvigar och byggvagar, intrdng i omraden med hog och hogsta
naturvirde, har undvikits i méjligaste mén. Hansyn har dven tagits till
kianda fornldmningar.

I miljobedomningsprocessen har dven jarnvagens bullerpaverkan
studerats, vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram.

En bro over Stavvattsbiacken har valts pa grund av dess hoga naturvarden.
En bro innebér att backfarans naturliga bredd bibehalls och mojliggor
bittre passagemdjligheter bade for sméavilt och manniskor &n en trumma.

Vattenhantering relaterad till passage 6ver Burtraskasen har varit
en viktig fraga dar utgdngspunkten har varit att finna 16sningar som
minimerar paverkan pa grundvattenférekomsten.

5.4 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet, som ar en del av jirnvégsplanen, ger

forslag till utformning av bland annat broar, landskapsanpassning/
terraingmodellering, bullerskyddsatgarder, slanter, vegetation, teknikhus
och Ovrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag

till jarnvagsplanen. Relevanta delar av gestaltningsprogrammet har
inarbetats i MKB:n.

Den nya jarnvagslinjen géar parallellt med de stora landformerna som i
denna striacka gér i nordsydlig riktning. Jarnviagslinjen skar igenom ett
glest nit av viagar/skoterleder/leder for renar som gar fran inland ned till
kusten.

Jarnvagen ligger sa 1angt som mojligt i skogsmark for att stora
bebyggelsen sé lite som mojligt.

Jarnvagslinjen i profil, ligger nara befintlig mark for att integrera det nya
tillagget i landskapet.

Dar jarnvagen korsar befintliga vagar, skoterleder och viltstrak skapas
nya planskilda passager, antingen via jarnvagsbroar eller vagbroar. For

dessa broar ar utformningen inte hogprioriterat utan utfors pa "normal”
niva.

Pa platser som inte dr exponerade bor man utforma de byggda delarna
enkelt och med hansyn till ekonomi och skétsel.

De hoga bankar/slanter, i normalfall med lutning 1:2 eller 1:3, som
uppstér i samband med dessa planskilda korsningar, behover tiackas med
marktiackande vegetation for att dolja de bankar som uppstar.

Péa nagra punkter langs denna stracka dir jarnvagslinjen gar under
befintliga vagar uppstar behov av vigbroar. Vag 750 nara Brotrask
behover lyftas upp till en vigbro 6ver jairnvagen. For att fa en mjukare
anslutning till omgivande mark foreslas flackare vagslanter med
slantlutning pa 1:3.

5.5 Trafikering

Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan (prognosar 2040)
redovisas i tabell 5.5:1.

Tabell 5.5:1 Prognoser fér trafikering av Norrbotniabanan mellan Umeé& och Skelleftea
(totalt antal tag i bada riktningarna).

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) Antal tag per dygn

Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 38
Nattag 1 2
Godstag 2 22
Totalt 7 66

5.6 Klimat

5.6.1 Klimateffekter av jarnvagsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvants
for att berdakna utslapp frén lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att rdkna med svensk elmix istéllet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan Overflyttas fran lastbil till godstig nar jarnvigen byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
och uppskattningar om framtiden fran aktorer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavsténdet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beriknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter istéllet
kan gé pé jarnvag berdknas utsldappen till 650 ton per ar, det vill siga
en minskning pa ca 1 800 ton koldioxidekvivalenter per ér till foljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedéms i sin helhet medfora positiva effekter for
klimatet.

5.6.2 Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sa lingt som det ar mgjligt for den

givna prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.
Klimatpéaverkan har i aktuellt skede berdknats for den valda strackning
som valdes efter en djupare linjeutredning.

Beriakningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjalp av
Klimatkalkyl 6.0, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna potentiell
klimatpéverkan frén transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv.
Verktyget ar baserat pa metodik for livscykelanalys (LCA). I den utférda
klimatkalkylen har klimatpaverkan beraknats utifran emissionsfaktorer
for de atgarder som kommer utféras under arbetets géng. Dessa faktorer
har da det har varit mojligt varit anpassad efter projekterade atgirder.
Eftersom detaljgraden har varit for 14g har generiska schablonvarden
anvants. Klimatkalkylerna ar séledes inte heltackande.

Utslappsprognosen av klimatreducerande gaser vid byggnation,
reinvestering, drift och underhéll av jarnvag mellan Ytterbyn och
Grandbodarna uppgér till 82 000 ton koldioxidekvivalenter. De
storsta utslappsposterna ar i aktuellt skede avverkning, hantering av
fyllnadsmassor av berg utifrin omridet samt byggnation av sparet. Det
ar mycket troligt att prognosen for utslapp fran byggande, drift och
underhéll av anldggningen stiger nar mer detaljerade data blir kidnda
langre fram i projektet och nya kalkyler tas fram.



6 Miljoforutsattningar och konsekvenser

6.1 Bedomningsgrunder

6.1.1 Konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedomning vags viardet pa berérda intressen
samman med paverkan. Intressets antagna viarde och den paverkan som
antas ske pa vardet vigs ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlésas, se tabell nedan.

Bedomningsgrunderna dr framtagna for paverkan i bygg- och driftskede i
syfte att likrikta bedomningsarbetet i de olika delprojekten.

Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelade i foljande
kategorier:

« Stora negativa konsekvenser

« Mattliga negativa konsekvenser
« Smad negativa konsekvenser

« Ingen eller positiv konsekvens

Tabell 6.1:1 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB fér jarnvéagsplan.

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Intressets Stor negativ Méttlig negativ | Liten negativ Ingen eller
vérde effekt effekt effekt positiv effekt
Hégt véarde

Mattligt vérde

Lagt véirde Liten Liten

konsekvens

konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur virden och olika
skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Effekten pa ett
riksintresse eller annan skyddsform, ska inte per automatik fa stora
negativa konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata varde.

Bedomningsgrunder enligt metodik ovan redovisas for aspekter i kapitel
6.

I MKB:n motiveras konsekvensbedomningen och orsakssamband
beskrivs.

6.1.2 Inarbetade atgarder

Med inarbetade atgirder avses anpassningar som inarbetats i jirnvigens
lokalisering och utformning samt skyddsatgéarder och forsiktighetsmaétt
som ska genomforas i projektet. De inarbetade dtgirderna redovisas
under respektive aspektomréde i kapitel 6. Bedomningen av projektets
effekter och konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade
dtgarderna genomfors.

I MKB:n sarskiljs de skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som faststills
ijarnvagsplanen fran de som inte faststills. De atgirder som faststélls

ar sddana atgiarder som blir juridiskt bindande nar jairnvagsplanen
vinner laga kraft. I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som gors for att forebygga storningar och oldgenheter
fran trafiken eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad
for trafik (driftskedet).

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i
jarnvagsplanen ska preciseras och dar sa kravs pekas ut sarskilt

pa plankartan. I MKB:n benamns de atgarder som ska faststillas i
jarnvagsplanen som "Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som faststills
ijarnvagsplanen”.

De skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ska genomforas under
byggskedet faststills inte, men ska framga av underlag till planen
eftersom de utgor en forutsattning for provning av planen. Dessa
atgarder dr sidana som Trafikverket sdkerstiller genom sin interna
miljosdkring. I MKB:n redovisas dessa som “Skyddsatgéarder och
forsiktighetsméatt som genomférs under byggskedet”.

MKB:n innehaller dven forslag pa atgarder som bor genomforas i
projektet men som inte inarbetas i planforslaget. Dessa bendmns som

“Forslag till atgarder i senare skeden” och beskrivs dir det ar aktuellt.

Eftersom dessa atgarder endast utgors av forslag pa atgarder som bor
genomforas inkluderas inte dessa i konsekvensbedomningarna.

6.2 Nollalternativet

6.21 Systemkonsekvenser

Nollalternativet innebar att Norrbotniabanan inte byggs och endast
sddana atgarder som behovs for att vidmakthélla befintliga jarnvagars
skick vidtas, det vill siga att endast sedvanligt underhall genomfors.
Nollalternativet innebar séledes att tagtrafiken fortsiattningsvis kommer
att ga pa befintliga banor. De kapacitetsbrister som finns pa Stambanan
genom ovre Norrland kommer fortsiattningsvis att vara begransande
for godstransporter pa jairnviagen. Den bristande kapaciteten innebér
dven att Stambanan inte klarar av trafikokningar. Detta betyder att en
framtida 6kning av godstrafiken langs Norrlandskusten kommer att
behdova ske via sjofart och pa vig. Saledes kommer jarnvagens andel av
godstrafiken successivt att minska.

Den framtida persontrafiken kommer fortsiattningsvis att domineras

av resor pa vag med bil eller buss for lokala och regionala resor och flyg
for langre resor. Den persontrafik som sker per tig pa strickan Umeé-
Luled kommer fortsatt att ske med lnga restider, en timme langre restid
jamfort med bil och tva timmar langre restid jamfort med snabbtag pa
Norrbotniabanan.

Nollalternativet innebar 6kade person- och godstransporter pa vag,
med flyg och fartyg jaimfort med idag. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefte&
kommer exempelvis transportarbetet ar 2040 att vara ca 108 miljoner
tonkilometer storre pa viag och ca 414 miljoner tonkilometer storre via
sjofart om jarnvigen inte byggs.

Okade transporter pa vig, med flyg och fartyg innebir 6kade utslipp

av koldioxid, vilket dr negativt for klimatet. Buller, luftféroreningar

och andra storningar langs med vag E4 kommer att 6ka jamfort med
idag. Spridning av partiklar, oljespill, gummirester och annat langs
viagarna kommer att 6ka, med negativa effekter pd miljon som f6ljd.
Antalet trafikolyckor kommer att 6ka och fler manniskor kommer att do
och skadas i trafiken. Behovet av underhéllsatgiarder for att forbattra
kapacitet och sdkerhet pa vagnatet kommer att 6ka.

Industrins behov av snabbare och effektivare transporter lings
Norrlandskusten kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Detta
paverkar industrins konkurrenskraft och mojlighet till expansion.
Mojligheterna till pendling mellan orterna langs Norrlandskusten
kommer att forbli daliga, vilket hAmmar den regionala utvecklingen.
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6.2.2 Konsekvenser for strackan Ytterbyn-Grandbodarna

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt
oversiktsplanen. Detta innebir i stort sett ingen fordandring av
markanvandningen jamfort med dagslaget.

Eftersom jarnvigen inte byggs frigors mark for eventuell kommunal
planering inom korridoren for Norrbotniabanan.

Nollalternativets konsekvenser for miljon pa strackan Ytterbyn-
Grandbodarna redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt
i kapitel 7, Samlad bedomning.

6.3 Jarnvagsplanen

6.3.1 Systemkonsekvenser

Norrbotniabanan bedoms forstirka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan norrlandskustens stdder och de positiva
effekterna ar stora. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsattningar for
en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En siddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn
halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnviagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted

(ar 2040) kommer ca 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fréan
sjofart och vig till jarnvig. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela
strackan mellan Umeé och Luled ar pa plats att minska med ca 80 000
ton per ar vilket motsvarar ca 1,5 miljoner personbilresor mellan Umea
och Lulea. Detta forvantas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogs-, jordbruk, renniring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
riskerar fragmenteras, blir mer svarnyttjade och sluta brukas.

Dessutom blir det en stor forlust av livsmiljoer for vixter och djur.
Jarnvagen blir ocksa, tillsammans med befintliga E4, en langsgaende
barriar mellan inlandet och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser
for olika djurarter i landskapet om inga atgarder genomfors for

att lindra konsekvenserna. Jarnviagen korsar ett stort antal yt- och
grundvattenforekomster vilket riskerar paverka bade konnektivitet,
ovriga biologiska forutsattningar och vattenkvalitet negativt.

6.3.2 Konsekvenser for strackan Ytterbyn-Grandbodarna

Jarnvagsplanen mojliggor overforing av godstransporter fran vagnatet till
jarnvagsnatet.

Ijarnvagsplanen forvantas den kommunala utvecklingen i omradet till
stor del se ut som i nollalternativet.

Jarnvigsplanens konsekvenser for miljon pa strackan Ytterbyn-
Grandbodarna redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt
i kapitel 7, Samlad bedomning.



6.4 Landskapsbild

6.4.1 Forutsattningar

Storsta delen av strackan bestér av skogsmark, myrmark och sjoar.
Mindre bebyggelsegrupper med tillhérande odlingsmark finner man fran
soder Ytterbyn, Brotrisk, Brattjarn och Istermyrliden i norr.

Inom denna striacka har tre landskapstyper identifierats; sjo-/
myrlandskap, mosaikskog och kuperat skogslandskap.

Sj6- och myrlandskap

De forsta tio kilometrarna, fran kommungransen och till i h6jd med
Stavvattnet ar terrangen flack och utgors huvudsakligen av skogs-och
myrmark.

Landskapet har har en relativt hg komplexitet bestdende av skog, myrar,
Oppet vatten och kluster av bebyggelse i anslutning till 6ppna adngs-/
odlingsmark. Ytterbyn och Brotrésk &r tva storre byar som ligger i denna
sodra del men jarnvigslinjen tangerar endast i ytterkanten av byarna och
paverkas darfor inte markanvindnings- eller bullerméssigt.

Figur 6.4:1 Indelning i landskapstyper och karaktdrsomraden.

Mosaikskog

I h6jd med sjon Stavvattnet forandras landskapskaraktaren nagot. Har
stiger terrangen med ca 20 meter for att 6verga till smakuperad terrang i
skogsmark och enstaka mindre myrar. Hir dominerar moranen och dven
ytligt berg forekommer langre norrut.

I h6jd med sjon Stavvattnet, vid Bodans fabod finns 4n i dag ett
stigssystem som ar utpekat som ett besoksmal, tidigare flitigt anvant for
fabodsdrift.

Fran vig 768 och norrut gir jirnvigen genom ett storre
sammanhingande kdrnomrade for rennédringen som ar utpekat i
renbruksplanen. Flyttlederna korsar jarnvigen vid Brotrask, Stor-
Lovvattnet och Brattjarn.

Kuperat skogslandskap

Fran Brattjarn och norrut 6vergar skogsmarken i hoglant och kuperad
terrang. Detta landh6jningsomrade karaktériseras av nivaskillnader
mellan 0-80 meter Gver havsnivan.

Storskaliga skogklddda hojdryggar visar en tydlig nord-sydlig riktning i
det annars flacka landskapet och erbjuder vida utblickar. I denna norra
del finns l6vskog med héga naturviarden vid Haggnésravinen dar den
befintliga urskogen har bevarats.

Hir finns mindre byar med tillhérande odlingsmark och betesmark

vid Brattjarn, Istermyrliden och Haggnas i norr. I Haggnas passerar
jarnvagen mellan en hastgard och de beteshagar som nyttjas av garden.
Jarnvagslinjen héller ett stort respektavstéand till dessa boendemiljéer
och ligger ldngt ifran, mestadels i skogsmark dar den stor minst, visuellt
och bullermassigt.
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Landskapstyper

Slétt- och dalgangslandskap
Kuperat skogslandskap
Mosaikskog

Sj6- och myrlandskap
Stadslandskap
Norrbotniabanan
Métesstation
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6.4.2 Inarbetade atgarder

I projektet tas ett gestaltningsprogram fram som beskriver atgarder
som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet, sdkra en

god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland
annat broar och landskapsanpassning, bullerskyddsatgarder, slanter,
vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvagsplanen

P& nigra punkter langs denna stricka skir den planerade
jarnvagsanlaggningen over eller under befintliga vagar, i form av
jarnvagsbro eller vagbro. Vag 750 néra Brotrask behover lyftas upp till en
vagbro 6ver jairnvagen. Har foreslas flackare vagslanter, slantlutning pa
1:3, for att f en mjukare anslutning till omgivande mark.

Vid Istermyrliden/Haggnas kommer bullerskyddsvallar med planteringar
att anldggas eftersom jarnvagen kommer relativt nara bebyggelsen.

Det blir en bullermissig och visuell avskdrmning mot jarnvagen for de
boende.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet

Under byggskedet ska vardefull vegetation mellan jarnvag och
bebyggelsen i Haggnas skyddas sé att s& mycket av de befintliga l16vtraden
sparas.

6.4.3 Bedomningsgrunder

Landskap ar ett omrade sddant som det uppfattas av ménniskor och
vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer.” (Europeiska landskapskonventionen,
ratificerad av Sverige 2011).

Landskapet dr ett resultat av naturforutsattningarna och ménniskans
kulturpéverkan. Landskapsbilden &r den visuella upplevelsen av
landskapet som préglas av vara erfarenheter och viarderingar. Genom att
analysera landskapet avseende struktur och landskapselement kan det
beskrivas och karaktiriseras. Utifran det kan en bedomning goras om hur
landskapsbilden kommer att paverkas av att nya element fors in.

De 6vergripande gestaltningsmalen for Norrbotniabanan ar att anpassa
jarnvagen till det omgivande landskapet. Det innebér att jairnviagen ska
samspela med eller underordna sig det omgivande landskapet.

Utgangspunkten ar att den nya jirnviagsanlaggningen ska kannas val
forankrad i terrdngen och harmoniera med omgivande mark.

Jarnvagsbankar och jordskdrningar formas sa att de upplevs som
naturliga markformationer. Sarskilt viktigt ar detta i 6ppna exponerade
lagen som i anslutning till odlingsmark eller bebyggelse.

Forutom dessa grundldggande markanpassningar tillkommer
terrangmodellering for att uppna bullerdimpning eller for att ge
trafikanten 6kad orienterbarhet.

Kriterier for bedémning av vérdet
Hogt varde

Omradet har sarskilda visuella kvaliteter med tydlig karaktér och struktur som
kan vara unika nationellt sett. | omraden med hogt varde kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt utldasas. Dessa

omraden ar kansliga for att karaktaren férandras genom att nya element fors in.

Mattligt varde

Omradet har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som &r typiska/
representativa for regionen. | omraden med mattliga varden kan de rumsliga,
ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis utlasas. Dessa
omraden ar mattligt kansliga for att karaktaren férandras genom att nya
element fors in.

Lagt varde

Omradet har fa visuella kvaliteter dar landskapet och stadsbilden till exempel
har otydlig identitet. Dessa omraden ar mindre kansliga for att karaktaren
forandras av att nya element fors in.

Kriterier féor bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa effekter

Uppstar nar féreslagen atgard star i kontrast med en del av omgivande
landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgrans-
ningar, landmarken och utblickar.

Smalinga negativa effekter

Uppstar nar féreslagen atgard férandrar landskapsbilden i liten omfattning vad
galler utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

6.4.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet forvantas markanviandningen i omradet vara den
samma som idag. Landskapsbilden kan péverkas i viss man for
skogsbruket men sammantaget bedoms nollalternativet inte innebéra
nagra konsekvenser for landskapsbilden.

6.4.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

For landskapsbildens del samspelar jarnvagen vial med omgivningarna
har dven om den blir en stor barriir i landskapet. Jirnvagen som gar

i nordsydlig riktning kommer att korsa befintliga vagar/skogsvagar,
skoterleder, viltpassager och backar som mestadels gar i Ostvistlig
riktning.

Jarnvagslinjens lage i plan och profil tar dock stor hiansyn till befintliga
viarden i omradet och ligger mestadels i skogsmark dar det stor minst,
markanvandningsmaissigt och visuellt.

Jarnvagsstrackningen beror mestadels produktionsskog och nagra
mindre byar.

Skogs-/myrmark

Barrskog ar den dominerande skogstypen for denna stricka. Stora delar
av dessa produktionsskogar ar utdikade myrmarker. Barrskog med lag
komplexitet dominerar i denna stracka.

Jarnvagslinjen gar mestadels i skogsmark och profilméassigt héller den sig
pa bank, mellan 2-7 meter 6ver befintlig mark och jord-/ bergskarningar
pa upp till 15 meter pa kortare strackor.

Bebyggelse

Liangs denna stricka av Norrbotniabanan finns spridda by-/
odlingslandskap runt sjoar och i kanten av hojdryggar till exempel
Ytterbyn, Brotrask, Brattjarn och Istermyrliden/Haggnas.

I Haggnis passerar jarnvagen mellan en hastgard och de beteshagar
som nyttjas av garden. Bullervallar som anldggs har minskar bullret fran
jarnvagen samtidigt som planteringar pa utsidan av vallarna ger visuellt
skydd fran jarnvagen for de boende i Istermyrliden/Héggnas.

6.4.6 Samlad bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som smé
negativa.



6.5 Buller och vibrationer

6.5.1 Forutsattningar

Storsta delen av striackan bestar av skogsmark, myrmark och sjoar.
Mindre bebyggelsegrupper med tillhérande odlingsmark finns i den
norra delen, vid Brotrask, Brattjarn och Istermyrliden.

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen
ivart samhélle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller
ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvaxt av transportsektorn. De fraimsta kéllorna till omgivningsbuller ar
trafik, det vill séiga buller frin viigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omréadena i vart samhélle blir allt farre paverkas bade hilsa
och vilbefinnande.

Nir manniskan utsétts for buller ar den vanligaste reaktionen en kinsla
av obehag. Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsamrad
kognitiv forméga. For sémnstorning relaterat till trafikbuller talar

det samlade resultatet frén flertalet studier for ett starkt samband
mellan hogt buller och negativ hilsopaverkan. WHO anger i sina
riktlinjer (2009) att ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad inte bor
overstiga 40 dBA nattetid for att sdkerstilla ostérd somn. Studier har
visat pa okad risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50
dBA dygnsekvivalent ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av
taluppfattbarheten vid samtal, vilket ar extra tydligt for personer med
nedsatt horsel.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata
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Figur 6.5:1 Ljudskala

Forutsatt att medelhastigheten pa vigen eller jarnvigen forblir
oforandrad géller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden
oOkar respektive minskar den ekvivalenta ljudnivdn med tre dBA-enheter.
Den maximala ljudnivan péaverkas inte av andringar i trafikméangden,
dock dndras antalet storningstillfallen.

Tabell 6.5.1. Trafikverkets riktvérden fér buller och vibrationer fran vég- och spartrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal vibra-
ljudniva, Lequh, ljudniva, Leq24h ljudniva, L ljudniva, ljudniva, L__ tionsniva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhuspa L, inomhus vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
3
Bostader '2 55 dBA4 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA*® 0,4 mm/s”’
60 dBA
Vardlokaler & 30 dBA 45 dBA¢® 0,4 mm/s’
I 55 dBA®
Skolor och undervisningslokaler ° 60 dBA* 55 dBA 70 dBA ™ 30 dBA 45 dBA ™
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva 2 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell 1213 30 dBA 45 dBA
Kontor 214 35 dBA 50 dBA

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h
Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sdmn och vila

10. Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11. Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13. Avser gastrum fér somn och vila.

14. Avser rum for enskilt arbete.
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Trafikverkets riktvédrden fér buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2.0) angett
riktviarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik. Dessa
riktviarden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om

behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer, se tabell 6.5:1. De riktvarden som beskrivs
itabell 6.5:1 ska normalt uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte &r
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna

for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas. I
det har projektet ar det riktvarden f6r nybyggnad av infrastruktur som
tillampas. Notera dock att alla lokal- och omradestyper inte finns med pa
strackan, till exempel betydelsefulla fagelomraden och friluftsomraden.

I Norrbotniabaneprojektet har Trafikverket beslutat att mélnivan/
riktvardet for ekvivalent ljudnivéa vid fasad ar 55 dB(A) istéllet for 60
dB(A) som normalt giller vid nybyggnation av jarnvig (hastighet <250
km/h).

Om ljudnivan overskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS

Avgrénsning av bullerberérda byggnader och omraden
En inledande bullerberidkning har utforts for att faststélla vilka

bostadsomraden och byggnader som utan spar-/viagnira skyddsatgarder
beriknas fa ljudnivaer over riktvirden i utbyggnadsalternativet. Buller

fran all statlig infrastruktur har beaktas vid avgransning av berérda
byggnader och omréaden.
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6.5.2 Bullerberdkning

Tabell 6.5:2 Trafikméngder for statliga vdgar, nulédge.

Bullerberikningar har utforts for fyra stycken olika situationer: Nord2000

nuléget, nollalternativet samt planalternativet med och utan atgéarder. Tung,  Tung,

Bullerberdkningarna baseras pa nutida (nuldget) och framtida Latta sl | EA Hastighat

trafikmangder (prognosar 2040) och hastigheter for planerad jarnvag E4 7533 | 6474 1059 106 953 90 km/h

(STH) samt oOvrig statlig infrastruktur. Vag 747 53 45 8 3 5 70 km/h
Vag 750 och 751 a) 164 150 14 6 8 70 km/h

I tabell 6.5:2-3 redovisas de vigtrafikmangder som anvants for Vig 768 193 181 12 5 7 70 km/h

berdkningarna. For uppral.mmg avntraﬁkmangd har Traﬁkve.z‘rke.ts Vag 818 29 e 5 ] ] 20 kmih

dokument “Trafikuppriakningstal for EVA och manuella berdkningar -

2014-2040-2060 (2018-04-01)” anvints. Vag 820 61 57 4 2 2 70 km/h

a) Antagit samma trafikméngd vag 750 som for vag 751.

Tabell 6.5:3 Trafikmangder for statliga vdgar prognosar 204o.

Berikningsstandarder NMT96 Nord2000
Spartrafik:  Enligt den Nordiska berakningsmodellen "Nord 2000". Tung, Tung,
— ADT Liatta Tung cat2 cat3 Hastighet
Vagtrafik:
Leq Enligt den Nordiska berakningsmodellen "Nord 2000” E4 9251 7769 1483 148 1334 90 km/h
Vag 747 64 54 10 4 6 70 km/h
Lmax Enligt den Nordiska berékningsmodellen for vagtrafikbuller, SNV rapport 4653 V&g 750 och 7512 197 180 17 7 10 70 km/h
Samtliga berakningar har genomforts i berakningsprogrammet SoundPLAN 7.4 (version 2018-05-15). Vag 768 232 217 15 6 9 70 km/h
Vag 818 59 56 2 1 1 70 km/h
Vag 820 73 68 5 2 3 70 km/h
a) Antagit samma trafikméngd vag 750 som for vag 751.
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Figur 6.5:2 Bullerutbredning av ekvivalent ljudniva, utan bullerskyddsatgérder.



I tabell 6.5:4 redovisas de tégtrafikdata for Norrbotniabanan som anvéants

i berdkningarna.

Jarnvigens sydligaste stracka gér 6st om Ytterbyn dar jarnvigen bland

annat korsar vig 747 och 750 (km 80+300 till 83+600). I Ytterbyomradet

finns det ingen bostad som beriknas vara bullerberord.

Vid berdkning av den maximala ljudnivan har tva olika tagtyper bedomts

vara dimensionerande beroende pé tidsperiod: Regionaltag under dagtid

(uteplatser) och godstég under nattetid (inomhus).

Fran Ytterbyn (km 83+600) gar jarnvagen genom obebodd skogsmark

till att jarnvagen nar Kroknis (km 101+000). Strax soder om Kroknis

I figur 6.5:2 och 6.5:3 redovisas utbredningen av ekvivalent respektive
maximal ljudniva (nattetid) lings projekterad jirnvag utan foreslagna
bullerskyddsatgéirder. Dar ljudnivaer overstiger géllande riktvarden ar

utgdngspunkten att atgarder ska vidtas.

Tabell 6.5:4 Trafikuppgifter fér planalternativ.

ligger Brattjarn (km 99+000) finns en bruksfastighet som beridknas
fa en marginell bullerpaverkan eftersom jarnvagen gar i skarning
forbi omrédet. I Kroknis finns tre stycken bostader som far forhgjda
bullervirden av jairnviagen, men ljudnivan beridknas inte 6verstiga

riktvirdena. Bostadsomradena dr sedan tidigare inte berérda av nagot
buller forutom den statliga vigen som gar genom byn (vdg 818), en vig

med cirka 50-60 fordon per dag.

Vid Istermyrliden och Hiaggnis (ca km 103+000 till 105+000) finns
det flertalet bostader som far forhdjda bullernivaer varav sju stycken

Total- Maxantal/ beridknas vara bullerberérda samt ett par bostader som tangerar
Tagtyp (modell) Antal Léngd langd tim Hastighet riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.
Gods (S-4a Freight-El) 21 st 750m | 16 500 m 2 st 100 km/h
Kombitag (S-4a Freight-El) 1 st 420 m 420 m 1st| 110 km/h I samtliga byar kommer skillnaden bli relativt stor jamfort med
Snabbtag (Stadler EC 250) 4 st 220 m 880 m 2st| 250 km/h nollalternativet eftersom det i nuléiget inte finns nagon direkt
Regionaltag (S-X60) 36 st 175m | 6300 m ost| 200 km/h storningskalla 1angs med den projekterade jarnvagsstrackan.
Nattag (S-Pass) 4 st 455 m 1820 m 1st 160 km/h
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Figur 6.5:3 Bullerutbredning av maximal ljudniva, utan bullerskyddsatgérder.
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6.5.3 Inarbetade atgarder

For bostidder dar de berdknade ljudnivaerna 6verstiger riktviardena

har bullerskyddsatgarder utretts och foreslagits. Vid framtagning

av bullerskyddsatgarder har bland annat hansyn tagits till om
bullerskyddsatgiarden ar teknisk majlig, ekonomiskt rimlig och
gestaltningsmassigt godtagbar. Utgangspunkten ar att riktvardena ska
innehéallas. Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt mojligt och/
eller ekonomiskt rimligt att innehélla samtliga riktvarden i bostadshus
genomfors 6vervaganden om vilka riktvirden som dr rimliga att uppna i
enlighet med den trappa som redovisas nedan.

Niva 1) Samtliga riktvarden for byggnader och omraden ska innehallas.

Niva 2) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

Niva 3) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa alla plan.

Niva 4) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus pa uteplats/
skolgard.

Niva 5) | Avsteg gors dessutom fran riktvéarden for ekvivalent och maximal ljudniva utomhus pa
uteplats/skolgard.

Niva 6) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus.

Niva 7) Avsteg gors dessutom fran riktvarden fér maximal ljudniva inomhus, dock far maximal
ljudniva i bostader och vardlokaler inte 6verskrida L 50 dBA.

Det finns tre typer av bullerskyddsatgirder: sparnara, fastighetsnara och
uteplats. Sparnéra bullerskyddsatgirder ar i form av bullerskyddsplank
eller -vallar. Fastighetsnara atgirder utgors av fasadatgarder.
Uteplatsatgird kan till exempel vara lokal avskdrmning av uteplats.

Anpassningar

Inga sérskilda anpassningar, utover de som gjorts i samband med
lokalisering av jarnvagen, har gjorts med héansyn till buller och
vibrationer.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som faststélls i
jarnvagsplanen

I projektet kommer bade spar- och fastighetsnara samt uteplatsatgiarder
att vidtas. De foreslagna sparnira bullerskyddsvallarna redovisas i
korthet i tabell 6.5:5.

Tabell 4.3:2 Féreslagna bullerskyddsatgéarder.
Sidaom jvg Start, km  Slut, km Hojd éver, ROK

Bullerskyddsatgard

Bullerskyddsvall Hoéger 103+550 | 103+900 +3,85 m
Bullerskyddsvall Vanster 104+500 | 104+550 +2,0m
Bullerskyddsvall Vanster 104+640 | 104+850 +2,0m

En cirka 350 meter 1ang bullerskyddsvall kommer att anldggas pa den
vistra sidan om Istermyrliden, km 103+550 till 103+900, med ROK
+3,85 m. Bullerskyddsvallen medfor en lagre bullerniva vid samtliga
bostédder i omradet och minimerar behovet av fastighetsnara atgarder.

Vid Héaggnis kommer tva mindre sparnira bullerskyddsvallar att
anlaggas for att minska bullernivan vid fasad och darmed aven
fastighetsnira atgiarder. Bullervallarna placeras fore och efter ett
bergskron och fungerar dirmed som en forlingning av bergskarningen.

Dar det finns behov av fastighetsnira- och uteplatsatgarder kommer
atgirder att vidtas.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet

Med hinsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sé att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga
ut till narboende om de bullerstérningar som kommer att uppsté under
byggskedet. I Naturvirdsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)

ges allméinna rad géllande buller under byggskedet i anslutning till
boendemiljoer. Raden ar vagledande och ska ligga till grund for hur
storningar under byggtiden ska bedémas och hanteras.

6.5.4 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter pa
manniskors hilsa och avser bullerpaverkan vid bostader, véard, kontor
och skola. Buller och vibrationspéverkan i rekreationsomraden och
kansliga naturmiljoer hanteras i miljoaspekterna rekreation och
friluftsliv respektive naturmiljo. Vid bedomning och beskrivning av
buller- och vibrationspéverkan kan jamforelser goras med gallande
riktvarden. Nar det handlar om att bedoma vilka atgarder som ar
motiverade for att reducera buller anviands riktvirden tillsammans med
bedomningar om vilka dtgarder som ar tekniskt majliga och ekonomiskt
rimliga.

6.5.5 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I Nollalternativet forutsiatts markanvandningen och infrastrukturen
vara pa samma sétt som i nuldget. Trafiken pa det statliga vagnatet okar
i enlighet med prognosen och ddrmed 6kar bullernivaerna i omradet
marginellt lings de mindre statliga vdgarna. Smé negativa konsekvenser
bedoms uppsta i nollalternativet.

Kriterier for bedémning av vérdet

Hogt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljé
som i nulaget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljo
som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan férekomma.

Lagt varde

Omraden som inte innehaller bostader, vard och skola, kontor, hotell, rekrea-
tionsomraden eller kanslig naturmiljo, oavsett avstand till jarnvag i markplan.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer dverskrider utpekade riktvarden
och atgarder inte kan genomfdras inom vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer 6kar i de olika ljudmiljéerna.
Utpekade riktvarden overskrids.

Smal/lnga negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer ar oférandrat eller om sma
férandringar sker utan att nagra riktvarden 6verskrids.

Positiva effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer minskar jamfért med dagens
situation.
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Figur 6.5:4 Principsektion med bullerskyddsvall.
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