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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lulea
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling

som gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig héllbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héallbar
utveckling forutsétter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

»  Framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling.

« Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

«  Samverkande bebyggelse och transportsystem.
+  God milj6 och langsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av
jarnvagens lokalisering och utformning har skett i samband med
idéstudier, forstudier, jairnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen
péborjades enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan
men foljer nu Trafikverkets nya planldggningsprocess.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av den del av Norrbotniabanan
som gar mellan Umea och Skellefted. Aktuell jarnvigsplan stracker sig
fran kommungréansen mellan Robertsfors och Skellefted kommuner vid
Ytterbyn, till Grandbodarna, strax soder om Bureé. Den totala strickan
ar ca 27,9 km. Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bedomning
beskrivs enbart for den aktuella strackan.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av
jarnvagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att

verka for miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och
skadeforebyggande dtgiarder samt beskriva effekter och konsekvenser for
miljon.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som

overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med héansyn till att den medfor
positiva effekter med hansyn till funktion, innebér minst paverkan pa

miljon och bedoms vara den mest fordelaktiga strackningen med hansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda strackningen ar den
strackning som pa bista sétt uppfyller projektmal for strackan Ytterbyn-
Grandbodarna samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanans strackning borjar i soder vid Ytterbyn. Banan dras
Oster om Ytterbyns odlingsmarker och undviker att paverka bebyggelse
eller grundvattenférekomsten i Burtraskésen. Banan fortsatter sedan
rakt norrut genom skogs- och myrlanskap. Jarnvigen passerar vaster om
sjoarna Brotrasket och Stor-Lovvattnet och Gster om sjon Stavvattnet.
Darefter vidare norrut forbi Brattjarn dar intrdng i boendemiljon och
angs- och betesmarker undviks. Norr om Brattjarn fortsitter jarnvigen
vaster om Kroknas och Istermyrliden. Vid Haggnéas passerar linjen
nira, ca 100 meter 6ster om en gard och darefter vidare norrut. For

att jarnvagen i planen norr om denna jarnvagsplan ska kunna undvika
intrdng i Hedkammens naturreservat har linjeféringen anpassats i den
nordligaste delen av strackan.

Jarnviagen kommer att anldggas med enkelspar med motesstationer.

Stangsel kommer att sittas upp for att forhindra att méanniskor och djur
tar sig in till jarnvagsanldaggningen. Tradsakring, det vill siga avverkning
av trad, kommer att ske inom 20 meter fran sparmitt pa vardera sidan
om jarnvigen. Jairnvagsmarkens/omradets utbredning varierar mellan
40-100 meter beroende pa vilka dtgarder som gors. Jarnvagsmarken

ar som smalast dér jairnvagen gar pa bank samt dar inga ytkravande
atgarder som bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs.

I sodra delen av jarnvigsplanen gar jairnvigen generellt pa bank av
varierande h6jd. Langs nagra kortare strackor forekommer mindre
jordskirning. Efter att jirnvagen passerat vag 768 foljer en stracka pa
knappt tva kilometer dér jairnvagen gar i en storre skiarning med allt fran
nagra fa meters djup till ndstan 20 meters djup. Darefter f6ljer en knappt
fem kilometer lang stricka dar terrdngen ar kuperad och jairnviagen

gér langa strackor pa bank med allt fran tre till fem meters hojd upp

till cirka nio meters hojd. Med varierande mellanrum dér jirnvagen

tar stod i terrangens hojdpunkter dr det aktuellt med kortare strackor
dar grunda skiarningar upp till en till tva meters djup utfors. I h6jd med
Brattjarn gar jarnvigen i en skdrning med cirka tre till sju meters djup i
cirka en kilometer som efterfoljs av en cirka 500 meter ldng bank, med
cirka fem meters hojd. Darefter blir det mindre skirningar eller bank,
norr om Krokn#s kommer en stracka dar terrangen ar kuperad och
skiarningsdjupet varierar mellan cirka tva till atta meter. I hojd med
Hiaggnais foreslas jarnvagen utforas pa bank med hojd som varierar
mellan cirka tva meter upp till cirka sju meter. Norr om Haggnis och
nastan fram till vag 820 kommer jarnvigen att skira landskapet pa
varierande djup, som mest upp till 13 meter.

Langs hela stracka kommer broar 6ver eller under jarnvigen att
anldggas for det allmidnna viagnatet och for utvalda skogsbilvigar for

att sikra markatkomst for markagarna. Jarnvagsplanen inrymmer elva
jarnvagsbroar och atta viagbroar. Exakt utformning och val av brotyp
kommer inte att bestimmas i jirnvagsplanen utan hanteras i senare
skeden. Passager kommer att finnas dar det finns utpekade renflyttleder.
Utover det kommer friluftspassage att anldggas i h6jd med Stavvattnet

vilket ocksa binder samman det befintliga stigsystem som bland annat
leder till Bodans fiabod. Broar anldggs langs fyra vattendrag med
passagemojligheter langs strandkanterna. For mindre vattendrag och
diken anlaggs trummor, med minsta dimension 800 millimeter.

Diken och vattendrag hanteras i forsta hand sa att de kan behélla sin
nuvarande strackning och utbredning. Vissa diken och vattendrag
kommer att behdva griavas om, de flesta endast ett tiotal meter.

Till jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal servicevigar att anlaggas
for att mojliggora atkomst till motesstationer och broar. Som en f6ljd
av jarnviagsplanen behover dven en del ersiattningsvigar for markagare
anlaggas.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnviagsplanen och MKB:n har alternativa lokaliseringar,
anpassningar och utformningsalternativ studerats for att bland annat
minimera konsekvenserna for miljon. I arbetet med MKB-processen har
olika atgarder for att forebygga eller minska negativ paverkan p& miljon
inarbetats i jirnvagsplanen. Har ar ett urval av de anpassningar och
atgiarder som vidtas:

«  Ett gestaltningsprogram tas fram for att sdkra hog arkitektonisk
kvalitet, god landskapsanpassning och hénsyn till kultur- och
naturviarden. Overgripande principer finns redovisade i MKB:n.

» Anpassningar av laget samt utformning av planskilda passager for att
minska jarnvigens barriarverkan bade for djur, friluftsliv, rennéring,
jord- och skogsbruk.

«  Anpassningar av laget for tillfalliga upplag for att minimera péverkan
pé landskap, kulturmilj6é och naturmiljo.

« Anpassningar av jarnviagsanldggningen for att minimera paverkan pa
boendemiljéer, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv.

»  Skyddsatgirder vidtas for att frimja biologisk mangfald 1angs med
jarnvagsanlaggningen.

»  Bullerskyddsatgirder foreslas i syfte att minimera paverkan pa
boendemilj6er i Istermyrliden och Haggnis.

o Skyddsatgirder vidtas for att sikerstilla att vattendrag och
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster inte paverkas.

o Jarnviagens profil har anpassats under planliaggningsarbetet for att
minska mangden overskottsmassor i projektet.

1.4  Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenserna som Norrbotniabanan Ytterbyn-Grandbodarna

ger. Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet.
Nollalternativet utgor ett jaimforelsealternativ som anviands for att
bedéma de konsekvenser som uppstar av jairnviagen. Som jaimforelsear
anvands ar 2040.



141 Landskapsbild

Nollalternativet

I nollalternativet forviantas markanviandningen i omradet vara den
samma som idag. Landskapsbilden kan paverkas i nagon man av
skogsbruket men sammantaget bedoms alternativet inte innebara nagra
konsekvenser for landskapsbilden.

Jarnvédgsplanen

Jarnvagslinjens lage i plan och profil tar stor hansyn till befintliga
miljoer och ligger mestadels i skogsmark dar det stor minst,
markanvandningsmaissigt och visuellt.

Jarnvagslinjen i plan- och profil tar stor hiansyn till den befintliga
bebyggelsen och haller ett respektavstand, visuellt och bullerméssigt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som maéttligt
negativ.

1.4.2 Kulturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet forvintas markanvindningen i omradet vara den
samma som i dag. Mojlig paverkan pa kulturmiljéer och fornlamningar
kan komma av skogsbruket men sammantaget bedoms nollalternativet
inte innebara nagra konsekvenser for kulturmiljon.

Jarnvédgsplanen

Sett 6ver hela strackan kommer vildigt fa fornlamningar att helt
forsvinna som en foljd av jarnvagsplanen och det mest vardefulla
omradet kring Brotriask kan bevaras. Merparten av de kulturmiljovarden
som ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska
samband/strukturer kommer att finnas kvar.

Sammantaget blir konsekvenserna sma for de kulturmiljoer som berors
av denna jarnvagsplan. For de enskilda fornminnen som berors direkt bli
konsekvensen att de tas bort och att dokumentvirdet sidkerstills genom
undersokningar for fornlamningar och lampligen genom anpassad
dokumentation av 6vriga lamningar. Tillgédngligheten for bevarade
fornminnen och kulturhistoriskt intressanta miljoer paverkas i mycket
liten omfattning eller inte alls.

1.4.3 Barriareffekter

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgoras av skogsmark och
en del jordbruksmark. Manniskor och djur bedoms aven fortsiattningsvis
kunna rora sig i omradet pa liknande sitt som idag. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

Jarnvédgsplanen

Liangs den 27,9 kilometer 1anga strackan forekommer 18 bropassager
over eller under jirnvagen. Avstandet mellan dessa varierar mellan
230 meter upp till som langst 2,55 kilometer. Till det kommer trummor
for mindre vilt att nyttja. De anpassningar, skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som genomfors kommer att minska barriareffekterna
for enskilda och allménna intressen, vilt och fritt strovande renar.

Beroende pa geografiskt omrade och berord grupp varierar
konsekvensernas omfattning. For skogsbruket har avstdnd mellan
passagerna en mindre betydelse d& de nyttjas relativt sillan, dar kan
standard pa vagnatet spela en storre roll for upplevda barriareffekter.
Projektet kan i vissa fall bidra till en béttre vagstandard pa
skogbilsviagarna i omradet vilket innebar positiva konsekvenser.

For vilt och renniring innebér jirnvigen en storre konsekvens. Aven for
friluftslivet far jirnvigen en stor paverkan dven om ett forbattrat vignat
dven dar kan mildra effekterna och bidra till en battre atkomst till vissa
omraden.

Boendemiljoer paverkas i liten utstrackning av jairnvagen med natt
enstaka undantag. Den samlade bedomningen &r att jarnvigen innebar
mattligt negativa konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

1.4.4 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter omradet framst att utgoras av skogsmark
och en del mindre omraden jordbruksmark/betesmark. Skogsbruket
fortsitter ungefar som i dag. Inga konsekvenser bedoms uppsta.

Jédrnvédgsplanen

Jarnvigsplanen innebér att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare ssmmanhallna skogsomraden. Med inarbetade
atgarder kommer mojlighet till spridning fortsattningsvis att finnas
mellan omréden, men den ekologiska funktionen férsdmras till viss del
och fragmenteringen okar.

Ett fatal omrdden med hoga naturvarden berors, Stavvattsbacken,
backen mellan Flyttsjon och Karlstjarnen samt omradet kring sodra
Hiaggnasbacken. Inget av dessa omraden kommer att paverkas mer d4n
marginellt.

Nagra myrar med bedomd naturvirdesklass patagligt naturvirde
kommer att paverkas kraftigt av projektet och i vissa fall helt forsvinna.

Merparten av jarnvagsstriackan bestar av omraden med laga naturvirden.

Grundvattenavsankningar kan komma att paverka vaxtligheten

langs nagra berorda strackor. Som mest uppgéar bedomd
grundvattenavsidnkningen till cirka 200 meter pa vardera sida om
jarnvégen. Paverkan fran grundvattenavsankningar utreds i kommande
tillstand for vattenverksamheter.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon som maéttligt
negativa.

1.4.5 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

I nollalternativet fortsiatter omradet frimst att utgoras av skogsmark och
en del jordbruksmark. Ménniskor kan @ven fortsattningsvis rora sig och

anvinda omradet pa liknande sétt som idag. Inga konsekvenser bedoms

uppsta.

Jéarnvéagsplanen

Forutsattningarna for rekreation paverkas mattligt negativt av de
markansprak jairnviagsanldggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstar dar jarnvagen passerar niara bebyggelse. Rekreationsvardet i
omradet som paverkas bedoms totalt sett som mattligt till 1agt.

Framkomligheten langs befintliga strdk och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforlangningar. Tillgdngligheten till
det enda utpekade besoksmalet Bodans fabod kvarstar. Med inarbetade
atgarder bedoms jarnvagen medfora mattligt negativa konsekvenser.

1.4.6 Buller och vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen
vara pa samma satt som i nulaget. Trafiken pa det statliga vagnatet 6kar
i enlighet med prognosen och darmed 6kar bullernivierna i omradet
marginellt. Sma eller obetydliga negativa konsekvenser bedoms uppsta i
nollalternativet.

Jéarnvéagsplanen

Omréaden som i dagslaget ar relativt ostorda med avseende pa buller, dar
de statliga vigarna ar i princip den enda storningskallan, kommer fa

en 6kad bullerniva vid fastigheterna. Skillnaden blir stor jamfoért med
nollalternativet. Med de foreslagna bullerskyddsatgarderna minskar
bullernivan kraftigt i det mest utsatt omradet men bullerstérningarna
kommer fortfarande vara patagliga. Mattligt negativa konsekvenser
bed6ms uppsta dven om riktvirdena innehalls.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnviagen ckade
bullerstorningar. Skillnaden blir stor jamfort med nollalternativet.
Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta.

1.4.7 Luft

Nollalternativet
I nollalternativet forvintas sammantaget inga visentliga forandringar
jamfort med nuldget, bedomningen ar att inga konsekvenser uppstar.

Jéarnvéagsplanen

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jarnvagen innebar overflyttning av gods fran vig till jirnvag. I

det lokala perspektivet bedoms jarnvagen inte ge upphov till ndgra
betydande konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

1.4.8 Jordbruk

Nollalternativet

I nollalternativet forviantas markanvindningen i omradet vara ungefar
som nu. Eventuella negativa konsekvenser for jordbruksmark bedéms

dock framst vara kopplade till fortsatt nedldggning och dndrade villkor
for jordbruksniringen. Smé negativa konsekvenser bedéms uppsta.



Jarnvédgsplanen

Den foreslagna jarnvagsanldggningen beror vildigt smé arealer
jordbruksmark och bedoms sammantaget ge sméa negativa konsekvenser
for jordbruket.

1.4.9 Skogsbruk

Nollalternativet
I nollalternativet forvintas markanviandningen i omradet vara ungefar
som nu. Inga konsekvenser bedéms uppsta.

Jarnvéagsplanen
Konsekvenserna for skogsbruket/skogsnaringen bedoms som mattligt
negativa pa grund av fragmentering av fastigheter.

1.4.10 Rennaring

Nollalternativet

I nollalternativet féorviantas utvecklingen i omradet och
markanvandningen fortsatta ungefar som idag. Markerna bedoms kunna
anvandas for bete och forflyttning i liknande utstriackning som i dag. E4
bedoms fortsattningsvis att vara den enda riktigt stora barridren inom
niaromradet. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvédgsplanen

Jarnvagsplanen ger mattligt negativa effekter for rennaringen. Jarnvagen
delar ett kirnomrade med viktiga betesmarker och skapar en barriar

iett tidigare relativt orort omrade. Samtidigt mildras de negativa
konsekvenserna for renniringen genom att passagemojligheter
sdkerstalls.

Den planerade jairnvagen innebar sammantaget mattligt negativa
konsekvenser for renniringen och fritt strovande renar.

1.4.11 Grundvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet forvantas anvindning av grundvatten som
resurs i omradet paverkas av Skelleftea kommuns arbete med
lokaliseringsutredning av ny dricksvattenforsorjning for Lovanger
samhille, dar ett uttag fran Burtraskasen (Ytterbyn) ar ett
utredningsalternativ, samt uppdatering av zonindelning och
skyddsforeskrifter kopplat till Burmornas vattenskyddsomréde.

Ett grundvattenuttag fran Burtraskasen skulle innebara méttliga
negativa konsekvenser pa grund av minskade uttagsmojligheter fréan
grundvattenforekomsten i 6vrigt i omradet. Vid upprittande av denna
MKB ér inget beslut taget av Skellefted kommun om Burtriskasen
kommer ligga till grund for fortsatt utredning. Uppdatering av
zonindelning och skyddsforeskrifter kopplat till Burmorans
vattenskyddsomrade kan antas innebira ingen till positiva konsekvenser
for grundvatten eftersom foreskrifter och utokade zoner medfor ett 6kat
skydd av grundvatten.

Nollalternativet bedoms enligt Miljobalkens forsiktighetsprincip
innebara mattliga negativa konsekvenser avseende grundvatten utifran
att det kan komma att ske ett grundvattenuttag fran Burtraskasen.

Jarnvédgsplanen

Grundvattenforekomsten Burtraskasen bedoms ej paverkas av jairnviagen
med anledning av foreslagna skyddsatgiarder samt att det inte kommer
ske ndgon grundvattensankning inom den.

Effekten av permanent grundvattensinkning vid de 1dnga och djupa
skirningarna i jord och berg (Morfiabodarna, Brattjarn, Kroknas,
Istermyrliden samt i omradet mellan Haggnas till Grandbodarna)
beddms som stor med anledning av influensomradenas utbredning
iplan. Dar jarnvagen gar i skdrning genom torvomraden (vister om
Brotrasket och Brannkilen/Stavvattsmyran) bedoms effekten av
grundvattensdnkning bli mattlig till stor. Pa strackor dar jirnviagen
foreslas grundldggas genom urgravning och aterfyllnad med sprangsten
eller grovkornig friktionsjord kan stromningsférandring ske langs
med banken. Dock bedoms effekten som liten med anledning av att
stromningsforandringen ar lokalt kopplad till jairnvagen.

Inom influensomréden och omraden med lokal stromningsférandring
forekommer inga grundvattenférekomster eller grundvattenuttag.
Konsekvenserna bedoms dock som méttligt negativa avseende
grundvattenresurser med hénsyn till de osidkerheter som finns samt
utifran att det kan komma att ske ett framtida grundvattenuttag fran
Burtraskasen.

1.4.12 Ytvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter markanvindningen pa samma sitt som
idag. Vattendragen kan komma att paverkas av skogsbruk i samband
med avverkningar men total sett bedoms inga konsekvenser uppsta.
Nollalternativet innebéar inga utsldpp av dagvatten fran den nya
jarnvagen till omgivande ytvatten.

Nollalternativet bedoms innebara att miljokvalitetsnormer for ytvatten
uppnas och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet for
vatten.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vig till jairnvag
vilket innebar att en olycka med till exempel farligt gods inblandat kan
paverka ytvattenforekomster som korsar vignatet, till exempel vid E4.
Detta bedoms ¢ka jamfort med dagens situation i och med att vagtrafiken
kommer att ka.

Inga konsekvenser uppstér i omréadet for den planerade jarnvagen men
for omradet kring till exempel E4 bedoms nollalternativet leda till en
liten negativ konsekvens.

Jadrnvédgsplanen

I projektet sdkerstills att vandringshinder inte uppstér permanent.
Skyddséatgarder for att minska péverkan pa vattendragen utéver
allminna atgiarder som grumling, kommer att foreslas och genomforas
i senare skeden. Trummor och broar dimensioneras sé att hydrauliska
forhéllanden inte paverkas. Skyddsétgarder vidtas for att minimera
paverkan pa vattendragens kemi. Med inarbetade atgiarder bedoms
paverkan pa vattendragen till stor del kunna begrinsas.

Projektet paverkar inte mojligheten att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer.

Konsekvensen for ytvatten bedoms som liten i och med att de atgérder
som ska goras leder till en mindre paverkan gallande ytavrinningen i
omradet.

1.5 Masshantering

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
bedoms uppsta

Jarnvédgsplanen

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser lokaliserade
langt fran andra storre, pdgdende eller planerade, infrastrukturprojekt.
Trots ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i andra

projekt kommer delar av 6verskottet sannolikt att behdva deponeras.
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn
till masshantering.

1.5.1 Risk och sdkerhet

Nollalternativet

Inga konsekvenser uppstar i omradet for den planerade jarnvigen men
for omradet kring till exempel E4 bedoms nollalternativet leda till en
liten negativ konsekvens pa grund av okad risk for olyckor med farligt
gods i och med den forvantade trafikokningen.

Jarnvédgsplanen

Planforslaget bedoms kunna utféras med sma negativa konsekvenser
avseende risk for manniskors liv och hélsa, risk for naturmiljo och risk
for fysisk miljo.

1.5.2 Storningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser bed6ms uppsta.

Jéarnvéagsplanen

Under byggskedet kommer stérningar att uppsta. Storningarna utgors
framst av buller, vibrationer, luftstotar, damning, grumling, 6kad risk
for spill och utslapp till miljon samt forsdmrad tillgdnglighet. Projektet
bedoms medféra mattligt negativa konsekvenser under byggskedet.



1.6 Samlad bedomning

1.6.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande andamal om en langsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen.

For de projektspecifika malen bedoms méluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god medan méluppfyllelsen avseende funktion bed6ms
mycket god.

Figur 1.6:1 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse
Mal Maluppfyllelse
Funktion Mycket god
Miljdé God
Ekonomi God

1.6.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jairnviagsplanen ar
begriansad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri
miljo, saker stralmiljo, ingen 6vergddning, levande sjoar och vattendrag,
grundvatten med god kvalitet, myllrande vatmarker, levande skogar, ett
rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv.
Projektet kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomalen
medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.6.3 Sammanstallning av miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara inga eller sma negativa konsekvenser
for de flesta aspektomraden (se tabell 1.6:2). Nollalternativet bedoms
sammantaget medfora sma negativa konsekvenser for miljon.

Jadrnvédgsplanen
Jarnvagsplanen bedoms for de flesta aspekter medfora méttligt negativa
konsekvenser.

Tabell 1.6:2 Samlad bedémning miljbkonsekvenser.

Aspektomrade
Landskapsbild

Buller och
vibrationer

Kulturmiljé

Barriareffekter

Naturmiljé

Rekreation och
friluftsliv

Jordbruk
Skogsbruk

Rennéring

Grundvattenre-
surser

Ytvattenresurser

Masshantering

Risk och sékerhet

Stérning under
byggtid

Nollalternativet | Planforslaget Kommentar

Sma negativa Jarnvagslinjen i plan- och profil tar
stor hansyn till den befintliga
bebyggelsen och haller ett
respektavstand, visuellt och
bullerméassigt

Riktvarden vid bostadshus klaras

Sma negativa Undviker de mest skyddsvéarda
fornlamningsomradena

En ny barriar tillkommer i
landskapet men med passager
mildras barriareffekten

Ett fatal omraden med héga
naturvarde berérs. Storre delen av
jarnvagsstrackan gar genom
omraden med laga naturvarden

Framkomligheten langs befintliga
strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medféra
vagférlangningar.

Jarnvagen innebar dverflyttning av
gods fran vag till jarnvag.

Sma arealer jordbruksmark berdrs

Skogsfastigheter fragmenteras

Sma negativa Jarnvégen delar ett kdrnomrade
med viktiga betesmarker och
skapar en barriar i ett tidigare
relativt oroért omrade. Passagemdj-
ligheter sakerstalls bl.a. for
flyttleder

| nollalternativet forutsatts att
grundvattenuttag sker.

Sma negativa

Sma negativa Projektet paverkar inte méjligheten
att uppna faststallda miljokvalitets-

normer.

Kommer att genera ett 6verskott
det ar svart att fa avsattning for

1.7  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.7.1 Allmédnna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anviands och atgiarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen efterlevts. Vidare innebar
krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutGvare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller
séledes ansvar for skadad miljo.

1.7.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for rennaringen. En flyttled av
riksintresse avseende renniring loper langs jarnvagslinjen i h6jd med

vag 768. Broar vid km 91+606 samt km 93+563 sakerstiller passager for
riksintresset. Samebyarna nyttjar dock inte aktuell flyttled utan har pekat ut
andra platser i sina renbruksplaner.

Inom omradet har forsvarsmaktens ett riksintresse. Riksintresset kommer
att paverkas.

Inga Natura 2000-omréden berors av projektet.

1.7.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte pdverka majligheten att uppné faststillda
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Projektet bedoms inte paverka
grundvattenforekomsten Burtriaskésens status.

Jarnvagsplanen bedoms framst innebira att bidde godstrafik och
persontrafik pa vagar minskar, vilket medfér minskade emissioner fran
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
bedoms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormen for fisk och musselvatten eller
omgivningsbuller.

1.7.4 Kommande sakprovningar, kontroll och uppfoljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utéver jairnvagsplanen, att kravas

ett antal sakprovningar exempelvis anmalningar och tillstdnd
vattenverksamhet, dispens frén artskyddsforordningen, samréd enligt
kulturmiljolagen och tillstdnd for dandringar i markavattningsforetag. Det
kan aven bli aktuellt med provningar avseende masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgiarder som gors och
sikerstilla att stéllda krav f6ljs. Detta gors genom miljoséakring i projektet
samt upprattande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och
riskanalyser i byggskedet samt genom uppfoljningar i driftskedet.



2 Inledning

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom norra Sverige. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor
den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte
nyttjas tillfredsstallande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebar att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar sédledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och

Luled (se figur 2.1:1) bedoms skapa forutsattningar for en hallbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Botniabanan, vilket méjliggor effektivare transporter langs
hela Norrlandskusten dar stiderna ligger.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-Skelleftea
och stréckan Ytterbyn-Grandbodarna.

En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade

tyngre och langre tdg. Med Norrbotniabanan beridknas foretagens
transportkostnader minska med upp till 30 procent. En sddan
effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom
mer dn halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med
destinationer séderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna péa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skelleftea dir jarnviagsplanen for Ytterbyn-Grandbodarna
ingdr som en av tre jairnvagsplaner inom Skellefted kommun.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett underlag till
jarnvagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att

verka for miljéanpassning av projektet, identifiera skydds- och
skadeforebyggande atgarder samt beskriva effekter och konsekvenser for
miljon.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess
som styrs av lag om byggande av jarnvag.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om s&

ar fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvégsplanen. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
utgor ett separat dokument som ska godkannas av Lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas

i planbeskrivningen och inte behover godkannas av Lansstyrelsen.
Planen halls tillganglig for granskning s att de som berors kan ldimna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld

R Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan
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Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
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Figur 2.2:1 Planléggningsprocessen.
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foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket paborja jairnvagsutbyggnaden.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen fram till kungérande och
granskning. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari
2013. Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den nya
planldggningsprocessen (se figur 2.2:1).

2.21 MKB i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
kravs. Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av
samradshandlingen och till kommande granskningshandling/
faststallelsehandling for jairnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen innebéar sévil insamling

av underlag som analyser, miljbanpassning av projektet som
beskrivning av projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av
miljobedomningsprocessen ar de samrad som genomfors och som bidrar
till fordjupad kunskap och béttre miljoanpassning i projektet.
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2.2.2 Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller utformningar
samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal motstridiga
synpunkter avseende val av alternativ.

Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebéar betydande risker med
hénsyn till kostnader och omgivningspéaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umeé och Skelleftea foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan, delen Ume&-Skellefted, bedoms
inte innebira pataglig skada pa nagot riksintresse, ssmmanfaller val med
kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sé att
omraden med hoga viarden och viktiga naturtillgdngar paverkas i liten
grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts
bort och de 16sningar som valts dr konventionella och vl beprévade.
Genomforda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga
intressenter i jarnviagsutredning JU120 visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamaél

Norrbotniabanans 6vergripande andamél ir, i enlighet med de

transportpolitiska mélen, att bidra till en ldngsiktigt héllbar utveckling.

En héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

« Framtidsinriktad och héallbar niringslivsutveckling.

« Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

« Samverkande bebyggelse och transportsystem.

*  God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamaélet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, dr kopplade till de transportpolitiska
malen och miljomaélen.

Funktionsmalet - Tillgénglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken.
Val utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till
industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstéllt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt Iaggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hénsynsmalet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I6sningar for saval
jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ for bade gods- och persontransporter

genom okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp. Jarnvagen
lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors halsa och pa
miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i
ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhalle.

2.3.2 Projektmal for Ytterbyn-Grandbodarna

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande andamaélet och
projektmalen f6r Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Ytterbyn-Grandbodarna formulerats. Projektmélen ar
indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.

Funktionsmal Ytterbyn-Grandbodarna
. Lokalisering och utformning av jarnvégen och tillhérande moétesstationer, ska géras med
hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

. Banans strackning ska méjliggora ett attraktivt Iage for regionaltagsstation i Burea.

Milijdmal Ytterbyn-Grandbodarna
. | jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att mojliggéra passager och
sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska samband.

. Barriérverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk,
ska begrénsas.

. Begrénsa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass sa som omradena med forhistoriska gravar
vid Brotrésk samt i sa langt som méjligt minimera ingreppen i fornlamningsomradet vid
Hedkammen-Harrsjébacken.

. Renskétselns intressen och behov ska i stérsta mojliga man beaktas.

. Begrénsa intrang i naturvarden av hog skyddsklass.

. En sammanhallen god boendemilj¢ ska efterstrévas i byarna.

. Anlaggande av Norrbotniabanan ska vid passage av grundvattenférekomsterna Burtraskasen

och Skelleftedsen utformas sa att status for miljokvalitetsnormer fér grundvattenforekomsterna
(avseende kemi och kvantitet) inte riskerar att férsdmras.

Ekonomiska mal Ytterbyn-Grandbodarna
. Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal uppfylls till
lagsta méjliga anlaggningskostnad.

. Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna.

. Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslépp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

* Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt.



2.4 Avgransningar och metoder

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jarnviagsplanen for
Norrbotniabanan, Yttervik-Grandbodarna. Systemkonsekvenser for
Norrbotniabanan som helhet behandlas endast 6versiktligt i MKB:n,
bortsett fran de fall dar kumulativa effekter bedoms uppsta.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenserna av de
fysiska forandringar som jarnvigen innebar samt de stérningar som
uppkommer i samband med att jirnvigen byggs och tas i drift. I
miljokonsekvensbeskrivningen behandlas direkta, indirekta och
kumulativa effekter.

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den planerade jarnvigens
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsattningar, virden
och de konsekvenser som uppstar. Under respektive aspektomrade
redovisas inarbetade atgirder. De bedomda konsekvenserna utgar fran
att de inarbetade atgiarderna genomfors.

2.41 Geografisk avgransning

Jarnvagsplanen stracker sig fran Skellefted sodra kommungrans i
Ytterbyn till strax soder om Bure4, i h6jd med Grandbodarna (km 79+453
- km 107+396), en striacka pa ca 28 kilometer. I figur 2.4:1 redovisas
planerad strackning for jairnvagsplanen Norrbotniabanan, Ytterbyn-
Grandbodarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas utifran den planerade
jarnviagens forvantade influensomrade. Influensomradet ar olika stort
beroende pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berors av de
fysiska forandringar som jarnvigen for med sig eller de storningar
som uppkommer i samband med att jarnvigen byggs och tas i drift. De
omraden/viarden som bedoms kunna paverkas av jairnvigen beskrivs
under respektive miljoaspekt.

2.4.2 Avgransning av miljéaspekter

Vilka miljoaspekter som studeras ar kopplat till jirnvagens forviantade
influensomrade samt de direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvantas kunna uppsté. Avgriansningen av de studerade miljoaspekterna
ar baserat pé de forutsiattningar som finns i omrédet samt tidigare
utredningar inom projektet.

De miljoaspekter som studeras ar landskapsbild, kulturmiljo,
barriareffekter, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller

och vibrationer, luft, jord- och skogsbruk, renniring, yt- och
grundvattenresurser, masshantering, risk och sikerhet samt stérningar
och paverkan under byggskedet.

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar
négra av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att
bevara den biologiska mangfalden att de ar skyddade med generella
biotopskydd i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till
foljd av rationaliserad markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.
De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer
for vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken.
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Figur 2.4:1 Geografisk avgrénsning, jérnvégsplahens omfattning.

Inom jarnvigsplanen har inga skyddade biotoper identifierats. Endast en
mycket liten del av jairnvagsstrackan gar genom eller néara jordbruksmark.

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och
ivatten samt sdkerstilla allménhetens tillgadng till vattenmiljon. Runt
samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag géller generellt 100
meter strandskydd fran strandkanten. Ut6kningar och undantag kan
dock finnas. I den aktuella jirnvigsplanen omfattas inga av de vattendrag
som korsas av jarnvagslinjen av strandskydd. Samtliga sjoar ligger pa ett
avstand storre 4n 100 meter forutom Karlstjairnen séder om Brattjarn.

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
tva typer av falt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas
falten for elektromagnetiska falt. Falten ar som starkast narmast killan
och avtar snabbt med 6kat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter giller
framst magnetfilt, a&ven om kunskapsléaget ar osikert.

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska falt fraimst vid kontaktledningarna.
P4 ett avstand av 25 meter fran jarnvigen ar magnetfiltet, som kan
relateras till jarnvagen, generellt sé svagt att bakgrundsvardena i

svenska bostader inte 6verskrids. Narmsta bostadshus ar beldget ca 100

meter fran jarnvagen. Det bedoms séledes inte uppsté nagra negativa
konsekvenser med hénsyn till elektromagnetiska falt.

En noggrannare beskrivning av avgransningar inom respektive
aspektomrade redovisas i kapitel 6.

2.4.3 Avgransningi tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet (ca
ar 2024-2034) samt driftskedet (prognosar 2040).

Trafikverket har baserat sina prognoser pa ar 2040. Ar 2040 har valts
som tidshorisont for bedémning av miljokonsekvenser i MKB:n eftersom
de prognostiserade viardena fran trafikeringen for detta &r har anvénts
som underlag for bland annat bullerberdkningar och riskbedomningar
samt eftersom de flesta tinkbara miljokonsekvenser anses ha intréffat
vid den tidpunkten.

2.4.4 Underlagsmaterial

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets
Rapport planldggning av vigar och jarnvigar (TRV 2012/85426).



Som underlag for beskrivning av forutsattningar, virden, inarbetade
atgiarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika
underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvénts. Samtliga underlag
som anvants redovisas i kapitel 12.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde i
kraft i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebir att Sverige
ska tillampa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional utveckling,
stadsplanering, kultur- och naturmiljovard, jordbruk, skogsbruk och alla
andra omraden som kan ha inverkan pé landskap. I MKB:n har detta
perspektiv beaktats och inarbetats dar sa ar relevant.

Landskapsbild

Den oversiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet
har utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planlaggning av viagar och jarnvégar - En handledning (publikation
2016:033 version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat
forekommande landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive
omrades viarden och kanslighet. Resultatet av landskapsanalysen har
legat till grund for bedomningar och atgiarder som inarbetas i MKB och
gestaltningsprogram.

Kulturmiljé
I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifrén fysiska

lamningar, bebyggda miljoer och kulturhistoriska samband och strukturer.

Underlaget i kulturarvsanalysen utgors av riksantikvarieambetets fornsok
(FMIS), historiska kartor och landhéjningskartor. Sommaren 2017 och
2018 utfordes en arkeologisk utredning och resultatet har inarbetats
kulturarvsanalysen. Relevanta delar fran utférd kulturarvsanalys har
inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Barriéreffekter

Den passageplan for allmidnna intressen, djur och rennaring som har
tagits fram i projektet behandlar for vilka olika intressen passager

ska tas fram och hur dessa ska utformas. Underlaget i passageplanen
utgors bland annat av kartunderlag fran Skellefted kommun och
renbruksplaner. Samréd har skett med ett flertal olika parter s& som
Skelleftea kommun, skoterklubbar, berérda samebyar och olika jaktlag
inom berort omrade. Relevanta delar fran passageplanen har inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturmiljé

En naturvirdesinventering avseende biologisk méangfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) samt en figelinventering har utforts
langs den planerade jarnvagsstrackningen under 2016-2018. I omradet
kring Haggnés har en inventering av havsorn utforts. Relevanta delar har
inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen. Inventeringarna tillsammans
med underlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, VISS
och Artportalen ligger till grund f6r bedomning av naturmiljévarden inom
planerad jarnvagsstracka.

En artskyddsutredning har sammanstillts som ligger till grund for
bedomningarna avseende péverkan pa skyddade arter.

Buller och vibrationer
Beriakningar av buller fran statlig infrastruktur utférs med hjalp av
Nord2000 for tag och vigtrafik, maximal ljudniva fran vagtrafik berdaknas

med Nordiska berdkningsmodellen RTN: 1996 for buller fran vagtrafik.
Som underlag till berdkningarna anviands bland annat fastighetskartan
och en flygskannad markmodell. For berorda byggnader och omraden
med berdknade ljudnivaer 6ver riktvarden gors en bedomning om
bullerskyddsatgarder ar aktuella, dar man bland annat tittar pa om dessa
atgarder ar ekonomiskt rimliga och tekniskt méjliga.

Underlag till vibrationsberdkningarna ar for inventerade byggnader,
SGU:s jordartskarta, och for bana den geotekniska undersokning AF-
Geoteknik Nord genomfort.

Luft

Luftkvalitet relateras till miljokvalitetsnormer (MKN) till skydd for
manniskors hélsa, till skydd for vaxtligheten samt till Regeringens
precisering av miljoméalen. MKN till skydd for vaxtligheten galler i
omraden dir det d4r minst 20 kilometer till ndrmaste tatbebyggelse

eller fem kilometer till annat bebyggt omrade, industriell anldggning
eller motorvig. Dessa kriterier undantar aktuell jairnvagsstrackning

och bangardar fran MKN till skydd for vixtligheten. En bedomning/
skattning av luftkvaliteten for reglerade och kritiska &mnen (kvavedioxid
och partiklar) och deras relation till MKN och miljomaélen har i relevanta
delar inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenresurser

Underlag till bedomning av projektets paverkan pa grundvattenresurser
har utgatt ifran utférda geohydrologiska faltundersékningar och
beridkningar, utford brunnsinventering samt grundvattenforekomster
enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS).

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gors med hansyn
till miljokvalitetsnormer. For de recipienter som ar klassade som
vattenforekomster enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS)
far inte miljokvalitetsnormerna eller underliggande kvalitetsfaktorer
paverkas negativt. En inventering av alla vattendrag inom planen har
genomforts.

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hiansyn

till jarnvagsanlaggningens utformning och 6vriga dtgarder inom
jarnvagsplanen. Uppskattning av massvolymer och material utgar fran
utférda geotekniska och bergtekniska undersokningar samt utford
projektering.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk, som beskriver de risker som jarnviagen
medfor pd omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.5 Osdkerheter

Det finns en viss osdkerhet med hiansyn till att entreprenadform inte
annu bestamts for projektet. Vissa entreprenadformer kraver storre
frihetsgrader avseende utforande och tekniska losningar. Detta innebar
att exakt val av utformning och byggmetoder inte ar helt bestamda. I
jarnvagsplanen tas hansyn till detta och inom planen kommer det att
finnas utrymme for olika utformningslésningar och byggmetoder. I
MKB:n hanteras detta genom att funktionskrav stills pa utférande

och tekniska l16sningar samt att hojd tas for olika utformningslosningar i
konsekvensbedomningarna.

Osikerheter med hansyn till beskrivningar och bedémningar for respektive
aspekt redovisas i kapitel 6.

2.5 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar de produkter och tjanster som bidrar till médnniskans
vilbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgéng till olika material liksom
vattenrening och pollinering. Den biologiska méngfalden ar grunden for
alla ekosystemtjanster och nir den biologiska mangfalden utarmas pa
grund av ménsklig aktivitet paverkas dven ekosystemtjanster negativt.

I denna miljokonsekvensbeskrivning har ekosystemtjanster kartlagts
oversiktligt genom att utgé fran en bruttolista 6ver ekosystemtjanster och
avgransa de som ar relevanta inom Norrbotniabanan. Genomgangen har
endast skett 6versiktligt och ska inte ses som nagon total inventering av
forekommande ekosystemtjanster inom omradet.

Ekosystemtjanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4:2.

Alla olika naturtyper skapar forutsattningar for olika ekosystemtjanster och
langs jarnvigen berors alla sorters ekosystemtjanster. Nedan redogors for
de viktigaste delar som paverkas:

« Bland de forsorjande ekosystemtjansterna bedoms skogs- och jordbruk
mest relevanta, vilka redogors for under avsnitten om jord- respektive
skogsbruk. Vidare hanteras fragor kring grundvattenforsorjning under
avsnittet om grundvatten.

« Hos de reglerande ekosystemtjansterna bedoms vattenrening i de olika
vatmarkerna beroras mest. Ett par vitmarksomraden kommer att
péverkas som en f6ljd av den planerade jarnvagen.

«  De kulturella ekosystemtjansterna har en beroring i uppdraget
exempelvis vid rekreationsomradet kring Stavvattnet. Detta redogors
for under kapitlet for rekreation. Dessutom berors de visuella vardena i
avsnittet om landskapsbild och i gestaltningsprogrammet.

Sammantaget bedoms ekosystemtjansterna paverkas negativt i och med
anldaggande av ny jarnvag. Skogsmark och en del jordbruksmark tas i
ansprak. Aven vatmarksomraden tas i ansprak. Rekreationsomraden blir
mindre attraktiva pa grund av fragmentering och storning, se bedomningar
under respektive avsnitt i kapitel 6.

Ekosystemtjanster

Forsoérjande Reglerande Kulturella

Exempelvis pollinering, Exemeplvis friluftsliv,
klimatreglering, vattenre- | estetiska varden samt halsa
ning. och inspiration.

Stddjande

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Gor sa att ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och bildning av jordman.

Figur 2.4:2 Ekosystemtjénster.

1



12

3 Tidigare utredningar och samrad

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jirnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 3.1:1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av

ett sd kallat “Nollplusalternativ” vilket skulle innebdra en omfattande
upprustning av Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att dtgirder enligt steg ett, tva
och tre ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar
stort for saval godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvig ar ett
héllbarare alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter
kan inte motas med enklare atgirder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle

inte heller mota de behov som finns. En upprustning skulle krava
investeringar i paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat utfall vad géller transport och restider eftersom de viktigaste
mélpunkterna finns langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt héllbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan moétas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsétt.
Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig : storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 3.1:1 Fyrstegsprincipen

3.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade ddvarande Banverket ett regeringsuppdrag om
en idé till ny jairnvag pa strickan Umed—Luled—Haparanda. I idéstudien
studerades mojliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade

ar 2004 striackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bor uppréttas for att klargora om utbyggnad

av hela strackan Umea-Luled kan bli aktuell. Delen Lule&d-Haparanda
rekommenderades att byggas ut/upprustas enligt den da géllande
Framtidsplanen, vilket innebar att Norrbotniabanan slutligen handlade
om ny jairnvag mellan Umed och Lulea.

3.3 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Luled. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa striackan Umea-
Lule pa en oversiktlig niva.

3.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jairnvigsutredningar som
baserades pé de kvarstdende strackningarna fran forstudierna. I
jarnviagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen Ytterbyn-Grandbodarna ligger inom den
beslutade utredningskorridoren for JU 120, strackan Robertsfors-Ostvik
(se figur 3.4:1).

3.5 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvéigsplanen

mellan Ytterbyn och Grandbodarna genom linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 120. Identifiering och utvirdering av linjer
inom utredningskorridoren genomfordes enligt en stegvis process dar
oversiktliga studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade
studier av farre alternativ allteftersom kunskapen om forutsattningar och
konsekvenser fordjupades. Linjestudierna mynnade ut i en optimerad
linje som utgor aktuellt planforslag (se figur 3.5:1).

3.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Visterbottens 1dn har i ett yttrande efter forstudieskedet
i projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnviagsanldggning fanns upptagen i den da gillande bilaga 1
till forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut 170504 baserat pa
de utforda jarnvagsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopaverkan.
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Figur 3.4:1 Beslutad korridor fér strdckan Robertsfors-Skelleftea-Ostvik (JU 120).

Figur 3.5:1 Féreslagen linje fran linjestudierna

3.7 Samrad

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med
representanter fran berérda kommuner, ldnsstyrelserna i Vasterbottens
och Norrbottens 1an samt andra berérda myndigheter, samebyar,
organisationer, naringsliv liksom med allmanheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och moten har dokumenterats och beaktats
i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Trafikverket.

Under arbetet med att ta fram jarnvagsplanen for Ytterbyn-
Grandbodarna har samréd skett/sker fortlopande under
planldggningsprocessen samt genom samradsmoten. Information har
aven funnits tillganglig pa projektets hemsida. Samrad har hallits med
Skellefted kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, samt 6vriga
berérda myndigheter, organisationer, Mald, Maskaure och Grans sameby,
naringsliv, foreningar och allminheten.

I februari 2018 holls ett samradsmote med samtliga markéigare

inom jarnvigskorridoren, vid métet presenterades den foreslagna
jarnvagslinjen. I november 2018 hélls ett samradsmote med de
markédgare som omfattas av jairnvagsplanen, dar projektet presenterades
béde muntligt och skriftligt. Infér samraddsmotet skedde annonsering och
utskick till berorda.

Behov som framkommit i samradet och som beaktats i arbetet med
MKB:n ar bland annat:

« Anpassning av jarnviagens strackning i samband med linjestudien,
dar den striackning som innebar minst paverkan pa miljon valts.

« Ytterligare inventering av 6rn i omradet kring Haggnas.

« Behov av vilt- och friluftspassage vid Stavvattnet.

« Atgirder for att minimera paverkan pa rennringen.

e Utredning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster samt atgarder for att sdkerstélla att paverkan inte

sker.

« Behov av eventuellt fler passager for skogsbruket.
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4  Forutsattningar

41 Befintligt transportsystem

411 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar en ldnk i den framtida Norrbotniabanan
mellan Umea och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre
Norrland vid Umea godsbangérd strax norr om Umea C. Darigenom far
den ocksé en direkt koppling till Botniabanan.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Bracke till
Luled och inkluderar ocksé striackan Vinnas—Umead. Banan ar i huvudsak
enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan
norra och sodra Sverige. Att banan dr enkelsparig med ldnga avstand
mellan métesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvira
kurvor och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och
laga tillaitna vagnvikter. Begransningarna innebir bland annat att ett lok
endast kan dra ca 1 000 ton jamfort med ca 1 600 ton pé 6vriga delar

av systemet. Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma
kapacitet som jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket
innebar hogre transportkostnader och ddrmed konkurrensnackdelar for
industrin. Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebér
dven att den ar mycket sarbar i samband med mer omfattande storningar
som orsakar langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka
industrin langa driftstopp med stora forluster som f6ljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksa att
persontrafiken i stort sett ar begransad till ndgra fa nattdg och regionaltag
per dygn. De flesta stdderna ar beldgna langs kusten vilket innebar att
resendrerna far aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tég.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Pitedbanan, Skelleftebanan, Tvarbanan
Hillnis-Storuman, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra
Stambanan.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gér mellan Bastutrisk vid stambanan, via Skellefteéd C,
till Skelleftehamn och Ronnskérsverken vid kusten. Norrbotniabanan
kommer att ansluta till Skelleftebanan strax oster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelsparig och anviands i dag uteslutande for
godstrafik. Fran Aitikgruvan i Géllivare transporteras kopparslig till
smiltverket i Ronnskar, beldget i Skelleftehamn. Storre delen av de
koppardmnen som framstélls lastas i form av kopparamnen pa den sa
kallade Kopparpendeln for vidare leverans till kunder i sédra Sverige.
Den storsta kunden finns i Helsingborg. I Kopparpendelns returresa
transporteras metallskrot.

Banan har barighetsklassning STAX 25, det vill sidga att banan har en
bérighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar elektrifierad.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1ank mellan norra och sédra Sverige. Den
ar en modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta
tillatna hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tagtyp.
I Viisteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor
trafik vidare soderut till Kramfors, Hirnosand, Timré och Sundsvall.
I Umea ansluter banan till Stambanan genom 6vre Norrland och
Holmsundsbanan.

41.2 Vagnat

Allménna végar

Den planerade jarnvigen gér parallellt med E4, vilken &r en viktig vag for
gods- och persontrafik. Arsmedeldygnstrafiken pa E4 uppgar till ca 4 100
fordon per dygn, varav ca 9oo fordon utgors av tung trafik.

Jarnvagen passerar de allménna vigarna 747, 750, 768, 818 och 820. Vig
818 foljer parallellt med den planerade jarnvégen i cirka sju kilometer.

Arsmedeldygnstrafiken uppgar till ca 50 fordon per dygn for vig 747, ca
160 for vag 750, 190 for viag 768, 50 for vig 818 och ca 100 fordon per
dygn for viag 820.

Inga gang- och cykelvagar berors av den planerade jarnviagen.

Enskilda vagar
Enskilda vagar som passeras ldngs strackan ar till storsta del ett antal
mindre skogsbilvigar och dgovigar.

4.1.3 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn halften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (helt godstag for en och samma
kunds riakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom 6vre Norrland, bandelen Vinnis-
Hallnas av ca 47 godstéag per dygn och Hallnis-Bastutrask av ca 42
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted trafikerades av ca
sex godstag per dygn.
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Figur 4.1:1 Persontagstrafik vidgar arbetsmarknads- och utbildningssamspelet i regioner.
Foto taget fran Umeda O. Foto: Norrtag.

P& bandelen Vannis-Hallnés transporterades ar 2014 5,7 miljoner
nettoton gods och pa bandelen Hillnds-Bastutrask 5,5 miljoner nettoton.
Godsflodet pa Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted uppgick ar 2014 till
0,8 miljoner nettoton.

En modern kustjarnvig ger 6kad kapacitet i jairnvigssystemet

och skapar forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga
godstransporter och ddrmed ocksa for 6kade godsvolymer pa jarnvagen.
Omloppstiderna for systemtégen (foretags direkttransporter mellan
produktionsanlaggningar)ar viktiga, eftersom de avgor hur mycket
material foretagen maste ha i systemet.

E4 ar en viktig pulséder for godstransporter pa vag.

Persontrafik

Vagnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dér biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omrédet sker
framforallt med bil pa E4.

Bildgandet i Norrland dr storre dn genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avstind och bristfalligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
norrlandskusten gér via E4. Lanstrafiken erbjuder dven sa kallad
avropstyrd trafik i glesbebyggda omraden, exempelvis Brattjarn-Burea,
Vebomark-Bured och Svarttjarn-Vallen-Lovanger. Mellan Vebomark och
Lovanger, langs vag 750, gar skolbussar.



4.2 Kommunala planer

Oversiktsplan for Skellefted kommun

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skelleftea kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden
finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner, bland annat Burea,
Skelleftedalen och centrala Skelleftea.

I 6versiktsplanen finns en skisserad strickning for en framtida jarnvag.
Planerad striackning av Norrbotniabanan ligger négot langre osterut, men
star ej i konflikt med andra intresseomréden, se figur 4.2:1.

Detaljplaner
Inom aktuell stricka finns inga géllande detaljplaner.

4.3 Landskapet Ytterbyn-Grandbodarna

Storsta delen av strackan bestar av skogsmark, myrmark och sjoar.
Mindre bebyggelsegrupper med tillhérande odlingsmark finns vid
Ytterbyn, Brotrask, Brattjarn och Istermyrliden.

Inom denna stricka (Ytterbyn-Grandbodarna) har tre landskapstyper
identifierats; sjo-/myrlandskap, mosaikskog och kuperat skogslandskap.

I avsnitt 6.4 redovisas en mer detaljerad beskrivning av landskapets
forutsittningar.

Figur 4.3:2 Kuperat skogslandskap.

Figur 4.3:3 Mosaikskog.

Figur 4.2:1 Utdrag ur den kommunala éversiktsplanen.
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4.4 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska Vid passage av Burtriaskésen ar den generella

forhallanden grundvattenstromningsriktningen at vast/nordvést med en stromning ut

fran dsens centrala delar. Observerad hogsta grundvattenniva vid passage

4.41 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar av Burtriskisen ar +33,3 m.6.h.

Km 79+453 — 80+700

Pa strackans forsta ca 1,2 kilometer frén starten vid kommungrénsen Norr om dsen forekommer tvé grundvattenmagasin, ett 6vre 6ppet

mellan Robertsfors och Skellefted dr terrdangen relativt flack och marken magasin i torv samt ett undre helt eller delvis slutet magasin i sand i

utgors av skogs-, myr- och dngsmark. P4 de inledande ca 350 metrarna och morén. Grundvattenytan i det 6vre magasinet ar paverkat av Punktobjekt Landform

bestar jorden huvudsakligen av 1-2 meter medelfasta till fasta siltiga- befintliga diken och varierar mellan 0—1 meter under markytan. I + Berg || Drumiin eller liknande

sandiga sediment pd moran. I anslutning till Kvarnbacken patraffas torv det undre grundvattenmagasinet forekommer periodvis artesiska Linjeobjekt Jordart, grundlager

med cirka en meters maktighet. grundvattentrycknivaer vilka motsvarar nivaer mellan 0,5-1 meter 6ver —— Moranrygg Torv
markytan.

. e e . vt o ———— Drumlin eller liknande Lera--silt
Jarnvagslinjen passerar Burtraskdsens centrala del mellan ca km 80+000

Vatten och strandlinjer

— 80+100. Materialet i 4sen bestar huvudsakligen av grusig sand och sand Morin och torv i omradet har generellt 1ag till mattlig » Postglacial sand
ner till minst nivd cirka sex meter under befintlig mark (ca +31 m.6.h.). vattengenomslipplighet medans 4smaterialet som utgors av grusig sand Vatten och strandlinjer Svallsediment, grus
Formodat utsvallat material frén asen bestdende huvudsakligen av siltig och sand har hog vattengenomslapplighet. Blockrik till storblockig yta Isalvssediment
sand och finsand som 6verlagrar morén pétréffas savil soder som norr Jordart, tunt eller osammanhingande Sversta ytlager Morin
om asens centrala del. Finkorniga sediment av lera och silt med upp till Km 80+700 — 83+600 Torv

1 NERLA
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en meters maktighet patriffas stillvis 6ver det utsvallade asmaterialet. Strickan gir huvudsakligen i laglint skogsmark och 6ver delvis Jordart, tunt eller csammanhéngande ytlager e

igenvuxen dngsmark. I borjan av strackan gar den planerade Torv Vatten
Norr om &sens centrala del och fram till ca km 80+700 pétriffas 0,5- jarnviagen genom tvd moranryggar. Jorden mellan de tva uppstickande @~
2,5 meter torv foljt av 1,5-2,5 meter mycket 16sa finkorniga sediment av moranryggarna och pé resterande del av strickan bestar huvudsakligen Lera--silt
lera, silt samt av sand. Under de mycket 16sa sedimenten foljer 1-5 meter av torv pa mycket 10s silt alternativt lerig silt f6ljt av moran. Postglacial sand--grus

medelfasta siltiga sandiga sediment fljt av moran. Svallsediment, grus-block

Maiktigheten av torven ar generellt 1-2 meter men lokalt upp till tre meter.

Soder om Burtriskésen forekommer ett huvudsakligen 6ppet Tjockleken av det finkorniga sedimentet som foljer under torven uppgar Moran
grundvattenmagasin i moran och sand med en grundvattenyta ca 2,5 normalt till 1-2 meter, men lokalt upp till tre meter. P4 strackorna mellan

meter under markytan. I anslutning till Kvarnbéacken antas vattennivén i km ca 81+800 — 82+000 och 83+200 — 83+450 ir tjockleken pé torven

denna styra grundvattennivén i omréadet. och de 16sa sedimentet som storst och djupet till fast botten av morian

uppgar till mellan 4-6 meter.
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Grundvattenytan i moranryggarna pa strackan varierar mellan 2—2,5
meter under markytan. Dar torv och sediment 6verlagar moranen
forekommer helt eller delvis slutna magasinsforhéllanden med
trycknivaer mellan 0-2 meter under markytan. Vid km 81+900 har
artesiska grundvattentryck 0,3 meter 6ver markytan observerats. I
torvomradena forekommer flertalet diken och backar som ar dridnerande
och dérigenom styr grundvattnets nivé och stromningsriktning i
anslutning till dessa.

Vattengenomslappligheten i morén och torv i omréadet ar generellt 1ag till
mattlig.

Km 83+600 — 87+900
Terrangen ar flack och marken utgors av skogs- och myrmark pa hela
delstrackan.

Inom delstrackans forsta ca 1,3 kilometer, fram till ca km 84+850,
passeras ett vidstrackt och skogbevuxet myrmarksomrade samt tva
korta strackor dar ytlig moran patriffas. Torvdjupet varierar mellan 1-3
meter och lokalt under torven patréffas upp till 1,5 meter 16sa finkorniga
sediment. Generellt dr dock jorden fast under torven och bedoms besta
av moran.

Mellan km 84+850 och 86+300 bestar jorden huvudsakligen av moran.
En myr passeras over en striacka av ca 400 meter dir storsta patraffade
torvmaktighet uppgar till 2,7 meter. Siltmoran alternativt fast lagrad
négot grusig silt underlagrar torven.

P& striackan mellan km ca 86+300 och 86+800 gar jarnvigen Gver en
oppen myr med torvmaiktigheter 1-3 meter men dar det lokalt patraffas
ca 3,7 meter torv. Inom delen av myren dir torvdjupet ar storst foljer
ca tvd meter l6sa finkorniga sediment under torven och fast botten av
moran patraffas som djupast ca 5,7 meter under markytan.

Efter myren i km 86+800 foljer ett mycket flackt omréde fram till
87+900 dar jorden pa de inledande ca 500 meter bestar av ca 0,5 meter
sandig silt pd moran. Darefter foljer en ca 400 meter 1ang stracka dar
jorden bestar av 1,5-3 meter mycket 16sa lagrade finkorniga sediment
bestaende av lerig silt, siltig lera, siltig sand och sandig silt pd morén. P&
sista ca 200 meter fram till km 87+900 bestar jorden av 0,5-1,5 meter
finsand alternativt siltig sand, stillvis underlagrad av ett tunt lager lerig
silt, p& moran.

I mordnomradena varierar grundvattenytan mellan ca 0,5-2,5 meter
under markytan beroende pa topografi. Moranen i omradet har generellt
lag vattengenomslapplighet.

Inom de 6ppna myrarna sammanfaller grundvattenytan i torv

med markytan medan i de skogbevuxna torvomradena befinner

sig grundvattenytan nagot under markytan. Den generella
stromningsriktningen i torvomradena ar at 6st/sydost och styrs lokalt
aven av backar och diken som gar igenom omréadena. Under torv och silt
rader helt eller delvis slutna magasinsforhallanden i den underliggande
moranen.

Vattengenomslappligheten i de 6vre delarna av torven dar
grundvattenytan sammanfaller med markytan ar hogre an i de djupare
delarna av torven dar vattengenomslappligheten ar 1ag till méttlig.

Km 87+900 — 91+500

Under delstrackans forsta ca 1,6 kilometer stiger terrdngen med omkring
20 hojdmeter for att pa resterande delstriacka ga 6ver smakuperad
terrang i skogsmark och 6ver enstaka mindre myrar.

Lings de inledande ca 250 meterna av delstrackan bestar jorden av upp
till 1,5 meter mycket 16sa till 16sa siltiga-sandiga sediment stéallvis f6ljt av
upp till en meter mycket 16s lerig silt. Under sedimentet foljer moran som
patraffas pd som mest ca 2,5 meter djup under markytan.

Pé resterande delstrackan domineras jorden av moran dar 6versta 0,5-
1 metern generellt 6verlagras av grusig siltig sand, grusigt sand eller
sand. Berg har som ytligast patraffats 2,6 meter under markytan i den
planerade jairnvigens strackning och mellan km ca 88+300 till 88+700
samt mellan km ca 89+200 till 89+800 finns berg inom eller nara
planerad terrassniva for jairnvagen.

I sinkor i terrdngen patréffas torv med miktigheter pa 1-1,5 meter och
som generellt underlagras av morén. I myren som passeras i km 88+800
patraffas ca en meter mycket 16s lerig silt lokalt under torven och i myren
som passeras i km ca 90+900 patriffas upp till tvA meter mycket 16sa
siltiga-sandiga sediment stéllvis under torven. I den sistndmnda myren
ar storsta patraffade torvdjupet 3,2 meter.

Grundvattenytan i moran pa striackan ar generellt ca tva meter under
markytan. I de skogbevuxna torvomradena pa striackan mellan km ca
88+600 till 90+500 ar grundvattenytan ca 0,5 meter under markytan
och paverkad av befintliga backar och diken. Mot slutet av strackan
mellan km 90+750 till 90+950 passeras ett ndgot mer glesbevuxet
torvomrade med en grundvattenyta som ar precis under markytan.
Under torv och silt rader helt eller delvis slutna magasinsférhallanden
i den underliggande moranen. Den generella stromningsriktningen

ar fran de lokala h6jdomradena av moran mot de topografiskt lagre
torvomréadena och sedan vidare t sydost forutom dar linjen passerar
syd/sydost om Stavvattnet dir stromningsriktningen bedoms vara riktad
mot sjon. Vattengenomslappligheten i de 6vre delarna av torven dar
grundvattenytan sammanfaller med markytan ar hogre an i de djupare
delarna av torven dar vattengenomslappligheten ar 1ag till méttlig.
Moranen i omradet har generellt 1ag vattengenomslépplighet.

Km 91+500 — 94+500

Hela delstriackan gar i skogsmark och inledningsvis over ett laglant
terrangavsnitt diar viag 768 korsas. Jorden pa de inledande ca 280
meterna bestar av 1,5-2,5 meter mycket 16sa till 16sa sediment bestdende
av ler-, silt- och sandfraktioner foljt av moran. Nir terrangen darefter
stiger 6vergar sedimenten som tdcker mordnen huvudsakligen till siltig
sand med en tjocklek av som mest ca en meter, alternativt av moran
direkt fran markytan.

Frén ca km 92+200 och fram till slutet av delstrdckan varierar djupet till
berg fran berg i dagen till som mest ca nio meter under markytan och den
planerade jirnvigens terrassnivd kommer huvudsakligen ligga i berg pa
denna del av striackan.

Generellt sa ar grundvattenytan ca tvd meter under markytan

med undantag for torvomraden norr om vag 768 och i anslutning

till Tjadarhalstjarnen dar den dr marknéra. I bergspartiet vid
Tjadarhalstjarnen forekommer en hydraulisk kontakt mellan berg och
overlagrande jord och grundvattenytan i berg motsvarar grundvattenytan
ijord. Vid ca km 93+100 forekommer en topografisk h6jd som delar

in strackan i tva generella stromningsriktningar for grundvattnet med
riktning mot sydost soder om héjdpartiet och en mot nordost norr om
hojdpartiet.

Vattengenomslédppligheten i berg styrs av forekomst av sprickor
och deras vattenforande egenskaper. I omradet ar observerad
vattengenomslédpplighet i berg samt morin lag.

Km 94+500 — 98+500

Striackan gar huvudsakligen 6ver smakuperad skogsmark med moran
alternativt morin 6verlagrad av 0,5-1,5 meter grusigt sand eller siltig
sand samt 6ver enstaka mindre myrar dar torvmaktigheten generellt

ligger mellan 0,5-1 meter.

I ett lokalt h6jdomrade kring km 96+200 patriffas berg i dagen och
pé myren som foljer norr dirom mellan ca km 96+320 till 96+600 har
torvdjup pa drygt fyra meter patriffats. Under torven foljer finkorniga
sediment och djupet till fast botten av moréan uppgar som mest till fem
meter.

Grundvattenytan ligger generellt hogt i omradet mellan 0-1 meter
under markytan. Nagot norr om ca km 96+000 forekommer en 6ppen
myr dir grundvattennivan ar nara eller i markytan. Den generella
stromningsriktningen ar at 6st/sydost langs med strackan.

Vattengenomslappligheten i morén ar 1ag. I de 6vre delarna av
torvomréadena dir grundvattenytan sammanfaller med markytan ar
vattengenomslappligheten hogre dn i de djupare delarna av torven dar
vattengenomslappligheten ar l1ag till mattlig.

Km 98+500 — 103+100

Striackan gar i skogsmark i hoglant och kuperad terrang samt passerar
over en myr pa en strackan av ca 200 meter dar storsta patraffade
torvmaktighet ar 2,8 meter. I skogsmarken domineras jorden av morian
som stéllvis overlagras av sand eller grusigt sand med upp till en meter
maktighet. I terrangens lagpunkter patraffas torv med ca 0,5-1 meter
maktighet ofta underlagrad av siltiga-sandiga sediment dar tjockleken
séllan Overstiger 1,5 meter.

Ytnira berg, generellt mellan 0-4 meter under markytan, patraffas fran
borjan av strackan och fram till ca km 99+500 i héjdpartiet vid Brattjarn
samt pé strackorna mellan ca km 100+150 till 100+650 och km 101+100
till 101+200. P4 dessa striackor kommer den planerade jarnvigens
terrassniva huvudsakligen ligga i berg.
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Vid passage av hojdpartiet vid Brattjarn ar grundvattenytan i moran

ca 1,5-2 meter under markytan. Efter passage av viag 818 varierar
grundvattenytan i moran beroende pa topografiskt lige mellan ca 0,5-5
meter under markytan. I torvomradet mellan km 99+80o0 till 100+000
samt direkt efter passage av vig 818 ar grundvattenytan i torv i eller nira
markytan. Den generella stromningsriktningen for grundvatten ar at ost
langs med striackan.

Morénen i omradet har generellt 1ag vattengenomslapplighet med
undantag for hojdpartiet vid Brattjarn dir vattengenomsliappligheten
ar mattlig for de djupare delarna av moranen. I omréadet 4r observerad
vattengenomslédpplighet i berg ldg men bedoms kunna variera beroende
pé forekomst av vattenférande sprickor.

Km 103+100 — 106+900

Strackan gar i skogsmark till storsta del i hoglant och kuperad terrang
men dir marknivéerna sjunker undan norrut med ca 45 hojdmeter langs
delstrackan. Moran eller moran 6verlagrad av upp till ca en meter sand,
siltig sand eller grusigt sand péatraffas 1angs storre delen av strackan.
Lokalt i terrangens lagpunkter patraffas dock 16sa siltiga-sandiga
sediment med som mest ca 3,5 meters maktighet. Torv med som mest en
meter maktighet patraffas lokalt och da framst i terrdngens lagpunkter.

P& striackan mellan ca km 104+800 till 106+450 ligger bergytan mellan
1-8 meter under markytan och den planerade jarnvigens terrassniva
kommer huvudsakligen ligga i berg.

Grundvattenytan i morin ldngs med strackan varierar mellan ca

1-3 meter under markytan. Den generella stromningsriktningen for
grundvatten fram till passage av vag 818 ar at 6st och efter passage av
vig 818 dr den at vist. Dar torv och silt 6verlagrar moranen kan helt eller
delvis slutna magasinsforhallanden rada. Vattengenomsléappligheten i
morénen ir 1ag i omréadet, i berg bedoms den variera med forekomst av
vattenforande sprickor.

Km 106+900 — 107+500

Strackan gar i skogsmark 6ver ldglant och flack terrdng dar jorden bestar
av 3-6 meter mycket 16sa sediment f6ljt av 2-4 meter 16sa till medelfasta
sediment innan fast botten av moran patréffas, vanligtvis pa djup 6,5-
7,5 meter under markytan. Sedimenten ar vixellagrade och bestar
huvudsakligen av silt, sandig silt eller lerig silt men dven lager av siltig
sand och sand pétriffas, fraimst i den ytliga delen av jordprofilen.

Grundvatten forekommer i tva separerade magasin, ett 6vre 6ppet
magasin i sand dar grundvattenytan och stromningsriktning styrs
av backar och diken samt ett undre slutet magasin i morén dar
grundvattentrycknivan periodvis kan vara niara markytan.

Vattengenomslédppligheten i morin bedoms vara ldg medan den i sand ar
hogre.

4.4.2 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av omvandlade sedimentéra
bergarter som metagravacka och paragnejs (se figur 4.4:2). Bergarterna
ar kvarts- och filtspatsrika och stéllvis dven glimmerrika. Utéver dessa
bergarter forekommer dven andra typer av omvandlade bergarter med
granitiskt ursprung som gnejsgranit och gnejstonalit. Pa enstaka platser
forekommer dven magmatiska bergarter som granit. Berg i dagen
aterfinns sparsamt utmed planerad jarnvégslinje och péatriffas som
sldata och mjukt rundade hillar med omgivande blockrik terrdang. Spar av
isrorelser kan ses pa héllarna i form av israfflor.

Storskaliga geologiska strukturer som deformationszoner finns i

omradet, framforallt norr om Istermyrliden finns flera parallella
deformationszoner i ungefarlig nordostlig-sydvistlig riktning.
Jarnvagslinjen gér nira vinkelratt mot dessa deformationszoner vilken
troligen innebira gynnsamma férhéllanden for planerade bergskarningar.
Bergmaterialprover har analyserats pa laboratorium for att utreda
bergets ballastmekaniska egenskaper. Berget bedoms generellt ha

lag hallfasthet och bestandighet, vilket begransar anvandbarheten till
fyllnadsarbeten med ldga materialkrav.

4.4.3 Fororenade omraden

Inom jarnvéagsplanen har ingen industriellt verksamhet pagatt och ingen
misstanke om fororeningar finns. Inga omraden finns utpekade i den
nationella databasen 6ver fororenade omraden.
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4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

451 Natur

Inga riksintressen for naturvard eller Natura 2000-omréden finns inom
eller ndra jairnvagsplanen.

4.5.2 Rennéring

En flyttled av riksintresse avseende renniring loper langs jarnvégslinjen
i hojd med vag 768. Flyttleden anviands dock inte aktivt av samebyarna
utan andra flyttleder finns utpekade. Samebyarnas anviandning av
flyttleder kan férandras over tid.

4.5.3 Totalforsvar
Inom planomrédet finns Forsvarsmaktens riksintresse.

4.5.4 Kommunikationer

Stambanan genom 6vre Norrland samt beslutad korridor for
Norrbotniabanan ar riksintressen for kommunikationer.

E4 ar riksintresse for kommunikationer.

Influensomradet for Skellefted flygplats utgor riksintresse for
kommunikationer.
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Figur 4.5:1 Riksintressen som jéarnvagen passerar eller gar i ndra anslutning till jarnvéagsstréckningen. Férsvarsmaktens riksintresseomrade redovisas ej i kartan.
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5 Beskrivning av projektet

5.1 Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jairnvagsstrackning har valts med hénsyn till att den medfor
positiva effekter med hénsyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljon och bedéms vara den mest fordelaktiga strackningen med hansyn
till samhaille, genomforande och ekonomi. Den valda strackningen ar den
strackning som pa bista sétt uppfyller projektmal for striackan Ytterbyn-
Grandbodarna samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvagen striacker sig fran kommungransen mellan Robertsfors och
Skelleftea vid Ytterbyn till Grandbodarna, strax soder om Bured. Den
totala strackan ar ca 27,9 km (se figur 5.1:1-2).

Norrbotniabanans strickning, delen Ytterbyn-Grandbodarna, borjar
i soder vid Ytterbyn. Banan dras ster om Ytterbyns odlingsmarker
och undviker att padverka bebyggelse eller grundvattenforekomsten i
Burtriaskasen. Banan fortsitter sedan rakt norrut genom skogs- och
myrlanskap.

Banan passerar drygt 200 meter vaster om fornlamningar med hog
skyddsklass i h6jd med Brotrask. Norr om Stor-Lévvattnet korsar banan
tva naturvardesobjekt i klass 3 (patagligt naturvarde), men undviker
istallet en fornldmning (fdbod).

I h6jd med Stavvattnet passerar banan oster om flertalet
naturviardesobjekt klass 3 och kulturhistoriska lamningar. Stig som leder
till Bodans fidbod korsas. Innan passage av vig 768 undviks fornlamning
(fibodldmning) men norr om vigen skar linjen genom véstlig spets pa
Gérdefiabodarna som ocksa dr en fornlimning.

Vidare upp till Brattjairn undviker banans strackning intrang i flertalet
naturvardeobjekt klass 3 och bara ett korsas. Kulturhistoriska lamningar
paverkas soder om Brattjarn vid Kéallmyran. Forbi Brattjirn undviks
intrang i angs- och betesmark samt boendemiljo.
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Figur 5.1:1 Jérnvédgsplanens omfattning.



90 3 2
%
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Figur 5.1:3 Den féreslagna jarnvégens profillage.
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5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hénsyn till att de medfor for

stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor.
Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband
med forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning
av bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jairnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU
120), PM studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:1611I) samt PM
linjestudier Ytterbyn-Skellefted C.

Férstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted fran 2006 studerades flera
tiankbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer

(se figur 5.1:4). Pa strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre
tiankbara korridoralternativ (se figur 5.1:5):

« Vistlig korridor via Burtrask och vistlig ingdng i Skelleftea.

«  Korridor Ost 1. Korridoren gér vister om Aniset och sedan vidare

norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingéng i
Skelleftea.

« Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skellefted flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skellefted.

Jadrnvédgsutredning

I jarnviagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik fran
2010 studerades de tva kvarstdende korridorerna fran forstudien.
Under arbetet med jarnvigsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som
den 6stra korridoren utékades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur
5.1:6).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnvigsutredningen.
Motivet dr att alternativet ar avsevart dyrare dn Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medger hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebéar en betydligt lagre stracka dn via Innervik samtidigt som stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att
mojliggora, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt innebar
alternativet stora utmaningar.
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Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strickning innebar
en vasentligt hogre anldggningskostnad. Detta beror bland annat pa
behov av tunnlar med hansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2-2 ansig ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-02-02 att alternativ Ost, se figur 5.1:6, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudier

Tre alternativa linjer har utvirderats: S1, S2 och S3. Samtliga tillgodoser
uppsatta tekniska och funktionsmaissiga standardkrav. Var och ett av
alternativen inrymmer mojligheter till ytterligare anpassning till berorda
miljointressen. Utforda kostnadsbedomningar visar att S1 ger avsevart
lagre kostnad jamfort S2 och S3. Den lagre kostnaden for S1 forklaras
primért av battre terrdnganpassning vid den kuperade passagen av
Brattjarn, dar tunnel erfordras for S2 och S3 medan S1 kan utformas utan
tunnel.

S1 har legat till grund for fortsatt vidareutveckling och S2 och S3 har
avforts fran fortsatta studier. Vidareutvecklingen har inriktats mot

att hitta en s ekonomiskt fordelaktig lokalisering som mgjligt med
samtidigt beaktande av de miljointressen som identifierats. Det innebér
att strackningen bor utformas sa att massbalansen optimeras och att den
paverkan pa det fatal virdekarnor som finns langs strackan begriansas i
mojligaste utstrackning. Exempel pa vardekéarnor ar:

o Kulturhistoriska omréden vid Brotrask.
o Burtraskésen och Skellefteasen.
« Byarna Ytterbyn, Brotrask, Brattjarn, Kroknés och Istermyrliden.

Vidareutvecklingsarbetet har utmynnat i en storre justering av planlaget

i h6jd med Stavvattnet, dér strackningen forlagts i den vistra delen av
korridoren. I 6vrigt har mer begriansade anpassningar av plan och profil
gjorts langs hela strackan. Den vidareutvecklade linjen, som foreslas ligga
till grund for fortsatt projektering, benamns S4.

For att minska potentiell paverkan dar linjen passerar den oskyddade
delen av grundvattenférekomsten i Burtriaskésen har den véstra delen
av jarnvagskorridoren undvikts. Likasé har skiarning for jarnvéagslinjen
vid passage av grundvattenforekomsten undvikts for att ha avsténd till
grundvattenytan (6ka vertikal stromningstid i den ométtade zonen vid
eventuellt lackage av fororening) och undvika bortledning och hantering
av stora mangder grundvatten.

Intrang i odlingslandskap och boendemiljon minimerasi Ytterbyn och
Brotrask med linjealternativ S4.

Jarnvagskorridoren korsas av ett flertal ytvattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer, och sumpskogsomraden.

9, ~

-~y o’g' -
el Holmsvattnet

slvmel

-y,
-

Ovre Back

|2
%
RS
Clq}’fo\zz Vebomar k
e he,

| Forklaring
=== Bortvald linje

—— Optimerad
linje, S4

' © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

\ ALEATAIRY\ SR /
) 2B \ ovsele 7

"i. 4 --"'v 7.7: éﬂ
‘ A 'Daglﬁstev; \

Figur 5.1:7 Bortvalda alternativ och optimerad linje Sy4 efter linjestudier pa stréckan
Ytterbyn-Grandbodarna.

Studerad alternativ strdackning vid Hdaggnés

Efter samradet for Linjestudien har en alternativ linjestrackning,

S4V, forbi Haggnas studerats, se figur 5.1:8. Syftet var att klarlagga
mojligheten och konsekvenserna av att dra jarnvigen vaster om
boendemiljon och histgarden i Haggnis. Sammantaget bedoms i studien
att ursprungsalternativet S4 ska ligga till grund for fortsatt projektering.
Motiven till detta ar att undvika naturviardesobjekt med mycket hoga
naturviarden. Paverkan pa fastigheterna i Higgnas bedoms inte vara s
stor att ett intrdng i naturviardesomradena vister och norr om Higgnis
med de konsekvenser det innebar ar motiverat.
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Figur 5.1:8 Studerat och bortvalt alternativ
strdckning véster om Héggnés.
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