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I samradsredogérelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som inkommit fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samréad &r en fortlopande process som pagar under hela planldggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och fér dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna frdn genomforda samrad sammanstélls i en samradsredogorelse
dar Trafikverket ocksd besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket svarar kontinuerligt pa
fragor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsagare och andra intressenter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens Ian samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv samt med allmanheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och méten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit
till Trafikverket.

Under 2017 och 2018 har flertalet samrad och méten hallits for att diskutera linjedragningar
som utreds inom beslutad korridor. Hosten 2018 holls allmant samradsméte for vald
linjestrackning. Vintern 2018/2019 har synpunkter inkomna i samband med samrad
bearbetats.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomfdrande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggtra vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvéanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har tagits fram 2017-03-01
uppdaterats vid foljande tillfallen: 2017-12-12, 2018-03-01, 2018-10-19, 2019-09-26.



Samradskrets

Samrédskretsen har i ett inledande skede (Fas 1) utgatt fran den korridor som tidigare
jarnvagsutredning 120 (JU120) beslutat. Berdrda fastighetsagare, ledningsrattsinnehavare,
samfalligheter och gemensamhetsanlaggningar inom den korridoren har identifierats.
Forutom berdrda inom utpekad korridor har intresseorganisationer, myndigheter,
foreningar, Lansstyrelsen och Skellefted kommun ingatt i samradskretsen. Eftersom
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har samrad med utokad krets skett.

Jarnvéagsplan 05 (JP0O5) gar fran Ytterbyn (vid Robertsfors kommungrans) till
Grandbodarna (jarnvagsplanegrans mot JP06). Inom den strackan och korridorsgransen
har berérda ingatt i samradskretsen vid samrad om linjeval. Férutom dessa berérda har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen och Skellefted kommun
ingatt i samradskretsen.

Vid samrad om utkast till planforslag har samradskretsen 6ver berdrda minskat till att
innehalla de fastigheter och rattighetsinnehavare som blir direkt eller indirekt berérda av
jarnvégens placering och utformning med avseende pa markintrang, avvattning, buller,
ledningar mm. Forutom dessa har intresseorganisationer, myndigheter, foreningar,
Lansstyrelsen och Skellefted kommun ingatt i samradskretsen.

Tidigare utférda samrad

| tidigare jarnvagsutredning avseende strackan Robertsfors — Skellefted — Ostvik (JU120)
har flera samrad utforts. Samradden sammanfattas i PM samradsredogérelse for JU120.
Inkomna yttranden finns diarieférda med diarienummer F 07-893/SA20.

Samrad i skede Samradshandling Fas 1

Samradsmote/6ppet hus har héllits den 18 maj 2017 i Skellefted mellan 14.00—-20.00.
Presentationer holls 15.00, 17.00 och 19.00. Allmé&nheten visade stort intresse for projektet,
ca 700 personer besokte samradsmétet. Under motet fanns moéjlighet att lamna synpunkter
pa de linjealternativ som presenterades. Handlingar har funnits tillgangliga pa Trafikverkets
hemsida fran och med 19 maj 2017.

Information om samrddsmaote samt var handlingarna halls tillgangliga har skickats ut till
samradskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att Iamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 2 juni 2017. Annonsering har skett i
Vasterbottens-Kuriren, Vasterbottens Folkblad och i Norran den 9 maj 2017.

Totalt inkom 12 yttranden fran organisationer och myndigheter och 37 yttranden fran
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112560.



Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbottens I4n har inte lamnat ndgot yttrande i detta skede.

Under hdsten 2017 genomfoérdes en genomresa av omradet tillsammans med Lansstyrelsen i
Vasterbotten.

Samrad med berdord kommun

Skellefted kommun har inte lamnat ndgot yttrande i detta skede.

Arbetsmoten med Skellefted kommun kring linjestudier har hallits i mars 2017 och oktober
2017. Samordningsmoten med kommunen har hallits en gdng per manad.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

33 yttranden har inkommit fran fastighetsagare och rattighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. De berdrda fastighetsagare som stallt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket direkt, antingen via mail eller
telefon.

Tunnel under staden

Synpunkt har inkommit fran fastighetsagare om det tidigare varit pa forslag med en tunnel
under staden, och da kanske dela banan med en del ovan jord mot Skelleftehamn och en del
under dlven med en station under centrum, som sen kommer upp i norr i h6jd med
Vitberget. D& skulle nog ménga problem kunna undvikas och vagen norrut bli rakare.

Trafikverkets svar
Detta forslag har valts bort i samband med jarnvagsutredningen da det bedémdes vara
alldeles for dyrt och inte ett realistiskt forslag inom detta projekt.

Annan strackning/spéardragning
Synpunkt har inkommit om att jarnvéagen i hojd vid Burea bor dras via flygplatsen.

Synpunkt har inkommit om att Norrbotniabanan dras i en annan strackning in till
Skellefted, istallet for att nyttja befintlig jarnvags strackning.

Trafikverkets svar
Dessa alternativ har valts bort i samband med jarnvagsutredningen och studeras darfér
inte vidare.

Synpunkt har inkommit om att det vore béttre att flytta jarnvéagen till norra sidan av
Skelleftehamnsleden (vag 372). P4 sa satt far man storre nytta av den, d& den dras genom
industriomraden.

Synpunkt har inkommit om att man borde ta tillféllet i akt att férbattra for transporter till
och fran Hedensbyns industriomrade samt forbattra den estetiska utformningen vid
Bergsbyn. Detta kan gdras genom att riva den befintliga jarnvéagen vid Bergsbyn och forlagga
en ny strackning via Hedensbyns industriomréade. En sddan strackning borde vara till gagn
for fortsatt expansion av industriomradet, t.ex. for den batterifabrik som har varit pa tal.



Trafikverkets svar

Trafikverket och Skellefted kommun studerar tillsammans lésningar for omradet kring
Hedensbyn och Tuvan. Bergsbyn ligger utanfor korridoren varfor inga atgarder kommer
att goras dar och befintlig jarnvag kommer att vara kvar i detta skede.

Synpunkter har inkommit om att det skulle vara battre om banan skulle dras syd vast om E4
istallet for Gster. Pa det sattet minskar paverkan pa flera bade allmanna och enskilda
intressen genom att E4 och jarnvagen samlokaliseras.

Synpunkt har inkommit om att det mest vastliga alternativet i Bured kommer att paverka
bostadsbebyggelse vasentligt mindre an det dstra alternativet. Det alternativet ger ocksa de
basta ytorna for parkering i anslutning till perrong utan att alltfor manga fastigheter
behover tas i ansprak.

Synpunkt har inkommit om att de mest lampliga strackningarna i Bured ar de som gar dster
om E4 eller vaster om men narmast E4. Det mest vastliga alternativet skulle innebara att
synpunktslamnaren skulle vara tvungen att lamna sitt hus.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna.

Byggnadsteknik

Synpunkt har inkommit om att jarnvagen borde byggas upphdjd pa pelare som man goér pa
manga hall utomlands. Det borde ge mindre markintrang, och om pelarna prefabriceras
borde det generera i en snabbare byggtid, samt att marken under jarnvagen kan nyttjas.

Trafikverkets svar
Av kostnadsskal ar det i dagsléaget inte aktuellt att planera for en jarnvagsanlédggning som
byggs pa pelare.

Bostadsbebyggelse och fastigheter
Synpunkter har inkommit om att bevara boendemiljéer och odlingsmarker och att det ar
béattre att g& i omradena mellan byarna i Yttervik, Sodra Innervik och Tjarn samt bevara
boendemiljon langs Skellefteadlven.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna.

Synpunkter har inkommit med farhadgor om paverkan pa landskapsbild och boendemiljoer
vid jarnvagens passage av Bured. Det har dven patalats att det finns vardefulla
boendemiljoer pa vastra sidan om E4 som kan komma att paverkas.

Trafikverkets svar
Bade ett vastligt och 6stligt alternativ kring E4 studeras. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Pagaende verksamheter

Synpunkt har inkommit om att pagaende verksamhet i Tuvagarden kommer att bli negativt
paverkad, och i varsta fall tvingas l4gga ner. Tuvagarden ar en viktig motesplats med
kulturminnesmarkta byggnader i omradet.



Synpunkt har inkommit om att Tjarn ar en féretagsam by dar det bor manga féretagsamma
manniskor. Det finns t.ex. handelstradgard, inredningsbutik, sommarcafé, Data Consulting,
importféretag, camping, frisor, jordbruk samt bildemontering. Byn har &ven flera aktiva
féreningar.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig dessa synpunkter i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanerna.

Buller

Synpunkt har inkommit om att bullernivaerna ar héga fran Ostra leden och vag 372 idag och
det finns en oro for 6kade bullernivaer vid Nordlandergatan. Synpunkt finns ocksa pa att det
ar viktigt med fungerande bulleratgarder aven under byggtiden.

Trafikverkets svar

Under framtagande av jarnvagsplanerna kommer bullerberakningar att genomftras och
forslag pa bullerskyddsatgarder att redovisas for samtliga fastigheter som blir berérda.
Trafikverket kommer att bjuda in till sarskilda samrads/informationsmdéten rérande
bullerskyddsfragor nar jarnvagens framtida lage har tydliggjorts. Referensmatningar for
vagbuller fran berdrda storre statliga vagar kommer att genomforas.

Vibrationer

Synpunkter har inkommit om daliga markforhallanden i narheten av befintlig jarnvag och
vagar som bidrar till vibrationer och farhagor om att vibrationer kommer att 6ka i och med
okad trafik och ombyggnationer. Fraga har stéllts om matning av vibrationer kommer
utforas och om atgarder tas fram for att minska vibrationerna.

Trafikverkets svar

Referensmétningar for vibrationer kommer att utforas av Trafikverket under
utredningsskedet. Dar varden 6verskrider géllande riktvardena for vibrationer kommer
atgardsforslag att tas fram. Efter att referensmatningar genomforts och atgardsforslag
tagits fram initierar Trafikverket samradsmote med berérda fastighetsagare.

Trafiksakerhet

Synpunkt har inkommit om att trafik pa Vretgatan kommer att 6ka om S. Jarnvagsgatan
stangs och dragning mot norr blir av. Foreslar att Vretgatan stangs av vid anslutning mot
Nordlandergatan. Vretgatan &r en smal gata med obefintliga trottoarer/ hus direkt mot
gatan och ar daligt lampad for 6kad trafik.

Trafikverkets svar
Denna fraga kommer att diskuteras med Skellefted kommun. Trafikverket tar med sig
synpunkten i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna.

Vattentékter och vattenférsorjning
Synpunkter, information och fragor om eventuell paverkan pa vattenforsérjning och
energibrunnar har kommit fran flera fastighetsagare.

Trafikverkets svar
Nar linjedragningen ar vald kommer inventering av bl.a. vattentakter, avlopp,
vattenbrunnar och energibrunnar att genomfdras. Nar inventeringen ar genomférd gors



en beddémning av eventuell paverkan av brunnar samt tar fram forslag till skyddsatgarder
for dessa anlaggningar.

Milj6 och djurliv
Synpunkter och information har inkommit om omraden med rikt djurliv och
bevarandevarde av naturmiljoer.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna.

Fornlamningar
Synpunkt har inkommit om att det finns fornminnen pa véastliga sidan av E4 i hojd med
Abacka. Detta bér man ta hansyn till.

Trafikverkets svar
Arkeologiska utredningar utférs for hela jarnvagskorridoren for att identifiera och
klassificera eventuella kulturlamningar.

Kostnad och finansiering
Synpunkter om kostnad och finansiering av projektet har inkommit.

Trafikverkets svar
Kostnader for linjealternativ utreds i projektet och ar en av flera faktorer av betydelse for
val av linjedragning.

Delstrackan Ytterbyn-Skellefted ar en del av projektet Norrbotniabanan. Jarnvagsplaner
pagar for strackan Umea-Skellefted. Finansiering av genomférande/byggnation ar i
dagsléget inte klarlagt.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Under juni och september 2017 har Trafikverket haft méten med Landstingsfastigheter om

utformning av Skellefted C och planskild korsning Lasarettsvéagen.

Samrad i form av Godsseminarium har hallits med Boliden, Skellefted kraft, Skellefted hamn
och Kuusakoski i februari och november 2017.

I juni 2017 hade Trafikverket méte med Tuvans byaférening dar &ven en rundvandring pa
platsen genomfordes.

Moten med berérda samebyar Maskaure och Mala, har genomforts under november 2016
och vid tva tillfallen under 2017.

Under samradstiden for Fas 1 har 11 yttranden inkommit frdn myndigheter och
organisationer. Yttrandena sammanfattas i korthet nedan:

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket och Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB) avstar fran att Iamna synpunkter. Férsvarsmakten har inget att erinra i
arendet.



Statens fastighetsverk har inga synpunkter pd samradsmaterialet.

Strélsékerhetsmyndigheten har inga synpunkter, men lamnar information om
elektromagnetiska falt och radon till Trafikverket.

Sjofartsverket informerar om att paverkan i omrade for sjotrafik kan ske vid korsande av
vattendrag. Sjofartsverket forutsatter att den segelfria hojden for battrafiken under de
befintliga broarna dver vattendragen inte reduceras.

Telia Sverige Net Fastigheter AB (TSNFAB) har flera anlaggningar inom omradet som kan
paverkas beroende pa vilken linje som véljs. TSFNAB forutsatter att ytterligare information
och mdjlighet att yttra sig éver den ges i god tid av Trafikverket innan ytterligare atgarder
sker i arendet. Av vikt ar ocksa de ledningar/kabelstrak som finns i omradet. TSFNAB
informerar om att Skanova som ager ledningar/kablage ska ges tillfalle att uttala sig i
arendet.

Sveriges geotekniska institut (SGI) har i 6verlag konstaterat att de geotekniska aspekterna ar
vél belysta. Da geotekniska underlag saknas lamnas inga synpunkter 6ver den aktuella
strackan. SGI ser framemot ett mer detaljerat underlag med miljékonsekvensbeskrivning
langre fram i samradsskedet.

Sametinget har ldAmnat ett yttrande till Trafikverket. Sametinget informerar om att
korridoren for den planerade nya jarnvagen ligger inom vinterbetesomraden for
samebyarna Mala, Gran, Maskaure och Mausjaure, och att samebyarna har ratt till
inflytande och ska ha méjlighet att paverka nar mark inom det samiska traditionella
omradet berors.

Ytterviks samféllighetsforening och Ytterviks vattendistributionsforening oroas éver
paverkan pa dricksvattnet i samband med byggandet. Féreningarna vill att undersékningar
pa kallsystemet kring Jonberget gors och att paverkan pa grund av jarnvagsbygget utreds.
De vill &ven veta om en tunnel genom Jonberget ar planerad.

Lovanger skoterklubb patalar i yttrande att flertalet skoterleder kommer att paverkas av
jarnvéagen och lamnar forstaelse for att alla skoterleder/skogsbruksvagar som korsar
jarnvagen inte kommer att bli planskilda alternativt broar. De vill ha mer information om
avstand mellan broar och forflyttning av skoterleder. De lamnar dven information om att
Skelleftea kommun har bra GPS-karta 6ver alla skoterleder.

Trafikverkets svar
Trafikverket har noterat samtliga yttranden och tar med de i det fortsatta arbetet med

jarnvagsplanerna.

Kontakt kommer att tas med berérda ledningsagare och samrad kommer inledas nar val
av linje ar klarlagt.

Fortsatta samrad kommer ske med berdrda samebyar. Paverkan, effekt och konsekvens
for rennaringens verksamheter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningar for projektet.

Enskilda vattentakter kommer att undersokas och provtagning kommer géras bade med
avseende pa vattentaktens kapacitet och kvalitet. | dagslaget studeras alternativa
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strackningar pa bada sidor om vag E4. Inventeringar och ytterligare undersékningar
kommer att genomféras nar linje inom korridoren har beslutats.

Alla passager av jarnvagen kommer vara planskilda. Avstandet mellan passagerna gar

inte att bedéma i nulaget. Sarskilda samrad kommer att hallas med skoterklubbarna nar

jarnvégens lage har klarnat.

Samrad med allmanheten

Allmanheten visade stort intresse vid samradsmote/6ppet hus den 18 maj 2017. Under och

efter respektive presentation som hélls hade besokarna moéjlighet att stalla fragor.
Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.
1. Korridoren &r alltsa fastslagen, men inte linjerna?

Trafikverket svarar:
Ja, syftet ar att hitta en linje inom korridoren som sedan kommer att forordas.

2. Vore det inte smartare att ligga narmare flygplatsen i Burea?

Trafikverket svarar:

Korridoren &r redan beslutad. Linjealternativ kan inte placeras utanfor
korridoren, men tanken ar att en regionaltagsstation i Bured kan anvandas &dven
for resenarer till/fran flygplatsen i Skelleftea.

3. Ardetutrett om att ha jarnvagen upphdjd (bro) langs hela strackan?

Trafikverket svarar:

Intressant fraga ur teknisk synvinkel och omgivningspaverkan. Det finns dven
fordelar sett till minskat underhall da broar har lang livslangd. Anlaggningen
skulle daremot bli vasentligt dyrare att bygga. Anldggningen skulle aldrig kunna
bli genomford.

4.  Ni har valdigt manga linjealternativ, kommer ni fortlopande att redovisa bortval?

Trafikverket svarar:
Respektive linjealternativ utvarderas systematiskt kopplat till maluppfyllelsen
for projektet. Utvarderingen kommer slutligen att sammanfattas i utredningar
och PM linjestudier.

5.  Nar Trafikverket kdper fastigheter vid jarnvagsprojekt, t.ex. skogsfastigheter,
styckar man av fastigheter eller kdper man hela fastigheter?

Trafikverket svarar:

Ersattningsfragor skots av Trafikverket. Trafikverket koper in hela, eller delar
av fastigheter. Det grundar sig pa en opartisk vardering for paverkad eller
berord fastighet. Trafikverket lamnar sedan utifran den opartiska varderingen
ett ersattningserbjudande till berérd fastighetsagare.
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10.

11.

12

Ar det strategiskt riktigt att bara ta fram ett linjeférslag?

Trafikverket svarar:

Utvarderingar av linjer utfors kontinuerligt kopplat till projektets
maluppfyllelse. Bortval av linjer ska motiveras. Processen leder slutligen till ett
slutgiltigt linjeférslag med motiv samt med motiverade bortval.

Ni planerar att eventuellt bygga tva broar 6ver Skellefte alv, en i riktning mot
Skellefted C och en i riktning mot Skelleftehamn. Hur mycket &ar det beraknat att
de ska kora fran Skelleftehamn? Orimligt att bygga en bro bara for en industri.

Trafikverket svarar:

| dagslaget gar ett antal tag till och fran Skelleftehamn. Syftet med en andra bro
osterut ar kopplat till naringslivets behov. Av dagens tag skulle en tur séderut
respektive norrut per dag beréra bron mot Skelleftehamn, till/fran Bolidens
verksamhet vid Ronnskarsverken. Antalet tag som skulle nyttja bron i framtiden
ar i dagslaget svarbedomt.

Hur bedémer ni att man paverkas?

Trafikverket svarar:

Paverkan kan ske bade direkt och indirekt. Direkt paverkan innebar att mark
behover tas i ansprak for anlaggningen. Indirekt paverkan bestar av
bullerpaverkan, vibrationer, trafik under byggtiden mm.

Den som blir drabbad av inlésen, hur ordnas det?

Trafikverket svarar:

Vardering gors vid tidpunkten for att berérd mark behoéver tas i ansprak.
Fastighet eller del av fastighet som berdrs varderas av opartisk varderingsman
som utses av Lantmaéteriet. Ersattningen blir marknadsvardet + 25 % enligt
Expropriationslagen.

Fastigheter med servitut, hur varderar man det?

Trafikverket svarar:

Servitut kan vara en rattighet for en fastighet eller belasta en fastighet.
Fastigheten varderas med eller utan servitutet. Varderingen sker av opartisk
varderingsman som utses av Lantmateriet.

Synpunkter som kommer in, f6ljs de upp?

Trafikverket svarar:

Alla inkomna synpunkter diarieférs. Synpunkterna sammanstélls i en s.k.
Samradsredogorelse (rapport) Synpunkter och samradsredogorelse &ar en
offentlig handling. De kommer inte att finnas tillgangliga I6pande p& projektets
hemsida, men kan aberopas i Trafikverkets arkiv.



12. Fortsatter arbetet trots allménna val 2018? Regeringsskifte?

Trafikverket svarar:

Arbetet med jarnvagsplanen fortsatter, till det finns sérskild finansiering. Det
finns daremot inga 6ronmarkta pengar for byggnation av stréackan norr om
Umed i dagslaget.

Samrad om linjealternativ

Samradsmote/Oppet hus har hallits den 27 februari 2018 i samlingslokalen i Ovre Back
mellan 16.00—20.00. Férberedda presentationer holls 17.00 och 19.00.
Motesdeltagarna/bestkarna hade daremellan mgjlighet att ta del av utstallt material i form
av bl.a. kartor och skisser. Det fanns aven mojlighet att stalla fragor till Trafikverket samt pa
plats lAmna synpunkter till projektet.

Information om samradsmaéte samt var handlingarna halls tillgangliga har skickats ut till
samrédskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att Iamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 16 mars 2018. Annonsering har skett i
Norran 17 februari 2018, Vasterbottens Mellanbygd 21 februari 2018 och Post- och inrikes
tidningar 16 februari 2018.

Kartmaterial 6ver foreslagen linje har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida fran 23
februari 2018. Samradshandlingen i sin helhet har funnits tillganglig pa Trafikverkets
hemsida fran och med 2 mars 2018.

Totalt inkom 12 yttranden fran organisationer och myndigheter och 4 yttranden fran
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112560 och TRV
2016/112561.

Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbotten har inte lamnat nagot yttrande i detta skede.

Tva informationsmoten med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har hallits, ett i form av
gemensamt studiebesok i september 2017 och ett pa plats hos Lansstyrelsen i Umea dar
Trafikverket berattade om férordad linje.

Samrad med berdord kommun

Skellefted kommun har den 9 maj 2018 inkommit med ett yttrande. Skellefted kommun
anser att Trafikverkets forordade linje har placerats med bra avvagningar s att intrang och
paverkan blir sa liten som maojligt. Skellefted kommun framhaller vikten av effektiva och
hallbara godstransporter och vill sarskilt betona den langsiktiga betydelsen av att vélja
alternativet med triangelspar och tva broar éver alvspassagen, istallet for Trafikverkets valda
I6sning med en bro och lokvandning.
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Samordningsmoten med kommunen har hallits en gang/manad. Tva workshops om
utformning mm av resecentrum har genomforts med Skellefted kommun.

Den forordade linjen presenterades pd kommunstyrelsens mote den 27 februari 2018.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

4 yttranden har inkommit fran fastighetsagare och rattighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. Trafikverket har skickat svar till
samtliga synpunktslamnare via e-post eller brev. De bertrda fastighetsdgare som stéallt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Partiellt dubbelspar

Synpunkt har inkommit om att projektet bor dvervéaga att anlagga partiellt dubbelspar pa
avsnitt av banan déar stor samhéllsnytta kan skapas. Synpunktsldmnaren dnskar att
Trafikverket gor en samhéllsekonomisk avvéagning vilken nytta ett dubbelspéar skapar i
forhallande till kostnaden, samt utreder var det kan vara lampligt.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Enskilda vagar/Ersattningsvagar

Synpunkter har inkommit om forslag till utformning och placering av ersattningsvagar och
atkomst till marker. Fraga har dven inkommit hur Trafikverket kommer att I6sa 6kade
kostnader for enskilda pga. langre vagar for atkomst till marker.

Trafikverkets svar

Forslag till &tkomst av marker genom ersattningsvagar kommer att illustreras pa
illustrationskartor i det slutliga forslaget till jarnvagsplan. Ansvar och
kostnadsfordelningar laggs fast i de lantmateriférrattningar som blir i samband med
byggnationen. Detta anpassas beroende pa hur det ser ut och hur manga som nyttjar
vagen.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samebyar och Sametinget

Samradsmoten har hallits enskilt med samebyarna Mala och Maskaure den 5 mars 2018.
Samradsmote holls med de fyra samebyarna Mald, Maskaure, Ran och Gran i Sorsele den 5
juni 2018.

Vid dessa moten diskuterades passager av jarnvagen och samlingshagar i ssmband med
passagerna. Trafikverket foreslar att riksintresset for rennaring bor anpassas s att de foljer
samebyarnas framtagna Renbruksplaner. Detta kréver dock att samebyarna fér en dialog
med Sametinget for att de i sin tur ska driva frdgan vidare om Renbruksplanernas framtida
status som riksintresse for renskotseln. Samebyarna foreslar efter diskussion att géra en
skrivelse till Sametinget for att trycka pa vikten av att uppdatera riksintresset till de
omraden som redovisas i Renbruksplanerna som paverkas av Norrbotniabanan. Det omrade
med &ldre riksintresses omraden som framst berors och inte langre ar aktuella att anvanda,
ar bland annat den renflyttled inom framtida jarnvéagsplan 05 som tidigare har anvéants av
Maskaure och Mala samebyar.
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Med Sametingets handlaggare for Miljé och samhaélle har tvd méten hallits i Arvidsjaur, ar
2017 och ar 2018. Vid dessa méten diskuterades bland annat fragor om hantering av
Renbruksplaner kontra aldre fysiska riksplanekartor.

Sametinget har inkommit med yttrande den 2 juni 2017 for hela strackningen genom
Skellefted. Sametinget menar att Norrbotniabanan kommer att utgéra en barriar i
landskapet vilket kommer paverka den gréna infrastrukturen samt renarnas vandring och
mojlighet att nyttja olika omraden. Det &r viktigt, anser Sametinget, att de redan i
startskedet far majlighet att se hela jarnvagens paverkan och inte bara etapp for etapp.
Sametinget patalar ocksa vikten av att ta hansyn till riksintressen for rennéaring.

Sametinget inkom &ven med ett yttrande den 18 december 2018 for strackan Ytterbyn-
Grandbodarna. | yttrandet framhévs att den planerade jarnvagen ligger inom
vinterbetesomraden for samebyarna Mald, Maskaure och Gran. Berérda samebyar har ratt
till inflytande och ska ha mojlighet att paverka besluten nar mark inom det samiska
traditionella omrédet berors. Den aktuella strackan kommer att utgora en barriar i
landskapet vilket kommer att paverka den grona infrastrukturen samt renarnas vandring
och majlighet att nyttja olika omraden. Norrbotniabanan far inte forstarka befintliga
barriarer som exempelvis E4. Det maste finnas langsiktiga losningar som fungerar i
praktiken for alla berérda samebyar s att den traditionella naturbaserade renskétseln inte
forsvaras. Sametinget framfor dven att det ar viktigt att berdrda samebyar kommer in i ett
tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB framforallt med avseende pa samisk
markanvandning.

Trafikverkets svar pa yttrande fran 2018-12-18:

Det ar Trafikverkets uppfattning att det &r Mal& och Maskaure samebyar som ar berérda
av jarnvagsplanerna genom Skellefted och att Trafikverket har kontinuerlig dialog och
samrad med dem om linjedragning och passager.

Samradsmote har hallits med Maskaure sameby den 23 januari 2019. Pa motet fortsatte
diskussioner om passager for renar/vilt 6ver eller under ny jarnvag samt maojlighet till
samlingshagar i anslutning till passager. Maskaure sameby hade nagra synpunkter pa
Trafikverkets forslag till passager. Trafikverket tar med sig synpunkterna i det vidare arbetet
med jarnvagsplanerna. Maskaure framstéaller att byggandet av jarnvdgen kommer ha stor
paverkan pa deras betesmark. Maskaure kommer att tappa stora arealer och jarnvagen
kommer att bidra till merarbete for samebyn. Det kommer krdvas mer arbetstimmar for
samebyn att korsa den framtida jarnvagen. Exakt vilken paverkan och i vilken omfattning ar
svar att berakna framfoér Maskaure.

Maskaure informerar Trafikverket att Sametinget haller pa att se 6ver riksintresset for
rennéaring gallande bade Malé& och Maskaure sameby. Efter 6versynen ska renbruksplanerna
och riksintresset staimma béttre 6verens.

Ovriga yttranden

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), Naturvardsverket, Forsvarsmakten,
Fortifikationsverket och Statens fastighetsverk avstar fran att lamna synpunkter.
Elsadkerhetsverket har i dagslaget inget att erinra, utan forutséatter att utférande sker enligt
gallande foreskrifter. Svenska kraftnat har inga synpunkter eller anlaggningar i omradet och
vill darfor inte medverka i det fortsatta remissforfarandet.

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning lamnat ett yttrande.
LFV har inget att erinra mot den foreslagna banstrackningen. Passagen genom Bureé och
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strackningen nagra kilometer innan och efter Bured ar dock kritiskt for den CNS utrustning
som finns pa Skellefted airport. Banan far inte dras langre vasterut an den foreslagna
strackningen, annars riskerar den att hamna inom skyddsomradet for CNS-utrustning pa
flygplatsen. LFV upplyser om att CNS-ansvarig pa Skellefted airport skall tillfragas i arendet
angdende detta. LFV 6nskar snarast fa del av shapefiler for hela banans strackning, nar
sadana filer foreligger, sa att LFV kan analysera paverkan.

SMHI stéller sig positiv till att jarnvagen byggs. Om fler kan vélja den miljovanligare
jarnvagen innebér det att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. SMHI har [amnat
synpunkter som ror det framtida klimatet, extrem nederbdérd, buller och hydrologi.

Inget av Skogsstyrelsen beslutat eller planerat biotopskyddsomrade eller naturvardsavtal
berdrs av strackningen. Inte heller ndgon av Skogsstyrelsen registrerad nyckelbiotop eller
omrade med hdga naturvarden berérs. Skogsstyrelsen hanvisar till Lansstyrelsen vad galler
eventuell passage genom naturreservat, eller hansyn till kultur- och fornlamningar.
Skogsstyrelsen avstar fran att lamna ytterligare synpunkter.

Sametinget har i yttrande till Trafikverket informerat om att den féreslagna
linjestrackningen for den planerade nya jarnvagen ligger inom vinterbetesomraden for
samebyarna Mal&, Gran och Maskaure och att samebyarna har rétt till inflytande och ska ha
mojlighet att paverka nar mark inom det samiska traditionella omradet berérs. Samtinget
patalar att det redan i startskedet maste ses till hela jarnvagens paverkan och inte bara etapp
for etapp. Norrbotniabanan far inte forstarka befintliga barriarer som exempelvis E4:an.
Langsiktiga I6sningar som fungerar i praktiken maste finnas som inte forsvarar renskotseln.

Sjofartsverket har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Paverkan i omrade for
sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket forutsatter att den segelfria
hojden for battrafiken under de befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Naturskyddsforeningen i Skellefted har inkommit med synpunkter till Trafikverket och ar
positiva till projektet och strackningen. Inga vasentliga hinder i form av stérning pa
vardefull natur har funnits i tillgangligt underlag. Naturskyddsforeningen utgar fran att
héansyn tas till naturreservatet Hedkammen och att fortsatt god tillgédnglighet for
allménheten till naturreservatet prioriteras. Naturskyddsforeningen ser fram emot
kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och

beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen.

Samrad med allmanheten

Allmanheten visade stort intresse vid samradsmote/ oppet hus den 27 februari 2018. Under
och efter respektive presentation som holls hade besokarna mojlighet att stalla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.

1. Vad kostar det att inte bygga?
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Trafikverket svarar:
Stambanan ar i dagslaget full. Inga fler turer far plats.

Plankorsningar, blir det inga sddana? Inte ens for gdende?

Trafikverket svarar:
Nej, inga plankorsningar kommer att anlédggas

Viltpassager, hur gar dem?

Trafikverket svarar:
Viltpassager kan ga ba&de under och éver. Som forslaget ligger nu ligger alla
under. Utredning av viltpassage pagar.

Hur tatt hamnar viltpassagerna? Finns det ndgon tanke pa att samnyttja
viltpassager med andra passager?

Trafikverket svarar:

Passager for vilt, rennaring, gaende, ersattningsvagar, allmanna vagar,
friluftsliv mm samordnas om majligt. Avstand mellan dessa ar inte klart, det
utreds fortfarande. Klart ar att jarnvagen kommer att bli en barriar som man
maste passera. Det kommer att ske antingen under eller dver. Inga passager
kommer att ske i plan.

Nar Botniabanan var aktuell sd 6verklagades den. Finns det nagra éverklaganden
pa det har projektet?

Trafikverket svarar:

Nej, inte &n. Mojligheten att 6verklaga ar inte maojlig forran projektet skickas in
for faststallelse. | det skedet kan man som rattighetspaverkad Gverklaga.
Overklagar man gar det till regeringen. Att sedan f& svar pa 6verklagan tar
langre eller kortare tid beroende pa fraga.

Hur bred ar en jarnvagsanlaggning?

Trafikverket svarar:

Generellt mellan 40-60 m. Ibland kan jarnvégsfastigheten bli stérre, upp till 150
m i sarskilda fall. Det beror pa om jarnvagen gar i skarning, bank, hur manga
spar det ar, samt vilket behov det finns av sidoomraden.

Jordbruket finns inte med pa kartan som visas, men det gér rennéaringen. | den
héar trakten ar jordbruket mer livskraftigt &n rennaringen.

Trafikverket svarar:
Jordbruket syns inte pa den har kartan. Hansyn har dnda tagits till
jordbruksmarker.
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Pa den karta som visas ser man att flera anslutningar till Burea kommer att
sténgas, vilket innebar att trafiken kommer sannolikt att 6ka drastiskt forbi skolan
i Bured. Hur har ni tankt runt det?

Trafikverket svarar:

Nar anslutningar stangs sa kommer det att bli mer trafik pa de anslutningar
som finns kvar. Det man kan saga ar att det som visas pa kartorna enbart ar
forslag till maojliga I6sningar. Lésningarna kommer att samradas med
kommunen.

Trafikverket har dvergripande ansvar for all infrastruktur. Varfor lagar man inte
till de vagar som korsas nar man har maskinerna pa plats for Norrbotniabanan?

Trafikverket svarar:
Finansieringen av Norrbotniabanan inbegriper inte dessa vagar. Det ar i de
regionala planerna som prioriteringar gérs om finansiering.

Varfor finns det inte en station i Lévanger? Det ligger ju langre fran Skellefted.

Trafikverket svarar:

Regionaltigsstationen ar placerad i Burea av flera anledningar. Mgjligheten till
arbetspendling till Umea, samt till Pited och Luled, men &ven narheten till
flygplatsen.

Marken som behdvs vid lagen for driftplatser, hur brett blir det?

Trafikverket svarar:
Ca 60-70 m i genomsnitt behovs for en driftplats/motesplats.

Hur blir mobiltackningen langs banan?

Trafikverket svarar:
Det telesystem som anlaggs ar slutet system som inte kommer att kunna nyttjas
kommersiellt.

Kommer banan att fungera?

Trafikverket svarar:

Det far vi hoppas. Det beror pa vilka tag som trafikerar. Det har inte
Trafikverket mandat att besluta om. Botniabanan har signalsystemet ERTMS,
vilket &r begransande, eftersom anslutande stambana norrut och Adalsbanan
sdderut har ett annat signalsystem. Tanken ar att Norrbotniabanan ska utrustas
med ERTMS, som &r det system som anvands i Europa. Tagen som trafikerar
Botniabanan idag maste ha utrustning for tva system. Det gamla och det nya.



Samrad i skede Samradshandling, utkast till
planforslag

Samradsmote/Oppet hus har hallits den 28 november 2018 i samlingslokalen i Ovre Back
mellan 18.00 — 20.00. Trafikverket holl en presentation med start kl. 18.00. Darefter hade
bestkarna mojlighet att ta del av utstallt material i form av bl.a. kartor och skisser samt
innehall i presentationsmodell. Besokare hade mojlighet att stélla fragor till Trafikverket
samt pa plats lamna synpunkter till projektet.

Uppskattningsvis besokte ca 110 personer samradsmétet.

Information om samradsmaéte samt var handlingarna halls tillgangliga har skickats ut till
samradskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit mojligt att Iamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 14 december 2018. Annonsering har skett
i Norran, Véasterbottens-Kuriren och Folkbladet den 16 november, Vasterbottens
Mellanbygd den 14 november och Post- och inrikes tidningar.

Samrédshandlingen i sin helhet har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida fran och
med 29 november 2018.

Totalt inkom 15 yttranden fran organisationer och myndigheter och 13 yttranden fran
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112561.

Samrad med berord lansstyrelse

Tre informationsmoten med Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an har hallits, ett i form av
gemensamt studiebesok i september 2017, ett pa plats hos Lansstyrelsen i Umeéa dar
Trafikverket berattade om forordad linje, vid ett mote i december 2018 presenterades
Samradshandlingen infor yttrande fran Lansstyrelsen. Besok i falt med nedslag vid
intressanta platser gjordes hosten 2018. Mdéte med Lansstyrelsen i januari 2019 for att prata
naturvarden samt ett mote i slutet av januari betraffande tidplan fér delprojektens
leveranser for strackan Dava-Skellefted sa att Lansstyrelsen kan forbereda sitt arbete
internt.

Lansstyrelsen i Vasterbottens I&an har inkommit med yttrande daterat den 10 januari 2019
over Samradshandlingen. Lansstyrelsen ar positiv till att arbetet med Norrbotniabanan
fortskrider. Lansstyrelsen framhaller vikten av att projektet samordnas med angréansande
vagplaner for breddning och mittrackesseparering av E4.

Vidare ldamnas synpunkter om riksintressen, rennaring, barriareffekter for ren, vilt och
andra djur, natur- och vattenmiljd, miljokvalitetsnormer for vatten, strandskydd,
kulturmiljo, jordbruksmark, landskap och gestaltning samt hélsa och sékerhet. Dessa
sammanfattas mer ingdende nedan och Trafikverket besvarar synpunkterna under
respektive omrade.
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Totalférsvar

Trafikverket skriver att Forsvarsmaktens riksintresse finns inom planomradet. Det
omrade som Gverlappar planerad jarnvag vaster om Brotrésk ar inte ett
riksintresseansprak utan ett sa kallat influensomrade. Lansstyrelsen foreslar att kartan
over riksintressen aven redovisar influensomradet.

Trafikverkets svar
Influensomradet visas ej pa kartan pga det ar forsvarsmaktens intressen.

Rennéring

Den planerade jarnvagen verlappar en flyttled av riksintresse for rennaring pa en ca
fyra kilometer lang stracka. Planerade passager stimmer inte éverens med riksintresset.
Byggande av jarnvégen rikserar att patagligt skada riksintresset for rennaringen, sarskilt
om lokaliseringen av passager inte dverensstdmmer med riksintresset. | detta fall
handlar det om en avvagning mellan tva riksintressen. Som motiv for denna avvagning
ar det inte tillrackligt att enbart hdvda att samebyarna inte anvéander flyttleden med
hanvisning till renbruksplanerna. Renbruksplanerna ar levande dokument som kan
forandras nar markutnyttjandet forandras Gver tid. Avvagningen ska goras utifran ett
langsiktigt perspektiv. Trafikverket behover utveckla motiveringen till avvagningen och
ange varfor flyttleden inte anvands idag, huruvida den kan bli aktuell fér anvandning i
framtiden samt varfor Trafikverket anser att den framtida jarnvagen ar det &ndamal
som pa lampligast satt framjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den
fysiska miljon i 6vrigt. Som underlag fér motiveringen bér Trafikverket konsultera
riksintressemyndigheten Sametinget angdende riksintressets aktualitet och eventuella
planer pa férandringar av utpekade riksintressen i omradet.

Trafikverkets svar

| fortsatt projektering har hansyn till flyttleden av riksintresse tagits. Passager i laget for
flyttleden har funnits med redan i samradsskedet men utformning av passagerna har
darefter samratts med berérda samebyar for att sakerstalla god funktion. Skrivelsen om
flyttledens status har omformulerats.

Barriareffekter och passager
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Lansstyrelsen understryker att jarnvagen skapar en stor barriareffekt utifran ett nollage.
Det behover tydligare framga att jarnvagens negativa konsekvenser kan lindras genom
ratt passager.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket tydligare behdver motivera passagers funktion och
lokalisering. Det &r inte heller tydligt, i alla avseenden, vilken typ av passager som
planeras och om de ar kombinerade med andra typer av passager. Det behdver bland
annat tydliggoras vilka passagel6sningar som planeras specifikt fér renndringen samt
hur utterpassager ska I6sas i omraden med utter.

Passager under broar bor vara sa breda som mdjligt. Lansstyrelsen undrar vilka
mdjligheter som finns till bredare passager dn de angivna, utan att broarna blir stérre?

En ekodukt/faunabro beskrivs i samradshandlingen, men Trafikverket meddelar pa
samradsmote i december 2018 att inga sadana planeras langs detta delprojekt. Projektet
bor i safall revidera handlingarna sa att det sammer 6verens med det som faktiskt



planeras. Lansstyrelsen anser emellertid att ekodukter/faunabroar bor ingd i planerna
for aktuell stracka.

¢ | den kommande MKBnN bor jarnvagens barriareffekter och dess konsekvenser for ren,
vilt och andra djur beskrivas tillsammans med atgarder for att minska barriareffekten.
D4 olika djur har olika behov vore det fordelaktigt om Trafikverket separat beskriver
konsekvenserna for vilt, renar, smadjur etc.

e Det ar viktigt att Trafikverket tidigt i processen utarbetar en plan for arligt underhall av
stangsel da brister i underhall kan medféra en 6kad risk for vilt- och renpakorningar.

Trafikverkets svar

I MKB for jarnvagsplanen har rennaringskapitlet kompletterats med en karta som bade
visar rennaringens flyttleder och var passager planeras for att det tydligt ska framgéa hur
dessa ar lokaliserade i forhallande till varandra. Utterpassager loses for alla vattendrag,
antingen genom strandremsa under bro eller for de minsta vattendragen genom
torrtrumma vid sidan av trumma/bro for vattendraget. | MKB:n har en karta 6ver
"Inarbetade atgarder for att minska jarnvagens barriarverkan” lagts in for att fortydliga
det framsta syftet med varje passage. Utgangspunkten har varit att f& en mangsidigt
nyttjande av alla passager, exempelvis beddms passager for skogsbilvédgar kunna fungera
bra aven for vilt och friluftsliv da trafikeringen ar oerhort 1ag.

Passagerna har inte kunnat goras bredare utan att jarnvagsbroar forlangs eller vagbroar
Over jarnvégen breddas.

Underhallsarbetet pd anlaggningen kommer att skétas pa samma satt och enligt samma
rutiner som alla Trafikverkets jarnvagsanlaggningar. | planskedet forsoker Trafikverket i
s stor utstrackning som mojligt tillgodose tillgangligheten och arbetsmiljon for de som
senare ska utfora I6pande underhall pa anlaggningen.

Ovriga rennaringsfragor
e Pavilka grunder har jarnvagens konsekvenser for rennéaringen bedomts till “mattligt
negativa”?

e FOr hur stor geografi bedéms jarnvagens ge negativa konsekvenser fér renndringen?

e Kan den planerade jarnvagen tillsammans med andra forandringar i markanvandningen
medféra kumulativa effekter pa rennaringen?

e Om det visar sig att planerade passager for rennaringen inte fungerar som planerat kan
det komma att behdva uppfora uppsamlingshagar for renarna intill passagerna. Ett
resonemang kring denna eventuella konsekvens bor framgé i MKB.

e Lé&nsstyrelsen uppmanar Trafikverket att ha en kontinuerlig dialog med samebyarna
under hela plan- och byggprocessen.

Trafikverkets svar

Bedomningarna i samradshandlingen har varit preliminara. | MKB till jarnvagsplanen
redovisas beddmningsgrunder och metodik tydligare.
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I MKB:n anges olika kumulativa effekter som jarnvagen kan medféra, framfor allt genom
kringverksamheter som takter, deponier, kraftledningar etc. En exakt geografisk
paverkan fran jarnvagen ar svar att bedéma, och kan variera dver tid beroende pa
samebyns markanvandning och behov olika ar.

Uppsamlingshagar har diskuterats med samebyarna i den I6pande dialog som
Trafikverket for med dessa.

Natur- och vattenmiljé
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I de fall myrar ska gréavas ur till fast mark bor det planerade arbetet samt
forsiktighetsatgarder beskrivas utforligt i kommande handlingar. Det behéver dven
framga hur inflodet av vatten ska hanteras nar vatmarken inte langre finns kvar. Om
myrar ska gravas ur till fast mark kravs tillstand for markavvattning.

Manga vatmarker berdrs av jarnvagslinjen. | kommande MKB bor Trafikverket beskriva
vad som ska gdras for att tillskottet till grundvattnet inte ska minska eller hur det ska
sakerstéllas att landskapets egen forméga att halla kvar och balansera vattenflodena
bibehalls.

Det &r viktigt att skarningar och andra verksamheter som innebé&r grundvattensankning
beskrivs i kommande MKB. Aven Trafikverkets bedomningar av eventuell paverkan pa
vattendrag, vatmarker, grundvattenanknutna miljéer samt vaxtlighet bor beskrivas.
Lansstyrelsen ar positiv till att Trafikverket planerar att utfora tatskikt for att bland
annat forhindra infiltration av féroreningar vid en eventuell olycka.

| det fortsatta arbetet behdver Trafikverket tydliggora varfor flera backar behdver gravas
om. Vattendragen i de delar som gravs om ska efterlikna naturliga forhallande i det
specifika vattendraget. Det galler allt fran bottenstruktur till strandzon. Flera vattendrag
uppges vara ratade och det borde vara rimligt att strava efter att naturlika forhallanden
aterskapas i den del som gravs om.

Jarnvagen med ersattningsvagar passerar flera sma vattendrag. Det ar viktigt att de
passageltsningar som véljs ar val tilltagna i dimension och medger naturlig
bottenstruktur och bibehallna hydrauliska forhallanden.

Det &r positivt att samtliga broar anlaggs med strandpassage. Det framgar dock inte hur
Trafikverket tdnker kring anpassningar for landlevande djur i eller i anslutning till
resterande vattendrag som korsas av jarnvage och ersattningsvagar.

Det &r positivt att Trafikverket anger att erosionsskydd i vattendrag ska anpassas att
efterlikna naturligt bottenmaterial och strandzon. Utveckla gérna detta
stallningstagande. Lansstyrelsen vill dven framhalla vikten av att planerade
erosionsskydd naturanpassas.

Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet for vattenverksamhet, men inom Skellefted kommun
har det mesta tillsynsansvaret for anmalningspliktig vattenverksamhet Gverlatits till
bygg- och miljonamnden i Skellefted kommun. Inom det har planomrédet ska anmélan
goras till namnden. Lansstyrelsen upplyser dven om att biotopforbattrande atgarder,
liksom omgréavning av vattendrag, ar vattenverksamhet som kan kréava anmalan eller
tillstdnd. Paverkas markavvattningsforetag kan det krdvas omprévning.



e Om intrang i allmanna intressen kan forvantas till foljd av en verksamhet eller atgard
som kréaver tillstand eller dispens enligt miljobalken kan krav pa kompensationsatgéarder
stallas. Lansstyrelsen forutsatter att fragan utreds och att resultatet tillsammans med
initierande forslag till ekologisk kompensation redovisas i kommande MKB.

e Naturvardesinventering, fgelinventering, grod- och kraldjursinventering etc. bor
bilaggas kommande MKB for att Lansstyrelsen ska kunna gora en sa korrekt bedémning
som mojligt av paverkan pa arter och naturmiljo.

Trafikverkets svar

Grundvattensankningar beskrivs i MKB:n framst under kapitlet om grundvattenresurser.
Permanenta grundvattensankningar och influensomradet beskrivs.
Jarnvagsanlaggningen forandrar inte tillskottet till grundvattnet i vatmarker, utan
vattentillskottet i torvomraden paverkas framst av nederbérdsmangder.
Jarnvagsanlaggningen leder enbart till grundvattensénkning i anslutning till
jarnvagsdiken och skarningar. Utskiftning av material, fran torv tilll stenkross leder i sig
inte till nAgon forandring av grundvattenbalansen.

Vattendrag som gravs om kommer att aterskapas for att efterlikna naturliga
forhallanden. Beskrivs utforligare i MKB:n. Fér sma vattendrag anlaggs torrtrummor i
anslutning till den trumma som vattendraget leds igenom.

Trafikverket avser att ta ett samlat grepp om ekologiska kompensationsatgarder for hela
Norrbotniabanan fran Umed&-Skellefted och det kommer att bedrivas som ett parallellt
projekt till alla aktuella jarnvagsplaner langs stréackan. Beskrivs ytterligare i MKB:n.

Underlag i form av naturvardesinventeringar skickas separat till LAnsstyrelsen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

e For att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna foljas far planen inte bidra till
vandringshinder eller forsvarad vandringsbarhet. Broar ar bast for god konnektivitet
och heltrummor bor undvikas i backar som &r vattenférande aret runt.

e FOr att kunna félja miljokvalitetsnormerna for vatten &r det viktigt att minimera
paverkan pad naromradet och svamplanet till vattendrag och sjoar. Broar bor darfor ha sa
bred 6ppning under bron som mojligt. Det ar ocksa en fordel om lagre vegetation kan
finnas kvar eller tillatas vaxa upp i anslutning till vattendraget. Det vore bra om
utrakningar som ligger till grund for slutsatsen att det morfologiska tillstandet inte
paverkas presenteras i kommande MKB.

e Om omgravning av backar verkligen visar sig vara nddvandligt ska backbotten goras
naturlig. Om bécken redan ar utréatad for markavvattning eller flottning finns stora
mojligheter att faktiskt skapa ett forbattrat habitat for fisk och andra vattenlevande djur
jamfort med innan. Sarskild hénsyn bdr iakttas vid Stavvattsbacken.

e Det bor framga ur handlingarna hur Trafikverket avser att undvika syresattning av
sulfidjordar eftersom detta leder till l1&ckage av férsurande &mnen och metaller.

Trafikverkets svar
Trafikverket bedomde att berakningar av paverkan pa naromrade riskerar att bli allt for
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grova for att ge ett bra underlag for beddmningar. Exakta inmatningar finns bara att
tillga vid jarnvagsplanens omedelbara narhet.

Vid ytterligare studier av geotekniskt underlagsmaterial har framkommit att det troligen
inte forekommer nagra sulfidjordar alls langs berort omradet for jarnvagsplan 05.
Rutiner for hantering av ev sulfidjordar kommer dock alltid att finnas med i det fortsatta
projektet.

Strandskydd

e Lansstyrelsen har noterat att forslagen jarnvagen ligger inom 100 m fran sjon
Karlstjarnen som omfattas av strandskyddet. Det framgar inte av handlingarna och
behdver korrigeras. | kommande planhandlingar ska strandskyddets omrade redovisas
och i kommande MKB bor Trafikverket beskriva eventuella konsekvenser for
strandskyddets syften.

Trafikverkets svar
Har korrigerats i kommande handlingar, felaktigheten berodde pa ett missforstand av det
underlagsmaterial som fanns att ta del av pa lansstyrelsens hemsida.

Kulturmiljo

e Ur kulturmiljosynpunkt ar linjedragningen planerad pa ett satt som endast innebar en
liten direkt paverkan pa kulturmiljévarden langs strackan. | MKB ska denna paverkan
belysas tillsammans med ett resonemang kring eventuell indirekt paverkan pé andra
kulturmiljoer sasom helhetsmiljoer och landskapsbild.

e Infor nyttjande av etableringsomraden och erséttnings- /servicevagar ar det viktigt att
samréad halls med Lansstyrelsen i de falll dessa omraden ligger utanfor de ytor som
arkeologiskt utredda.

Trafikverkets svar

Vid planering av etableringsomraden och vagar ar kulturmiljéintressena en viktig faktor
att ta hansyn till. Etableringsomraden kommer att framga i MKB till planen. Trafikverket
fortsatter med en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen rérande kulturmiljofragorna.

Jordbruksmark

e Jordbruksmark berdérs av den planerade jarnvagsdragningen. Brukningsvéard
jordbruksmark far, enligt miljobalken, endast tas i ansprak for anlaggningar om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas
i ansprak. Det vore bra om Trafikverket i planbeskrivningen, motiverar lokaliseringen av
jarnvégen utifran ovanstaende paragraf.

Trafikverkets svar

Foreslagen jarnvag har lokaliserats och utformats for att minimera intrang i
jordbruksmark. Ett visst intrang i jordbruksmark i 6stra Ytterbyn har dock inte kunnat
undvikas da omradet ligger nara jarnvagsplanegransen med givna forutsattningar
rérande laget for jarnvagslinjen. Jarnvagslinjen har ocksa anpassats for att undvika
intrang i gravomradet vid Brotrask norr om Ytterbyn. Detta fortydligande har arbetats in
i MKB.
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Landskapsbild och gestaltning

Enligt lagen om byggande av jarnvéag ska estetisk utformning efterstévas vid
planlaggning och byggande av jarnvéag. Den planerade jarnvagen medfor barridreffekter
i landskapet och Trafikverket har inarbetat ett flertal planskilda passager och estetiskt
utformade vallar och landskapsbroar for att minska barriareffekterna. For att minska
barridreffekten och skapa en visuell kontakt mellan det delade landskapet bor
passagerna med jarnvagsbro vara sa breda som mgjligt. Ett gestaltningsprogram ska
utg6ra underlag till jarnvagsplanen. Lénsstyrelsen tar géarna del av detta nar det &r
fardigstallt.

Trafikverkets svar
Gestaltningsprogrammet kommer att finnas med som en séarskild utredning i
jarnvagsplanen.

Héalsa och sakerhet

Det &r positivt att Trafikverket tar hansyn till klimatférandringar och risker for
Oversvamning vid utformning av jarnvagsbank, broar och trummor. Det behdver dock
fortydligas vilka risker kopplat till kKlimatforandringarna som ska beaktas i planerings-
och byggskede samt hur dessa risker ska beaktas. Eftersom klimatet kommer att
forandras under lang tid bor det ocksa framga vilken livslangd olika delar av
anlaggningen planeras for. Om Trafikverket klimatanpassar anlaggningen utifran ett
scenario for klimatpaverkan (RCP-scenario) bor det redovisas i handlingarna.

Plankorsningsolyckor mellan tag och vagfordon &r en vanlig olyckstyp inom ett
jarnvagsomrade. Det ar darfor viktigt att Trafikverket redan i ett tidigt skede planerar
for att minska risken for sddana olyckor. Méjliga barriareffekter for utryckningsfordon
som jarnvagen kan frambringa bor utredas ndrmare och beskrivas i MKB. Det kan
handla om jarnvagens paverkan pa insatstider till vissa omraden, verksamheter eller
potentiella olycksplatser, men ocksa tillfalliga hinder under byggskedet.

Trafikverket bor komplettera handlingen med langsiktig prognos 6ver farligt gods som
kommer att transporteras pa strackan.

En utforlig beskrivning av hanteringen av sulfidjord bér finnas med i MKB.

Den slutgiltiga masshanteringen ar inte beraknad, vilket gor det svart att bedoma
maluppfyllelsen. Lansstyrelsen undrar nar Trafikverket, planerar att, mer utforligt,
beskriva hur masshanteringen ska ga till?

Kommande planhandlingar bor innehalla en bullerkarta som redovisar
bullersituationen i de omraden dar bebyggelse finns samt en karta som visar planerade
bullerskyddséatgarder. Trafikverket behdver tydliggéra hur uppmétta bullervardena vid
de olika fastigheterna har tagits fram. | kommande MKB behdver jarnvagsplanens
effekter och konsekvenser betraffande buller och vibrationer belysas.

Trafikverkets svar
I MKB anges livslangd pa olika delar av anlaggningen. Trafikverket kommer att anpassa
anlaggningen utifran ett scenario for klimatpaverkan.

Inga plankorsningar planeras pa anlaggningen.
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Ingen langsiktig prognos for farligt gods finns annu framme for norrbotniabanan.
For narvarande bedéms ingen sulfidjord behdva hanteras inom planen.

Masshanteringen beskrivs utforligare i MKB:n. Masshanteringen beskrivs sa detaljerat
det gar i varje skede allt eftersom projekteringen fortgar, en masshanteringsplan tas fram
i detaljprojekteringsskede efter jarnvagsplanen.

Bullerberakningar redovisas detaljerat i MKB.

Trafikverket har 2019-05-10 begért Lansstyrelsens godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen for aktuell delstréacka.

Lansstyrelsen har 2019-07-03 begéart komplettering av miljokonsekvensbeskrivning for
aktuell stracka. Lansstyrelsen bedémer att inskickad MKB huvudsakligen foljer kraven i
miljobalken samt redovisar projektets lokalisering, omfattning, utformning och
konsekvenser pa ett godtagbart satt. Efter genomgang hos Lansstyrelsen konstateras dock
att miljokonsekvensbeskrivningen behéver kompletteras innan den kan godkannas. Nedan
sammanfattas Lansstyrelsens kompletteringsbehov:

Generellt

e Lé&nsstyrelsen noterar att flertalet synpunkter som tidigare lamnats har tillgodosetts i
MKB:n, men i samradsredogtrelsen for projektet framgar inte synpunkterna, inte heller
hur Trafikverket har behandlat synpunkterna. Lansstyrelsen rekommenderar tydligare
och mer utforliga samradsredogorelser for kommande planer.

Trafikverkets svar
Samradsredogorelsen arbetas om med mer detaljerade kommentarer och svar.

Miljokvalitetsnormer for vatten

e Trafikverket bedomer att projektet inte paverkar mojligheten att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer for vatten. Handlingarna behdver kompletteras med en
beskrivning av hur Trafikverket har kommit fram till bedémningen att jarnvagen inte
paverkar miljokvalitetsnormerna (i synnerhet naromradet och svamplanets struktur och
funktion).

Trafikverkets svar

Berakningar av paverkan pa naromrade utférs. Om majligt ska Trafikverket forsoka gora
berakningar pd samma material som vattenmyndigheten anvant for sina klassningar, for
att sdkerstalla att resultaten ar jamférbara med MKN.

Omgravning av diken och vattendrag

o Trafikverkets utgdngspunkt ar att diken och vattendrag ska behalla nuvarande
strackning och utbredning, men att vissa kommer att behdva gréavas om. I tidigare
samrad framférde Lansstyrelsen att Trafikverket behover tydliggora varfor flera
vattendrag behdver gréavas om. MKB:n behéver kompletteras med en férteckning 6ver
de diken och vattendrag som kan behdva gravas om med en motivering varfor detta ar
nodvandigt for resprktive dike/vattendrag. Aven beskrivingarna i avsnittet om Diken
och vattendrag i MKB:n behdver utvecklas. Det bor dven framga att anmalan om
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vattenverksamhet inte bara behdver uppréttas for berérda vattendrag utan aven for
omgravning av diken.

Trafikverkets svar

Ett fortydligande om varfor man i vissa fall valt att forlagga broar vid sidan om
vattendrag skrivs in i MKB. Fortydligande kring varfér diken ibland gravs om, dock ar
utgdngpunkten alltid att dikena ska behalla sin funktion i landskapet och inte leda till
varken storre eller mindre avvattning jamfort med dagslaget.

Ingen forteckning 6ver diken och vattendrag har uppréttats i detta skede, planens syfte ar
att faststalla markanspraken och mindre justeringar av lagen pa diken och trummor
kommer att ske i senare detaljprojektering nar ytterligare kunskap och underlag finns att
tillga.

Omgravning av diken gors i de allra flesta fall for att bibehalla funktionen i diket och i de
fallen beddms undantagsregeln tillamplig.

Hyrdologi, vatmarker och vattendrag

e Beskrivningarna av de forvantade foljderna av férandrad hydrologi behover utvecklas.
Detta galler for saval grundvattensankningar, forandringar i grundvattenstrémmar och
omgravning av vattendrag. Handlingarna behdver dven kompletteras med en mer
utforlig beskrivning av vad som ska goras for att tillskottet till grundvattnet inte ska
minska eller hur det ska sékerstallas att landskapets egen formaga att halla kvar och
balansera vattenflddena bibehalls efter dikning/utgarvning av vatmarker. MKB:n bor
aven kompletteras med en beskrivning av vad "torrare forhallanden” innebér for varje
specifikt omrade. Mer utforliga beskrivningar av planerat arbete tillsammans med
beskrivningar av forsiktighetsatgarder och hur inflodet av vatten ska hanteras da
vatmarken inte langre finns kvar, kravs i de fall som myrar gravs ut till fast mark. | de
fall vatmarker ska gravas ur och ersattas med annat material kravs tillstand for
markavvattning. Den informationen bdr kompletteras i MKB:n.

Trafikverkets svar

Grundlaggning av jarnvagen i aktuella vatmarksomraden innebara att torv och
eventuella l16sa jordlager gravs ur och ersatts av sprangsten eller grovre friktionsjord.
Denna atgard utfors enbart for jarnvagsanlaggningen och inga hela vatmarksomraden
kommer att gravas ur och ersattas med aterfyllnadsmaterial. | vitmarksomraden som
beroérs av jarnvagen kommer aterfyllnadsmaterialet ej att utgéra en ny draneringsniva
och befintliga grundvattendelare kvarstar. Aterfylinadsmaterialet kan dock komma att ge
upphov till lokal stromningsforandring nedstroms jarnvégen i de fall jArnvagen korsar
stromningsriktning av grundvatten. Effekt och konsekvenser av detta beskrivs i MKB:n
under kapitel om grundvattenresurser samt naturmiljo.

Jarnvagsanlaggningen leder enbart till grundvattensénkning i anslutning till
jarnvégsdiken, skarningar eller dar tata jordlager ovan trycksatta undre magasin grévs
bort.

Grundvattensankningar samt 6vrig paverkan pa grundvattenférhallanden som

uppkommer till foljd av planerad jarnvag beskrivs i MKB:n framst under kapitlet om
grundvattenresurser. Paverkan pa vaxtlighet beskriv under kapitlet om naturmiljon.
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Naturmiljokapitlet har kompletterats med en beskrivning av vad torrare forhallanden
narmast banvallen kan leda till i form av forandrad vaxtlighet for sumpskogar respektive
vatmarker som ar de naturtyper som framst berors av ndgot forandrade
vattenforhallanden. Att beskriva det i detalj for varje enskilt omrade har dock inte gjorts
da exakta konsekvenser for varje enskild delstracka ar svara att i detta skede forutse.

Grod- och kréldjursinventering

e Trafikverket hanvisar till en 18 &r gammal grod- och kréldjurinventering. Lansstyrelsen
uppmanar Trafikverket att utfora en ny inventering eftersom sa gamla data inte ar
tillforlitliga alternativt behdver MKBn kompletteras med en motivering till detta. Det
ska, i sa fall, ocksa framga hur arternas fortlevnad sékerstalls pa annat halli de fall deras
habitat forstors samt hur passager for grod- och kraldjur kan underl&tta migration.

Trafikverkets svar

Utgangspunkten har varit att groddjur i princip forekommer langs hela strackan dar det
forekommer lampliga habitat och darfér har jarnvagen utformats efter det exempelvis nér
det galler kabeltrummor och kabelbrunnar samt antal passager.

Masshantering

o Trafikverket beddmer att jarnvégen innebar stora negativa konsekvenser som en féljd av
masshantering, samtidigt som masshanteringen fortfarande beskrivs relativt
oversiktligt. MKBn bér kompletteras med en kort beskrivning av hur arbetet med
masshantering fortsatter. MKBn bor aven kompletteras med en text om hur sulfatjordar
ska hanteras och vilka tillstdnd som krévs.

Trafikverkets svar
Masshanteringen har beskrivits sa detaljerat det gatt i planskedet. | senare skede tas en
masshanteringsplan fram. Inga sulfatjordar forekommer inom jarnvagsplanen.

Masshanteringen kommer att ske med de tillstand och anmalningar som miljcbalken
foreskriver. | nulaget kan ingen detaljerad forteckning 6ver vilka sddana arenden som kan
bli aktuella uppréttas.

Klimatanpassning

o Trafikverket, har i generella termer &tergett hur dimensionering av broar och trummor
utfors. Broarna dimensioneras for 100-ars respektive 50-arsregn beroende pa
spannvidd. For att mojliggora forstaelse for konsekvenserna av detta behéver MKBn
kompletteras med information om vid vilken spannvidd Trafikverket planerar att
dimensionera for den kortare respektive den langre aterkomsttiden.

e | MKB skriver Trafikverket att "Kritiska punkter som kan behdva klimatanpassas ar
trummor, broar, bankar samt strandremsor”. Det framgar hur klimatanpassning av
trummor och broar ska ske, men MKB behdver kompletteras med en beskrivning av hur
klimatanpassning av bankar och strandremsor ska genomféras.

Trafikverkets svar
MKB:n uppdateras under avsnittet om klimatanpassning.
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Vattenstandet vid 50-ars vattenstand respektive 100-ars vattenstand skiljer dock endast
maximalt 1 dm och darmed bedéms samtliga broar klara 100-ars flodet oberoende av
spannvidd.

Jarnvagsbankar, erosionsskydd och strandremsor utformas enligt gallande foreskrifter
fran Trafikverket som uppdateras kontinuerligt. Trafikverket har en handlingsplan for sin
klimatanpassningsstrategi och styrande dokument och regelverk inom Trafikverket
beaktar klimatets paverkan.

Ovriga kompletteringsbehov

Trafikverket gor beddmningen att raddningstjanstens insatsmojligheter har sakerstéllts
genom god tillgang till jarnvagen. MKBn behover kompletteras med ett resonemang
kring hur den planerade jarnvagen paverkar tillganglighet och insatstider for
utryckningsfordon till omraden och verksamheter utanfor omradet for jarnvagsplanen.

I MKB beskrivs vilka atgarder som ska goras for att minska barriareffekterna. Detta ar
positivt, men for att det ska bli lattare att forstd planens konsekvenser behéver MKB
kompletteras med en tydligare beskrivning av vilka konsekvenser barriareffekterna far
for vilt och sméadjur.

Olika uppgifter om vilka vattendrag som ar naturliga figurerar i MKBn. Detta behdver
korrigeras s att korrekta uppgifter framgar.

Trafikverkets svar

Trafikverket har haft ett samrad med berérd raddningstjanst och de har framfort att de
inte ser att den paverkar insatstiderna for utryckningsfordonen. Projektet innebar en viss
upprustning av skogsbilvagar vilket raddingstjansten sdg som positivt vid exempelvis
skogsbrander.

Lansstyrelsen lamnade &ven upplysningar och synpunkter som inte &r en del av
kompletteringsbegéran, men som ar viktigt att Trafikverket beaktar i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplaner for Norrbotniabanan:

Trafikverket har redovisat vilka trumdimensioner de planerar att anvanda i en rad
vattendrag. Lansstyrelsen har noterat att for flera av vattendragen ar det tilltankt
samma dimension som vattendragets bredd, eller mindre i ett fall. Detta kommer inte
att medge bibehalla hydrauliska forhallanden. Det ar viktigt att de passagelésningar som
véljs &r tilltagna i dimension.

Lansstyrelsen har tagit del av inventeringsrapporten (NVI) for vattendrag for
delstrackorna JP05-JP07. Bredden i rapporten skiljer sig i vissa fall fran det som ar
angivet i MKBN. Detta bor ses 6ver s korrekt information framgar.

| samradet for JPO6 framforde Lansstyrelsen, med stod i Boverkets tillsynsvagledning
for 6versvamningsrisk, att broarna dimensioneras for minst ett 100-arsregn.
Synpunkten géller generellt for samtliga jarnvagsplaner. Lansstyrelsen énskar att
Trafikverket dvervager detta och svarar pa synpunkten i kommande
samradsredogorelser och granskningsutlatanden.
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e Det ar positivt att inga vandringshinder skapas samt att Trafikverket tar pa sig att ordna
passage for landlevande djur langs flera vattendrag.

e | MKB redovisas kartor med pilar till de platser dar bullerskyddsatgarder ar planerade.
For att underlatta lasbarheten énskar Lénsstyrelsen att fastighetsnamnet, forutom att
redovisas i tabellen, aven redovisas i pilens textruta dar det i dagslaget enbart star
"pullerskyddsatgard”.

e | samradsredogdrelsen framgar att Sametinget haller pa att se 6ver riksintessen for
rennaring eftersom dessa inte stammer 6verens med hur samebyarna anvéander marken.
Passagemojligheter for strévande ren &r planerat l1angs hela stréackan och passagerna
sammanfaller i stort sett med de flyttleder som finns utpekade i samebyarnas
renbruksplaner. Lansstyrelsen gor bedomningen att jarnvagsplanen inte patagligt
forsvarar rennaringens bedrivande i omradens av riksintresse for rennaringen.
Lansstyrelsen vill understryka att en forutsattning for att renndringens intressen inte
ska paverkas i allt for hog grad ar att savéal stangsel som forslagna passager fungerar.
Stéangslet &r avgoérande for att betesmarkerna ska kunna nyttjas och passagerna for att
maojliggdra flyttning av renar och fri strévning. Om stangsel och passager inte skulle
fungera behover Trafikverket har en beredskap for detta och ansvarsférdelningen vara
tydlig.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna och vill fortydliga foljande:

Inventeringsrapporten for vattendrag togs fram for att kartlagga vilka vattendrag som
fanns langs strackan, vilka som kunde ses som naturliga och vad som var diken samt att
faststalla naturvardena for vattendragen och dess omgivning. De angivelser av
vattendragens bredd som férekommer i den rapporten ar grova och matningarna ar inte
alltid exakt dar jarnvagsanlaggningen lokaliserats. Vid varje brolédge och trumlage har
mer nogranna inmatningar senare gjorts av terrangférhallanden etc. Det underlaget har
legat till grund for broprojekteringen.

Samtliga broar som berdér vattendrag klarar utéver 50-arsfloden aven aktuella 100-
arsfloden.

Trafikverket kommer inte att redovisa kartor med fastighetsnamn i MKB:n med den
upplésning som kartorna har. Fastighetsnamnen blir inte l&sbara i den skalan.
Fastighetsbeteckningarna kommer att redovisas i jArnvagsplanens plankartor.

Fortsatta samrad kommer att hallas med Lansstyrelsen i Vasterbotten.

Samrad med berdord kommun

Samrad med Skellefted kommun, planavdelningen, har genomférts I6pande med ca 10
moten under 2017 och 2018 och fortsatter aven under 2019. Projektet har dessutom hallit
ett antal arbetsmoten kring I6sningar i Bured, Skellefted C och resecentrum, befintlig bana
samt om vaglosningar i centrala Skellefted (Grenvégen, Lasarettsvagen t ex). Den forordade
linjen presenterades pd kommunstyrelsens mote den 27 februari 2018. Presentation av
Samrédshandlingen har hallits for Bygg- och Miljonamnden i dec 2018.
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Skellefted kommun har inkommit med yttrande daterat den 5 december 2018 avseende
Samrédshandling. Kommunen bedémer sammanfattningsvis att linjen har anpassats for att
gora sa lite intrang som mojligt pd bebyggelse, naringar, natur- och kulturvarden.
Kommunen vill sarskilt betona vikten av att anpassa linjen med hansyn till befintlig
bebyggelse och milj6. Jarnvagen bor anpassas till landskapet med flackare lutning pa
slanterna, flera faunabroar och bredare passager under jarnvagen. Vidare bor
kompensationsatgarder genomforas for att motverka negativa konsekvenser pa naturmiljon
som aktuell linjedragning medfor.

For att undvika barridreffekter ar det viktigt att planera for breda passager med faunabroar
som mojliggor passage for ren och vilt. FOr att inte begrénsa den grdna infrastrukturen och
forhindra spridningsvagar av det biologiska livet bor Lansstyrelsens handlingsplan for grén
infrastruktur foljas. Vidare forordar Skellefted kommun att flera faunabroar planeras langs
strackningen och att passagerna under jarnvagen utformas med tillracklig bredd for effektivt
nyttjande av ren och vilt.

Det &r viktigt att nya service- och ersattningsvagar upprattas i dialog med berérda
fastighetsagare for att pa basta satt uppratthalla tillgangligheten och fortsatt mojliggéra for
brukande av marken.

Skellefted kommun vill ocksa att Trafikverket fordjupar och fortydligar sin bedémning av
konsekvenserna av jarnvagen for grundvattenforekomsterna Burtrasksasen och
Skelleftedsen. Aven kapitlen om buller, vibrationer och bullerskyddsatgarder bor
kompletteras och goras tydligare.

| fortsattt planering och framtida bygghandling bér miljéarbetet preciseras géallande
skyddsatgarder och arbetssatt for att undvika felaktiga atgarder som kan fa negativ paverkan
pa miljon.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna.

Jarnvagen har sa langt det ar mojligt anpassats for att géra sa lite intrang som mojligt pa
bebyggelse , naringar och natur- och kulturvarden. Skyddsatgarder, konsekevenser och
paverkan pa berérda intresseomraden beskrivs mer ingaende i projektets
miljokonsekvensbeskrivning.

I omraden dar jarnvagen ar mer synlig for allmanheten exempelvis vid vag 750 nara
Brotrask har projektet arbetat med att f en mjukare anslutning till omgivande mark
darfor angett flackare vagslanter med slantlutning pa 1:3. Aven bullervallar vid
Istermyrliden ges en gestaltning for en battre anpassning till landskapet.

Under samradsskedet har en del vagar dragits om efter 6nskemal fran markagare. Fler
passager har ocksa tillkommit efter samrad for att ge en battre anpassning till bland
annat markagarnas behov men som ocksd kommer vilt och rennaring till godo.

Skyddsatgarder for att mildra barriareffekten av jarnvagen foreslas och beskrivs i

projektets miljokonsekvensbeskrivning. Konsekvensbeskrivningen om hur jarnvagen
paverkar grundvattenférekomsterna har férdjupats och fortydligats i densamma.

31



Paverkan och konsekvenser med avseende pa vibrationer och buller har tydliggjorts i
projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Totalt har 13 yttranden inkommit fran fastighetsagare och rattighetsinnehavare under
samréadstiden. Synpunkterna har delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror.
Trafikverket har skickat svar till samtliga synpunktslémnare via e-post eller brev. De
berdrda fastighetsagare som stallt fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket
under hand, antingen via mail eller telefon. Samrad har aven skett med berérda
vagforeningar, t ex Ersndsvagens samféallighetsforening och Skogsbilvagen upp mot
Huggbacken.

Tillganglighet
Synpunkter har inkommit om méjlighet till passage av jarnvag for atkomst till fastigheter pa
béda sidor om jarnvagen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Ersattningsvagar/enskilda vagar

Synpunkter har inkommit om forslag till utformning och placering av ersattningsvagar och
servicevagar. Fraga har aven inkommit hur Trafikverket kommer att I6sa 6kade kostnader
for enskilda pga. langre vagar for atkomst till marker. Forslag pa att Trafikverket rustar upp
Fabodvagen som ersattningsvag. Synpunkt har dven inkommit om efterbesiktning och
godkannande av markégare.

Trafikverkets svar

Forslag till &tkomst av marker genom ersattningsvagar kommer att illustreras pa
illustrationskartor i jArnvagsplanens slutliga forslag. Ansvar och kostnadsférdelningar
laggs fast i de lantméateriférrattningar som sker i samband med byggnationen. Detta
anpassas beroende pa hur det ser ut och hur manga som nyttjar vagen. Utformning och
planering av ersattningsvagar beslutas slutgiltigt i lantmateriférréttning dar berérda har
mojlighet att paverka. Besiktning av ersattningsvagar kommer att utforas efter
fardigstallandet.

Omdragning av vag
Synpunkt har inkommit om féreslagen stdngning och flytt av vag 818.

Trafikverkets svar
V&g 818 kommer pa en del av strackan att dras om. Den del som utgar ur allmant
underhall kan fortsattningsvis fungera som ersattningsvag for atkomst till marker.

Buller
Synpunkt har inkommit om buller vid jarnvégsbro 6ver vag 747.

Trafikverkets svar

Under framtagande av jarnvagsplanerna genomfors bullerberakningar. Forslag pa
bullerskyddsatgarder kommer att redovisas for samtliga fastigheter som berors.
Trafikverket kommer att bjuda in till sarskilda samrads/informationsméten rérande
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bullerskyddsatgarder nar jarnvagens framtida lage har tydliggjorts. Referensmatningar
for vagbuller fran berdrda storre statliga vagar kommer att genomforas.

Avvattning

Synpunkt har inkommit om fungerande markavvattning under och efter byggnation.
Synpunkt har &ven inkommit om att fungerande befintliga diken/draneringar inte
forsamras.

Trafikverkets svar
Utformningsforslagen &ar gjorda med hansyn till fungerande avvattning under och efter
byggnation.

Mark- och fastighetsfragor

Synpunkter har inkommit om vardeminskning av och férsdmrade forutsattningar att
bedriva skogsbruk pga. delning av skogsskiften. Synpunkter har inkommit om
vardeminskning av fastighet. Kompensation for 6kade kostnader for fordyring av bl.a.
arbetsinsatser. Synpunkt har d&ven inkommit om inlésen av obrukbara markomraden samt
uppréattande av servitut.

Trafikverkets svar

Fragestallningen om vardepaverkan som foljd av att jarnvagen delar upp
skogsfastigheter och/eller skiften hanteras i det uppdrag som Lantméateriets sakkunnige
varderare har betraffande den mark som tas i ansprak fran en fastighet for byggnation av
en jarnvag. Aven frdgan om kompensation for 6kade kostnader for fordyrat framtida
arbete inom fastigheten hanteras delvis av Lantmateriets varderare. Berérd
fastighetsagare kan dven i samband med lantmateriférrattning yrka pa ersattning for
vad fastighetsagaren anser sig lida for ekonomisk skada.

Fragan om eventuell inlésen av obrukbara omraden tolkar projektet det s att frdgan
avser mindre omraden som ekonomiskt sett ar "ointressanta” for framtida bruk. I det
avseendet kan fraga vackas av berord fastighetsagare vid lantméaterisammantrade
alternativt kan dven Lantmateriet i samband med sammantrade vacka fragan.

Vad avser ersattningsvagar som kan behova byggas for atkomst av skiften eller
fastigheter efter jarnvagens anlaggande, eller bildande av rattighet for fastighetségares
framtida &tkomst (exempelvis genom servitut), bildas i lantmateriférrattning pa initiativ
av fastighetsagare alternativt kan Lantmateriet vid sammantrade initiera fragan.

Samrad
Synpunkt har inkommit om samrad med Trafikverket under 2019 samt 6nskas samrad med
Trafikverkets markforhandlare.

Trafikverkets svar
I de fall dar det 6nskats samrad med Trafikverkets markforhandlare har kontakt tagits
med berdrda.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Totalt har 15 yttranden har inkommit fran myndigheter och organisationer under
samradstiden.
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Statens geologiska undersékning (SGU) och Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) avstar fran att yttra sig i &rendet. Elsakerhetsverket, Fortifikationsverket och
Forsvarsmakten har inget att erinra i arendet. Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att
yttra sig 6ver underlaget. Jordbruksverket kommer inte att lamna nagra synpunkter i
arendet. SMHI har inga synpunkter i &rendet utdver tidigare svar.
Kollektivtrafikmyndigheten i Véasterbottens Ian Region Vasterbotten har inga synpunkter i
detta samrad. Funktionsréatt Sverige 6nskar att bli bortplockade fran sandlistan.
Folkhalsomyndigheten informerar att de som nationell myndighet inte utgdor en instans fér
samréad gallande regionala och lokala planfragor och lamnar darfor remissen utan atgard.

Skanova har markférlagd opto- och kopparkabel inom omradet. Skanova 6nskar att sa langt
det &r mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage. Skanova forutsatter att
den part som initierar flytt av ledningar eller skydd av telekablar bekostar atgarden. En
besiktningsrapport ska uppréattas nar ombyggnationen faststallts.

Norra Skogségarna har lamnat synpunkter om placering och utformning av service- och
ersattningsvagar, anlaggande av broar samt mark- och fastighetsfragor. De vill &ven ta del av
den artinventering som gjorts for backar och vattendrag inom Bissjon, Hokmark.

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inkommit med
yttrande. LFV informerar om risken for hur denna del av Norrbotniabanan kan paverka
Skellefted airport samt vilka problem och atgarder som kan vara aktuella. LFV bedémer att
CNS-utrustning pa flygplatsen samt navigationsutrustning och radar ombord pa flygplanen
inte paverkas. Samrad ska ske med ansvariga pa flygplatsen for att diskutera problem och
atgarder. LFV har inget att erinra mot ombyggnaden av vagarna.

Skellefted airport har i inkommet yttrande papekat att denna del av Norrbotniabanan skar
inflygningslinjen till Skellefted airport i rat vinkel vid Bured. Det foreligger darfor en risk att
sarskilt radiomottagaren for flygtrafikledning i flygplan pa inflygning kan storas av
forbipasserande tdg. Framforallt galler detta vintertid och i fuktig vaderlek da risk for
nedisning av kontaktledningen finns samt att fukt skapar ljusbagar mellan pantografen pa
loket och kontaktledningen. Skellefted airport kraver att samrad ska ske med dem och LFV
for att diskutera detta problem.

Sametinget informerar att planerad jarnvagsstracka ligger inom vinterbetesomraden for
samebyarna Mala, Maskaure och Gran och berér omraden for riksintresse rennaring.
Norrbotniabanan kommer att utgora en barriar i landskapet, paverka den grona
infrastrukturen och renarnas vandring och mojlighet att nyttja olika omraden. Sametinget
patalar att det ar viktigt att redan i startskedet se till hela banans paverkan och inte bara
etapp for etapp. Norrbotniabanan far inte forstarka befintliga barriarer som t.ex. E4.
Langsiktiga I6sningar som fungerar i praktiken for alla berérda samebyar sa att den
traditionella naturbaserade renskotseln inte forsvaras maste finnas. Samebyarna har ratt till
inflytande och ska ha méjlighet att paverka beslut nar mark inom det samiska traditionella
omradet berors. Sametinget lamnar aven en rad generella riktlinjer.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och

beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen.

Samrad med allmanheten
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Ett hundratal personer besokte samradsmotet i Ovre Back den 28 november 2018. Under
och efter respektive presentation hade besékarna mojlighet att stélla fragor och lamna
synpunkter.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram:

1.

Behdver det utses en justeringsman for protokollet?

Trafikverket svarar:

Finns inget formellt krav pa att utse justeringsman for protokoll, det &r bara
minnesanteckningar som skrivs vid samradsmatet. Det gar bra att lamna bade
skriftliga och muntliga synpunkter. Minnesanteckningar fran dagens méte
skrivs ned. Synpunkter som man vill ska diarieforas far man lamna skriftligt.
Alla samrad sammanstalls i en samradsredogorelse. Remisstiden for
samradshandlingen ar till 14 december.

Vem &r ansvarig for skador under byggtiden? Ryms ersattningskrav inom
projektet?

Trafikverket svarar:
Ersattning for skador som uppstar under byggtiden ersatts. Vid eventuella
skador tas kontakt med Trafikverkets markférhandlare.

Vem &r ansvarig for ytor som nyttjas tillfalligt under byggtiden? Ar det
Trafikverket eller entreprenéren? Vem ansvarar for eventuella skador mot
mark&gare?

Trafikverket svarar:
Trafikverket ar alltid ansvarig som verksamhetsutévare. Markagare ska inte
behdva férhandla med entreprendrer.

Manga vagar som korsas som har dalig standard, kommer de att rustas upp for det
héar?

Trafikverket svarar:

Generell upprustning av vagar ingar inte i uppdraget. Kommer vagen att nyttjas
for byggtrafik ar Trafikverket skyldig att inte lamna vagen i s&dmre skick an
innan. En besiktning gors innan vagen borjar anvandas for byggtrafik, som
jamforelse. Det kan aven bli aktuellt med upprustning av vagen "i forvag” for att
végen ska klara av att anvandas for byggtrafik.

Har ni tankt pa att fastighetsagare paverkas av att jarnvagen stangslas in och att
djuren samlas p3 ett stalle (passager) och det paverkar skogen. Kompensation till
marké&gare for okat betningstryck?

Trafikverket svarar: Samrad har skett med fyra samebyar. For rennaringen har
fokus varit att flyttleder ska fungera i framtiden. Placeringen av passager for
renskoétseln har utgatt fran utpekade flyttleder och har placerats om mojligt dar
flyttlederna finns idag, men det kan bli en s.k. "tratteffekt”. Det finns inga
utpekade betesmarker i omradet, utan fokus har varit att se till att
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10.

36

flyttleder/passager kan sakerstallas da jarnvagen byggs. Det ar oundvikligt att
skogsagare kan bli paverkade, men det &r svart att veta hur marken kommer att
nyttjas i framtiden nar jarnvagen ar byggd och darfor svart att i det har skedet
kompensera for detta.

Befintlig vag 768 har i dagslaget dalig standard. Trafikverket kanske kor sonder
den under byggtiden, kanske fér materialtransporter. Hur hanteras det av
Trafikverket?

Trafikverket svarar:

En generell upprustning av vagarna ingar inte. Trafikverket ar skyldig att géra
en inventering och besiktning av vagar som kommer att beréras av byggtrafik,
for att veta status pa dessa, redan innan de borjar nyttjas for byggtrafik som
jamforelse. Trafikverket far inte lamna vagarna i samre skick efter
byggnationen &n innan. Ett méjligt resultat av en forbesiktning kan innebéara att
vagen maste forstarkas innan bygget startas.

Transporter kommer att géras pa vagar genom samhallen dar manniskor och
sarskilt barn berors, t.ex. besvarliga korsningar. Hur léser Trafikverket det?

Trafikverket svarar:
Inventeringar kommer att goras. Vid sadana platser galler sarskild forsiktighet.
Viktigt att lAmna input om detta till Trafikverket.

Onskar att Trafikverket redovisar mer detaljerat hur masshanteringen ska
hanteras. Var material ska tas ifran? Vad ska koras bort? Kommer marken att
beslagtas av Trafikverket for att komma &t massor?

Trafikverket svarar:

Man vill kunna ateranvanda sa mycket massor som majligt. Massor fran sidotag
kommer ocksa att kravas. Masshanteringen kommer att studeras mer ingéende
langre fram i projektet. Nya takter kan bli aktuella. Entreprendr star oftast for
den planeringen/hanteringen, med att soka takttillstand osv. Privatpersoner och
Trafikverket kan ocksa gora det. Jarnvagsplanen far endast behandla den mark
som kravs direkt for jarnvagens andamal, varfor takter inte far inga i planen.
Mark for takter maste foregas av en anstkan och frivillighet. Ersattning for
detta ar en annan hantering &n den av mark som tas for jarnvagens andamal.

Onskemal om att man samlas i byarna och pratar om véglésningarna vid avskurna
skiften vilket innebdr omvégar. Méten dnskas med Trafikverket och forslagsvis
kommer Trafikverket ut till byarna en helgdag och traffar enskilda och foreningar.

Trafikverket svarar:

Vi tycker att det ar bra att komma ut och tréffa fastighetsagare. Skicka in
synpunkter, vilket omrade/vilka vagar berdrs och vem/vilka ska Trafikverket
traffa i byarna, sa blir det lattare att samordna for Trafikverket.

Det kommer aldrig g att salja fastigheter nar jarnvagen ligger sa nara. Sa lange ni
inte har borjat bygga sa gar det inte att sélja.



11.

12.

13.

14.

15.

Trafikverket svarar:

Trafikverket ar skyldig att anordna bulleratgarder och anslutningar och andra
skyddsatgarder dar det kravs. Det kan vara orimligt stora kostnader for att
bullerskydda en fastighet som kan medge att man véljer att 16sa in en fastighet.

Det finns mojlighet for Trafikverket att I16sa in en fastighet innan jarnvagsplanen

har vunnit laga kraft. Det kravs d& att det finns synnerliga skal (dodsfall,
skilsmassa, allvarlig sjukdom).

Na&r &ar byggstarten?

Trafikverket svarar:
Tidigast 2024.

Norra skogsagarna meddelar under samrad att synpunkter kommer lamnas till
Trafikverket byavis avseende t.ex. vagar. De som &r intresserade kan fylla i lista

som skickas runt pa métet. Anders Nilsson, LRF Konsult ar kontaktperson.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tydliggor att detta ar ett privat initiativ och har inget emot det. Om

en fastighetsagare anser sig ha skal till det, eller det pa annat satt foreligger
sarskilda skéal, kan Trafikverket ersétta ett ombud for den enskilde. Det traffas
da ett avtal mellan Trafikverket och ombudet om vilka arbetsuppgifter som
ombudet far ersattning for samt vilken ersattning som utgar. Provning sker i
varje enskilt fall.

Enskilda vagar faststalls inte i jarnvagsplanen. Det gors genom
lantmé&teriférrattningar.

Nar det géller servitut eller tillfalliga nyttjanderéatter; Hur erséatts det? Om vi inte
kommer Overens, ersatter Trafikverket den fortsatta processen?

Trafikverket svarar:

Man gor samma varderingsmodell med paslag som nar man forvarvar mark
eftersom det ar en tvangssituation. Man kan 6verklaga till mark- och
miljédomstolen om man inte kommer 6verens. Om det finns fog for éverklagan
tar Trafikverket kostnaden.

Vagforeningar; Om véagen skars av och leds om, star Trafikverket for
upprustningen?

Trafikverket svarar:

Beslut om hur férandringen kommer ske gors av Lantmateriet i en
lantmé&teriférrattning. Trafikverket betalar lantmaterikostnaderna. For
ersattningsfragan ar det bra om det finns en samfallighetsforening, det ar inget
krav men det underl&ttar processen.

Gamla végar, som nyttjas av alla, men som ingen ansvarar for (t.ex. Kyrkvagen),
vad héander med dem?
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Trafikverket svarar:

Vagen som berdrs av jarnvagen kan regleras i lantmateriforrattning om nagon
fastighetsagare sa begéar. | sa fall kan Trafikverket betala
lantmé&teriférrattningen.

Granskningshandlingen, var kommer den att finnas?
Trafikverket svarar:

Fastighetsagare som ar berérda far information igen, precis som nu vid
Samradshandlingen.



Underlag

Minnesanteckningar fran 6ppet hus/ samradsmote 18/5-2017

Yttranden och synpunkter inkomna under samradstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112560.

Tjansteanteckningar fran telefonsamtal, diarieforda med diarienr TRV 2016/112560.
Minnesanteckningar fran samradsméte 27/2-2018

Yttranden och synpunkter inkomna under samradstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112561

Tjansteanteckningar fran enskilda samrad, telefonsamtal mm, diarieférda med diarienr TRV

2016/112561
Minnesanteckningar frdn samradsmaéte 28/11-2018
Minnesanteckningar frdn samrad med samebyar 5/3 och 4/6 2018 samt 23/1 2019

Yttranden och synpunkter inkomna under samradstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112561

Tjansteanteckningar fran enskilda samrad, telefonsamtal mm, diarieférda med diarienr TRV

2016/112561
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