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1. Sammanfattning

Denna promemoria (PM) tillhor vagplan for Roslagsvigen (vag 276) vid Sing6 handel,
Osterdker kommun, Stockholms lan.

Projektets andamal ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter som ska korsa Roslagsvigen vid Sing6 handel, samt 6ka orienterbarheten for
bussresenérer som nyttjar hallplatsldgen vid Sing6 handel.

Planomréadet striacker sig 1angs Roslagsvigen och omfattar en stracka om cirka 400 meter
mellan busshéllplatserna Tallebo och Sing6 handel.

Planforslaget innebar samordning av busshallplatserna Tallebo och Sing6 handel och att en
gangpassage Over Roslagsvigen byggs.

Detta PM beskriver teknikspecifika forutsattningar for viagplanen och ersétter de
teknikspecifika PM som vanligen tas fram, dessa motsvaras hir av ett kapitel.

e Trafik och viagutformning
e Eloch belysning

e  Geoteknik

e Vigteknik

e Masshanteringsanalys

e Landskap och gestaltning
e Ledningssamordning

e Avvattning

e Miljo

e Trafik under byggtid

e Arbetsmiljo

Sida 4 (68)



2. Trafik och vagutformning

2.1. Utformning av planférslag

2.1.1. Trafik (nulage/prognos)

Sydvist om Singd handel trafikeras vig 276 av cirka 11 500 fordon/dygn (ADT, 2017), varav
cirka 7 % utgor tung trafik. Nordost om Singo handel trafikeras vig 276 av cirka 7500
fordon/dygn (ADT, 2017), varav 8% utgor tung trafik (Vigtrafikflodeskartan, Trafikverket).
Isittravigen trafikeras av cirka 1070 fordon/dygn (ADT, 2019), varav 8% utgor tung trafik.
Kvisslingbyvégen trafikeras av 340 fordon/dygn, varav 12% tung trafik.

Upprikning av trafikfloden har genomforts till prognoséret 2040, vilket ger att trafiken pa
vag 276 berdknas oka till ca 16 500 fordon/dygn sydvist om korsningen och ca 11 600
fordon/dygn nordost om korsningen. Trafiken pa Isdttravigen berdknas oka till ca 1 600
fordon/dygn. Trafiken pa Kvisslingbyvégen antas vara en tredjedel av trafiken pa
Isdttravigen vilket dirmed motsvarar cirka 500 fordon/dygn.

Tabell 1. Arsdygnstrafik frAn méatningar genomférda &r 2017 fér vag 276 och &r 2019 for Isattravagen
och Kvisslingbyvagen, samt prognos for ar 2040.

Stricka 2017/2019 Prognos 2040
(fordon/dygn) (fordon/dygn)

Vag 276, sydvist om Singo 11 500 16 500

handel

Vig 276, nordost om Singo 7 500 11 600

handel

Isattravagen 1070 1600

Kvisslingbyvigen 340 500

Under perioden 2011-01-01 till 2022-04-30 har 15 olyckor intréaffat i omrédet vid de tva
korsningarna, enligt olycksdatabasen STRADA. Elva av olyckorna har klassats som lindriga
och en som maéttlig olycka. Tre av olyckorna innebar ingen personskada.

Inom utredningsomradet finns idag tva busshallplatser; Tallebo och Sing6 handel med
héllplatsldgen i vardera riktningen. Sammanlagt fyra busslinjer trafikerar hallplatserna:

e 620 mellan Norrtilje och Akersberga station
e 621 mellan Norrtilje och Akersberga station
o  622x mellan Akersberga station och Skirgardsstad
e 626 mellan Ljuster6 och Danderyds sjukhus

Linje 620 trafikerar 6ver Osteriker och Riala och sviinger av vid Roslagskulla vigskil,
medan linje 621 trafikerar Roslagsviagen raka viagen upp mot Norrtélje. Linje 622X
trafikerar enbart héllplatsen vid Tallebo och svinger av hoger pa Isattravagen mot
Skargardsstad. Linje 626 trafikerar 1angs Roslagsvigen fram till Ljustero vagskil och
svianger sedan av mot Ljustero. Antalet turer fran hallplatserna varierar, med fler turer
under rusningstrafik och farre turer mitt pa dagen. Resandestatistik fran de bada
héllplatserna visar f6ljande antal pastigande under en vardag:
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e Singo handel: 16 resendrer 2019, 13 resenirer 2020

e Tallebo: 8 resenirer 2019, 5 resenirer 2020

2.1.2. Serviceniva

For god serviceniva i en korsning med stopp-/véjningsplikt bor belastningsgraden inte
Overstiga 0,6. Nar belastningsgraden niarmar sig 1,0 och hogre 6kar kobildningen avsevért.

I Figur 1, Figur 2 och Figur 3 redovisas berdknade trafikfloden och belastningsgrad under
maxtimme for prognosar 2040 for fyrvagskorsning och forskjutna trevagskal vid
Kvisslingbyvagen och Isattraviagen. Trafikflodet ar fordelat pa respektive sviangrorelse, dar v
star for vanstersvingande, r for rakt fram och h fér hogersvingande. Kolangd for respektive
tillfart redovisas bidde som medelko och 9o-percentilen (dar antalet fordon i k6 understiger
detta varde 9o % av tiden).

V:3/R:8/H:24
B:0.18
K6:0.2/0.2
<& V:33/R:715/H:4
bbb
B:0.45
K6:0.0/0.0
S
EN
V:2/R:522/H:54
B:0.32
FY7Pvey
K6:0.0/0.0 i
V:77/R:16/H:12
B:0.90
K6:5.4/9.3

Figur 1. Trafikfloden, belastningsgrad och kdlangd 2040 for fyrvagskorsning.
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Figur 2. Trafikfloden, belastningsgrad och kdlangd 2040 for forskjutna trevagskal, Kvisslingbyvagen.
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Figur 3.Trafikfloden, belastningsgrad och kélangd 2040 for forskjutna trevagskal, Isattravagen.
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I Tabell 2 nedan ges en sammanstéllning av belastningsgrader for de scenarier som har
beréknats.

Tabell 2. Sammanstalining av belastningsgrader for berdknade scenarier.

Nr | Scenario Belastningsgrad

1 Fyrviagskorsning — befintlig utformning och trafik 0,29
(2019)

2 Forskjutna trevagskal, Kvisslingbyvigen — befintlig | 0,26
utformning och trafik (2019)

3 Forskjutna trevagskal, Isattravigen — befintlig 0,30
utformning och trafik (2019)

4 Fyrviagskorsning — trafik 2040 0,90

5 Forskjutna trevagskal, Kvisslingbyvigen — trafik 0,41
2040

6 Forskjutna trevagskal, Isattravagen — trafik 2040 0,73

Belastningsgraden ar 2040 har beridknats i olika scenariert. Med dagens utformning vintas
korsningen hamna ver grinsvirdet och kobildning 6kar avsevirt. Ar 2040 berdiknas den
arliga fordrojningen till ca 5 400 timmar for fyrvigskorsning, 850 timmar for forskjutna
trevagskal, Kvisslingbyvigen och 3 9oo timmar for forskjutna trevagskal, Isattravigen.

Befintlig korsning hamnar 6ver griansvardet 0,6 vid prognosar 2040, med en berdknad
belastningsgrad pa 0,9. Det finns darfor en risk att kolangderna 6kar markant i framtiden.

2.1.3. Trafiksakerhet

Forslaget med en géngpassage innebér att fordonstrafiken inte behover stanna for att slappa
over fotgangare, vilket ar fallet om ett 6vergdngsstalle anldaggs. Den falska trygghet som
fotgidngare i vissa fall kinner med ett 6vergangsstille undviks med en géngpassage, som i
stillet kraver en anpassning till rddande trafiksituation frin fotgangare. Foreslagen

refug (minst 2,0 meter djup) innebar att det finns mdjlighet att vinta mitt pa vagen for
fotgangare och cyklister vid passage och att fordonen behéver anpassa hastigheten for att pa
ett trafiksdkert sitt passera forbi refugen och diarigenom okar ocksd majligheten till samspel
med fotgingare.

Gangpassagen placeras 6ster om hallplatslagena, narmast korsningarna, vilket medfor att
trafikanter som kommer sydvést ifrén, och som ska gé 6ver gingpassagen, fir en lang
gangstracka. Mgjligen viljer vissa GC-trafikanter di att korsa vigen vister om
busshallplatserna, dir det inte finns gangpassage och dar de kan vara skymda av bussar,
vilket okar risken for olyckor. Daremot dr det ytterst fa bostader som ligger sydvast om
héllplatslagenas nya placering, utan de flesta ar placerade i omradet Lekungen som ligger
mer soder om hallplatserna. Det gar darfor att bortse frdn denna problematik till viss del.

En fordel med placeringen av gangpassagen ar att GC-trafikanterna som kommer séderifran
inte blir skymda av bussar som star vid den sodra hallplatsen. Det frigors ett utrymme som

! Capcal beridknar kapacitetsutnyttjande fér ett antal typkorsningar, i detta innefattas dock inte
forskjutna trevagskorsningar. For Singd handel har berakningar darfor gjorts med bade
fyrvagskorsning samt tva separata trevagskorsningar.
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skapar tydligare sikt bade for bilar som kommer visterifran och for de som ska 6ver
gangpassagen, vilket 6kar sikerheten betydligt.

2.1.4. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

Jamfort med nuliget forvintas planforslaget att leda till en férbattring av mgjligheterna for
giende och cyklister att passera vig 276 da en passage anldggs, eftersom vigen periodvis ar
kraftigt trafikerad idag. Forslaget bedoms ocksa 6ka orienterbarheten och tydligheten for
bussresenirerna, eftersom de endast behdver ta sig till och frin ett hallplatslige. Atgéirden
minskar dven kollektivtrafikens paverkan pé ovrig trafik dd samspelet vid hallplatserna
koncentreras till en plats i stillet for tvd utmed det studerade omrédet. Fickhéllplatserna
medfor ocksé ett smidigt samspel mellan kollektivtrafik och 6vrig trafik da bussarna
kommer bort fran korbanan. Vissa bussresenarer far 6kad tillganglighet till kollektivtrafiken
genom passagen over vag 276 och gadngbanan frin Kvisslingbyviagen medan andra drabbas
negativt med langre avstind till och fran hallplatsen.

Foreslagen refug (minst 2,0 meter djup) innebér att det finns mojlighet att vinta i mitten av
vagen for fotgangare och cyklister vid passage. Forbipasserande fordon behdver anpassa
hastigheten for att pa ett trafiksikert sitt passera forbi refugen och déarigenom okar ocksa
mojligheten till samspel med fotgangare. Placeringen av gdngpassagen i forhallande till
busshallplatserna minskar dven risken for att oskyddade trafikanter blir skymda nar de ska
ga Over passagen.

2.1.5. Utformningsstandard (vald jamte motiv)

Planomradet striacker sig 1angs befintlig vig 276 mellan km 0/0 — 0/390, vilket omfattar en
stracka om ca 390 meter.

YA

N

A

0 25 50 75 100
s Meter
® Lantmsteriet, Geodatasamyerkan

Figur 4. lllustrationsplan éver ny korsningsutformning samt anslutningar.

Befintliga fyra busshéllplatsliagen slas ihop till tva héllplatslidgen i anslutning till varandra
viaster om korsningarna. Det sédra héllplatslaget kommer placeras till sydvist, och det norra
héllplatsliaget hamnar ddrmed narmast korsningarna. Avstandet mellan héllplatsldgena ar
ca 60 meter (mitt frn centrum av plattformarna). Hallplatser blir av typ fickhallplats med
plattform typ 1. Dimensionerande fordon for héllplatser 4r Bl Ledbuss (18 meter).
Langslutning utmed héllplatser ar 0,7%.
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Sidoomradet ska vara minst sju meter vid gillande och framtida trafikflode. Sidoomrédet ar
aven en sikerhetszon, det vill sdga att omradet utanfor stodremsa vid sidan om vagbana,
cykelbana och dylikt, ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal.

En 4,5 meter bred ging- och cykelpassage byggs vister om befintlig korsning.
Dimensionerande fordon i korsningen ar Lps, Bb och Lspec. Till hallplatsliget i ostlig
riktning ansluts en befintlig kommunal gang- och cykelvig, vilken justeras i lage och hojd.
Till héllplatslaget i vastlig riktning ansluts en tre meter bred gang- och cykelvig, vilken
separeras med skiljeremsa utmed Roslagsvigen.

Inom planforslaget planeras aterstéllning av befintlig mark/slanter vid de platser dar
busshéllplatser rivs.

2.1.6. Barriareffekter

Den befintliga vigen kan idag upplevas som en barriar for fotgéngare och cyklister som
behover korsa vigen. Den nya utformningen skapar bittre forutsiattningar for passage 6ver
viagen vilket minskar barridreffekten nagot. Det kravs fortfarande uppmarksamhet av den
som korsar vigen men det finns nu en tydligare anvisad plats for passage. Gdng- och
cykelvigen dr separerad fran korbanan med en grasbekldadd remsa vilket ger en tryggare
upplevelse for fotgdangaren och cyklisten. Remsan ger ett avstand till trafiken och diarav en
tryggare miljo.

Viagomradets utbredning, bade i befintlig och ny utformning, skapar en barriar for bade
stort och smatt djurliv. Inga viltstangsel planeras kring viagen.

2.1.7. Faunatgarder

Den enda faunadtgirden som ar aktuell i dagsldget ar kopplat till trummorna som byts ut
samt tillkommer. De nya trummorna ska utformas utan att den ekologiska statusen
forsamras. Mer specifikt innebar det att vandringshinder for vattenlevande djur ej ska
uppsta. Atgirder i form av exempelvis faunapassage med torrtrumma ir ej aktuellt i
projektet.

2.1.8. Fragmentering

Den nya utformningen av vag 276 gar till stor del i befintlig striackning vilket gor att nagon
ytterligare fragmentering av miljoerna runt omkring inte bor tillkomma.
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3. El och belysning

Detta avsnitt beskriver befintlig belysning och vilka krav som stélls for ny belysning.

Gillande VGU for de krav som stélls for belysning i projektet 4r VGU 2021.
3.1. Forutsattningar

3.1.1. Vég

Befintlig korsning kommer att kvarsté oférandrad. Tvé hallplatser (fyra hallplatslagen)
kommer att slds samman till en héllplats (tva hallplatsldgen). En passage kommer att
anlaggas i anslutning till hallplatsldge pa norra sidan av vig 276.

3.1.2. Trafik

Skyltad hastighetsgréans ar 70 km/tim pé alla viagar i omradet enligt NVDB. Det planeras for
att hastighetsgriansen ska vara oférandrad. Trafikfloden ses i Tabell 1, befintlig
kollektivtrafik samt olycksdata presenteras i avsnitt 2.1.1 Trafik (nuldge/prognos).

Antalet resande med busstrafiken péverkar inte val av belysningsklasser eller omfattning av
belysning.

3.1.3. Tatortsomrade och detaljplanerat omrade

Atgirderna angrinsar till titort enligt karta frin SCB, det innebér att belysningsatgirder
hanteras som att den ligger inom tétort enligt reglerna i VGU.

Figur 5. Fargat omrade visar det som ligger inom begreppet tatort enligt SCB (underlag 2018). Kélla:
SCB.se

3.2. Befintlig belysning

Befintlig belysning pa vag 276 i narheten av dagens korsning 4r monterad pa
fackverksmaster med tvd armaturer i varje stolpe. Tva fackverksmaster finns vister om
korsning pa vig 276. Ingen belysning finns 6ster om korsning. Vidare vasterut finns tva
stolpar inom vagplanens omrade.

Isattravagen ar belyst med kommunal belysning. Kvisslingbyviagen ar obelyst.
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3.2.1. Trafikverkets belysningsanlaggning

Trafikverket har tvi hoga fackverksmaster som belyser vagen och korsningen. Dessa forslis
kvarstd da ingen egentlig ombyggnad av vig 276 ar aktuell. Vid héllplatsldage pa sodra sidan
av vag 276 behover en stolpe av typen Moramast, 10 meter hog, flyttas d& hallplatsen
forlangs. Stolpen foreslés bytas ut i samband med att den flyttas d& belysning méste uppfylla
belysningsklass enligt VGU. Vid belysta vigar ska vigbelysningen anordnas sa att dven
busshallplatsen blir belyst. Hallplatsen ska vid belysta vagar belysas med samma
belysningsklasser som végen i 6vrigt. Bussficka ska hanteras som koryta (C-klass) och
plattform som géngyta (P-klass).

Figur 6. Bilderna ovan &r frdn Google Maps. Bilden till vanster visar fackverksmaster och den till hoger
visar belysningsstolpar (Moramast). Kélla: Google Maps

Belysningscentralen for anldggningen finns ca 850 meter vister om korsningen vig 276
/Isdttravigen. Det finns en elservis tillhorande Trafikverket narmre korsningen som nyttjas
for ATK (fartkamera). Vid eventuella framtida forandringar av belysningen kan denna
nyttjas och da exempelvis forsorja belysning 6ster om korsningen.
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Figur 7. Placering belysningscentral. Kalla: bild fran Google Maps och karta fran Lantmateriet.

3.2.2. Kommunens belysningsanlaggning

Lings Isittraviigen har Osterakers kommun en belysningsanliggning. Anliggningen ir
utford med oeftergivliga stolpar. Befintlig belysning pa denna striacka kommer inte paverkas
i denna vagplan.

3.3. Ovriga anlaggningar

3.3.1. ATK (Automatisk trafiksdkerhetskontroll)

Vister om korsningen vag 276/Isdttravigen finns en ATK-maétplats, kameran bedoms inte
péaverkas av atgarderna i denna viagplan. Om ATK ska vara kvar utreds av Trafikverket, da
ingen dndring av sjélva korsningen gors utgar beskrivningar i detta PM fran att ATK
kvarstar.

Figur 8. Matstallet (kamera) inringat i blatt och centralen inringat i rott. Kalla: Google Maps.
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Figur 9. Information om central ATK. Kalla: Trafikverket
3.4. Bedotmning av belysningsbehov utifran VGU

3.4.1. Belysningsklass vag 276

Anlaggningen ligger inom tétort. Anldggningar inom titort ska vara belysta (VGU 14.1.2).
Dimensioneringen utgar fran trafiken pa vag 276.

Trafikmiljons svarighetsgrad bedoms inte som stor da:

e Det inte forekommer ett stort antal GC-trafikanter som trafikerar vigren efter
morkrets inbrott. Det finns ging-och cykelvig for de flesta. Oster om korsning med
Isattravigen/Kvisslingbyvigen finns det bara nagra fa fastigheter som kommer
nyttja vagren.

e Det finns inte manga storande eller missledande ljus.
e Vigbanan har inte smala korfilt, dessutom finns det separat gang-och cykelvig.
e Hastigheten ar under 80 km/tim, skyltat 70 km/tim.

Svarighetsgraden viljs da enligt VGU tabell 14.4. Dimensionerande timme (DH) utgar fran
en trafik pé 11 500 fordon/dygn, vilket ger 1 150 under den dimensionerande timmen (10%
av ADT). Svarighetsgraden hamnar di p4 Normal (Dh mellan 1 000—1 499). Om prognosen
for ar 2040 pé 16 500 ska foljas, anses svarighetgraden bli Stor. Da det finns ett utrymme
mellan dagens Dh och en prognos, sa viljs att svarighetsgraden ska vara Normal. Detta dven
av miljoskal.

Tabell 3. Tvarsektionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i tatort. (VGU, tabell 14.4)

Tabell 14 4 Tvarsektionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i
tatort

Dh - avser antal fordon vid dimensionerande timme

Tvarsektion < 300 300-999 [ 1000-1499 | 1500-3 = 3500
499

Tvafaltsvag Liten MNormal MNormal Stor Stor

= 2 korfalt Liten Liten Mormal Mormal Stor
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Vig 276 ar en genomfartsled. Enligt tabell 14.5 belysningsklasser i titort-Genomfart och
infart, ses under rubriken Normal att belysningsklassen for viag 276 ska vara M3.

Tabell 4. Belysningsklasser i tatort. (VGU, tabell 14.5)
Tabell 14.5 Belysningsklasser i tatort

Trafikmiljons svarighetsgrad
Vagtyp Stor Momal | Liten
Motorvig = 70 000 ADT M2 M2 M3
Motorvig < 70 000 ADT M3 M4 M5
Genomfart och infart M2 M3 4
Huvudgata M3 4 M5
tgl;:lnéit: uppsamlingsgata och lokalgata 50 eller 40 M3 Ma M5
Lokalnat: uppsamlingsgata och lokalgata 30 km'h M4 Ms MG
Lokalnat: skola och daghem 30 km/h M3 4 M5
Miljppricriterad gata C3 C4 Ch
Gangfartsomrade C4 C4 c4

For att minimera miljopaverkan bor belysningsklassen uppnas med minst mgjliga marginal.

3.4.2. Belysningsklass passage

Passage 6ver vigen belyses med C2, belysning utformas sé att positiv kontrast pa gdende
erhélls.

3.4.3. Belysningsklass GCM-vag

Géng-och cykelvig i viagplanen ska belysas. Belysningen pé vigen ar M3. For att uppna bra
belysning pa gang-och cykelvig méste belysningsklass P2 anviandas.

3.4.4. Belysningsklass busshallplatser

Busshallplatserna kommer belysas med belysningsklass P2 pa plattformytorna och C3 pa
korytorna. Belysning i viderskydd installeras ej av Trafikverket.

3.4.5. Oversikt belysning

Belysningsklasserna ar enligt VGU tabell 14.6 M-klass, tabell 14.7 C-klass och tabell 14.9 P-
Klass.

All belysning kommer att 4gas av Trafikverket.

3.5. Forslag till beslut
Befintlig belysning inom vigomradet kvarstar sa langt som mojligt.

Ny belysning enligt krav i denna PM anordnas. Belysning ska dgas av Trafikverket (statlig
belysning).
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4. Geoteknik

4.1. Forutsattningar

De geotekniska forhallandena inom anldggningsomrédet for den planerade breddningen av
végen, placering av nya busshéllplatserna, h6jning samt breddning av parallellgdende GC-
vag och de arbeten som uppkommer pé grund av detta, ar varierande.

Inom de befintliga vagarna har dtgarder sedan tidigare utforts for att minska uppkomsten av
sittningar. Inom Isdttraviagen har kohesionsjorden skiftats ut, detta har verifierats i utférda
sonderingspunkter i vigen. Inom vig 276 har enligt uppgift nedpressning av sprangsten
utforts. Det forutsitts att stabilitet for befintliga viagar ar erforderlig. De geotekniska
forhallandena under befintlig vég ar inte styrande for stabilitet vid breddningen.

Utanfor befintliga vigkroppar utgors jordlagerprofilen 6verst av 0,2 — 1,0 meter mulljord,
torv eller fyllning. Darunder f6ljer 3,2 — 8,0 meter kohesionsjord (gyttjelera/lera) ovan
friktionsjord pé berg. Inom dessa omraden visar de geotekniska undersokningsresultaten
och vidare berdkningar att forstarkningséatgiarder behover vidtas for att uppna erforderliga
forutsattningar, bade avseende sittningar och stabilitet, for de planerade konstruktionerna.

Grundvattenmétningar har utforts i det undre magasinet och dessa visar att grundvattnets
tryckniva ligger i nivd med befintlig mark och tidvis ovan marknivan.

4.2. Dimensionering

Forstarkningsatgirder har, med utgangspunkt i tidigare utredningar, foreslagits att utforas
med KC-pelare. Med denna metod forbattras den befintliga jordens egenskaper for att klara
de nya férhallanden, huvudsakligen en h6jning av markytan, som den planerade
anldggningen medfor.

I ett forsta skede har KC-pelare dimensionerat med avseende pa sittningar. For detta visar
berdkningar att singulira element, diameter 0,6 meter och ett avstind pa 1 meter mellan
centrum pelare, ger erforderlig sikerhet. Detta blir aktuellt bade p& norra och s6dra sidan
om vag 276.

Utifran denna dimensionering har berakningar utforts for att kontrollera att erforderlig
stabilitet uppnés. Se Figur 10 for omraden dar markforstarkande atgiarder foreslas. I
kommande detaljprojektering kan placering av KC-pelare behéva anpassas nagot for att inte
péverka de ledningar som eventuellt kvarstar under GC-vigen, inméatning av ledningens lige
och samordning kriavs med ledningsigare i det fortsatta arbetet.

Figur 10. lllustration 6ver utbredning av markforstarkning. Orienterad med norr uppat.
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5. Vagteknik

5.1. Forutsattningar

Den végtekniska projekteringen omfattar nykonstruktioner av busshéllplatser och
gangbanor.

Géngbanor dimensioneras for 150 000 standardaxlar och busshallplatserna enligt
uppskattade avgangar fran SL tidtabeller, se Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Dimensioneringsforutsattningar vagteknik.

Vig Trafik Konstruktionstyp
GC-bana 150 000 standardaxlar Ny
Busshallplatser 200 avgéngar per dygn Ny

5.2. Dimensionering

5.2.1. Nya vagkonstruktioner

Tva nya konstruktioner har dimensionerats. Berdkningarna har utforts med hjalp av PMS
objekt (Version 5.0.1). Busshallplatserna dimensioneras for 200 avgangar per dygn och kan
ses som en breddning av den befintliga huvudvagen.

Resultatet for nya konstruktioner redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Dimensionering.

Viag | St- Slitlager | Bindlager | AG Obundet | F- Skyddsl | Tot | Terras | Tjallyft
axlar bl lager OB |s
Bhpl | 2892 | 40 50 ABb 50AG | 80 420 | 350 990 | 4C 12
312 ABT16 22 50/70 | 22100/
50/70 150
GC 150 45 ABT 8o 460 585 | 4C 59
000 | 11160/
220

5.2.2. Befintliga konstruktioner

Vig 276 dtgirdades 2020 genom planfrasning, nytt bindlager och slitlager och behover
darfor inte atgirdas.
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6. Masshanteringsanalys

6.1. Inledning

Inom planerat projekt kommer en mindre méngd massor att hanteras. Med anledning av
detta har denna masshanteringsanalys framtagits.

Syftet med masshanteringsanalysen &r att:
e Bedoma vilka mangder av schaktmassor och asfalt som uppkommer i projektet.

e Beskriva hur massor som uppkommer i byggskedet av projektet ska hanteras
avseende ateranviandning och mellanlagring.

e Att identifiera behovet av mgjliga platser for lagring och mojliga godkanda
mottagaranldggningar for fororenade massor. Analysen ar ett dokument som utgor
underlag for kommande entreprenadupphandling.

Hanteringen av massor som beskrivs i denna handling dr baserat pa den kunskap som i
dagslaget finns angdende massornas/asfaltens egenskaper och féroreningshalter. Om det
under arbetets gang patraffas massor/annat avfall med andra egenskaper och/eller
fororeningshalter maste en ny bedomning utféras angdende hantering av dessa. Vidare kan
myndighetskrav leda till att masshanteringsanalysen behover revideras.

6.2. Massor inom aktuellt arbetsomrade
De massor som behandlas i detta avsnitt ar foljande:
e Schaktmassor
o Vigdikesmassor
o Naturligt lagrad jord
o Asfalt
o  Ovriga massor for uppbyggnad av vigkroppen

For en mer detaljerad beskrivning av laget pa de olika masstyperna samt typer av naturligt
lagrad jord hinvisas till den 6versiktliga miljotekniska markundersokningen (Sweco, 2018)
samt den geotekniska utredningen (Sweco 2022).

6.3. Fororenade massor

6.3.1. Kategorisering av massor - bedémningsgrunder

Kategorisering av massor har i detta projekt utforts baserat pa Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) (NV 2010, uppdaterad NV 2016),
Naturvardsverkets generella riktvirden for nivier for mindre dn ringa risk (MRR) (NV
2009) samt Avfall Sveriges kriterier for farligt avfall (FA) (Avfall Sverige 2007).

De generella riktvirdena for MKM ar avsedda som acceptanskriterier for de massor som kan
lamnas kvar pé ett fororenat omrade med mindre kinslig markanvandning. De ar siledes
inte avsedda for dteranvindning av massor pa annan plats.

Naturvardsverkets generella riktvirden for MRR ar framtagna for att kategorisera avfall. I
det fall massor med halter 6verstigande MRR patriffas finns restriktioner for
ateranvandning.
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Avfall Sveriges kriterier for farligt avfall (FA) ar framtagna for att klassificera avfall. Massor
med halt av Amne 6verstigande haltgrans for farligt avfall klassificeras som farligt avfall.

De fyra kategorier massor som definieras i detta projekt ar:
e Massor med fororeningshalter lagre an MRR
e Massor med fororeningshalter mellan MRR och MKM
e Massor med fororeningshalter mellan MKM och FA
e Massor med fororeningshalter hogre dn FA
Med fororenade massor avses i denna PM massor med fororeningshalter 6ver MRR.

Inga platsspecifika riktviarden har framtagits for detta projekt. For projektet bedoms de
generella riktvirdena for MKM vara relevanta som atgéardsmal.

For att kategorisera asfalt har Vagverkets publikation avseende hantering av tjarhaltiga

beldggningar (VV 2004) anvints.

6.3.2. Beskrivning av masskategorier

Av Tabell 7 framgéar de fyra masskategorierna samt innebdrden av dessa.

Tabell 7. Beskrivning av innebdrden av de fyra masskategorierna avseende jordmassor.

Masskategori Beskrivning
Massor med fororeningshalter Massor inom denna kategori kan generellt, ur ett
lagre an MRR fororeningsperspektiv, ateranviandas i och

utanfor arbetsomradet utan restriktioner.

Massor med fororeningshalter Massor inom denna kategori kan generellt ur ett
mellan MRR och MKM fororeningsperspektiv dteranvindas inom
arbetsomréadet, eventuellt med vissa
restriktioner (MPF 2013).

Massor med féroreningshalter Massor inom denna kategori skall atgiardas och

mellan MKM och FA transporteras till godkdnd mottagare
(kategoriseras som icke farligt avfall) (MPF
2013).

Massor med fororeningshalter Massor inom denna kategori skall atgiardas och

overstigande FA transporteras till godkdnd mottagare

(kategoriseras som farligt avfall) (MPF 2013).

6.3.3. Asfaltskategorisering
Av Tabell 8 framgar de tva asfaltskategorierna samt innebord av dessa.

Tabell 8. Beskrivning av de tva asfaltskategorierna som har definierats i detta projekt.

Asfaltskategori | Bedomningsgrund Beskrivning
Icke-tjarhaltig Halterna av PAH-16 i asfalten Asfalten kan ofta atervinnas
asfalt understiger 70 mg/kg TS. vid godkind anlaggning.
Tjarhaltig asfalt Halterna av PAH-16 i asfalten Asfalten kan ofta inte
overstiger 70 mg/kg TS. atervinnas vid godkand
anliggning.
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6.4. Tidigare utférda undersékningar

6.4.1. Jordprovtagning

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning utférdes pa platsen 2018 (Sweco, 2018). Vid
undersokningen provtogs vigdiken och naturlig jord inom arbetsomrédet med hjilp av
provgropsgravning. Totalt uttogs jordprover fran tio provpunkter, SWoo01-SWo1o. I endast
en provpunkt, SWoo1 férekom halter vilka underskred samtliga av naturvardsverkets
riktviarden for fororenad mark, det vill siga <MRR. I provpunkt SWoo4 (0,0—0,5 m)
forekom halter av PAH H 6ver naturvardsverkets riktvarde for MKM. Provtagna massor i
resterande provpunkter hade halter vilka varierade mellan MRR och MKM.

6.4.2. Asfaltsprovtagning

Vid den geotekniska unders6kningen som utfordes 2017 uttogs asfaltsprover i atta
provpunkter (Sweco, 2022). Ett enkelt spraytest utfordes i falt vilket pavisade PAH-innehéll
i provpunkt fem och atta. Samtliga asfaltsprover skickades direfter for analys. I provpunkt
fem och &tta pavisades innehéll av PAH-16 till 1700 mg/kg TS respektive 670 mg/kg TS, dvs
halter 6ver bedomningsgrunderna for tjarhaltig asfalt. Resterande provpunkter pavisade
halter mellan 1,4 och 6,4 mg/kg TS. Asfaltens tjocklek varierade mellan 80 — 440 mm.

6.4.3. Potentiellt fororenade omraden

Inom projektomradet finns tva potentiellt férorenade omraden:

e Cirka 200 meter norr om korsningen vag 276/Kvisslingbyvégen, lings med
Kvisslingbyvigen, har det tidigare funnits en fabrik vilken tillverkade tjira mellan
aren 1941—1945. Platsen ar markerad som punkt 1 i Figur 11.

e Cirka 100 meter nordost om korsningen vig 276/Isittravigen, langs med vig 276,
aterfanns vid tillfallet for markmiljoundersokningarna ett skrotupplag. Platsen ar
markerad som punkt 2 i Figur 11.

Det bedoms inte vara aktuellt med schaktning pa eller i nira anslutning till dessa tva
fastigheter. Om schaktning dnda blir aktuellt pa eller i ndra anslutning till fastigheterna skall
extra aktsamhet ske vid schakt och om eventuella massor fran dessa fastigheter blir aktuella
for ateranvindning (oavsett inom eller utanfor vigomréade) kan extra provtagning behéva
utforas.

>

_—eO IR~

Figur 11. Foreslagen utformning av hallplatser och passage. Roda cirklar markerar potentiella
fororeningskallor. 1= tidigare tjarfabriken, 2 = fastighet med skrotupplag.
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6.5. Massvolymer

I detta avsnitt presenteras uppskattade massvolymer. Massor for aterfyllnad skall uppfylla
de tekniska krav som kravs. Samtliga volymer ar angivna i teoretiskt fasta kubikmeter
(tfm3). Redovisade volymer ar uppskattade, vilket innebir en osdkerhet gentemot faktiska
mangder.

I Tabell 9 redovisas uppskattade mass- och asfaltsvolymer.

Tabell 9. Sammanstéllining av uppskattade schaktmassor, asfalt samt 6vriga massor.

Massor
Schaktmassor Asfalt Ovriga massor
640 Tfms3 241 Tfms3 1200 Tfm3

6.5.1. Schaktmassor

Den totala mangden schaktmassor av naturligt lagrad jord som vintas uppsta pa platsen
uppskattas till ca 640 Tfms.

Utdver jorden kring SWoo4, bedoms samtliga massor, bade vigdikesmassor och naturligt
avsatt jord, kunna ateranvindas inom projektet.

Maingden férorenade jordmassor runt provpunkt SWoo4 uppskattas till ca 15 Tfms3. Detta ar
dock en mycket grov uppskattning da underlaget endast bestér av en provpunkt. For att géra
en mer detaljerad bedomning om mangden fororenad jord runt provpunkt SWoo4 behover
ytterligare provtagning genomforas.

Inga analyser avseende féroreningshalter har utforts pa vagkroppsmassor. Med anledning
av detta kan inte fororeningsgrad pa massor fran vigkroppen bedémas. Om analyser
behover utforas pa dessa massor beror péd ateranvindningsomrade, okuldr bedomning samt
eventuella krav fran tillsynsmyndighet.

Uppskattad volym fororenad jord presenteras i Tabell 10. Massorna dr indelade i de 4
fororeningskategorierna.

Tabell 10. Sammanstéllning av uppskattade jordmassor, uppdelat i de 4 masskategorierna.

Schaktmassor

<MRR MRR-MKM MKM-FA >FA

~ 15 Tfms3 <610 Tfms3 ~ 15 Tfms3 0 Tfms3
6.5.2. Asfalt

Den yta dar asfalt behover fornyas uppgér till ca 3 100 m2.

P& merparten av denna yta behovs asfalten fornyas och det 6versta skiktet av 4 cm kommer
darfor att tas bort. Asfaltlaggningen av det 6versta skiktet ar utford 2020 och
utgangspunkten ir darfor att dessa inte bor innehalla halter PAH >70 mg/mg TS.
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Vid provtagningen av asfalt dterfanns tjarhaltig asfalt i tvd av atta provpunkter. De analyser
som gjorts av asfalt har inte omfattat hela asfaltsprofilen utan endast de djupare delarna.

P4 en yta av ca 325 m2 av de 3100 m2, dar trummor skall bytas samt vid busshéallplatser,
kommer storre schaktdjup i asfalten behovas. Har berédknas ett schaktdjup pa 0,4 meter i
asfalt vilket potentiellt kan innehélla halter av PAH >70 mg/kg TS.

Detta ger foljande uppskattade mangder:

e Uppskattad mingd asfalt innehéllande PAH <70 mg/kg TS:
(3100 m2 — 325 m2) x 0,04 m = 111 Tfma3.

e Uppskattad miangd asfalt innehéllande PAH >70 mg/kg TS:
325 m2 X 0,4 m = 130 Tfma3.

En mer detaljerad sammanstéllning av fororeningssituationen i asfalt framgér av
geotekniska undersokningen - MUR Geoteknik (Sweco 2022).

Tabell 11. Sammanstillning av uppskattade méangder asfalt baserat p& procent, uppdelat i de 2
asfaltskategorierna.

Asfalt

Icke Tjirhaltig Tjarhaltig (>FA)

111 Tfma3. 130 Tfms3

6.5.3. Ovriga massor
Utdver asfalt och schaktmassor av naturligt lagrad jord forekommer dven massor inom
projektet vilka inte har provtagits med avseende pa fororeningar. Saledes finns inte nagon
kidnnedom om massornas fororeningsgrad. Dessa massor forekommer i uppbyggnaden av
vagkroppen och bestér av fyllnadsmassor, forstarkningslager och skyddslager.

Tabell 12. Sammanstélining av uppskattade dvriga massor i vagkroppen.

Ovriga massor i viigkropp med okiint fororeningsinnehall

1200 Tfm3

6.6. Masshantering

Malsattningen ar att en stor andel av massorna ska kunna ateranviandas inom projektet,
eller utom projektet om detta dr nodvandigt, samt att endast begriansade delar ska behova
transporteras langre strackor for deponering, behandling eller destruktion. Tekniska och
miljomassiga forutsattningar pa platsen for dteranvandning styr kraven pa massornas
kvalitet och klassning.
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6.6.1. Ateranvandning av massor och asfalt inom projektet

Schaktmassor

En liten del av schaktmassorna bedoms vara massor i kategorin <MRR, vilket innebér att
det ur fororeningssynpunkt generellt inte finns nigon begrénsning avseende
dteranvandning av dessa massor inom vagomradet.

Den storsta delen av vigdikesmassorna/naturligt avsatt jord bedéms dock vara i kategorin
MRR-MKM, vilket gor att dteranvdandning innanfor vigomréadet eventuellt kan vara
anmalningspliktigt (MPF 2013). Da vigomradet redan ar belastat med dessa fororeningar
bed6ms dteranviandning inom vigomrédet vara ett bra alternativ for dteranvéandning.
Ateranvindning inom vigomrade (frimst som nya vigdiken) bér dirfor efterstrivas.

Vid provpunkt SWoo4 forekommer féroreningshalter >MKM. Vid detta omrade bor en mer
detaljerad provtagning ske for att faststilla hur stor miangd fororenade massor som finns pa
platsen. Massor med halter >MKM skall bortforslas fran omradet till godkénd
mottagningsanliaggning.

6.6.2. Asfalt

I det fall asfalt skall dteranvindas inom viagomradet kan en anmailan avseende
ateranviandning av avfall i anlaggningsdndamal behova goras, oavsett PAH-halter i asfalten.
Alternativt kan ett samrad hallas med tillsynsmyndighet avseende om en anmélan behéver
inldamnas.

6.6.3. Ovriga massor

Massorna i vagkroppen behover provtas med avseende pé fororeningsinnehéll for att ta reda
pa hur dessa kan anvindas. Om det bedoms finnas behov av att anvinda dessa massor inom
projektet gors samma bedomning av fororeningsinnehall som for 6vriga schaktmassor.
Massor med halter <MRR kan anvindas fritt inom projektet. Massor med halter mellan
MRR-MKM kan anvéndas inom projektet om detta anmails till tillsynsmyndighet. Massor
med halter >MKM skall bortforslas frdn omradet till godkdnd mottagningsanlaggning.

6.6.4. Ytterligare osakerheter

Under tiden arbetet med viagen pagar kommer tillfalliga arbetsvigar, ramper och
upplagsytor behova anldggas. Vid arbetet med dessa kommer markyta att tas i ansprak och
massor kommer dven behova koras frén och till omrédet. Mangden massor for arbetsvigar
beridknas uppga till ca 1 200 m3. Dessa volymer ar dock endast uppskattningar och
volymerna kan komma att dndras.

6.7. Ateranvandning av massor inom andra projekt eller omréden

6.7.1. Schaktmassor och dvriga massor i vagkroppen

Vid ateranvindning av massor utanfor vigomrade kan en anmaélan behova inlamnas eller
samrad med tillsynsmyndighet beh6va utforas, beroende pa var och hur massorna
ateranvinds, oavsett féroreningshalter i massorna.

I det fall fororenade massor skall ateranvandas utanfér vigomréade ar detta anmalnings-
eller tillstandspliktigt.

Entreprenoren ska kunna uppvisa de erforderliga tillstdnd som den fortsatta
hanteringen/ateranvindningen av massor eventuellt kraver.
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6.7.2. Asfalt

Vid ateranvandning av asfalt utanfor vigomrade bedoms en anmalan behova inldmnas eller
samrad med tillsynsmyndighet behéva utforas, beroende pé var och hur asfalten
ateranvands, detta oavsett halter i asfalten.

Entreprenoren ska kunna uppvisa de erforderliga tillstind som den fortsatta
hanteringen/ateranvindningen av asfalt eventuellt kraver.

Icke-tjarhaltig asfalt kan generellt atervinnas hos godkénda anldaggningar.

6.8. Behandling och deponier

Massorna vid provpunkt SWo004 med halter >MKM ska tas omhand av godkind
avfallsanldggning.

Det kan under arbetets ging patriffas ytterligare massor som foranleder att behandling eller
deponering av massor kravs. I detta fall maste klassificering av massorna utforas och
tillsynsmyndighet skall underrattas.

Om massor med avvikande utseende och/eller lukt patraffas vid schakt, som indikerar
fororening, skall schaktarbetet omedelbart stoppas och Trafikverket skall kontaktas.

Fororenade massor kan med fordel i sa stor mén det ar mojligt ateranvandas inom projektet
om det bedoms lampligt. I det fall férorenade massor ej kan ateranvindas inom projektet
kan deponering av dessa bli nodvandigt. I det fall deponering av massor skulle bli n6dviandig
finns det avfallsanldggningar i naromréadet. Narmaste avfallsanldggning som kan ta emot
farligt avfall 4r Hagby atervinningscentral i Taby.

6.9. Logistik och mellanlagring

6.9.1. Mellanlagring inom vagomrade

Tillfallig mellanlagring av massor och asfalt kan ske inom vigomrade. Mellanlagringen far
inte ske ndrmare dn 50 meter fran vattendrag.

Beroende pa fororeningshalter i massor och asfalt kan vissa 6vriga restriktioner férekomma.
Eventuella restriktioner beslutas av tillsynsmyndighet.

Massorna/asfalten far endast mellanlagras under projekttiden och skall avlagsnas i

samband med aterstillning av marken.

6.9.2. Mellanlagring utanfoér vagomrade

Om mellanlagring sker utanfér vigomradet ar detta anmalningspliktigt och en anméilan
maéste lamnas in och godkénnas av tillsynsmyndighet. Entreprenoren ansvarar for eventuell
mellanlagring utanfor vagomrade.

I det fall mellanlagring blir aktuellt utanfér vigomrade skall avtal slutas med
fastighetsagare.

6.9.3. Uppstélining av fordon

Uppstallning av fordon, farmartankar och tankning av fordon far inte ske ndrmare 4n 50
meter fran vattendrag.

6.10. Tidplan for markarbetena

Markarbetena berdknas att pdborjas under 2025.
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7. Landskap och gestaltning

7.1. Landskapsanalys

En landskapsanalys har genomforts i syfte att beskriva forutsattningarna i landskapet ur ett
helhetsperspektiv. Landskapsanalysen bidrar till att skapa forstéelse for landskapet vi firdas
genom. Landskapsanalysen utgér fran Trafikverkets handbok for landskapsanalys och
baseras pa LCA-metoden, Landscape Character Assessment. Metoden anvinds for att
analysera och beskriva helheten i landskapet. I LCA-metoden delas landskapet in i
karaktdarsomriden och varje omrade beskrivs med fokus pa vad som &r sarpriaglande for just
det omradet. I landskapsanalysen vags natur-, kultur- och landskapsmassiga varden
samman for att skapa ett helhetsévergripande perspektiv.

7.1.1. Forutsattningar

Utredningsomradet ligger i ett kustnéra sprickdalslandskap vilket skapar variation mellan
kuperad skogsmark och mer laglant 6ppen jordbruksmark. Skogslandskapet praglas av
tallskog och hallmarker i de hogre partierna och gran- och 16vtrad i den lagre topografin.
Den 6ppna jordbruksmarken, som angransar till skogsmarken, anvinds bade till jordbruk
och bete och ger langre siktlinjer. I dalgdngarna, mellan skogspartierna och
jordbruksmarken, skapas ett mosaiklandskap dit vigar, fastigheter och hagmarker framst ar
lokaliserade. Har bildas ocksa fuktig mark i form av sumpskog och stérre sammanhzngande
karrmark.

Utredningsomradet ligger i en dalgéng vilket ger ett sméskaligt vagrum med spridd
bebyggelse langs skogshdjdernas fot. Bebyggelsen ligger inbdddad i landskapet och doljs i
viss mén fran vigen av vegetationen runt omkring. Upplevelsen av det smala vigrummet
forstirks av den loviradsvegetation som vixer nira vagen. Asp, bjork och silg ar vanligt
forekommande arter. Norr om vig 276 sluttar landskapet uppat mot en skogsbekladd hojd.
Har finns skyddsvarda tradmiljoer med storre ddellovirad som ek men ocksé en del
barrtrad. Har har ett tiotal sirskilt skyddsvarda trad pekats ut. Mitt i utredningsomradet ar
landskapet flackare, marken ar sank och hir breder sumpskogen och vatare mark ut sig. Till
stor del 4r marken hir igenvuxen med sly och utblickarna ar begransade.

Vid Singdbergets fot, sydost om korsningen, dterfinns ocksa skyddsvird tradmiljo dar ett
nyckelbiotopskydd réader.

N
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© Lantmateriel. Geodatasanmyerkan

Figur 12. Skyddsvérd natur kring Singd handel.
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Landskapsbild: vaxtlighet, topografi och struktur

Vig 276 stracker sig igenom utredningsomradet i 6stvistlig riktning. Den foljer landskapet
och utgdr en fysisk barriir. Parallellt med viigen gar en géng- och cykelvig frin Akersberga
centrum, till korsningen vid Sing6 handel och fortsitter sedan langs Isattraviagen. Mycket
trafik gor att vigen upplevs som en barridr for gdende och cyklister som behover korsa
vagen. Den sektion av gdng- och cykelvigen som 16per genom utredningsomrédet ar
separerad fran kérbanan vilket ger en tryggare upplevelse for fotgangaren och cyklisten. Den
cirka fyra meter breda remsan i gris ger ett betryggande avsténd till trafiken och dérav en
bittre upplevelse. Att det i korsningen och vid busshallplatserna finns belysning ar positivt
da det motverkar eventuell upplevd otrygghet pa platsen.

Den pa sina stéllen skymda sikten, det smala vigrummet och ménga anslutande vagar
bidrar till att platsen far en intensiv karaktér. Det 4r ménga olika intryck som bade
bilreseniren, fotgadngaren och cyklisten ska ta in pa den relativt begransade platsen. Dessa
faktorer gor det svarare att gora trafiksikra avviganden och kan bidra till en otrygg miljo.
Buskar och tradens l6vverk kryper nira inpa vagen vilket paverkar sikten negativt och gor
att vigrummet upplevs som smalt. Samtidigt 4r vegetationen rumsbildande och bidrar till
den smaskalighet som réder pa platsen.

Inom utredningsomradet finns det idag fyra héllplatslagen, tva i vardera riktningen. Mellan
Kvisslingbyvagen och narmste hallplatsldge pa norra sidan av vag 276 har en mindre grusad
gangvig skapats sd att resenarer kan gena till och fran héllplatsen.

En storre kraftledning korsar utredningsomrédet. Belysningsanordningar finns av tva typer;
stora fackverksmaster som inte samspelar med platsens skala samt traditionella slita
vigbelysningsstolpar som passar bittre in i det sméskaliga landskapet. I den sydvistra delen
gar viagen genom en kortare bergsskiarning och tva bergsklackar trader fram pa varsin sida
av vagen.

Kvisslingbyvagen

Teckenforklaring Barridr & Busshaliplats @ skyddsvarda trad Bergsskéming ®
D Utredningsomrade  _»*" GC-vag, intill korfalt Rumsskapands & st
h ) i 9 o0 25 s0 75 100
Byggnader nara = Kraftiedning, dar ! yegetation e Meter
M i »” GC-vig, separerad den korsar vag 276 == Skymd sikt © Lantmatriel, Goodatssamvorkan

Figur 13. Analys av omradet.

7.1.2. Landskapstyper och karaktarsomraden

En landskapstyp ar en bendmning pé ett omréde med en viss generell uppbyggnad. Da den
ar generell kan den forekomma pa flera platser. Ett karaktarsomrade ar en unik del av
landskapet, kopplat till en geografisk plats. Det namnges ofta med ett platsanknutet namn
och kan bara forekomma just dar.
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Langs vag 276 finns flera landskapstyper; mosaiklandskap, kuperat skogslandskap och
oppet, flackt jordbrukslandskap. Det 6ppna landskapet ar flackt och nyttjas bade till bete
och odling. I korsningen vid Sing6 handel breder framst mosaiklandskapet ut sig med
intilliggande fuktig sumpskog med tit trad- och buskvegetation.

Inom utredningsomradet finns tre karaktarsomréden: skogslandskapet kring Sing6 handel,
bebyggelsen kring Sing6 handel och Sing6 handels sumpskog.

Skogslandskapet kring Sing6 handel

Skogslandskapet runt Sing6 handel praglas av varierad topografi, kala hallar med tall och
mer blandskog langre ner pa sluttningarna. Hér finns inslag av skyddsvarda tradmiljoer och
séarskilt skyddsvarda trad i form av gamla ekar. Uppe pé de hogre topparna ar sikten god
men bland triden ldngre ner i terrdngen ar utblickarna begransade.

Bebyggelsen kring Singd handel

Bebyggelsen vid Singo handel ar till stor del samlad till mindre bostadsomraden och
landskapet hir upplevs som halvéppet. Bebyggelsen ligger i granszonen mellan
skogsmarken och den mer 6ppna, hivdade marken. Tomterna gor att skogen 6ppnas upp
och ger mojlighet till korta siktlinjer. Tydliga rum skapas med tomtgranser med hjalp av
hickar, buskage och staket. Genom karaktarsomradet 16per viag 276 som delar omréadet i en
nordlig och sydlig del.

Singd handels sumpskog

Karaktarsomradet utgors av ett svaratkomligt kirr, sumpskog samt utdikad karrmark dar
slyvegetation ar utspridd. Vegetationen intill vig 276 bestir av uppvuxen sly av 16vtrad och
andra fuktgynnande arter. Vid inventering av sumpskogen har ett patagligt fagelliv
péatraffats.

B B, s i e D8, USDA, UaGe,
& ¥ hanGRENEY,
Teckenférklaring Py
D Utredningsomrade ;“w Bebyggelsen kring Singd handel

0 25 5 75 100
o mmmm mmmn Meter

© Lantmaneriet, Geodatasamwedan

Skogslandskapet kring Sing6 handel Singd handels sumpskog

Figur 14. Karaktarsomréaden.

7.1.3. Samlad kanslighet och potential

Landskapets smaskalighet kring Singo handel ger platsen en ménsklig skala och variation i
utblickar. Den mianskliga skalan ar viktig, speciellt ndr man fiardas i 14g hastighet, da
upplevelsen av utsatthet blir mindre for fotgéngare och cyklister. Det finns potential att
vidmakthalla och forstarka landskapets karaktir av smaskalighet genom att bevara storre
adellovtrad och rumsligheter som finns i nira anslutning till vag 276.
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Ett smaskaligt landskap ar kansligt for storskaliga ingrepp som kan splittra landskapet och
forandra dess karaktir. Det finns redan befintliga element som motverkar platsens
smaéskalighet, som de storskaliga fackverksmasterna for belysning som stér vid infarten till
Isattravagen.

Fortsatt arbete landskapsanalys

Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna beskriver vad som ska uppnais i projektet ur gestaltningssynpunkt
och vilken mélbild som ska styra gestaltningsarbetet. Avsikterna ska beskriva pa vilket satt
en god och genomténkt gestaltning kan bidra till att projektmélen uppnés och ska belysa
vilka aspekter som dr viktiga att ta med i det fortsatta arbetet.

e Gestaltningen langs strackan ska goras med utgdngspunkten att skapa en
sammanhallen vagmiljo med ett gemensamt formsprak som ansluter till det
omgivande landskapet och den befintliga vigen, till exempel genom liknande
materialval langs strickan.

e Den smaskaliga karaktidren hos landskapet ldngs vigstriackan ska bevaras och lyftas
fram s att lasbarheten framjas och rumsligheter tydliggors. Rumsbildande
vegetation bor tas tillvara pa samtidigt som siktlinjer bevaras.

e Upplevelsen av att viagen idag utgor en barridr ska minska - for alla trafikanter.
Passager och héllplatser ska utformas sa att de bade ar och upplevs som trafiksékra,
trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektivtrafik och forflyttning till
fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt resealternativ till bilen.

7.2. Gestaltning

7.2.1. Gestaltningsmal
Foljande gestaltningsmal har satts upp for projektet:
e Trafikdtgidrderna ska bevara och forstarka landskapets sméskaliga karaktér.

Utgangspunkten ar att utforma en ldgmald plats som lyfter fram karaktariserande
drag for landskapet sa som vixtlighet.

e Gestaltningen ska ge upphov till god 6verblick 6ver korsningen. En god sikt skapar
sdkerhet och trygghet for sdval motortrafikanter som fotgéngare och cyklister.

7.2.2. Vagens inre och yttre rum

Det finns tva viktiga 6vergripande perspektiv som gestaltningen ska relatera och ta hinsyn
till; trafikantupplevelsen och askadarperspektivet. Vagen och omgivningen upplevs dven av
den som vistas i omradet, dskddaren. Askidaren kan stanna upp och uppleva detaljer med
alla sinnen. Bide for trafikanten och &skéadare ar det viktigt att kunna 6verblicka
trafiksituationen for att kdnna sig trygg och bekvam.

7.2.3. Generella gestaltningsprinciper

Slantutformning

Slanter utformas med lutning pé 1:3-1:4. Slantfot/- kron anpassas till befintliga
terrangformer. Fran ging- och cykelvagen till befintlig mark i sumpskogen har slinten en
lutning pé 1:3.
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Slanter ska behandlas sé att gransen till omgivande mark s& snart som mojligt suddas ut.
Utformning med rundad sldntfot/slantkron kan vara ett sétt. For att anpassa vagen till
omgivande landskap kan slénter tdckas med avbaningsmassor frin platsen for att snabbt fa
en ateretablering av den markflora som forekommer naturligt. Om det dr underskott i
massbalansen bor sldnterna som lutar mot sumpskogen sas med dngsvegetation anpassade
for fuktig jordtyp med arter som fackelblomster, &ngsbriasma, humleblomster, dkta
forgatmigej och krékklover. Mittremsan mellan kérbana och géng- och cykelvig tacks av
mager vaxtjord och ytorna foreslds besis med dngsfroblandning av torktéliga gras och orter
som ar naturligt forekommande i omradet. For att bibehalla artrikedomen kan ytorna skotas
genom slatter dar slaget vixtmaterial avlagsnas efter en till tva veckor.

Inga slédnter med 6ppet krossmaterial far forekomma.

o N . Nt o
‘)_*659550 O PR A TR NN D
0 B | 7 - N\ POV AN !
@ BOSTADER ) X N

Nya slanter, sés med
__-&ngsfron anpassade il

SUMPSKOG

SUMPMARK SUMPSKOG

Figur 15. lllustrationsplan, dversikt av planomrade.

Tillfallig nyttjanderatt

Ytor som anvinds for upplag och tillfilliga vigar ska aterstéllas sa gott som mojligt till
befintlig mark. Vid aterstillningen far inga 6ppna krossytor lamnas.
Avbaningsmassor

Avbaningsmassor far laggas upp i h6gar med maxhéjd 2,5 meter och med en bredd om 6
meter i vintan pa utliggning. Tjockleken pa paforda massor ska vara minst 20 centimeter.

Massor fran olika projekt far ej blandas. Fromaterial fran invasiva arter, som till exempel
lupin, far inte forekomma i massorna.

Busshallplatser

Forslaget innebar tva delvis nya héllplatslagen, ett i vardera riktningen. Ytan dir de tidigare
busshallplatserna stod modelleras och anpassas till anslutande slanter. Ytskiktet ska vara
likt som pa de omgivande, befintliga slanternas vixtlighet.

De nya busshallplatserna tillgédnglighetsanpassas och ansluter till gdng- och cykelvigen pa
sodra sidan av vig 276 och till ny anslutande gangbana frén Kvisslingbyvégen, pa norra
sidan av vig 276.
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Vegetationshantering

Befintlig vegetation sparas i sa stor utstriackning som mojligt men gallras sparsamt for att
framja sikt. Den vardefulla tradmiljon med ekar nordvist om Kvisslingbyviagen/vig 276 ska
inte péverkas.

Trummor, brunnar och diken

Trummor ska utformas med mynningen snedskuren till ssmma lutning som sldnten
alternativt forses med truméga for basta landskapsanpassning.

Trummor ska ha en nedtonad kul6r som svart eller gra. Brunnar placeras med brunnslock i
nivd med omkringliggande mark. Betdackning ska vara lamplig med omkringliggande mark
(kupolsil, galler).

Ovrig vagutrustning

I refugerna foreslas kullersten d& denna utformning av refuger dterfinns langs viag 276
vister om Singd handel, nirmare Akersberga, vilket gor att gestaltningen léings hela
strackan kopplas ihop.

Mingden utrustning bor minimeras och inte ta mer visuellt utrymme dn nédvandigt. Skyltar
ska samlokaliseras och antalet ska minimeras for att undvika en rorig och otydlig vagmiljo.
Skyltar inpassas i omgivande strukturer och far inte blockera utblickar.

- 'T-
-
i"'

- B ’

Figur 16. Refuger med kullersten, korsningen vag 276/Sjokarbyvéagen. Kéalla: Google Maps.

7.2.4. Fortsatt arbete

De viktigaste aspekterna att ta hansyn till i kommande skede ar att slinterna mellan gang-
och cykelvagen och korbanan samt mot befintlig natur utformas grona sé att gransen till
omgivande mark suddas ut.
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8. Ledningssamordning

8.1. Befintliga ledningar

For 6versikt 6ver befintliga ledningar, se illustrationskartor 300T0101 och 300T0102 samt
Tabell 13.

Tabell 13. Forteckning éver befintliga ledningar kring planomradet.

Ledningsigare Ledningstyp Anmiirkning
Roslagsvatten Spillvattenledning En relationshandling fran
(tryckspill) 1976 har mottagits
Roslagsvatten Vattenledning Tagen ur drift
E.On Hogspanning Bade luftburen och
markforlagd
E.On Ligspanning Forlagd i marken i vidg 276
Skanova Opto/fiberkablar Bdde luftburen och
markforlagd.
Osterdkers Stadsnit Opto/fiberkablar Korsar vig 276
Trafikverket Kablar/ belysningsstolpar/ | Ldngs med vdg 276
hastighetskamera

Parallellt med vig 276, pa dess sodra sida, finns en befintlig tryckspillvattenledning
tillhorande Roslagsvatten samt en befintlig vattenledning, vilken ar tagen ur drift.
Spillvattenledningen ar grunt férlagd, Roslagsvatten godkanner darfor den 6kade
marktackningen.

E.On har befintliga 14g- och hogspanningsledningar forlagda langs den aktuella strackan av
vig 276. E.On har dven matt in en hogspanningskabel pa vig 276, norr om Isédttravigen.

Skanova har befintliga opto- och telekablar, som kommer fran Isattravigen och fordelas at
béda hallen i viag 276. Befintlig dragbrunn, idag forlagd i gronyta, hamnar i ny sliant.

Aven Osterikers stadsnit har optoledningar, vilka kommer frin Isittravigen och viker dels
av at vaster i viag 276, dels korsar vig 276 och fortsitter norrut i Kvisslingbyvagen.

Vig 276, ar pa aktuell stricka, forsedd med belysning med tillhérande kablar samt forsedd
med trafiksdkerhetskamera pa sodra sidan om végen.

8.2. Behov av ledningsomlaggningar

Skanova har en stolpe for opto och tele vid den syddstra busshéllplatsen pa viag 276. Denna
stolpe behover flyttas tillsammans med dess kanalisation, pd grund av att den kommer i
konflikt med det planerade viaderskyddet. Stolpen foreslas flyttas dster om det nya
vaderskyddet.

Osterdkers Stadsnit har opto/fiberkablar i diket séder om Kvisslingbyvigen och viister om
viag 276, som behover ldggas om pé grund av dndring av marknivin. Ny kanalisation foreslds
forlaggas i gangpassagen.

E.On har hog- och lagspanningskablar i vag 276, som behover skyddas i och med
byggnation/renovering av asfalten.

Roslagsvatten 6nskar att vara delaktiga i detaljprojekteringen, for att bevaka tryckledningen
som hamnar inom arbetsomradet. Roslagsvatten har en tekniskhandbok som ska f6ljas vid
korsningar samt i narheten av deras ledningar/anlaggningar. Vid markforstarkningar i nara
anslutning till ledning, s& méste val av arbetsmetod goras i samrad med ledningséagare. Vid
fortsatt utbyggnad av Brannbackens arbetsomrade etapp 2 (norddst om Singo handel)
kommer Roslagsvattens tryckspilledning att beh6va dimensioneras upp, tidplan for detta
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arbete beror pa hur utbyggnaden av omradet fortskrider, Roslagsvatten har i mars 2023
bedomt att detta blir aktuellt kring 2030 +3 ar. Om viagplanen genomfors fore omledning av
ledning innebér detta att Trafikverket beh6ver hantera detta som en befintlig ledning i
vagomradet som eventuellt behover 1aggas om.

Samtliga befintliga ledningar ska skyddas under byggtid, ledningsutsittning ska bestillas i
god tid. Eventuella driftavbrott pa befintliga ledningar ska i god tid vara planerade och
samradda med respektive ledningsédgare, siarskilt som vissa ledningsigare inte kan acceptera
driftstopp pa sina anldggningar. Dessutom behovs vidare samordning med berorda
ledningsédgare gillande ny placering vid omldggning av ledningar. Om genomférande-avtal
ska tas fram ska detta paborjas i tidigt skede under detaljprojekteringen.
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9. Avvattning

9.1. Befintlig avvattning

Det finns en trumma som ligger norr om korsningen under Kvisslingbyvigen for att leda
vatten fran avrinningsomrade 1 (A1) till diket som ligger nordvést om korsningen, se Figur
17 och Figur 19. Det finns dessutom en trumma som ligger vister om korsningen under vig
276 for att leda vatten fran avrinningsomraden 1, 2 och 3 (A1+A2+A3) till sumpskogen som
ligger sydvast om korsningen. Dessa trummor hittades inte vid platsbesok och har darfor
osidkert lage och osidker dimension. Enligt uppgift frin Trafikverket Underhall har trumman
under Kvisslingbyvagen en dimension pd D300 och trumman som ligger under viag 276 en
dimension pa antingen D600 eller D800, se Figur 17. Marken norr om vig 276 ar fuktig och
soder om vagen ligger en sumpskog. Fastighetsagare i omradet har i vissa fall uttryckt
problem med vatten pa den egna tomten.

BEF TR300 PVC INLOPP,
UTLOPP _HAR EJ HITTATS
— — A

0300PVC

T L

BEF TRUMMA
OSAKERT LAGE

019008 J2112 0090

s~

Figur 17. Utformning av befintliga trummor enligt platsbestk och uppgift frAn Trafikverket Underhall.

Dikena norr om och soder om vigen bestar idag av graskladda slanter, se Figur 18.
Avrinning sker fortsatt i syddstlig riktning med Solbergasjon som recipient.

Figur 18. Dike norr om (t.v.) och dike séder om V&g 276 (t.h.)
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Stora delar av utredningsomradet ar utpekat som omraden med 6versvimningsrisk vid
skyfall enligt resultat frdn en ldgpunktskartering. Omradena sammanfaller med sumpskogen
samt norr om och parallellt med vig 276 vasterut. Vid kraftigt regnvader i slutet av maj
2021, stod delar av vigen inom utredningsomrédet under vatten. Omradet har stora ytor
tillgangliga for fordrojning vid storre regnintensitet vilket bedoms minska risken for skada
pé objekt samt for vigen vid en potentiell 6versvamning i utredningsomradet.

9.2. Dagvattenutredning

Avrinningsomradet har tagits fram med hjilp av SCALGO Live. Avrinningsomraden
uppstroms trummor redovisas i Figur 19.

Konsekvensklass 2 bedoms for vig 276 enligt MB310, darfor galler HQ50 (Hogsta
vattenforing med aterkomsttid 50 &r) fOr att berdkna floden, se Tabell 14.

En trumma D600 kommer att anldggas norr om korsningen under Kvisslingbyvigen for att
leda vatten fran avrinningsomrade 1 (A1) till diket som ligger mellan vig 276 och den nya
gangbanan. Tva trummor D800 kommer att anldggas véaster om korsningen under vag 276
for att leda vatten fran avrinningsomréden 1, 2 och 3 (A1+A2+A3) till sumpskogen som
ligger sydviast om korsningen.

Enligt utférd dagvattenutredning bedoms att befintliga trummor inte har tillracklig
kapacitet for att leda HQ50 till sumpskogen som ligger sydviast om korsningen. Det behdvs
darfor flera och/eller storre trummor for att leda vattnet vidare.

Tabell 14. Berédkningar for avrinningsomraden uppstréoms planomradet.

Avrinningsomride | Area Intensitet klimatfaktor | Avrinnings- | HQ50
(km2) | (mm) koefficient (m3/s)

A1+A2+A3 7,1 196,4 1,25 0,3 5,2

A1 1,8 228 1,25 0,3 1,5

M f Dy -
- 'S o ¢
. .
S/ S = ¥ yd

Figur 19. Avrinningsomraden 1,2 och 3 (A1, A2 och A3) uppstréms planomradet.
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9.3. Awvattning efter atgarderna

Vig 276 kommer likt idag att avvattnas via vagslant och 6ppna diken. Sidoomraden kommer
iordningstallas langs hela strackan sé att nuvarande krav uppfylls. For att forhindra
uppsamling av vatten i diken beh6ver trummor anléggas for att leda vattnet vidare. En
trumma (D600 BTG) anléggs under Kvisslingbyvigen pa norra sidan om korsningen och tva
trummor (D800 BTG) anliggs under vag 276 pa vistra sidan om korsningen. Dessutom
anldggs en trumma (D400 BTG) under en enskild vig pa nordostra sidan om korsningen.
Tre dagvattenbrunnar med kupolsilbetickningar anlaggs for att avleda vagdagvattnet fran
diket som ligger sydvist om korsningen. Fem trummor (4D600 och 1D800 BTG) ligger
under den nya géngbanan som ligger vaster om korsningen, se ritningar 300W0201 och
300W0202. Vid trummornas in- och utlopp ska erosionsskydd anlaggas. For att trummorna
ska komma under vigen med den dimension som krivs enligt TK Avvattning TDOK
2014:0045, krivs det att anslutande trummor sénks med cirka 5—15 cm. For viag 276 anses
det att 80 cm tickning behovs for att trummor inte ska krocka med 6verbyggnaden av
vagen.

Ett mindre intrdng kommer ske i sumpskogen séder om vag 276 i och med ny
vaganlaggning. Andel hardgjord yta 6kar dven inom markavvattningsforetagen Isattra
Brinntorp Osterdkers kronopark m. fl och Skansta, Sing6 o Solberga, se Figur 20.
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Figur 20. Gallande markavattningsféretagen Isattra Branntorp Osterakers kronopark m.fl. och
Skansta, Sing6 o Solberga kring utredningsomradet (violett markering).

Avrinningen fran vdagen antas 6ka marginellt. Den projekterade trumman (D600) som ligger
norr om korsningen, under Kvisslingbyvigen, och de som ligger under viag 276 (2D800)
dimensioneras upp jamfort med de befintliga (D300 respektive D600/800), se ritningar
300W0201 och 300W0202. Det medfor att flodet, som ar nistan likvart med det befintliga
flodet, som kommer fran samma avrinningsomréade rinner mot storre trummor. Det bedéms
darfor att det nya avvattningssystemet kommer att fungera béttre dn det befintliga.

Ombkringliggande vattendrag/diken som ska anslutas till nyplanerade trummor behéver
anpassas da trummor har nytt ldge och busshéllplatsens lage kommer att fordndras. Utlopp
av nya trummor under vig 276 (2D800) ligger cirka 0,3 meter lagre an befintlig markniva.
Marknivan behover darfor justeras vid trummornas utlopp for att vatten ska ledas vidare.
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10. Miljo
10.1. Naturmilj6

10.1.1. Naturvardesinventering

Sedan 2014 finns en standard f6r hur naturviardesinventeringar avseende biologisk
maéngfald ska genomf6ras och rapporteras. En naturviardesinventering har genomforts enligt
denna standard.

Genom att arbeta standardiserat syftar man till att uppné fyra mal:

o  Att traffsdkert hitta, virdera och beskriva de naturmiljéer som har storst betydelse
for biologisk méngfald inom det avgridnsade inventeringsomrédet.

e Attresultatet av naturvardesinventeringen ska avspegla verkliga skillnader i olika
omradens betydelse for biologisk mangfald.

e  Att gora det mojligt att jaimfora resultat fran olika naturviardesinventeringar.

e Att gora det majligt att granska att en naturvirdesinventering har genomforts pa det
sétt som standarden foreskriver.

Den standardiserade arbetsmodellen foljer ett antal steg som narmare forklaras i SIS
199000:2014. Forst avgrinsas inventeringsomradet, sedan viljs ambitionsnivan for arbetet,
det genomfors en forstudie dar tidigare kinda naturvarden studeras och det gors en
preliminér bedomning av vilka omraden som kan antas ha storst betydelse for biologisk
mangfald. Darefter genomsoks inventeringsomradet i fialt. Man letar specifikt efter sa
kallade naturvardsarter och man bedomer olika biotopers forutsattningar att hysa biologisk
mangfald. Omraden av betydelse for biologisk mangfald avgriansas, klassas och beskrivs som
naturviardesobjekt (NVO). Standarden tydliggor dven vad som ska finnas med i
slutrapporten.

10.1.2. Metod

Sweco har genomfo6rt en naturvardesinventering enligt SIS standard SIS 199000:2014
“Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) — genomforande,
naturviardesbedémning och redovisning” (Swedish Standard Institute 2014). Hela metoden
beskrivs i standarden.

Naturvardesinventeringen har genomforts med detaljeringsgraden Medel, vilket innebar att
minsta obligatoriska karteringsenhet for ytor dr 0,1 ha eller mer och for linjeformade objekt
giller att minsta obligatoriska karteringsenhet 4r objekt som ar minst 50 meter ldnga och
0,5 meter breda.

Féltinventeringen utfoérdes 2021-05-19 av Caroline Ryding. Caroline Ryding ansvarade dven
for forstudie och bedémningar. For interngranskning ansvarade Hanna Nyqvist.
Informationskallor och litteratur

Ett flertal killor (databaser och webbtjianster) har anvints for att kartlagga tidigare kdnda
naturvirden och skyddade omraden inom inventeringsomradet. Kéllorna har anvénts som
underlag for avgransningar och bedémningar och redovisas i Tabell 15.
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Tabell 15. Tabell 6ver datafangst och informationskéllor samt datum for utdrag.

Kiilla Beskrivning Datum for utdrag
ArtDatabanken Naturvardsarter. Arter som = 2021-06-08

har rapporterats in till

systemet Artportalen och

Analysportalen
GIS skikt Vatmarksinventeringen. 2021-06-08
Naturvardsverket Inventeringar gjorda av

Naturvardsverket i syfte att
identifiera landets vatmarker

GIS skikt Nyckelbiotoper och 2021-06-08
Skogsstyrelsen naturvirden i

skogsbruket. Inventeringar

gjorda av Skogsstyrelsen som

storre markagare och

skogsbolag
GIS skikt Sumpskogar. Skogskladd 2021-06-08
Skogsstyrelsen vatmark inventerad av

Skogsstyrelsen
GIS skikt Angs- och 2021-06-08
Jordbruksverket betesmarksinventeringen.

Datafangst i falt samt GIS

For datafingst i falt anvindes telefon med applikationen Collector. Noggrannheten i
geografisk positionering ar vid goda forhallanden mellan 5 och 20 meter. Efter datafangst i
falt justerades vid behov grianser med hjilp av kartor och ortofoto i GIS-applikation pa
dator.

10.1.3. Resultat

Inventeringsomradet

Inventeringsomrédet ar cirka 34 hektar och ligger i Solberga cirka 3 km nordost om
Akersberga. Direkt 6st om inventeringsomradet ligger Singoberget och genom
inventeringsomradet flyter Rannilen mot Solbergasjon som sedan ansluter till Isdttraviken
och Ostersjon. Landskapet 4r kuperat i norr och mer flackt till sluttande i séder, vilket
skapar forutsattningar for den sumpskog som finns séder om vag 276. Tradskiktet ar
varierande med gamla trad och skog i norr och sumpskog och dkermark i soder (Figur 21).

Tradbestandet i inventeringsomradet och det nérliggande omradet ar olikédldrat och
l6vdominerat med ddell6v i norr s& som ek och mer trivialt i soder s& som al, bjork och asp.
Det férekommer flera trid i norr som klassats som sarskilt skyddsvarda trad av
Lansstyrelsen i Stockholm. Dessa trad star oftast ndra hus pa privata fastigheter och tillh6r
darfor inte ett naturviardesobjekt.
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Teckenforklaring N

[ venningsomvide A

] Q.25 as Q.75 1

O Lantmiedel Geodstasamverkan

Figur 21. Oversiktskarta éver omradet och dess placering i landskapet och i férhallande ftill
Akersberga.

Resultat av forstudien - K&nda naturvarden

Inom inventeringsomradet finns en nyckelbiotop i norr i form av ett 16vtradsrikt skogsbryn,
se Figur 22. Det forekommer annars ingen skyddad mark i omradet. Den sumpskog som
finns i omradet 4r med i Skogsstyrelsens sumpskogar. Direkt norr om inventeringsomradet
finns ett naturvarde fran Skogsstyrelsen och som lagst har klass 3 (pétagligt naturvarde).
Direkt 6st om inventeringsomradet finns bdde en gammal betesmark, som haller pa att vixa
igen, samt en nyckelbiotop som &r en 16vskogslund.

Teckenfarklaring A
#  Sarskilt skyddsvarda trad SKS-Sumpskogar D Inventeringsomrade
0 125 260 375 500
/77| Nyckelbiotop SKS-Naturvarden — i
O Lammiteret, Geodatssamvedan

Figur 22. Karta 6ver kanda naturvarden i omradet.
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Resultat av forstudien - Naturvardsarter

Ett antal naturvardsintressanta arter finns inrapporterade i inventeringsomrédet och i
inventeringsomradets narhet i Artportalen fran 2000 till 2021. Diribland kattuggla,
gronfink (EN), tofsvipa (VU), svart trolldruva och gulvit blekspik (VU), se Figur 23.

- X ¥ e . v SO v
‘ ) \/ / {

Teckenforklaring N
[ 1nventeringsomréde Signalart A
Q Radlistad art Q Fagel 0 0.1 02 03 04

= km

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Karta 6ver tidigare artfynd inom inventeringsomradet och dess narmaste omnejd.

Resultat av faltinventeringen

Totalt har tre naturvirdesobjekt (NVO) avgriansats inom inventeringsomradet. Objekten
fordelar sig pa de olika naturviardesklasserna i enlighet med Tabell 16 nedan. Ut6éver detta
finns det ett stenrse nordost om objekt 1, se Figur 24.

Sida 39 (68)



Tabell 16. De identifierade naturvardesobjektens naturvéardesklass.

Naturvardesklass tal naturvirdesobjekt
(NVO)

1 — Hogsta naturvirde

Av sarskild betydelse for att uppratthalla 0
biologisk méngfald p& nationell eller global

niva.

3 — Patagligt naturvirde
Av sarskild betydelse att den totala arealen av 2
dessa omraden bibehalls eller blir storre samt
att deras ekologiska kvalitet uppratthélls eller
forbattras.

4 — Visst naturviarde
IAv betydelse att den totala arealen av dessa 1
omréaden bibehélls eller blir stérre samt att
deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras. (Tillagg till standardutforandet.)

Hela inventeringsomradet har bedomts med samma noggrannhet. De delar av
inventeringsomradet som inte ingér i ndgot NVO Kkallas 6vrigt omréde. Dessa ytor har
antingen inte bedémts uppné ldgsta naturvardesklass for denna inventering, eller ocksé kan
det finnas naturviarden inom 6vrigt omrade pa ytor som ar sa sma att de inte fingas upp
med den valda detaljeringsgraden.

Naturvardesobjekten redovisas i Figur 24 och de beskrivs i detalj i underkapitlet
Naturvdrdesobjekt. Har framgar bland annat vilka naturvardsarter som noterades, hur art-
och biotopvirdena har bedomts och motiveras och det finns representativa foton fran
objekten.

I omradet finns det element som ar gynnsamma for den biologiska mangfalden s som dod
ved, ihaliga trad och vattenspeglar. Generellt sett for alla NVO sé finns det gott om buskage
for faglar att trivas i. Vattnet som flyter igenom alla tre NVO &r det som skapar de
forutsattningar som finns i omradet idag. Vattnet flyter ldngsamt tack vare en mindre
trumma som sldpper igenom vattnet fran vist till 6st om Isattravigen. Den hydrologi som
finns inom sumpskogen har gjort omradet passande bade for faglar och groddjur i och med
busk- och tradskikt som klarar av en blotare miljo samt vattenspeglar som inte torkar ut och
en stor mingd vattenvaxter som gynnar groddjur. D bade faglar och groddjur ar beroende
av den hydrologin som finns i omradet ar det essentiellt att den bestar. Det vill sdga att
flodet forblir samma nu som efter exploateringen. Den planerade vaganlaggningen bedoms
medfora en marginellt 6kad avrinning samtidigt som omradets generella dagvattenfloden
forblir opaverkade.

Sammantaget dr variationen i omradet bra och biotopvirdet i omradet dr genomsnittligen
patagligt. Utover detta erbjuder omrédet ekosystemtjanster sd som 6versvimningsskydd,

bindning av kol, vattenrening och biologisk produktion. Bevarande av sumpskogar bidrar
dven till att nd miljomalet Myllrande vatmarker och Ett rikt vixt- och djurliv.
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Inom omradet patraffades ett stenrose, se Figur 24. Detta utgor bade skydd och
reproduktionslokaler for olika vaxt- och djurarter. I detta fall ar stenroset av stort intresse
for bland annat groddjuren inom omradet som kan utnyttja roset som Gvervintringsplats.
Ett stenrdse bidrar med ett viktigt inslag i landskapet och skyddet av dessa biotoper bidrar
bland annat till att Sverige uppfyller det nationella miljomaélet Ett rikt véxt- och djurliv samt
ataganden enligt EU:s Art-och habitatdirektiv, konventionen om biologisk méangfald och
Europeiska Landskapskonventionen.

Teckenforklaring N
=) Inventeringsomrade Naturvardesobjekt ® Naturvardsan A
[ Stenrose [ Patagligt naturvarde

[ Visst naturvarde 0 0,075 0,15 0,226 03
— km

© Lantmateriet, Gecdatasamverkan

Figur 24. Karta 6ver de identifierade naturvardesobjekten fran inventeringen, artfynd samt stenrgse.
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Naturvardesobjekt

Naturvirdesobjekt

nr
Naturviardesklass
Naturtyp

Biotop
Naturvardsarter
Artviarde
Biotopvirde
Beskrivning

Motivering till
naturviardesklass

Inventerare
Bedémning

)

Figur 25. Representativ bild av omradet inom NVO 1.

1

3 Patagligt naturvirde

Skog och mark

Sumpskog

Ob. Groda (fridlyst)

Visst artvirde

Pétagligt biotopvarde

Omradet ar en dikad sumpskog Gster om Isittraviagen. I den
Ostra delen av naturviardesobjektet 16per en kraftledning och i
ledningsgatan ar tradskiktet ungt. I 6vrigt 4r omradet varierat
i tradalder med ménga dldre trad med haligheter. Tradskiktet
domineras av 16virad, framfor allt al och bjork. De star pa
valutvecklade socklar, vilket tyder pa att omradets
hydrologiska férhallanden har varit densamma under en ling
period. Omrédet ar mycket titbevuxet vilket lockar hit ménga
faglar. Det finns d&ven manga vattenspeglar med mycket
vattenvegetation som gynnar groddjur som har pétraffats
inom inventeringsomradet.

En sammanslagen beddmning av artvirde och biotopvarde i
omradet ger omradet patagligt naturvarde.

Sweco Sverige AB

Siker

& v { f - el ] e b
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Naturvirdesobjekt 2

nr

Naturvirdesklass = 3 Patagligt naturvarde

Naturtyp Skog och mark

Biotop Sumpskog

Naturvardsarter Ob. groda

Artviarde Visst artvirde

Biotopvirde Pétagligt biotopvarde

Beskrivning Omradet ar en dikad sumpskog och en fortsattning pd NVO 1,
detta omréde ligger dock vast om Isattraviagen. Tradskiktet i
omradet ar varierande i tradalder med ménga dldre trad med
héligheter. Tradskiktet domineras av 16vtrad, framfor allt al
och bjork. De star pé vilutvecklade socklar, vilket tyder pé att
omradets hydrologiska forhallanden har varit densamma
under en lang tid. Omréadet ar mycket tatbevuxet vilket lockar
hit ménga figlar. Det finns dven manga vattenspeglar med
mycket vattenvegetation som gynnar groddjur som har
patraffats inom inventeringsomrédet. Diket har ett tydligt
flode har, till skillnad mot NVO 1 dar vattnet 4r mer utbrett.

Motivering till En sammanslagen bedomning av artvirde och biotopvarde i

naturvirdesklass omradet ger omradet patagligt naturvarde.

Inventerare Sweco Sverige AB

Bedomning Saker

Figur 26. Representativ bild av omradet inom NVO 2.
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Naturvirdesobjekt
nr
Naturvirdesklass
Naturtyp

Biotop
Naturvardsarter
Artvirde
Biotopvirde
Beskrivning

Motivering till
naturvardesklass

Inventerare
Bedomning

l‘\" \‘

Figur 27. Representativ bild av omradet i

3

4 Visst naturvarde
Skog och mark
Skogskarr

Ligt artvirde

Visst biotopvirde

Omrédet ar ett kirr vaster om Riannilen och NVO 2. Omrédet
har tatt buskage och vattenspeglar. Det finns gott om
vattenvegetation vilket gynnar groddjur i omradet. Omrédet
lampar sig val for faglar och fagelaktiviteten ar hog i alla NVO.
En sammantagen bedomning av artvirde och biotopvirde
resulterade i att omradet har visst naturvarde.

Sweco Sverige AB

Siker

All

i\ y
nom NVO 3.
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10.1.4. Faglar

Faglar och artskyddsférordningen

Alla vilt forekommande faglar i Sverige ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen. Trots
att alla arter omfattas av skydd, ska enligt Naturvardsverket (2009) féljande arter
prioriteras:

e Rodlistade arter enligt den senaste nationella rodlistan (ArtDatabanken, 2020)

e Arter som ir upptagna i bilaga 1 till EU:s figeldirektiv (dessa arter ar markerade med
B i artskyddsforordningens bilaga 1)

e Arter som har minskat med 50% eller mer under 1975—2005 enligt Svensk
hackfageltaxering

Det ar enligt 4 § artskyddsforordningen forbjudet att:
e Avsiktligt finga eller doda djur

e Avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings-
och flyttperioder

o Avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen och skada eller forstéra djurens
fortplantningsomréden eller viloplatser

Med avsiktligt menas att en verksamhetsutévare dr medveten om konsekvenserna, men
anda genomfor handlingarna. Detta géller d&ven da syftet med verksamheten inte ar att
fanga, stora eller doda etcetera som till exempel exploateringsprojekt eller detaljplaner.

Nir syftet for en verksamhet inte dr att finga, doda eller stora etcetera utloses inte forbud
automatiskt for paverkan pa enstaka individer. Utan forbud géller da verksamheten uppnér
en sddan paverkansniva att den forsvarar att uppratthélla en gynnsam bevarandestatus for
arten. Alternativt, att verksamheten ar av sddan art att den forsdmrar artens
bevarandestatus eller artens majlighet att nd gynnsam bevarandestatus. Paverkan pa en arts
bevarandestatus gors pa lokal, regional och nationell niva. Bevarandestatus far inte
forsdmras pa ndgon geografisk niva.

Gynnsam bevarandestatus definieras i 16 § forordning om omrédesskydd (1998:1252) som
summan av de faktorer som paverkar en livsmiljo och dess typiska arter och som pé 1ang sikt
kan paverka dessas naturliga utbredning, struktur och funktion samt de typiska arternas
overlevnad péa lang sikt. Vidare definieras dven bevarandestatusen som summan av de
faktorer som paverkar den berorda arten och som pé lang sikt kan paverka den naturliga
utbredningen och méngden hos dess populationer.

4 § 4 punkten artskyddsférordningen ger skydd at livsmiljéer (d.v.s. de miljéer som en art
behover for alla sina behov till exempel vilo-, reproduktions-, f{édosoks- och
overvintringsplatser) och giller oavsett avsiktlighet. Skyddet av livsmiljéer (inklusive
omraden for fodosok) giller alltid, 4ven da djuren inte befinner sig dar, sa lange
livsmiljoerna héller en viss kvalitet och utnyttjas regelbundet. For att avgora var gransen gar
for skada pa en livsmiljo, bedoms péverkan pa den kontinuerliga ekologiska funktionen for
de skyddade arter som nyttjar livsmiljon. Om de ekologiska funktioner som de skyddade
arterna behover uppratthalls kontinuerligt, d.v.s. forblir samma innan, under tiden och efter
genomforda atgarder, nas aldrig gransen for skada.
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Skyddsatgarder

Inom och i nirheten av inventeringsomradet har flera faglar av intresse patraffats tidigare sa
som kattuggla, gronfink (EN) och rorsidngare (NT). Nara omradet finns dven miljéer som
kan hysa grongoling och mindre hackspett (NT) darfor bor arbete med trad och dylikt som
kan paverka faglar (buller) utesluta perioden mellan 15 mars till 31 juli for att undvika att
stora hackning och fortplantning.

10.1.5. Groddjur

Alla groddjur ar fridlysta enligt 6 § artskyddsférordningen (SFS 2007:845) i Sverige och for
flera arter har det upprattats atgardsprogram. Storre vattensalamander har ett extra starkt
skydd enligt artskyddsférordningen da den bedoms som starkt hotad ur ett europeiskt
perspektiv. Storre vattensalamander har tidigare funnits pa rodlistan men togs bort 2005,
det har dock inte skett ndgon storre fordndring i artens population. Fridlysningen innebar
att det dr forbjudet att doda, skada, finga eller pa annat sitt samla in exemplar och ta bort
eller skada 4gg, rom, larver eller bon.

Storre vattensalamander, klockgroda, dkergroda, 1angbensgroda, 16kgroda och 16vgroda ar
skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen (se avsnitt 10.1.4 for nirmare information).

Det storsta hotet mot groddjur ar habitatforlust, vilket bland annat sker via igenfyllning och
utdikning av vatmarker, igenvaxning av landmiljé runt lekdammar samt avverkning och
fragmentering av dldre sammanhingande skogsmiljo som erbjuder livsmiljoer for
groddjurens landfas. Fortsattningsvis ar forsurning, 6vergdédning och toxiner faktorer som
hammar larvutvecklingen.

Under var och férsommaren péagér groddjurens lek. Hanarna brukar ofta visa upp en mycket
vacker lekdrikt och vid lek anvinder hanarna ett artspecifikt leklate for att locka till sig
honor. Efter lekperioden gér de vuxna upp pa land igen och under sensommaren/hésten
kommer arets ungar ocksé upp pa land.

Under vintersdsongen overvintrar groddjuren pa land ofta nedgravda i marken eller gomda i
frostfria héligheter. Ibland sker Gvervintringen pé botten av smévatten.

Skyddsatgarder

Med avseende péa groddjurens vattenfas och reproduktionsperiod som sker under perioden 1
mars till 30 september anses det lampligt att arbete i vattenomrade sker utanfér denna
period for att inte paverka groddjurens bevarande status lokalt. Det ska ocksa tillaggas att
dessa djur dr mycket kinsliga mot toxiner och darfér bor spridning av bekdmpningsmedel,
naringsdmnen, oljor och andra amnen som kan paverka djuren eller vattenkvalitén negativt
undvikas inom 100 meter frén vattenmiljon. Detsamma géller massor som kan férsamra
vattenkvalitén.

Ingrepp som forsamrar tillgangen till lampliga landmiljoer bor kompenseras. Aktuella
atgiarder kan exempelvis vara tillforsel av dod ved och anldggning av stenrosen. For tillfallet
finns ett stenrése nordost om NVO1 vilket kan agera lamplig landmiljo for groddjurens
landfas, se Figur 24. Detta stenrose bor om mdojligt undvikas, annars bor det aterstéllas efter
det att atgarder ar slutforda.

Andra atgiarder som kan stiarka groddjurens faste i omrade och bevara dem &ar en
groddjursbarridr mot viagen, detta skyddar dem mot att bli 6verkoérda av korsande trafik.
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10.1.6. Sarskilt skyddsvarda trad

Med sarskilt skyddsvarda trad avses enligt Ml och dtgéarder 2012—2016 (Rapport 6946,
Naturvardsverket 2012) féljande:

e Jittetridd: Levande eller doda trad som ar grovre dn en meter i diameter pa det
smalaste stillet under brésthajd.

e Mycket gamla trid: Levande eller dod gran, tall, ek och bok som &r dldre dn 200
ar. Ovriga triadslag som ir dldre 4n 140 &r.

e Grova haltrad: Levande eller déda trad som ar grovre dn 40 cm i diameter i
brosth6jd med utvecklad halighet i huvudstammen.

Sarskilt skyddsvarda trad ar ovanliga i vardagslandskapet och bor bevaras oavsett om de ar
lokaliserade i skogsmark, urbana milj6er eller odlingslandskap. Traden har en mycket stor
betydelse for olika djur- och vixtarter och manga rodlistade arter ar knutna till gamla trad.
Ekar ir det tridslag som hyser allra flest arter. Over 1500 arter kan aterfinnas pa bara ett
trad. Fortsittningsvis, ar runt 500 hotade arter beroende av ek. Da Sverige har ett av
Europas storsta bestand av jattetrad faller ett storre ansvar 6ver dessa trad pa Sverige. Dock
ar bestandet stindigt minskande och idag utgoér gamla 16vtrad mindre 4n 1% av den totala
tradvolymen i Sverige. Att bevara och varda sarskilt skyddsvarda trad ger ett viktigt bidrag
till att uppné miljokvalitetsmélen Ett rikt vdxt- och djurliv, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggd miljo och Levande skogar.

Om avverkning, toppkapning eller annan kraftig beskiarning av ett sarskilt skyddsvart trad
kan komma att vasentligt andra naturmiljon ska &tgarden anmailas for samrad. Om det kan
finnas arter som ar fridlysta enligt 4, 6, 7, 8 eller 9 § artskyddsforordningen som lever pa
eller i ett trid bor atgérder pa tradet provas enligt artskyddsforordningen (2007:845).

For att undvika att skada sirskilt skyddsvarda trad vid arbetsplatser ska sarskilda
skyddsatgiarder anviandas. Ett tridskyddsomrade skapas runt varje trad eller tradgrupp och
inom detta omrade fir ingen kompaktering eller annan negativ jordpaverkan ske, detta
inkluderar bland annat kérning, lagring av material eller utrustning, gdngvégar eller andra
transportleder for gdende. Tradskyddsomradet upprittas genom att faststélla tradets
rotutbredning. Detta gors genom provgravning, om progravning inte dr genomforbart kan i
stillet generellt rekommenderade skyddsomraden anvandas. I detta fall rekommenderas ett
tradskyddsomrade pa minst 15 meters radie (Figur 28) da triaden i frdga har en
stamdiameter som 6verstiger 65 cm och en hojd 6ver 1,3 meter.

Om det inte 4r mojligt att undvika byggnation eller annan storning inom omrédet finns det
tekniska l6sningar som kan gora det mojligt att tradet bevaras samtidigt som visst arbete
sker inom tradskyddsomréadet. Dessa tekniska I6sningar finns i SLU:s “Standard f6r
skyddande av trid vid byggnation” (Rapport 2015:15, 2015 av Johan Ostberg & Orjan Stil).
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Teckenforklaring A

Sarskilt skyddsvarda trad Patagligt naturvarde Inventeringsomrade
3 4 |:| 7 D ? 0 25 0 7 100
- Tradskyddsomrade [:' Visst naturvarde e Meter

© Lanmiteriet, Geodatmamvedcan

Figur 28. Karta 6ver de sarskilt skyddsvarda traden i omradet dar den réda transparenta ytan
representerar ett tradskyddsomrade pa 15 meter.

Skyddsatgarder for atgarder inom tradskyddsomradet

Om rotter frilaggs ska dessa alltid hallas fuktiga och vattnas tills aterfyllning skett. Vid
stillestand, med fritt exponerade rotter, under langre tid ska rotterna tickas for att behalla
fuktigheten. Tdckningen kan goras med plast, presenning, geotextil, sdckviv eller liknande
material. Innan pafyllning ska tdckmaterialet avlagsnas.

Om rotter med en diameter 6ver 5 cm patraffas eller om en tét rotmatta forekommer ska
schaktmetoden anpassas till den som orsakar minst skada. Rotter som har en diameter 6ver
5 cm far inte kapas utan godkdannande av person med gron kompetens och/eller
projektledning som ansvarar for tradets skydd.

Fler atgirder finns i SLU:s "Standard for skyddande av trad vid byggnation”.

10.1.7. Slutsatser for naturmiljo

For att forhindra att en skyddad arts fortplantningsomrade eller viloplats paverkas pé ett
sitt som gor att en dispens kréavs (fran artskyddsforordningen), ar forebyggande
skyddséatgirder lampliga. Dessa atgiarder ska sdkra den ekologiska funktionens kontinuitet.
Detta innebar att den skyddade artens nyttjande av fortplantningsomradet och viloplatsen
aldrig avbryts, det vill siga omradet ar aterstillt nar arten nasta gang behover nyttja det.
Skyddsatgarderna kan dven vara av en sddan karaktir att de aktivt forbattrar
fortplantingsomrédet eller viloplatsen, exempelvis genom att platsen utokas, nyskapas eller
restaureras. Det dr dock av yttersta vikt att det inte blir nagot "glapp” mellan nir en atgérd
som skadar, forsdmrar eller forstor och nér den forebyggande skyddséatgiarden har borjat
fungera. Det handlar alltsd om en mojlighet till flexibilitet som dock aldrig far dventyra
syftet med artskyddet. Mojligheten fungerar i de fall det finns en period pa aret da den
aktuella artens fortplantningsomréde eller viloplats inte anvinds av arten och det samtidigt
finns etablerad kunskap att kunna forbattra den del av fortplantningsomradet eller
viloplatsen som inte paverkas av den sokta atgiarden. Utgangspunkten ar att nir arten
behover anvinda omradet nésta géng i sin livscykel ar det aterstillt med minst samma
funktionalitet som fore atgiarden. Observera att detta inte dr en kompensationsatgéard som
kompenserar for en forlust av den kontinuerliga ekologiska funktionen. For att en
kompensation ska vara aktuell ska forst en forsamring eller forlust av den kontinuerliga
ekologiska funktionen uppsta. Det vill siga att artens livsmiljo ska ha kommit till skada och
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funktionaliteten forsamrats eller forlorats. En sddan forsamring eller forlust kraver dispens
fran artskyddet.

10.2. Buller

Atgirderna vid Sing6 handel klassas inte som visentlig ombyggnad enligt Trafikverkets
riktlinjer. Gillande riktvarde for omrédet ar “atgiardsnivierna” som beskriver nar atgiarder
normalfallet behover 6vervigas. Det vill sdga atgarder ska 6vervigas forst om ekvivalent
ljudniva vid fasad 6verskrider 65 dB(A). Omradet visas i Figur 29 med de fastigheter som
utreds utpekade. Riktvarden for buller frén vag- och spértrafik vid befintliga bostader
redovisas i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 (Sveriges Riksdag, 1996). Enligt praxis
har riktvardena i infrastrukturproposition fatt avgérande betydelse for vilka nivder som ska
efterstravas och nir atgarder behover 6verviagas (Naturvardsverket, 2017). I Tabell 17
redovisas riktvirden for buller fran vag- och spartrafik som enligt praxis anvinds som
“atgardsnivéer” i aldre befintlig miljo.

Tabell 17. Enligt praxis i tillsynsarenden behéver atgarder i normalfallet évervagas forst om
“atgardsnivaerna” nedan éverskrids i dldre befintlig milj6 (frifdltsvérden).

Vagtrafik utomhus, fasad (Leqa4n) Spartrafik inomhus, (Lmax)!

65 dBA 55 dBA

1 Tidsvigning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1—5 gdnger/arsmedelnatt i rum f6r somn och vila (sovrum), k1. 22-06.
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Figur 29. Berdrda fastigheter i denna utredning.

Bullerutredningen ar baserad pa ett tidigare planforslag frdn 2021. Berdkningsresultaten
bedoms kunna anviandas for den aktuella vigplanen da de genererade bullernivaerna
bedoms motsvara den tidigare vagutformningen, alternativt vara lagre. Utredningen har
utforts i bullerberdkningsprogrammet Trivector med trafikuppgifter enligt Tabell 18.
Berakningarna baseras pa avstand fran fastigheterna, for resultat se Tabell 19 till Tabell 22.
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Tabell 18. Trafikindata for utredningen. Har erhallits frin Sweco inom ramen for projektet.

Nuladge - 2019 Prognos - 2040 Nollalternativ - 2040

ADT Tung Hastighet | ADT Tung Hastighet | ADT Tung Hastighet

Vag [antal] | trafik [km/tim] [antal] | trafik [km/tim] [antal] | trafik [km/tim]
[%] [%] [%]

Vig 276 sydvist 11500 | 7 70 16500 | 8 70 16500 | 8 70
korsning
Vig 276 nordost 7530 |7 70 11600 | 7 70 11600 | 7 70
korsning
Isattraviagen 1070 | 8 70 1600 |9 70 1600 |9 70
Kvisslingbyviagen | 340 12 70 500 13 70 500 13 70

10.2.1. Resultat av bullerberékning

Lévhagen 17:8

Tabell 19. Berakningsresultat fér Lovhagen 17:8.

Ekvivalent ljudniva dB(A)

Maximal ljudniva
dB(A)

Fasad, nulage 58 70
Fasad, prognos 60 70
Fasad, nollalternativ 2040 60 70

Berdkningen i Trivector visade pa ekvivalenta ljudnivaer under riktvirden (se Tabell 17) for
den utredda fastigheten. Den ekvivalenta ljudnivan berdknas inte 6verskrida 65 dB(A) och
diarmed behdver inte atgirder 6vervigas, se Tabell 19.

Loévhagen 17:11

Tabell 20. Berakningsresultat for Lovhagen 17:11.

Ekvivalent ljudniva dB(A)

Maximal ljudniva
dB(A)

Fasad, nulage 55 65
Fasad, prognos 57 65
Fasad, nollalternativ 2040 57 65

Berikningen i Trivector visade pa ekvivalenta ljudnivaer under riktvirden (se Tabell 17) for
den utredda fastigheten. Den ekvivalenta ljudnivin ber#knas inte 6verskrida 65 dB(A) och
darmed behover inte atgarder Gvervigas, se Tabell 20.
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Langhagen 2:1

Tabell 21. Berakningsresultat for LAnghagen 2:1.

Ekvivalent ljudniva dB(A)

Maximal ljudniva
dB(A)

Fasad, nuldge 54 64
Fasad, prognos 56 65
Fasad, nollalternativ 2040 56 65

Beriakningen i Trivector visade pa ekvivalenta ljudnivaer under riktvirden (se Tabell 17) for
den utredda fastigheten. Den ekvivalenta ljudnivan berédknas inte 6verskrida 65 dB(A) och
diarmed behdver inte atgirder 6vervigas, se Tabell 21.

Sing6 3:1

Tabell 22. Berakningsresultat for Singd 3:1.

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva dB(A)
dB(A)

Fasad, nulage 67 83

Fasad, prognos Ej aktuellt Ej aktuellt

Fasad, nollalternativ 2040 | Ej aktuellt Ej aktuellt

Den ekvivalenta ljudnivan beridknas till 67 dB(A) vilket 6verskrider riktvarden (se Tabell 17).
Singo6 3:1 ar bullerpaverkad, men redan atgidrdat med hjilp av fonsteratgirder i annat

Trafikverksprojekt och dirmed ingér inte i fastighet i denna utredning, se Tabell 22.

10.3. Brunnsinventering

For brunnsinventeringen skapades ett inventeringsomrade utifran det utredningsomréde

som framtagits inom projektet. Inventeringsomradet ar storre dn utredningsomradet for att

sdkerstilla att de brunnar som majligen kan komma att paverkas inventeras.

Brunnsinventering har utforts for alla fastigheter som tangerar inventeringsomradet, se

Figur 30. Infor brunnsinventeringen gjordes en analys av omradet i Brunnsarkivet (SGU)

for att se om det fanns brunnar i omrédet. En energibrunn identifierades pa Lovhagen 17:6.
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Figur 30. Utredningsomradet &r utredningsomradet for projekt som stort. Inventeringsomrédets
brunnar ar ett utokat omrade.

Kommunen kontaktades for att se om nigot av de tangerande omradena har kommunalt
vatten och avlopp. Inget av omradena har kommunalt vatten och avlopp vilket foranledde
att samtliga fastigheter ingick i utskicket infor brunnsinventeringen. Totalt gjordes 31
utskick till fastighetsidgare for 23 olika fastigheter i utskicket som utférdes 2021-06-02.

Sexton (16) svar har inkommit till Trafikverket med diarienummer TRV 2021/6519 fram till
augusti 2021. Fram till april 2022 har inga ytterligare svar inkommit. Av dessa har tolv (12)
stycken angett att de har en dricksvattenbrunn inom fastigheten (varav en inte anvinds),
noll (0) stycken att de har en energibrunn inom fastigheten samt en (1) att de inte har en
brunn inom fastigheten. Tre (3) stycken har svarat att de dven har griavda
bevattningsbrunnar, i 6vrigt ar samtliga borrade brunnar. En (1) med gravd brunn innehar
dven en (1) borrad brunn. Inmétning och provtagning genomfors infor byggskedet.
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11. Trafik under byggtid

11.1. Omfattning

Arbetet med samlokalisering av busshallplatser samt anldggande av ny passage innebar
byggnation och rivning av busshallplatser sker i direkt anslutning till befintliga vagar,
hastigheten kommer att vara nedsatt forbi arbetsomradet under hela byggtiden. Trafiken
kommer tidvis att hanteras med trafikreglering, befintlig trafik pdverkas minimalt under
rusningstid, framfor allt genom begriansad hastighet och smalare korfalt.

11.2. Underlag

Trafik under byggtiden redovisas som skiss i ritning med bendmning Trafik under byggtid
etapper 1—14. Total byggtid bedémd till cirka 6—8 ménader som bestims genom
bygghandlingsskede. I byggnationsskede finns potential for minskning av bedomd byggtid.

11.3. Avgransningar

Skyltning och ev. malning for trafik under byggtiden samt malning for slutldge &ar inte
inarbetad i skedesplanerna.

De arbeten som presenteras for respektive etapp i texten motsvarar inte helheten av arbeten
som kan forekomma. Endast arbeten som paverkar trafikering ar beskrivna for respektive
etapp. Dock motsvarar i ansprakstagna tillfalliga ytor for byggnation omradet som behovs
for att fardigstilla hela anlaggningen med samtliga tekniska detaljer.

Allt arbete som sker pa befintlig och permanent trafikerad yta som kraver intermittenta
arbeten ir inte reglerade i etapptexten. Paverkan pa befintlig trafik blir minimal och arbete
sker utanfor anvisad rusningstid.

Under byggtiden behalls de befintliga busshallplatserna i utkanten av byggomréadet under
den tid som de tva centrala hallplatsligena anldggs. Genom vixelkérning kommer en
busshallplats i vardera riktningen trafikeras under hela byggtiden, tills de tva hallplatslagen
som ska anvindas i framtiden ar pa plats.

Hiansyn behover tas till ledningar i omradet, se vidare i kapitel 8.2 Behov av
ledningsomlaggningar.

11.3.1. Gang- och cykeltrafik

Losning for tillfallig GC-viag ryms inom arbetsomradet och ar inte redovisad for respektive
etapp. Under arbetets gding kommer det sikerstéllas att det finns en GC-vdg som kan
utnyttjas och den yta som behévs kommer avvaras for att det ska bli en fungerande situation
for GC-trafikanterna. Daremot kommer GC-vigen utformas pa olika sitt for varje etapp for
att anpassas efter rddande omstindigheter. Denna 16sning blir mer gen 4n alternativa
omdragningar runt arbetsomradet.
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11.4. Etapper

11.4.1. Etapp 1

Etablering, byggnation av tillfalliga tillfartsramper och arbetsvigar, forstarkningsatgiarder
med KC-pelare samt 6verlast. Tillfartsvigar mot respektive sida till anvisade ytor for
grundforstarkning (brun) ligger dikt an mot trafikerad vag (bl4), trafikerad vig paverkas
inte av grundforstarkningsarbete. Dock kan etablering av trafikanordningar i utkant mot
arbetsomrade pé allmén vag bidra till trafikstérningar vilka kan minimeras genom arbete
utanfor rusningstid och arbete under nattetid. I samband med etablering av
trafikanordningar gors tillfalliga tillfartsramper for arbetsfordon vid samma paverkanstid
som etablering av trafikanordningar.

Trafiken kor pé befintliga vagar med endast sidnkt hastighet genom arbetsplatsen. Vigarna
(vag 276, Isattravagen och Kvisslingbyvigen) dr inte jaimt belastade med storningar under
etappen. Etablering av arbetsvigar och tillfartsramper sker huvudsakligen med byggnation
fran Isdttraviagen och Kvisslingbyviagen med lokala avstdngningar av ett korfilt. Trafiken
regleras med flaggvakter. Vag 276 péverkas inte i samma utstrackning som Isdttraviagen och
Kvisslingbyviagen, men paverkas under byggtid vid avstigning och péstigning mot
tillfartsramper. Darfor kravs hastighetsnedsdnkning genom arbetsplatsen pa vig 276.

Forviantad byggtid for etappen ar ca 2 manader.
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Figur 31. Skiss 6ver Etapp 1.

11.4.2. Etapp 2

Ombyggnad av befintligt hallplatsliage Tallebo samt befintlig GC-vag (gron) pa sédra sidan
av vig 276 som ligger dikt an till 6stgdende korfilt (bld). Vid ombyggnad av Tallebo
busshallplats trafikeras busshéllplatsen Sing6 handel. Trafiken kor pa befintliga vig 276.
Ombyggnad sker fran tillfalliga ytor (rod yta) soder om befintlig busshéllplats. Avsparrning
mot trafikerad yta sparras av med tillfallig spikad barridr som sitts upp 0,8 meter frin
befintlig vagkant/korfaltskant utmed allmén vag.

Forvantad byggtid for etappen ar ca 4 veckor.
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Figur 32. Skiss 6ver Etapp 2.

11.4.3. Etapp 3

Byggnation av det nya hallplatsldget (gron) norr om vag 276. Det nya héllplatslaget ligger
dikt an vastgdende korfilt (bla). Trafiken kor pa befintliga vdg 276, ingen trafikpdverkan
under byggnation. Byggnation sker frén tillfilliga ytor (r6d yta) i anslutning till
héllplatslaget. Avsparrning mot trafikerad yta sparras av med tillféllig spikad barriar som
sétts upp 0,8 meter fran befintlig vigkant/korfaltskant utmed allméin vig.

Forviantad byggtid for etappen ar ca 4 veckor.

Figur 33. Skiss Over Etapp 3.
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11.4.4. Etapp 4

Byggnation av mindre breddning av vag 276, for att kunna anldgga tvé trummor. Tilltrdde
till arbetsomréde fran tillfalliga ytor (r6d). Avsparrning mot trafikerad yta spirras av med
tillfallig spikad barridr som satts upp 0,8 meter fran befintlig vagkant/korfaltskant utmed
allmén vag.

Forviantad byggtid — ca 1 vecka.

BERGA

AKE}(S

Figur 34. Skiss 6ver Etapp 4.

11.4.5.Etapp 5
Byggnation av del av d8oo trummor (gron) samt dike och byggnation av tva refuger.
Tilltrade till arbetsomrade fran tillfalliga ytor (rod). Paverkan pa trafik kan minskas genom
nattarbete/helgarbete. Avsparrning mot trafikerad yta sparras av med tillfallig spikad
barriar som satts upp 0,8 meter fran befintlig vagkant/korfaltskant utmed allmén viag samt
flaggvakter, d& endast ett korfalt halls 6ppet.

Forvantad byggtid — ca 2 dygn (1 helg).
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Figur 35. Skiss Over Etapp 5.

11.4.6. Etapp 6

Byggnation av breddning vag 276 (gron). Avsparrning mot trafikerad yta sparras av med
tillfallig spikad barridr som sitts upp 0,8 meter fran befintlig vagkant/korfaltskant utmed
allmén vag.

Forvantad byggtid ca 1 vecka.
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Figur 36. Skiss éver Etapp 6.
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11.4.7. Etapp 7

Rivning av tillfdllig breddning samt byggnation av del av d800 trumma (gron) samt dike.
Tilltrade till arbetsomrade sker fran tillfalliga ytor (rod) soder om busshéllplats. Paverkan
pa trafik kan minskas genom nattarbete/helgarbete. Avsparrning mot trafikerad yta spérras
av med tillfallig spikad barriar som sitts upp 0,8 meter fran befintlig vagkant/korfaltskant
utmed allmin vag samt flaggvakter, da endast ett korfalt halls 6ppet.

Forvantad byggtid for etappen ar ca 2 dygn (1 helg).
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Figur 37. Skiss 6ver Etapp 7.

11.4.8. Etapp 8

Fardigstillande av gdngbana mellan Kvisslingbyvigen och refug samt héllplatslige pa norra
sidan om vig 276 (gron). Avsparrning mot trafikerad yta sparras av med tillfallig spikad
barridr som sitts upp 0,8 meter fran befintlig vigkant/korfaltskant utmed allmén vag.

Forvantad byggtid ca 2 veckor.
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Figur 38. Skiss dver Etapp 8.

11.4.9. Etapp 9

Fardigstillande av GC-vag pa sodra sidan om vag 276 (gron). Avsparrning mot trafikerad yta
sparras av med tillfillig spikad barriar som satts upp 0,8 meter fran befintlig
vagkant/korfaltskant utmed allmén vag.

Forvantad byggtid ca 2 veckor.
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Figur 39. Skiss éver Etapp 9.
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11.4.10. Etapp 10

Byggnation/justering av Kvisslingbyvigen samt anslutande vig till Kvisslingbyvigen och
anldggande av nya trummor under Kvisslingbyvigen och enskild vag (Gron). Avsparrning
mot trafikerad yta sparras av med tillfallig spikad barridr som sétts upp 0,8 meter fran
befintlig vagkant/korfaltskant utmed allmén vag.

Forvantad byggtid for etappen ar ca 1 vecka. Trafik pa Kvisslingbyvigen leds under denna
tid at andra hallet langs Kvisslingbyvagen till Sockenvigen/Sjokarbyvigen och darifran
vidare till vag 276.
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Figur 40. Skiss 6ver etapp 10.

11.4.11. Etapp 11

Frasning och asfaltering av topplager, skyltning och méalning norra sidan pa vig 276. Trafik
paverkas minimalt genom att arbete utfors nattetid/helgtid (ej i rusningstrafik).

Forvantad byggtid ca 2 dygn (1 helg).
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Figur 41. Skiss 6ver etapp 11.

11.4.12. Etapp 12

Frasning och asfaltering av topplager, skyltning och méalning s6dra sidan pa vig 276. Trafik
paverkas minimalt genom att arbete utfors nattetid/helgtid (ej i rusningstrafik).

Forvantad byggtid ca 2 dygn (1 helg).
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Figur 42. Skiss 6ver Etapp 12.
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11.4.13. Etapp 13

Rivning av befintliga héllplatsl:igen lings viig 276 (gron). Aterstillning av tillfilliga ytor,
arbetsvagar samt avetablering. Trafik paverkas pa varje vig vid rivning av tillfartsramper.
Trafik regleras med trafikljus alternativt flaggvakt. Minst ett korfalt i drift under hela
aterstéllningsarbetet.

Forvantad byggtid ca 3 veckor. Forviantad trafikpaverkan vid rivning av ramper ca 6h vid
respektive tillfartsramp (antal ramper 8st).
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Figur 43. Skiss 6ver Etapp 13.

11.4.14. Etapp 14
Etapp 14 visar slutliget da projektet fardigstallts.
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Figur 44. Skiss dver Etapp 14.
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12. Arbetsmiljo

12.1. Omfattning

BAS-P har deltagit i vagplanearbetet genom att stédja ledningen och projektorerna sa att
arbetsmiljorisker skulle omhiandertas for samtliga projektskeden (projektering, produktion,
drift och underhéll). BAS-P har deltagit i interna och externa arbetsmoten dar tekniska
I6sningar presenterats och hanterats, i samband med dessa méten har arbetsmiljorisker
identifierats och riskerna har sedan sammanstillts och hanteras vidare i framtagen risklista.
En riskworkshop med fokus pé arbetsmiljérisker har &ven genomforts, for att identifiera,
utvirdera samt foresla atgarder for att hantera de identifierade arbetsmiljoriskerna.

Trafiksdakerhet, markarbeten, behov av arbetsvigar och tillgdnglighet till anldggningen ar
négra exempel som BAS-P bevakat. Arbete intill trafikerad vég, arbete i och i narheten av
sumpskog, bygglogistik, behov av etableringsytor, tillganglighet till arbetsomraden,
genomforande- och tidsplanering dr exempel pa arbetsmiljopaverkande faktorer som
sarskilt behover beaktas.

12.2. Arbetssatt

Uppdraget styrs med hjilp av verksamhetssystem dar bland annat faststillda rutiner och
verktyg ingar. For uppdraget har en uppdragsplan upprittats som utgor en
objektsanpassning av verksamhetssystemen. Uppdragsplanen ir ett styrande dokument som
dven fungerar som ett hjalpmedel och stod under uppdragets géng.

BAS-Ps arbetsuppgifter utgors bland annat av att:
e Stodja teknikomrédena avseende arbetsmiljofragor.

e Samordna hanteringen av arbetsmiljéaspekter under projekteringsskedet sa att
arbetsmiljorisker omhéndertas for samtliga skeden (projektering, produktion, drift
och underhall).

e Delta i planeringen och ledningen av projekteringen.
e Dokumentera arbetet.

BAS-P har aktivt deltagit i interna arbetsméten och kontinuerligt kunna ta del av
diskussioner fran arbetsmoten i form av protokoll och kontakt med uppdragsledningen.
Arbetsmotena har varit ett forum dar fragor som ror manga tekniker har kunnat lyftas och
diskuteras.

En workshop for gemensam identifiering av arbetsmiljorisker har genomforts. Dar deltog
BAS-P, teknikansvariga produktion, vagutformning, ledningssamordning, plan,
uppdragsledare och bitrddande uppdragsledare.

BAS-P har deltagit i externa arbetsméten med Trafikverkets teknikspecialister.
12.3. Arbetsmiljopaverkande faktorer

12.3.1. Arbeten intill trafikerad vag

Forbipasserande trafik vid ett vigarbete ar den storsta risken for vagarbetare och deras
sdkerhet.

Merparten av arbeten kommer att utforas i narheten av allmén trafik pa framfor allt vag
276, men aven Kvisslingbyvagen.
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12.3.2. Markarbeten

Markarbeten omfattar vagarbeten for rivning/anlaggning av busshéllplatser, breddning av
Roslagsvigens norra sida, anlaggande av gdngvag pa Roslagsvigens norra sida mellan
Kvisslingbyvégen och hallplatsen, forbindelser till passagen och refug, markforstarkning
med KC-pelare, schakter/fyllning for fundament samt vattentrummor.

Asfaltbeldggningen pa vig 276, vaster om befintlig korsning, innehéller hoga halter PAH.

Detta méste uppméarksammas vid skiftning av 6verbyggnaden.

12.3.3. Geotekniska forhallanden

Undergrunden utgors av mycket sdttningskansliga jordarter och belastningsokning av
marken kommer darfor att ge upphov till storre sattningar. For att minimera sattningar
kommer KC-forstarkning att rekommenderas.

12.3.4. Hantering av avfall och restprodukter

Mingd och slag av avfall och restprodukter som kan genereras under byggnation av
héllplatser, passage och breddning ar i detta tidiga skede svart att bedoma. Hanteringen av
asfalten kommer att f6lja gillande regelverk.

Asfaltbeldaggningen pa viag 276, viaster om korsningen, innehéaller hoga halter PAH. Detta
maste uppmarksammas vid skiftning av 6verbyggnaden.

Eventuellt fororenade jordmassor, till exempel ytjord i befintliga vagdiken, kommer i forsta
hand att dteranvindas inom projektet. Om avséttning fér dessa massor inte finns inom
projektet kommer de att transporteras bort for extern anvindning med restriktioner eller, i
sista hand, att koras till deponi.

12.4. Ovriga arbetsmiljofaktorer
Identifierade faktorer som ocksd har paverkan pa arbetsmiljon:
e Markétkomst.
e Risk att vilta/sjunka med maskiner.
e Risk for skada vid tunga lyft.
e Masshantering.
e Forekomst av férorenad mark.

o Tillginglighet till tillrackligt stora och lampliga ytor for etableringar, maskin och
fordonuppstillning.

e Genomforandeplanering for att undvika att risker uppkommer pa grund av att
aktiviteter kan inverka negativt pa varandra.

e Tidsplanering for att undvika att risker uppkommer till exempel pa grund av

otillracklig samordning i produktionen, for délig samverkan med sidoentreprenader.

12.5. Riskzoner

Samtliga vigavsnitt som berors av ombyggnaden utgor riskzoner. De sarskilda
riskomradena utgors av platser for arbete med vagtrummorna och sumpskog/bléta omraden
dar arbetsfordon riskerar att kora fast om dessa avviker fran iordningsstéllda
byggarbetsvigar.
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12.6. Kritiska moment
e Arbete nira trafikerade vigar
e Schakter for dagvattentrummor

e Arbete i sumpskog/bléta omréaden

12.7. Byggbarhet

Forslag till hur arbetsomréden kan utformas presenteras i handlingen vigplan viag 276 —
Sing6 handel.

Arbetsvégar, in- och utfarter fran arbetsomraden har utformats sé att arbetsfordon inte
behova korsa trafikerade vagar dvs. samsas med bilister som passerar arbetsomradet.

Arbetsvigar har utformats med hénsyn till utrymme for fasta skyddsbarriédrer.
Planering och utférande av arbeten bor anpassas till trafikintensitet.
Omledning av trafiken som ett alternativ till att arbeta under de mest trafikintensiva tiderna.

Nattarbete som ett alternativ till att arbeta under de mest trafikintensiva tiderna.
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