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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2016/109926.

1 Sammanfattning

Samrad har genomforts i samband med att Trafikverket har uppréttat ett samradsunderlag
for en vagplan vid Sing6 handel ldngs viag 276 (Roslagsvigen) vid korsningen med
Isattravagen och Kvisslingbyvigen. Utskick av samradsunderlaget har gjorts via brev till
markigare och samfillighet som kan komma att beroras, Osterdkers kommun, identifierade
ledningsdgare samt Trafikforvaltningen som ansvarar for den allmanna kollektivtrafiken.

Initialt planerade Trafikverket endast for samordning av busshallplatser inom projektet. Ett
mindre samradsutskick gjordes i borjan av 2015 dir samtliga synpunkter frdn markégare
och Trafikforvaltningen var positiva, varfér man dé gick vidare med planeringen av
vagplanen. Varen 2017 beslutades att l4gga till en cirkulationsplats inom projektet varpa
vagplanen gjorde ett omtag och ett nytt samrad har hallits. Hosten 2021 beslutades att
arbetet med cirkulationsplats skulle avbrytas och att projektet istédllet ska aterga till
samordning av busshallplatser och anldggandet av ny passage.

Samradsunderlaget har skickats till lansstyrelsen for fortsatt beslut om betydande
miljépaverkan. Lansstyrelsen har 2018-04-22 beslutat att de atgirder som ingar i projektet
inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Projektet har sedan arbetat vidare och upprittat en viagplan med status samradshandling.
Samrad har genomforts genom digitalt samradsméte 2023-02-07. Samradsperioden har
pagatt mellan 2023-01-31 — 2023-03-02. Handlingar har publicerats pa Trafikverkets
externa hemsida. Synpunkter lamnades framst om att cirkulationsplats borde tas med i
vagplanen, att hastighetsbegransningen borde sinkas och att gang- och cykelforbindelserna
till intilliggande bostadsomraden fran héllplatsldgena borde forbéttras. Trafikverket
bemotte synpunkterna och valde att ga vidare med planforslaget utan férandringar i
vagplanen.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har, infér samrad om samradsunderlaget, definierats som de markéigare
som kan antas bli direkt berérda och berérd kommun. Eftersom &tgirder planeras vid
befintliga busshéllplatser ingér dven den regionala kollektivtrafikmyndigheten,
Trafikforvaltningen i Stockholms lan i samrédskretsen. I samrédskretsen ingar dven
identifierade ledningségare, liksom 6vriga myndigheter som kan bli berorda av aktuell
atgard. I samradskretsen ingér dven forvaltare till registrerade gemensamhetsanlédggningar
och avvattningsforetag samt 6vriga registrerade riattighetshavare som noterats inom det
berérda omradet.

Infor samréd gillande samrédshandlingen har samrédskretsen definierats som markagare
inom det aktuella omradet, Osterdkers kommun, Trafikforvaltningen i Stockholms lin,
ledningsédgare samt ett antal statliga myndigheter.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Stockholms lan har fattat beslut om betydande miljopaverkan utifran
samradsunderlaget och denna samréadsredogorelse, daterad 2018-02-28.

Beslut om betydande miljopaverkan, 2018-04-22

Ett beslut togs av lansstyrelsen daterat 2018-04-22 om att de atgirder som ingar i projektet
inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Cirkulationsplatsen planeras uppforas pa
redan exploaterad mark, miljopaverkan bedoms som 1ag, samt natur- och kulturvarden
bedoms kunna hanteras inom kommande planprocess. Lansstyrelsen bedomer att projektet
ar av liten omfattning, som ar forenlig med 6vrig markanviandning och pagéende planering.
Beslutet innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning tas fram i vagplaneprocessen, utan
miljoaspekterna i projektet beskrivs i en plan- och miljobeskrivning.

3.1.2. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Region Stockholm, Trafikforvaltningen vill se exakt utformning och placering av
busshallplatser samt anslutningar mot dessa for att uttala sig om projektet. Utformningen
av cirkulationsplatsen méaste mojliggora att en boggibuss kan framf6ras utan problem.
Trafikforvaltnings statistik visar pa att antalet pa- och avstigande vid Sing6 handel ar cirka
20 stycken/dygn i vardera riktningen medan resandet vid Tallebo ar klart mindre.
Kommentar Trafikverket: Cirkulationsplatsen utformas for att klara boggibuss. Exakt
utformning kommer att samrédas i den fortsatta processen.

Kommentar Trafikverket 2022-05-31: cirkulationsplats utgar ur planforslaget.

3.1.3. Samrad med berdrd kommun

Fysiska samradsméten har hallits med Osterdkers kommun avseende de foreslagna
atgiarderna. Minnesanteckningar frén dessa moéten finns att tillga via Trafikverket.

De synpunkter som framkommit ar i korthet:

e Kommunen vill vara informerade i god tid innan byggstart for att kunna besvara
eventuella fragor.



Osterdkers kommun har #ven limnat synpunkter pa aktuellt samradsunderlag enligt nedan:

Osterdkers kommun uppger att de handligger klagomal pa buller i omradet och
efterfragar bullerutredning inom ramen for vagplanen.

Kommentar Trafikverket: En bullerutredning har tagits fram vilken visar att
atgirden inte leder till 6kat buller for fastigheter i niromradet.

Osterdkers kommun samt dven Roslagsvatten och privata markigare tar upp risk for
oversvimningar och att befintliga diken pa platsen ar 6verbelastade.

Kommentar Trafikverket: Kompletterande inméatningar planeras i planomrédet
for att sakerstilla ytterligare information om diken, trummor och 6vriga
forhallanden till vidare projektering av vigplanen.

Kommentar Trafikverket 2022-06-16: kompletterande inmétningar har nu
utforts.

Osterdkers kommun lyfter en risk for fororeningar pa platsen. Om féroreningar
uppticks méste akuta skyddsatgarder vidtas och fortsatt schaktarbete stoppas till
fortsatt godkdnnande. Kommunen rekommenderar att provtagning gors inom
projektet for att kdnna till forutsiattningarna pa platsen och undvika senare
forseningar. Beredskap kravs for provtagning och analyser. Lansvatten ska héllas
under uppsikt och kontrolleras och vid behov renas.

Kommentar Trafikverket: En miljoteknisk markundersokning med provtagning
har genomforts.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsunderlaget har delgetts markiagare 2018-01-10 med 6nskemal om svar senast 2018-

01-31. Totalt har 25 synpunkter inkommit fran enskilda. De synpunkter som inkommit
under processen kan kategoriseras under foljande punkter:

Majoriteten av de som kommenterar forslaget ar positiva och fokuserar pa
cirkulationsplatsen snarare dn hallplatserna. Manga av de som lamnat
samradssynpunkter beskriver projektet som "mycket efterlangtat” och vill veta hur
snart byggstarten kan bli.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar synpunkterna. Bedomd
byggstart kommer att klarldggas senare under processen och presenteras i
samradshandlingarna.

Tiotalet lamnade samradssynpunkter efterfrdgar dven siaker passage/anslutning
mot Sing6 Tornviag/Blekungen nordost om aktuell korsning. Férslag har bland
annat lamnats om en alternativ anslutning mot Kvisslingbyvéagen for att dar kunna
ta sig ut i aktuell cirkulationsplats. Flera synpunkter vill &ven ha flera passager 6ver
vag 276 alternativt Kvisslingbyvigen.

Kommentar Trafikverket: Atgirder mot Sing6 Tornvig och lingre upp pa
Kvisslingbyvagen ligger utanfor aktuellt planforslag och paverkar inte forslagets
utformning. Limpliga atgirder studeras i nu pagdende tgirdsvalsstudie (AVS) Vig
276 Rosenkilla-Akersberga (etapp 2).

Kommentar Trafikverket 2022-09-16: Atgirdsvalsstudien avslutades 2018-12-
21.



De flesta synpunkter benamner platsen som trafikfarlig och att det skett méanga fler
olyckor dn de som rapporterats till STRADA, flera tar upp hoga hastigheter och vill
ha en generell hastighetssdnkning till 50 km/tim och i vissa fall fler
trafiksakerhetskameror pé platsen.

Kommentar Trafikverket: Ingen forandring av hastigheten finns beslutad i
nuliget. Cirkulationsplatsen dr dimensionerad for hastighet 60 km/tim. Inga nya
trafiksakerhetskameror foreslas pa platsen i nuliget.

Enskilda som lamnat synpunkter havdar att resandet vid busshallplats Tallebo ar
storre och lyfter onskemél om att ha kvar denna istéllet.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar synpunkten men justerar inte
forslaget utifran den lamnade synpunkten. Samrid med Trafikforvaltningen
befaster denna standpunkt.

Lantbrukare i niromréadet vill sdkerstilla att den foreslagna cirkulationsplatsen inte
utgor ett hinder for deras verksambhet.

Kommentar Trafikverket: Cirkulationsplatsen utformas som delvis
overkorningsbar och dimensioneras for lastbil med pahangsslap for att inte utgora
ett hinder.

Tva fastighetsigare ar klart negativa och menar pé att forslaget ar en forsamring
som de inte vill vara med och bekosta.

Kommentar Trafikverket: Aktuellt projekt paverkar inte de enskilda
fastighetsagarnas utfarter.

Utover detta har flera samradssynpunkter tagit upp andra projekt i kommunen
sdsom “Forbifart Solberga” fran trafikplan 2010 och gingbro pa annan plats pa vag
276.

Kommentar Trafikverket: Synpunkterna ror inte aktuellt projekt.

Kvisslingbyvagens samfallighet

Kvisslingbyvigens samfillighet har lamnat en synpunkt om viaghallaransvar. "De
forsta 60 m in pa Kvisslingbyvdgen ingdr ej i foreningens batnadsomrade men
foreningen har skott dven den delen sedan foreningen bildades. Foreningens
standpunkt dar att Trafikverket Gtar sig vaghdllaransvaret for den delen ndr den
nu ocksa ska flyttas.”

Kommentar Trafikverket: Samfilligheten har vaghallaransvaret for den
enskilda vagen fram till Trafikverkets vag, Trafikverkets stindpunkt ar att detta
forhallande ska kvarsta.

Samfilligheten stiller sig i 6vrigt positiva till foreslagen 16sning och vidhéller att
denna maéste utformas for att inte utgora ett hinder fo6r aktivt lantbruk i ndromrade.
Foreningen onskar att hastigheten minskas till 50 km/tim pa alla anslutningar mot
cirkulationsplatsen.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar inkommen synpunkt.



Ledningsagare
¢ E.On har inkommit med kompletterande kartmaterial 6ver kabelstrak och ledningar
och ldmnat kontaktuppgifter till person for ledningssamordning i det fortsatta
arbetet.
Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar uppgifterna infor fortsatt arbete.

¢ Roslagsvatten saknar omnamnande av idag privata vattenledningar som man
kommer att 6verta inom den niarmsta tiden. Roslagsvatten finner det svért att utldsa
om arbetsomrédet paverkar dessa eller €j. Diken pé platsen beskrivs som
overbelastade och Roslagsvatten instimmer inte i att de ar bra rinnstrak vid kraftig
nederbord och efterfragar darfor en fordjupad dagvattenutredning. De vill dessutom
fortydliga att alla dtgarder som utfors pd/i befintliga anlaggningar ska meddelas
deligare i markavvattningsforetag. Atgirder kan bade kriiva anmélan om
vattenverksamhet och eventuellt omprévning av markavvattningsforetag.
Kommentar Trafikverket: Arbete att utreda dagvattenhantering péagér. Tillstind
och samrad kommer att hanteras i den fortsatta processen.

o Svenska Kraftnit har inget att erinra men lyfter att det kan finnas
regionnitsledningar och att regionnétsagaren darfor bor horas.
Kommentar Trafikverket: Trafikverket nyttjar ledningskollen.se for att
identifiera ledningsdgare och har upprattat kontakt med E.On.

e Vattenfall ar positiva till att hallplats Tallebo foreslés tas bort d& denna ligger inom
befintlig ledningsgata for 77 kV luftledning dar man helst inte vill ha busshallplatser
i direkt anslutning. I 6vrigt har man inget att erinra i drendet.
Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar inkommen synpunkt.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Forsvarsmakten och myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB) har inget att
erinra i aktuellt drende.
Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Lantmaéteriet 6nskar en tydligare redovisning av paverkan pa befintliga rattigheter, vilka
lantmaéteriforrattningar som kan komma att bli aktuella och kostnader for dessa.
Kommentar Trafikverket: Behov av forrattningar och paverkan pé rattigheter kommer
att klarlaggas i den fortsatta projekteringen. Mark som berérs av vigplanen kommer att
redovisas i samradshandlingens plankartor och fastighetsférteckning.

Friluftsfraimjandet har inga kommentarer i aktuellt &rende men vill framféra synpunkter pa
annan delstriacka av vag 276.
Kommentar Trafikverket: Synpunkten skickas vidare till annan enhet pé Trafikverket.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Information om samréd gillande utformning av planforslaget har delgetts markagare 2023-
01-23 med information om pagiende samrad 2023-01-31 — 2023-03-02 med ett digitalt
samradsmote den 2023-02-07 dar 13 deltagare narvarade. Utover detta har annonsering
gjorts i Mitt i Sodra Roslagen 2023-01-27 samt Post- och Inrikes tidningar (PoIT) 2023-01-
28 med information om samradsméte samt hur synpunkter pa forslaget lamnas. Under
samradsperioden inkom totalt 17 yttranden.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Meddelande angaende forfragan om markingrepp i anslutning till fornlamning i
samband med anlaggande av cirkulationsplats inom fastigheten Solberga 3:1,
Osterdkers kommun, Stockholms lan, 2019-02-05

I niira anslutning till omradet for ny cirkulationsplats finns limningen RAA-nr Osteriker
265:1, som enligt beskrivningen i RiksantikvarieAmbetets FMIS (fornminnesinformations-
system) dr en fyndplats for en stockbat. Stockbaten, som var ca 4 m 1dng och 0,75 m bred,
patriffades vid ett viigbygge 1953 och togs om hand om av Osterakers hembygdsforening
som lit konservera den. Sedermera placerades den i simhallen i Akersberga dir den tyvirr
forstordes i en brand 1991. Lansstyrelsen bedomer att ldimningen inte paverkas av det
planerade arbetsforetaget. Om fornldmning likval pétraffas under arbetets gang ska arbetet i
enlighet med 2 kap. 10 § i Kulturmiljolagen omedelbart avbrytas.

3.2.2. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Stockholms ldn (SLL) har inte yttrat sig gidllande
planforslaget under samradsperioden under inledningen av 2023.

Vid tidigare kontakter har SLL utryckt sig positivt till att nyttja befintliga hallplatser under
byggtiden. SLL har framfort att det ir upp till Osterikers kommun vilken typ av viiderskydd
som onskas pa platsen av de som vanligen anviands pé landsbygden i trd respektive i glas i
mer tatortsmiljo. SLL ar positiva om cykelparkering kan anordnas i niromradet, denna
skulle i sa fall anldggas och skotas av kommunen.

3.2.3. Samréd med berdrd kommun

Yttrande 2023-02-09
Ett yttrande har limnats av Osterakers kommun 2023-02-09. Synpunkterna i yttrandet kan
sammanfattas i foljande punkter:

e Den foreslagna dtgidrden bedoms inte vara tillracklig for att 6ka trafiksdkerheten.
Den foreslagna refugen ar inte tillrdcklig om inte hastigheten sénks till 50 km/tim
pa strickan mellan Akersberga titbebyggda delar och en punkt 450 meter norr om
den aktuella korsningen. Skillnaden i restid pa den 1 900 meter langa strackan blir
da 39 sekunder. En hastighetssdnkning paverkar dven den skymda sikten i
korsningen vid Kvisslingbyvigen samt okar trafiksikerheten.

e Maitning av faktisk hastighet behover dven goras i sodergdende riktning vid det
nybyggda LSS-boendet norr om Sing6 handel, samt vid hallsplats Ekebo.

Kommentar fran Trafikverket: Vig 276 har en landsbygdsvigskaraktar, ar
relativt rak och har 6ver lag goda siktforhallanden sett till hela striackan, &ven om
den dr samre just vid Singo handel. Detta bedoms gora att risken for
upphinnandeolyckor 6kar om hastigheten sidnks i och med att vigen bjuder in till
hogre hastigheter dn 50 km/tim. En lagre hastighet dn 70 km/tim skulle 6ka risken
for olyckor samtidigt som hastigheten inte skulle respekteras. Det finns manga



liknande korsningar i regionen som har samma hastighetsgrans. Om
hastighetsgransen for flertalet av dessa sanks kan det ocksa innebéra vissa
konsekvenser for framkomligheten pé vagen.

Hastighetskameror finns idag utplacerade enligt ett sicksackmonster utmed vig
276. Huvudsyftet med dessa ar att sinka hastigheten pa hela strackan och pé sé sétt
skydda framfor allt motorcyklister och bilister fran for hoga hastigheter. Métning av
hastigheten ar inte planerad. Det dr Lansstyrelsen som beslutar gillande en
eventuell sinkning av hastigheten. Boende har ritt att ansoka om séankt hastighet
hos Lansstyrelsen. Ovanstéende ar Trafikverkets bedomning.

Skyddsracke bor anldggas séder om korsningen pa den stracka som inte har en
skyddsremsa mellan korbana och gangbana.

Kommentar fran Trafikverket: D3 ging- och cykelvigen har kommunalt
huvudmannaskap ligger fragan om skyddsriacke hos kommunen.

De boende vid Blekungen/Singo Tornviag bedoms fa en lidngre striacka att ga efter
genomforandet av planforslaget jamfort med idag. I dag upplevs vigen otrygg att ga
da det saknas gangbana, det som ocksa behovs ar en hastighetssankning for att
uppna en sikrare miljo.

Kommentar fran Trafikverket: Gangbana till det aktuella omradet ingar inte i
denna vagplan. I dtgardsvalsstudie Framkomlighet vag 276 Rosenkailla —
Akersberga, 2018-12-21 finns en ny gang- och cykelkoppling med som en &tgird, for
vilken kommunen ansvarar for processen. Denna skulle eventuellt kunna bidra till
att forbattra situationen.

Osterakers kommun ifrigasitter beriknad arsdygnstrafik (ADT) for platsen i tabell
4 iplanbeskrivningen. Antalet fordon uppges vara 7500/dygn nordost om Singo
handel samt 1070/dygn pa Isdttravigen och 340/dygn pa Kvisslingbyvigen. Det ger
sammantaget 8910 fordon/dygn som passerar korsningen eller svinger in pa
Isattravagen/Kvisslingbyvigen. Sydvast om Singo handel uppges trafiken uppga av
11 500 fordon/dygn. Siffrorna gar darfor inte ihop, det saknas 2910 fordon/dygn,
var tar dessa fordon viagen? En korrekt matning behover goras anser kommunen.

Kommentar fran Trafikverket: Trafikméatningar redovisade i
Vigtrafikflodeskartan' redovisar ADT for strickor trots att det kan finnas in- och
utfarter langs denna stricka, det gor att trafikflodet kan variera mellan olika delar
av strackan. Projektet nyttjar de trafikmitningar som finns tillgingliga och
redovisade for vig 276 pa vardera sidan av Singo handel dven om faktisk méatpunkt
inte varit beldgen i direkt anslutning till korsningen. Nagra ytterligare métningar ar
inte planerade.

Osterakers kommun motsitter sig att Trafikverket inte redan fran borjan tillsatt
vaderskydd for héllplatsldget utan enbart ta hojd for att det ska kunna monteras i
framtiden. Under det digitala samradsmotet beskrevs att antalet resenérer per dygn
overskred 20 innan pandemin, men ett nytt héllplatslige kommer snarare att 6ka
antalet resande. Kommunen anser darfor inte att regionens méal om att utrusta
busshéllplatser med viaderskydd vid fler &n 20 resande per dygn efterlevs.

Kommentar fran Trafikverket: Vigplaner reglerar inte om vaderskydd ska
uppforas eller inte, diremot hanterar viagplaner markansprak for sddana.

L vagtrafikflédeskartan nés via https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Trafikforvaltningen i Stockholms lan ansvarar for vaderskydden. I detta fall har det
bedomts motiverat att ta med markansprak for viderskydd i vigplanen da resandet
fore pandemin var uppmitt till 6ver 20 resendrer/dygn och kan antas aterga till
detta antal niar pandemins effekter avtagit. Vagplanen kan darfor sdgas vara i linje
med regionens mal.

E-post, 2021-12-20

Trafikverket meddelar kommunen om dndringarna i vagplanens innehall, att
cirkulationsplats utgér och att projektet inriktar sig mot samordning av busshallplatser och
gangpassage.

Mote, 2021-05-27

Under motet redovisades utformningsforslaget och paverkan under byggtiden. Planforslaget
kommer innebéra en avvikelse fran géillande detaljplan. Trafikverket bedomer att avvikelsen
ar att betrakta som en mindre avvikelse. Kommunen maste genom sin byggnadsnamnd ta
ett beslut att de delar Trafikverkets bedomning. Dessutom inkom kommunen med féljande
synpunkter/6nskemal:

e passage Over viag 276 utformas med ett 6vergangsstille istillet for en gdngpassage
for att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

e ett bredare grepp tas kring géng- och cykellosning langs vag 276 for att skapa en
bittre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

e en gaingpassage Over Isdttraviagen och en gdngbana till befintlig busshallplats i norr
for att inte forsdmra tillgdngligheten for de som bor norr om Isdttravagen.

e cykelparkeringar vid busshallplatsen anldggs i anslutning till passagen Gver vig 276
istéllet for vid vaderskyddet.

e hur kommer nya trummor paverka markavvattningsforetag som finns nedstroms?

e Kommunen ser stora problem med avstidngningar av Isattravigens anslutning till
vig 276 under byggtiden.

e Kommunen onskar att viderskydd kan utformas stadsmaissigt med glas da det 6kar
tryggheten och dr mer praktisk samt gor det lattare for en busschaffor att se om
nagon vantar pd bussen.

Trafikverket noterar fragorna.

Mote, 2021-04-30
Under motet diskuterades vaderskydd, cykelparkering, realtidsinfo, passage 6ver
Isdttravagen vid cirkulationsplatsen och trafikering under byggtiden.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad pa orten 2023-02-07

Samrédsmote genomfordes digitalt 2023-02-07. Till moétet var markagare inom det aktuella
omradet inbjudna. Annonsering skedde i Mitt i S6dra Roslagen 2023-01-28 samt Post- och
Inrikes tidningar (PoIT) 2023-01-27. Inbjudan publicerades dven pa Trafikverkets externa
hemsida. P4 motet deltog 13 deltagare.

Under motet framfordes starkt kritiska synpunkter pé att den foreslagna atgarden inte ar
tillracklig for att stiarka trafiksdkerheten pé platsen och att cirkulationsplats istillet borde
anlaggas. Kostnaderna for en cirkulationsplats borde delas med kommunen ansag deltagare
och Trafikverket borde darfor aterigen undersoka mojligheten till medfinansiering fran
kommunen. Synpunkter framfordes om att Trafikverket inte pd ett tydligt sitt redovisar hur
den aktuella &tgiarden ska forbattra trafiksdkerheten.
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Den foreslagna 16sningen, menade deltagarna, kommer att medfora en falsk
trygghet. Det som férutom cirkulationsplats skulle ge en 6kad trafiksédkerhet ar
sankt hastighet pa viagen, men dven trafikljus och 6vergangsstille. Om det inte ar
mojligt med cirkulationsplats bor 6vergéangsstille och trafikljus vara aktuellt.
Forslag lyftes dven pa motet om att bygga om Isdttravagen sé att den kopplas ihop
med Roslagsvigen och Kvisslingbyvigen i en fyrviagskorsning vilket deltagarna
menar ger forutsattningar for battre trafiksdkerhet. Synpunkter framfordes ocksa
om att passagen kan medfora att det blir svarare att ta sig ut frén Isdttravigen och
Kvisslingbyvagen till Roslagsvigen dé trafikanter behver ha koll pé passagen samt
bakét mot trafiken som kommer norrifran. Det framférdes ocksé att befintlig
busshaéllplats nyttjas som accelerationsstricka i vissa fall.

Kommentar Trafikverket: Pa grund av daliga markférhallanden har projektet
blivit for dyrt och finansiering saknas for att bygga en cirkulationsplats.
Kommunens tidigare exploateringsplaner har dven de dragits tillbaka. Detta medf6r
sammantaget att cirkulationsplatsen utgér. Atgirden som foreslas i vigplanen
bedoms vara det mest kostnadseffektiva sittet att 6ka trafiksikerheten utifran
forutsattningarna. En fyrviagskorsning bedoms inte ge en 6kad trafiksdkerhet per
automatik. Kostnaderna for detta bedoms dven de bli hoga. Trafikverket har att
hantera en avviagning mellan framkomlighet och trafiksikerhet, den foreslagna
atgiarden bedoms utifran forutsidttningarna den basta.

Synpunkt ldimnades om att hastigheten hellre borde sdnkas 4n att den foreslagna
atgarden genomfors vilket skulle spara pengar. Hastighetskameror lyftes fran
deltagare pd motet som en god idé for att 6ka trafiksdkerheten pa den aktuella
strackan.

Kommentar Trafikverket: Hastighetskameror finns idag utplacerade enligt ett
visst monster utmed viigen. Se Aven svar i avsnitt 3.2.3 yttrande fran Osterikers
kommun.

Placeringen av passagen ifragasitts av deltagare da placeringen ar direkt efter en
skymd kurva. Ett forslag som framférdes under motet var att flytta 6vergdngen
soderut mot 6vergangen vid Tallebo dar sikten ar battre.

Kommentar Trafikverket: En placering invid korsningen bedéms lampligast da
hastigheten oftast ar lagre i korsningspunkter.

Synpunkter framfordes om att vattenmagasineringen har sina begransningar, de
ytor som finns idag ar méattade och kan inte ta emot mer vatten. Det bor undersokas
hur magasineringen kan 6kas i omradet.

Kommentar fran Trafikverket: Dagvattenhanteringen ar utredd i vagplanen.
Avrinningen fran den nya viganlaggningen som konsekvens av planforslaget
bed6éms 6ka marginellt jaimfort med nulédge. Problem bor darfor inte uppsta som en
konsekvens av planforslaget.
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e Deltagare vill gora Trafikverket uppméarksamma pé att kommunen planerar for en
utveckling av industriomrédet vid Brannbacken som enligt dem ytterligare kan
forsamra trafiksituationen.

Kommentar fran Trafikverket: Trafikverket har kinnedom om detta sedan
tidigare.

e Motesdeltagare lyfter problem som upplevs for boende utmed Sing6 Tornvag. De
upplever en otrygghet nir de ska ta sig till befintlig busshéllplats vid Sing6 handel
och befarar att situationen inte kommer férbattras av den 16sning som redovisas i
planforslaget. De menar att den planerade busshéllplatsen kommer medfora att
boende utmed Sing6 Tornvag behover korsa Roslagsvigen tva génger och
Kvisslingbyvéigen en ging for att na fram till sédergdende hallplatslége.
Planforslaget 16ser inte denna problematik och en sikrare gangviag behovs darfor.

Kommentar fran Trafikverket: En forbattring av gangforbindelsen ligger
utanfor aktuellt projekt. Trafikverket noterar synpunkten. Se dven svar till
Osterakers kommun i avsnitt 3.2.3.

Yttranden samradsperioden 2023-01-31 tom 2023-03-02
Totalt har 13 yttranden fran allmadnheten lamnats under samradsperioden. Synpunkterna
kan sammanfattas enligt nedanstaende punkter:

e Cirkulationsplats och andra alternativa trafiklésningar
Yttranden har limnats in som pekar pa behovet av annan édtgéird dn den féreslagna
for att komma till ratta med trafiksdkerheten pa platsen. Synpunkter framfors om
att en cirkulationsplats i korsningen Isittravigen-Kvisslingbyvigen-Roslagsviagen
vore det basta i kombination med 6vergéngsstillen och trafikljus. Detta d& trafikens
tempo pa detta sitt skulle sdnkas och darmed 6ka trafiksikerheten. Det foreslas
dven att spegel sitts upp vid utfarten fran Kvisslingbyvagen for 6kad sikt norrut mot
Norrtélje.

Kommentar fran Trafikverket: Projektets avsatta medel racker inte till for att
bygga en cirkulationsplats. Markforhallandena pa platsen samt kommunens
nedlagda exploateringsplaner har medfort att det inte ldngre kan anses ekonomiskt
motiverat att anlagga en cirkulationsplats. En utformning med trafikljus skulle dven
det kréava ett utokat markansprak och dyra forstarkningsatgiarder for att rymma
svingfilt vilket gor att det inte bedoms aktuellt pa platsen. Overgangsstille 4r inte
aktuellt vid hastighetsgrians 70 km/tim.

e Gang- och cykelférbindelser till hallplats Singd gard och hallplats Singé handel
Synpunkt har lamnats om att det mellan héllplatsldgena inte gar att ta sig pé ett
sakert satt till varken héllplats Sing6 handel eller hallplats Singo gard, utan att
behova passera pa sidan i diket. Synpunkter finns om behovet av siker gangvig fran
Sing6 Tornvag till hallplats Sing6 handel da det inte ar trafiksékert for gdende och
cyklister att rora sig utmed Roslagsvigen i dagslaget. Det papekas dven att detta inte
bor vara foérenat med nagra storre tillkommande kostnader.
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Kommentar fran Trafikverket: En forbattring av gdngforbindelserna pa dessa
strackor ligger utanfor aktuellt projekt. Trafikverket noterar synpunkterna. Se dven
svar till Osterakers kommun i avsnitt 3.2.3.

Belysning

En synpunktsldmnare vill att det ska sittas upp en gatlykta vid busshéllplatsen
Singo gard. Denne argumenterar for att det skulle 6ka tryggheten samt minska
risken for viltolyckor.

Kommentar fran Trafikverket: En forbéttring av belysning vid hallplats Singo
gérd ar utanfor aktuellt projekt. Trafikverket noterar dock synpunkten.

Hastighetsbegransning

Synpunkter finns om att vagstrackan ska forses med hastighetskamera och att
hastigheten sénks till 50 km/tim. Detta d& trafiksdkerheten skulle paverkas positivt
av att ett lugnare trafiktempo.

Kommentar fran Trafikverket: Se svar till Osterikers kommun i avsnitt 3.2.3.

Lokalisering av hallplatser

En synpunktsldmnare tycker att den bésta l6sningen ar att sl samman
hallplatslagena sa att befintlig hallplats Tallebo anvinds i norrgdende riktning och
befintlig héllplats Sing6 handel anvinds i sodergdende riktning.

Kommentar fran Trafikverket: Foreslagen lokalisering &r i linje med detta,
endast mindre justering har gjorts for att 16sa trafikforing pa platsen.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Yttrande Vattenfall 2023-03-01
Vattenfall meddelar att de inte har ndgot nytt att tillagga och att de ser att tidigare
synpunkter har beaktats.

Kommentar fran Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Yttrande Roslagsvatten 2023-03-01

Teckenforklaringen, dagvattenledning

Roslagsvatten noterar att det i teckenforklaringen anges att dagvattenledningar ar i
deras dgo. Roslagsvatten pépekar att de inte har nagot ledningsnat for dagvatten i
omradet.

Kommentar fran Trafikverket: Teckenforklaringen justeras sa att det endast
framgar att det ar en dagvattenledning. Dagvattenledningen som avses finns i det
intilliggande bostadsomradet och ar saledes beldgen 1angt utanfor
arbetsomradet/de dtgirder som ingar i vagplanen.

Tryckspilledning och korsande dagvattenledning

Roslagsvatten har lamnat synpunkter angéende sin tryckspillledning som de 6nskar
inte ska korsas av dagvattenledning fran det sddra héllplatslaget. De fragar sig om
det inte gar att leda vattnet till ett vattenledande dike intill viagen i stéllet.

Kommentar fran Trafikverket: Det kommer att finnas ett avstdnd mellan
ledningarna som uppgar till cirka en meter vilket bedomdes godtagbart pa mote
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med Roslagsvatten 23-03-15. Utifrén att befintlig tryckspillvattenledning planeras
flyttas i samband med byggnation vintas eventuella problem kunna undvikas helt.

Behov av ledningsomlaggning

Roslagsvatten papekar att placeringen av gang- och cykelvigens sddra kant
sammanfaller med tryckspilledningens lage, vilket de menar inte ar optimalt.
Befintlig tryckspilledning kommer att behova dimensioneras upp i nira framtid.
Roslagsvatten anser att risken for paverkan pa gang- och cykelvigen kan minimeras
genom att ny ledningsdragning projekteras utanfér omradet for gang- och cykelvig.
Roslagsvatten 6nskar fa vara med i ett tidigt skede i denna process.

Kommentar fran Trafikverket: Trafikverket instimmer i att ledningen bor
flyttas i samband med byggnation. Detta kommer vidare att hanteras i
detaljprojekteringen och kommande byggskede.

Belysningsstolpar

Synpunkter har dven framforts om att det ar viktigt att hansyn tas till den befintliga
tryckspilledningen vid fortsatt projektering av belysning for att undvika konflikter
mellan teknikomradena.

Kommentar fran Trafikverket: Hiansyn till ledningen kommer att hanteras i
den fortsatta detaljprojekteringen dar ytterligare ledningssamordning med berérda
ledningségare sker.

Intolkning av tryckspilledning i typsektion och profilritning

Intolkning av tryckspilledning i befintliga ritningar 6nskas. Det bedoms ge en
tydligare bild av var ledningen ungefar ligger samt 6kar darmed lasbarheten och
kopplingen mellan illustrationskarta och rubricerade ritningar.

Kommentar fran Trafikverket: I dagsldget finns inte ndgra profilritningar for
VA framtagna dar detta skulle kunna redovisas. I fortsatt detaljprojektering kan
detta bli aktuellt att ta fram.

Kalkcementpelarforstarkning

Roslagsvatten saknar information om hur foreslagen KC-pelarforstarkning kommer
att paverka befintlig tryckspilledning, vilket de anser gér att anta. De onskar tidigt
samrad infor byggnation. Det bor pavisas att ledningen inte paverkas negativt vid
markutfyllnad. Eftersom ledningen ar beldgen en meter under markniva bor det inte
vara nagra problem, men dialog bor ske med Roslagsvatten.

Kommentar fran Trafikverket: I fortsatt detaljprojektering kommer
forstarkning med KC-pelare att anpassas till inmaétt ldge for ledningen i hindelse att
denna inte redan omforlagts i nytt ldge enligt synpunkt ovan. Dialog avses foras med
ledningséagare i detta arbete.

Genomforande
Roslagsvatten anser att det ar av stor vikt att vidta atgarder som skyddar
tryckspilledningen vid byggnation.

Kommentar fran Trafikverket: Ledningen behéver sittas ut for att inte tyngre
fordon ska placeras pa den. I fortsatt detaljprojektering kommer
ledningssamordning att fortga for att minimera risken for skador.

Strandskydd
Roslagsvatten noterar att det inte finns nigot strandskydd som beror projektet
enligt Lansstyrelsens karttjanst, utan forst séderut vid Solbergasjon.
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Kommentar fran Trafikverket: De delar som avser strandskydd justeras i
handlingarna.

Yttrande E.ON 2023-03-01

E.ON hinvisar till tidigare yttrande i drendet, men kompletterar det med information om
nya kontaktuppgifter till ledningssamordnare.

Kommentar fran Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Ledningssamordningsmoten

Ledningssamordningsméte genomfordes med Roslagsvatten 2023-03-15 med anledning av
deras yttrande 23-03-01. Under métet diskuterades behovet av ledningsflytt d& befintlig
spillvattenledning befinner sig inom omrade for planerad ging- och cykelviig. Aven
paverkan pé spillvattenledningen utifrén korsande dagvattenledning frén det s6dra
héllplatslaget diskuterades.

Ledningssamordningsmoéte genomfordes 2022-05-31 med E.ON Under métet diskuteras
nytt underlag fran E.On och kostnadsfordelning och avtal med Trafikverket.

Ledningssamordningsmote genomfordes 2022-05-25 med Roslagsvatten. Under motet
diskuteras befintlig spillvattenledning och flytt av befintliga ledningar som korsar vig 276.

Ledningssamordningsméte genomfordes 2021-05-07 med Skanova, E.ON, Osterikers
stadsnit och Roslagsvatten. Under motet presenterades planforslaget och behovet av
forstarkningsatgirder genom kalkcementpelare for att f4 en uppfattning kring hur och var
ledningar ska flyttas.
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