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1. Sammanfattning

Denna vigplan ir framtagen for vig 276 (Roslagsvigen) vid Sing6 handel, Osteraker
kommun, Stockholms léin. Vig 276 ir en férbindelse genom Osterkers och Norrtilje
kommun i norra delen av Stockholms ldn. Den befintliga anldggningen har brister ur
trafiksdkerhetssynpunkt. For oskyddade trafikanter ar situationen bristande da sdkra gang-
och cykelpassager saknas mellan befintliga busshéllplatser 6ver viag 276.

Projektets dndamaél ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter som ska korsa viag 276 vid Sing6 handel, samt 6ka orienterbarheten for
bussresenarer som nyttjar héllplatsligen vid Sing6 handel.

Projektmal for vaganlaggningens funktion i fardigstallt skick innebar att projektet har:
e minimerat barridreffekten for oskyddade trafikanter.

e Okat orienterbarheten for bussresenirer som nyttjar hallplatslagen vid Singo
handel.

Planarbetet har utgatt fran alternativet om samordnade héllplatsligen och en refugbaserad
gangpassage samt rivning av befintliga hallplatser som forordades i den forenklade
atgardsvalsstudien som genomfordes ar 2014.

Planomréadet stracker sig langs vag 276 och omfattar en stricka om cirka 400 meter mellan
busshallplatserna Tallebo och Sing6 handel.

Planforslaget innebdr samordning av busshéllplatserna Tallebo och Singo handel och att en
gangpassage Over vig 276 byggs.

Planforslaget bedoms innebira positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhallet och regional utveckling. Konsekvenserna avseende
funktion och samhille bedoms sammantaget som positiva. Vigplanen bedoms ha en liten
negativ konsekvens for majoriteten av de bedomda miljoaspekterna. Paverkan pa
grundvatten bedoms som forsumbar och darfor ge en neutral konsekvens. Vigplanen
bedoms avseende miljo ha en sammantagen liten negativ konsekvens.

Végplanen far genomforas forst nar den har vunnit laga kraft. Byggstart planeras att ske
2025 och anldggningen bedéms driftsattas 2026. Projektet finansieras av Trafikverket.
Foreslagna atgarder har uppskattats till cirka 21 miljoner kr.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Denna handling utgor plan- och miljobeskrivning f6r vigplan for vig 276 (Roslagsvigen) vid
Singo handel, Osterakers kommun, Stockholms lin. Vig 276 ir en forbindelse genom
Osterakers och Norrtilje kommun i norra delen av Stockholms l4n.

Den befintliga anldggningen vid Singo handel har brister ur trafiksdkerhetssynpunkt
avseende passagemajligheter, standard och placering vilket har studerats narmare i en
forstudie &r 2004 och i en forenklad atgardsvalsstudie ar 2014. Dessa har lett fram till
Trafikverkets beslut att ta fram en vigplan for projektet.

Projektets lokalisering framgér av Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta éver projektet.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for projekt utan alternativa lokaliseringar och utan
betydande miljgpaverkan (Trafikverket 2021).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
viagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgdnglig for
granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplanen befinner sig nu i samradsskedet.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie for vag 276 Rosenkalla — Norrtélje, delen vid Singo

Vagverket genomforde r 2004 en forstudie for vag 276 vid Sing6 da den ansags bristfillig
ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det 6vergripande projektmaélet var att uppna forbattrad
trafiksdkerhet langs viag 276 och i korsningen med Isattravigen. Till att borja med utreddes
olika principiella alternativ enligt den sa kallade fyrstegsprincipen, som &r Trafikverkets
principiella arbetsstrategi for infrastrukturprojekt. Den tillimpas for att sikerstilla en god
resurshushéllning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Se Figur
3.
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Figur 3. Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen. (Trafikverket, 2021).

Det kunde konstateras att atgarder enligt steg 1—3, alltsa paverkansatgarder, atgiarder pa den
befintliga korsningen eller mindre ombyggnadsétgirder var relevanta for att uppfylla det
overgripande mélet. I forstudien studerades tva alternativa I6sningar med mélstandard 70
km/tim och ett alternativ d& man sdnker hastigheten. Forstudien har undersokt foljande
alternativ:

e Alternativ Forbdttringsdtgdrder: sankt hastighetsgrans fran 70 km/tim till 50
km/tim dar siktférhéllandena dr undermaéliga och eventuellt bygga en
cirkulationsplats i korsningen vig 276/Isattraviagen/Kvisslingbyvagen.

e Alternativ Ombyggnad av befintlig vdg: en cirkulationsplats byggs i korsningen vig
276 /Isattraviagen/Kvisslingbyvigen.

e Alternativ Syd: en ny vag byggs som en forbifart soder om Singo.

Samtliga alternativ bedomdes skapa en mer trafiksdker vigstracka och korsning mellan vig
276 och Isdttraviagen. Forstudien forordar inget alternativ, utan rekommenderar i stillet att
ytterligare geotekniska undersékningar bor utforas for att fa en jaimforelse mellan de olika
alternativens grundlaggningskostnader.

2.3.2. Forenklad atgardsvalsstudie for vag 276 Singo handel

Trafikverket genomforde ar 2014 en forenklad atgardsvalsstudie for vag 276 Sing6 handel.
Studiens 6vergripande mal var att 6ka trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter och att 6ka
tillgdngligheten i kollektivtrafiksystemet.

Atgirdsvalsstudien hinvisar till att forstudien frin r 2004 omfattar stora ombyggnationer
av vagen i ny striackning som bedomts vara svara att motivera ekonomiskt. Med
utgangspunkt fran genomfort forstudiearbete och dndrad inriktning mot enklare atgiarder
har beslut fattats att fora arbetet vidare med en forenklad atgardsvalsstudie med inriktning
mot en steg 3-atgird. Steg 1 och 2-atgirder avfardades eftersom det inte finns négra tekniskt
eller ekonomiskt rimliga atgidrder som kan ersitta behovet av en ombyggnation.
Atgirdsvalsstudien har undersokt foljande alternativ:

e Samordnade héllplatsligen och en refugbaserad gangpassage, samt rivning av
befintliga hallplatser

¢ Ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats
e Utbyggnad av planskild korsningspunkt for oskyddade trafikanter

Atgirdsvalsstudien forordar att samordna de héllplatsléigen som finns i omréadet och Aven
bygga en refugbaserad gangpassage, samt rivning av befintliga héllplatser, se Figur 4. For
detta alternativ rekommenderas att en vigplan tas fram for en 16sning som med relativt
begrinsade dtgirder skulle forbattra sakerheten vid passage av viag 276, men dven ge forhgjd
standard pa héllplatserna. En ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats foreslas
byggas senare inom ramen for ett annat projekt.
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Figur 4. Den forenklade atgardsvalsstudiens férordade alternativ. Alternativet innebar nya
hallplatslagen med refugbaserad gangpassage och att befintliga hallplatser tas bort. Kalla: Férenklad
atgardsvalsstudie Sing6 handel 2014-02-06, smarre atgarder, atgardsnummer: 5980.

2.3.3. Cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen som fanns med i tidigare skede av planeringsprocessen har tagits bort
fran vigplanen. Detta pa grund av att markférhallandena medfort att projektet blivit for dyrt
och finansiering saknas. Behovet av en cirkulationsplats har &ven minskat sedan kommunen
meddelat att det inte langre ar aktuellt med exploatering i omrédet.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n beslot 2018-04-22 att de dtgirder som ingar i projektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan sa som det redovisas i samradsunderlaget
daterat 2017-12-19. Motiveringen till lansstyrelsens beslut var att projektet bedomdes vara
av liten omfattning som ar forenlig med 6vrig markanvandning och pagaende planering.
Beslutet innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning tas fram i vigplaneprocessen, utan
miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljébeskrivning.

2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andamalet med projektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter som ska korsa vig 276 vid Sing6 handel, samt 6ka orienterbarheten
for bussresenirer som nyttjar hallplatsliagen vid Sing6 handel.

2.5.2. Projektmal

Projektmal for viganlaggningens funktion i fardigstallt skick innebir att projektet har:

e minimerat barridreffekten for oskyddade trafikanter.

2‘;




e Okat orienterbarheten for bussresenirer som nyttjar hallplatsldgen vid Sing6
handel.

2.6. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Sveriges transportpolitiska mal bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal
och ett hinsynsmal:

e Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsoérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

e Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundliaggande tillgénglighet med god kvalitet och anviandbarhet, samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

e Hainsynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt, samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmal nas, samt bidra till 6kad hilsa.

2.7. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver och preciserar det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Mélen dr kopplade till
Trafikverkets arbete med hansynsmaélet och ska ocksa uppnéas genom Trafikverkets
verksamhet och planering. Utav de 16 miljokvalitetsmélen bedoms fyra vara direkt relevanta
for projektet, dessa ar gronmarkerade i Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedoms vara direkt relevanta
for projektet ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och

skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.8. Kriterier for bedomning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse utvirderas genom en bedémning av maluppfyllnadsgraden.
Bedomningsskalan for maluppfyllnadsgraden ar indelad i:



e  Mycket god

e God
e Neutral
e Negativ

3. Metod for miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsittningar i det omrade som berérs av projektet. Atgirdens
lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt redovisas i samma kapitel. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i
forutsattningskapitlet. I kapitel 7 redovisas en samlad bedémning av projektet. Kapitel 8
redovisar Overrensstimmelse med miljébalkens allméinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser med mark- och vattenomréden. I kapitel 10
fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats.

3.2. Syfte med miljobeskrivning

Arbetet med miljobeskrivningen paborjas nir lansstyrelsen fattat beslut huruvida projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan eller inte. Vid beslut om att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan paborjas framtagandet av miljobeskrivningen och
ska bedrivas integrerat med planldggningen med syfte att bidra till projektets
miljéanpassning i planforslaget. Miljobeskrivningen redovisar de fordndringar i
miljokvalitet som projektet kan medféra och vad dessa férandringar bedoms innebéra for
manniskors hélsa och miljon. Méjliga skyddsétgarder for att eliminera eller minska
paverkan redovisas ocksa som en del av miljobeskrivningen.

3.3. Avgréansningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Viagplanens geografiska avgransning (planomrade) definieras av dess utredningsomrade och
influensomrade, se Figur 5. Planomrédet ar cirka 400 meter 1angt och omfattar
busshallplatserna Tallebo och Singo handel samt korsningarna vig

276 /Isattraviagen/Kvisslingbyvigen med naromrade.

Den planerade vigens forvintade influensomrade motsvarar inte alltid vigplanens
utredningsomrade, utan varierar beroende pa miljoaspekt. Influensomradet omfattar det
omrade som berors av de fysiska férandringar som vagen for med sig eller de storningar som
uppkommer i samband med att vigen byggs och tas i drift. De omraden/virden som bedéms
kunna péverkas av viagen beskrivs under respektive miljoaspekt.
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Figur 5. Vagplanens utredningsomrade.

3.3.2. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet och for fardig anldggning i
drift. Byggstart planeras att ske 2025, tidsperioden f6r bedomning av konsekvenser under
byggskedet ar fran byggstart till firdig anldggning inklusive aterstillning av mark.
Byggnationen bedoms paga hogst ett ar och anldggningen beriknas vara fardigstalld ar
2026. Tidsmaissig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anldggning till
prognosar 2040, vilket ar aret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar
2040, se aven kapitel 3.4 Syfte med nollalternativ.

3.3.3. Avgransning i sak

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljébalken avseende redovisningar av de uppgifter som
kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hilsa, miljé och
hushéllningen med mark och vatten samt andra resurser. Avgriansning i sak har utgatt fran
de virden och miljoaspekter som forviantas paverkas i betydande omfattning. De
miljoaspekter som bedomts vara visentliga i denna viagplan och som kommer att beskrivas
narmare i miljobeskrivningen ar landskap, naturmiljo, grundvatten, ytvatten, buller,
masshantering, klimat, risk och sdkerhet samt paverkan under byggskedet.

Nedan ges en beskrivning till de miljéaspekter som inte bedoms vara relevanta eller som
inte bedoms medfora nagra betydande miljokonsekvenser. Dessa miljoaspekter utreds
darfor inte vidare.

Luftkvalitet

Den nya viagplanen antas inte medféra ndgon forandring av trafikflédet och alstrar darfor
inte mer utslapp &n tidigare. I Tabell 2 redovisas de berdknade halterna for utslappséar 2020
med tillhorande miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. Ingen parameter i tabellen
overskrids och inga 6vriga kinda problem med luftkvaliteten har identifierats inom
utredningsomradet. De mest betydande utslappen sker under byggtiden av transportfordon
och entreprenadmaskiner. Sammantaget bedoms drift- och byggskedet inte orsaka
hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Paverkan
pa luftkvaliteten utreds darfor inte vidare.

Tabell 2. Beréknade halter for utslappsar 2020 med tillhérande miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal (SLB-analys, 2020).



Beraknad Miljokvalitets- Miljokvalitetsmal
halt [ug/m3] | norm [pug/m3] Frisk luft [pg/m3]
PM10 &r — arsmedel av partiklar 15-20 40 15
PM10 dygn — partiklar for de 36:e varsta dygnet 25-30 50 30
NO2 ar — arsmedel av kvaveoxid 10-15 40 20
NO2 dygn — kvaveoxid for 8:e varsta dygnet 30-36 60 Ej definierat
NO2 timme — kvaveoxid fér den 176:e varsta timmen | 40-54 90 60

Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet bedoéms ha laga virden géllande rekreation och friluftsliv. Det
forekommer inte nagra malpunkter inom/omkring utredningsomradets direkta narhet. En
dryg kilometer norr om korsning vig 276/Kvisslingbyvéigen finns ett omrade utpekat som
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 3 § miljobalken. Riksintresset benimns FAB 04
Tarnanomradet och utgor ett varierat naturomrade med flertalet skogssjoar varvat med
smaskalig odlingsbygd. Omradet ar utpekat som ett av regionens viktigaste
vildmarksomréden med stora tysta omraden. Avstdndet mellan viagplanens
utredningsomrade och utpekat riksintresseomrade samt projektets karaktar medfor att de
viarden som ger uttryck for riksintresset inte bedoms paverkas av projektet. Aspekten
rekreation och friluftsliv bedéms ha laga varden och behandlas darfor inte vidare i
vagplanens miljobeskrivning.

Naturresurser, skogs- och jordbruksmark

Projektet paverkar inte ndgon pidgdende markanvandning inom omréden som idag anviands
for jord- eller skogsbruk. Viagplanen innebér att mark tas i ansprak endast narmast befintlig
vag. Aspekten naturresurser behandlas darfor inte vidare i vdgplanens miljobeskrivning.

Kulturmiljo

Inom utredningsomradet fanns en 6vrig kulturhistorisk lamning registrerad i form av en
fyra meter 1ang stockbat (Osteraker 265:1), se Figur 6. Det kulturhistoriska fyndet togs om
hand av Osterikers hembygdsforening som Lit konservera den. Stockbéten flyttades
sedermera till simhallen i Akersberga, men totalforstordes i samband med en brand &r 1991.
Kring fyndplatsen finns ingen buffertzon att ta hansyn till. Vid gravarbeten ska hiansyn till
mojliga liknade fynd tas.

Anlaggningen bedoms inte medfora nagra effekter pa kinda fornlamningar eller andra
kulturhistoriska, skyddade eller utpekade omraden. Aspekten kulturmiljé bedéms ha ldga
varden inom omréadet och behandlas dirfor inte vidare i vigplanens miljébeskrivning.
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Figur 6. Kulturhistoriska lamningar inom utredningsomradet.

3.4. Syfte med nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ som referensalternativ.
Nollalternativet beskriver den sannolika utvecklingen som uppstér om ett projekt eller en
plan inte genomfors. I foreliggande vigplan anviands nollalternativet som
jamforelsealternativ for miljoaspekten buller. Nollalternativet ska inte férviaxlas med
nuldget, utan ska beskriva trolig framtida utveckling om den planerade atgirden inte
genomfors. Projektets nollalternativ beskrivs i kapitel 6.1.

3.5. Underlagsmaterial foér miljébedémning

Vid framtagande av viagplanen har olika underlagsrapporter, metoder och riktvirden
anvants for beskrivning av forutsattningar, virden, inarbetade atgarder samt bedomning av
effekter och konsekvenser. Relevanta delar frén analyser, undersékningar och inventeringar
har inarbetats i plan- och miljobeskrivningen. Resultatet har legat till grund for
bedémningar och dtgarder.



3.6. Bedtmningsgrunder

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pa
manniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden
enligt 3 och 4 kap. miljobalken, miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt
skyddade omréden och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmiljolagen
(1988:950). Miljobeskrivningen behover inte godkidnnas av lansstyrelsen.

I beddmningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde samman med
miljoaspektens forvintade effekt. Miljoaspektens varde och den effekt som forvintas ske
vags ihop i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan utldsas, se Tabell 3. Matrisen avser
att skapa en flexibilitet kring hur viarden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen,
varderas. Paverkan pé ett riksintresse eller annan skyddsform ska inte per automatik f&
stora konsekvenser utan relateras till vilket virde som det pédverkade omradet har och vilken
betydelse det har for riksintressets virde.

Tabell 3. Miljobedomningens konsekvensskala. Bedémningen utgar ifran intressets varde och
effektens omfattning.

Miljo- Effekt, ingreppets/stdrningens omfattning

beddmningens

Mattligt
negativ effekt

Stor negativ
effekt

Liten negativ | Neutral effekt | Positiv effekt

k k kal
onsekvensskala effekt

Hogt Mattligt Neutral Positiv
varde negativ konsekvens konsekvens

@ konsekvens

=2

c Mattligt Mattligt Liten negativ | Neutral Positiv

g varde negativ konsekvens konsekvens konsekvens

§ konsekvens

E Mattligt Liten negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
varde negativ konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

konsekvens

Intressets vdrde grundar sig i en viardering av de varden som finns inom influensomradet
och kan vara tematiska for hela omradet eller vara platsspecifika. For majoriteten av
miljoaspekterna gors en viardebedémning utifran virdegrunder som ar specifika for
respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, mattligt eller 1dgt varde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten den férandring som
uppkommer pa miljokvaliteter till foljd av paverkan. For att minska projektets negativa
effekter i influensomradet vidtas atgarder och dessa ligger till grund for
konsekvensbedomning. Den effekt som uppstér definieras av den forandring
(storning/ingrepp) som uppstér av viagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattligt negativ,
liten negativ, neutral eller positiv.

Konsekvensbedomningen visar viagplanens betydelse for olika intressen/virden, exempelvis
manniskors hélsa, biologisk mangfald med mera. Inneborden av konsekvensen definieras
enligt foljande:

e Positiv konsekvens innebar forbattrade forutsattningar for vardet.

e Liten negativ konsekvens innebér en liten padverkan pé viarden av lokalt/regionalt
intresse.



e Mattlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av riksintresse eller
en begransad paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

e Stor negativ konsekvens innebér en betydande eller begransad paverkan pa
nationella varden, eller betydande paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

For miljoaspekterna landskap, naturmiljo, grundvatten, ytvatten och buller redovisas
bakgrund och motivering till bedomning av viarde och effekt. For paverkan under byggskedet
anges enbart konsekvensbedomningen och inte bedomning av virde. For miljéaspekterna
risk och sdkerhet och klimat gors konsekvensbedomningen utan matris. En redovisning av
bedomningskriterierna for respektive betydande miljoaspekt aterfinns i Bilaga 1.

3.7. Osakerheter

Bedomning av miljokonsekvenser ar alltid forknippade med osédkerheter. Dels finns
osikerheter i alla antaganden som gors om framtiden, dels finns osdkerheter forknippade
med till exempel analytisk kvalitet och kunskapsliage. Allt eftersom kunskaperna om ett
projekt fordjupas kan osdkerheterna minskas. Ett antal naturliga osdkerheter ingar i
berdkningar som gor antaganden om framtida scenarier, exempelvis for
trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar gors flera antaganden om den framtida
utvecklingen. For att sé langt som mojligt minimera osidkerheterna har planarbetet utgétt
fran etablerade modeller och metoder.

3.8. Sakkunskap

I miljosdkringen av arbetet har kompetens inom férorenad mark, landskap, buller, vatten-
och naturmiljo, samt risk och sidkerhet deltagit.



4. FOrutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 276 ar enligt Nationell vigdatabas (NVDB) en regionalt kompletterande viktig vig och
funktionellt viktig utifrén de dagliga personresorna och kollektivtrafiken. Viag 276 ar
hastighetsbegrinsad till 70 km/tim. Vagen har ett korfalt i vardera riktningen och den
sammanlagda viagbredden ir cirka 6,5 meter.

Inom utredningsomradet finns tva busshéllplatser, Sing6 handel och Tallebo, med
héllplatsldgen i bada riktningarna. Héllplatsen Sing6 handel har hallplatsldgen nira
anslutningarna fran Isdttraviagen och Kvisslingbyvagen, medan Tallebo ligger langre
visterut narmare Akersberga. Hallplatsliget i riktning mot Akersberga vid hallplats Singd
handel ar forsett med viaderskydd, 6vriga hallplatslagen saknar vaderskydd.

Idag finns tva korsningar i omradet med en forskjutning pa cirka 30 meter, vig

276 /Isattraviagen pa sodra sidan och vig 276/Kvisslingbyvigen pa norra sidan, se Figur 7.
Bédda dessa utfarter regleras med stopplikt mot vag 276. Hastighetsbegransningen pa
Isdttraviagen och Kvisslingbyvagen ar 70 km/tim, Isdttraviagen ar cirka 5,5 meter bred och
Kvisslingbyvigen cirka 4,4 meter bred inom utredningsomradet. Parallellt med vig 276 fran
Skénsta, vaster om utredningsomradet, fram till korsningen vid Isattravigen finns en
separerad gang- och cykelvig. Mellan Kvisslingbyvigen och ndrmsta busshéllplats pa norra
sidan av vig 276 har en mindre grusad gdngvag skapats, som mojliggor att resenirer kan
gena till och fran héllplatsen.

P& grund av bristfilliga siktlinjer vid utfarterna antas trafiksituationen upplevas onodigt
komplicerad och trafikfarlig jaimfort med dess faktiska karaktir. Trafikanter pa Isdttraviagen
har vissa problem med sikten Osterut pa viag 276 eftersom denna gar i lutning samt genom
en kurva. Detta medfor att vinstersvangen ar problematisk for trafikanter ut pa viag 276 fran
Isdttravigen. Detta i kombination med att bussar delvis kan skymma fordon i 6stlig riktning
pa vag 276 gor att utfart fran Isattravigen forsvaras ytterligare. Likasa ar det problematiskt
for trafikanter pa Kvisslingbyvigen att svinga ut pa vag 276, da sikten Osterut ar valdigt
skymd pé grund av nirheten till kurvan pa viag 276. I kombination med fordonens héga
hastigheter pa vig 276 ar svangen ut fran Kvisslingbyvagen bristfallig ur
trafiksdkerhetssynpunkt.
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Figur 7. Befintlig vaganlaggning med befintliga hallplatser rcdmarkerade.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Inom utredningsomradet finns idag tva busshallplatser; Tallebo och Sing6 handel med
héllplatsldgen i vardera riktningen. Sammanlagt fyra busslinjer trafikerar hallplatserna, se
aven Figur 8:

e 620 mellan Norrtilje och Akersberga station
e 621 mellan Norrtilje och Akersberga station
e 622x mellan Akersberga station och Skirgérdsstad
e 626 mellan Ljuster6 och Danderyds sjukhus

Linje 620 trafikerar 6ver Osteraker och Riala och svinger av vid Roslagskulla vigskil,
medan linje 621 trafikerar vig 276 raka vigen upp mot Norrtélje. Linje 622X trafikerar
enbart héllplatsen vid Tallebo och svinger av hoger pa Isdttravigen mot Skiargardsstad.
Linje 626 trafikerar langs vag 276 fram till Ljustero vagskal och svinger sedan av mot
Ljustero. Antalet turer fran héllplatserna varierar, med fler turer under rusningstrafik och
farre turer mitt pa dagen. Resandestatistik fran de bada héllplatserna visar foljande antal
pastigande under en vardag;:

e Singo handel: 16 resendrer 2019, 13 resenirer 2020

e Tallebo: 8 resenirer 2019, 5 resenarer 2020
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Figur 8. Karta dver busslinjer.

Idag finns inga gang- och cykelpassager 6ver vig 276 inom utredningsomradet for de
oskyddade trafikanterna. Dar ging- och cykelbana saknas far oskyddade trafikanter firdas
langs viagkanten for att ta sig till respektive malpunkt. Det dr endast de resenirer som
kommer fran Akersberga och kliver av sydvist om Isdttravigen, samt resenirer frin
Norrtilje som kliver av soder om Kvisslingbyvigen, som pé ett sdkert sitt kan fardas till
malpunkter efter samma vigar.

I framtiden férvantas vigtrafiken 6ka péa alla vigar inom utredningsomradet.
Arsmedeldygnstrafik och basprognos 2040 framgar enligt Tabell 4.

Tabell 4. Dagens och framtida trafikméngd inom utredningsomradet. Arsmedeldygnstrafik (ADT) frén
maétningar genomforda &r 2017 for Vag 276 och ar 2019 for Isattravagen och Kvisslingbyvagen
(Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket).

Stracka ADT 2017/2019 (fordon/dygn) | Prognos 2040
(fordon/dygn)

Vag 276, sydvast om Sing6 handel | 11 500, varav 7% tung trafik 16 500

Vag 276, nordost om Sing6 handel 7 500, varav 8 % tung trafik 11 600

Isattravagen 1 070, varav 8 % tung trafik 1600

Kvisslingbyvagen 340, varav 12 % tung trafik 500

Under perioden 2011-01-01 till 2022-04-30 har 15 olyckor intraffat i omradet vid de tva
korsningarna, enligt olycksdatabasen STRADA. Elva av olyckorna har klassats som lindriga
och en som mattlig olycka. Tre av olyckorna innebar ingen personskada.

42.1. Farligt gods

Vag 276 ar utpekad som sekundar transportled for farligt gods. Mangden och frekvensen av
farligt gods ir inte kint, men uppskattningsvis ar det relativt sillan (Osterakers kommun,
2021).



4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Osterikers kommun har idag en befolkning pa nistan 47 000 personer (SCB, 2021). Det
finns ett flertal fritidshusomraden runt om i kommunen och befolkningen 6kar darfor
kraftigt under sommarhalvéret. Bebyggelsen i kommunen &r relativt utspridd, bland annat
eftersom den till stor del utgérs av smahusbebyggelse. Detta gor bebyggelsen svarforsorjd
med kollektivtrafik och service. Centralort i Osteraker ar Akersberga, cirka tre mil nordost
om Stockholm.

Utredningsomradet 4r beliget cirka fyra kilometer nordost om Akersberga. Samlad
bebyggelse inom utredningsomradet utgors av ett tiotal fastigheter. Bebyggelsen bestar
huvudsakligen av permanentboenden. Markanvindningen inom och i direkt anslutning till
utredningsomradet domineras av befintliga vigar, 6ppenmark, skog och tomtmark.

Husen som anviander Kvisslingbyvagen och Isdttravigen som utfart till vag 276 ligger lings
enskilda vagar. Kvisslingbyvégen ar en enskild viag, medan Isdttravigen och géng- och
cykelbanan dr kommunala. Husen som ir beldgna i den nordostliga delen av
utredningsomradet har sina utfarter direkt mot vag 276.

Direkt soder om utredningsomradet &terfinns bostadsomradena Solberga och Lekungen och
direkt norr om omradet ligger Blekungen. I 6vrigt dterfinns de flesta malpunkter i
Akersberga, viister om utredningsomrédet. Se Figur 9.
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Figur 9. Bostadsomraden i anslutning till utredningsomradet.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan for Osterékers kommun 2040

Ar 2018 antogs Osteriker kommuns nya 6versiktsplan som stricker sig till &r 2040.
Oversiktsplanen #r en strategisk plan som beskriver kommunens viljeriktning i friga om
mark- och vattenanvindning, bebyggelseutveckling, riksintressen och allmanna intressen i
ovrigt. I 6versiktsplanen presenteras en befolkningsprognos for &r 2040 dar
befolkningsméngden forviantats ha vuxit till 70 000 — 75 000 invénare i kommunen, vilket
oOkar efterfrdgan pa nybyggda bostader och arbetstillfallen.



I 6versiktsplanen finns omradet kring Sing6 handel utpekat som kommunens
utvecklingsomrade Solberga. Solberga med omnejd beskrivs som ett fornyelseomréde, dar
fordjupad oversiktsplan med efterféljande detaljplaner foreslas upprattas och omradet
forviantas anslutas till allmént VA. Stor hansyn ska tas till jordbruksmark och befintliga
kultur- och naturvirden. Kommunen avser arbeta vidare med detaljplaner for Solberga,
samt sodra och norra Grindmossen. Detta kan komma att paverka turtitheten for
kollektivtrafik.

Det framhélls att under vissa tidpunkter pa dygnet och delar av éret ar trafiksituationen pa
vag 276 anstrangd. Det finns dock goda majligheter for kommunen att framover utveckla
bebyggelse i kollektivtrafiknira ldgen, framfor allt langs Roslagsbanan, samt genom att
fortdta och komplettera befintliga omréden i kommunen.

Kommunens trafikplan 2010
Kapacitetsproblematiken kring vag 276 lyfts &ven i kommunens Trafikplan frén ir 2010.

Gallande detaljplaner
En stor del av vigplanens utredningsomréde ar detaljplanelagt sedan tidigare. Vigen berors
av:

e Forslag till byggnadsplan for fastigheterna Blekungen! 3:1, Solberga 3:1, Lovhagen
17:1 och Sing6 Egnahem 8:4 frén 1954.

I detaljplanen ar vdag 276 planlagd for allméan platsmark for vidg och marken utmed végen ar
planlagd som allméin platsmark for park. Anvindningsgransen mellan de olika
anvindningsomradena ir ej avsedd att faststillas. Bebyggelsen ar planlagd som
kvartersmark for bostader forutom en fastighet som ar planlagd for bade bostads- och
handelsdndamal. Enligt planbestammelserna far inte mer 4n en huvudbyggnad med en
vaning uppforas per tomtplats och marken narmast vig 276 far inte bebyggas. Se Figur 10
och Figur 11.
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Figur 10. Yta som omfattas av detaljplan samt vagplanens utredningsomrade.

1] Byggnadsplanens handlingar stavas fastigheten Blekugnen.
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Figur 11. Detaljplan for fastigheterna Blekungen 3:1, Solberga 3:1, Lévhagen 17:1 och Singd
Egnahem 8:4. Vag 276 &r planlagd som allméan plats, vag, parkering. Gront = allméan plats, park, gult =
omrade for bostadsandamal, rétt = omrade for bostads och handelsandamal, prickad mark ar mark
som ej far bebyggas.

4.4, Landskapet och staden

Landskapet ar ett resultat av naturgeografiska forutsattningar och ménniskans bruk. Miljon
utgors av ett kustnéra sprickdalslandskap, vilket skapar en variation mellan kuperad
skogsmark och mer laglant 6ppen jordbruksmark. Skogslandskapet priglas av tallskog och
hallmarker i de hogre partierna och gran- och 16vtrad i den lagre topografin. Den 6ppna
jordbruksmarken, som angrénsar till skogsmarken, anvinds béde till jordbruk och bete och
ger langre siktlinjer. Mellan skogsmarkerna och jordbruksmarken i dalgdngarna skapas ett
mosaiklandskap dit vagar, fastigheter och hagmarker framst ar lokaliserade till.

Utredningsomréadet ligger i en dalgédng vilket ger ett sméskaligt vigrum med spridd
bebyggelse langs skogshojdernas fot som baddas vil in med landskapet runt omkring,.
Upplevelsen av ett smalt vigrum ar forstarkt av den 16vtradsvegetation som vixer nira
viagen. Asp, bjork och sélg ar vanligt forekommande arter. Norr om vig 276 sluttar
landskapet uppéat mot en skogbeklddd hojd. Har finns inslag av storre ddellov- och barrtrad.
Mitt i utredningsomrédet ar landskapet flackare och marken &ar sank. Till stor del ar marken
hiar igenvuxen med sly och utblickarna ar begransade.

4.4.1. Upplevelsen av landskapet och vagmiljon

Vig 276 stracker sig igenom utredningsomradet i vast-ostlig riktning. Den f6ljer landskapet
och utgor en grans mellan nordlig och sydlig villabebyggelse. Mycket trafik gor att vigen
upplevs som en barriir for gdende och cyklister som behover korsa vigen. I den sydvastra
delen gir viagen genom en kortare bergsskiarning och tva bergsklackar trader fram pa varsin
sida av vigen.

Den pé sina stillen skymda sikten, smala vigrummet och ménga anslutande vagar bidrar till
att platsen far en intensiv karaktir. Det 4r manga olika intryck som bade bilresenéren,
fotgangaren och cyklisten ska ta in pa den relativt begransade platsen. Dessa faktorer gor det
svérare att ta trafiksdkra avviganden och kan bidra till en otrygg miljo. Buskar och tradens
lovverk kryper sig nira pa vigen vilket paverkar sikten negativt och gor att vigrummet



upplevs som smalt. Samtidigt ar vegetationen rumsbildande och bidrar till den smaskalighet
som rader pé platsen.

Den sektion av géng- och cykelviagen som 16per genom utredningsomrédet ar separerad fran
koromrédet, vilket ger en lugnare och tryggare upplevelse for fotgdngaren och cyklisten.
Grasremsan ger ett avstind till trafiken och darav en battre upplevelse. Att det i korsningen
och vid busshallplatserna finns belysning dr positivt d4 det motverkar den upplevda
otryggheten pé platsen. Bild 6ver landskapet vid korsningen framgar av Figur 12.
Landskapsanalyskarta framgéar av Figur 13.
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Figur 12. Landskapet vid korsningen for vag 276/Isattravagen/Kvisslingbyvéagen.
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Figur 13. Landskapsanalyskarta dver utredningsomradet kring Singé handel

4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden

Omraden med nationellt viktiga varden och kvaliteter kan pekas ut som omraden av
riksintresse. Inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet finns inget utpekat
omrade av riksintresse eller Natura 2000-omréde.

45.2. Naturmiljo

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omréde. Naturmiljé omfattar mer orérda omraden sévil som miljéer
som skapats av mianniskan sdsom jordbruks- och skogsmark. Olika naturmiljéer har olika
forutsattningar for biologisk mangfald.

Beskrivning av naturen i omradet

Naturen i omradet bestar av ett varierande landskap med gamla trad och skog i norr och en
sumpskog och dkermark i séder (Figur 14). Direkt 6st om utredningsomradet ligger
Singoberget. Genom utredningsomradet flyter vattendraget Rinnilen mot Solbergasjon som
sedan ansluter till Isittraviken och Ostersjon. Omradet ér kuperat i norr och flackt till
sluttande i séder, vilket skapar forutsattningar for sumpskogen som finns séder om vag 276.
Sumpskogen ar utpekad i Skogsstyrelsens sumpskogar.

Tradbestandet i hela omréadet ar olikaldrat och 16vdominerat med #dellév i norr som ek och
mer trivialt i soder som al, bjork och asp. Norr om vag 276 och 6ster om Kvisslingbyvigen
ligger en av Lansstyrelsen utpekade omraden for skyddsviarda tradmiljoer, se Figur 14.
Skogsomradet innehar flera skyddsvarda trad i form av grova ekar och skogsomrédet utgor
aven delvis en nyckelbiotop i form av ett 16viradsrikt skogsbryn. Det férekommer annars
ingen skyddad mark i omradet. Direkt 6st om utredningsomradet finns bade en gammal
betesmark, som haller p4 att vixa igen, samt en nyckelbiotop som ar en 16vskogslund.

Figur 14. Karta 6ver kanda naturvarden i omradet. Gron farg = skyddsvarda tradmiljoer, Grona prickar
= sarskilt skyddsvarda trad i form av gamla ekar, Orange farg = nyckelbiotop och BI& farg =
sumpskog.



Naturvardesinventering
En naturviardesinventering har utforts enligt standarden SIS 199000:2014 med en

detaljeringsgrad medel. Inventeringen har utférts inom ett inventeringsomrade som visas i
Figur 15. Totalt har tre naturviardesobjekt avgransats inom inventeringsomrédet. Objekten
fordelar sig pé de olika naturviardesklasserna enligt Tabell 5. Utover detta finns det ett
stenrose identifierat nordost om naturvardesobjekt 1, se Figur 15.



Tabell 5. De identifierade naturvardesobjektens naturvardesklass

Naturvardesklass Antal natur-
vardesobjekt

1 — Hoégsta naturvarde 0
Av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller global niva.

0
3 — Patagligt naturvarde 2
Av sarskild betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt
att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.
4 — Visst naturvarde 1
Av betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt att
deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. (Tillagg till standardutforandet.)

Teckenforklaring N
Inventeringsomrade 4 i ® Naturvardsant
aturvardesobjekt
[ Stenrose [ Patagligt naturvarde
Visst naturvarde 0 0,075 0,15 0,225 03
N E— I kM

© Lantmateriet, Gecdatasamverkan

Figur 15. Karta 6ver de identifierade naturvardesobjekten, artfynd och stenrése fran genomférd NVI.

I omradet finns det element som ar gynnsamma for den biologiska mangfalden s som dod
ved, ihaliga trad och vattenspeglar. Generellt sett for alla naturvirdesobjekt finns det gott
om buskage for faglar att trivas i. Rénnilen som flyter igenom alla tre naturvardesobjekt ar
det som skapar de forutsiattningar som finns i omradet idag. Vattnet flyter langsamt genom
omrédet. Hydrologin i omradet har gjort omrédet passande bade for faglar och groddjur
med busk- och tradskikt som klarar av en blotare miljo, samt vattenspeglar som inte torkar
ut och en stor méangd vattenvaxter som gynnar groddjur. Vattenspeglar i sumpskogen
patraffades under faltbesok. Under faltbesoket observerades dven en groda. Utover detta



erbjuder omradet ekosystemtjinster sa som 6versvimningsskydd, bindning av kol,
vattenrening och biologisk produktion.

Inom omradet patraffades ett stenrdse/odlingsrose som utgor bade skydd och
reproduktionslokaler for olika vaxt- och djurarter. I detta fall ar stenroset av stort intresse
for bland annat groddjuren inom omradet som kan utnyttja roset som dvervintringsplats.
For lokalisering av stenroset, se Figur 15.

Naturvardsarter

Ett antal naturvardsintressanta arter finns inrapporterade i Artportalen (mellan 2010—
2021) inom och i direkt nérhet till inventeringsomradet. Daribland kattuggla, gronfink (EN),
tofsvipa (VU), svart trolldruva och gulvit blekspik (VU), se Figur 16.
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Figur 16. Karta éver artfynd inom inventeringsomradet och dess narmaste omnejd.

Nyckelbiotop

En del av den skyddsvirda tradmiljon har utpekats som nyckelbiotop, se Figur 14.
Nyckelbiotopen utgors av 16vtradsrika skogsbryn med sparrgreniga grova trad. Enligt svensk
standard for naturvirdesinventeringar (SS 199000:2014) motsvarar nyckelbiotoper och
skyddsvirda trad naturviardesklass 2 (hogt naturvarde).

Invasiva arter
Inom utredningsomradet har inga invasiva arter identifierats i samband med faltbesok.

45.3. Grundvatten

Miljoaspekten grundvatten dr avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser
som atgiarden har pd grundvattenkvalitet och grundvattenkvantitet. Aspekten grundvatten
inkluderar exempelvis risken for paverkan pa vattenforsorjning eller skyddsobjekt kopplad
till bortledning eller ddmning av grundvatten. Avseende vattenférekomster far atgirder inte
leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnaés eller att status forsamras. Miljoaspekten



inkluderar inte grundvattnets paverkan pa naturmiljoer, utan detta behandlas under kapitel
4.5.2 Naturmiljo.

Det grundvatten som finns inom utredningsomradet &r inte klassificerat som en
grundvattenforekomst. DA det inte finns kommunalt vatten och avlopp i bostadsomradet
direkt norr om aktuell korsning ar det troligt att det forekommer dricksvattenuttag
uppstroms utredningsomradet. En brunnsinventering har genomforts i omréadet for att
undersoka dricksvattenuttag och skyddsobjekt, sdval uppstroms som nedstroms
utredningsomradet. Omrédets grundvatten bidrar till god livsmilj6 for djur och vaxter,
speciellt i sumpskogen. For beskrivning 6ver omradets hydrogeologi, se kapitel 4.6.2
Hydrogeologi.

45.4, Ytvatten

Aspekten ytvatten ar avgriansad till den pdverkan och de effekter och konsekvenser som
atgarden har for ytvattenkvalitet i narliggande sjoar och vattendrag, dock ej pa naturmiljo.
Aspekten inkluderar vidare paverkan pa vattenforsorjning och skyddsobjekt.

Inom utredningsomradet finns inte négot vattendrag klassat som en vattenforekomst. I
vastra delen av utredningsomradet finns tva aktiva markavvattningsforetag vid namn Isittra
Brinntorp Osterikers kronopark m.fl (tf. 1928) samt Skinsta, Singé o Solberga (tf. 1928)
med tillhérande batnadsomraden. I vissa fall bendmns markavvattningsféretagen som
Réannilen. Markavvattningsforetagen utgor diken som leds genom en kulvert under viag 276.
Dikena syftar till vattenavledning och torrlaggning av sévil aker, dng och kdarrmark for att
motverka vattenskadade marker. For lokalisering av markavvattningsforetaget, se Figur 17.
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Figur 17. Gallande markavattningsféretagen Iséattra Branntorp Osterakers kronopark m.fl (tf. 1928).
och Skansta, Singo o Solberga (tf. 1928).

Solbergasjon (NW659999-164507) dr lokaliserad pa ostra sidan om Iséttraviagen cirka 1
kilometer séder om utredningsomradet, se Figur 17. Solbergasjon ar inte tillrackligt stor for
att utgora en vattenforekomst, utan klassas som Ovrigt vatten. Sjons area ir cirka 0,12 km?
och rinner i sydostlig riktning med recipient Vastra Saxarfjarden (SE660030-692093), i
Ostersjon. Statusklassning av Solbergasjon visar att den kemiska statusen uppnar klassning
ej god. Eftersom sjon inte utgor en vattenforekomst bedoms inte den sammanlagda



ekologiska statusen, utan klassning gors enbart pa kvalitetsfaktorniva. Kvalitetsfaktorn
forsurning klassas som hog. For sammanstillning av sjons miljokvalitetsnormer, se Tabell 6.



Tabell 6. Miljékvalitetsnormer for Solbergasjon (NW659999-164507).

Solbergasjén Kommentar
(NW659999-
164507)
Ekologisk status Ej klassad Den ekologiska statusen bedoms inte med avseende pa
. L. sammanvagd ekologisk status for Ovrigt vatten.
Ekologisk status, Ej definierat g g g
kvalitetskrav

Kemisk status, Ej definierat

Gréansvardena for de prioriterade d&mnena Perflouroktansulfon
(PFOS), kvicksilver och polybromerade difenyleterar (PBDE)
overskrids i Solbergasjon. Medelhalten i vattnet uppmattes till 1,53
ng PFOS/I (grans for PFOS som arsmedelhalt 0,65 ng/l). For
kvicksilver och PBDE &verskrids gransvardena i Sveriges alla
vattenférekomster/vatten. Orsaken &r langvaga atmosfarisk
deposition av till mark och vatten.

kvalitetskrav

Forsurning Hog Aldre data och tidigare klassningar visar pa hog status. Férenklad
bedomning baserad pa att lagsta pH med sékerhet dverstiger 6,5
och/eller att beraknad syraneutraliserande formaga (ANC)
overstiger 0,4 mekv./l.

Ingen nyare data finns fér Solbergasjon, men tidigare klassningar
tyder pa hog status.

455, Buller

Buller ar sma tryckvariationer som sprids med vagrorelser i luften och som slutligen
uppfattas av vara 6ron. Hur mycket buller som uppstéar beror pa hur vigen ar utformad, typ
av och antal fordon som trafikerar viagen. Hur buller sprids beror bland annat pa omgivning,
markforhallanden, topografi, vader och vind.

Buller fran viagar kan ge upphov till storningar och obehag som péverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en ménniska som utsitts for buller dr en kénsla
av obehag. Darutover anses buller orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsimrad kognitiv formaga. I Figur 18
illustreras olika ljud och deras ungefirliga decibelnivéer.

I Sverige anvéands tva olika stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Maximal ljudnivé ar den hogsta ljudnivin som
uppkommer vid en enstaka hindelse under en given tidsperiod, till exempel vid passage av
ett tdg under ett arsmedeldygn.
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Figur 18. lllustration 6ver olika ljud och deras ungefarliga decibelnivaer.

Naturvardsverket har tagit fram riktvirden och vigledning for buller utomhus fran
befintliga vagar som exponerar befintliga bostdder. Riktvardena ska utgora stod vid
bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot buller-
och vibrationsnivaer. Vagplanen klassas inte som visentlig ombyggnad enligt Trafikverkets
riktlinjer. Gallande riktvarden for dtgardsnivaerna, visas i Tabell 7, som beskriver nar
atgarder i normalfallet behover Gvervagas.

Tabell 7. Enligt praxis i tillsynsarenden behover atgarder i normalfallet 6vervagas forst om
atgardsnivaerna nedan overskrids i aldre befintlig miljo (frifaltsvarden).

Vagtrafik utomhus, fasad (Leq 24h) Spartrafik inomhus, natt (Lmax)

65 dBA 55 dBA

Omradets nulage

Omrédet paverkas idag av trafikbuller frin vig 276, Kvisslingbyvigen och Isdttravagen.
Aven de tva nirliggande korsningarna och busshéllplatserna ger upphov till buller.
Bullerutredningen visar att nivaer for ekvivalenta ljudnivaer for nuldge 6verskrids for en av
fyra bostdder som bullernivier har berdknats for, se Tabell 8. For lokalisering av
fastigheterna, se Figur 19.



Tabell 8. Berdknade bullernivaer i nulage for narliggande fastigheter.

Fastighet Ekvivalent ljudniva, fasad Maximal ljudniva fasad
nulage [dB(A)] nulége [dB(A)]
Lévhagen 17:8 58 70
Lévhagen 17:11 55 65
Langhagen 2:1 54 64
Singd 3:1 67 83
—r Ny e, M50 e ,,‘-'_” vom
[ ! « Langhage N L ARG
I A ¥ TN
f-{ ] I=-“ A Singoberget \‘\ /?J;_,,{L \?’\.
& 5 ' \
i \,4 144 /‘/ : /
- Singd 3:1 .. spieo kR S A4

0 25 50 75 100
e Meter

® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Karta 6ver fastigheter inkluderade i bullerberakningen.

4.5.6. Risk och sakerhet

Stora delar av utredningsomradet ar utpekat som omraden med Gversvimningsrisk vid
skyfall, enligt resultat fran en lagpunktskartering. Omradena sammanfaller med
sumpskogen, samt norr om och parallellt med vig 276 vasterut, Figur 20. Vid kraftigt
regnviader i slutet av maj 2021, stod delar av vigen inom utredningsomrédet under vatten.
Naromradet har stora ytor tillgiangliga for fordrojning vid storre regnintensitet vilket
bedoms minska risken for skada pa objekt samt for viagen vid en potentiell 6versvimning.
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Figur 20. Resultat fran lagpunktskartering 6ver omradet omkring aktuell vagstracka.



Nedan presenteras de identifierade riskobjekt kopplade till vigplanen och dess omgivning,
som bedOmts vara relevanta att hantera inom vagplanen utifran olycksperspektiv:

e Avékning och pakorning
e Uppsliapp av drivimedel

¢ Olycka med farligt gods

e Ras, skred och sittningar
e Oversvimning

e Olycka i byggskedet

Trafikolyckor, skyfall och 6versvimning samt transporter med farligt gods kan fungera som
bakomliggande orsak till ovanstaende olyckshandelser.

45.7. Klimat

Sveriges klimatmal innebar nollnettoutsldapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal
ska viaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort
med utsldppsnivan ar 2010. Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpéverkan och
utslapp av luftféroreningar och darfor ar det viktigt att transportsektorn bidrar till att
klimatmaélen uppfylls.

Begriansad klimatpaverkan nds genom att stegvis minska beroendet av fossila branslen och
att 6ka energieffektiviteten. Trafiken pa de berérda vigarna kommer dven fortsattningsvis
att bidra med klimatpaverkande gaser till atmosfaren. Utsldppen ar beroende av hur
trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt eller l1angsamt framtida
teknikutveckling med till exempel fé6rnyelsebara drivmedel och brianslesnila fordon kommer
att ske.

Energianviandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star fér en
betydande del av transportsystemets totala energianvandning. I ett vigprojekt handlar
klimat och energifragorna till stor del om att optimera byggskedet. I det fortsatta arbetet
med viagplanen kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid val av utformning dd hansyn
tas till massbalans, masshanteringsatgiarder samt transportmetoder.

I framtiden férviantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade
nederbordsméangder och fler extrema nederbordstillfallen. Darmed maéste avvattning av vig
och dagvattensystem dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

4.6. Byggnadstekniska férutsattningar

46.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Omradet ar relativt plant med en markniva mellan cirka 10—12 meter 6ver havet.
Jordarterna bestar av kdrrtorv och glacial- och postglacial lera. Jordlagerféljden bestar av
ett 6vre lager av mulljord, torv eller fyllning med upp till en meters maktighet, dirunder
foljer ett cirka 3—8 meter maktigt lager av kohesionsjord ovan friktionsjord och i botten
forekommer berg.

Kohesionsjorden utgors i undersokta punkter av upp till 4 meter gyttja ovan varvig

sulfidhaltig lera med extremt lag skjuvhallfasthet. Skikt av friktionsjord forekommer i leran.
Friktionsjorden har inte nirmare undersokts, men antas utgoras av moran.



Inom befintliga vagar forutsetts forutsattningarna vara tillfredstéllande. Utanfor befintliga
végar bestér jordlagerfoljden av 16s lera som inom vissa omréden 6verlagras av gyttja. Detta
tillsammans med hoga grundvattennivaer gor detta till ett komplext omréde att anldagga
breddning av végar. Det forekommer lera under vigoverbyggnaden.

T
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Figur 21. Jordartskarta som visar jordarternas utbredning i eller néra markytan samt férekomsten av
block i markytan (SGU, 2021).

4.6.2. Hydrogeologi

Inom utredningsomradet finns tvé storre grundvattenmagasin, ett 6vre, 6ppet magasin i
torven och ett undre, slutet magasin i friktionsjorden. Eftersom gyttjan delvis dr varvad med
friktionsjord ar det mojligt att det dven finns flera mindre vattenférande lager i gyttjan.

Instrémningen till bade det 6vre och undre magasinet sker norr om vag 276 dar berget och
friktionsjorden gér i dagen. Grundvattenflodet sker fran nordvast mot sydost. Vig 276 utgor
en barriar som hindrar flodet fran det 6vre magasinet fran norr till séder. Detta regleras idag
med hjilp av befintliga vagtrummor. Under delar av aret star vatten ovan markytan i det
Ovre magasinet i torven bade pa de norra och sédra delarna av vigen.

Enligt mitningar av grundvattenniva i det undre magasinet via grundvattenror, berdknas
grundvattennivan i planomradet ligga hogt. Medelnivan for det ena grundvattenroret ligger
0,1 meter under markytan medan medelnivén for det andra grundroret ligger 0,2 meter
ovan markytan, vilket innebar artesiska vattennivaer dar vatten stiger upp 6ver markytan
delar av aret. De flesta av grundvattennivimétningarna ar utférda under 2018 som var ett
ovanligt torrt ar. Det finns déarfor anledning att tro att medelvardet for grundvattennivierna
ligger ndgot hogre dn vad data visar. Det undre magasinet ar cirka 1—2 meter djupt och det
ovre magasinet har ett oként djup. Enligt uppskattning av SGU:s hydrogeologiska karta ar
grundvattnets uttagsmajligheter i omradet 500 - 1000 1/dygn/ha.

4.6.3. Avvattning

Vig 276 avvattnas idag till 6ppna dagvattendiken. For aktuellt omréde ingér dessa vigdiken
i markavvattningsforetagen Isittra Branntorp Osterdkers kronopark m.fl. och Skinsta,
Sing6 o Solberga. Avrinning sker fortsatt i sydostlig riktning med Solbergasjon som
recipient. Befintliga trummor leder vattnet vidare dar diken kolliderar med vagar. En
trumma med diameter 300 mm har identifierats p& ostra sidan om aktuell korsning. Det ska



aven finnas en trumma i direkt anslutning till aktuell korsning pa vastra sidan. Denna
trumma hittades inte under platsbesok men har enligt uppgift en dimension pd 600—800
mm.

I den vistra delen av planomradet rinner vattendraget Rannilen (markavvattningsforetagen)
under vig 276. Den ansluter genom dike och kulvertar till Solbergasjon nedstréms.

46.4. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns inget potentiellt fororenat omréde enligt metodik for
inventering av fororenade omréden (MIFO) identifierat. Ungefiar 200 meter nordvast om
utredningsomradet har en tidigare potentiellt férorenande verksamhet funnits med
tillverkning av tratjara under &ren 1941 och 1945, se Figur 22. Objektet klassas som riskklass
2 (stor risk for ménniska och miljon). Tjarfabriken ar lokaliserad intill ett vattendrag som
rinner soderut mot det aktuella utredningsomradet, vilket ar en potentiell spridningsvag av
fororeningar.

P& en tomt strax nordost om omrédet langs vig 276 finns upplag av skrot som kan ha
orsakat spridningar av féroreningar.

Undersokningar av markmiljon har genomforts under &r 2018 inom planomradet for
strackan. Halter av polycykliska aromatiska kolvaten (PAH:er) pavisades i laga till mattliga
halter mellan kinslig markanviandning (KM) och mindre kdnslig markanvandning (MKM)
enligt Naturvardsverkets riktvarden. I en provpunkt var halten tva gdnger MKM. Sporadiskt
patraffades halter 6ver KM for bly. Sett till undersékningsomradets lage intill asfalterad och
trafikerad vag, samt tjarfabrik och fastigheten med ett skrotupplag i niromradet pavisade
fororeningsnivaer méattliga halter med hénsyn taget till aktuell och framtida
markanviandning. Féroreningarnas ursprung kan inte med sidkerhet faststillas utan kan ha
flera killor som végens asfaltsbeldggning, tjarfabriken i nordvist eller fastigheten med
upplag av skrot nordost om undersékningsomradet. PAH:er och aromater i markmilj6 kan
hérrora fran till exempel motortrafik, 1ackage fran fordon eller spill av olja/bensin/diesel.
PAH:er kan dven bildas vid forbranning av organiskt material.

Med hinsyn taget till markanviandningen féranleder nivaer av patraffade fororeningar i
mark inga saneringsédtgirder i samband med planerade markarbeten. Eventuell dtervinning
av overskottsmassor pd annan plats ska anmalas till lokal tillsynsmyndighet.

Aven befintlig viigbeliggning har undersckts och PAH-16 analys i laboratorium har utforts
pa beldggningsprov. Vid halter av tjara mindre dn 70 mg/kg kan asfaltsmassorna betraktas
fria fran tjara och kan darmed ateranviandas fritt. Tva av atta provpunkter inneholl
asfaltprover med mirkbara mangder PAH-16 som uppnar cirka 700—-1700 mg/kg och ska
diarmed betraktas som tjarhaltig asfalt. Resterande provpunkter pavisade halter av PAH-16
under bedomningsgrunderna for tjarhaltig asfalt.
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Figur 22. Oversikt 6ver potentiell férorenade omraden enligt MIFO i narheten av utredningsomradet.

4.6.5. Tekniska anlaggningar

Vig 276 ir forsedd med gatubelysning mellan Akersberga och Sing6 handel. Belysningen
upphor pa vig 276 vid korsningen med Isittravigen. Aven Isittraviigen ar forsedd med
gatubelysning.

En kamera for automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) finns utplacerad inom
utredningsomradet langs vag 276 pa sodra sidan om vigen, se Figur 7.

Det finns ledningar inom utredningsomradet:

e VA-ledningar i form av tryckspillsledning (i drift) och en vattenledning (ur drift)
ligger langsmed vig 276 (Roslagsvatten).

e Optoledningar och optobrunn ligger i och lingsmed vig 276, samt korsar viag 276
(Skanova).

e Elledningar, badde hog- och lagspanning ligger i och langsmed vig 276, samt korsar
vag 276. Det finns luftburna ledningar inom omradet (E.ON).

e Optoledningar finns i och lingsmed viig 276 (Osterdkers stadsnit).

4.6.6. Byggnadsverk

Det finns inga broar eller andra byggnadsverk pa strackan.



5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Under utredningsarbetet har linje- och utformningsalternativ bedémts utifrdn hansyn till
projektmal, nationella mél, tekniska férutsiattningar, genomforande, ekonomi och
omgivningspaverkan. Som underlag till bedomningarna har utformningsforslagen utretts
och en grov kostnadsbedémning genomforts for de olika alternativen. Det valda
planforslaget ar det som bast lever upp till satta mél, krav och byggbarhet. I Figur 23 listas
samtliga studerade och forkastade alternativ.

Forstudie Forenklad Avs Linjeutredning
Alternativ Alternativ Samordnade -
L . L N . Planforslaget
Farbattringsatgarder hallplatslagen
Alternativ Ombyegenad av Alternativ o
e ; : Alternativ 1
befintlig infrastruktur Cirkulationsplats
Alternativ Planskild
Alternativ Syd - ) . Alternativ 2
korsning

Alternativ 3

Figur 23. Sammanstalining av studerade och férkastade alternativ. De alternativ som forkastats ar
rédmarkerade.

I forstudien foreslogs tre alternativ for att skapa en mer trafiksiker vagstriacka och korsning
mellan vag 276 och Isattraviagen (Vagverket, 2004). Alternativen fran forstudien innebar
foljande:

e Alternativ Forbdttringsdtgdrder: gillande hastighetsgrians sanks frén 70 km/tim
till 50 km/tim dar siktforhallandena adr undermaéliga och eventuellt byggs en
cirkulationsplats i korsningen vig 276/Isattraviagen/Kvisslingbyvagen.

e Alternativ Ombyggnad av befintlig vdg: en cirkulationsplats byggs i korsningen vig
276/Isdttravigen/Kvisslingbyvigen med maélstandard 70 km/tim. De bristfilliga
siktforhallandena atgidrdas genom schaktning, rojning och héjning av vigkronet.
Vigen breddas och ny gang- och cykelbana anléggs.

e Alternativ Syd: en ny viag byggs som en forbifart sdder om Singé med maélstandard
70 km/tim. Vagen viker av mot 6ster efter kraftledningen vid Solberga och ansluter
ater till vag 276 vid Singo Gardsvag. En cirkulationsplats anliggs i korsningen med
Isdttravagen. Gang och cykelvag dras fram till cirkulationsplatsen och for fortsatt
fard at nordost hianvisas géng- och cykeltrafiken till den befintliga vigen.

Forstudien forordar inte nagot alternativ utan rekommenderar i stillet att ytterligare
geotekniska unders6kningar bor genomforas for att fa en jamforelse mellan de olika
alternativens grundlaggningskostnader.



I den forenklade atgardsvalsstudien foreslas tre alternativ for att skapa en mer trafiksiaker
viagstracka och korsning mellan vag 276 och Isittraviagen, samt 6ka tillgdngligheten i
kollektivtrafiksystemet (Trafikverket, 2014). Alternativen fran atgiardsvalsstudien innebar
foljande:

e Alternativ samordnade hdllplatsldgen: samordnade héllplatslagen och en
refugbaserad géngpassage, samt rivning av befintliga hallplatser

e Alternativ cirkulationsplats: en ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats.

e Alternativ planskild korsning: en utbyggnad av planskild korsningspunkt for
oskyddade trafikanter.

Atgirdsvalsstudien forordar alternativ samordnade héllplatsligen med motivet att de
uppfyller mél avseende tillgédnglighet och delvis mal for trafiksdkerhet, samt att det ar det
mest kostnadseffektiva alternativet. En ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats
foreslas byggas senare inom ramen for ett annat projekt. Alternativ planskild korsning
medfor osdkerheter rorande frekvens av gdende och grundvattenférhallanden.

Planarbetet har utgatt fran alternativ samordnade hallplatsldgen fran den férenklade

atgardsvalsstudien.
5.2. Val av utformning (planforslaget)
5.2.1. Generell utformning

Vigplanens utredningsarbete har resulterat i planforslaget som presenteras narmare i detta
kapitel. Plankarta och illustrationskarta redovisar utformning, se dven Figur 25.

Busshallplatsen vid Sing6 handel kommer utformas sé att det sodra hallplatsldaget placeras
till sydvist. Detta beror pa att de tva trevigskorsningar som ligger 6ster om héllplatserna
bidrar till att det sodra hallplatslidget annars skulle hamna léngt bort. Resendrer som
kommer soderifran skulle da fa 1ang vag att ga vilket kan bidra till att bussresor prioriteras
bort och ersitts av resor med bil. For att 6ka motivationen till ett mer hallbart resande ar
denna utformning darfor mer fordelaktig. Om hallplatsldgena placeras tvirtom i inbordes
ordning skulle det ocksa innebira en storre ombyggnation, da det inte gar att utnyttja
breddningen i det befintliga hallplatslidget. Det skulle dven kridva byggnation av en lang
gangvag langs Vag 276 fran Kvisslingbyvigen.

Den nya busshéllplatsen utformas som fickhéllplats for landsbygdsmiljo, se Figur 24.
Fickhallplats medfor att det inte blir sa stor paverkan pa annan biltrafik, men ddaremot
paverkas restiden for bussarna nagot eftersom bussen behover forflytta sig i sidled.
Hallplatserna har ett djup pa 3 meter, en totallingd for inkérningsstracka pa 16 meter och
en anpassningsstriacka pa 16 meter.

Figur 24. Utformning av fickhallplats i landsbygdsmilj.



Avsténdet fran sddra hallplatsliget till Isattravagen ar cirka 180 meter, métt frén centrum av
héllplatslaget. Avstandet frén norra héllplatslaget till Isattravagen ar 120 meter, och
avstandet till Kvisslingbyvégen ar 135 meter. De nya hallplatslidgena tillgénglighetsanpassas
och kommer att forses med belysning. Hallplatsldget i soder ansluter till gdng- och
cykelvdgen pa sodra sidan av Vag 276. Det norra hallplatslaget fir en ny anslutande géng-
och cykelvig fran Kvisslingbyvigen utmed norra sidan av vig 276. Ging- och cykelvigen
planeras vara 3 meter bred och asfalterad.

Héllplatslagen bor forses med viderskydd om antal resendrer under vardagar ar > 20
personer. Resestatistik fran de bada héllplatserna Tallebo och Sing6 handel visar att antal
resendrer totalt for bada héllplatserna var 24 per dag 2019 och 18 per dag 2020. I
utformningsforslaget har det darfor gjorts plats for viaderskydd vid hallplatslagena om behov
finns.

Det sodra hallplatslaget inom busshallplats Sing6 handel rivs, samt det norra hallplatsliget
inom busshaéllplats Tallebo. Ytan dar de tidigare hallplatsldgena stod aterstills och anpassas
till anslutande slénter. Det sodra hallplatslaget inom busshéllplats Tallebo kommer bevaras,
men forldngs négra meter. Det norra hallplatsliget inom busshéllplats Sing6 handel
kommer delvis rivas, d& viss del av ytan i framtiden ska anviandas som korfalt for allmén
motortrafik. Hallplatsliget kommer forskjutas visterut, i riktning mot Akersberga.

Jordslanter langs den nya vagstrackningen utformas med lutningen 1:4 - 1:3. Det mojliggor
att avbaningsmassor kan paféras vilket gor det littare for vegetation att snabbt ateretablera
sig pa sldnterna, sirskilt som det finns en frébank i massorna fran den vegetation som
naturligt finns i omrédet. Avbaningsmassor och vegetation hindrar ocksé vatten att tringa
ner i jorden vilket kan orsaka erosion.

En gang- och cykelpassage kommer placeras 6ster om busshéllplatsen, i narheten av
korsningen vag 276 /Isittravagen, se Figur 25. Avstdndet fran korsningen till passagen ar
cirka 25 meter for att sdkerstilla en smidig vianstersvang fran fordon som kommer fran
Isdttravagen och vidare ut pa vag 2776, samt for att de oskyddade trafikanterna ska synas
tydligt. En mittrefug, med bredd pa minst 2,0 meter, placeras i mitten av ging- och
cykelpassagen for att ge en tryggare passage for gdende och cyklister. En férdel med denna
placering av gang- och cykelpassagen ar att gang- och cykeltrafikanterna som kommer
soderifran inte blir skymda av bussar som stér vid det s6dra hallplatslaget. Det frigors ett
utrymme som skapar tydligare sikt bade for bilar som kommer visterifran och for de som
ska 6ver gang- och cykelpassagen, vilket 6kar sdkerheten betydligt. Denna placering av
gang- och cykelpassagen bidrar ocksa till att det blir mgjligt att utnyttja storre delar av
befintlig vag, da det kommer krivas en breddning av vigen vid gang- och cykelpassagen. I
dagsléget ligger ett av hallplatsldgena nira korsningarna och dar ar viagen relativt bred,
vilket da kan utnyttjas till gdng- och cykelpassagen vid ombyggnation.



Figur 25. Oversiktshild éver utredningsomradet med nybyggda hallplatslagen och gang- och
cykelpassage.

5.2.2. Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna beskriver vad som ska uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt
och vilken mélbild som ska styra gestaltningsarbetet. Avsikterna ska beskriva pa vilket sitt
en god och genomtankt gestaltning kan bidra till att projektmalen uppnés och ska belysa
vilka aspekter som ar viktiga att ta med i det fortsatta arbetet.

e  Gestaltningen langs striackan ska goras med utgéngspunkten att skapa en
sammanhallen vigmilj6 med ett gemensamt formsprak som ansluter till det
omgivande landskapet och den befintliga vigen, exempel genom liknande
materialval langs strackan.

e Den smaskaliga karaktiaren hos landskapet ldngs vigstrackan ska bevaras och lyftas
fram sa att lasbarheten framjas och rumsligheter tydliggors. Rumsbildande
vegetation bor tas tillvara pa samtidigt som siktlinjer bevaras.

e Upplevelsen av att viigen idag utgor en barriir ska minska - for alla trafikanter.
Passager och hallplatser ska utformas si att de bade ar och upplevs som trafiksikra,
trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektivtrafik och forflyttning till
fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt resealternativ till bilen.
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Figur 26. lllustrationsplan, 6versikt av planomréde.

5.2.3. Elférsorjning

Befintlig belysning kommer att rivas och ersittas med nya belysningsstolpar. Bidda
busshaéllplatsldgena kommer att forses med belysning.

Vister om korsningen vig 276 /Isdttraviagen finns en ATK-maétplats. Kameran bedoms inte
paverkas av atgirderna i denna vagplan.

5.2.4. Ledningar

Ledningar som korsar vig 276 eller de 6vriga vagarna kommer forslagsvis att laggas i
skyddsror. Ny placering av ledning samordnas i dialog med berérd ledningsigare.

En stolpe for opto och tele finns utmed vig 276. Denna stolpe behover flyttas tillsammans
med dess kanalisation pa grund av att den kommer i konflikt med det planerade
vaderskyddet. Stolpen foreslas flyttas 6ster om det nya vaderskyddet.

Opto/fiberkablar finns i diket soder om Kvisslingbyvéigen och vister om vig 276. Dessa
behover laggas om pé grund av dndring av marknivan. Ny kanalisation foreslas forlaggas i
gangpassagen.

E.ON har hog- och lagspanningskablar i vag 276 som behover skyddas i och med
byggnation/renovering av asfalten.

Roslagsvatten har en spillvattenledning som gar utmed vég 276. Ledningen foreslas flyttas
soderut for att inte komma i konflikt med planerad gang- och cykelvag.

5.2.5. Avvattning

Vig 276 kommer att avvattnas till 6ppna dagvattendiken pé vardera sidan av vigbanan med
trummor i ldgpunkter. Befintliga trummor kommer att ersittas med nya trummor och dess
lagen kommer att justeras nagot i sidled. En trumma kommer anldggas under



Kvisslingbyvagen pa norra sidan om korsningen (dimension 600) och en trumma kommer
anldggas under en enskildvag pa norddstra sidan om korsningen (dimension 400). De tva
storsta trummorna anldggs under viag 276 (2 st. dimension 800). Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag. Planforslaget innebar att befintlig kulvert f6r Rénnilen
kommer att behéllas i sin nuvarande form.

5.2.6. Hydrogeologi

Paverkan pé grundvattennivan bedoms ske inom vigomradet. Planforslaget kan leda till
négot sankta grundvattennivaer i det 6vre grundvattenmagasinet, men den planerade
sankningen &r s pass liten att den bedoms som marginell/forsumbar. Ndgon
grundvattensdnkning som paverkar omkringliggande vegetation, skogsbruk eller byggnader
bedoms inte uppsta. Bedomningarna baseras pa genomforda geotekniska undersokningar
och mitningar av grundvattennivéer.

5.2.7. Gestaltning

Slantutformning

Slanter utformas med lutning pé 1:3—1:4. Slantfot/- kron anpassas till befintliga
terrangformer. Fran gang- och cykelvigen till befintlig mark i sumpskogen har sldnten en
lutning pé 1:3.

Slanter ska behandlas s att grinsen till omgivande mark s snart som mdjligt suddas ut.
Utformning med rundad sldntfot/slantkron kan vara ett satt. For att anpassa vigen till
omgivande landskap ska slénter tickas med avbaningsmassor fran platsen for att snabbt fa
en ateretablering av den markflora som forekommer naturligt. Avbaningsmassor fran
omraden med vaxtlighet med invasiva arter till exempel lupin far inte paforas. Inga slanter
med 6ppet krossmaterial far forekomma.

Vegetationshantering

Befintlig vegetation sparas i sé stor utstrackning som majligt men gallras sparsamt for att
framja sikt. Den rumsskapande vegetationen med trdd och buskar norr om vig 276, mot
bebyggelsen, bevaras for en fortsatt avgransning for villabebyggelsen. Det ar dock viktigt att
intrdng minimeras i sumpskogen for att behalla dess naturmiljévarden.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Trummor far ej utformas som vandringshinder

Trummor utformas si vattendragens naturliga funktion bevaras. Inga vandringshinder ska
uppsta, sé att inte den ekologiska statusen forsdmras. Trummor projekteras enligt
Trafikverkets riktlinjer sa att tillracklig kapacitet erhalls och si att vattenhastigheten genom
trumman inte blir for h6g samt sa att vandringshinder undviks. Se vidare beskrivning under
kapitel 9.5 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt som redovisas pa plankarta och
faststdlls.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel redovisas de direkta, indirekta och kumulativa effekter och konsekvenser som
projektet medfor.

6.1. Nollalternativ

I vagplanens miljobeskrivning jamfors effekter och konsekvenser till f6ljd av vagplanens
forslag med bedomda konsekvenser av ett s kallat nollalternativ, det vill siga de
konsekvenser som bedéms uppsta om projektet inte genomfors. Nollalternativet innebar att
befintlig anldggning kvarstéar och endast normala drift- och underhéllsétgarder utfors.
Tidshorisont for nollalternativet ar r 2040, och trafikkapaciteten for nollalternativet
motsvarar trafikprognos for ar 2040.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ for miljoaspekten buller, se kapitel 6.4.6
Buller.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Vagplanen bedoms fa den avsedda effekten att forbattra trafiksikerheten och
framkomligheten for de oskyddade trafikanter som ansluter till och ska korsa viag 276 vid
Sing6 handel.

Gang- och cykelvigen ar fortsatt separerad fran kérbanan, vilket ger en trygg upplevelse for
oskyddade trafikanter. Planforslaget mojliggor for oskyddade trafikanter att passera viag 276
via den tillkommande passagen. Oskyddade trafikanter har majlighet att vinta mitt pa
vagen vid en refug vid passage 6ver vigen. Detta innebdr att fordonstrafiken inte behover
stanna for att slappa 6ver fotgangare, vilket ar fallet om ett 6vergangsstille anlaggs.
Fordonen behdver anpassa hastigheten for att pd ett trafiksdkert sitt passera forbi refugen
och dérigenom 6kar mgjligheten till samspel med oskyddade trafikanter. Placeringen av
gangpassagen i forhallande till busshallplatserna minskar dven risken for att oskyddade
trafikanter blir skymda nar de ska ga 6ver passagen.

Aven orienterbarheten och tydligheten for bussresenirer som nyttjar héllplatsligena vid
Sing6 handel forvantas forbattras, eftersom de endast behover ta sig till och frén ett
hallplatslige pa var sida viigen. Busshallplatsens standard okar. Atgirden minskar dven
kollektivtrafikens paverkan pa ovrig trafik, dd samspelet vid héllplatserna koncentreras till
en plats i stillet for tva platser pa aktuell stricka. Fickhallplatserna medfor ocksé ett smidigt
samspel mellan kollektivtrafik och 6vrig trafik da bussarna kommer bort fran kérbanan.
Vissa resenirer far dock langre avstand till och fran hallplatserna.

Sammantaget bedoms konsekvensen for trafik och anvandargrupper som positiv da
trafiksdkerheten och robustheten lings med strickan forstarks. Daremot visar prognoserna
for 2040 en risk for kobildning da befintlig korsningsutformning behélls.

6.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vagplanen bedoms fa den avsedda effekten att forbattra trafiksdkerheten for de som
ansluter till och ska korsa viig 276 vid Sing6 handel. Aven orienterbarheten for
bussresenérer som nyttjar hallplatsligena vid Sing6 handel férvantas forbattras. Det finns
daremot en risk for 6kad kobildning i framtiden, speciellt for trafik som kommer fran
Isattravagen.



Lokalsamhalle och regional utveckling gynnas eftersom trafiksdkerheten langs viag 276
forbattras. Atgirden bedoms inte utgdra nagon namnvird fordndring for fastighetsigare
nira utredningsomradet.

6.3.1. Paverkan pa kommunala planer

De foreslagna atgiarderna stimmer vil 6verens med de regionala planerna och kommunens
oversiktliga planer. Vigplanen bedoms inte motverka Osterakers kommunala strategi om att
utveckla Solberga med omnejd. D& befolkningsméngden inom kommunen forvintas vixa
kraftigt till &r 2040 ar det positivt om trafiksikerhet, framkomlighet och tillganglighet i
omrédet forbattras.

Planforslaget beror Forslag till byggnadsplan for fastigheterna Blekungen 3:1, Solberga
3:1, Lovhagen 17:1 och Singé Egnahem 8:4, se Figur 27. Vagplanen har anpassats efter
gillande detaljplan sé att dess markansprak genom viagomréidet med vagratt befinner sig
inom den detaljplanelagda allminna platsmarken avsedd for viag och for park. Planforslaget
innebar i 6vrigt ingen paverkan pa detaljplanens genomférbarhet. Sammantaget bedoms
konsekvensen for lokalsamhille och regional utveckling som positiv da trafiksédkerheten,
framkomligheten och robustheten lings med strackan forstarks.
R e Rl v 2

Figur 27. Planforslaget illustreras tillsammans med Fdérslag till byggnadsplan for fastigheterna
Blekungen 3:1, Solberga 3:1, Lévhagen 17:1 och Singd Egnahem 8:4. Vag 276 ar planlagd som
allmén plats, vag, parkering. Vit = allmén plats, vag, parkering, gront = allméan plats, park, gult =
omrade for bostadsandamal, rétt = omrade for bostads och handelsandamal, prickad mark ar mark
som ej far bebyggas.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Inget riksintresse eller Natura 2000-omrade bedoms paverkas av vigplanen.



6.4.2. Landskap

Vigplanen innebir att ny mark langs vig 267 tas i ansprak for de tva planerade
hallplatsligena och slinter breds ut pd marken intill. Atgéirden ir begrinsad till vigens
kantlinjer och naromréadet. Landskapets viarden bestdende av relativt oexploaterad miljo
med skogs- och jordbruksmark och landskapsanpassad bebyggelse bedoms bevaras.

Atgirden paverkar inte landskapets struktur och viktiga siktlinjer och rumsligheter kan
behéllas. Effekten pé landskapsbilden bedoms ddrmed som forsumbar och sammanvagt
bedoms konsekvensen av planforslaget for landskapsbilden bli obetydliga.

6.4.3. Naturmiljo

Inom foreliggande planforslag foreslas en breddning av vig 276 som faller inom den
skyddsvarda tradmiljon nordost om korsningen (Figur 28). Vid utformning av saval
planférslag som vagslanter har hansyn tagits till dessa skyddsviarda omréden och intrangen
har minimerats sa langt som mojligt. Enligt lansstyrelsen inventering av sarskilt
skyddsvirda triad finns tva trad i form av grova ekar inom 15 meter fran den breddade
vigen. En av ekarna ar lokaliserad cirka 9 meter fran vigens breddning och det andra tridet
har avverkats i samband med byggarbeten norr om vag 276.

For att undvika skada skapas ett tridskyddsomrade runt varje triad eller tradgrupp och inom
detta omréde far ingen kompaktering eller annan negativ jordpaverkan ske, detta inkluderar
bland annat korning, lagring av material eller utrustning, gangvégar eller andra
transportleder for gdende. Tradskyddsomradet upprittas genom att faststélla tradets
rotutbredning.

Eken pa 9 meters avstand fran vigbreddningen bedoms inte paverkas negativt forutsatt att
anliaggningsarbetet sker enligt SLU:s ”Standard for skyddande av trad vid byggnation”. Om
rotter med en diameter 6ver 5 cm patraffas eller om en tit rotmatta forekommer ska
schaktmetoden anpassas till den som orsakar minst skada. Rotter som har en diameter 6ver
5 cm far inte kapas utan godkdannande av person med gron kompetens och/eller
projektledning som ansvarar for tradets skydd.

Den nya viagplanen medfor ett mindre intréng inom sumpskogen och naturviardesobjekt 2
vid anlaggande av dike som avleder vattnet fran trummorna under viag 276. D& bade faglar
och groddjur &r beroende av hydrologin som finns i omradet dr det nodvandigt att den
bestar, det vill sdga férblir samma nu som efter exploatering.

Det identifierade stenréset, lokaliserat direkt soder om befintlig busshéllplats Sing6 handel i
riktning mot Norrtélje, sammanfaller med omrade for tillfllig nyttjanderatt/arbetsomrade
for byggtrafik (géller under byggtiden). Under forutséttning att skyddsétgarder (se kapitel
6.6.3) vidtas och stenréset aterskapas, bedoms stenrosets varden inte paverkas patagligt
negativt.

Under forutsittning att hydrologin i sumpskogsomrédet inte paverkas, bedoms projektet
medfora en liten negativ effekt pa aspekten naturmiljé. Sammanvagt bedoms planforslaget
medfora en liten negativ konsekvens for aspekten naturmiljo.
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Figur 28. Skyddsvarda tradmiljoer (gron-skrafferat omrade), sarskilt skyddsvarda trad i form av gamla
ekar (grona markeringar), nyckelbiotop (orange-skrafferat) och karr (bla-skrafferat).

6.4.4. Grundvatten

Vagplanen kommer inte medfora en 6kad fordonstrafik och atgarden kommer heller inte
innebara kraftigt hardgjorda ytor som forhindrar infiltrationen och instrémning av vatten
som sker norr om vigen till de tvd magasinen.

Schakt under grundvattennivan kommer att ske i det 6vre och undre magasinet vid
anldggande av de nya viagtrummorna under vag 276 och Kvisslingbyvigen. En tillfallig
avsdnkning av grundvattenytan i grundvattenmagasinen kan darmed bli aktuell under tiden
trummorna anlédggs. D4 avsdnkningen i undre magasin sker under begriansad tid bedoms
inga séattningar eller annan paverkan utifrdn geotekniska undersékningar uppsta till f6ljd av
denna avsankning.

Vid anldggande av trummor under vag 276 vidtas atgarder for att inte paverka hydrologin i
sumpskogsomrédet sder om vigen. Avsiankningen i Gvre magasin begriansas kraftigt med
hjalp av spont. Pa s sitt sker en tatning av schakten mot den omgivande sumpskogen och
hindrar att detta vatten rinner ned i schakten.

For att minimera risk for sattningar kravs kalkcementpelarforstiarkning. Kalkcementpelare
installeras ned till underkant av kohesionsjord och underlagrande friktionsjord kommer
darmed vara oférandrad. Grundvattenforhallandena bedéms inte paverkas av installation av
kalkcementpelare.

Atgirderna bedoms sammantaget medfora en s pass liten avsidnkning att paverkan bedoms
som férsumbar. For aspekten grundvatten bedéms planforslaget sammantaget medfora en
neutral konsekvens.

6.4.5. Ytvatten

Planforslaget medfor att andel hardgjord yta 6kar marginellt inom
markavvattningsforetagens batnadsomrade Isittra Branntorp Osterikers kronopark m.fl
och Skénsta, Sing6 o Solberga. Avrinningen frén den nya viganldggningen som konsekvens
av planforslaget bedoms 6ka marginellt jamfort med nulége. Planforslaget bedoms darfor



inte orsaka nagra oldgenheter pa avvattningssystemet. Avvattningen fran viagen gar till diken
och slianter dar vattnet kan renas, infiltreras och ledas vidare. Planforslaget bedoms inte
paverka miljokvalitetsnormerna for ytvatten Solbergasjon negativt.

For att forhindra uppsamling av vatten i diken uppstréoms, som vid hoga floden kan orsaka
vattenansamlingar och 6versvimning, anlaggs tva trummor under vig 276, en trumma
under Kvisslingbyviagen samt en trumma under enskildvig p& nordostra sidan om
korsningen. For anldggandet av de nya trummorna krévs en viss anpassning av befintliga
diken genom att dikesbotten sanks.

Omrédet bedoms ha ett lagt virde och atgdrden bedoms medfora en liten negativ effekt. For
aspekten ytvatten bedoms planforslaget medféra en liten negativ konsekvens.
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Figur 29. Markavattningsféretagen Isattra Branntorp Osterakers kronopark m.fl. och Skénsta, Singé o
Solberga med tillhérande batnadsomrade.

6.4.6. Buller

I utredningsomradets nirhet finns enstaka bostdder som i nuldget paverkas av trafikbuller.
En bullerberdkning har genomforts inom ramen for vigprojektet.

Beriknad ekvivalent ljudniva bedoms 6ka vid samtliga fastigheter vid prognosér, da trafiken
forviantas oka pa strackan. For fastighet Sing6 3:1 6verskrids redan idag riktvarden for
ekvivalent ljudnivad med 2 dB. Fastigheten har fatt bullerskyddséatgarder utférda och
ytterligare atgarder foreslés inte inom ramen for vagplanen. For 6vriga fastigheter som
inkluderats i bullerberakningen overskrids inte ekvivalent ljudniva for prognoséar. Behov av
ytterligare bullerreducerande &tgirder ar darfor inte nodvandiga. For ssmmanstallning av
resultat fran bullerberdkningar se Tabell 9.

Tabell 9. Beraknad bullerniva fasad nulage och fasad prognos.

Fastighet Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent ljudniva, Behov av ytterligare
fasad nulage [dB(A)] fasad prognos 2040 atgarder
[dB(A)]
Lévhagen 17:8 | 58 60 Nej
Lévhagen 55 57 Nej
17:11




Langhagen 2:1 | 54 56 Nej

Singd 3:1 67 - Ej aktuellt inom ramen for
detta projekt

Omrédet bedoms ha ett lagt virde med avseende pa aspekten buller och ir idag redan
bullerstort. Atgiirden beddms medféra en liten negativ effekt p& grund av 6kade bullernivéer
fran den forviantade trafikokningen i omrédet. For aspekten buller bedéms planforslaget
medfora en liten negativ konsekvens.



6.4.7. Risk och sékerhet

Oversvamning

Placering for vig 276 dndras inte som konsekvens av planforslaget. Risken for
oversvimningar kommer att kunna 6ka i samband med 6kade nederbordsméngder. I ett
framtida klimat bedoms &drsmedelnederborden 6ka med 20—30 %, med storst 6kning under
vintertid. Med en storre dimension pé vagtrummor i den avvattningstekniska anldggningen
tas hojd for klimatpaverkan och bedéms darmed skapa en hogre robusthet mot
klimatforandringar jaimfort med nulédge vid befintliga vigar. Dimension pa
avvattningstrummorna har i detta projekt valts utifrdn Trafikverkets krav for minsta
dimensioner, vilket baseras pa trummans langd och vigens kategori.

Farligt gods

Olycka med farligt gods &r ovanligt i Sverige men kan fé stora konsekvenser pa person,
miljo, transportsystemet eller egendom. Mangden transporterat farligt gods férviantas inte
oka som konsekvens av projektet. Projektet vidtar inga specifika atgirder for att minska
sannolikheten eller konsekvensen for en olycka med farligt gods i omradet. Sannolikheten
for olycka med farligt gods ar liten inom utredningsomradet och motiverar inte heller
riskreducerande atgirder for farligt gods.

Ras, skred och sattningar

Inom det aktuella omradet har det tidigare uppvisats bade skred- och sittningsrorelser. For
att avhjdlpa detta har dtgarder i form av nedpressning anvints pé en striacka over
sumpskogen (Forstudie Vag 276 Rosenkilla-Norrtilje Publ. 2004:7).

Undergrunden utgors av mycket sidttningskinsliga jordarter och belastningsokning av
marken kommer darfor ge upphov till storre sattningar. For att minimera sattningarna kravs
kalkcementpelarforstarkning.

Schaktarbeten kommer att utforas i 10s lera. Dessa schakter maste utforas med forsiktighet
for att undvika lokala skred eller att befintliga vigar paverkas.

Olyckor kopplade till byggskedet

Sannolikheten for trafikolycka 6kar pa grund av att byggtrafik kan forekomma dér man
normalt inte forvantar sig att fordon kor. Normala forsiktighetsatgarder sa som skyltning,
hastighetsbegransningar och avsparrningar dar det motiveras bor vidtas.

Under byggtiden kan brandfarliga och giftiga &mnen hanteras av entreprenoren. Plotsliga
utslapp av kemikalier i fast, flytande eller gasform, eller mindre lackage under langre tid
som inte uppticks omedelbart kan forekomma. Oftast ror det sig om mindre utslapp som
kan hanteras genom direkt agerande av entreprendren.

Pa grund av omrédets byggtekniska forutsattningar och nirhet till grundvatten ska
fororenade massor och uppstillning av cisterner, farmartankar och arbetsfordon placeras pa
lamplig plats. Uppstillning av fordon ska ocksa ske pa tatduk for att inte riskera férorening i
hindelse av utslapp. Ansvarig entreprenor bor ha tillgéng till den saneringsutrustning som
kravs for att hantera eventuella spill av brandfarliga och miljofarliga &mnen.



6.4.8. Klimat

Klimateffekter i byggskede

Trafikverkets intention &r att ha helhetssyn pa viganlaggningarna for att uppna effektiv
drift, ett underhallsvinligt samt kostnadseffektivt transportsystem. Krav pa reduktion av
klimatpéverkan stélls pa alla Trafikverkets investerings- och underhallsentreprenader, med
syfte att ta klimatperspektivet i beaktning vid utformning av planforslaget. Kraven stélls for
att ga i linje med Trafikverkets langsiktiga klimatméal om nettonollutslapp av vaxthusgaser
ar 2045.

Transporter i byggskedet ar en stor klimatpéaverkande faktor i projektet. Paverkan pé
klimatet kan mildras genom styrning av de fordon som fér anviandas vid entreprenaden.
Aven hanteringen av verskottsmassor kan styras for att minska och forkorta transporter.
Val av material och metoder, samt hantering av éverskottsmassor ar faktorer som styr vilken
klimatpéverkan projektet medfor.

Val av material ar ytterligare en klimatdrivande parameter. I féreliggande projekt kommer
installation av kalkcementpelare att behovas for forstarkning av marken, vilket bedoms som
en klimatdrivande komponent av visentlig betydelse.

Klimateffekter i driftskede

Projektets syftar till att forbéttra trafikséikerheten i korsningen. Atgirder for
busshallplatserna samt for den oskyddade trafikanten bedoms medfora positiva effekter av
planforslaget. Atgérder med prioritering av den oskyddade trafikanten Amnar bidra till en
overflyttning fran resor med bil till gang och cykel samt pendling kollektivt. Den féreslagna
atgarden bedoms bidra till att mojligheten stiarks i omradet. Detta i sin tur har mojlighet att
eventuellt bidra till minskade utslapp fran fordonstrafik.

6.4.9. Masshantering

Planforslaget innebir att massor av olika slag behover hanteras. Massor behéver
transporteras bort fran omradet samt en viss méangd massor behover kopas in till projektet.
Sa langt det ar mojligt kommer massor dteranvandas inom projektet. Sammanlagda
schaktmassor uppskattas totalt till cirka 2 000 m3, vilket inkluderar massor i vagkroppen,
asfalt samt vigdikesmassor. Det 6vre lagret av asfalten pa vigbanan kommer rivas och
beridknas motsvara cirka 124 m3. For anldggning av busshallplatserna, gdngvigen,
inkluderat den tillfilliga arbetsvigen, kommer massor att behdva tillféras i omradet.

For en provpunkt av vigdikesmassorna/naturligt avsatt jord ligger gransviardet 6ver MKM,
vilket gor att dteranvidndning inom vagomradet eventuellt kan vara anmalningspliktigt. De
péatraffade asfaltsmassor som innehéller tjarhaltiga fororeningar ska hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer. Inga 6vriga fororeningar har upptickts i undersékt mark som
forhindrar iteranvindning.

Sammanvigt bedoms planforslaget medfora en liten negativ konsekvens for aspekten da
masshanteringen ger upphov till transporter.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Sambhillsekonomisk effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av dtgirder i
transportsystemet, bade pa kort och 1ang sikt. Den samhallsekonomiska effektiviteten
bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot nyttor av olika atgarder. For aktuell
vagplan har en samlad effektbedomning med en samhillsekonomisk analys inte tagits fram.






6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storning i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning, grumling av
vatten, samt 6kad risk for utslapp som kan férorena mark och vatten. Byggskedet innebir en
rad atgiarder som kan inverka storande och skadligt pd omgivningen. Dessa storningar kan
vara avgransade i tid, men s stora att de 4nda upplevs som pafrestande. De effekter och
konsekvenser som vigplanen medfor under byggskedet kommer variera i takt med att
arbetet fortgar.

Byggtiden for projektet berdknas till hogst 1 ar. Byggstart berdknas ske 2025.

6.6.1. Produktionsplanering

Planforslaget medfor forstarkningsatgiarder for att mojliggora utbyggnaden. Detta forutsitts
ske genom installation av kalkcementpelare. Schaktarbeten kommer att utforas i 16s lera,
framfor allt i samband med ledningsomlidggningar och nyforlaggningar. Dessa schakter
kommer behova utforas med forsiktighet for att undvika lokala skred eller att befintliga
vagar paverkas.

Under byggskedet kommer arbetsomraden for bland annat etablering och miljostationer,
byggvigar samt omrade for upplag av massor kravas. Dessa omriden definieras med
tillfallig nyttjanderatt i vigplanen. Tillfalliga transporter kommer under byggskedet ske pa
befintliga vagar utover byggvégar.

De befintliga busshéllplatserna rivs och ersitts med nya busshallplatser.

De befintliga trummorna under vig 276 ersitts med nya trummor som byggs for vartdera
korfaltet dar halva viagen stings av at gdngen. Nar trumman under Kvisslingsbyvégen byts
leds trafiken om via Sockenvigen/Sjokarbyvagen och vidare ut pd vig 276.

6.6.2. Paverkan pa trafik

Arbetet med ombyggnationen av Sing6 handel samt byggnation och rivning av
busshaéllplatser sker i direkt anslutning till befintliga vigar, hastigheten kommer att vara
nedsatt forbi arbetsomradet under hela byggtiden. For kollektivtrafiken kommer en
busshaéllplats i vardera riktningen langs vag 276 hallas 6ppen under byggtiden.

Trafiken kommer tidvis att hanteras med trafikreglering, befintlig trafik paverkas inte under
rusningstid. Under vissa perioder kommer trafiken behéva ledas om pa tillfalligt anlagda
végar i anslutning till de befintliga vigarna.

6.6.3. Skyddsatgarder som ej faststalls

Hydrogeologi

Vid anldggande av trummor under vag 276 vidtas atgirder for att inte paverka hydrologin i
sumpskogsomradet soder om vigen. Vid schaktarbete i 6vre magasin kommer en plastspont
av typ GEOFLEX eller liknande att installeras till att agera barridr. P4 sa sitt sker en titning
av schakten mot den omgivande sumpskogen och hindrar att detta vatten rinner ned i
schakten.

Landskap

Inga krosslanter far férekomma utan naturlig flora ska frimjas i omradet sa att den nya
anlaggningen smalter in naturligt till det omgivande landskapet. Detsamma giller f6r
skiljeremsor som ocksé ska vara grona.



Landskapet ska fortsitta hallas sméskaligt ndrmast vigrummet vilket innebar att
vegetationen ska fortsitta héllas rumsbildande. Storre avverkningar ska géras med hansyn
till den rumslighet som finns pa platsen. Aven urval av hogre anléiggningselement si som
belysningsstolpar ska goras med hinseende till skalan.

Naturmiljo

Alla vilt forekommande faglar i Sverige ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen. 4 § 4
punkten artskyddsférordningen ger skydd &t livsmiljoer (d.v.s. de miljoer som en art
behover for alla sina behov till exempel vilo-, reproduktions-, fodoséks- och
overvintringsplatser) och giller oavsett avsiktlighet. Skyddet av livsmiljoer (inklusive
omréden for f6dosok) giller alltid, d&ven da djuren inte befinner sig dir, sa lange
livsmiljoerna haller en viss kvalitet och utnyttjas regelbundet. Inom omrédet har flera arter
av intresse patraffats, daribland kattuggla, gronfink (EN), tofsvipa (VU), svart trolldruva och
gulvit blekspik (VU). Arbete med trad och dylikt som kan paverka faglar (byggarbetsbuller)
bor uteslutas mellan perioden 15 mars till 31 juli f6r att undvika att stéra hackning och
fortplantning.

Med avseende pé groddjurens vattenfas och reproduktionsperiod som sker mellan perioden
1 mars till 30 september anses det lampligt att arbete i vattenomrade sker utanfér denna
period for att inte paverka groddjurens bevarande status lokalt. Med vattenomrade avses
sumpskogsomradet soder om vig 276. Det ska ocksa tilldggas att dessa djur ar mycket
kansliga mot toxiner och darfor bor spridning av bekdmpningsmedel, naringsdmnen, oljor
och andra amnen som kan péverka djuren eller vattenkvalitén negativt undvikas inom 100
meter fran vattenmiljon. Detsamma géller massor som kan forsdmra vattenkvalitén.

Ingrepp som forsamrar tillgdngen till lampliga landmiljoer bor kompenseras. Aktuella
atgirder kan exempelvis vara tillférsel av dod ved och anlaggning av stenrosen. For tillfallet
finns ett stenrose nordost om Naturviardesobjekt 1 vilket kan agera lamplig landmiljo6 for
groddjurens landfas. Detta stenrose bor om méjligt undvikas, annars bor det aterstéllas efter
det att atgarder ar slutforda. For att forhindra att en skyddad arts fortplantningsomréde
eller viloplats péverkas ar det av vikt att det inte blir ngot mellanrum i tid mellan nar (delar
eller hela) stenroset tas bort och nar det aterstills. Arbetet bor ske under var- eller
hostperioden, eftersom groddjuren och andra arter inom omradet utnyttjar roset som
overvintringsplats under vinterperioden.

Andra atgiarder som kan stiarka groddjurens faste i omrade och bevara dem &ar en
groddjursbarridr mot vigen, detta skyddar dem mot att bli 6verkorda av korsande trafik.

Om rétter av de skyddsvirda traden frildggs ska dessa alltid hallas fuktiga och vattnas tills
aterfyllning skett. Vid stillestdnd, med fritt exponerade rétter, under langre tid ska rétterna
tdckas for att behélla fuktigheten. Tackningen kan goras med plast, presenning, geotextil,
siackviav eller liknande material. Innan pafyllning ska tackmaterialet avlagsnas.

Om rotter av de skyddsvirda triden med en diameter 6ver 5 cm patriffas eller om en tat
rotmatta forekommer ska schaktmetoden anpassas till den som orsakar minst skada. Rotter
som har en diameter 6ver 5 cm far inte kapas utan godkénnande av en arborist och/eller
projektledning som ansvarar for tradets skydd.

Masshantering

Massor som anvands i projektet ska vara kontrollerade si att frimmande invasiva arter inte
etablerar sig i omradet. Inga invasiva arter har noterats vid faltbes6k. Om senare etablering
skett och invasiva vaxtarter hittas i vigkanten under ombyggnation méste dtgirder vidtas
for att forhindra spridningen. Bland annat medfor en sddan upptackt restriktion for
ateranviandning av massor.



Anviandbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial. Val av takter med
mera, till byggnadsmaterial ska goras med hinsyn till lokal miljé samt med striavan att
minimera masstransporterna.

Om massor som innehéller fororeningar upptécks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrittas. Pétriffas asfaltsmassor som innehaller tjarhaltiga
fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer. Eventuell
fororenad mark som schaktas i samband med vagétgarder omhéndertas och transporteras
av en transportor som innehar tillstind for att transportera avfall till en godkdnd mottagare
for omhéndertagande.

Klimat

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera utslappen av
klimatgaser fran séval trafiken som fran byggande, drift och underhall av infrastruktur. De
viktigaste klimataspekterna identifieras och l6sningar for att minska klimatpaverkan och
energianviandning i projektet foreslas och implementeras. Arbetet med masshantering utgar
fran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsmalet Begrdnsad
klimatpaverkan.

Buller och vibrationer

Buller fran till exempel entreprenadmaskiner och installation av kalkcementpelare kan
inverka storande pa omgivningen. Installation av kalkcementpelare utgor ett betydande
inslag i ljudbilden fran projektet. Transporter och trafik inom en entreprenad riaknas som
byggbuller. Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktviarden tillimpbara for byggplatser och for att
bedoma om bullerbegrinsande atgiarder dr nédviandiga.

Arbeten nira bostadsbebyggelse genomfors dagtid sé storningarna blir sd sma som mojligt.

Vibrationer kan uppstd som f6ljd vid forstarkningsarbete med kalkcementpelare. En
bedomning gors utifran kommande riskanalys for vibrationer som behéver utféras i
forfragningsunderlaget.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och kumulativa effekter bedoms uppkomma pa grund utav andra projekt eller
detaljplaner i omradet. Befintlig kamera for automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK)
bedoms inte paverkas av den foreslagna atgarden. Om ATK ska vara kvar utreds av
Trafikverket, dd ingen dndring av sjdlva korsningen gors utgar beskrivningar i denna plan-
och miljobeskrivning fran att ATK kvarstar.



7. Samlad beddmning

Den samlade bedomningen i detta kapitel utgors av en sammanstéllning av vigplanens
viktigaste konsekvenser, en utviardering av projektet mot de transportpolitiska mélen och
miljokvalitetsmalen samt slutsatser av dessa analyser.

7.1. Samlad bedémning av vagplanens konsekvenser

Nedan redovisas en samlad bedomning av viagplanens konsekvenser avseende funktion och
samhaélle samt miljo.

Vigplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhillet och regional utveckling. Konsekvenserna avseende
funktion och samhille bed6ms sammantaget som positiva. For en sammanstéallning av
konsekvensbedomningar avseende funktion och samhille, se Tabell 10.

Tabell 10. Sammanstélining konsekvensbeddémningar avseende funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhaélle

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv konsekvens
Samlad beddémning Positiv konsekvens

Vagplanen bedoms ha en liten negativ konsekvens for majoriteten av de bedémda
miljoaspekterna, under forutsattning att foreslagna skyddsatgarder vidtas géllande
grundvatten och ytvatten for att mildra effekten i sumpskogen under byggnation. For
sammanstillning av viagplanens konsekvenser avseende miljo, se Tabell 11.

Tabell 11. Sammanstélining av konsekvensbeddmningar avseende miljo.

Konsekvenser avseende miljo

Landskap Neutral konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Grundvatten Neutral konsekvens
Ytvatten Liten negativ konsekvens
Buller Liten negativ konsekvens
Klimat Liten negativ konsekvens

Masshantering

Liten negativ konsekvens

Paverkan under byggtid

Liten negativ konsekvens

Samlad beddmning

Liten negativ konsekvens




7.2. Samlad bedomning av vagplanens maluppfyllelse

7.2.1. Andamal

Végplanen bedoms uppné dndamélet med projektet att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter som ska korsa vig 276 vid Sing6 handel samt
oOka orienterbarheten for bussresenirer som nyttjar héllplatslagen vid Sing6 handel.
Uppfyllnadsgraden for projektets andamél bedoms som mycket god.

7.2.2. Projektmal

Végplanen har utformats for att uppfylla de projektmal som ar uppsatta for
vaganlaggningens funktion i fardigstallt skick. Uppfyllnadsgraden for projektets projektmaél
redovisas i Tabell 12.

Tabell 12. Maluppfyllelse fér projektmal

Maluppfyllelse

Vagplanen har minimerat barriareffekten fér oskyddade trafikanter God

Vagplanen har 6kat orienterbarheten for bussresenarer som nyttjar hallplatslagen vid

Mycket god
Sing6 handel yeretd

7.2.3. Transportpolitiska mal — hansynsmal och funktionsmal

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet, genom
att sdkerstilla en langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i
hela landet. Vagplanens forslag innebér en ldngsiktig hallbar 16sning avseende
busshallplatser. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Vagplanen bedoms bidra till att uppfylla hansynsmalet. Maluppfyllelsen for 6kad
trafiksdkerhet bedoms som mycket god genom att huvudmotivet till projektet ar 6kad
trafiksdkerhet. Vigplanens paverkan pa 6kad hilsa bedoms som neutral. Hur viagplanen
bidrar till att uppna miljokvalitetsmalen redovisas i kapitel 7.2.4 Nationella
miljokvalitetsmaél.

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmaélet, genom att den foreslagna
l6sningen skapar tillgdnglighet for medborgare och naringsliv. Genom att projektet
tillgodoser alla trafikantgruppers behov verkar det for ett jaimstallt transportsystem.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

7.2.4. Nationella miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsméal som bedoms vara relevanta for planforslaget
redovisas nedan:

Begransad klimatpaverkan

Klimatpaverkan kommer att uppsté under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkning av byggnadsmaterial som
anvands i anldggningen. Vagplanen bedoms delvis skapa forutsattningar for minskade
utslapp fran fordonstrafik d& atgdrder med prioritering av gang, cykel och pendling
kollektivt &mnar bidra till en 6verflyttning fran resor med bil till alternativa firdmedel.

Mylirande vatmarker
Bevarande av sumpskogar skapar forutsittningar for att nd miljomalet Myllrande
vatmarker. Sumpskogen innebar flertalet ekosystemtjanster som exempelvis



oversvamningsskydd, bindning av kol och biologisk produktion. Da skydds- och
kompensationsatgirder genomfors for den mark som tas i ansprak bedéms bidragandet till
maéluppfyllelsen som neutral.

God bebyggd miljo

Végplanen bedoms bidra till en god regional miljoé dé atgiarder forbattrar situationen for
sévil den oskyddade trafikanten, den som reser kollektivt samt inneburit 6kad
trafiksakerhet i korsningen. Planforslaget bidrar till att 6ka tillgangligheten i omradet for
den oskyddade trafikanten och i ett vidare steg erbjuda bra och sékra livsmiljoer. Vagplanen
bedoms bidra till att mélet uppnas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Végplanen bedoms, under forutsattning att foreslagna skyddséatgarder genomfors, inte
paverka den biologiska mangfalden gillande vaxter och djur. Bevarande av sumpskogar
bidrar till att né miljomaélet Ett rikt vdxt- och djurliv. Bidragandet till maluppfyllelsen
bedoms som neutral.



8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Allmé&nna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet. De allménna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska
forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohansynen. Alla miljokrav som
stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmédnna
hansynsreglerna f6ljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvénts i syfte
att sakerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstar. Genom uppfoljnings- och
kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av féreslagna atgirder f6ljas

upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat vigplanen si att negativa
miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses
genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna organisationen samt genom
att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebér att risken for negativ paverkan pd manniskors hilsa
och miljon medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en stérning. Den innebar
ocksa att basta mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att dtgarder foreslas, eller anpassningar av
vagutformningen gors, for att begréansa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for
negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga
produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebér att ravaror och energi ska anviandas
sd effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebir att en sddan viljs plats sé att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo.

Skilighetsregeln (77 §) innebér att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan
att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom végplanens utforande,
miljoskyddsétgarder samt att Trafikverket stiller krav pa materialanvindning och val av
produkter i upphandlingen, tillgodoses ovanstdende hansynregler. Massbalans efterstravas
vid byggnationen och dar 6verskott av massor uppstéar efterstriavas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan
atgardas. Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de dtgarder som genomfors
och uppfyller dirmed skadeansvaret.



8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken, med
syfte att forebygga eller dtgarda miljoproblem. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

¢ Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

Vattenférekomster

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster baseras pd EU:s ramdirektiv for vatten,
Vattendirektivet (2000/60/EG) syftar till att en ldngsiktigt hallbar forvaltning av
vattenresurserna ska uppnaés. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas
av vattendirektivet. Vatten som inte klassats som vattenforekomster kallas 6vrigt vatten men
omfattas dnda av Sveriges vattenforvaltning. En barande princip ar att inget vatten far
forsamras. Detta innebér att det inte far ske nagon otilldten forsamring av den ekologiska
statusen pa kvalitetsfaktorniva och pa parameterniva nar det giller kemisk status.

Mot bakgrund av atgirdens karaktar och avstandet mellan vigplanen och Solbergasjon
(NW659999-164507) bedoms mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i Solbergasjon
inte forsvéras av det planerade viagprojektet.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en mélsittningsnorm som avser kommuner
med befolkning pa 6ver 100 000 invinare samt for storre jairnvagar (30 000 tag/ar) och
vagar (mer dn 3 miljoner fordon/ar). Aktuell stracka pé vag 276 i foreliggande vagplan
omfattas av miljokvalitetsnormen da fler dn 3 miljoner fordon per &r transporteras pa
striackan. Det framtida driftskedet bedéms inte medfora ytterligare trafik som konsekvens av
planforslaget. For prognosar 2040 bedoms trafikflodet 6ka och en fastighet bedoms
paverkas av den nya vigplanen utifran ett bullerperspektiv. For denna fastighet har
bullerreducerande atgiarder idag redan genomforts. Miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller bedéms inte paverkas negativt av projektet.

Fororeningar i utomhusluft

Luftkvaliteten inom omradet ar mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
och kvavedioxid (NO2) innehélls med marginal under miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmélet for frisk luft. Den nya vagplanen antas inte medféra ndgon forandring av
trafikflodet och alstrar darfor inte mer utslapp an tidigare. Det framtida drift- och
byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

Fisk- och musselvatten
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor en
del av miljobalkens grundlaggande bestammelser (1 kap 1 § miljobalken). Hushéllning med
mark- och vattenomraden innebar bland annat att mark- och vattenomraden ska anvéndas
for det eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet



och lage samt foreliggande behov. Under framtagande av vigplanen har miljobalkens
allminna hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning av
anldggning skett for att minimera behovet av ny mark for viganlaggningen i ansprak.

Trafikverkets utredningar och samrad ligger till grund for att vagplanen pa basta sitt
utformas med hinsyn till miljé och ménniskors hilsa. Placering av anldggningsdelar har
styrts av omradets miljovarden och kinsliga omraden som ingér i miljébalkens
hushéllningsbestimmelser. Hushéllning med naturresurser syftar till att sikra ett
langsiktigt nyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Vigplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.

8.4. Riksintressen

Inom utredningsomradet finns inga utpekade omréden av riksintresse.



9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allmant

Lagakraftvunnen vigplan ger Trafikverket ritt att ta marken i ansprak i enlighet med planen
inom fem ar frdn det datum den vann laga kraft. Nar marken tas i ansprak uppstar vagratt
vilket sker oberoende om ersattningsfragorna ar 16sta eller inte. Efter att berorda markégare
meddelats vilken dag marken tas i ansprak, kontaktas de och andra réattighetsinnehavare
varvid forhandlingar om ersattning for uppkomna skador successivt pdborjas.

Den mark som berdrs av viagplanen redovisas i plankartor och i fastighetsforteckningen.
Fastighetsforteckningen tas fram i vigplanens skede granskningshandling. Det totala
markanspréket for vagplanen uppgér till ungefér 7 532 m2.

9.2. Vagomrade med vagratt

Den mark som tas i ansprak med vigratt 4r sddan mark som behévs for vigen och som inte
kan kombineras med annan markanvindning. Se Figur 30 for illustration av vagritt och
viagomrade.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /J‘
o &

Vagbana

H

:
: Hogst : :H
Poom
E = Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)
i< >
E Vagratt (géller aven marken under vagen) E
" )l

Figur 30. lllustration 6ver vagomrade, vagratt, vadganordning och vagbana. Kalla: Trafikverket.

Markanspraket kravs for att ge plats at den samordnade busshallplatsen tillsammans med
slanter, diken och gangbana till det norra busshéllplatsliget.

Totalt kommer ungefér 1 113 m2 mark att tas i ansprak som vigomrade med ny vagratt.

Vigriatten ger vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for vigen
inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma Gver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vagratten upphor nar vagen
dras in frén allméant underhall.

Vagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras.



Markanspraken och &tgarderna ar utformade for att uppné syftet med viagplanen med
minsta intrdng och oldgenhet for enskilda. Nytt vigomréde redovisas i plankartan enligt
Tabell 13.

Tabell 13. Redovisning pa plankarta for nytt vagomrade med vagratt.

Beteckning Beskrivning pa plankarta Atgéard
pa plankarta

\% Nytt vagomrade med vagratt Nytt omrade for vagbanor, slanter och dvriga
anlaggningsdelar.

9.3. Nytt vdgomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt innebar att vaghéallaren bestimmer 6ver markens anvindning under den
tid vagratten bestar men att ratten ar inskrankt for vaghallaren. Den inskrankta vagratten
behovs for att mojliggora dtkomst och skotsel av vagtrummor. Markanspraken och
atgirderna ar utformade for att uppna syftet med vigplanen med minsta intréng och
oliagenhet for enskilda. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i plankartan redovisas enligt
Tabell 14.

Totalt kommer ungefiar 398 m2 mark att tas i ansprak som nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.

Tabell 14. Redovisning pa plankarta for nytt vagomrade med inskrankt vagrétt.

Beteckning Beskrivning pa plankarta Atgard
pa plankarta

Vi Nytt vdgomrade med inskrankt Nytt omrade for att mojliggora atkomst och
vagréatt skotsel av vagtrumma
9.4. Tillfallig nyttjanderatt

Utbyggnaden av vigen innebir att vighallaren behover ta mark i ansprak for exempelvis
uppstillningsplatser, upplag for massor, transportvigar med mera under byggtiden for att
arbetet ska kunna bedrivas effektivt. Nar vigplanen har faststillts kan sddana markomréden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Ytorna finns redovisade i plankartan.

Totalt kommer ungefar 6 021 m2 mark att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

De tillfalliga markanspraken ar utformade for att uppné syftet med vigplanen med minsta
intrang och oldgenhet for enskilda. De tillfilliga ytorna dr placerade sa att de inte beror
bebyggelse, men utfarter kommer att paverkas under byggskedet. For att minska
transportbehovet behover de tillfilliga ytorna ligga i nara anslutning till vag 276. Tillfallig
nyttjanderatt redovisas i plankartan enligt Tabell 15.

Den tillfdlliga nyttjanderatten géller fran byggstart till tvA ménader efter godkand
slutbesiktning.



Tabell 15. Redovisning pa plankarta for tillfallig nyttjanderatt.

Beteckning Beskrivning pa plankarta | Atgéard
pa plankarta

T1 Arbetsomrade | byggskedet anvands omradena for att utféra
markarbeten.
T2 Etablering och tillfalliga | byggskedet anvands omradena som upplagsytor
upplag fér massor och byggmaterial.

| byggskedet anviands omradena som etablerings-
ytor for entreprendren. Det innebér att ytan kan
anvandas for uppstéllning av byggbodar, maskiner
och visst byggmaterial.

T3 Byggvag | byggskedet anvands omradena som byggvag.

9.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I plankartan finns skyddséatgarder som ska ligga kvar i driftskedet. For trummor i vattendrag
giller att dessa inte utformas sa att de inte utgor ett vandringshinder. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta redovisas enligt Tabell 16.

Tabell 16. Redovisning pa plankarta for skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls.

Beteckning Beskrivning pa karta Atgard
pa plankarta

Skl Samtliga trummor i vattendrag utformas | Trummor utformas sa att de inte utgor
sa att de inte utgor ett vandringshinder | ett vandringshinder for djurlivet.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vag fran allmént underhéll innebar att marken &terstalls och atergar till
fastighetsigarens forfogande. Detta géller pa tva platser dér tva busshéllplatsldgen rivs. Det
ena busshallplatsldget som rivs dr den norrgdende inom Sing6 handel i riktning mot
Norrtilje och den andra #r den sddergdende vid hallplats Tallebo i riktning mot Akersberga.

P& plankartorna &r indragning av vig fran allmant underhall markerat med kryss. Den totala
ytan for den indragna vagratten ar cirka 239 mz2.

9.7. Berorda fastigheter och pagaende markanvandning
Vagplanen beror fyra fastigheter: Solberga 3:1, Skeppsbol 1:64, Lévhagen 17:1 och Singo 3:1.

Solberga 3:1, Skeppsbol 1:64 och Lévhagen 17:1 dr ndrmast att anse som gatu- och
parkfastigheter medan Sing6 3:1 dr en bostadsfastighet.

Mark tas genom vagplanen i ansprak med tre typer av markansprak: vagratt, vigomrade
med inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt.

Mark som tas i ansprak med vagratt utgors i huvudsak av 6ppen mark utan betydande
vegetation. Del av Kvisslingbyvigen befinns inom nytt vagrattsomrade. Nytt vigrattsomrade
planeras inom fastigheterna Lovhagen 17:1 och Solberga 3:1.



Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt utgors i huvudsak av 6ppen mark utan
betydande vegetation och tradbevuxen skogsmark. Nytt vigomréde med inskrankt vagratt
planeras inom fastigheten Solberga 3:1.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt utgor i huvudsak 6ppen mark utan
betydande vegetation och tradbevuxen skogsmark. Tillfallig nyttjanderatt beror dven
tomtmark inom bostadsfastigheten Singo 3:1. Bade del av Kvisslingbyvégen respektive
Isattravigen befinns inom omréde for tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nyttjanderaitt planeras
inom fastigheterna Solberga 3:1, Skeppsbol 1:64, Lovhagen 17:10ch Singo 3:1.

9.8. Ledningar

Ett antal ledningsstrak har noterats inom planomradet diar Roslagsvatten, Skanova, E.ON
Energidistribution och Osterikers Stadsnit 4r ledningshavare.

Registrerade rattigheter avseende ledningar som har noterats inom eller intill planomrédet
giller till forman for Telia Company, Vattenfall Eldistribution och Graninge Elnit (idag
E.ON Energidistribution).

Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berord ledningsigare och/eller genom en
lantmaiteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsédgare som innehar ledningar
som passerar vagen.

Viagplanen paverkar en stolpe med dess kanalisation som tillhor Skanova. Vagplanen
paverkar dven Osterakers stadsnits kablar sdder om Kvisslingbyviigen som behéver
omplaceras. E.O:ns kablar paverkas ej, men forsiktighetsatgarder skall tas i samband med
byggnation. Roslagvatten har en ledning inom arbetsomradet dir forsiktighetsatgarder
behover vidtas vid genomforandet. Ledningen kommer eventuellt att flyttas i samband med
byggnation.

Samtliga berérda ledningsigare ska fortsatt bjudas in till samordningsméten dar
ledningsédgare kan bevaka sina intressen.



10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Efter samradet hanterar Trafikverket inkomna synpunkter pé vagplanen och justerar
végplanen utifran ny information och synpunkter. Synpunkter som kommer in fran
samradskrets, myndigheter och kommunen sammanstills och bemots i en samréads-
redogorelse. Darefter tas en granskningshandling tas fram som kommer att vara utstalld for
allménhet, sakidgare och myndigheter. Efter granskningen kommer inkomna synpunkter att
sammanstillas och bemétas i ett granskningsutldtande. Darefter gors en
faststillelsehandling. Se vidare i kapitel 11.1 Formell hantering.

10.2. Bygghandling

Nir vigplanen faststillts kommer en bygghandling att upprattas. Bygghandlingen
innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder.

10.3. Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med vigplanen har nedanstdende behov av anmélningar, dispenser och tillstdnd
identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras, varfor listan kan
komma att dndras. Identifierade behov av anmélningar, tillstdnd och dispenser:

e Vid patriffande av fororenade massor ska anmilan ske till Osterakers kommun
enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om fororenade massor patraffas ska dessa
omhéndertas pa godkidnd mottagningsanldggning.

e Rena massor eller icke fororenade massor kraver inte tillstand eller anmaélan, men
verksamhetsutovaren har daremot ett ansvar att f6lja miljobalkens allmdnna
hansynsregler och regeln om egenkontroll i 26 kap 19 §.

e Idet fall asfalt skall dteranvéndas inom vagomrédet kan en anmailan avseende
ateranviandning av avfall i anldggningsdndamal behova goras, oavsett
fororeningshalt. Alternativt kan ett samrad héllas med tillsynsmyndighet avseende
om en anmélan behéver inldmnas.

e Patriffas tidigare icke kdnd fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas i enlighet med 2 kap. 10 §
kulturmiljolagen. Kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet dar upptiackten
anmals.

e Bortledande av grundvatten vid anlidggande av kulvertar utgor vattenverksamhet.
Anliaggande av dike som avleder vatten fran kulvert soder om vig 276 medfor arbete
i vattenomrade vilket ocksa utgor vattenverksamhet. All vattenverksamhet ar i
grunden anmalnings- och tillstdndspliktig, enligt 11 kap. miljobalken. D& varken
enskilda eller allmidnna intressen bedoms paverkas av dtgarden kan undantag frén
tillstdnd, enligt 12§ 11 kap. MB, tillimpas.

e Marklov krivs hos Osterakers kommun om marknivin dndras mer #n 0,5 meter
eftersom planomrédet dr detaljplanelagt. Marknivan for diken kommer siankas mer
an 0,5 meter.



10.3.1. 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

For atgirder som innebar en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat anmélan
for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samréad i
planldggningsprocessen och faststélls i en vigplan. Undantaget galler samtliga verksamheter
och atgarder som behovs for att bygga viagen och som faststélls och ingar i vdgomrade eller
omréde for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och &tgirder ar bland annat
upplag och etableringsytor.

10.4. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljodtgiarder och arbetar systematiskt med miljosékring
i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssdkra att miljokrav som t.ex. skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i
detalj nir det beh6vs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppratta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsétgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas diar projektets paverkan under byggskede och
drifttid f6ljs upp.



11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer efter samrad att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare
ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka



som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Ersattning

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprék och for de
flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller
négon annan sarskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Ersdttningen bestams
utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar
att ekonomisk skada uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte. Hur stor ersiattningen blir
bestdms utifran forhallandena den dag nar Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade
viardetidpunkten.

11.3. Overrensstammelse med kommunala planer

For att en viagplan ska kunna faststillas maste den 6verensstimma med kommunens
detaljplaner. Foljande detaljplan berors av viagplanen:

e Forslag till byggnadsplan for fastigheterna Blekungen 3:1, Solberga 3:1, Lovhagen
17:1 och Singo Egnahem 8:4.

Vigplanens markansprak befinner sig inom allméin platsmark for park samt inom allmén
platsmark for vig, parkering. Trafikverket gor pa grund av att allmén plats for park behover
tas i ansprak, bedomningen att vigplanen strider mot detaljplanen. D4 detaljplanens syfte
och genomforbarhet inte paverkas av vigplanen bedoms vigplanens atgarder kunna ses som
en mindre avvikelse fran detaljplanen.

11.4. Genomforande

Byggstart planeras att ske 2025 och anlidggningen bedoms driftsittas 2026.

Trafikverket har ansvar for sévél planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

11.4.1. Produktion

Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts, vunnit laga kraft och
bygghandlingar har tagits fram. Hur entreprenadarbetet kommer att bedrivas i detalj
beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprencren.

Riskerna for trafikolyckor ar storst dar byggtrafik anvander befintlig vig och delar vigbana

med allmaén trafik, i de fall den allménna trafiken inte kan ledas om. Det bidrar till en ndgot
forhojd olycksrisk, bade for arbetspersonal och allmédnheten som passerar, i jamforelse med
nuldget. Under byggskedet uppkommer dven en mindre siakerhetsrisk for arbetspersonal



och allménheten till f6ljd av exempelvis gravarbeten och andra insatser. I byggskedet
upprattas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.

Under byggskedet kommer vigarna runt omréadet for vigen belastas av trafik i form av
arbetsfordon som orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som
erfordras kommer att behova transporteras till omradet fran omgivande tékter. Under
byggskedet kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering
och §vriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska forebyggande atgarder i
form av vattning eller saltning genomforas. Information till ndrboende och allminhet ska
ske i god tid innan arbetet pabdrjas.

11.4.2. Finansiering

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i viagplanen berdknas kosta cirka 21 miljoner
kronor.

Byggherre- och storningskostnader dr inte inkluderade.
Projektet finns inte med som namngivet objekt i nationell eller regional plan.

Projektet finansieras av Trafikverket.
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