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1 Motiv till andringen

Under granskningen av vagplanen inkom ett yttrande som framforde att ett
overgangsstille borde anlidggas Gver viag 260 norr om korsningen Skrubba
Malmvag/vag 260. Idag finns ett befintligt 6vergangsstille pa viag 260 soder om
korsningen. En pendlarparkering samt Kunskapsskolan (ak 6-9) ligger nordvast om
korsningen. Kunskapsskolans upptagningsomrade striacker sig langt in i Vendelso
och méanga elever dker kollektivt till skolan. Skolelever men aven pendlare korsar
idag bade Skrubba Malmvag och vag 260 till och fran buss och
skola/pendlarparkering.

Trafikverket har utrett frigan om att flytta 6vergangsstillet till den norra delen av
korsningen. Att flytta 6vergangsstillet fungerar utifran ett kapacitetsperspektiv och
okar trafiksakerheten, sarskilt for skolbarn. Det leder till farre passager for de som
ska norr om korsningen mot pendlarparkeringen men forsamrar samtidigt for de
som ska in mot bostadsomradet i Oster. Trafikverket viljer i det hir fallet att
underlatta for de som ska norr om korsningen da det framst ar skolbarn och att det
sedan tidigare pekats ut behov av atgirder for den malgruppen pa den hir platsen.

Att flytta 6vergangsstillet fran sodra sidan av korsningen till den norra sidan
innebar att en kortare gang- och cykelvag behover anlaggas mellan det nya
overgangsstillet och den befintliga busshallplatsen pa vistra sidan av vag 260. Den
nya l6sningen innebar ett nagot utokat intrang i Flatens naturreservat. Trafikverket
gor bedomningen att det utokade intranget i Flatens naturreservat ar motiverat av
att skolbarnen far en sidkrare vag till och fran skolan. Trafikverket har darfor
beslutat att overgdngstillet ska flyttas norr om korsningen vag 260/Skrubba
Malmvag. Granskningshandlingen behover darfor uppdateras med den nya
utformningen.



2 Beskrivning av andringen

Befintligt 6vergéngsstille vid cirka km 6/800 i vigens langdmatning flyttas till
andra sidan korsningen viag 260/Skrubba Malmvag vid cirka km 6/840. Befintligt
overgangsstille utgr. Andringen paverkar flera handlingar som beskrivs i féljande
avsnitt.

I och med flytten behover vissa anpassningar goras. Signalregleringen behover ses
over for att trafiken ska flyta pa ett smidigt satt genom korsningen. For
trafiksdkerheten ar det viktigt att det satts ett stingsel i mitten av det sodra benet av
korsningen for att minimera spring mellan sodergdende busshallplats och gang- och
cykelviagen langs med vag 260.

Andringen innebir ett okat intring i fastigheten Stockholm Skrubba 1:1 p& 37 m2.

Andringen innebir dven ett utokat intrang i Flatens naturreservat.



2.1 Andring pa plankarta 306C0213

Tillkommande vagratt och tillfallig nyttjanderatt vid gang- och cykelvag som
forlangs fran det nya 6vergangsstillet till befintlig busshéallplats har lagts till pa
plankarta 306C203. Stangsel befintlig refug mellan cirka km 6/760-6/810 har
tillkommit pa plankarta 306C0213. Teckenforklaringen pa plankarta 306C0213 har
kompletterats med teckentyp. Se figur 1-4.

Figur 1 Plankarta 306C0213 fore dndring
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Figur 2 Plankarta 306C0213 efter &ndring
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Figur 3 Teckenforklaring plankarta

306C0213 fore andring
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Figur 4 Teckenforklaring
plankarta 306C0213 Efter dndring
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2.2 Andring pa illustrationskarta 30670213

Mlustrationskarta 306T0213 har dndrats och redovisar ny utformning samt

foreslagen 16sning for befintligt 6vergangsstille och refuger 6ver Skrubba Malmvag.




Figur 5 lllustrationsritning 30670213 fore dndring
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Figur 6 lllustrationsritning 30670213 efter andring
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2.3 Andringar i planbeskrivning

I planbeskrivningen har andringar gjorts i flera kapitel. Under kapitel 5.2.1 under
Utformning gang- och cykelvig samt cykelvig, sida 39, har beskrivning av det
flyttade 6vergangsstillet och tillkommande géng- och cykelvag som forbinder
overgangsstillet med befintlig busshallplats pa vaster sida om vig 260 lagts till.
Utklipp frén illustrationsritning i figur 5:2 har bytts ut.

Figur 7 Planbeskrivningen kapitel 5.2.1 sida 39 fore dndring

Utformning gang- och cykelvag samt cykelvag

Fran Tyres6 kommungrians cirka km 6/635- 6/670 breddas befintlig gdng- och cykelvig och separeras frén
vigen med vagricke. Dérefter separeras gang- och cykelvégen fran vig 260 med sidoremsa till cirka km
6/800. Se exempel pa foreslagen utformning vid Skrubba Malmvég i figur 5:2.
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Frén cirka km 6/850 anliggs ny gang- och cykelvig pé den ostra sidan av vig 260. Fran busshéllplats
Hanviken anldggs kantsten och véagricke fran cirka km 6/920 till 6/980. Géng- och cykelvégen separeras
med sidoremsa och racke mot vag 260. Fran cirka km 6/980 till cirka km 7/620 separeras gang- och
cykelvigen med makadamdike mot vig 260. Se exempel pa foreslagen typsektion pa strackan i figur 5:3.
For att minska bergsskdrningen mellan cirka km 7/460 och 7/500 forlaggs géng- och cykelvigen narmare
vag 260 med skyddsremsa och mellan cirka km 7/490 och 7/550 dven med vigracke som separation.




Figur 8 Planbeskrivningen kapitel 5.2.1 sida 39 efter andring

Utformning gang- och cykelvag samt cykelvag

Fran Tyresd kommungrans cirka km 6/635- 6/670 breddas befintlig gang- och cykelvég och separeras
fran vigen med véagracke. Darefter separeras gang- och cykelvigen fran vdg 260 med sidoremsa till
cirka km 6,/800. Se exempel pa foreslagen utformning vid Skrubba Malmvig i figur 5:2.
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Figur 5:2 Utkliop ur illustrationsritning 13 (306T0213). Féreslagen utformning vid Skrubba Malmvég, vid cirka km
6/800

Fran cirka km 6,850 anldggs ny gang- och cykelvig pa den Gstra sidan av vag 260. Befintligt
overgangsstille vid cirka km 6/800 utgdr och ett nytt dvergangsstille anldggs pa den norra sidan om
korsningen vdg 260/Skrubba Malmvag vid cirka km 6/840. P4 den véstra sidan om vdg 260 anlaggs en
kortare gang- och cykelvag for att forbinda det nya Gvergangsstillet med befintlig busshallplats i
sodergaende riktning. Pa befintlig refug anldggs ett ricke mellan cirka km 6 /760 och 6/810.

Fran busshallplats Hanviken anlidggs kantsten och végracke fran cirka km 6,920 till 6/980. Géng- och
cykelvigen separeras med sidoremsa och racke mot vag 260. Fran cirka km 6/980 till cirka km 7/620
separeras gang- och cykelvigen med makadamdike mot vig 260. Se exempel pa foreslagen typsektion
pa strickan i figur 5:3. For att minska bergsskarningen mellan cirka km 7/460 och 7/500 forliggs
gang- och cykelvigen narmare vig 260 med skyddsremsa och mellan cirka km 7/490 och 7/550 dven
med vagracke som separation.




Figur 5:7 pa sidan 43 i planbeskrivningen har bytts ut da den redovisar
utformningen pa aktuell plats.

Figur 9 Planbeskrivningen figur 5:7 fore andring
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Figur 5:7 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213) av foreslagen planering av kommunala cykelparkeringar.

Figur 10 Planbeskrivningen figur 5:7 efter andring
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Figur 5:7 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213) av foreslagen planering av kommunala cykelparkeringar.




Planbeskrivningen har kompletterats med bortvalt alternativ att inte flytta befintligt
overgangsstille i kapitel 5.5 Studerade bortvalda utformningar med motiv.

Figur 11 Planbeskrivningen kapitel 5.5 fore andring

5.5. Studerade bortvalda utformningar med motiv
For den nya delen av gang- och cykelvigen fran Skrubba Malmvag till anslutningen till
Tyresostraket har ett flertal alterntiv studerats.
Helt forlagga gang- och cykelviagen pé den vistra sidan om vég 260, valdes bort for att det innebar
stora intring i Flatens naturreservat och simre kopplingar till malpunkter.

Forlagga gng- och cykelvigen langre pa den dstra sidan om vig 260 fram till befintlig infart till
Skrubba stenkross, cirka km 7/850, valdes bort fér att det skulle behova byggas ytterligare ett
signalreglerat Gvergangstille.

5.6. Miljé och halsa

Figur 12 Planbeskrivningen kapitel 5.5 efter andring

5.5. Studerade bortvalda utformningar med motiv

For den nya delen av ging- och cykelvigen frin Skrubba Malmvig till anslutningen till Tyvresostriket har
ett flertal alterntiv studerats.

Helt férligga ging- och cylelviigen pa den viistra sidan om vig 260, valdes bort for att det innebar stora
intring i Flatens naturreservat och simre kopplingar till malpunkter.

Férligga ging- och eykelvigen lingre pa den Gstra sidan om vig 260 fram till befintlig infart till Skrubba
stenkross, eirka km 7/850, valdes bort for att det skulle behdva byggas ytterligare ett signalreglerat
Overgangstille.

Vid den forsta granskningen av vagplanen presenterades ett vagforslag som innebar att Gvergingsstalle
vid cirka km 6/800 lag kvar i befintligt lage for att minimera intrdnget 1 Flatens naturreservat. Efter
granslkningen inkom yttranden som foranledde en ytterligare utredning av di foreslagen losning. Att
behélla befintligt Gvergingsstille i nuvarande lige studerades men valdes bort di losningen innebér att
oskyddade trafikanter, sarskilt skolbarn och pendlare, behéver korsa bade vig 260 och Skrubba
Malmvag. Den foreslagna placeringen norr om korsningen beddms darfor ge en mer trafiksiker och
sammanhéillen passage.

5.6. Milié och hélsa




Under kapitel 6.1.2 har texten om effekter och konsekvenser for oskyddade
trafikanter kompletterats.

Figur 13 Kapitel 6.1.2. fore dndring

6.1.2. Oskyddade trafikanter

De planerade atgirderna, i form av en breddad gang- och cykelvig samt en ny gng- och cykelvig i
den norra delen av strickan, innebér positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter. Strackan har
idag stora brister vad giller trafiksikerhet, nagot som kommer forbéttras visentligt genom att
oskyddade trafikanter separeras frin motorfordonstrafiken pa ett béttre sitt. Atgirderna innebar
att striket breddas och uppnér standard for regionala eykelstrak. Vidare innebér atgirderna
forbattrade méjligheter for eykelpendling, pa bade lokal och regional niva.

Figur 14 Kapitel 6.1.2. efter andring

6.1.2. Oskyddade trafikanter

De planerade atgirderna, i form av en breddad ging- och cykelviag samt en ny ging- och cykelvig i den
norra delen av strickan, innebir positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter. Strickan har idag stora
brister vad giller trafiksdkerhet, ndgot som kommer forbittras visentligt genom att oskyddade
trafikanter separeras frin motorfordonstrafiken pa ett bittre sitt. Atgirderna innebir att straket breddas
och uppnér standard for regionala cykelstrak. Vidare innebir atgirderna forbitirade majligheter for
cykelpendling, pa bide lokal och regional niva.

Flytten av overgangsstillet vid vig 260/Skrubba Malmvig innebir férbittrade mojligheter for oskyddade
trafikanter, sirskilt skolbarn och pendlare, att pi ett sdkrare sitt ta sig mellan busshaillplats,
pendlarparkering och skola. Samtidigt kan tillgédngligheten forsdmras nigot for trafikanter med
malpunkter soder eller 6ster om korsningen, vilket innebar att gdngvigarna for vissa relationer blir
lingre.




Andringen berér ett storre intraing i Flatens naturreservat. Beskrivningen av
intranget i Flatens naturreservat har kompletterats i planbeskrivningen, figurer som
redovisar intranget har uppdaterats med ny foreslagen 16sning i kapitel 6.4.3.
Textavsnittet har delats upp och en del av texten flyttats till en ny underrubrik 6.4.4
Friluftsliv som har lagts till efter 6.4.3. Figur 6:1-6:2 har dndrats och redovisar
justerat intrang i Flatens naturreservat.

Figur 14 Planbeskrivningen kapitel 6.4.3 fore andring

6.4.3 Flatens naturresenvat

Flatens naturreservat sirdcker sig fran Skrubba i sider till Orhem i norr och erbjuder en variation
av naturupplevelser nira staden. Utformningen av vagen har anpassats i projekteringen for att
minimera intranget i naturreservatet vid cirka km 6,780 till 7/100.

Fiir att sikerstédlla gransen for naturreservatet har det inom ramen fir projektet gjorts en
inmitning av gransen pa strickan km 6,767 till 7/114. P strickan km 6,721 till 6767 har
reservatsgransen telkats utifrin Naturvardsverkets underlag och kompletterande inmiatning.

Vid cirka km 6/8o0 girs ett mindre intrang i naturreservatet nar befintlig gAngvig till busshallplats
Hanviken breddas till fljd av nytt sdergaende kollektivirafikkértalt.

Vigplanefirslaget ar inte forenlizt med naturreservatets foreskrifter varfor tillstind hos
Stockholms stad kommer sékas, Naturvirdesinventeringen visar att det finns hoga naturviirden pa
strickan dar projektet angrinsar reservatsgrinsen, Det dr en stricka pa cirka 5,5 meter dir
vigbanken berér naturreservatet. Omradet som Gverlappar ar ungefir 3,5 m?, se figur 6:2. Traden
inom naturreservatet pa strickan cirka km 6/8o0 till 7/oo0 har métts in lingst med vigomradet.
Inom en buffertzon pa 10 meter fran vigomradet, som ar till for att skydda triden har 17 trad i
reservatet av varierad storlek (alla Gver 100 millimeter i diameter) mitts in. Buffertzonen pa 10
meter ar berdknad enligt Osthers & Stil (2015) generella rekommendationer for
tridskyddsomrade, dir storleken pa zonen har satts baserat pd den stéirsta stamdiametern som
forekommer inom omradet kring intranget. Arbetet inom ytan for intranget kommer utforas fran
vigomradet som en skyddsatgird for att inte paverka traden inom skyddszonen varfir triden inom
skyddszonen utifran dessa forutsidtmingar inte antas bli paverkade. Markbearbetning och dylikt
inem ytan fir intranget kommer att paverka vegetation inom intringet samt rotzoner pa trad intill
intringet.

Det finns inga friluftslivs- eller upplevelsevarden i utkanten av naturreservatet sa dirfor bedsms
intresset ha matiligt viirde i den del som beréirs av vigplaneforslaget. Intranget och
ianspraktagandet av mark i naturreservatet bedéms ge liten paverkan pa intresset. Den samlade
bedimningen av de konsekvenser som vagplanefirslaget kan ge upphov till beddms som en liten
negativ konsekvens. Figur 6:1 och 6:2 visar omrade som paverkas vid cirka km 6,/8co. I figur 6:3
visas dir vigomrade kommer nira naturreservatet men inte berér naturreservatet vid cirka km
7850 till 8/250.




Figur 15 Planbeskrivningen kapitel 6.4.3 efter dndring

6.4.3. Flatens naturreservat

Flatens naturreservat stracker sig fran Skrubba i soder till Orhem i norr och erbjuder en variation av
naturupplevelser nira staden. Utformningen av vagen har anpassats 1 projekteringen for att minimera
intranget i naturreservatet.

Vagplanefdrslaget ar inte férenligt med naturreservatets foreskrifter da ett mindre intring sker vid cirka
km 6,795 till 6/845. varfor tillstind hos Stockholms stad kommer sdkas.

Naturvirdesinventeringen visar att det finns hdga naturvirden pa strickan dir projektet angrinsar
reservatsgransen. For att sikerstilla grinsen for naturreservatet har det inom ramen fér projektet gjorts
en inméitning av grinsen pa strickan km 6/767-7/114. P4 strickan 6,/721-6,/767 har reservatsgriansen
tolkats utifrin Naturvirdsverkets underlag och kompletterande inmétning.

Vid cirka km 6,795 till 6/845 gors ett mindre intring i naturreservatet da gngvig till busshéllplats
Hanviken anliggs frin 6vergangstillet norr om korsningen till f6ljd av nytt sdergaende
kollektivtrafilkkérfilt. Det &r en stricka pa cirka 50 meter dar vigbanken gor intrdng naturreservatet.
Bredden p intringet varierar mellan cirka 0,2-0,8 m langs striackan och omfattar en vta pi cirka 18 m2,
se figur 6:2.

Triden pi strickan cirka km 6/800 till 7/000 har mitts in varav 12 trid finns inom 2 meter frin
vagbanken och av anliggning av gdngvagen. Dessa trad kan behova avverkas eller fi pAverkan pa
rotsystem och eventuellt behover avverkas. Inom en buffertzon pa 10 meter fran vigbanken i omradet for
intranget i naturreservatet finns 22 trid utéver de ovan nimnda 12 tréd av varierad storlek (alla &ver
100 millimeter i diameter). Buffertzonen pi 10 meter ir beriknad enligt Ostberg & Stil (2015) generella
rekommendationer for tridskyddsomrade, dar storleken pa zonen har satts baserat pd den storsta
stamdiametern som férekommer inom omradet for intrdnget. Traden inom denna buffertzon kan komma
att paverkas av projektet genom avverkning eller genom paverkan pa rotsvstemet till f6ljd av korning
med tyngre arbetsmaskiner och dylikt.

6.4.4. Friluftsliv

Det finns inga friluftslivs- eller upplevelsevirden i utkanten av naturreservatet sa darfor bedéms intresset
ha mattligt virde i den del som berors av vigplaneforslaget. Intranget och ianspriktagandet av mark i
naturreservatet bedoms ge liten paverkan p4 intresset. Den samlade bedémningen av de konsekvenser
som vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en liten negativ konsekvens. Figur 6:1 och 6:2
visar omrade som paverkas vid cirka km 6,/795 till 6/845. I figur 6:3 visas dir vigomrade kommer nira
naturreservatet men inte beror naturreservatet vid cirka km 7/850 till 8/250.




Figur 6.1 och 6.2 i kapitel 6.4.3 har bytts ut for att redovisa justerat intrdng i Flatens
naturreservat.

Figur 15 Planbeskrivningen figur 6.1 och 6.2 fére dndring
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Figur 6:1. Pa strickan km 6/780 till 7/000 anlaggs ett nytt sodergaende kollektivirafikkorfilt pa den vastra
sidan av vag 260. Ett mindre intrang gérs i Flatens naturreservat vid cirka km 6/800, se figur 6:2.
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Figur 6:2. Ett mindre intrdng gors i Flatens naturreservat vid cirka km 6/800 fér breddning av befintlig gangvag
till busshallplats till foljd av anldggandet av nytt kollektivirafikkorfait dar vagritten utokas nagot in i
naturreservatet.




Figur 16 Planbeskrivningen figur 6.1 och 6.2 efter @ndring
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Figur 6:1. P4 strackan km 6/780 till 7/000 anlaggs ett nytt sodergaende kollektivtrafikkorfalt pa den véstra sidan av
vég 260. Ett mindre intrang gors i Flatens naturreservat vid cirka km 6/795 till 6/845, se figur 6:2.
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Figur 6:2. Ett mindre intrang om cirka 0,2-0,8 meter bred och 50 meter lang strécka gors i Flatens naturreservat vid
cirka km 6/795-6/845 for breddning av befintlig gangvég till busshallplats till folid ,év anlaggandet av nytt
kollektivtrafikkorfalt dar vagrétten utokas nagot in i naturreservatet.




Under kapitel 6.6.9. Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt under byggtiden har
stycket som beskriver trad utvecklats, se figur 17 och 18

Figur 17 Planbeskrivningen nést sista stycket kapitel 6.6.9. fore andring

I upplag och transport av massor med invasiva arter forvaras avskilda frin andra massor och
férvaras vl forslutna f6r att minimera risken f6r yiterligare spridning. Jordmassorna ska kéras till
deponi eller forbranningsanligening for destruktion. Borttagning av invasiva arter bor ske innan
arten sitter fron, det sker efter blomning i maj-juli.

Trad och dess rotzoner som riskerar att paverkas under byggtiden ska i storsta méjliga man

skyddas mot skador och paverkan frin arbetsmaskiner.

Fér att minimera intranget i naturreservatet Flaten ska allt arbete med maskiner i reservatet ske

fran befintligt och nytt vigomrade.

Generella miljokrav pa entreprendrer

Fér byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgérder Trafikverkets kravdokument
"Generella miljékrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehaller krav
pé fordon, brénslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppratthallas i alla
entreprenaduppdrag som utfors fér Trafikverkets rikning.

Figur 18 Planbeskrivnhingen nast sista stycket kapitel 6.6.9. efter @ndring

I upplag och transport av massor med invasiva arter férvaras avskilda frén andra massor och forvaras vil
forslutna for att minimera risken for ytterligare spridning. Jordmassorna ska koras till deponi eller
forbrinningsanliggning for destruktion. Borttagning av invasiva arter bor ske innan arten sitter fron, det
sker efter blomning 1 maj-juli.

Trad som riskerar att pdverkas under byggtiden ska i storsta méjliga man skyddas mot skador och
paverkan frin arbetsmaskiner. Vid schakining av diket bor en tridskyddsplan redovisas, for att
sikerstilla att skvdd av de trid som dr mdéjligt gors. Befintlig vegetation ska skyddas med byggstingsel
nir schakining for dike genomfoérs. Kapning av rétter med diameter stérre dn 10 mm ska klippas eller
sdgas. Kapning av rétter storre dn 30 mm ska undvikas i méjligaste mén, om det behover goras sé ska
detta genomforas med en sekator eller grensigl Rotter som friliggs ska alltid hallas fuktiga och vid behov
vattnas tills terfyllnad av schaktgrop.

Generella miljokrav pa entreprenérer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgirder Trafikverkets kravdokument "Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehaller krav pa fordon,
brinslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppritthillas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rikning.

Under rubrik 3 sid 12 har en hanvisning till var effekter och konsekvenser beskrivs
for miljobeskrivningen justerats fran kapitel 6.5 till 6.4. Under rubrik 6.4.2 har en
felaktig hinvisning till kapitel 6.5.3 justerats till 6.4.6. Andringarna &r av
redaktionell karaktar. Tillskapandet av ny underrubrik 6.4.4 Friluftsliv efter
underrubriken 6.4.3 innebar att resterande rubriker under 6.4 fatt nytt nummer.



2.4 Ovriga dndrade dokument

Ritningsforteckning har justerats med nya datum pa ritningar.

Fastighetsforteckningen har uppdaterats med dndrade arealer och bestyrkts med
nytt datum.

Plankartor, planbeskrivning, fastighetsforteckning, ritningsforteckning,
illustrationskartor, parmframsida, parmrygg, innehéallsforteckning har fatt nytt
datum, 2026-06-18. Dessa handlingar har dven erhéllit uppdaterat &rendenummer
TRV 2025/135519 istillet for det dldre direndenumret TAHS-2025-000200.

Innehallsforteckningen har kompletterats med PM andringar efter granskning.

2.5 Andrade handlingar

Foljande handlingar har reviderats:
Plankarta 306C0213
[lustrationsritning 306T0213
Planbeskrivning
Fastighetsforteckning
Ritningsforteckning
Innehallsforteckning

Parmframsida

Parmrygg



3 Information till berorda av andringen

De som berors av andringen kommer att fa ta del av dessa genom att planen
kungors for granskning pa nytt. Om synpunkter inkommer under granskningen
kommer dessa att redovisas och kommenteras i ett kompletterande

granskningsutlatande.



4 Kostnadsforandringar

Andringen bedéms 6ka kostnaden négot till f6ljd av flytt av 6vergingsstille,
justering av signalreglering samt en kortare stracka ny gang- och cykelvag som
forbinder det nya overgingsstillet med befintlig busshéallplats i sodergdende
riktning.



5 Andring av
miljokonsekvensbeskrivning

Atgirden bedéms inte innebira betydande miljopaverkan varfér ingen
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram och inte heller dndrats.

Solna, 2026-06-18

Henrik Blosfeld, Projektledare
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