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1. Sammanfattning

Vendelsostraket ar ett gang- och cykelstrak som stracker sig langs vag 260, Gudobroleden, inom
Stockholm stad, Tyreso och Haninge kommun. Straket ar utpekat som regionalt cykelstrak i
Stockholms 1an men uppfyller inte standarden for regionalt cykelstrak.

Vendelsostréaket har ett flertal passager dar det uppmarksammats problem som exempelvis
trafiksékerhet, hastighetsséakring, framkomlighet i form av hinder pa gang- och cykelvag och sikt. For
busstrafiken pa Gudobroleden finns framkomlighetsproblematik. Gudobroleden ar hart trafikerad
under férmiddagsrusningen vilket gor att det ar svart for busstrafiken att hitta luckor att ta sig ut i
blandtrafik. Busstraket (Tutviksvagen-Trafikplats Skrubba) trafikeras idag inte av nagon stomlinje,
men har betydande busstrafik. Straket ar planerat att trafikeras av en stomlinje mellan Tyreso och
Téaby.

Projektets syftar till att anpassa delar av Vendelsostraket inom Stockholms stad till regional standard
for cykelstrak vilket forbattrar framkomligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samt
att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken pa strackan.

Ett antal atgarder foreslas for cykelstraket samt kollektivtrafikatgarder pa vag 260. Befintlig gang- och
cykelvag breddas fran Tyres6 kommungréns till korsningen vag 260/Skrubba Malmvag. Ny gang- och
cykelvag anlaggs mellan korsningen vag 260/Skrubba Malmvég och Skrubba kolonivag strax norr om
Trafikplats Skrubba. Pa strackan foreslas kollektivtrafikkorfalt anlaggas-fran Trafikplats Skrubba till
busshallplats Hanviken i sodergaende riktning. Bussprioritering infors i ett antal signalreglerade
korsningar.

Véagplanen beddms ha paverkan pa landskapsbilden langs strackan, som i dagslaget varierar mellan
mer infrastrukturtunga partier och grénare partier med tallskog, berg i dagen och sandiga slanter. Den
overgripande karaktaren bedéms dock kvarsta, da vagens utformning anpassats for att minimera
intrang i angransande natur- och rekreationsomraden.

Utformningen har skett med hénsyn till natur- och kulturmiljé. Utformningen av atgarderna ar gjorda
sa att intranget i Flatens naturreservat minimera.

Végplanen var tidigare en del av en langre vagplan som berdrde tre kommuner, Stockholms stad,
Haninge kommun och Tyres6 kommun. Strackan bérjade da vid vag 260/Grindstuvégen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samraddsmote pa orten har vagplanen delats upp och denna
vagplan avser enbart strackan inom Stockholms stad.

Planering av byggskede pabdrjas efter att planen vunnit laga kraft och planerad byggstart ar tidigast
2027.

Géang- och cykelatgarderna och kollektivtrafikatgarderna pa vag 260 finansieras av Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms l1an 2018—2029.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n tog 2021-02-24 beslut om att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som slutligen leder fram till en
vagplan. Se figur 2.1 for en illustration av planlaggningsprocessen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en dverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, markéagare och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplanen var tidigare en del av en langre vagplan som berdrde tre kommuner, Stockholms stad,
Haninge kommun och Tyres6 kommun. Strackan bérjade da vid vag 260/Grindstuvégen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samraddsméte pa orten har vagplanen delats upp och denna
vagplan avser enbart strackan inom Stockholms stad. Samradsredogorelsen &r densamma som for den
langre strackan.

Har ar vinu

Vagplan/jarnvagsplan

L}
Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandIing Faststallelsehandling
L}

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

Framtagning av planférslag

Rk milisbeskiivring « Kungérande och granskning Faststéllelse

f f
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: SAMRAD :

Figur 2:1 Planlaggningsprocessen for vagplaner — granskningshandling utgor det aktuella skedet for planen.



2.1. Bakgrund

Vendelsostraket ar ett gang- och cykelstrak som stracker sig langs vag 260, Gudobroleden, i
Stockholm, Tyresé och Haninge kommun. Gang- och cykelstraket ar ett utpekat regionalt cykelstrak i
Stockholms 1an men uppfyller inte standarden for regionalt cykelstrak. ldag ar straket for smalt och
det finns framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem pa flera punkter langs med strackan. Standard
for regionala cykelstrak beskrivs i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. I enlighet med den
regionala cykelplanen ska regionala cykelstrak bland annat vara gena, ha hog framkomlighet, vara
attraktiva och ha tillracklig bredd fér att méte ska kunna ske utan att sakta in?.

Vag 260 ar dessutom en viktig led for kollektivtrafik. Vagen trafikeras idag av flera busslinjer av
regional betydelse och det planeras ocksa for att stomlinje J ska trafikera vag 260. Framkomligheten
for kollektivtrafiken &ar idag inte tillfredsstéllande, det &r ofta kdbildning och bussarna kommer inte
upp i referenshastighet som pa strackan ar 50-70 km/h

Projektet syftar darfor till att anpassa delar av Vendelsostraket till regional standard for cykelstrak
samt att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for kollektivtrafiken pa strackan. Aktuell
stracka for vagplanen gar genom Stockholms stad, frdn Tyresé kommungrans strax séder om
korsningen vag 260/Skrubba Malmvag till strax norr om Trafikplats Skrubba, se figur 2:2 for
orienteringskarta.

Vagplanen var tidigare en del av en langre vagplan som berorde tre kommuner, Stockholms stad,
Haninge kommun och Tyres6 kommun. Strackan bérjade da vid vag 260/Grindstuvégen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samradsméte pa orten har vagplanen delats upp och denna
vagplan avser enbart etapp 1, strackan inom Stockholms stad. De féreslagna atgarderna baseras till
stor del pa en genomford forenklad strakstudie samt en inledande analys och kostnadsbedémning av
atgarder2. Mellan Skrubba Malmvag och Skrubba Allé foreslas en ny gang- och cykelvag. | héjd med
Skrubba Allé byter gdng- och cykelstraket sida och fram till Trafikplats Skrubba foreslas en ny gang-
och cykelvag. Kollektivtrafikkorfalt foreslas anlaggas i sodergaende riktning.

! Trafikverket Region Stockholm, Stockholms lans landsting, Lansstyrelsen i Stockholms 1&n, 2014
2 Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun 2018 samt Trafikverket, 2018



4
| ﬁTaby

[
y 4 |
S // =g 4
~y
N Danderyd Vaxholm
5 N
/ J ;\
- =
& ¥ ¥ Lidingd
*~_Sundbyberg \
‘.—-ﬁ i e
3 3 1
) Sz Stockholm 0
~ o p
> S khol
S tockholm
= - Nacka
// {
-
b 5 N
r 7 | \
| 7 \ !
/‘[ N F = ~ o8 ‘I .
s W L. - Tyresd
{ . == B |
\ N \ =
WA .- =
% \ P Tyresod
| Huddinge g AT .
” ~
\ K | \\
) N
= 7 :
\ \ 8
| ) W eE
‘\‘ ‘/ -
tkyrka - "Rk A Jordbro
s, 152'm ;
/ u 227
/
PASV A
\
S \
149 m .
- \
p P
L 7 7
!
|
:
B 7\

Sources: Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA,
USGS, © OpenStreetMap contributers, and the

67 m .
GIS User Community

A

Teckenforklaring A

—— Aktuell stracka

0 5 10
km

Figur 2:2. Orienteringskarta, aktuell stracka for vagplan markerad med rott.



2.1.1. Tidigare studier och styrande underlag

De foreslagna kollektivtrafikatgarderna harstammar fran en atgardsvalsstudie (AVS) och &tgarderna
for cykel baseras framst pa den regionala cykelplanen for Stockholms lan samt dokumentet PM
Vendelsostraket.

Atgardsvalsstudie Forbattrad framkomlighet i stomnéatet — Gudébroleden férenklad
strakstudie: En férenklad strakstudie inom ramen for atgardsvalsstudie (AVS) fér stomnétet i
Stockholms Ian har genomférts dar Trafikverket, Trafikforvaltningen, Haninge kommun, Tyres6
kommun och Nobina (kollektivtrafikoperator) deltagit. | strakstudien konstateras att trafiken pa vag
260, Guddbroleden, dverstiger vagens kapacitet och under hégtrafik bildas kéer. Framkomligheten for
kollektivtrafiken ar 1ag och méalhastigheter uppnas inte. | strakstudien pekas ett antal atgarder for
forbattrad framkomlighet ut3.

PM Vendelsostraket — analys av atgarder samt bedomning av kostnader infor
kommande arbete med vagplan: En atgardsanalys och 6versiktlig kostnadsbedémning har
genomforts for Vendelsostréaket, dar problempunkter l1angs strackan har identifierats, majligheter for
breddning av straket utretts och atgarder foreslagits samt kostnadsbedomts?.

Regional cykelplan foér Stockholms lan 20145: Den regionala cykelplanen syftar till att forbattra
mojligheterna for cykelpendling i Stockholms Ian. Malet ar att cyklingen i lanet ska 6ka markant och
cykelresorna ska st for 20 procent av alla resor till 2030. Planen &r ett vagledande dokument som
anger utformningsriktlinjer for 6kad trafikséakerhet och framkomlighet.

Regional cykelplan for Stockholms lan 20216: Den regionala cykelplanen for Stockholms 1&an
reviderades 2021. Malet &r att cyklingen i lanet ska 6ka markant och cykelresorna ska sta for 20
procent av alla resor till 2030. Planen &r ett vagledande dokument som anger utformningsriktlinjer for
Okad trafiksakerhet och framkomlighet.

2.1.2. Fyrstegsprincipen

Nar Trafikverket beslutar om val av atgarder i investeringsprojekt anvands den sa kallade
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillampas for att sékerstélla
en god resurshallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt
steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
infrastruktur.

2. 3. 4.

Optimera Byggom Bygg nytt

Figur 2:3. Stegen tank om, optimera, bygg om och bygg nytt enligt fyrstegsprincipen (Trafikverket 2018).

3 Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun, 2018
4 Trafikverket, 2018

5 Stockholms stad, 2014

6 Stockholms stad, 2021



2.2. Beskrivning av projektet

Trafikverket planerar for gdng- och cykelatgarder samt kollektivtrafikatgarder pa delar av
Vendelsostraket i sodra Stockholmsregionen. Den aktuella strackan &r cirka 1,8 kilometer I&ng och gar
genom Stockholms stad. De planerade atgarderna innebar breddning av en kortare stracka befintlig
gang- och cykelvag vid kommungransen mot Tyreso, anlaggning av ny gang- och cykelvag samt
kollektivtrafikkorfalt. Atgarderna syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for
fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken.

2.3. Andamal, projektmal, transpolitiska mal, miljokvalitetsmal samt regionala
och lokala mal

2.3.1. Andamal och projektmal

Nedan beskrivs de &ndamal och projektmal som formulerats inom ramen for projektet.
Projektets andamal ar att:

Skapa battre kapacitet och tillganglighet for gaende och cyklister samt 6ka kapaciteten och forbattra
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Projektmal ar att:

Framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter ska forbattras.

Skapa en genare gang- och cykelvag (med regional cykelstraksstandard) langs med vag 260 pa
strackan fran vag 260/Skrubba Malmvag till Skrubba Kolonivag med sammankoppling till
Tyresostraket (Altabergsvégen).

Busstrafiken ska ges mdéjlighet att kora i kollektivtrafikkorfalt.

2.3.2. Transportpolitiska mal

Den nationella transportforsorjningen styrs av de transportpolitiska malen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet &ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Inom ramen for de
transportpolitiska malen finns funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive
méns behov.

Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.
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2.4, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation Iamna Gver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar 16sta och det utan att orsaka ékade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges
granser. Detta mal &r ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivéer i samhaéllet. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt dessa mal till &r 2020. Arbetet med
malen fortsatter nu dven efter 2020. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har fyra mal valts ut som
prioriterade for Stockholms lan. Dessa markeras med * i tabell 2:1.

Tabell 2:1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljckvalitetsmal bedoms aktuella for projektet.
Regionala mal ar markerade med *.

1. Begransad klimatpaverkan * 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft * 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo * 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning * 15. God bebyggd miljo*

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv *



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Stockholms 14n tog 2021-02-24 beslut om att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen gor bedomningen att konsekvenserna av foreslagna atgarder inte
bedoms vara av sddan omfattning att betydande miljopaverkan kan antas uppsta. Miljéforutsattningar
beskrivs i kapitel 4.6 och effekter och konsekvenser i kapitel 6.4. | kapitel 7 beskrivs den samlade
bedémningen och i kapitel 8 redogérs for dverensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och vatten.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljébeskrivning ska i den utstrackning det behévs med hansyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebaér att de viktigaste miljéaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att miljoaspekter av liten
relevans for vagplanen kan behandlas dversiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedoms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende férutsattningar, forvantade effekter och konsekvenser ar foljande:

Naturmiljo
Kulturmiljo
Fororenad mark
Naturresurser

Miljoaspekter som inte beddéms bli berérda eller endast berdrda i mycket begrédnsad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. | denna utredning géller det féljande aspekter:

Areella naringar — Ingen jordbruks- eller skogsbruksmark tas i ansprak.

Grundvatten — Det finns en grundvattenférekomst i omradet i anslutning till vagstrackan. Trollbacken
(WA72455667), i strackans sodra del, ar klassad med god kvantitativ och kemisk status.
Grundvattenforekomsten bedoms inte paverkas da endast ytligt schaktning sker-

Risk och sdkerhet — vag 260, har varit sekundar rekommenderad véag for transport av farligt gods.
Lansstyrelsen i Stockholms lan har beslutat att den klassificeringen upphor fran 2025-01-15.

Boendemilj6 och halsa — Utmed vég 260 finns idag inga bullerskyddsskarmar. Vagplanens stracka ar
sedan tidigare trafikerad av biltrafik. GAng- och cykelvag paverkar inte bullersituationen.
Bullerberakningar pa strackor dar endast gang- och cykelatgarder foreslas har inte genomforts da
végen inte byggs om eller flyttas och da atgarderna inte bedoms férandra bullersituationen fran
nuvarande forhallanden. Tillgang till trygg cykel- och gangmajlighet samt kollektivtrafik kan minska
den nuvarande bullersituationen.

Langs den aktuella strackan utgor vagen framst en barriar. Vagen kan vara svar att korsa och trafiken
gor att forflyttning till fots eller cykel langs vagen inte ar saker da det inte finns tillrackligt utrymme for
oskyddade trafikanter. Den planerade gang- och cykelvagen medfér en positiv effekt da oskyddade
trafikanter kan fardas sakrare.
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Rekreation och friluftsliv — Vagar kan, genom deras barriareffekt, vara ett exempel pa verksamhet som
kan skada vardena for friluftslivet i omradet. | detta projekt kommer ingen ny vag att tillkomma utan
de forbattrade atgarderna for kollektivtrafik samt gang- och cykelvag kommer ha positiva effekter pa
rekreation och friluftsliv, bade med avseende pa forbattrad framkomlighet liksom 6kad trafiksakerhet.

Klimatpaverkan — Projektet férvantas inte medféra ndgon negativ effekt pa klimatet i driftskede.
Projektet gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medféra en minskning i
biltrafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpaverkan som blir av transporter och material och
resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel 6.6.

3.1.2. Geografisk avgransning

Vagplanen borjar vid kommungransen Tyresé/Stockholms stad, km 6/635, och slutar vid Trafikplats
Skrubba, cirka km 8/480, omradet for vagplanen redovisas i figur 3:1. Influensomradet utgérs framst
av de direkta markansprak som behovs for vagatgarderna och vagens omedelbara narmiljo. For nagra
aspekter kan dock influensomradet vara storre. For natur- och kulturmiljén kan en férandrad
markanvandning inom planomrédet dven paverka miljoer utanfor.

Dar kilometerhanvisning goérs i denna planbeskrivning ar det vag 260:s langdmatning som avses.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har ar 2045 valts som prognosar.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begransas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget.

3.1.4. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna projektérer och
handléggare och foljer gallande normer och krav. Teknikansvarig miljo samt miljéhandlaggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig miljo och
miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av
miljobedémningar, vagplaneprocessen, och miljébeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat
samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara.

3.1.5. Osakerheter i bedémningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor alltid ett matt
av osakerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osakerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvéants. Detta avser framst
inventeringar av natur och vatten samt markmiljoinventering. Naturvéardes- och vatteninventering
med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort varden under tidsperioden mellan genomférd
inventering och paborjad/slutford byggnation, eller varden beroende pa tid pa aret som inventeringen
utfors. Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt
osidkerhet. Aven avseende de arkeologiska utredningarna finns ett visst matt av osikerhet d& det ar
svart att tacka hela planomradet. Utredningarna gors darfor via topografiska studier och sékschakt i
utpekade typiska omréden. Trots osékerheter anser Trafikverket att anvanda bedomningar och
metoder &r tillrackligt tillforlitliga for att forutsaga miljokonsekvenserna av projektet.

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet utgérs av de miljokonsekvenser som kan férvantas uppstd om den planerade
verksamheten eller atgarden inte kommer till stand.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfoérs, vag 260 kommer inte att
utokas med kollektivtrafikfalt och gang- och cykelvag kommer inte att byggas. Nollalternativet innebéar
att dagens brister i framkomlighet och trafiksékerhet for fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik inte
atgardas samt att gang- och cykelstréket inte uppnar standarden for regionalt cykelstrak. Vidare
innebér det ocksa att ett antal fastighetsintrdng undviks. Nollalternativet innebar ocksa att inga
intrang sker i miljo- eller kulturvarden som naturreservatet eller Skubbatriangeln.



4. Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vendelsostraket ar ett gang- och cykelstrak som startar i Haninge kommun, passerar via Tyreso
kommun och vidare upp till Skrubba i Stockholms kommun. Till stor del utgérs Vendelsostraket av en
friliggande gang- och cykelvag som foljer vag 260. P& majoriteten av strackan gar gang- och cykelvagen
pé en del av den gamla kérbanan och atskiljs fran kdrbanan med véagracke. ldag ar straket mellan 2,7—
3,0 meter brett. Gang- och cykelstraket ar ett viktigt strak for cykelpendeltrafik men aven for
gangtrafik till och frdn omradena och busshéllplatser langs med strackan. Pa aktuell stracka mellan
Skrubba Malmvég och Trafikplats Skrubba saknas idag gang- och cykelvag.

Vag 260 &r en primar lansvag och ar utformad som en 1+1 vég, det vill sdga med ett korfélt i vardera
riktningen utan mittracke. Vagen stracker sig fran Handen i Haninge kommun i séder, genom Tyreso
kommun till Stockholms kommun i norr.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Flertalet rekreativa miljéer som utgér malpunkter for oskyddade trafikanter aterfinns langs med eller i
strackningens narhet: Skrubba koloniomrade cirka km 6/800, Strandkyrkogarden cirka km 7/600 och
Flatens naturreservat.

Framkomligheten for gaende och cyklister ar begransad eftersom det saknas gang- och cykelvéag pa
strackan.

4.2.2. Kollektivtrafik

Vag 260 trafikeras av flera busslinjer: 806, 807, 808, 818c, 822, 823, 824, 840 och 892. Idag
trafikeras inte strackan av nagon expressbusslinje, men enligt Stomnéatsplanen? planeras det for att
stomlinje J kommer att ga langs strackan. Busstrafiken langs straket kommer idag inte upp i
referenshastighet som pa strackan ar 50-70 km/h, vilket kan forklaras med framkomlighetsproblem
och korta hallplatsavstand.

Befintliga busshallplatser pa strackan redovisas i tabell 4:1.

Tabell 4:1 Befintliga hallplatser pa strackan

Hallplats Fardriktning Cirka km
Hanviken Norrgdende 6/870
Sodergaende 6/750
Strandkyrkogarden Norrgaende 7/580
Sodergaende 7/670
"'SLL, 2014
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4.2.3. Motorfordonstrafik

Arsdygnstrafiken (ADT) pa aktuell strécka av vag 260 ar 9 610 fordon/dygn enligt 2021 &rs métning.
En trafikprognos for 2040 har gjorts i projektet, vilken visar pa en arsdygnstrafik pa 16 900 fordon pa
strackan.

Referenshastigheten pa aktuell stracka av vag 260 varierar mellan 50—70 km/h.

4.2.4, Barnperspektivet

En barnkonsekvensutredning har tagits fram i tidigare skede nér aktuell stracka var en del av en
véagplan som berdérde en langre stracka. Strackan borjade da vid vag 260/Grindstuvagen i Haninge
kommun. Efter samradshandling och samradsméte pa orten har vagplanen delats upp men
barnkonsekvensanalysen har inte delats upp.

Langs strackningen finns flertalet skolor, bostader och évriga malpunkter som ar viktiga ur ett
barnperspektiv, exempelvis bibliotek, sport- och fritidsanlaggningar och lekplatser.

Manga barn forflyttar sig med cykel och till fots mellan skola och hem, kompisar, fritidsaktiviteter och
lekplatser pa bada sidor om och langs vag 260. Idag finns flera passager och potentiella smitvagar 6ver
vag 260 som &r riskfyllda ur ett barnperspektiv.

Figur 4:1 illustrerar tre av de storre skolorna langs strackans upptagningsomréade.
Upptagningsomradena dr markerade med ringar och inringar de omraden dar barn pa respektive skola
i stor utstrackning férvantas bo. Figuren inkluderar ocksa andra méjliga malpunkter som barn kan
antas rora sig mellan.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekas bebyggelsen kring vag 260 ut
som ett sekundart bebyggelseldge. Det innebar att man pa regional niva anser att l4get har potential att
kompletteras och utvecklas. Den tillkommande bebyggelsen i dessa lagen bor enligt utvecklingsplanen
i forsta hand lokaliseras till platser med hégre regional tillganglighet med kollektivtrafik. Enligt planen
ska sekundara bebyggelseldgen innefatta god regional tillganglighet, via i forsta hand buss inom 700
meter, under rusningstid. Kollektivtrafikens stomnéat &r uppbyggt av stomlinjer som binder samman
lanets olika delar. Trafikslagen i stomlinjerna bestams av framtida resandeunderlag och
kapacitetsbehovs.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan &r tatt sammankopplad med den utpekade utvecklingen
i RUFS. I planen anges att cykelresorna ska 6ka markant i lanet. For att uppna detta kréavs satsningar
pa cykelinfrastrukturen. Vendelsostraket ar ett av de cykelstrak som pekas ut i den regionala
cykelplanen som ett prioriterat strak®.

4.4. Kommunala detaljplaner

Vagplanen berdr ett antal detaljplaner. Se PM Berdrda detaljplaner for vilka detaljplaner som berérs
och hur dessa hanteras.

4.5. Landskapet

Landskapet langs vag 260, Gudodbroleden, praglas av det typiska sprickdalslandskap som
kannetecknar Stockholmsregionen. Terrangen véxlar mellan berg i dagen, tallbevuxna hdjder och
Iaglanta partier med 6ppnare karaktar. Langs strackan forekommer flera landskapstyper, daribland
barrskogsmiljoer, 6ppet kulturpaverkat landskap, narliggande sjoar och vattendrag samt omraden
med industriell bebyggelse och smahusbebyggelse.

Inom Stockholms stad ligger vagstrackan framst i anslutning till naturomraden med tallskog pa sand-
och hallmark, Flatens naturreservat, Strandkyrkogarden och Skrubbatriangeln, ett
verksamhetsomrade med hardgjorda ytor och ett storskaligt, ensidigt uttryck. Langs strackan finns
kolonilotter vid Skrubba kolonivag som tillfér smaskalig och gron karaktér.

Landskapet langs vag 260 har i genomférd landskapsanalys delats in i olika vagrum efter respektive
vagomrades karaktarsdrag. Vagrummet som tillhor Stockholms stads kommun har identifierats pa
foljande satt:

1. Kommungrénsen mot Tyresté — Skrubba kolonivéag: Det nordligaste vagrummet upplevs idag
brett. Delstrackan saknar delvis gadng- och cykelvdg och vaghastigheten &r hogre an i de andra
vagrummen. Intill vag 260 ligger Skrubbatriangels industriomrade, Strandkyrkogarden och ett
kolonilottomrade. Har finns ett 6vergangstalle placerat intill Hanvikens busshallplats. Intill
ligger en infartsparkering som gestaltats med omsorg fér den befintliga tallskogskaraktéren.
Utformningen skapar en positiv upplevelse av parkeringsmiljon samtidigt som en nddvéandig
funktion tillgodoses. Vid korsningen i hojd med Strandkyrkogarden blir vagen tvafilig med ett
tredje svangkorfélt.

Darefter omsluts vagen pa en langre stracka av skogsmark som domineras av tallskog. Placerad
i skogskanten finns en icke-planlagd crossbana, vilket visar pa socialt initiativ, kreativitet och
handlingskraft hos boende i ndromrédet. Crossbanan bidrar med rekreativa varden och

8 Stockholms lans landsting 2018
9 Region Stockholm 2020



identitet i en annars svarnyttjad, vagnara miljo. Narmast Trafikplats Skrubba ar vagen
utformad som en motortrafikled, fyra korfalt med mittseparering bestdende av ett grasbevuxet

dike och vagracken. Delar av strackan avskarmas med hjélp av bullerskyddsplank och

bullerskyddsvall.
Se figur 4:2 som visar strackningen tillhérande Stockholms stad langst med vag 260/Guddbroleden.
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Figur 4:2. Oversiktlig karta som visar den del av vig 260/Guddbroleden som omfattas av planomradet inom

Stockholms stad.
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45.1. Riksintresse

Flatens naturreservat ar till stora delar &ven riksintresse for friluftsliv (Nacka- Erstavik-Flaten), se
figur 4:3. Riksintressen regleras i miljobalkens kapitel 3 och 4 gallande bestammelser om hushallning
med mark- och vattenomraden. Natura 2000-omraden raknas som ett riksintresse med stod i
miljobalkens 4 kapitel, inget Natura 2000-omrade berors av projektet.

Flatens naturreservat och riksintresseomrade ska ge majlighet till ett aktivt friluftsliv. Reservatet ar
lattillgangligt och vélbesokt. Projektomradet, sett i ett storre geografiskt sammanhang, ar belaget inom
den regionalt utpekade Tyrestakilen. Kilen stracker sig genom Stockholm, Nacka, Tyres6é och Haninge.
Den utgdr en viktig resurs for aktivt friluftsliv, bevarande av hotade naturmiljéer och arter, samt for att
uppné det nationella miljomalet: "Ett rikt vaxt- och djurliv”. Stockholms gréna kilar innehaller
vardekarnor, kilomraden samt pekar ut var svaga samband mellan kilarna finns. Det gar att lasa mer
om Kilstrukturen i Stockholms regionplan, RUFS 2050.
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4.6. Milj6 och halsa

4.6.1. Buller

Buller definieras som odnskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhalle. De flesta kallor till omgivningsbuller ar trafik, det vill saga
buller fran vagar, jarnvagar och flyg, aven ljud fran grannar, industrier, byggarbetsplatser, etcetera
bidrar.

Buller kan paverka manniskors halsa och valbefinnande bade direkt och indirekt. Direkta effekter ar
horselpaverkan och dronsus. Indirekta effekter kan vara en kénsla av obehag, stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksforandringar, ssmnstorningar och forsamrad kognitiv formaga.

For att beskrivning av ljud vars styrka ar konstant 6ver tid anvands oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB. Nar det galler trafikbuller anvands indexet “A”, dBA. Ljudets frekvenser har da vagts
(A-vagts) pa ett sddant satt som motsvarar det manskliga 6rat uppfattar ljud.

I Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.

Riktvardet for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvarde avses beraknad
eller uppmatt ljudniva utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer
fran 6vriga byggnader, skarmar och andra vertikala ytor.

Decibel ar ett logaritmiskt métetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P4 samma satt ger en fordubbling/halvering av
trafikmangden 3 dBA hdgre/lagre ekvivalent ljudniva.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller. Riktvarden for
trafikbuller bor normalt inte dverskridas vid befintliga bostader vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedémningen kvarstar enligt Naturvardsverket. | Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar
tekniskt mojligt att uppnéd samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas.

Kollektivtrafikatgarderna i detta projekt klassas som vasentlig ombyggnad vilket gor att atgarder for
att innehalla riktvarden har utretts och dvervagts pa strackan dar kollektivtrafikatgarder planeras, se
foreslagna bullerskyddsatgarder | kapitel 5.7.” Gang- och cykelatgarderna paverkar inte
bullersituationen och har avgransats bort.

| tabell 4:2 ges en sammanstéllning och komplettering av riksdagens faststallda riktvarden for
trafikbuller. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets beddmningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivéer.
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Tabell 4:2. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leg24h, Leg24h Lmax Leg24h Lmax
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa pa
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard
Bostader!2 55 dBA3 45 dBAS
60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA®
Skolor och undervisnings- lokaler® 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1° 30 dBA 45 dBA
60 dBA*
Bostadsomraden med lag 45 dBA
bakgrundsniva!2
Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorteri2
Friluftsomraden?2 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden med 1dg | 50 dBA
bakgrundsniva!2
Hotell2.13 30 dBA 45 dBA
Kontor!214 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hdgre an 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
50m ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
10 Far éverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvérden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum for sémn och vila
14 avser rum for enskilt arbete




4.6.2. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller atgarder enligt en faststalld vagplan ar undantagna fran krav p& prévning
enligt miljobalken. Det galler dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmalan for
samrad enligt 12 kap. 68 miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankarta 306C0201-306C0219.

12:6 Samrad

En verksamhet eller atgard som kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstands- eller anmalningsplikt enligt andra bestammelser i miljobalken, ska anmaélas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sa kallat 12:6 samrad. Genom att vagplanen faststélls undantas
behovet av samradet for projektet.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anvands for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. I denna vagplan har inga generella
biotopskyddade objekt identifierats.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1dngsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje. Denna véagplan beror inget omrade av strandskydd.

4.6.3. Flatens naturreservat

Flatens naturreservat tangerar planomradet pa den véstra sidan vagen fran cirka km 6/650 till cirka
km 7/100 samt ligger néara planomradets vastra sida fran cirka km 7/850 och norrut, se figur 4:4.
Omradet Flaten ar ett kommunalt (Stockholms stad) tatortsnara naturreservat som inrattades som
naturreservat 2007. Syftet med naturreservatet ar att for framtiden bevara Flatenomradet for
friluftsliv, narrekreation och undervisning, samtidigt som omradets betydelse for vaxt- och djurlivet i
Stockholm och i regionen séakerstéalls pa 1ang sikt.

Inom omradet géaller antagna reservatsforeskrifter. De som berdrs av vagplanen listas nedan.
| reservatet ar det forbjudet att:
Forstora eller skada fast naturféremal och ytbildning genom att till exempel grava, borra, hacka, rista,

spranga, mala eller dylikt.

Bryta kvistar, falla eller pa annat satt skada levande eller doda trad och buskar samt att skada
vegetation i 6vrigt genom att till exempel grava upp ris, 6rter, grés, mossor, lavar eller svampar.

Stora djurlivet genom att till exempel kléttra i botrad, fanga eller doda daggdjur, faglar, kraldjur eller
groddjur

| foreskrifterna framgar dven att det kravs tillstand hos kommunen for att anldgga gang- och cykelvéag,
ridstig samt bredda befintlig kérbar vag.
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Figur 4:4 Naturreservat Flaten



4.6.4. Kulturmiljo

I planomradets narhet finns ett antal miljoer som anses vara vasentliga ur ett kulturmiljoperspektiv.

P& Agométning fran 1748 kan syns tva vagar utgé fran Hanviken, den ena mot norr och den andra mot
nordvéast. Den senare ansluter till andra vagar och en av dem leder till Skrubba. Idag ar omradet for
gang- och cykelvag sa fortatat att det inte &r mojligt att uppfatta ursprungliga miljoer, den historiska
lasbarheten ar darmed lag. Pa de platser dar det finns synliga fornlamningar fran jarnaldern, dar ar
den historiska lasbarheten hdg.

I anslutning till vagplanen ligger Strandkyrkogarden vilken inviges 1996 och ritades av arkitekt Goéran
Bergquist med inspiration fran Skogskyrkogarden. Strandkyrkogarden paverkas fysiskt av det nya
vagomradet som ligger i direkt anslutning till kyrkogérden. Den nya gang- och cykelvagen kommer
dock inte gora intrdng pa sjalva begravningsplatsen.

Inom vagplaneomradet finns totalt 6 kultur- och fornlamningar registrerade i Riksantikvarieambetets
kulturmiljoregister (KMR). Tre av dessa har Ingen antikvarisk beddmning, vilket innebar att de &r
undersokta eller forstérda. | tabell 4:3 redovisas de lamningar som ligger inom och néra
vagplaneomradet. Se figur 4:5 for tidigare kanda lamningar och utredningsomraden for arkeologisk
utredning etapp 1 och 2.

Omradet kring Skrubbatriangeln i Stockholms kommun har identifierats som en plats for potentiella
fornlamningar, vilket foranledde en arkeologisk utredning steg 1. Utredningen genomférdes som en
inventering i november 2020 av Kraka Kulturmiljovard och visade pa tvd mdjliga boplatslagen intill
vagstrackningens ostra sidal®. Med anledning av de tvd mojliga bostadslagena, L2013:1803 och
L2013:1804, genomfordes en arkeologisk utredning etapp 2 av Arkeologistik i november 2021.
Utredningen omfattade dels boplatslagena som identifierats i utredningen etapp 1, dels ett
tillkommande utredningsomréde. Efter provgravning i form av provgropar kunde alla boplatslagen
och en av de tva fyndplatserna avskrivas som fornlamningar. De undersokta och borttagna boplatserna
L2013:1803 och L2013:1804 daterades till stendlder (mesolitikum) och var belagna i ett omrade dar
det idag finns flera boplatslamningar frdn samma period. Den andra fyndplatsen bedémdes som en
ovrig kulturhistorisk lamning.

10 Beckman-Thoor, 2020
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Figur 4:5. Tidigare kanda lamningar for arkeologisk utredning etapp 1 och 2.



Tabell 4:3. Lamningar inom eller nara vagplaneomradet.

Lamningsnr Lamnignstyp Antikvarisk status Avstand fran vagomrade/yta m
tillfallig nyttjade ratt

L2013:1804 Boplats Ingen antikvarisk -
bedémning (undersokt
och borttagen)

L2013:1803 Boplats Ingen antikvarisk -
bedémning (undersokt
och borttagen)

L2013:3043 Lagenhetsbebyggelse | Ingen antikvarisk -
beddmning (uppgift
om, ej bekraftad i falt)

L2022:1173 Fyndplats Majlig fornlamning 14 meter fran vagomradet och 11
meter fran yta med tillfallig
nyttjanderétt, ca 7/450.

L2013:1787 Gréansmérke Ovrig kulturhistorisk | Vastra sidan av Gudobroleden.
lamning Paverkas ej, anlaggningen av
gang- och cykelvag sker pa ostra
sidan om leden.

L2022:1174 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk | 28 meter fran vagomradet och 25
lamning meter fran yta med tillfallig
nyttjanderatt, ca 7/400—7/450.

4.6.5. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

En forstudie enligt standard for naturvardesinventering har genomforts pa det mark- och
vattenomrade som bedomts kunna paverkas av atgarder under byggnation, bade genom direkt och
indirekt markpaverkan.

Inom omradet finns flera rodlistade arter inrapporterade, se tabell 4:4. Radlistan ar en bedomning
over arters risk att d6 ut och kan ses som en barometer pa arternas tillstand i Sverige. Féljande
kategorier finns for rodlistade arter: Nationellt utdéd, Akut hotad, Starkt hotad, Sarbar, Nara hotad.
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Tabell 4:4 Inrapporterade férekomster till artportalen

Artens tillstand Faglar Andra arter

Akut hotad Naverlonn

Starkt hotad Brun glada Ryl

Renlosta

Sarbar Stare Alvarkosa
Gratrut Vanlig akerrattika
Gulsparv Luddvicker
Tornseglare Bleksopp
Kungsfagel Vittatel
Hussvala

Nara hotad Silltrut Paddfot
Havsorn Manlasbraken
Mindre hackspett Svedjenava
Duvhok Backfryle
Spillkraka Blek jordrok
Grongoling Bolmort
Skrantarna Tallticka
Flodséngare

En fagel och tre andra arter ar listade som akut hotade och starkt hotade. De arter som identifierats ar
naverlonn, brun glada, renlosta och ryl. Ingen av dessa arter aterfanns under faltinventeringen.

En naturvardesinventering har genomforts langs vagstrackan under juni 2020. Omradet kring vagen
varierar stort frdn bostadsomraden och parkmark till aldre barrskog. Inventeringen ar genomford
enligt Svensk Standard 199000:2014 med tillaggen naturvardesklass 4, generellt biotopskydd och
detaljerad redovisning av artférekomst och identifierade sju naturvardesobjekt. Tabell 4:5 ger en
Overblick av de identifierade naturvardesobjekten, se &ven figur 4:6.



Tabell 4:5. Identifierade naturvardesobjekt.

NV 3

NV 4

NV 5

NV 6

NV 7

4, visst varde

Aldre tallskog

Prel. beddmning, riktad artinventering av insekter kravs for
exakt beddmning. Bidrar till diversitet i landskapet. M6jlig
biotop for vedlevande insekter, lavar och svampar pa grund av
tradens struktur. Patagligt biotopvérde och hogt artvarde.

Dokumenterade arter fran naturvardesbedémning 2013:
Koppartaggsvamp, gul taggsvamp, motaggsvamp, orange
taggsvamp, tallticka, vintertagging, raggbock och
reliktbock.

Aldre tallskog

Prel. beddmning, riktad artinventering av insekter kravs for
exakt beddmning. Bidrar till diversitet i landskapet. Tradens
struktur gor platsen till en méjlig biotop for manga vedlevande
insekter, lavar och svampar. Patagligt biotopvarde och hogt
artvarde.

Dokumenterade arter fran naturvardesbedémning 2013:
Koppartaggsvamp, gul taggsvamp, motaggsvamp, orange
taggsvamp, tallticka och vintertagging. Ej aterfunna
under inventeringen 2020, troligtvis p.g.a. tidpunkten for
inventering.

Flatens Prel. bedémning, riktad artinventering av insekter kravs for Reliktbock. Inrapporterad art till artportalen: Ryl
naturreservat exakt bedomning. Naturreservat som férvantas innehalla hdgre
naturvarden. Patagligt biotop- och artvarde.
Skog och trad, | Prel. beddmning, riktad artinventering av insekter och lavar
Flatens kravs for exakt beddmning. Naturreservat som forvantas
naturreservat innehalla hogre naturvarden. Patagligt biotopvarde och visst
artvarde.
Grasmark Grasbevuxet omrade, gransar till Flatens naturreservat. Till stora

delar urbaniserad. | objektet véxer vicker, smultron, gras,
stensota, ljung, fibblor, 6rnbraken, strutbraken och maror i
markskiktet. Finns tall, gran, ek, bjork, rénn och asp. Kan ha
stor nytta som kantzon mellan naturreservat och vagomrade.
Visst biotopvarde. Finns dven invasiva arten blomsterlupin.
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Figur 4:6 Identifierade naturvarden.

Objekten som tilldelats naturvardeklass 2 ar Flatens naturreservat, Skrubbatriangeln och narliggande
objekt med aldre tallskog. Omradena i Flatens naturreservat innefattar aldre solbelyst barrskog av
framst tall. | omradena finns hallmarker tackta med lavar med blabar, lingon och ljung i svackorna. De
andra omradena innehaller ocksa aldre tallskog med inslag av aldre 16vtrad, framst bjork. Traden i
dessa omraden har en &ldre struktur med tjocka grenverk och pansarbark. Tidigare inventeringar har
noterat manga arter av rodlistade svampar i omradena. Dessa omraden har dven en sandig
markstruktur som lampar sig for sandlevande insekter.

Som en foljd av naturvéardesinventeringen genomfdrdes en slantinventering i mars 2022.
Slantinventeringen visade att det strackvis finns rikligt med blottad sand och mikromiljoer vilket hyser
forutsattningar for en rik insektsfauna. Slantinventeringen visade éven att sandsléanten inte ar
homogen hela vagen, utan bade kvalité och kvantitet skiljer sig langs den inventerade strackan. P
strackor dar sléanten ar flackare finns tendens mot att mangd mull och véxtlighet tagit 6ver gentemot
den blottade sanden, vilket gor att vardena for sandlevande insekter i princip férsvunnit helt. Langs
med strackan som inventerades observerades spar fran nagra olika insektsarter i solexponerade rotter
och i dod ved. Det &r artobservationer som styrker tidigare bedémning om den narliggande skogens
naturvarden som gjordes under tidigare naturvardesinventering i omradet. Signalarter ar arter
framtagna av Skogsstyrelsen for att de ar praktiskt anvandbara for att lokalisera och urskilja omrade
med hdga naturvarden. Signalarter som noterades (spar av) var klackhal frdn mindre méargborre,
troligt gnag fran myskbock, klackhal fran attaflackig praktbagge, och klackhal fran bjorksplintborre.
Aven om arterna inte ar direkt kopplade mot sandmiljéerna indikerar de att narliggande skog langs
med slanten bidrar aven till slantens varde genom néarheten till bland annat &ldre tallar. Av arterna ar
attaflackig praktbagge ett exempel pa en art vars narvaro berattar om varden med aldre tall och dven



av mikromiljoer, i det har fallet i dod ved i sandslanten. I figur 4:7 illustreras variationen i mangden
blottad sand l1angs med sandslanten.

Naturvardesobjekt 5 ar beldget inom Flatens naturreservat och det finns en éverlappning med
utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt. Omradet som berérs ar ungefar 1500 m2 se konsekvensbedémning
i avsnitt 6.4.6.

Vendelsostraket g CALLUNA
TECKENFORKLARING:
Blottad sand

I o (Berghall)
L1

a3

»\

')‘. jorksplmtborre
raktbagge

Kartproduktion: Calluna AB 2022-03-23 Koordinatsystem: SWEREF99 18 00 Copyright bakgrundskarta: M.axar. Microsoft

Figur 4:7. Resultat fran faltbesoket dver méangd blottad sand langs med slanten och noterade arter som visar pa
naturvarden i omradet, framfor allt till narliggande skog. Skalan 0-5 anger hur mycket blottad sand som finns déar
5 ar mest och 0 ingen sand.
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En tréddinventering av samtliga trad/buskar med stamdiameter 10 centimeter eller mer har genomférts
for den stracka som Gverlappar eller hamnar inom tre meter fran grans for Flatens naturreservat samt
inom tre meter fran tankt ny vagomradesgrans. Inventeringen visar pa forekomst av gran, tall, asp,
salg och bjork.

Langs vagstrackan forekommer den invasiva arten blomsterlupin se figur 4.6. Arten ar ett hot mot den
svenska floran. Spridning av invasiva arter som berors av vagprojektet ska foérhindras. | byggskedet ska
massor hanteras pa sadant satt att etablering och spridning av frammande, invasiva arter undviks.

Vattenmiljo

Vaster om aktuell strécka ligger sjon Drevviken. Drevviken omfattas av miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska statusen bedéms som otillfredsstallande pa grund av évergédning och forsurning och
uppnar ej god kemisk status. Detta eftersom gransvérdena for de prioriterade amnena
perfluoroktansulfon (PFOS), antracen, tributyltenn (TBT), kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyleterar (PBDE) dverskrids. Dock beddms gransvardena for kvicksilver och PBDE 6verskridas i
alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk deposition.

Strackan for GC-vagen ar lokaliserad inom ett delavrinningsomrade med utlopp i Drevviken se figur
4.9. Vagstrackan avvattnas idag till diken och dagvattenbrunnar.

4.6.6. Fororenad mark

Information om potentiellt fororenade omraden i anslutning till strackningen har hamtats fran
Lansstyrelsens EBH-stod samt fran Stockholms stad. Inga potentiellt fororenade omraden belagna
langs strackan anses utgéra nagon storre risk for planerade arbeten da vagen sannolikt fungerar som
en barriar for eventuella féroreningar. Aven slumpmassig provtagning langs strackan for kontroll av
fororeningsnivan i de massor som kan komma att paverkas av schaktning har utforts. Utver detta har
provtagning av vagdikesmassor utforts 1angs den planerade nya strackningen mellan Skrubba
Malmvag, cirka km 6/800, och Trafikplats Skrubba, cirka km 8/400.

Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden. Riktvardena anger fororeningshalter i mark under vilka risken for negativa
effekter p& manniskor, miljo, och naturresurser normalt ar acceptabel. | riktvardesmodellen anvands
tva olika typer av markanvandning for berakning av generella riktvarden, kanslig markanvandning
(KM) ar mark dar markkvaliteten inte begrénsar val av markanvandning och dar alla grupper av
maéanniskor kan vistas permanent inom omradet under en livstid. Mindre kanslig markanvandning
(MKM) ar mark dar markkvaliteten begrénsar val av markanvandning till exempel kontor, vagar eller
industrier. Exponerade grupper antas vara personer som vistas inom omradet under sin
yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jamforelse gjorts mot jamforelsevardena for mindre &n ringa risk, (MARR) som
tillampas om massor med forhoéjda fororeningshalter planeras att dteranvandas inom eller utanfor
vagomradet. MARR anger lagst riktvarden av de tre klassningarna.

Markanvandning inom aktuellt understkningsomrade motsvarar MKM. Riktvardena for MKM
tillampas darfor vid klassning av massor som skall dteranvandas inom omradet eller deponeras. 1 syfte
att ge en sa god beskrivning som mojligt av massornas egenskaper har jamforelse aven gjorts med
riktvarden for KM samt MARR.

D4 fororeningshalterna i fylinadsmaterialet ar lagre an riktvarden for MKM beddms massorna vara
mojliga att &teranvanda inom projektomréadet. DA halter 6ver KM och MARR uppmatts i jorden kan
inte massorna anvandas fritt utanfor projektomradet.



Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade jordprover. KM dverskreds i
ett jordprov med avseende pd PAH-. MARR &verskreds i tre jordprover med avseende pé bly och
kvicksilver , se tabell 4:6.

Tabell 4:6. Jordprov (fyllnadsmaterial). Amnen som &verstiger riktvarden i minst ett prov.

>MARR >KM >MKM
PAH-H 1 prov
Bly 1 prov
Kvicksilver 2 prov

Aven i vagdikesmassorna ar fororeningshalterna lagre an riktvarden for MKM och massorna bedéms
darmed kunna &teranvandas inom projektomrédet. D& halter 6ver KM och MARR uppmiitts i jorden
kan inte massorna anvandas fritt utanfor projektomradet.

Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade vagdikesprover. KM
overskreds i tre jordprover med avseende pd PAH-M och/eller PAH-H. MARR 6verskreds i tre
jordprover med avseende pa bly eller kvicksilver, se tabell 4:7.

Tabell 4:7 Vagdikesmassor. Amnen som éverstiger riktvarden i minst ett prov.

>MARR Y >MKM
PAH-M 1 prov
PAH-H 2 prov
Bly 2 prov
Kvicksilver 1 prov
4.6.7. Hushallning med naturresurser

Masshantering

| samband med byggnation av vagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en &ndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstallning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojekt &r i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet men paverkas dven av materialval. | ett byggprojekt kréavs det ofta bade
schaktning och fyll. Projektet innebér att sprangning av berg kommer ske. | de fall de massor som
uppkommer inom projektet kan ateranvandas innebar det att transportarbetet minskar.



4.7. Byggnadstekniska forutsattningar
4.7.1. Byggnadsverk
Ett befintligt byggnadsverk langs med strackningen kan komma att paverkas av projektet.

Viadukt dver Vendelsdvagen, i Trafikplats Skrubba
Bro 1-118-1, cirka km 8/280, se figur 4:8. Bron &gs och forvaltas av Trafikverket.

Figur 4:8 Bro 1-118-1 vid tpl Skrubba. En trolig strackning av ny gang- och cykelvag ar forhojd dar vagrenen ar
idag. Foto fran BaTMan.

4.7.2. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta ar den projekterade gang- och cykelvagen belagen pa till stor del ett ytlager
av isélvssediment av postglacial sand. Norrut langs strackningen finns-urberg.

Enligt SGU:s jorddjupskarta forvantas jorddjupen variera avsevart langs vagen, med mellan 0—-20
meter under markyta. Uppmétta bergnivaer samt i tidigare undersokningar varierar mellan cirka 1
meter under markytan i den sddra delen av strackningen och cirka 16 meter under markyta vid den
norra delen. | syfte att utreda markférhallandena och beskriva omradets geotekniska forutsattningar
har en geoteknisk markundersékning utférts under november 2020 och under mars 2021. Mer
detaljerad beskrivning av geotekniska forutsattningar foljer nedan.

Gang- och cykelvag, cirka km 6/635-7/250
Tidigare undersékningar i denna stracka visar att jorden bestar av sand. Den nya understkningen
visar att de 6versta 3 meter bestar av siltig sand.

Gang- och cykelvag, cirka 7/250-7/600
Jorden i denna delstracka bestar av sand med inslag av grus. Block patraffas langs strackan och en
stréacka med berg i dagen finns mellan cirka km 7/480 — 7/550 dar bergschakt kommer krévas.

Gang- och cykelvag, cirka 7/600-8/467

Jorden i denna stracka har undersokts vid en punkt. Jorden bestar av ett ytlager fyllning av sand (M2,
T1) pa moran. Bergnivan ar relativt grund langs strackan. En bullervall finns pa strackan. Ingen
geoteknisk undersokning har kunnat utforas i vallen pa grund av slantlutningarna, men med hjalp av
spade bedoms vallen i vart fall i ytan besta av stenar och block.

4.7.3. Bergteknik

Pa strackan for den nya gang- och cykelvagen forekommer bergobjekt dar det kommer att bli aktuellt
med bergschaktatgarder.



4.7.4. Avvattning

Avrinningsomraden
Den aktuella vagstrackan ligger inom ett av SMHI:s indelade delavrinningsomraden med utlopp i
Drevviken, se figur 4:9. .
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Figur 4:9. Avrinningsvagar langs aktuell vagstracka, delavrinningsomraden ar markerad med bla och réda linjer
(VISS). Ytvatten och recipienter

Ytvattenforekomsten Drevviken utgor recipienten av dagvatten fran vagomradet. Vattenférekomster
omfattas av miljokvalitetsnormer. Drevviken har beddmts ha otillfredsstallande ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status.

Grundvatten

Inom och intill vagplanomradet finns det en grundvattenférekomst. Det ar sand- och grusforekomsten
Trollbéacken. Grundvattenférekomsten ar klassad med god kvantitativ status och god kemisk status.
Enligt Viss finns det mycket goda eller utmérkta uttagsmajligheter i basta den delen av
grundvattenmagasinet, storleksordningen 5—25 I/s (cirka 400 — 2 000 m3/d).

Befintlig avvattning

Inom vagplanomradet finns kommunala ledningar for dagvatten som avvattnar vissa delar av vag 260.
Dagvattenbrunnar finns langs med hela strackningen. Vagstrackan avvattnas idag i huvudsak till diken
och dagvattenbrunnar.

4.7.5. Ledningar

Material for ledningsunderlag for strackan ar inhamtat fran Ledningskollen och samlingskartan under
véren 2020. De ledningslag som kan komma att beroras ar vatten, avlopp, fjarrvarme, el, opto samt
tele. Projektet har samratts med samtliga berérda ledningsagare.
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5. Den planerade vagens utformning

5.1. Val av lokalisering

Vagplanen bestér av flera atgarder i anslutning till vag 260, Gudobroleden. Trafikverket har tagit
stallning till att bygga ny gang- och cykelvag mellan Skrubba Malmvag och Skrubba Kolonivag vid
Trafikplats Skrubba, cirka km 8/400. Gang- och cykelvagen byggs langs med befintlig vig 260. |
projektet ingdr dven att anlagga nytt kollektivtrafikkorfalt for sodergéende trafik anlaggs fran hallplats
Hanviken till strax sdder om Trafikplats Skrubba, cirka km 6/740 till cirka km 8/470.

Atgarderna sker i anslutning till befintlig vag. Det finns inga alternativa lokaliseringar. Val av
lokalisering ar saledes inte aktuellt for ovanstaende atgarder, endast val av utformning.

5.2. Val av utformning

Vagforslaget omfattar ny gang- och cykelvag samt kollektivtrafikatgarder pa delar av Vendelsostraket.
Planerade atgarder, med nytt vagomrade, redovisas pa plankartorna 306C02013-306C0219. P&
illustrationskartorna 306T02013-306T0218 redovisas atgarder som inte faststalls, bland annat de
delar som hanteras genom lantmateriforrattning.

Som stdd till texten redovisas i figur 5:1 vagplanens strackning med kilometerhanvisning (vag 260)
samt gatunamn och foreteelser som ndmns i text.

Déar kilometerhanvisning anges ar det vag 260:s kilometerh&nvisning som anvands.
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Figur 5:1 Vagplanens strackning cirka km 6/635-8/500.
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5.2.1. Gang och cykelvag

Vid utformning av breddning och nybyggnation av gdng- och cykelstraket har utgangspunkt i den
regionala cykelplanen for Stockholms lan varit styrande!! samt Trafikverkets kravdokument Végar och
gators utformning (VGU 2022).

For breddmatt enligt regionala cykelplanen se tabell 5:1.

Tabell 5:1 Breddmatt for regionala cykelstrak och gangbanor vid laga gangfloden enligt den regionala cykelplanen
for Stockholms lan

Typ — vid laga gangfloden Lagre standard — basutférande 3 cyklister i

bredd
Dubbelriktad gang- och cykelbana 4,3 meter (cykelbana 2,5 meter + gangbana 1,8 meter)

Utover utrymmesbehoven for att uppfylla de 6nskade dimensionerande trafiksituationer pa regionala
straken ska enligt den regionala cykelplanen sékerhetsutrymme foreslas skiljeremsor vid kérbana eller
forekommande fasta hinder langs cykelbana, se tabell 5:2.

Tabell 5:2 Avstand till sidohinder, kérbana och parkering for regionala cykelstrak enligt den regionala cykelplanen
fér Stockholms léan

Typ av hinder eller skiljeremsa Minsta godkanda avstand

Langsgaende hinder (racke, fasad, hack, mur etc.) 0,5 meter

Fast sidohinder (stolpe, trad, parksoffa, vaderskydd etc.) 1,0 meter

Skiljeremsa mot kdrbana (>60 km/h) Récke och 0,5 meter
Skiljeremsa mot kdrbana Kantsten och 1,0 meter
Skiljeremsa mot kantstensparkering 1,0 meter

Det nya gang- och cykelstraket foreslas utformas som en dubbelriktad gang- och cykelbana och fa en
bredd pa 4,3 meter, i enlighet med regional cykelstrdkstandard. Pa den avslutande delen av strackan,
efter dverfarten vid cirka km 7/620 fram till 8/480, foreslas en cykelvag anldggas. Pa den avslutande
delen gors undantag fran malbredden enligt regional cykelstrdkstandard och cykelvagen smalnas av till
en bredd pa 3,5 meter pa grund av utrymmesbrist.

Gang- och cykelstraket utformas med utgangspunkt i féljande typsektioner: Friliggande gang- och
cykelvag samt gang- och cykelvag med sidoremsa i kombination med kanstensforlagd gang- och
cykelvag. Skyddsremsa med kantsten mellan bilvag och géng- och cykelvagen foreslas bli en meter
bred.

11 stockholms lans landsting, 2014



Utformning gang- och cykelvag samt cykelvag

Fran Tyres6 kommungréns cirka km 6/635- 6/670 breddas befintlig gdng- och cykelvég och separeras
fran vagen med vagracke. Darefter separeras gang- och cykelvagen fran viag 260 med sidoremsa till
cirka km 6/800. Se exempel pa foreslagen utformning vid Skrubba Malmvag i figur 5:2.

: — SKRU
~ NY GANGVAG KOLLEKTIVTRAFIKKORFALT | ¢'ﬂf;
BUSSHALLPLATS . SODERGAENDE RIKTNING ANLAGGS ~
B HANVIKEN

NYTT LAGE

= OVERGANGSTALLE NY GANG— OCH CYKELVAG

OVERGANGSTALLE
UTGAR

S —— S ——

e |

LT Vet
.
—T= 2 1
A

7

Figur 5:2 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213). Foreslagen utformning vid Skrubba Malmvéag, vid cirka km
6/800

Fran cirka km 6/850 anlaggs ny gang- och cykelvag pa den 6stra sidan av vag 260. Befintligt
overgangsstélle vid cirka km 6/800 utgar och ett nytt signalreglerat 6vergangsstalle anlaggs pa den
norra sidan om korsningen vag 260/Skrubba Malmvag vid cirka km 6/840. Pa den vastra sidan om
V&g 260 anldggs en kortare gang- och cykelvag for att forbinda det nya 6vergangsstallet med befintlig
busshallplats i sddergdende riktning. P& befintlig refug anlaggs ett racke mellan cirka km 6/760 och
6/810.

Fran busshallplats Hanviken anlaggs kantsten och vagracke fran cirka km 6/920 till 6/980. Gang- och
cykelvagen separeras med sidoremsa och racke mot vag 260. Fréan cirka km 6/980 till cirka km 7/620
separeras gang- och cykelvagen med makadamdike mot vag 260. Se exempel pa foreslagen typsektion
pé strackan i figur 5:3. For att minska bergsskarningen mellan cirka km 7/460 och 7/500 forlaggs
gang- och cykelviagen narmare vag 260 med skyddsremsa och mellan cirka km 7/490 och 7/550 aven
med vagracke som separation.
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Figur 5:3 Utklipp ur typsektion 15 (306T0415). Ny gang- och cykelvag vid cirka km 7/520

Vid cirka km 7/620 byter gang- och cykelstraket sida. Fran cirka km 7/620 foreslas en cykelvag
anlaggas pa den vastra sidan om vag 260 fram till cirka km 8/480. Befintligt 6vergangsstalle byggs om
for att rymma gang- och cykeltrafik. Gang- och cykelstraket byter sida for att kunna ansluta Skrubba
kolonivag i Trafikplats Skrubba. Gaende hanvisas till Skrubba allé och Skrubba Kolonivag.

Av utrymmesskal under befintlig motorvéagsbro anlaggs en smalare cykelvag pa den vastra sidan.
Cykelvagen blir 3,5 meter bred med 0,5 meter bred skyddsremsa mot mur respektive racke forutom
under motorvagsbron dar cykelvagen blir 2,5 meter bred med 0,5 meter bred skyddsremsa mot mur
respektive racke. Vagracke mellan cykelvidgen och véag 260 anléggs mellan cirka km 7/650 till 8/470.
Se exempel pa foreslagen utformning pa strackan i figur 5:4 och typsektion i figur 5:5.
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Figur 5:4 Utklipp ur illustrationsritning 15 (306T0215). Foreslagen utformning vid Strandkyrkogarden. Ny gang-
och cykelvag byter sida om vag 260 vid cirka km 7/680. Fran cirka km 7/640 anlaggs ny cykelvag.
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Figur 5:5 Utklipp ur typsektion 15 (306T0415) ny gang- och cykelvég vid cirka km 7/680

Vid cirka km 8/480 ansluter den nya cykelvdgen mot Skrubba Kolonivag. Har upphdr aktuell vagplan.

Fran anslutningen till Skrubba Kolonivag finns majlighet att anldgga en framtida kommunal gang- och
cykelvag som ansluter Vendelsostraket med Tyresostraket. Detta har illustrerats pa illustrationskarta
306T0218 och visas i figur 5:6.
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Figur 5:6 Utklipp ur illustrationsritning 18 (306T0218) av mdjlig framtida sammankoppling mellan Vendelsostraket

42



och Tyresostraket via gang- och cykelvag langs med Skrubba Kolonivag. Den illustrerade sammankopplingen ar
inte en del av denna vagplan.

Passager
Befintligt 6vergangsstalle vid Skrubba Malmvég, cirka km 6/820, anpassas med nya refuger.

Befintligt signalreglerat évergangsstélle vid cirka km 7/620 byggs om, breddas och signalreglering byts
ut.

Ny gang- och cykelpassage anlaggs vid cirka km 7/620 6ver Skrubba allé.

Belysning gang- och cykelvag

Belysning enligt krav i VGU kommer att sékerstéllas 1angs med hela strackan. Belysningen utgérs av
belysningsstolpar om cirka 10—12 meter med stolparmar om cirka 2 meter. Stolparna placeras
enkelsidigt pa den 6stra sidan vagen och utformas for att bade bilvag samt gang- och cykelvag blir
belyst. Dar gang- och cykelvagen separeras fran bilvagen kommer separat belysning att uppréttas
vaster om gang- och cykelstraket. Vid exempelvis korsningar och hallplatser kommer dubbelsidigt
montage att upprattas.

Kommunala cykelstall

Det foreslas anlaggas kommunala cykelstall med vaderskydd i anslutning till breddad gang- och
cykelvag vid cirka km 6/860. Cykelstéllen faststalls inte i denna vagplan men illustreras pa
illustrationskartorna. Se exempel pa tankt placering av kommunala cykelparkeringar i figur 5:7.
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Figur 5:7 Utklipp ur illustrationsritning 13 (306T0213) av féreslagen planering av kommunala cykelparkeringar.



5.2.2. Kollektivtrafikatgarder

Kollektivtrafikdtgarderna innebér att delar av befintlig vag breddas. Det efterstravas att
markanspraket gors pa befintliga hardgjorda ytor. Utformning av kollektivtrafikkorfalten gors i
enlighet med Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss)!2och
Trafikverkets kravdokument Végar och gators utformning (VGU)3.

Nytt kollektivtrafikkorfalt for sodergdende trafik foreslas anlaggs fran hallplats Hanviken till strax
sdder om Trafikplats Skrubba, cirka km 6/740 till cirka km 8/480. For att inrymma
kollektivtrafikkorféaltet breddas vag 260 vasterut mellan cirka km 6/780 och 6/970 samt 7/360 och
7/750. Pa 6vriga strackor tas delar av vagkant i ansprak. Mellan cirka km 8/050 och 8/300 tas ett av
dagens tva sddergdende korfalt i ansprak till kollektivtrafikkorfalt. Korfaltsindelningen justeras med
vagmarkering.

Trafiksignaler ska anpassas for att prioritera kollektivtrafiken i korsningen vag 260/Skrubba Malmvag
cirka km 6/820.

Se figur 5:8 och 5:9 for exempel pa typsektioner dar kollektivtrafikkorfalt anlaggs pa strackan.
Hallplatsatgarder

Hallplats Hanviken norrgdende riktning, cirka 6/870, byggs om med cykelracke och skiljeremsa pa 1
meter mot gang- och cykelvéag.

Vid de busshallplatser langs strackan som idag har cykelparkering, byggs de befintliga om och nya
cykelparkeringsplatser tillkommer, se kapitel 5.2.1.

12 Region Stockholm, 2020
13 Trafikverket, 2021
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Figur 5:8 Utklipp ur typsektion 4 (306T0414). Foreslaget kollektivtrafikkorfalt och ny gang- och cykelvag, vid cirka km 6/940.
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Figur 5:9 Utklipp ur typsektion 5 (306T0415). Foreslaget kollektivtrafikkorfalt och ny gang- och cykelvag, vid cirka km 7/680.
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5.2.3. Racken

I tabell 5:3 redovisas placering av cykel- och vagracken, dar redovisas aven eventuella krav pa slathet.
Trafikverkets regelverk, VGU, reglerar nar racken ska uppfylla krav pa slathet. Gdng- och
cykelbaneracken och vagracken som placeras narmre utpekad yta for gdng- och cykeltrafik an gransvarde
for skyddszon ska uppfylla krav pa slathet. Aven vagracken pa vagar med fler motorcyklar an 100 per
sommardygn och en variabel hastighet som &r mindre eller lika med 80 km/h samt vagracken dar det
finns krav pa skydd mot underglidning ska racken uppfylla krav pa slathet pa minst den vagtrafikvanda
sidan. Ett racke uppfyller krav pa slathet nar exempelvis atkomliga horn, kanter och stanger ar riktade
uppstroms trafiken, mot trafiken och ar fritt fran atkomliga utskjutande delar skarpare an 45 grader
riktade mot trafiksidan.

Tabell 5:3 Placering av cykel- och vagracke pa strackan

Cykelracke = Kommentar Krav pa slat
cirka km yta pa racke
6/635—6/670 | Vagracke anlaggs mellan vag 260 och gang- och cykelvag Ja
6/810—7/010 | Vagracke anlaggs pa vastra sidan av vag 260 mellan vagkant .
N . S Nej
och foreslaget kollektivtrafikkorfalt
6/850—6/880. | Cykelracke anlaggs bakom hallplats mot gang- och cykelvag Ja
6/920—6/980 | Vagracke anlaggs mellan vag 260 och gang- och cykelvag Ja
7/030—7/570 | Vagracke anlaggs pa vastra sidan av viag 260 mellan vagkant .
. . S e Nej
och foreslaget kollektivtrafikkorfalt
7/490—7/550 | Vagracke anlaggs mellan vag 260 och gang- och cykelvag Ja
7/645—-8/470 | Véagracke anlaggs mellan foreslaget kollektivtrafikkdrfalt och Ja mellan
cykelvag 8/240 - 8/370

5.2.4. Avvattning

Avvattning gang- och cykelvag
Generellt foreslas avvattning av gang- och cykelvéag ske genom 6ppna dagvattenlésningar som
grasbekladda diken eller krossdiken.

Pa strackan km 6/635 till 6/740 sker ytavvattning i slant. Fran cirka km 6/740 till 7/620 sker avvattning
genom 6ppna diken mellan gang- och cykelvagen och vag 260. Sandiga slanter anldggs som idag pa den
Ostra sidan av gang- och cykelvagen. Pa den sista delen, dar cykelstraket gar pa den véstra sidan av vég
260 sker avvattningen i makadamdike mellan gang- och cykelvagen och bilvagen.

Avvattning vag

Dagvattenhanteringen langs med strackan kommer i stort att se ut som den gor i dagslaget med 6ppna
diken, slanter och dven tackta diken. P& ett antal platser dar inga diken finns (vare sig 6ppna eller tackta)
och det inte finns utrymme for att anldgga nya diken kommer avvattningen i stallet att ske med hjélp av
befintliga dagvattenbrunnar och dagvattenledningsnat.



5.2.5. Geotekniska atgarder

Bergschakt kommer att kravas mellan 6/870 och 6/900 samt mellan 7/540 och 7/590. Olika
losshéllningsmetoder och tekniker kommer att tillampas beroende pa tillaten omgivningspaverkan for de
olika platserna.

5.3. Gestaltning

Omradet har en tydlig gron och skogskaraktar men passerar aven genom hardgjorda industriella partier
som ska beaktas i gestaltningen. Vagrummet ska upplevas som sammanhaéllet och tryggt, dar ny
infrastruktur samspelar med den befintliga naturmiljén. En tydlig separering mot bilviagen skapas genom
kantstod, grona remsor eller nivaskillnader som avgransar mot gang- och cykeltrafik.

Stodmurar utformas varierat och anpassas till omgivningen for att minimera intrdng i naturmark. De
utfors i betong eller som gabionmurar med klattervéaxter for att tillfora gronska. Dar marknivaerna kraver
det foreslas kortare partier med mur. Vid Trafikplats Skrubba, mellan trafikled 229 och Tyrestvagen, dar
cykelvagen over tvad meter langre &n omgivande mark, foreslas gabionmur med lutning 1:5 for en 6ppnare
och ljusare upplevelse for cyklisten.

Forekommande bergsskarningar utgor en viktig del av omrédets karaktar och bevaras eller aterstalls med
metoder som efterliknar naturligt berg i dagen. Bullerskyddsvallen mot Strandkyrkogarden och
kolonilotterna bevaras i huvudsak men justeras lokalt for att anpassas till den nya gang- och cykelvéagen.

Belysningen utformas med enkelsidigt placerade LED-armaturer som ger god orienterbarhet och
trygghet under dygnets moérka timmar. Ljussattningen samordnas med busshallplatser och gdngpassager
for att undvika moérka partier.

Vid pendlarparkeringen ersétts befintliga cykelstéll med nya vaderskyddade stéll, forslagsvis modellen
Delta med tak av typ Kappa eller likvardig. Racken och fallskydd malas i mérk kulor for ett diskret och
sammanhallet intryck.

Slanter vegetationsetableras med angsfroblandningar for att starka kopplingen till naturmark och skapa
en hallbar, lattskott slant. Laga perenna planteringar kan placeras intill gdng- och cykelpassager for ett
gront och mjukt intryck, samtidigt som god sikt prioriteras. Sandslanter med ekologiska varden bevaras
eller aterskapas med samma material, och dod ved fran nedtagna trad aterbrukas som faunadepéer.

Vid passagen under Tyresdvagen ges miljon en mer urban karaktér med grafisk betong och ljusare

kulorer pa vaggar och vingmurar for att 6ka trygghet och orienterbarhet. Ljussattning och konstnarliga
inslag foreslas som identitetsskapande element som knyter samman straket.



5.4. Byggnadsverk

Nedan listas planerade och foreslagna byggnadsverk:

Stodmur vid Hanvikens infartsparkering: Ny stodmur anlaggs vid Hanvikens infartsparkering vid
cirka km 6/880 till 6/915.

Stédmur: Vid cirka km 7/670—7/720 och 7/790—7/930 kréavs stodmurar for att bibehalla befintlig
bullerskyddsvall.

Trafikplats Skrubba: Med en stodmur vid vagrenen kan nya cykelvagen passerar under bron nagot
upphojd jamfort med vag 260. Stodmur anlaggs fran cirka km 8/250 till 8/390 Stédmuren utfors med
hojden cirka 1 meter. Ny inspektionslucka installeras, som ersatter den befintliga som blir delvis under

ny fyllning.

Stodmurar: Mellan cirka km 8/415 och 8/480 anlaggs stodmurar pa vardera sida om gang- och
cykelvagen.

5.5. Studerade bortvalda utformningar med motiv

For den nya delen av gang- och cykelvagen fran Skrubba Malmvag till anslutningen till Tyreséstraket har
ett flertal alterntiv studerats.

Helt forlagga gang- och cykelvagen pa den vastra sidan om vag 260, valdes bort for att det innebar stora
intrang i Flatens naturreservat och samre kopplingar till malpunkter.

Forlagga gang- och cykelvagen langre péa den Gstra sidan om vag 260 fram till befintlig infart till Skrubba
stenkross, cirka km 7/850, valdes bort for att det skulle behdva byggas ytterligare ett signalreglerat
overgangstélle.

Vid den forsta granskningen av vagplanen presenterades ett vagforslag som innebar att 6vergangsstalle
vid cirka km 6/800 I&g kvar i befintligt lage for att minimera intranget i Flatens naturreservat. Efter
granskningen inkom yttranden som foranledde en ytterligare utredning av da foreslagen I6sning. Att
behalla befintligt 6vergangsstalle i nuvarande lage studerades men valdes bort d& I6sningen innebar att
oskyddade trafikanter, sarskilt skolbarn och pendlare, behover korsa bade vag 260 och Skrubba
Malmvég. Den foreslagna placeringen norr om korsningen beddéms darfor ge en mer trafiksaker och
sammanhallen passage.

5.6. Milj6 och halsa

Utformningen har skett med hansyn till natur- och kulturmiljé. Anpassningar till naturvéarden har gjorts
dar det har ansetts majligt och samhallsekonomiskt motiverat for att gora sa litet intrang i dessa varden
som mojligt, exempelvis har gang- och cykelvagen och diken utformats med hansyn till att sa lite nytt
markansprak som méjligt ska tas och hansyn har tagits for att inte paverka Gudoan vid anlaggande av ny
bro. Atgarder har utformats for att minimera intrang i Flatens naturreservat.
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5.7. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgarder foreslas i vagplanen.

5.8. Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder kan bli aktuella i samband med intrang i Flatens naturreservat, da trad behover
avverkas. Trad kommer aven att behova avverkas langs med andra delstrackor. Fragan hanteras i samrad
med Stockholms stad.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Kollektivtrafik

Framkomligheten for kollektivtrafiken pa strackan har stora brister i dagslaget med kobildning och
bussar som inte kommer upp i malhastighet. De foreslagna atgarderna i form av nya kollektivtrafikkorfalt
pa vég 260 bidrar till forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken pa strackan. Atgarderna innebér
ocksa forbattrade forutsattningar for planerad expressbusslinje.

Under byggskedet kommer stérningar i trafiken forekomma.

6.1.2. Oskyddade trafikanter

De planerade atgarderna, i form av en breddad gang- och cykelvag samt en ny gang- och cykelvag i den
norra delen av strackan, innebar positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter. Strackan har idag stora
brister vad galler trafiksakerhet, ndgot som kommer forbattras vasentligt genom att oskyddade
trafikanter separeras frin motorfordonstrafiken péa ett battre satt. Atgarderna innebér att straket breddas
och uppnér standard for regionala cykelstrak. Vidare innebéar atgarderna forbattrade mojligheter for
cykelpendling, pa bade lokal och regional niva.

Flytten av 6vergangsstéllet vid vag 260/Skrubba Malmvag innebar forbattrade mojligheter for oskyddade
trafikanter, sarskilt skolbarn och pendlare, att pa ett sakrare satt ta sig mellan busshallplats,
pendlarparkering och skola. Samtidigt kan tillgangligheten forsamras nagot for trafikanter med
malpunkter séder eller dster om korsningen, vilket innebar att gdngvagarna for vissa relationer blir
langre.

6.1.3. Barnperspektiv

En barnkonsekvensanalys (BKA) har genomférts inom ramen for vagplanen. Analysen visar att de
planerade atgarderna ar positiva ur ett barnperspektiv da trafiksakerheten forbéattras pa en stracka som
idag har brister vad géller trafiksékerheten, inte minst for barn och unga. Barnkonsekvensanalysen pekar
pa att det finns ett antal punkter pa vag 260 som kan locka till smitvagar eftersom det finns malpunkter
vid de aktuella platserna och innebéar omvagar for att anvéanda de planskilda passagerna. Eftersom det
saknas trafiksignaler och smitskydd vid vissa av dessa bedéms de utgdra en sakerhetsrisk ur ett
barnperspektiv. Barnkonsekvensanalyser pekar ocksa ut en potentiell smitvag norr om Skrubba
Malmvag, cirka km 6/820, mot Skrubbasansvagen och Skrubba badplats.

Det ar av stor vikt att barn- och ungas perspektiv studeras vidare dven i kommande skeden. Inte minst
under byggskedet bor det géras en uppféljning for att sékerstélla att trafiksdkerheten for barn tas hdnsyn
till genom exempelvis tydlig skyltning eller om ytterligare atgarder eller justeringar behéver vidtas.

6.1.4. Motorfordonstrafik

Atgarderna innebér en férbattrad separering av motorfordonstrafiken och oskyddade trafikanter. Enligt
genomforda trafikanalyser antas atgarderna inte forvarra de trangselproblem som identifierades i
simuleringar for personbilar 2040 jamfort med jamforelsealternativet (utan atgarder) eller skapa nya
problem. Under byggskedet kommer stérningar i trafiken forekomma.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De planerade atgarderna bedéms i stort ha positiva konsekvenser pa den lokala savél som den regionala
utvecklingen. Atgarderna innebar forbattrade forutsattningar for regional pendling med kollektivtrafik
och cykel samtidigt som trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter forbattras lokalt.

6.3. Landskapet

Breddning av vag 260/Guddbroleden bedéms ha paverkan pa landskapsbilden langs strackan, som i
dagsléaget varierar mellan mer infrastrukturtunga partier och gronare partier med tallskog, berg i dagen
och sandiga slanter. Den 6vergripande karaktaren bedoms dock kvarstd, da vagens utformning anpassats
for att minimera intrdng i angransande natur- och rekreationsomraden.

Bergschakt kommer att krévas, men eftersom bergsskarningar redan ar en del av det befintliga
vagrummet bedéms paverkan pa landskapshbilden bli begréansad. Nya skarningar kan dock medfora att
berget upplevs nagot mer tillbakadraget fran vagen. Skarningarna ska utféras med metoder som
efterliknar bergets naturliga spricksystem och variation.

Tallskog och sandslanter ligger i nara anslutning till vagomradet. For att undvika paverkan pa det
intilliggande naturreservatet har slantutbredningen minimerats, vilket begransar intrdng i naturmark
och sandmiljéer. Aven om direkt avverkning av trad undviks i s& stor man som majligt, kan schaktning
och markforandringar paverka tradens rotsystem och darmed tallskogens vitalitet och stabilitet.
Skyddsatgarder som markskydd och avgransning av arbetsomraden bor tillampas for att minska denna
risk.

I de partier dar sandslanter berors foreslas nya sandslanter utformas med naturlig lutning och material
liknande de befintliga. Dod ved frdn nedtagna trad kan placeras som veddepaer for att bidra till
bevarande av den biologiska mangfalden i sandmiljoerna.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nulaget som huvudsaklig bedomningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2045 om inte projektet genomfors,
jamfors med nuléget.

Vardet pa de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvagning av intressets varde och stérningens omfattning sker sedan genom avléasning i en
femgradig beddmningsmatris.

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i tabell 6:1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
beddmningar.

Matrisen innehaller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den tregradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader darmed inte alltid framgar.
Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
beddmningarna.

Specifika bedémningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osakerhet féreligger vad
galler intressets varde beddms det som hdgt enligt forsiktighetsprincipen.



Tabell 6:1 Beddmningsmatris.

Intressets varde

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ

Mattlig negativ

Liten negativ

Ingen eller positiv

paverkan paverkan paverkan paverkan
o Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
Hogt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
ot Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Mattligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
6.4.2. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Paverkan pa naturvarden redovisas i kapitel 6.4.6.

6.4.3. Flatens naturreservat

Flatens naturreservat stracker sig fran Skrubba i soder till Orhem i norr och erbjuder en variation av
naturupplevelser ndra staden. Utformningen av vigen har anpassats i projekteringen for att minimera
intranget i naturreservatet.

Vvagplaneforslaget ar inte forenligt med naturreservatets foreskrifter da ett mindre intrang sker vid cirka
km 6/795 till 6/845. varfor tillstdnd hos Stockholms stad kommer sokas.

Naturvardesinventeringen visar att det finns hoga naturvarden pa strackan dar projektet angransar
reservatsgransen. For att sékerstélla gransen for naturreservatet har det inom ramen for projektet gjorts
en inméatning av gransen pa strackan km 6/767—7/114. Pa strackan 6/721—6/767 har reservatsgransen
tolkats utifrdn Naturvardsverkets underlag och kompletterande inméatning.

Vid cirka km 6/795 till 6/845 gors ett mindre intrdng i naturreservatet d& gangvég till busshallplats
Hanviken anlaggs fran 6vergangstallet norr om korsningen till foljd av nytt sdergaende
kollektivtrafikkorfalt. Det ar en stracka pa cirka 50 meter dar vagbanken gor intrdng i naturreservatet.
Bredden pa intranget varierar mellan cirka 0,2—0,8 m langs strackan och omfattar en markyta pé cirka
18 m2, se figur 6:2.

Tréaden pé strackan cirka km 6/800 till 7/000 har métts in varav 12 trad finns inom 2 meter fran
vagbanken och langst anlaggning av gangvagen. Dessa trad kan behova avverkas eller fa paverkan pa
rotsystem och eventuellt behdver avverkas. Inom en buffertzon p& 10 meter fran vagbanken langst
omradet for intrdnget i naturreservatet har, utéver de ovan namnda 12 traden, 17 trad inmétts av
varierad storlek men alla éver 100 millimeter i diameter. Buffertzonen pa 10 meter ar beraknad enligt
Ostberg & Stal (2015) generella rekommendationer for tradskyddsomrade, dar storleken pa zonen har
satts baserat pa& den storsta stamdiametern som férekommer inom omradet for intrdnget. Traden inom
denna buffertzon kan komma att paverkas av projektet genom avverkning eller genom péverkan pa
rotsystemet till f6ljd av korning med tyngre arbetsmaskiner och dylikt. Arbetet inom ytan for intranget
kommer utforas frdn vagomradet som en skyddsatgard for att inte paverka traden inom buffertzonen.
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6.4.4. Friluftsliv

Det finns inga friluftslivs- eller upplevelsevarden i utkanten av naturreservatet sa darfor bedoms intresset
ha mattligt varde i den del som berors av vagplaneforslaget. Intranget och ianspraktagandet av mark i
naturreservatet bedoms ge liten paverkan pa intresset. Den samlade bedomningen av de konsekvenser
som vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en liten negativ konsekvens. Figur 6:1 och 6:2
visar omrade som paverkas vid cirka km 6/795 till 6/845. | figur 6:3 visas dar vagomrade kommer nara
naturreservatet men inte beror naturreservatet vid cirka km 7/850 till 8/250.

Teckenforklaring N
Planerade dtgarder A

Flatens naturreservat 0 30 60 90 120 150
m

© Lantmateriet

Figur 6:1. P& strackan km 6/780 till 7/000 anlaggs ett nytt sodergaende kollektivtrafikkorfalt pa den vastra sidan av
vag 260. Ett mindre intrAng gors i Flatens naturreservat vid cirka km 6/795 till 6/845, se figur 6:2.
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Figur 6:2. Ett mindre intrdng om cirka 0,2—0,8 meter bred och 50 meter lang stracka gors i Flatens naturreservat vid

cirka km 6/795-6/845 for breddning av befintlig gdngvag till busshallplats till foljd av anlaggandet av nytt

kollektivtrafikkorfalt dar vagratten utokas nagot in i naturreservatet.
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Figur 6:3. Pa strackan cirka km 7/850 till 8/250 anlaggs den nya cykelvagen strax utanfér Flatens naturreservat och
vagplanen berdr inte naturreservatet.

6.4.5. Riksintresse

Omradet for Flatens naturreservat innehdller dven riksintresse for friluftsliv (Nacka-Erstavik-Flaten).
Granserna for naturreservatet och riksintresset ar till viss del atskilda, se figur 4:3. Riksintressegransen
ar 6ver 50 meter fran projektomréadet och bedéms inte beroras.

Okad framkomlighet for gang- och cykelvég till naturomréadet, samt 6kad tillganglighet for
kollektivtrafiken kommer forbattra kommunikationerna till riksintresseomradet och ge fler invanare
mojlighet till friluftsliv.

6.4.6. Kulturmiljo

Vagplanen I6per igenom ett omrade med en registrerad majlig fornlamning, tva lamningar registrerade
som o6vrig kulturhistoriks lamning se tabell 6:2.

De aktuella lamningarna bedoéms ha mattligt eller hogt kulturhistoriskt varde, forutom en av
fyndplatserna som bedomts ha lagt kulturhistoriskt varde. Det nya vadgomradet innebar inte nagra
direkta fysiska ingrepp i fornlamningarna eller ndgon av de andra kulturmiljéer som identifierats. Det
kan dock finnas risk for intrang i vissa fornlamningsomraden. Sammantaget bedéms den nya GC-vagen
innebara sma negativa eller neutrala effekter pa kulturmiljon. Den samlade bedémningen ar att
verksamheten medfor en mattligt negativ eller neutral konsekvens for kulturmiljo.

Om géng- och cykelvagen eller andra ytor hamnar inom fornlamningens skyddszon krévs tillstand enligt
Kulturmiljolagen. Samrad med lansstyrelsen ska hallas vid behov for att sékerstalla att
tillstdndsprocessen foljs korrekt. Hallristningen



Fyndplatserna L2022:1173 och L2022:1174 &r inte helt avgrdnsade. Om arbeten blir aktuella utanfoér de
omraden som provgravts vid den arkeologiska utredningen bor lansstyrelsen kontaktas for samrad.

Tabell 6:2 Samlad bedémning av konsekvenserna fér de olika kulturmiljderna/fornlamningar.

Miljo Varde Effekt Konsekvens
Strandkyrkogarden Hogt Sma negativa Mattlig negativ
L2022:1173 Fyndplats Mattligt Sma negativa Sma negativa
L2022:1174 Fyndplats Lagt Neutral Neutral
L2013:1787 Gransmarke Mattligt Neutral Neutral

6.4.7. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

I de naturvardesobjekt som finns langs strackan gors endast ett marginellt intrdng. De varden som
identifierats i naturvardesinventeringen finns inte i befintliga vagens direkta naromrade. D& omrédet &ar
urbaniserat ar det dock viktigt att behélla s& mycket naturmiljé som méjligt. Atgarder som plantering av
trad och etablering av gronstrak ar viktiga for den annars urbaniserade miljon. Utformningen av vagen
har ocksd anpassats i projekteringen for att minimera intrang i naturvarden s& som Flatens naturreservat
(Figur 6.1) och Skrubbatriangeln. Dessa omraden bedoms ha ett hogt varde men de stora vardena finns
langre in i omradena och inte i direktomrade langs befintlig vag.

Oster om végen pa norra delen av strackan cirka km 6/900 till 7/900 finns en sandslant, stracka
nummer 2 i figur 4:10, som lampar sig for sandlevande insekter. | samband med att en ny gang- och
cykelvag anlaggs kommer sandslénten att tas bort men forutsattningar finns for att anldgga en ny och
motsvarande slant en lite langre bit ut fran vagen. Om en ny slant anlaggs ar bedémningen att paverkan
pa sandlevande insekter ar liten.

P4 ett antal platser langs strackan kommer det kravas att befintliga trad avverkas. Langs en stracka om
cirka 900 meter pa vardera sida om vagen (6/780—7/680 pa vagens vastra sida och 6/730—7/620 pa
végens ostra sida) bedoms flertalet trad paverkas av utbredning av gdng- och cykelvag samt slanter mot
naturpartier. Grovt uppskattat berérs 18 000 m2 mark med trad av projektet. Denna uppskattning utgar
ifran strackan med trad multiplicerat med en buffertzon fran vagslantens kanter om 10 meter.
Buffertzonens storlek utgar ifran Ostberg & Stal (2015) generella rekommendationer for
tradskyddsomrade, dar storleken baseras pa stamdiameter. Underlag om stamdiameter finns inte
tillgangligt for den aktuella strackan, varfor samma buffertzon anvants som i uppskattningen i avsnitt
6.4.3. Enligt naturvardesinventeringen forekommer inga sarskilt skyddsvarda trad (enligt
Naturvardsverkets definition) inom vagomrédet utmed vagstrackan.

Langs en del av strackan vaxer den invasiva arten blomsterlupin. Arten utbreder sig pa en stracka om
cirka 560 meter (fran cirka 7/680 till 8/240). Grovt uppskattat tiacks 5 600 m2av projektets vagomrade
med invasiva arter (baserat pa strackan med blomsterlupin ganger 10 meter buffertzon). Dessa omraden
paverkas positivt d& de invasiva arterna tas bort i samband med schakt och transporteras till
atervinningscentral.

Flera omraden langs strackan bedéms ha ett hogt naturvarde, dock finns de hoga vardena inte i den
befintliga vagens direkta naromrade. Stérre delen av strackan utgdrs av naturmark och till viss del
industrimark. Det sammantagna vardet bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms
medfdra en liten negativ paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en liten negativ konsekvens.
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Vattenmiljo

Ytvattenférekomsten Drevviken utgor recipienten av dagvatten fran vagomradet. Vattenférekomsten
omfattas av miljokvalitetsnormer. Drevviken har beddmts ha otillfredsstallande ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Anlaggning av de nya GC-vagen beddms inte paverka dagvattnets kvalitet
och darmed péverkas inte status for miljokvalitetsnormerna for Drevviken, kapitel 8.2.

Vid Drevviken galler generellt strandskydd enligt MB vilket innebar att omradet 100 meter fran
strandlinjen bade upp pa land och ut i vattnet &r skyddat. Vagomradet ligger ca 200 meter fran
Drevviken varfor strandskyddet inte berors.

Vagplanen bedéms inte paverka vattenmiljon i Drevviken.

Atgarder som kan bryta mot strandskyddet inkluderar:
e Uppfdérande eller &ndring av byggnader, bryggor, staket eller andra anlaggningar.
e Markarbeten som gravning, sprangning eller muddring.

o Atgérder som hindrar allmianhetens fria passage eller forandrar livsvillkoren fér djur- och
vaxtarter.

6.4.8. Fororenad mark

Undersokningen visar att massor kan anvandas fritt inom men inte utanfor projektet. De tillstdnd som
hittills har identifierats kan behdvas vid hantering av massor redovisas i kapitel 10.1.

Massorna bedéms inte vara férorenade i den grad att de utgor nagon risk for manniskors héalsa eller
miljon i omradet.

Fororeningshalten bedéms som lag och stérningens omfattning bedéms medfdra en liten negativ
paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som vagplaneforslaget kan ge upphov till

beddms som liten negativ konsekvens. Eftersom blomsterlupin har patraffats inom projektomradet sa
ska sérskild hantering ske i masshanteringen for att inte spridning sker av invasiva arter.

6.4.9. Hushallning med naturresurser

Ytvatten
Ytvatten som naturresurs paverkas inte. De sammanvagda konsekvenserna pa naturvardena bedéms som
liten negativ konsekvens, se kapitel 6.4.6.

Masshantering
Under byggskedet kréavs masshantering med forvantat massoverskott i form av cirka 5 200 m3 jordschakt
och 250 m3 bergschakt. For ny 6éverbyggnad behdéver cirka 1 490 ms tillforas.

Da delstrackan berors av invasiva arter (cirka 5 600 m2) s& behover sarskild hansyn tas i samband med
schaktning for att minimera spridning av arterna.

Sammanlagt bedoms intressets varde som mattligt och stérningens omfattning bedéms medfora en liten
negativ paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som végplaneférslaget kan ge upphov
till beddms som en liten negativ konsekvens.



6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning har genomforts for gang- och cykelatgarderna samt
kollektivtrafikatgarderna for den langre vagplanen med start i Haninge kommun. Effekterna bedéms
dock som likartade av denna mindre vagplan om an mindre. Effekterna av gang- och cykelatgarderna
samt kollektivtrafikatgarderna har bedémts som positiva.

6.6. Paverkan under byggtiden

Nedan beskrivs den paverkan som forvantas komma av atgarderna. | kapitel 6.6.9 nedan listas de
skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som foreslas for byggnadstiden.

6.6.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljcbalken

Vagplanen beror inga omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken.

6.6.2. Natur- och vattenmiljo

Landskapets varden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av markintréang och
oavsiktligt intrang utanfor vagomradet eller omradet for tillfallig nyttjanderatt.

Vegetationen inom vagomrade och inom tillfallig nyttjanderéatt kan skadas under byggskedet av upplag
och kdrning med tunga maskiner.

Kéansliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljéer som utpekats i naturvardesinventeringen har,
sé langt det ar mojligt, beaktats vid val av uppstallningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag med mera.

Den nya sandslanten ska i storsta man utformas med tillganglig sand fran nuvarande slant samt
kompletteras med utplacering av vedbostader (faunadepaer, dod ved) samt plantering av nektar- och
pollenresurser.

Anvandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor och
brénslen till omgivande mark och vatten.

6.6.3. Kulturmiljo

Inga fornlamningarna bedéms komma att beréras under byggtiden. Vid anldggningarbetet kan
oupptackta varden som andra fornlamningar patraffas. Alla fornlamningar, bade kanda och okanda, ar
skyddade enligt kulturmiljélagen. Om okanda kulturlamningar patraffas i samband med markarbete ska
arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljoenheten pa lansstyrelsen. Aven stangsling av
fornlamningar kan vara tillstandspliktigt om det sker inom fornlamningsomraden. Samrad med
Lansstyrelsen kravs infor sddan atgard.

6.6.4. Halsa och sakerhet

Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporéara storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser
(NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer framst berdra boende intill vdganlaggningen.

Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebér risk
for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfér exempelvis luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer.
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Omradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.5. Det finns dock alltid en risk att hittills okanda
forekomster upptacks i samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsatgarder halls risken lag for
spridning av dessa @mnen samt lackage av oljor och branslen till omgivningen.

6.6.5. Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderétt ska aterstallas. Omraden for tillfallig nyttjanderatt
har sa langt det ar mojligt anpassats for att gora sa lite skada som majligt.

Under byggskedet krévs masshantering med forvantat massoverskott. Det finns risk for sulfidhaltiga
massor inom projektomradet, mer provtagning behdvs. Férekomst av invasiva arter (blomsterlupin e)
kraver korrekt hantering enligt framtagna rutiner for att minimera spridning.

6.6.6. Klimatpaverkan

Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vagprojektet ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner
och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av material har dven det
en paverkan pa klimatet.

6.6.7. Trafik under byggnadstid

Tva korfalt i vardera riktningen for vagtrafiken kommer vara 6ppna hela byggnadstiden under dagtid.
Framkomligheten kommer att paverkas framst av sankt hastighet forbi arbetsplatsen.

Naér befintlig gadng- och cykelvag byggs breddas kommer den stangas av och gadng-och cykelvagen ledas
om till kommunala gator.

Ombyggnation i korsningarna kommer framst ske nattetid.

6.6.8. Sammanfattande bedémning av byggskedets storningar

Tempordara stérningar kommer att vara ofrdinkomliga men minimeras genom krav pa entreprendrens
miljéarbete och nedan specificerade skyddsatgarder. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna
och utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder bedoms projektets byggskede innebara
tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pd manniskors hélsa och miljon. Den sammanlagda
miljékonsekvensen under byggtiden bedéms bli liten negativ.

6.6.9. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Patraffande av misstankt okanda fornlamningar i byggskedet innebar att arbetet omedelbart ska stoppas
och bestéllaren samt lansstyrelsens kulturmiljéenhet ska kontaktas. Enligt kulturmiljélagen (1988:950)
ar det forbjudet att utan tillstdnd dndra, skada eller tacka over fast fornlamning.

De fornlamningar som berdrs av byggnationen kan komma att stangslas eller markeras ut i terrdngen
med pappers- eller plastband (vilka avlagsnas efter utfort arbete). Inga fordon far kora éver
fornlamningarna och inget byggmaterial kommer att forvaras inom skyddsomrade for fornlamning.

Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om stangslingar och markeringars betydelse for att
ytterliga minimera risken for skada pa eventuellt oupptackta natur- eller kulturvarden.



Information ska, i god tid, ga ut till verksamheter i omradet som kan paverkas av att vagen/bron stangs
tillfalligt. Tydlig skyltning fér omledningsvégar ska finnas s att framkomligheten fungerar under
byggtiden.

Under byggtiden ska normala atgarder vidtas for att undvika férorening av mark och vatten. Vid, till
exempel, uppstallning av arbetsfordon ska utsléapp till omgivningen undvikas. Arbetsfordon ska inte
stallas upp narmre &n 50 meter fran vattendraget. Pa upplagsytor som ligger narmre vattnet an 50 meter
far inget material som kan urlakas férvaras om det inte &r invallat och marken ar takt. Om
markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter
kontaktas. Krav pa entreprendren kommer att preciseras i forfragningsunderlaget for genomforandet av
byggnationen. Genom att vidta skyddsatgarder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och
drivmedel far ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pa
kringliggande kénsligare omraden under byggfasen.

I upplag och transport av massor med invasiva arter forvaras avskilda fran andra massor och forvaras vl
forslutna for att minimera risken for ytterligare spridning. Jordmassorna ska kéras till deponi eller
forbranningsanlaggning for destruktion. Borttagning av invasiva arter bor ske innan arten satter fron, det
sker efter blomning i maj-juli.

Trad som riskerar att paverkas under byggtiden ska i stérsta méjliga man skyddas mot skador och
paverkan fran arbetsmaskiner. Vid schaktning av diket bor en tradskyddsplan redovisas, for att
sékerstalla att skydd av de trad som &r mojligt gérs. Befintlig vegetation ska skyddas med byggsténgsel
nar schaktning for dike genomférs. Kapning av rotter med diameter storre &n 10 mm ska klippas eller
sagas. Kapning av rotter stérre an 30 mm ska undvikas i mojligaste man, om det behover goras sa ska
detta genomforas med en sekatdr eller grensag. Rotter som frilaggs ska alltid hallas fuktiga och vid behov
vattnas tills aterfylinad av schaktgrop.

Generella miljckrav pa entreprendrer

For byggskedet galler forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument ”Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon,
branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.
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7. Samlad beddmning

| foljande kapitel redovisas en 6vergripande bedomning av maluppfyllelsen av de transportpolitiska
malen, miljokvalitetsméalen och de regionala miljomalen. Slutligen presenteras en samlad

konsekvensbedémning.

7.1. Maluppfyllelse &ndamal och projektmal

Atgarderna bedéms ha god maluppfyllelse avseende &ndamélet om att skapa béttre kapacitet och
tillganglighet for gdende och cyklister samt 6ka kapaciteten och forbattra framkomlighet for
kollektivtrafiken. For maluppfyllelse avseende projektmalen se tabell 7:1.

Tabell 7:1 Maluppfyllelse avseende projektmal, skala (mindre god/ god/ mycket god)

Projektmal Maluppfyllelse | Kommentarer
Framkomlighet och trafiksakerhet for God Gang- och cykeltrafiken separeras med malad linje
oskyddade trafikanter ska forbattras. vilket okar framkomligheten och trafiksakerheten pa
strackan for bade géende och cyklister. Skyddszoner
mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken
okar trafiksakerheten. Okad hastighet fér cyklister
minskar trafiksakerheten for gdende i korsningar.
Sammantaget bedoms maluppfyllelsen bli god
Skapa en genare gang- och cykelvag God Gang- och cykelvagen anlaggs pa strackan fran
(med regional cykelstraksstandard) Skrubba Malmvag till Skrubba Kolonivég vilket
langs med vag 260 pé strackan fran vag skapar en genare gang- och cykelvag pé strackan.
260/Skrubba Malmvég till Skrubba Gang- och cykelstraket anpassas till regional
Kolonivag med sammankoppling till cykelstrakstandard forutom pa sista delen av
Tyresostraket (Altabergsvégen). strackan. Projektet forbereder for framtida
sammankoppling av cykelstraket till Tyresostraket
vilket illustreras pa illustrationskartor.
Busstrafiken ska ges mojlighet att kéra i God Pa delar av aktuell stracka anlaggs

kollektivtrafikkorfalt.

kollektivtrafikkorfalt.




7.2. Maluppfyllelse transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet som antogs av Riksdagen 2009 ar: "att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv”.
Se mer under kapitel 2.4.

Funktionsmal

Atgarderna bidrar till att funktionsmalet uppfylls genom att géng- och cykeltrafiken samt
kollektivtrafiken forbattras pa lokal och regional niva. De planerade atgarderna for gang- och cykel
forbattrar tillgangligheten och majliggor att oskyddade trafikanter lattare kan ga eller cykla fritt fran
fordonstrafik till olika malpunkter.

Hansynsmal

Atgarderna bidrar till att hansynsmaélet uppfylls genom att forbattra barns méjlighet att sjilva pa ett
sékert satt vistas i trafikmiljoer. De foreslagna gang- och cykelatgarderna gor att sdval vuxna som barn pa
ett sékrare satt kan transportera sig till fots och med cykel.

7.3. Maluppfyllelse nationella miljokvalitetsmal

I den miljobeskrivning som ingar i denna handling behandlas projektets férenlighet med de 16 nationella
miljomalen da den planerade véagen é&r i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har fyra valts ut
som beddms ha betydelse for utvarderingen av planférslaget. Se redovisning i tabell 7:2.
Miljokvalitetsmal markerade med * &r ocksd utpekade som prioriterade regionala mal.

Tabell 7:2. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av projektet. + = positivt
bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.

Nationella Noll- Plan- Kommentarer
miljokvalitetsmal  alt. forslag

Begransad 0 + I viss man kan gang- och cykelviagen samt utokad
klimatpaverkan * framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.
Frisk luft * 0 + I viss man kan gang- och cykelvagen samt utokad

framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.

God bebyggd - + Byggnationen ger en positiv effekt genom en sékrare och
miljo* tryggare boendemiljo.

Ett rikt vaxt- och 0 - Byggnationen medfor en liten negativ paverkan da mindre
djurliv * intrang gors.
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7.4. Samlad konsekvensbeddmning

Vagplanen bedéms medfdra konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med nulaget, se
tabell 7:3. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade i vagplanen. De stérningar som
uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedémningen nedan
forutsatter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstalls genom krav pé anlitad entreprendr.

Tabell 7:3. Samlad konsekvensbeddémning.

negativ konsekvens

Aspekt

= stor negativ konsekvens = = mattlig negativ konsekvens = liten

= ingen eller positiv konsekvens.

Nollalt. ‘ Planforslag Kommentarer

Vagens funktion Positiv Foreslagna kollektivtrafikatgarder och gang- och cykeldtgarder utformas i

och standard enlighet med VGU och regional cykelstrakstandrad i Regional cykelplan.
Atgarderna bedéms innebéra att vagens funktion och standard forbéttras.

Trafik och anvandargrupper

Kollektivtrafik Positiv Enligt foregdende studier for vagplanen har kollektivtrafiken pa strackan idag
framkomlighetsproblem, och kommer exempelvis inte upp i malhastighet.
Foreslagna &tgarder bedoms innebara forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken pa strackan.

Oskyddade trafikanter Positiv Atgarderna innebar att cykelstrdket breddas till regional cykelstrékstandard
och ger forbattrad trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

Barn Positiv Atgarderna innebar att trafiksikerheten langs strackan forbéattras, ndgot som
kommer att gynna barn och ungas mobilitet.

Motorfordonstrafiken Ingen Ingen Enligt genomforda trafikanalyser antas atgarderna inte innebara
trangselproblem for motorfordonstrafiken.

Lokalsamhalle och Positiv Atgarderna innebér férbattrad géng- och cykelinfrastruktur i straket och

regional utveckling Okade forutsattningar for hallbara transporter.

Landskapet Ingen Ingen Atgarderna innebar att landskapsbilden paverkas och att grényta och trad tas i
ansprék pa ett antal platser. Landskapet bedéms, om de gestaltningsatgarder
som foreslas genomfors, tala dessa forandringar.

Miljo och halsa

Kulturmiljo Ingen Positiv Liten negativ paverkan under byggtiden.

Naturmiljo Ingen Marginellt ingrepp och de varden som beddms som hdga finns inte i vagens
direkta ndaromrade.

Vattenmiljo Ingen Vattenmiljon bedoms inte paverkas av projektet pa aktuell stracka

Fororenad mark Ingen Fororeningshalten bedéms som I&g och storningens omfattning bedoms
medféra en liten negativ paverkan.

Hushallning med Ingen Mycket liten paverkan da det ar resurseffektivt att byggnationen sker i

naturresurser anslutning till befintlig vég. Liten negativ paverkan genom masshantering.

Klimatpaverkan Ingen Energiférbrukningen och klimatutsléappen i vagprojektet &r i stor utstrackning

kopplad till transportarbetet i projektet.

Kommunala planer

Ingen

Beddms inte innebdra detaljplaneédndring.




8. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmé&nna hé&nsynsregler

Miljobalkens allmé&nna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och tka
miljohénsynen. Har foljer en sammanstélining 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisb6rdesregeln:
"Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att hansynsreglerna foljs.”

Genom att det i vagplanen ingar en miljébeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i enlighet
med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:
"Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
halsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen och berérd kommun m.fl. har aven
kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
"Vid risk for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder
for att forhindra stérning. ”

Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa
miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen:
"Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga for manniskor och/eller miljén om
produkterna kan ersattas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stéller krav pa entreprenéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:
"Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller tillrackligt
hog kvalitet kommer att ateranvandas inom projektet. Trafikverket staller krav pa entreprendren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:
"Plats for en verksambhet ska véljas s& att den kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med hansyn till minsta intrdng och
olagenhet for manniskors halsa och miljon. Den valda utformningen valdes bland annat utifran
miljohansyn, minsta markintrang, och majlighet for en trafikséker 16sning.

Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvégningen:
"Hansynsreglerna géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”
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En samlad effektbedémning (SEB) fér den langre vagplanen, innan vagplanen delades upp i en mindre
stracka for Stockholms stad, har genomforts for att bedéma rimligheten av de atgarder som foreslas i
planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som méanniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva dverskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska klaras. |
dagslaget finns faststallda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

Vagplanens stracka ar sedan tidigare trafikerad av biltrafik. Luftkvalitén uppfyller dock
miljokvalitetsnormerna pa hela strackan idag. Vagplanen bedéms inte medfora att miljokvalitetsnormen
for luft overskrids. Med den planerade forbattringen av framkomlighet av kollektivtrafik och 6kade
mojligheter till cykeltrafik kan luftkvalitetssituationen gynnas i omradet.

Aktuella miljokvalitetsnormer for Drevviken inom och i anslutning till planomradet bedéms kunna
innehallas, da gang- och cykelvagen inte medfor ytterligare fororeningar. Vattendragets kvalitetsfaktorer
redovisas i kapitel 4.6.5.

Inom omradet finns grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer som inte bedéms paverkas.

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartlaggning for vag ska goras vid en trafikmangd pa
over tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200 fordon/arsmedeldygn). D& byggande av gang- och cykelvag
inte paverkar bullernivaer har kartlaggning av buller endast vid nyanlaggande av busskorfalt.

Inga fisk- och musselvatten berdérs av projektet.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 18 ska mark- och vattenomraden anvéndas for det eller de &ndamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéallning. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak
for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande sétt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt moéjligt skyddas mot atgarder som
kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Berdrd mark i vagplanen bedéms vara mycket val lampad for vagandamal och strider inte mot
bestammelserna om hushallning med mark och vatten.



9. Markansprak och pagaende markanvandning

Né&r en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att andamalet med vagen uppndas med
minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden. Om en vagplan medfér att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark
eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas
med den dvervager de oldgenheter som planen orsakar enskilda. | detta projekt tas delar av befintlig vag
och gang- och cykelvag i ansprék for att anldgga nya kollektivtrafikkorfalt. Detta bedoms vara mest
kostnadseffektivt och samtidigt minimera intranget for enskilda. Planerade atgarder kan till stor del
goras inom befintligt vigomrade genom att optimera vaggeometrin och bredda befintlig vag och gang-
och cykelvag. Genom tillskapande av kollektivtrafikkorfalt, ny gdng- och cykelvag/cykelvag samt hojd
standard pa gang- och cykelstrak okar framkomlighet och trafiksakerhet. Gang- och cykelstraket bidrar
till 6kad tillganglighet for gdende och cyklister.

Det funktionella sambandet bibehalls d& gang- och cykelvagen samt kollektivtrafikkorfaltet ligger
parallellt med vag 260 och ar synlig fran vagen pa storre delen av strackan.

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allman vag omfattar, forutom sjalva vagen, utrymme for
de vaganordningar som kravs.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stéd av
en faststalld vagplan. Végratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat utrymme som behovs
for vagen inom vagomréadet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestimma éver marken
eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
végen dras in.

Vagréatten innebdr inte att fastighetsgranserna éndras. Till vigomradet hor inte bara vagbanan utan
ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vagmarken, belysning med mera som har direkt koppling till
vagen.

Se figur 9:1 for visualisering av vagomrade och vagrétt.
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Figur 9:1. Visualisering av vagomrade och vagratt.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Malsattningen med projektet och planarbetet har varit att anpassa delar av Vendelsostraket till regional
standard for cykelstrak samt att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for kollektivtrafiken pa
strackan. De planerade atgarderna for att na projektmalen innebar bland annat breddning av befintlig
gang- och cykelvag, anlaggning av ny gang- och cykelvag samt kollektivtrafikkorfalt.

Med detta som grund har avvagningar genomforts under processens gang i syfte att uppna malen och
samtidigt minimera markansprak samt begransa omfattningen av intrang. | planen sker markansprak
framst pa allméan plats i intilliggande mark for befintligt vagomrade. | vissa fall &ger markansprak rum pa
kvartersmark men da framst pa sa kallad prickmark. | enstaka fall sker markansprak pa kvartersmark
dar det i dag finns byggnader och andra funktioner, vilket sannolikt kommer att krava en
detaljplanedndring.

Pa plankartorna visas det nya vdgomradet som projektet bidrar till, det vill saga det som ligger utanfor
befintligt vagomrade for allman véag. Vagomradet redovisas pa plankarta med V.

Nytt vagomrade i aktuell vagplan omfattar cirka 3 500 m2 med vagratt.



9.2. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga forbifarter,
etablering, massupplag och s vidare. Nyttjanderatten ska galla under byggtiden och markytorna
kommer att aterstallas innan de aterlamnas.

Se figur 9:2 for visualisering av tillféllig nyttjanderatt.

Figur 9:2. Visualisering av tillfallig nyttjanderatt.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvandning redovisas pa plankarta och
behdvs for foljande andamal:

T1 Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade

T2 Tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade

T3 Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade. 50 meter fran vattendrag far ej anvandas som upplag
Tillfalliga nyttjanderatter galler under byggtid, dock langst 3 manader efter godkand slutbesiktning.

Det totala omradet som omfattas av tillfallig nyttjanderatt i aktuell vagplan ar cirka 4 680 m2, varav
2 600 m2 utgors av entreprenadomrade vid "Tidigare Trollbacken tra.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Behov av foljande tillstdnd och dispenser har identifierats:

Tillstdnd kommer att ansokas av Stockholms stad i enlighet med Flatens naturreservats foreskrifter. Det
ar forbjudet att bland annat falla eller skada trad inom naturreservatet. Att anlagga korbar vég ar aven
det forbjudet.

Eventuellt bevarandevéarda trad langs strackan ska hanteras i kommande skede, bygghandling.

For massor med halter 6ver MRR som avses att ateranvindas pd annan plats maste anmalan om
ateranvandning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprovningsforordningen. Massor som deponeras ska skickas till godkdnd mottagandeanlaggning.

En anméalan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sarskild hansyn vid
mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 § miljoprévningsférordningen
(2013:251), om méangden vid ndgot tillfalle Gverstiger 10 ton men hogst 10 000 ton.

Asfalten far lagras under hogst ett ar innan den bortskaffas eller under hogst tre ar innan den atervinns
eller behandlas. Om asfalten innehaller stenkolstjara (som innehaller héga halter av PAH) ska den
hanteras som farligt avfall.

Tillstdnd enligt 2 kap. 12 § kulturmiljclagen (1988:950)

Vissa verksamheter eller atgarder enligt en faststalld vagplan ar undantagna fran krav pa prévning enligt
miljobalken. Det galler dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmalan for samrad
enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen.

10.2. Milj6éuppfoljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomférts med
miljéhansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som stod i
arbetet har en checklista for miljosakring tagits fram for att sakerstalla att atgarder fran
miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

Buller och vibrationer under entreprenadtid
Masshantering

Utmarkning och stangsling av utpekade skyddsvarda naturomraden, naturobjekt samt fornlamningar
som gransar till vagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt

Kontroll av brunnar i nérhet av sprangningsarbeten fore byggstart och efter avslutat byggskede, for
dricksvattenbrunnar ska férutom konstruktionen aven kvalitet och kvantitet av vattnet kontrolleras.



11. Genomforande och finansiering

I nedan kapitel redogdrs for hur genomférande av antagen vagplan samt finansiering planeras ske.

11.1. Formell hantering

Denna véagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& andringen. Ar d&ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen majlighet att
ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i kapitel 17—18 §§ véaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
I6sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansdker om lantmateriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetségare i forvag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den férvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan éverklagas till mark- och miljddomstolen

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:
Vvaghaéllaren far tillstdnd att bygga allman vég i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor som anges

i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsagare ersattning.

Vad som utgdr allman vég och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berérs samt vilka som ar fastighetsagare eller
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rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far vag inte byggas i strid mot planen eller
bestammelserna. Om syftet med planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser
goras (14 § Vaglagen). | PM Berorda detaljplaner redovisas paverkan pa berorda detaljplaner.

11.2. Genomforande

Aktuella tillstdnd och dispenser kommer att sokas, se kapitel 10.1. Efter att vagplanen skickats in for
faststallelse ska en bygghandling tas fram. Planering av byggskede paboérjas efter att planen vunnit laga
kraft och planerad byggstart ar tidigast 2027.

11.3. Finansiering

Gang- och cykelvagsatgarderna pa Vendelsostraket etapp 1 Stockholms stad finansieras av Trafikverket
och ar del namngett namngivet objekt i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2018-2029. Objektet har foreslagits fortsatta vara namngivet i kommande lansplan (2022—2033). Gang-
och cykelvagens totala kostnad uppskattas till cirka 55 miljoner kronor (prisniva 2025).

Kollektivtrafikatgarderna etapp 1 Stockholms stad pa vag 260 foreslas finansieras av Trafikverket som en
icke namngiven atgard inom atgardsomrade kollektivtrafik i Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Stockholms 1an 2018—2029. Kollektivtrafikatgardernas totala kostnad uppskattas till cirka 21 miljoner
kronor (prisniva 2025).



12. Underlagsmaterial och kallor

Beckman Thoor, Karin (2020) GC-vag utmed Gudébroleden. Arkeologisk utredning etapp 1. Brannkyrka
socken, Stockholms kommun, S6dermanland. Kraka kulturmiljé Rapport 2020:8

Andersson, Kjell. 2022. Skrubba. Arkeologisk utredning infér planerad gc-vag langs Guddbroleden,
vag 260, Skrubba 1:1, Stockholm (f.d. Brannkyrka socken), Stockholms kommun, Stockholms lan.
Arkeologistik Rapport 2022:2.

Forsgren, A., Marud, T., Myhrberg, K., Vinberg, A. (2018) Kulturmiljdinventering. Vendelso.
Kulturhistorisk omradesbeskrivning och sarskilt vardefulla kulturmiljoer. Stiftelsen kulturmiljévard och
Haninge kommun.

Lansstyrelsen Stockholm (n.d) https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/miljo-och-vatten/miljomal/nar-
vi-miljomalen.html [2021-03-18]

Lansstyrelsen (2020) Stockholm, miljo och vatten, férorenade omraden. EBH-kartan. Karta dver
misstankt eller konstaterat fororenade omraden https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/miljo-och-
vatten/fororenade-omraden.html

Lansstyrelsens WebGIS: Riksintressen for kulturmiljovarden, riksintressen for friluftsliv, naturreservat,
skyddsomrade for byggnadsminne

Region Stockholm (2014) Regional cykelplan fér Stockholms lan

Region Stockholm (2021) Regional cykelplan fér Stockholms lan

Riksantikvariedmbetet, Fornsdk shapefiler av fornlamningar som underlag till GIS

Stockholms lans landsting (2014) Stomnatsplan for Stockholms 1&an

Stockholms lans landsting (2018) Regional utvecklingsplan for Stockholms 1&an

Sveriges geologiska undersdékning (SGU) 2020 Genomsléapplighetskartan
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-genomslapplighet.html
Trafikverket (2014) Planlaggning av vagar och jarnvéagar

Trafikverket (2018) PM Vendelséstraket. Haninge, Tyresd, Stockholms kommun, Stockholms lan- analys
av atgarder samt bedomning av kostnader for kommande arbete med véagplan

Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun (2018) Atgardsvalsstudie:
Forbéattrad framkomlighet i stomnétet. Gudébroleden forenklad strakstudie

Trafikverket (2018) Fyrstegsprincipen https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/ [2021-02-22]

Trafikverket (2021) Transportpolitiska malen, https://www.trafikverket.se/om-oss/var-
verksamhet/2020-i-korthet/transportpolitiska-mal/

Trafikverket, SLL och Léansstyrelsen i Stockholms 1an (2014) Regional cykelplan for Stockholms lan

Trafikverket, Trafikforvaltningen, Nobina, Haninge kommun, Tyresé kommun (2018) Atgardsvalsstudie:
Forbattrad framkomlighet i stomnéatet. Gudobroleden forenklad strakstudie

Vatteninformationssystem Sverige. (2021b). Drevviken. Hamtat fran VISS:
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA27714985 2021-05-05
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VISS, https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA72455667

Ostra Sveriges Luftvardsférbund (2020) Luftféroreningskartor framtagna av SLB-analys pa uppdrag av
Ostra Sveriges Luftvard74sforbund 6ver Stockholms-, Sédermanlands-, Gavleborgs- och Uppsala lan
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/

Ovrigt underlagsmaterial och PM framtagna i projektet:

KAM-kalkyl Markldsen

Klimatkalkyl

Kostnadskalkyler

Landskapsanalys

Markteknisk undersdkningsrapport, Bergteknik

Markteknisk undersdkningsrapport, Geoteknik/Brunnsinventering
Markteknisk undersdkningsrapport, Miljoprovtagning
Markteknisk undersdkningsrapport, Vagteknik

Miljoséakring

Matningstekniskt PM -Detaljmétning

Matningstekniskt PM - Kontroll markmodell

Matningsteknisk rapport, MatR

Matningstekniskt underlag, MatU

PM Barnkonsekvensanalys

PM Beddmning av slant vid Skrubba langs med Vendelsostraket
PM Belysning

PM Bergteknik

PM Berdrda detaljplaner

PM Berdrda fastigheter och planer

PM Beslutsunderlag for val av principutformning och detaljutformningsstandard
PM Beslutsunderlag for val av atgarder, detalj- och principutformningsstandard
PM Buller

PM Byggnadsverk

PM Geoteknik

PM Gestaltningsprogram

PM Kulturmiljo

PM Ledningssamordning

PM Markmiljéundersodkning

PM Masshanteringsanalys

PM Naturvardesinventering



PM Reducerad klimatpaverkan

PM Registerkartans kvalitet

PM Risk

PM Trafik under byggtid

PM Trafikprognos, trafik och vagutformning
PM Végteknik

Projekterings PM Avvattning

Projekterings PM Bergteknik

Projekterings PM Geoteknik
Provtagningsplan Miljoteknisk markundersdkning
Rapport fastighetsréattslig atgardsanalys
Sammanstéllt underlag for val av utformning

Tradinmatning
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