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1. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tdnkt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebir och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att férvinta.

En aktuell planlaggningsbeskrivning for detta projekt finns pa projektets hemsida:

http://www.trafikverket.se/engarns

2. Samradskrets

Allméanheten har bjudits in till samrad via annonsering i tidningarna Mittisodra Roslagen
och Tidning Skargarden. Ett brevutskick gick ut till fastighetségare i anslutning till
korsningen och en sirskild inbjudan har sints ut till vissa myndigheter och organisationer
som bedomts kunna bli berérda av projektet. Vilka myndigheter och organisationer som har
fatt inbjudan framgéar av séndlistan, se bilaga 1.

3. Samrad

3.1. Samrad i forstudieskedet

Ett samradsmote genomfordes den 6 april 2011 i mellan klockan 17-19 i Vaxholms
kommunhus. Métet var i form av ett 6ppet hus och inbjudan gick ut via annonser och brev.
Pa samradet narvarade representanter fran Trafikverket, SL samt Vaxholms stad.

3.2.  Planforslag i samradshandling

Det planforslag som presenterades for allmanheten under samradsmotet den 10 december
2015 samt har samratts med Vaxholms stad och Trafikférvaltningen under hosten 2015
redovisas i figur 1.


http://www.trafikverket.se/engarns

Figur 1. Utformningsforslag i samradshandlingen.

En storre forandring som har gjorts for planforslaget efter genomfort samréd ar att
busshéllplatsen norr om korsningen langs vig 274 har tagits bort och behalls i befintligt
lage. Under samradsprocessen har det bedomts att en sddan placering skulle skapa en for
stor forsdmring for de som byter buss vid Engarns végskil. En annan forandring ar att
infarten till en eventuell infartsparkering norr om korsningen har tagits bort fran
bussvindslingan. En infart kan istéllet skapas fran cirkulationsplatsen med aktuellt forslag.

3.3.  Samrad med myndigheter och organisationer

3.3.1. Trafikforvaltningen och Vaxholms stad

Samradsmote 2015-09-28
Ett samradsmote holls den 28 september med Trafikforvaltningen i Stockholms ldn och
Vaxholms stad dar projektorganisationen redovisade planforslaget.

Vid motet framforde trafikforvaltningen att den nya busshallplatsen pa vig 274 ar en viktig
forutsattning for dem samt att matarbussen fran Resar6 bor vinda i den planerade
cirkulationsplatsen istillet for att gora en vianstersvang tillbaka ut pa Resarévigen som idag.
Vad det giller ett eventuellt vanstersvangskorfilt pa Resardvigen for bussar som svinger in
iviandslingan papekade trafikférvaltningen att detta inte beh6vs d& den stora problematiken
ar platsbristen inne vid vandslingan. Vidare framholl de att en god linjeforing i cirkulationen
for stombussen i riktning mot Vaxholm bor efterstravas samt att det skulle kunna vara
aktuellt att infora en digital tidtabell vid hallplatserna i ssmband med ombyggnationen.

Kommunen framforde att de inte vill utesluta infartsparkering i direkt nérhet till
cirkulationsplatsen. Detta paverkar inte utformningen pa trafiklosningen vid korsningen,



kommunen anpassar planerna pa parkeringen efter att beslut har tagits om korsningens
utformning,.

Mote om samradssynpunkter 2016-01-15

Ytterligare ett méte holls med representanter frin kommunen och trafikférvaltningen for att
diskutera forslaget efter genomfort samrad med allménheten. Trafikforvaltningen anser att
infarten till pendlarparkeringen i bussviandslingan ar olampligt placerad d& det medfor att
bilar till och frén parkeringen méste kora genom busshéllplatserna. Angéende utformningen
av héllplatsomradet stiller de sig frigande till den bjda kantstenen pa den norra sidan.
Placeringen av hallplatsen for norrgdende busstrafik diskuterades dd ménga invinde mot
forslaget att flytta busshallplatsen norr om korsningen p& samradsmoétet med allméanheten.
Trafikforvaltningen framforde att de inte har négra invindningar mot att hallplatsen behélls
i befintligt lage om det anses béttre ur ett resenarsperspektiv. Vad det giller méjligheten att
samlokalisera samtliga hallplatser till ena sidan av Resar6vagen bedomer
Trafikforvaltningen att detta inte 4r genomforbart ur utrymmessynpunkt. En annan
synpunkt som framférdes pa samrddsmotet med allménheten var att det bor vara tillatet att
stiga av och pa bussarna pa bigge sidor om Resarévigen. Trafikforvaltningen ser inget
problem med det.

Ovrig kontakt

Utover samradsmotena har regelbunden kontakt hallits med Vaxholms stad via mail.
Angaende korsningens utformning anser kommunen att om busshéllplatsen ska placeras
norr om cirkulationsplatsen bor den om mgjligt placeras narmare cirkulationsplatsen for att
minimera gangavstandet vid bussbyten. Det ar viktigt att 6vergangsstillen och refuger
utformas s att de hastighetssikras och erbjuder trygga och sidkra passager. Inom hela
omradet vid korsningen behovs det belysning och en framtida regional cykelvig maste tas
hénsyn till vid utformningen av korsningen. Sammanfattningsvis anser Vaxholms stad att
det ar viktigt att den nya l6sningen inte férsamrar Resarobornas vardagslogistik.

Efter genomforda samrad och bearbetning av utformningsforslaget under samradsprocessen
star Vaxholms stad och Trafikforvaltningen bakom det forslag som granskningshandlingen
innehaller.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig synpunkterna fran kommunen och trafikférvaltningen under
arbetet med planen. Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vig 274
tagits bort fran forslaget och befintliga hallplatslagen avses behallas. Att flytta
busshaéllplatsen till ett nytt lage pa vig 274 anses skapa en for stor oldgenhet fér de som
byter buss vid korsningen med det extra gdngavstandet. Trafikverket har tagit med sig
synpunkten om belysning vid korsningen och sett 6ver belysningsbehovet, ett
belysningsprogram har tagits fram vilket innehéller battre belysning i korsningen an i
dagslaget. Infarten till den norra infartsparkeringen har tagits bort frin bussvindslingan i
planen, en infart kan istéllet skapas via cirkulationsplatsen. Med aktuellt utformningsfoérslag
skapas det tillrackligt utrymme for att SL:s bussar ska kunna tilldta av- och pastigning pa
bigge sidor om Resarovigen. Detta rekommenderas som 16sning dé det framjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten vid korsningen.



3.3.2. Skriftiga synpunkter

Naturskyddsféreningen i Vaxholm

Naturskyddsféreningen ser positivt pd planerna pé att utveckla platsen och instimmer i att
den basta 16sningen for trafikplatsen ar att denna byggs om till en cirkulationsplats.
Angéende bypass-korfiltet anser de att detta kan vara en bra 16sning men att utfyllnaderna i
Engarnsundet bor minimeras.

Ett problem som de ser med forslaget ar forslaget att flytta busshéllplatsen for norrgdende
busstrafik till vdg 274, norr om korsningen. Denna placering gor att trafikanter som byter
buss far en lang vig mellan bussarna samt att bussarna fortsatt méste stanna vid tva
separata stéllen for av- och péstigande. Vidare méste oskyddade trafikanter fran
infartsparkeringen fortsatt korsa Resarévigen for att nd bussar mot Stockholm eller
Vaxholm.

For att undvika dessa problem anser Naturskyddsféreningen att Resarévagen bor flyttas
norrut s att samtliga busshéllplatser kan inrymmas séder om Resarovagen. Det skulle dven
ta bort risken att resenirer gar pa fel buss om varje buss far en egen héllplats, behovet av
trottoar norr om Resaroviagen forsvinner och det ar enklare att anordna en effektiv
gatubelysning i omradet dir oskyddade trafikanter vistas. En nackdel med detta skulle vara
att direktbussar fran Resar6 mot Stockholm maéste svinga for att angora héllplatsen.
Alternativt skulle busshallplatserna samlokaliseras norr om Resarévagen, da forsvinner
denna nackdel.

Utdver detta anser Naturskyddsforeningen att det behovs fartddimpande atgarder bade pa
vag 274 och pa Resarovigen, i det senare fallet i form av upphéjda 6vergangsstillen.
Cykelparkeringen bor utokas och forbattras med ordentlig ldsmdjlighet for cyklarna.
Angdende infartsparkeringen anser Naturskyddsforeningen att denna inte behover byggas
ut om bristerna kopplat till kollektivtrafiken pa Resaro atgirdas da bristerna orsakar den
hoga belastningen pa infartsparkeringarna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit till sig synpunkten om att minimera utfyllnaden vid Engarnsundet och
beaktar detta i det fortsatta arbetet. Efter genomférda samrad har den nya busshéllplatsen
langs vig 274 tagits bort fran forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Att
samlokalisera samtliga busshallplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for
kollektivtrafiken som inte anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan losning
inte dr genomforbar ur utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det
tillrackligt med utrymme sé att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor
om Resardvagen vilket fraimjar trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen stiller sig positiv till den nya cirkulationsplatsen och den nya
busshéllplatsen som foreslas. Cirkulationsplatsen kommer att forbattra framkomligheten for
trafik till och fran Resar6 och trafikforvaltningen har tidigare betonat vikten av minskad
restid for stombuss 670 fran Vaxholm som mojliggors med det nya héllplatsldget. De anser
att det ar viktigt att tva ledbussar far plats samtidigt vid den nya hallplatsen och 6nskar att
vara med i det fortsatta arbetet med utformningen av bytespunkten. Trafikforvaltningen
framhéller dven vikten av god belysning vid bytespunkten.



Placeringen av infartsparkeringen gor att trafik till denna méste g& genom bytespunkten
bland bussarna. D4 det kan rora sig om en del trafik under morgonrusningen ar detta inte
optimalt ur framkomlighets- och trafiksikerhetssynpunkt for busstrafiken, det vore bra om
trafiken till infartsparkeringen kan separeras.

Platsen som omfattas av planen ingér i Vaxholmsstréket, ett regionalt cykelstrak enligt
Regional cykelplan for Stockholms lan. Trafikforvaltningen 6nskar att det tydligare framgér
hur detta framtida cykelstrak beaktas i vagplanen.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas. Det nya héallplatsldget skulle medfora
en forsamrad bytesmojlighet for de som byter buss vid Engarns vigskal. Trafikverket har
tagit med sig synpunkten om belysning vid korsningen och om infarten till parkeringen.
Infarten till infartsparkeringen har tagits bort fran bussvindslingan, med vigplanen
mojliggors att en infart skapas via cirkulationsplatsen istillet. Ett belysningsprogram har
tagits fram vilket innehéller en battre belyst korsning dn i nulédget.

Resart Bygdeférening- Plangruppen

Plangruppen betonar att de stodjer den 6vergripande utformningen som presenteras i
Trafikverkets forslag, att korsningen gors om till en cirkulationsplats med en tillh6rande
bypass. Daremot motsitter de sig forslaget att anldgga en busshéllplats pa vag 274 for
norrgéende busstrafik. Detta kommer att leda till en langre gingstricka mellan bussarna
som kommer att gora det mindre smidigt att byta buss, sirskilt vintertid da det finns risk att
snorojningen inte skots ordentligt. Dartill finns trafiksikerhetsrisken med att ha
busshaéllplatsen ldngs en hogt trafikerad vag. Forslaget har dven nackdelen att bussar mot
Vaxholm och Overby fortfarande méaste stanna vid tvi separata hallplatser for pa- och
avstigande resendarer.

Med anledning av detta har Plangruppen tagit fram ett eget forslag for
korsningsutformningen. Forslaget utgér ifran Trafikverkets forslag med cirkulationsplats
och bypass men samtliga busshéllplatser samlokaliseras norr om Resaréviagen. Detta ger
fordelarna att samtliga bussar bara behover stanna en ging och vid samma stélle vilket ger
snabba byten och gor det sikrare for oskyddade trafikanter jimfort med dagens utformning.
Forslaget innebar att en hallplats skapas for varje destination vilket minimerar risken att
resendrer gar pa fel buss, dagens situation ledde till en d6dsolycka for ett 4r sedan dé en
person gick pa fel buss och senare sprang 6ver viagen for att byta till ratt buss. En annan
fordel ar att mer plats kan ges at busshallplatserna pa den norra sidan da den sédra
hallplatsen tas bort och d& bussarna inte blockerar varandra ger detta tidsvinster.

I 6vrigt framhaéller Plangruppen att fartdimpande atgarder behovs bade pé vag 274 och pa
Resarovigen, forslagsvis i form av upphéjda 6vergangsstillen. Cykelparkeringarna maste
utokas och forbattras genom att férses med viaderskydd och mojlighet att 14sa fast cyklarna.
Till sist anser de att en ny infartsparkering inte beh6vs om busstrafiken istillet forbattras
genom att synkronisera avgangarna mellan de olika linjerna, att sétta in fler direktbussar till
Stockholm och Vaxholm samt genom att vilja annan slutstation an Humlegarden for buss
680 for battre punktlighet.



Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har det beslutats att busshallplatsen for norrgdende busstrafik
behalls i befintligt 1ige pa Resarovigen da placeringen langs vag 274 skulle forsamra for de
som byter buss vid Engarns vagskal. Att samlokalisera samtliga busshéllplatser pd ena sidan
vagen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte anses motivera fordelarna. Det
beddms dven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur utrymmessynpunkt. Med aktuellt
utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme s att bussarna kan stanna for av-
och péstigande pa bida sidor om Resarovagen vilket framjar trafiksikerheten och
bytesmojligheten.

Resenérsforum

Resenirsforum anser att bytessituationen for kollektivtrafiksresenarer vid Engarns vagskal
behover forbattras. Dagens situation dir resendrerna tvingas korsa en bilvig vid byte av
buss ar sérskilt olampligt under kvillar och vintertid d& det 4r morkt vid korsningen. Bytet
upplevs som obehagligt, sarskilt for dldre och barn. Resendrsforum anser att forslaget som
Resaro Bygdeforening har tagit fram skulle erbjuda en bra bytesmojlighet for resenédrerna
och Resenidrsforum stodjer detta forslag.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har det beslutats att busshéllplatsen for norrgdende busstrafik
behalls i befintligt 14ge pa Resarovagen. Att samlokalisera samtliga busshéllplatser pa ena
sidan vagen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte anses motivera
fordelarna. Det bedoms dven att en sddan 16sning inte dr genomférbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resarovigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmajligheten. En sddan 16sning innebar att ingen behover korsa
Resarovagen till fots vid byte av buss. For viagplanen har det tagits fram ett
belysningsprogram vilket innehaller en béttre belyst korsning &n i nuldget och bidrar till en
bittre bytessituation vid Engarns vagskal.

Liberalerna i Vaxholm

Liberalerna i Vaxholm anser att férslaget inte innebar tillrackliga dtgarder for att infria de
uppsatta projektmalen, de ser inte hur forslaget leder till en forbattrad trafiksdkerhet eller
forbattrad attraktionskraft for kollektivtrafiken.

De stiller sig tveksamma till valet av utformning med cirkulationsplatsen. De ser en risk att
detta begriansar framkomligheten for mycket pa vig 274, som ett alternativ skulle en
signalreglerad korsning kunna inrittas. Angaende forutsiattningarna for valet av utformning
anser de att det studerade geografiska omradet ar ndgot for litet och att det bor innefatta
aven trafiksituationen pa Kullon och att Vaxons trafikbild ska vigas in. Vidare stéller de sig
tveksamma till den trafikprognos som har gjorts och menar att trafikflodena kan bli hogre
an de prognosticerade, av detta skal anser de att 16sningen ska utformas sa att den fungerar
aven bortom prognoséret 2038.

Till sist ifrgasétter de om det racker med en steg 3-atgard for att infria de uppsatta
projektmalen och anser att man behover fundera en extra giang 6ver utformningen for att
uppné det 6vergripande projektmaélet.



Som underlag for fortsatt diskussion kring valet av utformning har Liberalerna i Vaxholm
skickat over tva alternativa utformningsforslag. Bada forslagen utgér ifran Trafikverkets
forslag med en cirkulationsplats och en bypass.

Det ena forslaget innehéller en cirkulationsplats norr om Resar6viagen for bussar som ska
svinga tillbaka ut mot vig 274, en bypass norr om Resarovigen for vastergdende trafik,
samt uppstillningsplatser for bussar soder om Resarévigen. Det andra alternativet innebar
att busshallplatsen pa vag 274 tas bort och befintliga busshéllplatser behélls. En géngtunnel
under Resarovigen byggs for passage under denna. Bigge alternativen innebar att
korsningen forses med bittre belysning och att pendlarparkeringen norr om Resarévigen
tas bort.

Trafikverkets kommentar:

Under forstudien bedémdes det att en utformning med cirkulationsplats dr 6nskvard ur
trafiksdkerhetssynpunkt samt for att underlitta for fordon som svanger till och fran
Resarovigen. Bypass-korfiltet fraimjar framkomligheten pa vig 274 och sammantaget ger
forslaget en kapacitetsstark korsning. Under forstudien studerades dven storre
ombyggnadsatgirder men fordelarna med de 16sningarna ansédgs inte motivera de hogre
kostnaderna samt de storre intrangen i den omgivande naturmarken. Val av prognosar och
berikning av prognosticerad trafik dr enligt gdllande riktlinjerna for regionen. Ett
belysningsprogram har tagits fram for viagplanen vilket innehéller en béttre belyst korsning
dn nuliget.

Vansterpartiet

Vasterpartiet stiller sig positivt till forslaget att bygga en cirkulationsplats med en bypass for
trafik mot Vaxholm. Dock motsitter de sig busshallplatsen langs vag 274 och stodjer istillet
det planforslag som Resar6 bygdeforening har tagit fram. Utover bygdeforeningens
planforslag vill de betona vikten av fler gatlyktor, att vintkurernas upplysta sidovaggar med
reklam anpassas sa att ljuset inte blir blindande samt att 6vergdngsstéllena gors upphdjda.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen ldngs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Trafikverket har sett Gver
belysningsbehovet i det fortsatta arbetet med vigplanen, ett belysningsprogram har tagits
fram vilket innehéller mer belysning i korsningen dn nuléget.

3.4. Samrad med allménheten

3.4.1. Samradsmoten

Ett 6ppet samradsmote holls den 10 december 2015 pa Resaro i Vaxholm. Métet besoktes av
26 personer varav 11 kvinnor och 15 mén. Under métet presenterade Trafikverket och COWI
projektet och tidigare beslut som fattats for vagskalet under ca en timme. Dérefter foljde en
diskussion pé ca en halvtimme dar dhorarna fick stélla fragor och komma med synpunkter.
Vid samradet narvarade dven tva representanter fran Vaxholms stad.

Ett protokoll for motet har upprattats dar de synpunkter och fragor som framkom under
motet finns dokumenterade, se bilaga 2. Flera av synpunkterna rérde den foreslagna
busshéllplatsen pa vig 274, ménga menade att den nya hallplatsen gor det svarare for de
som byter buss vid Engarns viagskal. Det framfordes dven synpunkter pa att belysningen i
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korsningen &r for dalig och att 6vergangsstillet som planeras intill korsningen ligger for
nara vag 274.

3.4.2. Skriftliga synpunkter

Totalt har det inkommit 14 skriftliga synpunkter fran privatpersoner. Dessa redovisas
nedan.

1. Forslaget med en cirkulationsplats och en bypass for trafiken mot Vaxholm é&r bra, dock ar
den nya busshéllplatsen pé viag 274 inte bra. Ett kompletterande forslag bifogas. En
busshaéllplats langs vig 274 ar ingen bra idé da det inte ar sékert for oskyddade trafikanter
att st och vinta pa bussar vid en s pass trafikerad vig, dven om det sétts upp
skyddsracken. Sarskilt déligt blir det vid halt viglag eller déligt vader. Sedan ar frigan om
det dr bra att barn pa viag hem frén skolan ska behova ta sig 6ver Resarovigen for att byta till
buss 682.

Vid moétet framfordes att skélet till placeringen av den nya hallplatsen var minskad restid for
bussar mot Stockholm. Detta verkar inte ha analyserats tillrackligt. Dessutom verkar SL
franga de riktlinjer som finns i RiBuss kapitel 8. Den foreslagna placeringen kommer istéllet
att innebéra okad restid for resenirer med buss 682 och riskera forseningar for buss 670
mot Stockholm da resenirer med nedsatt forflyttningshastighet tvingas att g& 6ver 100
meter till fots vid bytet. Detta leder i slutdndan till att busstrafiken kommer att forlora restid
sammantaget.

Med bifogat forslag byggs en rondell dven pa Resaréviagen som underlédttar bussarnas
rundkorning. Omstigningsplatsen byggs om sé att bussarna bara behéver stanna en gang for
av- och pastigning och byte av passagerare. Detta forslag ger fordelar ur
trafiksdkerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter frimst och ger tidsbesparing f6r bussarna
totalt sett.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen lings vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas. De forh6jda kostnaderna och det 6kade
intradnget i naturmark som en extra cirkulationsplats skulle medféra anses inte motivera
fordelarna. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme s att
bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resardvigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmajligheten.

2. Angéende héllplatsen pa vag 274 och det foreslagna 6vergéngsstillet pa Resarévagen ar
det en mycket dalig idé att &terinfora trafiklosningar som en gang tagits bort av
trafiksdkerhetsskal. Folk kommer att korsa Resarovigen pa det mest gena sattet, oavsett var
overgédngsstillet finns. For att undvika spring 6ver viagen ar den enda l6sningen att se till att
det gar att kliva av och pa bussarna pa bagge sidor om Resarovagen.

Trafikverkets kommentar:

Det tankta 6vergangsstallet forses med refuger och med sidnkta hastigheter f6rbi korsningen
till foljd av cirkulationsplatsen anses 6vergangsstillet erbjuda en siker passage 6ver
Resarovagen. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sé att
bussarna kan stanna for av- och pastigande pa badda sidor om Resarévagen vilket fraimjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten.
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3. Instaimmer i Plangruppens forslag for Engarns vagskil men tycker att héllplatsen ska vara
pa sodra sidan av Resarovagen. Den sodra infartsparkeringen bor byggas ut istallet for den
norra, da kan man ta bort 6vergdngsstillet ndrmast vag 274. Detta skulle minimera
gingtrafiken 6ver Resarévagen.

Trafikverkets kommentar:
Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga héllplatsliagen avses behéllas.

4. Ta bort den foreslagna busshéllplatsen pé vag 274 och lagg alla busshallplatser p4 samma
sida av Resarévigen, mojligen med undantag for direktbussar till Stockholm och Vaxholm
fran Resaro.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen lings vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga héllplatsldgen avses behallas. Att samlokalisera samtliga
busshaéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan l6sning inte dr genomf6rbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resarovigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

5. Tycker att det dr bra att nadgonting gors at trafiksituationen vid Engarns viagskal. Dock
finns det manga skolbarn som byter buss vid Engarns vagskil, och dnnu fler nir den nya
skolan star klar. Dessa kan byta buss utan att korsa Resaroviagen idag, ar det tankt att de ska
behova gora det med den nya busshéllplatsen? Detta ar farligt &ven om hastigheten sidnks.
Det bor ses over vart alla bussresenirer dker, det upplevs att ménga aker fran Resard till
Vaxholm med byte i Engarn och dven i motsatt riktning.

Trafikverkets kommentar:
Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen ldngs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatslidgen avses behéllas.

6. En rondell pa denna plats kommer inte att fungera, det kommer att skapa stora koer.
Forstér inte hur det ar tinkt med busspassagerarnas byten med den nya héllplatsen. Det har
blivit vildigt bra vid Kulla viagskil med den 16sningen som har anvénts dar.

Trafikverkets kommentar:

Cirkulationsplatsen tillsammans med bypass-korfaltet ger en kapacitetsstark korsning som
forbattrar framkomligheten for trafik till och fran Resarévagen och samtidigt medger en god
framkomlighet langs vig 274. Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen liangs
vag 274 tagits bort frén forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas.

7. Det ar bra med forslaget pa rondellen och bypassen, detta kommer att forbattra
framkomligheten. Dock borde det skapas en bypass pa andra sidan ocks4, det finns risk for
koer i viantan pa bussar som ska av mot Resar6. Den nya busshallplatsen pa viag 274 &ar en
délig idé, hundratals manniskor per dag kommer att behova korsa Resarévigen for att byta
buss och det kommer att leda till ménga fler olyckor dven med ett nytt 6vergangsstille. Se
till att platsen blir belyst och att det gar att byta buss utan att korsa Resarévagen.
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Trafikverkets kommentar:

Nyttan av en extra bypass anses inte motivera de extra kostnader och intrang i naturmark
som medfdljer. Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vig 274 tagits
bort frin forslaget och befintliga héllplatslagen avses behéllas. Trafikverket har sett 6ver
belysningsbehovet i det fortsatta arbetet med vigplanen, ett belysningsprogram har tagits
fram vilket innehaller mer belysning i korsningen &n nuldget. Med aktuellt
utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme s att bussarna kan stanna for av-
och péstigande pa bida sidor om Resarévagen vilket framjar trafiksidkerheten och
bytesmojligheten.

8. Rondellen och bypassen ar bra forslag som kommer att 6ka framkomligheten. Daremot ar
det en délig idé att flytta busshallplatsen med alla de som byter buss vid Engarn och dirmed
méste korsa Resarovigen. Se till att forbattra belysningen vid Engarn och att det gér att byta

buss utan att ldamna trottoaren.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomfoérda samrad har den nya busshallplatsen langs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas. Trafikverket har sett Gver
belysningsbehovet i det fortsatta arbetet med vagplanen, ett belysningsprogram har tagits
fram vilket innehaller mer belysning i korsningen dn nuliget. Med aktuellt
utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sé att bussarna kan stanna for av-
och pastigande pa bada sidor om Resarévigen vilket framjar trafiksdkerheten och
bytesmojligheten.

9. Rondellen ir ett bra forslag men den nya busshéllplatsen pa vag 274 ar daligt placerad.
Detta skapar ett langt gangavstand vid byte mellan bussarna och kommer sarskilt vara ett
problem under vintertid med morkret och detta &r inte bra for personer med
funktionsnedsattning. Det finns dven risk att bussen kommer att 4ka utan att vénta in
bytande.

Trafikverkets kommentar:
Efter genomférda samrad har den nya busshallplatsen ldngs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas.

10. Absolut inte hallplats pa vig 274, ordna istillet bra hallplatser for alla av- och
péstigningar inne pa Resarovéigen.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatslagen avses behéllas. Med aktuellt utformningsforslag
skapas det tillrackligt med utrymme sa att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa
béda sidor om Resarovigen vilket fraimjar trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

11. Bra att det planeras for att 16sa trafikproblemen vid Engarns vigskal. Onskar att det tas
hinsyn till alla gdende i sa stor utstrackning som mojligt. Det har inkommit ett
utformningsforslag som bor utvirderas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.
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12. Den nya busshéllplatsen pé viag 274 kommer att bryta trafikrytmen da bussen méste
accelerera pa vig 274, kber kommer att uppsté bakom bussen och stréacka sig till rondellen.
For resendrerna som vintar pa bussen ar det olampligt med placeringen liangs vag 274 av
trevnads- och halsoskal.

Istillet bor det byggas tre separata busshallplatser inne pa Resaro for ett bekvamt byte.
Marken dar busshéllplatsen pa védg 274 planeras kan istéllet anvandas till ett pafartskorfalt
for trafik frin Resaré mot Stockholm for att avlasta rondellen.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Cirkulationsplatsen tillsammans med
bypass-korfiltet bedoms ge en tillrdackligt kapacitetsstark 16sning.

13. Uppskattar upprustningen av Engarns vigskal. Dock finns det ndgra invindningar mot
forslaget. Hallplatsen langs vag 274 bor tas bort fran forslaget, det kommer att leda till
trafikfarliga situationer for oskyddade trafikanter. Overgéngsstillet som foreslas vid
Resarovigen intill vag 274 bor flyttas langre in pa Resarovigen. Det tidigare
overgangsstillet togs bort da stannande trafik blockerade trafiken ute pa vig 274. Om
busshaéllplatser ska finnas pa bada sidor av Resarévigen maste man kunna ga pa och av
bussarna pa béagge sidor om viagen. Om bada infartsparkeringarna ska finnas kvar maste det
vara sikert att ta sig till och frdn dem.

Det bor vara skilda héllplatser for alla busslinjer, en tidigare felpastigning ledde till en
dodsolycka. I 6vrigt vore det 6nskvart att samtliga turer med buss 670 anpassas mot buss
682 och att det sitts in fler direktbussar frin Vaxholm mot Resaro. Buss 680 behover inte ga
dnda till Humlegérden inne i Stockholm, Tekniska hogskolan racker.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen lings vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatslagen avses behéllas. Med aktuellt utformningsforslag
skapas det tillrackligt med utrymme sé att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa
bada sidor om Resarévagen vilket framjar trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

14. Forordar bygdegardens forslag som presenterades pa samradsmotet. Som handikappad
skulle det inte vara mojligt att aka kommunalt langre med det 1dnga gingavstandet till den
nya hallplatsen.

Trafikverkets kommentar:
Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatslidgen avses behéllas.

15. Samla alla busshallplatser pa ena sidan av Resarévigen och flytta inte ut en héallplats
intill vag 274. Stodjer forslag med cirkulationsplats och bypass-korfalt.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas. Att samlokalisera samtliga
busshéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur
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utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och péstigande pa bida sidor om Resarévagen vilket fraimjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

16. Vill att alla busshallplatser samlas pa ena sidan av Resarovégen, flytta inte ut en héllplats
intill vag 274. Stodjer forslag med cirkulationsplats och bypass-korfilt.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Att samlokalisera samtliga
busshallplatser pa ena sidan véagen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms &ven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrdackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och péstigande pa bida sidor om Resarévagen vilket fraimjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

17. Samla alla busshallplatser pa ena sidan av Resaroviagen och flytta inte ut en hallplats
intill vig 274. Alldeles for riskfylltfor barnen nir de ska ta sig till och frén skolan i Vaxholm
med det nya héllplatslaget. Stodjer forslag med cirkulationsplats och bypass-korfalt.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshallplatsen langs vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga héllplatsligen avses behallas. Att samlokalisera samtliga
busshaéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sidan 16sning inte dr genomforbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsférslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resarovigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmajligheten.

18. Vill att alla busshéllplatser samlas pa ena sidan av Resarévagen, flytta inte ut en héllplats
intill vag 274. Stodjer forslag med cirkulationsplats och bypass-korfilt.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomférda samrad har den nya busshallplatsen ldngs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Att samlokalisera samtliga
busshéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resarovigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesméjligheten.

19. Flytta in busshallplatsen som ligger pa vig 274 till Resarovigen och lagg alla
busshéllplatser pa samma sida vidgen. Undantag kan behovas for direktbussar till och
Vaxholm fran Resaro.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomf6érda samrad har den nya busshallplatsen ldngs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsligen avses behéllas. Att samlokalisera samtliga
busshéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur
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utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och péstigande pa bada sidor om Resarovigen vilket fraimjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten.

20. Forslaget med en busshéllplats langs viag 274 ar olyckligt av flera skél. Det blir svart for
barn och &ldre att hinna med byten mellan busshéllplatserna och under vinterhalvaret blir
det en stor risk for halkolyckor till f61jd av déligt vinterunderhéll. Att bussarna behover
stanna en extra gang med den nya héllplatsen ar déligt av trafiksdkerhetsskal for oskyddade
trafikanter och dven av miljoskél med en extra start och stopp for bussarna.
Cirkulationsplatsen bor byggas enligt forslaget men busshallplatserna bor samlokaliseras pé
samma sida av Resarovigen, antingen norr eller soder om vigen. Varje busslinje bor ha en
dedikerad héllplats. Vidare bor korsningen belysas bittre an i dagsldget och den nuvarande
gingpassagen intill vig 274, som dven finns med i forslaget, ar en ar en livsfarlig korsning
for gangtrafikanter. Overfarten bor flyttas in minst tio meter in p4 Resaroviigen si att bilar
hinner uppticka gingtrafikanter. Da det ar manga fordldrar som lamnar och hamtar sina
barn vid Engarns viagskal bor det skapas en parkeringsficka pd Resaroviagen Oster om
busshallplatserna, da slipper man bilar som stéller sig pa refugen for att lamna eller himta
négon vilket framjar trafiksdkerheten.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen lings vig 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga héllplatsldgen avses behallas. Att samlokalisera samtliga
busshéllplatser pa ena sidan viagen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms &dven att en sddan l6sning inte 4r genomf6rbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsforslag skapas det tillrackligt med utrymme sa
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bada sidor om Resarovigen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmojligheten. Trafikverket har sett 6ver belysningsbehovet i det
fortsatta arbetet med vagplanen, ett belysningsprogram har tagits fram vilket innehéller mer
belysning i korsningen dn nuldget. Med aktuellt forslag gors passagen intill Resar6viagen om
till ett 6vergéngsstille med refug. Samtidigt kommer den generella hastighetsnivén vid
Engarns vigskal sdnkas till foljd av cirkulationsplatsen och det nya 6vergdngsstéllet bedoms
innebdra en forbattring for gdngtrafikanter jamfort med befintlig passage. Med viagplanen
ges det mojlighet for kommunen att inritta en infartsparkering norr om Resarovigen, det
bedoms att parkeringsbehovet vid korsningen kan tillgodoses vid denna yta.

21. Vill att alla busshallplatser samlas pa ena sidan av Resar6vagen, flytta inte ut en héllplats
intill vag 274. Stodjer forslag med cirkulationsplats och bypass-korfalt.

Trafikverkets kommentar:

Efter genomforda samrad har den nya busshéllplatsen langs vag 274 tagits bort fran
forslaget och befintliga hallplatsldgen avses behéllas. Att samlokalisera samtliga
busshéllplatser pa ena sidan vigen skulle ge 6kade restider for kollektivtrafiken som inte
anses motivera fordelarna. Det bedoms dven att en sddan 16sning inte dr genomforbar ur
utrymmessynpunkt. Med aktuellt utformningsférslag skapas det tillrackligt med utrymme sé
att bussarna kan stanna for av- och pastigande pa bida sidor om Resar6végen vilket framjar
trafiksdkerheten och bytesmajligheten.
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4. Bilaga

Bilaga 1 — Minnesanteckningar samrddsmote pd Resar6 2015-12-10
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Fogelholm, Rikard, COWI 2015-12-12 0.1

Ev. dokumentID Ev. d&rendenummer Ev. projektnummer
[DokumentID] TRV 2015/56410 148375

Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn

[Faststillt av] Vig 274 Engarns Vagskal
Dokumenttitel

Samradsmote Vag 274 Engarns Vagskal

Datum for motet: 2015-12-10
Tid: 19.00-20.30
Plats for motet: Resaro Skola, Resaro

Nirvarande fran Trafikverket/konsult:

Martin Woxlin MW Trafikverket Projektledare
Martina Axelsson MA Trafikverket Projektingenjor
Martin Jageberg MJ COWI Uppdragsledare

Per Reiland PR COWI Bitr. uppdragsledare
Tina Ekstrom TE COWI Teknikansvarig miljo
Rikard Fogelholm RF COWI Teknikansvarig trafik

Samradsmotet besoktes av 26 personer varav 11 kvinnor och 15 min. Medeléldern hos &horarna
bed6mdes vara ca 50-60 ar.

1 Inledning och presentation av deltagare

Martin Woxlin (MW) hélsade deltagarna vilkomna och de narvarande fran projektorganisationen
presenterade sig. Bland &horarna fanns tva representanter frén Vaxholms kommun, Mohammed Al
Kamil och Mats Svensson, som ocksa presenterade sig. MW kommenterade kort trafikolyckan som
hade skett kvillen innan vid Engarns vagskal, att projektorganisationen inte visste négot narmare om
olyckan men att projektet bland annat syftar till att hoja trafiksikerheten vid Engarns vagskal
generellt.

2 Bakgrund och planliggningsprocessen

MW presenterade projektets bakgrund och de brister och problem som projektet syftar till att 16sa
samt planlaggningsprocessen och mélen med projektet. MW redogjorde ocksa for tidigare utredningar
och fattade beslut.

Friga: Hur langa ar bussarnas hallplatstider vid Engarns vagskal?
Svar: Vi saknar uppgift om det i dagsldget men kan dterkomma med svar.

Friga: Den skyltade hastigheten i omradet ar 50 km/tim vilket ger bussarna foretride nir de kor ut
fran héllplatsen, fungerar det?

Svar: Problematiken med dagens korsning véntas bli viarre om inget gors till f6ljd av den 6kade
inflyttningen och ddrmed 6kade trafiken. Detta ger en extra anledning att forbattra korsningen.

Friga: Vad innebar granskningshandlingen? Varfor granskas ert eget forslag?

Svar: Granskningshandlingen innehaller vart slutliga forslag men den kan fortfarande dndras om det
kommer in nya synpunkter som motiverar dndringar i forslaget.
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Friga: Nar kan granskningshandlingen skickas ivag for faststallelse?

Svar: Handlingen gér ut pa remiss i april/maj och kan behova omarbetas efter synpunkter som
kommer in da. Sedan skickas den till Lansstyrelsen for deras yttrande och ndgra ménader efter det kan
planen skickas ivig for faststillelse, preliminart i november 2016. Darefter provas handlingen hos
Trafikverket i Borldnge och om handlingen faststills kan korsningen byggas om enligt vigplanen.
Beslutet gar att 6verklaga.

Friga: Nar kan bygget tidigast paborjas?
Svar: Ar 2017.

Friga: Hur linge kan processen fordrojas pa grund av 6verklaganden?

Svar: Det beror pa vad som kommer fram i ett eventuellt 6verklagande. Om det dyker upp négot stort
som kraver stora dndringar i planen ar det inte orimligt att processen férlings med négot eller nagra
ar.

Fréga: Angdende projektmaélet om att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft, har det tagits kontakt
med SL som kor bussarna?

Svar: SL kunde tyvirr inte vara med idag men vi har kontakt med SL i projektet och samarbetet med
dem ar viktigt.

Synpunkt: En person pastod att bytet mellan bussar ar osmidigt for de som bor pa Resar6 och SL
prioriterar bort dem till forméan for stombusslinjerna. Det var battre forut. En annan pastod att
busslinjerna som trafikerar Engarn skulle kunna ges en bittre strackning.

Svar: Vi har svart att svara pa frigorna om bussarnas strackning och trafikering men vi tar med oss
fragorna for diskussion med SL och ser girna att synpunkter skickas in si att de kan beaktas i det
fortsatta arbetet med planen.

Fréga: Vad har SL haft for 6nskemal med projektet?
Svar: Vi kommer in pa det langre fram i presentationen.

3 Presentation av projektet
Martin Jageberg (MJ) fortsatte med presentationen och redovisade projektets forutsattningar,
bortvalda alternativ samt planforslaget i sin nuvarande form och dess konsekvenser.

Fréga: Nar ni sdger gdngpassager, ar det samma sak som overgéngsstillen?
Svar: Ja.

Fraga: Hur langt ar det mellan busshéllplatserna med den nya hallplatsen som foreslas?
Svar: Vi har inte métt detta exakt &n men uppskattningsvis ror det sig om 100-200 meter.

Fraga: Overgéngsstillet som foreslés intill korsningen har varit ett Gvergangsstille tidigare men togs
bort di det var en trafikfara som gjorde att bilar fick stanna pé vig 274.

Svar: Vi har beaktat detta och flyttat in 6vergingsstillet sa att det finns plats for ett fordon som
stannar pa Resaroviagen. Med cirkulationsplatsen kommer ocksa trafikflodet att bli lingsammare vid
korsningen och mittrefugen vid 6vergangsstillet ger en sdkrare 6vergang for oskyddade trafikanter.

Fraga: Varfor kommer det inte finnas en accelerationsstriacka fér bussar som kor ut frdn den nya
busshéllplatsen? Utformningen kan orsaka pakorningsolyckor med bilar som stannar for utsvingande
bussar och kérs pa av trafik som kommer fran korsningen. Aven med 13g hastighet kan
pakorningsolyckor ske till f61jd av halka.

Svar: Det ar en bra synpunkt som tas upp. Utformningen uppfyller gidllande standarder och
cirkulationsplatsen kommer att ge ett lugnare trafikflode vid korsningen.
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Fraga: Vad siger forslaget om belysning runt cirkulationsplatsen och bussuppstéllningsplatserna?
Svar: I detta tidiga skede har belysningen inte utretts fullt &n. Vi 4r dock medvetna om att korsningen
brister ur belysningssynpunkt och detta dr ndgot vi tar med oss i det fortsatta arbetet.

Friga: Det kommer att drdja dtminstone tva vintrar till med en daligt belyst korsning och med déliga
mojligheter for oskyddade trafikanter att korsa. Kan det goras nagon tillfallig forbattringsatgard?
Svar: Vi tar med oss frigan men det ligger inte inom ramen for detta projekt. Trafikverket gor
kortsiktiga forbattringsatgarder i vissa fall.

Synpunkt: En person papekade att det star skrivet "bytespunkten" i materialet som presenterades
medan det i sjdlva verket finns tv bytespunkter, en vid dagens viandslinga och en kommande péa vig
274. Trafiksdkerheten forsamras for de som byter vid vig 274 med stora trafikfloden intill
busshéllplatsen. Detta bor fortydligas.

Svar: Vi tar med oss denna synpunkt och ser 6ver det skrivna materialet.

Friga: Kommer det att vidtas sirskilda dtgarder for att sdkerstilla att det inte sker nagra lackage fran
vagbanan ut i det omgivande vattnet?

Svar: Vi tittar pa denna frdga nu. Det ar en viktig fraga i och med att vig 274 ar en primér led for farligt
gods och med tanke pa strandskyddet. Vi har dock inte kommit tillrackligt l&ngt 4n for att kunna svara
mer 4n si.

Fréga: Kommunen stér for en tredjedel av finansieringen och Trafikverket star for tva tredjedelar,
finns det ett kostnadstak? Kommer det att prutas pé trafiksikerheten till exempel?

Svar: Kostnadsfordelningen giller for det pagdende arbetet med planldggningen och det kommer att
tas fram ett nytt avtal for sjalva produktionen. Projektet ar ett hogt prioriterat projekt och det kommer
inte att tummas pa trafiksdkerheten.

Friga: Vilken hastighet kommer att gilla forbi korsningen och i bypass-korfiltet? De som aker rakt
igenom korsningen idag kor ofta valdigt fort.

Svar: Det dr 50 km/tim som kommer att gilla i korsningen. Cirkulationsplatsen ar en
hastighetsddmpande atgard och bypass-korfaltet har utformats sé att det inte ar helt rakt for att inte
inbjuda till hogre hastigheter dn den skyltade.

Friga: Det dr bra med siankt hastighet till 50 km/tim men det kommer leda till kéer 4nda mot
Bullerholmen och s6derut mot Vaxholm.
Svar: Det har betydelse for arbetet med forslaget, vi tar med oss synpunkten.

Fréga: Hur stor ar cirkulationsplatsen i forslaget? Det finns manga smé cirkulationsplatser vilket inte
ar bra for framkomligheten och for att f4 en lucka att kora in i cirkulationen.

Svar: Cirkulationsplatsen ar vil tilltagen, radien har dimensionerats med hansyn till svingradier for
godstransporter, ledbussar och dispenstrafik.

MW avslutade presentationen med att redovisa den tidplan som finns for projektet och hur synpunkter
pé forslaget ska skickas in till Trafikverket.

4 Diskussion och fragor

Friga: Gar det inte att 16sa problemen utan att hallplatsen for norrgéende bussar far ett nytt lage?
Svar: Vi har haft diskussion med SL om hallplatsens placering, dagens placering av busshéllplatsen
kraver en vanstersviang for bussar vilket inte dr bra ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Synpunkt: En person uppméirksammade att problemen med dagens korsning ar att bussar svianger in

och stannar vid bada héallplatserna. Bussarna mot Stockholm och Vaxholm avgér frén samma stélle
vilket kan leda till att folk gar pa fel buss och springer Gver vagen for att hinna med ratt buss. Personen
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visade upp tva egna forslag till hur bytet for bussarna kan ordnas vid korsningen. Det ena forslaget
innebar att bussarna stannar vid de nuvarande héllplatserna och inte norr om korsningen, det andra
forslaget innebir att all busstrafik samlokaliseras till ena sidan av Resaréviagen. Det patalades att
forslaget med en héllplats pa vag 274 norr om korsningen kritiserades starkt under férstudien.

Svar: SL har tryckt starkt pa att hallplatsen ska flyttas norr om korsningen med héansyn till
restidsvinsterna for stombusslinjen.

Synpunkt: Mot detta invéindes att det innebéar en forsamring for de som byter till Resaré med en liangre
striacka mellan héllplatserna som kan vara i déligt skick under vintertid m.m. En annan inviande att
forut nar busshallplatsen 1ag norr om korsningen blev det s att ndgon sprang och uppehéll bussen vid
hallplatsen vilket i slutindan inte gav nagon restidsvinst for bussen. En annan invindning var att det
pagar en stor inflyttning till Resaro, att det bor manga dven dar och det byggs mycket nytt. Den storsta
skolan i kommunen finns till exempel pa Resaro. Angdende 6vergangsstillet i anslutning till
korsningen invéndes att det ligger pa fel stille och skulle behova flyttas in langre in pa Resarovigen sa
att bilar far plats att svinga in fran vig 274.

Svar: Dessa ar viktiga synpunkter som vi tar med i det fortsatta arbetet.

Synpunkt: En person papekade att cirkulationsplatsen bor bomberas och forses med nén figur sa att
den markeras tydligt, det finns bra exempel fran Norrtilje med cirkulationsplatser som utsmyckats.

Synpunkt: Géllande skissen 6ver utformningsforslaget 6nskade en person att kartan férses med
geodetisk information si att flera kartlager kan adderas och sa att man kan orientera sig med kartan.
Aven en forklaring till firgmarkeringarna efterfragades.

Synpunkt: En person patalade att eftersom bussar mot Vaxholm dnda méste svinga in vid Engarn ar
det onodigt med héllplatsen norr om korsningen och att alla bussar lika girna kan svinga in vid
Engarn. Aterigen patalades nackdelarna med en ny busshéllplats norr om Engarn, det ger en lingre
striacka att ga vid byten mellan bussarna och ar sarskilt en nackdel under vintrar nir det 4r morkt och
halt. Sarskilt 4r det negativt for de barn och éldre som tvingas ga den ldngre vigen. Manga kommer att
tvingas g pa vigen for bytet.

Svar: Detta ar viktiga synpunkter som det ar bra att vi far med oss for det fortsatta arbetet.

Synpunkt: En person patalade att en infartsparkering och busshéllplats pa Kullon-sidan skulle minska
antalet manniskor som méste korsa Resarovagen.
Svar: Parkeringen ar inte en del av vart projekt men det 4r bra att vi far med oss fragan.

Synpunkt: En synpunkt som framfordes var att korsningen dven bor forses med bypass-korfalt fran
Vaxholm mot Resaro och fran Resar6é mot Stockholm. Da kan ytterligare trafik lyftas ut fran
cirkulationen.

Friga: Hur stor paverkan har kommunen pé korsningens utformning? Ger det storre chans att fa
igenom synpunkter om man gar via dem?

Svar: Kommunen ar en viktig samarbetspartner men vi vill &ven ha synpunkter skickade direkt till
projektorganisationen.

Friga: Har ni 6vervigt en 16sning liknande den vid Kulla vagskal?
Svar: Vi har inte detaljkinnedom om den 16sning som har anvénts just vid Kulla vigskal.

Friga: Kommer cirkulationsplatsen att bli dubbelfilig?
Svar: Det ar inte tanken initialt, ledbussarna kriaver mycket plats nir de svanger i cirkulationen.
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Synpunkt: En person pétalade att de stora godsekipagen som kommer frdn Varmdo och forvarrar
trafikflodet genom Vaxholm och Engarn inte borde ga den vigen. En annan ndmnde att det borde
dndras nar Forbifart Stockholm ar klar.

Svar: De stora godsekipagen har beaktats i arbetet med végplanen, bland annat tas hansyn till
viltrisken i cirkulationsplatsen. Nar Forbifart Stockholm &r klar kan godstransporterna eventuellt ga
en annan vag men detta ligger utanfor detta projekt och &r inget vi kan veta i detta skede.

Synpunkt: Aterigen patalades nackdelarna med den nya foreslagna busshéllplatsen pé vig 274 och
personen menade att bytet idag inte innebar ndgon trafikfara. Nagra andra patalade risker med att
korsa Resarovigen for att byta buss och hénvisade till olyckor som skett vid korsningen. En annan
namnde hur det fungerade forut att bussen stannade pa badda sidorna om vigen sa att det gick att stiga
av vid ratt sida av vagen for bytet.

Synpunkt: Nagra andra nimnde att det 4r mycket viktigt att vi tar med oss att Gvergangen 6ver
Resarovigen maste forbattras snarast och att det inte gar att vanta tills den nya korsningen ar fardig.
Aven belysningen nimndes som nigot som méste forbittras omgende, frinvaron av belysning ledde
till olyckan som skedde vid korsningen dagen innan. En annan person nimnde att vig 274 borde
belysas hela vigen fran Arninge. Strackan dr mork och med mycket djur som springer Gver vigen.

Fréga: Hur kommer ni att gora nu? Ni tar in synpunkter och kommer med ett nytt forslag i april?
Kommer det forslaget att ta upp vad som sagts ikvill eller kommer det komma ett alternativt férslag
enligt det som en av dhorarna visade ikvall?

Svar: I granskningshandlingen kommer vi att ha ett forslag och synpunkterna som har framforts
bemots i en samradsredogorelse som anger hur synpunkten har omhéndertagits. Om vi inte har gétt
vidare med en synpunkt kommer vi att motivera varfor och motivering ges till féreslagen utformning.

Fréga: Hur lang ar svarstiden pé forslaget som stills ut? Var stills forslaget ut?
Svar: Svarstiden ar minst tre veckor efter det att granskningshandlingen har stéllts ut. Forslaget stills
ut digitalt pa nitet och det kommer finnas p4 kommunhuset och pa Trafikverkets kontor i Solna.

Synpunkt: En person 6nskade att forslaget dven stills ut pd biblioteket.

Synpunkt: En person papekade att det ar mycket viktigt att synpunkterna som har framforts under
motet tillvaratas och bearbetas in i ett nytt forslag s att malen uppfylls.
Svar: Det blir utmaningen med det fortsatta arbetet med forslaget.

Synpunkt: En person menade att forslaget i sin helhet ar bra och stéller sig bakom det. Dock ar han
medveten om de detaljer som beh6ver dndras med anledning av synpunkterna som tagits upp under
motet. Han ser planen som ett startskott for att gora kommunen och Vaxholms stad till en tillganglig
stad aret om med sdkra trafiklosningar. Utover forslaget anser han att det skulle beh6vas belysning
langs Vaxholmsvigen dnda bort till Arninge, gdng- och cykelbana bort mot Arninge och béttre
belysning samt géng- och cykelbana langs Resardvigen.

Svar: Det ar det som ar tanken och nyttan med detta samradsmote, att synpunkter kan lyftas upp for
att bearbetas i planen.

Fraga: Det ar synd att SL inte kunde nérvara ikvall med tanke pa reaktionerna pa forslaget med
busshéllplatsen som flyttas norr om korningen. Tre arsklasser med skolelever byter buss vid
korsningen. Har SL sett forslaget? Har ni forsokt att f bort busshéllplatsen norr om vigen?

Svar: Vi héller med om att det ar synd att SL inte kunde narvara, vi har dock med oss synpunkterna for
fortsatta diskussioner med SL. Vi har inte presenterat forslaget for dem enskilt men vi har haft tva
moten med dem angdende utformningen av forslaget. Under motena har vi diskuterat alternativ till att
placera korsningen norr om korsningen men SL vidhaller att det 4r en vildigt viktig fraga for dem.
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5 Fortsatt arbete och avslutning

MW avslutade motet med att dterigen ndmna hur synpunkter pa forslaget kan lamnas och sista datum

nar synpunkter ska ha kommit in.

Vid protokollet: Rikard Fogelholm, COWI

Justeras

Justeras

Martin Woxlin

Martin Jageberg

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0




