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1 Sammanfattning

I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under diarienummer TRV
2022/28190. Diarunder listas underlag i form av protokoll, minnesanteckningar,
tjansteanteckningar med mera med datum och diarienummer som gor handlingarna
sparbara.

Samradet dr en mojlighet for Trafikverket att fa information. Syftet ar att fastighetsdgare och
andra berorda savil som myndigheter och organisationer kan bidra med sin kunskap om
forhallanden som &r viktiga att ta hansyn till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket tagit fram ett samradsunderlag som
har anvints for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som berors av
projektet. Da vigplanen ar av betydelse for kollektivirafiken till foljd av att en busshallplats
berors har dven den regionala kollektivtrafikmyndigheten inkluderats. Berérd kommun,
myndigheter och fastighetsédgare har via brev meddelats att samradsunderlaget funnits
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Samradsunderlaget har varit pa samrad under
perioden 2022-03-10 — 2022-03-31.

Trafikverket har mottagit totalt 31 yttranden pa samradsunderlaget, varav 26 fran enskilda.
Samtliga inkomna yttranden finns sammanstillda i denna samrédsredogorelse.

Under arbetet med samradshandlingen genomforde Trafikverket ett informationsméte pa
orten 2022-05-18 i Stockeskolans matsal for att informera om projektet och samréada med
berorda och allmidnheten. Under informationsmotet inkom ett antal fragor géllande
projektet. Utover fragorna under métet, inkom totalt atta skriftliga yttranden. Dessa har
hanterats tillsammans med 6vriga yttranden som inkommit pa samradshandlingen.

Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn beslutade 2022-05-25, med stéd av 15 § viglagen
(1971:948), att forslaget till vagplan inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Arbetet med vigplanen fortsatte med att Trafikverket tagit fram en samradshandling.
Berord kommun, myndigheter och fastighetsdgare har via brev meddelats att
samradshandlingen funnits tillgingligt pd Trafikverkets hemsida. Samradshandlingen har
varit pa samrad under perioden 2022-09-28 — 2022-10-19.

Ett samradsmote pa orten har erbjudits fastighetsdgare och de som kan antas bli sarskilt
berérda 2022-10-26. Totalt begirde 10 fastighetsdgare och enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda samradsmote pa orten. Utover fragorna under motet, inkom totalt tva
skriftliga yttranden. Dessa har hanterats tillsammans med 6vriga yttranden som inkommit
pa samrédshandlingen.

Trafikverket har mottagit totalt 17 yttranden pa samradshandlingen, varav nio fran enskilda.
Samtliga inkomna yttranden finns sammanstillda i denna samradsredogorelse.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska d4ga rum. Samradskretsens
omfattning varierar mellan olika projekt beroende pd samrédets syfte, karaktar och innehéll.
I detta projekt har samridskretsen identifierats utifrin de sakdgare och allmidnhet som
indirekt eller direkt berors av projektet. Forutom de enskilda som berors av projektet har
aven de myndigheter som har ett viasentligt intresse i saken medtagits. Samrédsunderlaget
har dven funnits tillgdngligt for allménheten pé Trafikverkets hemsida. Samrédsunderlaget
har varit pd samrad under perioden 2022-03-10 — 2022-03-31.

Under arbetet med samrédshandlingen genomforde Trafikverket ett informationsméte pa
orten 2022-05-18 i Stockeskolans matsal for att informera om projektet och samrédda med
berorda och allménheten.

Darefter arbetade Trafikverket fram en samriddshandling som samridddes med berord
kommun, myndigheter, fastighetsdgare samt enskilda. Dessa har via brev meddelats att
samradshandlingen funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida. Samradshandlingen har
varit pa samrad under perioden 2022-09-28 — 2022-10-19.

Ett samradsméte pé orten har erbjudits fastighetsidgare och de som kan antas bli sarskilt
berorda 2022-10-26.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har genom brevutskick informerats om samradsperioden for
samradsunderlaget. Efter det samrad som genomforts under skede samrédsunderlag, sands
samradsunderlaget med samradsredogorelsen till Lansstyrelsen i Véisterbottens 1an for
beslut om betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsens synpunkter i samband med BMP-beslut, 2022-05-25

Natur- och kulturmiljo

GC-vigen kommer berora biotopskyddade omréaden (alléer, diken, dkerholme, omraden
med artrika vigkanter samt olika naturvirdesobjekt). Trafikverket kommer att genomfora
en naturvardesinventering vilket kommer att bli ett viktigt underlag for att belysa helheten
av dessa naturvirden. Trafikverket har redan nu kinnedom om invasiva frimmande arter
langs véagstrackan och med en ordentlig inventering och hantering kommer spridning att
kunna undvikas. Lansstyrelsen bedémer att det finns goda forutsattningar att begriansa
péaverkan pé naturmiljon och spridningen av invasiva fraimmande arter.

Alléerna har stor betydelse som kulturhistoriskt landskapselement och ger ett
upplevelsevirde langs vigen. Dar trad i allén eventuellt méste tas ned vid byggandet av GC-
vagen bor dessa ersittas for att bibehélla alléns karaktér. Det dr av vikt att tydligt beskriva
alléerna i vigplanen och sammanfatta hur manga trad som ska tas ned, vilka natur- och
kulturviarden de har samt hur de ska kompenseras. Det ar angeldget att Trafikverket tar pa
sig skotsel sa att alléerna Gverlever.

Vattenverksamhet och miljokvalitetsnormer for vatten
Eftersom GC-vigen ska laggas pa befintlig vig bor ingen ytterligare paverkan pa



Stromsbicken tillkomma. Daremot kan det inte uteslutas att det redan idag finns vissa
problem med passerbarhet {or fisk genom trummorna. Vid inventering av befintliga
vagtrummor bor man darfor titta pa hur trummorna péverkar majligheten for, framfor allt
varlekande fisk, att rora sig i backen. Figur 22 verkar visa att befintliga vigtrummor tidvis ar
vélfyllda och troligen &r vattentrycket genom trummorna tidvis hogt vilket kan gora det
svart for fisk att vandra i backen.

Den diskussion som finns om vattennivaer handlar om avbordning och drénering. En analys
av hur trummorna paverkar biackens ekosystem och dirmed mdgjligheten att uppné
miljokvalitetsnormen for Stromsbacken bor laggas till i miljobeskrivningen.

Det kan finnas en poang med att se 6ver trummornas funktion och justera problem nar
arbete dnda ska utforas pa platsen. Skulle det vara sa att de befintliga trummorna, vid
anldggande av GC-vag eller vid ett senare tillfille, behover bytas ar det viktigt att den nya
anldggningen ar ekologiskt anpassad och att vagplanen har ett markansprak som medger en
tillrackligt stor passage. Generellt behGvs en passage med en diameter som dr minst 1,2
ganger vattendragets bredd och i forsta hand bor en bro eller valvbage viljas.

Jordbruksmark

For att mildra intrénget i jordbruksmarken ar det av vikt att utformningen av GC-vigen
utformas pa ett satt som tar sa lite jordbruksmark i ansprak som mojligt. Om det inte gar att
minska markintranget pa grund av exempelvis geografiska forutsattningar behover tydliga
motiv framga i planbeskrivningen.

Ovrigt

Linsstyrelsen betonar samrad med lansstyrelsen ska héllas gillande samtliga biotopskydd,
inte enbart bjorkallén.

Lansstyrelsen 6nskar en genomgang da Trafikverket kommit langre fram i projektet,
fordelaktigt om detta kan ske innan utformningen blir allt for 1ast.

Trafikverkets svar

Alléerna kommer beskrivas 1 den plan- och miljobeskrivning som upprdttas. Alléerna
kommer att skyddas frédn paverkan.

Den nya gdng- och cykelvdg som anldggs inryms pd den befintliga passagen éver
Bubdcken. Nagon atgdrd av Bubdckens trummor kommer ddrfor inte att ske, da projektet
inte beror dessa.

Trafikverket arbetar alltid efter principen att intrdng i jordbruksmark ska minimeras. I
detta projekt har detta skett genom en avvdgning mellan jordbruksmarkens vdirde och
alléernas natur- och kulturmdssiga varde (for landskapsbilden). I denna avvdgning har
alléerna bedomts ha ett sG pass viktigt virde for landskapsbilden att intrdng i
jordbruksmarken dr oundvikligt. Intrdnget i jordbruksmarken minimeras genom att den
nya gang- och cykelvdgen foljer befintlig vdg och intrdnget bedéms inte paverka
forutsdttningarna for att fortsatt bedriva jordbruk i omradet.

Trafikverket avser kalla lidnsstyrelsen till ett samrddsmote under arbetet med
samradshandlingen for att presentera projektet och samrada kring biotopskyddet.



3.1.2. Samrad med berérd kommun

Umea kommun ser mycket positivt pa att det planeras en géng- och cykelviag pid denna
striacka. Stocke ligger inom ett i kommunens 6versiktsplan utpekat tillvaxtstrak (ej endast
kollektivtrafikstrdk) mot kusten.

Det i 6versiktsplanen redovisade reservatet for framtida E4-strackning ar aktuell och ska
beaktas vid beslut om anvindning av mark och vatten. Detta bedoms dock inte forhindra
utbyggnaden av denna gang- och cykelvag.

Géng- och cykelvagen byter sida fran vastra till 6stra sidan av vagen, men det framgér inte
riktigt varfor. Generellt dr det negativt bade for framkomligheten och trafiksikerheten att
behéva byta sida av viagen. Det finns séklart fall dir man behover gora det av olika
anledningar, det vore dock positivt om det beskrivs vilka avvigningar som har gjorts for att
forklara varfor man landar i en 16sning som &ar simre for de oskyddade trafikanterna. Om
det inte finns goda skal for bytet sd bor man fortsatta med géng- och cykelvigen pad samma
sida som befintlig gang- och cykelvig.

Det framgér att utformningen ska utredas nirmare i kommande arbete. Samradsunderlaget
lyfter dock nagra for- och nackdelar med de olika alternativen (friliggande gang- och
cykelvig, separering med skiljeremsa och separering med kantsten). Vi vill komplettera
dessa med att gransen till en kantstensavskiljd gadng- och cykelvdg, samt dven en smal
skiljeremsa, tenderar att suddas ut vintertid. Det ar l4tt att vdgen upplevs som en extra bred
vag vintertid nér det inte syns att det finns en gang- och cykelvig pa grund av att snoén. En
gang- och cykelvag som ar trygg och siaker dret om, dven vintertid, ar 6nskvard.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for kommunens yttrande.
Kommunens syn pa reservatet i oversiktsplanen noteras.

Trafikverket har valt att gdng- och cykelvigen i norr ska inledas pa den vdstra sidan av
vdg 522/523 da det dr pa den vdstra sidan av vdgen som bebyggelsen vid Stocksjo finns
samt att detta ger bdst forutsdttningar for en framtida forldngning av gédng- och
cykelvdgen mot Robdck och Umed. Att helt och hdllet lokalisera gang- och cykelvigen pa
den dstra sidan av vdg 522/523 skulle innebdra att médnniskor som bor pa den vdstra
sidan skulle behova korsa vdg 522. Vig 522 dr bade bredare och har en hogre hogsta
tillatna hastighet jamfort med vdg 523 ndrmare Stocke. I den fortsatta projekteringen
kommer hdnsyn tas till att den passage av vdg 523 som anldggs ges en sd trafiksdker
utformning och placering som mojligt.

Den nya gdng- och cykelvdgen foreslas i forsta hand separeras med skiljeremsa fran den
befintliga korbanan. Detta for att minimera intrdnget i den omkringliggande
jordbruksmarken, jamfort med om gang- och cykelvdgen hade utformats friliggande. Pa
vissa delar kan det av denna anledning dven bli aktuellt med en kantstensseparerad gang-
och cykelvdg. Separeringsform kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet. Intrang i
Jjordbruksmark minimeras ocksa av att gang- och cykelvdgen foljer befintlig vdg.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Allménhet

Det uttrycks stor gladje for den planerade gang- och cykelvigen fran den allménhet som
lamnat in synpunkter pé planforslaget. Detta d& vigen upplevs som osdker att g& och cykla
langs. Detta uppges bland annat bero pa att vigen ar mycket smal kombinerat med hoga



hastigheter och bitvis dalig sikt. Detta uppges dven vara fallet ldngs vigen soder om Stocke.
Den nya gang- och cykelviagen uppges dven komma barnen i Degernis till gagn.

En gang- och cykelvag upplevs, utdver vinsterna i trafiksdkerhet, &ven minska
bilanvindandet och gora Stocke till en attraktivare plats att bo pa.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar det stora intresset i projektet!

Trafikverket dr medvetna om de trafiksdkerhetsmdssiga brister som upplevs ldngs vdg
522 och 523 och arbetar langsiktigt for att Gtgdrda dessa. Detta forslag till gang- och
cykelvig samt den Gversyn av hogsta tilldtna hastighet som planeras dr tvé sddana
dtgdrder. Ytterligare atgdrder kan bli aktuella i framtiden.

Flertalet av de inkomna yttrandena 6nskar att gang- och cykelvigen ska forlangas s6derut i
riktning mot byarna Strém och Strémbéack, naturreservatet Strombiack-Kont samt
badstrinderna vid Norrmjole och Bettnessand. Detta da det byggs mycket nya hus i
omréadena soder om Stécke samt att naturreservatet och badstranderna ar populdra
besoksmal.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar onskemdlen om en fortsatt strdackning av gang- och cykelvigen
soderut och har lamnat vidare 6nskemdlet om en forldngning soder om Stocke till
Trafikverkets planeringsavdelning. I dagsldget finns det inte ekonomiska medel avsatta i
gdllande ldanstransportplan for att mojliggora en sadan forldingning.

Onskemal har dven inkommit om en forlingning av den planerade ging- och cykelvigen
norrut, till korsningen vag 522/St6cksjo kustvag och den cykelvig som gér hela vigen in till
centrala Umea via Roback.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar onskemdlen om en fortsatt strdackning av gang- och cykelvigen
norrut. Trafikverket undersoker fraGgan om att forldnga detta projekt till hillplatsen strax
norr om Stécksjo Tallskogsvdg. Den planerade gang- och cykelvdgen utformas for att
mojliggora ytterligare forlingning norrut, till befintlig gang- och cykelvdg mot Robdck.

Trafikverkets kompletterande svar 2022-12-16:

Trafikverket har i efterfoljande skede valt att forlinga projektet till hdllplatsen norr om
Stocke Tallskogsvdg.

Vad géller valet av sida kommer det forslag pa att gdng- och cykelvigen bor ga pa den Gstra
sidan av vig 523 mellan vigen till Degernas och Stocke idrottsplats. Detta da barn fran
Degernis behover ta sig till idrottsplatsen och det nya allaktivitetshuset for diverse
fritidsaktiviteter. Att vid Degerndskorsningen behova korsa viag 523 upplevs inte
fordelaktigt, da trafiken upplevs halla en hog hastighet och att trafiken ibland kan vara tung.
For barnen fran Degernis finns det fa alternativ for att kunna ta sig till Stocke. Det
framkommer dven uppfattningar om att en lokalisering pa den véstra sidan av viag 523 bor
ses som olamplig da det tar mer naturresurser i ansprak (i form av akermark), férvranger
landskapsbilden mer samt att fler oskyddade trafikanter tvingas korsa vigen da bebyggelsen
i Spangdalen dr mer samlad pa den Gstra sidan.

Vid Degerniskorsningen foreslas dven en planskild passage, sa att oskyddade trafikanter
inte behover korsa vig 523.



Trafikverkets svar:

Trafikverket har valt att ga vidare med att gang- och cykelvdgen i etapp 1 ska lokaliseras
pd den vdstra sidan av vdg 522/523. En vdstlig lokalisering bedoms bist svarar for det
faktum att bebyggelsen vid Stocksjo finns pa den vdstra sidan samt ger bdst
forutsdttningar for forlangning av gang- och cykelvdgen mot Rébdck och Umea. Att helt
och hdllet lokalisera géng- och cykelvdgen pé den dstra sidan av vig 522/523 skulle
innebdra att mdnniskor som bor pa den vdstra sidan skulle behova korsa vdg 522. Vig
522 dr bade bredare och har en hégre hogsta tillatna hastighet jamfort med vdg 523
ndrmare Stocke.

Gidllande intranget i Gkermark arbetar Trafikverket alltid efter principen att intrang ska
minimeras. En lokalisering pa den ostra sidan av vdg 523 genom Spangdalen forsvaras
vidare av det faktum att bostdder stdr ndrmare vigen pa denna sida jamfort med den
vdstra sidan.

De passager som anldggs kommer utformas i plan. Att anldgga planskilda passager har
inte bedomts motiverat eller genomforbart, sett till vigens trafikmdngder samt de 6kade
kostnader (i form av anldggningskostnad och markansprdk) som en planskild passage
innebdr jamfort med en passage i plan. Trafiksikerhetsaspekten dr en del som vdger tungt
1 projekteringen av de planerade passagerna. Sduvdl utformning som placering av
passagerna kommer ta hdansyn till detta.

Hela vig 523 soder om Stécke uppges vara i behov av underhallsatgérder. Vagens skick
uppges vara bristfalligt och den ojimna végen &r svar att snordja. Den spariga vigbanan har
lett till flertalet avikningar och det uppges finnas en radsla for att det bara ar en tidsfraga
innan en allvarligare olycka intraffar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for uppgiften och kommer skicka vidare informationen till
Trafikverkets enhet for underhdll. Underhdllsfragor gdllande den befintliga véigen
hanteras inte inom ramen detta projekt.

Det uppges €j vara passande att 1dgga en passage av vagen vid Degerniskorsningen. Detta da
solen vid vissa tider pa dygnet blandar bilister och att platsen upplevs potentiellt farlig
vintertid till f61jd av att det finns en backe och att vigen svinger. Det uppges vidare vara fa
bilister som haller sig till hastighetsbegransningen om 70 km/tim.

Trafikverkets svar:

Exakt utformning av de passager som planeras dr fortfarande under utredning.
Trafiksdkerhetsaspekten dr en del som vdger tungt i projekteringen av de planerade
passagerna. SGvdl utformning som placering av passagerna kommer ta hédnsyn till detta.

Trafikverkets kompletterande svar 2022-12-16:

Trafikverket har i det fortsatta arbetet valt att inte byta sida vid Degerndskorsningen eller
ldgga en passage i korsningen med hdnsyn till de yttranden som inkommit. Byte av sida
har istdllet lokaliserats till strax norr om Stocke idrottsplats. Exakt utformning klarldggs i
kommande arbete med bygghandling, men kommer att utféras enligt gdllande krav och
riktlinjer.

Det anses irrelevant att ta hansyn till Tallskogsvagen och dess kringliggande detaljplaner.
Det uppges att det i de utstillningar och resonemang som forts kring dessa detaljplaner har
végen via Vastersidan uppgetts vara den tankta fairdvigen for de som vill ga och cykla till



Stocke skola. For boende vid Tallskogsvagen som vill ga och cykla till skolan i Stocke torde
en gang- och cykelvig lings vig 523 aldrig bli ett sdkrare eller kortare alternativ jaimfort
med Vistersidavigen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket redogor for gdllande detaljplaner da de Gtgdrder som foreslas i en vdagplan,
det vill siga foreliggande gang- och cykelvdg, inte far byggas i strid med en gdllande
detaljplan.

For att uppmuntra gang- och cykeltrafik behéver en gang- och cykelvig vara sG gen som
mojligt. For boende vid Stocksjo Tallskogsvdg innebdr den nya gdng- och cykelvdgen en
kortare strdcka att ta sig till skolan i Stocke jamfort med att cykla via Vistersidavdgen.
Den nya gdng- och cykelvidgen kommer skiljas fran befintlig korbana, i forsta hand med
skiljeremsa. Trafiksdkerhetsaspekter vdger tungt vid val av placering och utformning av
de passager som planeras. Den nya gang- och cykelvdgen bedoms av Trafikverket bli det
trafiksdkraste alternativet for oskyddade trafikanter.

Fastighetsiagare har kontaktat Trafikverket gillande forekomsten av ledningar pa deras
fastigheter.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for uppgifterna och amnar kontakta berérda fastighetsdgare i det
fortsatta arbetet med gang- och cykelvdgen.

3.1.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Ubmeje tjedlddie sameby
Ubmeje tjedlddie sameby har inget att erinra mot samradsunderlaget.

Rans sameby
Rans sameby har inget att erinra mot samradsunderlaget.

Umea Energi EInat AB

Umed Energi Elnit AB meddelar att det inom det tinkta omradet for ny gang- och cykelvig
finns befintligt elnét. Dialog behover upprittas i god tid om det ska ske
ledningsforandringar s att 16sningar kan undersokas. Kostnader som uppstar for
atgarderna ska vara 6verenskommen mellan parterna samt bestillningar av det arbete som
ska utforas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for uppgiften.

Trafikverket tar med sig informationen och dmnar fortsatt fora en dialog med Umed
Energi gdllande ledningarna i omrddet. Avtal som reglerar ersdttning for omldggning
kommer att upprdttas mellan Trafikverket och ledningsdgare.

Umed Energi EmeNet AB

Umed Energi EmeNet AB meddelar att det forekommer bredbandskanalisation pa ostra
sidan av vig 523 Stocksjo och Stocke idrottsplats. Bredbandskanalisationen fortsatter
darefter pa den vistra sidan. Kanalisationen inkluderar pa vissa strackor dven byanatfiber
och ingar i ett ortssammanbindande nét. Kanalisationen ligger i huvudsak i vigbanans
innerslant.

10



Frdn Umea Energis sida forordas en placering av gdng- och cykelvigen pa vistra sidan av
vag 523 for att minska paverkan pé kanalisationen. Umed Energi deltar girna i den fortsatta
projekteringen for att sikerstilla att ledningen skyddas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for uppgiften.

Trafikverket har valt att gdng- och cykelvdigen ska lokaliseras pé den vdstra sidan av vig
523 for att darefter byta sida till den Ostra sidan strax norr om Stocke idrottsplats. I
projekteringen av den nya gdng- och cykelvdgen kommer hdnsyn tas till
bredbandskanalisationen.

Trafikverket tar med sig informationen och dmnar fortsatt fora en dialog med Umead
Energi gallande ledningarna i omradet. Avtal som reglerar ersdttning for omldggning
kommer att upprdttas mellan Trafikverket och ledningsdgare.

Stockebygdens utveckling Ekonomisk férening
Foreningen &r positiva till den planerade gang- och cykelvigen.

Utformningen av de passager som planeras behover vara trafiksdkra for savil barn som
vuxna och bor ges en hastighetsdimpande utformning. Foreningen rekommenderar
Trafikverket att undvika chikan- eller timglasutformning, d& dessa inte har ndgon vidare
hastighetsdampande effekt.

Foreningen onskar att hastigheten pa vag 523 sinks till 50 km/tim ldngs de delar dar géng-
och cykelvigen planeras.

For att fa en s trafiksdker placering som mojligt for de passager som planeras ar det viktigt
att tinka pa att inte placera dessa i en nedforsbacke eller vid platser dar exempelvis
solnedgang kan blinda bilister, exempelvis vid vigen mot Degernis.

Foreningen informerar om att de besitter lokalkinnedom om var avloppsbrunnar,
avloppsledningar, kulvertar och tackdikningsror finns under jordbruksmarken och att de
garna ar behjilpliga att peka ut dessa for att undvika skador. Vidare poingterar foreningen
att det ar mycket viktigt att nya diken ges samma djup som befintliga diken.

Foreningen stiller sig till forfogande vad giller granskning av de strackningar av gang- och
cykelvigen som ar pa forslag. Detta for att ge Trafikverket en helhetsbild av vad Trafikverket
behover tanka pé i omradet.

Foreningen bifogar ett antal forslag pa framtida géng- och cykelvigar och hur dessa ska
anslutas till den géng- och cykelvig som nu planeras. Vidare bifogar foreningen forslag pa
hur Bussjovigen (vag 522) ska korsas pa ett sdkert sitt.

Slutligen poangterar foreningen att passagen 6ver Bubidcken maste inrymma
lantbruksmaskiner. Dessa fordon kraver cirka 5 meter i bredd, och foreningen foreslar
darfor att den nuvarande vagen breddas for att inrymma den nya gang- och cykelvigen. Att
“klamma in” gang- och cykelvigen pa befintlig vig ses inte som ett alternativ.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for yttrandet.

Exakt utformning av de passager som planeras dr fortfarande under utredning.
Trafiksdkerhetsaspekten dr en del som vdger tungt i projekteringen av de planerade
passagerna. SGvdl utformning som placering av passagerna kommer ta hdnsyn till detta.
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Trafikverket noterar onskemdlet om hégsta tilldtna hastighet.

Trafikverket tackar for informationen om de avloppsbrunnar, ledningar mm. som finns i
anslutning till dkermarken. Trafikverket har varit i kontakt med fastighetsdgaren och
amnar fortsatt fora en dialog for att minimera risk for skada pa ledningarna. Trafikverket
noterar énskemdlen om djup pd nya diken.

Trafikverket dmnar inkludera foreningen i de fortsatta samrdden.

Trafikverket noterar onskemdlen om fortsatta strdckningar av gang- och cykelvdgen. I
dagsldget finns det inte ekonomiska medel avsatta i gdllande ldnstransportplan for att
mojliggora sddana forlingning. Trafikverket underséker frdgan om att forlinga detta
projekt till hallplatsen strax norr om Stocke Tallskogsvdg. En framtida gang- och cykelvdg
langs vdg 522 som ddrefter ansluter till Stocke via Vistersidan dr i dagsldget inte majligt,
dé vdgen dr enskild och séledes utanfor Trafikverkets ansvarsomrdde.

Trafikverket noterar informationen om att jordbruksmaskiner behover fa plats pa
passagen over Bubdcken. Utformning av passagen over Bubdcken kommer utredas vidare.

Trafikverkets kompletterande svar 2022-12-16:

Exakt utformning av passager klarlidggs i kommande arbete med bygghandling, men
kommer att utforas enligt gdllande krav och riktlinjer.

Hidnsyn har tagits till onskemdl om djup pa nya diken i projekteringen.

I den fortsatta projekteringen har hdansyn tagits till att jordbruksmaskiner ska kunna
trafikera passagen over Bubdcken. Passagens kérbana har utformats med en bredd om
5,0 meter. Utover detta finns en skyddsremsa till befintligt vigrdcke som ger ett fritt
utrymme om 5,5 meter.

Vakin

Liangs den norra delstrickan, dar gang- och cykelvigen planeras pa vistra sidan av befintlig
vag, har Vakin tva befintliga vattenledningar som péverkas. En av vattenledningarna som
gang- och cykelvigen korsar ligger relativt ytligt och det kan behéva utredas om ledningen
behover isoleras eller inte. Den andra av de tva vattenledningarna i den norra delstriackan
kommer behova byggas om till foljd av den planerade gang- och cykelvigen, vilket maste
goras innan planerad byggstart.

Langs den sodra delstrackan, dar gang- och cykelvigen planeras pa Ostra sidan av befintlig
vag, finns vattenledningar som eventuellt kan komma att paverkas beroende pa géng- och
cykelvigens bredd.

Det ar viktigt att halla kontakt med Vakin genom hela processen si att eventuella justeringar
kan goras for att sikerstélla vattenledningsnatets funktion. Ledningarnas lage kan erhallas
av Vakin, dock kan ndgon vattenledning behéva schaktas fram f6r noggrann lokalisering.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for uppgifterna.

Trafikverket tar med sig informationen och dmnar fortsatt fora en dialog med Vakin
gdllande ledningarna i omradet. Avtal som reglerar ersdttning for omldggning kommer
att upprdttas mellan Trafikverket och ledningsdgare enligt gdllande regler.

Region Vasterbotten
Region Visterbotten har inget att erinra mot samradsunderlaget.
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3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med lansstyrelsen, 2022-10-13
Ett samrédsmote holls med lansstyrelsen 2022-10-13 avseende biotopskydd i omrédet for ny
gang- och cykelvag.

En naturviardesinventering har genomf6rts. Sammanfattningsvis har inga omraden med
hogt eller mycket hogt naturvirde identifierats. Det finns inte heller nagra artfynd av
fridlysta arter. Lansstyrelsen betonar att om 6ppna diken laggs igen kan det omfattas av
biotopskydd. Igenlidggning av diken ar inte aktuellt, men Trafikverket tar med sig
informationen.

Gallande den bjorkallé som finns i omradet bedomer Trafikverket att denna omfattas av
biotopskydd dé den planterades som en kompensationsatgird for allé som tidigare togs
bort. Bjorkallén bedoms sta kvar orord med illustrerad utformning. Endast en bjork intill en
av fastigheterna i Spangdalen kommer behova tas bort for att gora plats for gdng- och
cykelvigen. Trafikverket bedomer att det inte 4r mdjligt att plantera om bjorken da det
redan finns bjorkar planerade pa bada sidorna om infarten till fastigheten.

Lansstyrelsen bedomer att den biologiska mangfalden inte paverkas avsevirt av att en
enskild bjork i detta lage tas bort och bedomer att det inte 4r nodvandigt med att plantera
om bjorken som en kompensationsatgard.

Inom etapp 2 av viagplanen bedémer Trafikverket att inga av de i allén ingdende bjorkarna
kommer att paverkas av projektet.

Lansstyrelsen meddelar att ingen separat dispens for biotopskydd behover skrivas, men att
Trafikverket ska inarbeta resultat och slutsatser i planbeskrivningen. Kontakt ska hallas med
lansstyrelsen gillande de invasiva arter som identifierats i naturvardesinventeringen.

3.2.2.  Samrad med berérd kommun

Kommunens yttrande pa samradshandlingen

Kommunen vidhéller ssmma synpunkter som det som yttrades i skede samradsunderlag.

Trafikverkets svar

Trafikverkets bemétande framgdr i anslutning till kommunens yttrande pa
samradsunderlaget.

Kommunens yttrande avseende paverkan pa berérda detaljplaner

Detaljplanekontoret, Umea kommun instimmer i Trafikverkets bedomning att intréngen i
berorda detaljplaner och omréadesbestimmelse utgér mindre avvikelser som inte motverkar
syftet i kommunens planldggning. Detaljplaneringskontoret vill &ven upplysa om en nyligt
inkommen planansokan (2022-09-22) for Stocke 5:24 BN-2022/01816.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket noterar den inkomna planansokan,
men denna berors inte av detta projekt.
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3.2.3.  Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Informationsméte for allmanheten, 2022-05-18

Under informationsmétet med allméanheten redogjorde Trafikverket for projektet, vad som
planeras samt tidplanen. Under moétet inkom ett antal fragor, som redogors for nedan.
Minnesanteckningar finns diarieférda under projektets d&rendenummer, TRV 2022/28190.

Boende uppger att det tidigare uppgetts att GC-vigen skulle g& pa den Gstra sidan av vag
523, men att detta nu verkar ha dndrats till den vistra sidan. Trafikverket informerar att
enligt det férslag som nu giller, ska GC-vigen lokaliseras pa den véstra sidan av vig 523
fran Stocke Tallskogsvig och genom Spangdalen. Strax norr om idrottsplatsen byter GC-
végen sida till den Gstra. Soder om Stocke fortsatter GC-viagen pé den ostra sidan.

Det uppges bo manga barn pa den sédra sidan om St6cksjon och boende undrar hur
Trafikverket tankt att dessa barn ska ta sig sdkert till och fran skolan. Trafikverket ansvarar
for planeringen langs det statliga vignitet och att det ska vara mdgjligt att firdas langs detta
pa ett trafiksikert satt. Eventuella andra dragningar 4n sddana som foljer det statliga
vagnatet ligger darmed utanfor Trafikverkets ansvarsomréde. En foljdfraga stalls om det
finns nagra planer pa att bygga en GC-vag langs vag 522. Trafikverket svarar att nagra
sddana planer inte finns idag.

Ménga boende betonar att biltrafiken stundtals héller mycket hog hastighet langs vig 523.
Trafikverket meddelar att de ar vdl medvetna om hastighetsproblematiken och att GC-
vagen, samt de tillhorande hastighetsddimpande &tgarderna for biltrafiken, ar en del i att
motverka detta problem.

Fragor inkommer om varfor Trafikverket inte forlinger GC-viagen langre séderut samt
norrut. Trafikverket informerar om att det idag inte finns medel for att mojliggéra nagon
forlangning soderut, men att GC-vigen anpassas for att s& ska vara mojligt i framtiden.
Trafikverket meddelar att man initierat ett arbete med att se 6ver mojligheterna att forlanga
GC-vigen norrut till den busshallplats som finns intill Stécksjo Tallskogsvag. Trafikverket
informerar dven att det pa sikt ar tankt att GC-vigen ska koppla vidare norrut mot befintlig
GC-vig i Roback. Boende betonar att det ur ett pendlingsperspektiv skulle bli en omvig att
behova cykla 6ver Roback och att en lokalisering lings E4 saledes skulle vara bittre.

Utformningen av GC-vigen diskuteras. Boende menar att kantstensavskiljning medfor en
bristande vintervighallning, vilket i sin tur 6kar risken for att bilar ska fa sladd och krocka
med bjorkarna langs vagen. Trafikverket forklarar att kantstensavskiljning enbart viljs dar
GC-vigens intrdng beh6ver minimeras. Markagare betonar att det ar av vikt att nya diken
genom jordbruksmarken ges samma djup som befintliga, Trafikverket tar med sig det i den
fortsatta projekteringen.

Aven utformningen vid passagen av Bubicken diskuteras. Boende uppger att det redan idag
ar trangt pa passagen, speciellt vintertid, och att det inte vore lampligt att 14gga GC-vigen
har. Det skulle, enligt boende, bli omojligt for jordbruksfordon och snéréjningsfordon att
passera. Bittre vore om en helt ny bro anliggs. Trafikverket informerar att det forslag till
utformning som presenteras ger ett korfilt (med motesforbud) pé 4,7 meter, vilket mojliggor
for de allra flesta fordon att passera. Boende menar att det kriavs en bredd om minst 5 meter
for att det ska vara majligt att passera. Trafikverket uppger att det 4r mojligt att bygga en
helt ny bro, men att detta skulle innebéra forseningar av projektet och att kostnaderna for
projektet 6kar. Trafikverket ser 6ver mdjligheterna att bredda den avsmalnade sektionen.

Under informationsmétet inkommer dven kommentarer frin boende géllande att eventuell
passage i plan 6ver vig 522 (Bussjovigen) maste ges en sa trafiksiker utformning som
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mojligt, d& det 4r mycket trafik vigen sommartid. Vidare betonar boende att det inte bor
byggas en passage vid Degernsskorsningen, da trafiken héller hog hastighet dar samtidigt
som korsningen ligger i en sluttning och att biltrafiken l4tt blir blindad av solen.
Trafikverket forklarar att en sa trafiksdker utformning som mojligt alltid efterstriavas pa de
passager som foreslas och att man valt att inte g& vidare med en passage vid
Degerniskorsningen av de anledningar som de boende nimner.

Samradsmote pa orten, 2022-10-26

Ett samradsmote pa orten har erbjudits fastighetsigare och de som kan antas bli sarskilt
berorda 2022-10-26. Minnesanteckningar finns diarieférda under projektets
arendenummer, TRV 2022/28190.

Under motet diskuteras val av sida. Narvarande delar inte Trafikverkets uppfattning att GC-
vagen borde ligga pa den vastra sidan genom Spingdalen, utan anser att det 4r mer
fordelaktigt att 1agga GC-viagen pé den Ostra sidan genom Spéngdalen. Bland annat pa grund
av att det bor fler pa den Ostra sidan, att intranget i akermark blir mindre samt att
vintervaghallningen uppges bli problematisk pa den vistra sidan till f6ljd av att det tenderar
att dreva sno dir.

Vidare lyfts 6nskemalet att GC-vigen ska utformas kantstédsbunden genom Spangdalen for
att minimera intradnget i akermark ytterligare.

Diskussion fors kring valet av plats for passage o6ver vagen. Trafikverket informerar om att
projektet behéver ligga pa den vistra sidan i den norra delen av utredningsomradet. Detta
for att mojliggora en forlangning mot Roback i framtiden. Saledes behover GC-vigen byta
sida vid ndgon plats, for att koppla an till den befintliga GC-banan genom Stécke, som ligger
pé den Ostra sidan. Trafikverket foreslar en passage vid idrottsplatsen d& denna plats
bedoms vara optimal ur en trafiksdkerhetssynpunkt och att den kan fungera som en port till
Stocke som bidrar till en battre hastighetsefterlevnad genom byn. Narvarande stiller sig
fragande till platsen, bland annat genom att det uppges finnas ett kron strax innan platsen
som drar ned sikten. P& frigan om var de narvarande hellre hade sett en passage uppges en
plats i den norra delen, strax soder om korsningen mot Bussjo. Dar uppges det finnas en
stig/skoterspar som nyttjas av oskyddade trafikanter. Har anser de narvarande dven att
sikten dr battre och att det skulle vara en trafiksikrare 16sning.

Fragor inkommer gillande hur GC-vigen forhaller sig till den nya fastighet som tillkommit i
Spéngdalen. Utfallet fran vigen uppges vara forhéllandevis stort. Trafikverket informerar att
vagutformningen forbi fastigheten setts 6ver. Tidigare var planforslaget utformat med
skiljeremsa forbi platsen. Det nuvarande forslaget ar att GC-vagen forbi fastigheten
utformas kantstodsbunden for att minimera intrénget i fastigheten. Fragan om det ar
mojligt att utforma passagen forbi fastigheten med L-stod eller stodmur lyfts. Trafikverket
tar med sig fragan.

Allén genom Spéngdalen diskuteras. Narvarande upplever att trddens nuvarande placering
ar en direkt trafiksdkerhetsmaissig brist. Trafikverket forklarar att den allé som star pa
platsen idag ar en kompensationsitgird for en allé som tidigare stod pa platsen. Allén fyller
en viktig funktion for savil den biologiska méngfalden som for Spangdalens landskapsbild,
men Trafikverket horsammar oron kring de trafiksdkerhetsmassiga bristerna med att allén
star sa nira vigen. Trafikverket har i detta fall valt att inte hantera denna friga inom ramen
for detta projekt, utan att frégan istéllet far hanteras som ett trafiksikerhetsarende kopplat
till befintlig vag.
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Under foregdende informationsmote inkom synpunkter pa att den avsmalnade kérbanan
over Bubécken, som di hade en bredd pé 4,7 meter, var for smal och att det inte skulle vara
mojligt for jordbruksfordon att passera. En bredd om 5,0 meter framholls som ett
minimikrav. Trafikverket informerar under motet att man tack vare detaljerade inméatningar
kunnat konstatera att det 4r mojligt att bredda kdrbanan till 5,0 meter och att detta ar
inarbetat i det projekterade vagforslaget.

Under motet lyfts frdgor om en fortsittning séderut. Séder om Stocke har ett tillskott pa
bostéder skett och fler planeras. Trafikverket forklarar att detta projekt ar finansierat inom
gillande lanstransportplan och att det for tillfallet inte finns ekonomiska medel for att
fortsatta soderut till Strom eller Strombéck. Fragan lyfts om det 4r mgjligt att anldgga en
GC-16sning langs den enskilda vig som sdder om leder till de nya bostdder som haller pé att
uppforas. Trafikverket forklarar att Trafikverket ansvarar for planldggningen langs det
statliga vignitet, men att de ndrvarande girna far skicka in ett yttrande om detta i projektet.
Darefter kan Trafikverket ta frigan vidare med Umeé kommun.

Under motet inkommer fragor gillande byggskedet. Bland annat kopplat till befintliga
ledningar. Narvarande undrar om det kommer bli ndgra avbrott i exempelvis fibernitet.
Trafikverket meddelar att samordning med samtliga ledningsdgare kommer att ske i
kommande skede samt infor byggstart. Trafikverket har inte for ambition att skada nagra
ledningar.

Efter samradsmotet genomfor Trafikverket ett platsbesok tillsammans med en
fastighetsdgare. Utover de synpunkter som lyfts under samradsmoétet, papekar
fastighetsigaren att den lilla platten med jordbruksmark som finns pa véstra sidan av vig
523 i borjan av Spangdalen inte kommer gé att bruka om mark tas i ansprak fér den nya GC-
vagen. Om dkerplitten ska ga att angora fran intilliggande fastighet behover befintligt 6ppet
dike mellan &krarna kulverteras.

Fastighetsiagaren visar dven upp den skordetroska som anvinds vid brukandet av marken.
Skordetroskan har en bredd om cirka 5 meter mellan dicken. Vid transport dras skarbladet
pa vagn bakom skordetroskan. Vid smala passager kravs det att det ar rakt, for i hindelse av
svang kravs mer utrymme till f6ljd av sviangradier.

Ett par dagar efter platsbesoket 6verlamnar fastighetsdgaren en fastighetskarta till
Trafikverket vid besck vid Trafikverkets kontor. Fastighetsigaren papekar att de fastigheter
som far intrdng pa den vistra sidan dven far det om GC-vigen lokaliseras pa andra sidan
vagen da det 4r samma fastighet.

Yttranden p& samradshandlingen
Det uttrycks stor glddje 6ver projektet.

En viktig aspekt som lyfts fram ar att GC-viagen planeras och byggs utifran barnens och de
ungas basta. De passager som foreslds méste ges en sa trafiksiker utformning som majligt.
Det framhalls dven viktigt att GC-vigen planeras utifrdn hur de som bor i bygden ror sig och
vilka deras malpunkter 4r. Aven de som inte bor precis intill GC-viigen behover kunna ta sig
till GC-vigen pé ett sikert satt. Stocksjons sodra strand framhaélls som ett omréade dar ett
stort antal barn bor och som kommer vilja ta sig till mélpunkter i Stocke bland annat. Darfor
behovs savil en cykelvig langs viag 522 (mot Bussjo) samt en sdker passage mellan Stocksjon
och Vistersida-vagen (som barnen idag nyttjar for att ta sig mellan Stocksjon och Stocke).
Denna passage, tillsammans med en sdnkning av den hogsta tilldtna hastigheten, ar
efterfragad d& bilarna idag haller hog hastighet lings vig 522 och fordldrar i omradet ar
radda for att en olycka ska intraffa.
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Trafikverkets svar

De passager som anldggs utformas enligt Trafikverkets gdllande krav och riktlinjer.
Trafikverket ansvarar for planeringen ldngs det statliga vagndtet och att man ska kunna
fardas ldngs detta pa ett trafiksdkert sctt. Planering av GC-vdgar utanfor det statliga
vdgnaitet ligger sdledes utanfor Trafikverkets ansvarsomrade. Det finns idag inga planer
pd en GC-vdg ldngs vdg 522, bland annat dd finansiering saknas.

Onskema3l inkommer om att hastigheten sinks till 50 km/tim lings hela strickan.

Trafikverkets svar

Trafikverkets forslag till ny hastighet foljer ny praxis om att hastighetsbegrdnsning sdtts i
jdamna steg (framst 40, 60, 80 och 100). Detta medfor att Trafikverket foreslar att
hastighetsbegrdnsning utanfor Stocke tdtort sénks till 60 km/tim och att
hastighetsbegrdnsningen genom Stdcke sdnks till 40 km/tim (30 km/tim foreslas kvarsta
forbi Stocke skola).

Onskema4l inkommer om att den nya gang- och cykelviigen inte ska passera Spangdalen pa
den vastra sidan utan att den istéllet borde lokaliseras pa den Ostra sidan. Argument for
detta dr bland annat att intrdnget i jordbruksmark d& minskar, att vintervighallningen
underlittas (da sno tenderar att dreva fran soder/vaster) samt att oskyddade trafikanter
frdn Degernas slipper korsa vigen. Genom att lagga gang- och cykelviagen pa den Ostra sidan
kan Trafikverket dven nyttja befintlig belysningsanlidggning.

Yttrande stéller sig fragande till varfor Trafikverket frenetiskt forordar en lokalisering pa
den viastra sidan. Den 6stra sidan har hogre exploateringsgrad och givet kommunens mal
om 200 000 invanare till ar 2050 torde vidare exploatering pa den Ostra sidan vara att
vénta. Yttrande stéller sig fragande till varfor barnen som bor vid Stocke Tallskogsvig ska
vara styrande, nir barnen fran Degernis ar fler till antalet.

Som en del i att yttrande forordar den Gstra sidan forordas aven att passagen av vag 523
laggs i den norra delen av etapp 1, vid det nedbrunna sagverket. Vid denna plats uppges ett
naturligt vandringsstrak finnas och att det ar ménga som korsar viagen vid denna plats.

Trafikverkets svar

Trafikverkets bedomning dr att den vdstra sidan av vdg 523 genom Spdngdalen dr den
mest optimala lokaliseringen. En vdstlig lokalisering svarar bdst for det faktum att
bebyggelsen vid Stdcksjo ligger pa den vdstra sidan samt ger bdst forutsdttningar for en
forldangning mot Rébdck och Umed. En lokalisering pa den éstra sidan ger ett mindre
intrang i jordbruksmark, men medfor ett 6kat intrdng i tomtmark. Trafikverkets
sammantagna bedomning dr ddarmed att den vdstra sidan dr att foredra framfor den
ostra. GC-vagen kommer att belysas med ny belysning oavsett val av sida. Oavsett val av
sida dr det onskvdrt att byta ut befintlig belysning, dd denna dr av bristande teknisk- och
belysningsmdissig standard.

Gillande fragan om var framtida exploatering ska ske provas detta av kommunen. Den
nya GC-vdgen byggs inte enbart for barnen vid Stécke Tallskogsvdg, utan Trafikverket
planerar GC-vdgen for att fa till en sa bra helhet som majligt. I det innefattar att
sdkerstdlla att GC-vdgen i framtiden kan forlingas for att skapa ett sammanhdngande
gdng- och cykelstrdk till Robdck och vidare in mot Umed. For att uppnd detta behover GC-
vdgen i norr lokaliseras till den vdstra sidan.

Trafikverket bedomer att den passage som foreslagits intill Stocke idrottsplats dr det bdsta
alternativet ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. En sadan lokalisering méjliggor for passagen
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att utformas som en hastighetsddmpande dtgdrd och kan fungera som en port in till
Stocke. Att lokalisera passagen till skogspartiet i de norra delarna av etapp 1, vid det
nedbrunna sdgverket, bedoms inte optimalt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Detta dd
hastigheterna dr hogre samt att det omgivande landskapet inte signalerar till bilister att
oskyddade trafikanter korsar vdgen vid denna plats. Detta riskerar medfora att bilister
inte forstdr varfor de ska sianka hastigheten vid en sGdan passage och att den
hastighetsddampande funktionen, som en passage kan bidra till, ddrmed gar forlorad.

En forlangning av GC-végen till busshéllsplatsen vid Stocke Tallskogsvig efterfragas samt
att hogsta tillitna hastighet pé viag 522 sanks strax norr om busshéllplatsen i riktning mot
Stocke.

Trafikverkets svar

Gidllande en forldngning norrut till busshdllplatsen har Trafikverket beslutat att inkludera
detta i projektet. Den nya gang- och cykelvdgen har ddrmed forldngts till busshallplatsen
vid Stocke Tallskogsvdg.

Stocke vixer mycket och snabbt, exempelvis soder om Stocke. Boende uppger att vigen
soder om Stocke upplevs som mycket osaker for oskyddade trafikanter pa grund av de hoga
hastigheterna och den smala utformningen. Detta medfor att foraldrar inte vigar lata sina
barn gé och cykla till skolan av radslan for olyckor. Inte heller fordldrarna vagar
arbetspendla med cykel lings vigen. S6der om Stécke har och kommer dven ett stort
tillskott p& bostdder inom en nara framtid och dessa barn behover kunna ta sig till skolan
sdkert. I Stromback, soder om Stocke, finns dessutom méanga studenter och boende som
dagligen cyklar mellan Strombiack och Umea. I samband med arbetet med GC-vigen borde
aven sidkerheten soder om Stocke prioriteras sa att oskyddade trafikanter ska kunna kénna

sig trygga.

Trafikverkets svar

Trafikverket dr medvetna om de trafiksdkerhetsmdssiga brister som upplevs ldngs vdg
522 och 523 och arbetar langsiktigt for att atgdrda dessa. I dagsldget finns det inte
ekonomiska medel avsatta i gdllande lianstransportplan for att mojliggéra nagon
forlingning av GC-vdgen séder om Stocke, men Trafikverket instdmmer 1 att det dr
onskuvdrt att fa till en sadan forldngning pa sikt.

Onskem4l inkommer gillande utformningen av GC-vigen, dir det 6nskas att GC-viigen pa
en del av strackan utformas som kantstensbunden. Detta for att minimera intranget i
dkermark samt pa en fastighet som nyligen styckats av fér bostadsandamal. I férsta hand
onskas GC-vigen laggas pa Ostra sidan av vigen, i andra hand att den utformas med
stodmur eller liknande f6r att minimera intrang och insyn. Det inkommer dven 6nskemal
om att samordna ledningsarbete i samband med byggnationen av bostaden.

Trafikverkets svar

Att i sin helhet utforma gang- och cykelvigen som kantstodsbunden bedoms inte
ekonomiskt motiverat, da en sadan utformning medfor en 6kad anlidggningskostnad. Den
nya GC-vdgen har reviderats till att passera den nya bostadsfastigheten som
kantstodsbunden. Att utforma GC-vdgen med stodmur har oversiktligt studerats men valts
bort. Detta da en sddan lésning far foljdeffekter, bland annat sett till avvattning och
drdnering. Det markansprak som tas genom vdgplanen omdajliggor inte for att i ndsta
skede, bygghandling, projektera passagen forbi fastigheten med stodmur.
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Trafikverket kommer i kommande skede (bygghandling) att samordna sig med dvriga
ledningsdgare. Eventuell flytt eller markforldggning av ledningar ska anldggas utanfor
det kommande vigomrddet alternativt samrddas med Trafikverket. Om ledningarna
ldggs innanfor vigomrdadet ska tillstand sokas.

Nirboende informerar om att det vid deras fastighet finns en gemensam brunn vid
viagkantens vistra sida och som nyttjas av dennes fastighet. Narboende informerar d&ven om
borttagande av ledningar kommer medfora att ett antal fastigheter i omrédet blir utan el.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar informationen. I det fall den nya gdng- och cykelvdgen pdverkar
befintliga ledningar kommer Trafikverket, i samrad med berord ledningsdgare, att
bekosta nédvindiga ledningsdtgdrder. Ingen fastighet kommer ldmnas utan el.

Onskemal inkommer om att alla viig- och dkerdiken méste ges samma djup dven efter det att
gang- och cykelvigen ar byggd.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit med sig énskemdlet om dikesdjup och inarbetat det i den
projekterade anldggningen.

Onskemél inkommer om att utformningen av passagen éver Bubicken behover sikerstilla
att jordbruksfordon och vintervighallningsfordon fortsatt ryms. Detta medfor att korfaltet
over backen behover utformas med en bredd om minst cirka 5,1 meter. Att inrymma gang-
och cykelviagen pa befintlig passage upplevs inte genomforbart.

Trafikverkets svar

Trafikverket har sett over projekteringen av passagen dver Bubdcken. Nuvarande
utformning ger ett korfdlt med en bredd om 5,0 meter. Utover detta finns en skyddsremsa
till befintligt vdgrdcke som ger ett fritt utrymme om 5,5 meter. Tillgdnglig bredd mellan
passagens vdgrdcken fordndras inte jamfort med dagsldget.

Yttrande menar att projektet tar for mycket mark i ansprak.

Trafikverkets svar

Trafikverket arbetar alltid efter en mdlsdttning att ta sa lite mark 1 ansprdk som majligt.
Det markansprdk som den nya GC-vdgen krdver bedoms motiverat givet de
forutsdattningar som Trafikverket behover ta hdnsyn till, sGsom anldggningskostnad,
alléernas naturvdrde och virde for landskapsbilden samt att sdkerstdlla korrekt
avvattning av anldggningen. Det tillfdlliga markansprdket dar just tillfdlligt och atergar till
markdgaren efter byggnationen dr fardigstdlld. Mark som aterlamnas kommer
aterstdllas till ursprungligt skick om inte annat avtalas med fastighetsdgaren.

3.2.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer
Ubmeje tjealddie sameby

Inget svar har inkommit frin Ubmeje tjedlddie sameby.

Rans sameby
Inget svar har inkommit frin Rans sameby.

Stockebygdens utveckling Ekonomisk férening, 2022-06-02

Foreningen staller sig fortsatt positiv till projektet och betonar att de passager av viag 523
som planeras behover utformas sa trafiksakert som majligt. Forslagsvis kan de utformas
genom en upphojning av vigbanan och med en sdnkning av den hogsta tillatna hastigheten.
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Foreningen foreslar vidare att Trafikverket i sin 6versyn av hogsta tillatna hastighet sanker
hastigheten till 50 km/tim langs hela strackan, frdn Stocksjo Tallskogsvég till
Norbicksvigen. Vidare forordar foreningen att GC-vagen forlangs fram till busshéllplatsen.
Foreningen har tidigare skickat ett forslag pa hur passagen av vig 522 (vig mot Bussjo) kan
korsas for att fa en sa saker utformning som mojligt, d& polisen idag anvinder vigen for
hoghastighetstrianing.

Foreningen betonar fortsatt vikten av att alla viag- och dkerdiken ges samma djup som de
har idag.

Foreningen avslutar med att de, tillsammans med jordbrukare och lansstyrelsen dr eniga om
att Trafikverket ska ta sé lite mark i ansprék som mgjligt vid anldggandet av GC-vigen.
Akermark far inte tas i ansprak, om alternativ finns. Foreningen forordar att GC-vigen
utformas som kantstensbunden vid de platser dir projektet passerar akermark, istéllet for
med skiljeremsa som idag foreslés. Vidare forordar foreningen att GC-vigen lokaliseras pa
den Gstra sidan av vig 523 genom Spangdalen. Argumenten for detta ar att
vintervaghallningen blir battre, fler boende kommer kunna nyttja GC-viagen utan att forst
behova korsa vig 523 samt att trafiksikerheten forbattras da bilar vid tidigare olyckor vid
viagen mot Degernés akt av pa den vastra sidan. Genom att anlagga GC-vigen pa den Gstra
sidan av vig 523 undviker man dven att behova anldgga nya avlopp for de boende i
Spéangdalen.

Slutligen betonar foreningen att det presenterade forslaget for passage av Bubédcken, med en
avsmalnad sektion med ett korfalt (med en bredd pa 4,7 meter) och métesférbud inte ar ett
alternativ och att detta inte kommer accepteras av ndgon i Stocke eller av den entreprenor
som skoter vintervighallningen. Detta da passagen behover kunna inrymma
lantbruksmaskiner, som kraver cirka 5 meter i bredd, samt snérojningsfordon. Foreningen
foreslar darfor att passagen behalls som den ar idag och att GC-banan l4ggs separat utanfor
broricket.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet.

De passager som planeras kommer ges en sa trafiksdker utformning enligt Trafikverkets
gdllande riktlinjer och krav.

Trafikverket kommer i sin dversyn av hastigheten att fororda en sdnkning av hégsta
tillatna hastighet till 60 km/tim frdn korsningen vdg 522/523 och fram till Stocke. Genom
Stocke forordas en sdnkning till 40 km/tim (vdg forbi Stocke skola kvarstar som 30
km/tim) samt att hastigheten soder om Stocke dndras till 60 km/tim. Slutligt beslut om
vilken hastighet som ska galla dr upp till linsstyrelsen samt Umed kommun att fatta
beslut om.

Trafikverket noterar onskemdlet om att nya diken ska ges samma djup som befintliga och
tar med sig det i projekteringen.

Trafikverket delar uppfattningen om att jordbruksmark i storsta mojliga man ska
bevaras. Trafikverket arbetar alltid efter principen att sd lite mark i ansprdk som mdajligt
ska tas 1 ansprak. I detta fall blir det en avvdgning mellan en mdngd olika aspekter. Den
brukningsvdrda jordbruksmarken dr en aspekt. Men dven alléernas natur- och
kulturvdrden, som ldnsstyrelsen betonat, samt intrdng i tomtmark och
anldggningskostnaden dr andra viktiga delar att ta hénsyn till. Trafikverket gor
bedomningen att det forslag till utformning som presenterats dr det som tar hdansyn till
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samtliga aspekter pa bdsta sdtt. Vidare foljer gdng- och cykelvdgen befintlig vdg vilket
ytterligare minimerar intrdnget.

Gillande val av sida bedomer Trafikverket att en lokalisering pd den vdstra sidan av vdg
523 genom Spangdalen, med en passage 1 plan strax norr om Stécke idrottsplats, dr den
mest optimala lokaliseringen. En vdstlig lokalisering svarar bdst for det faktum att
bebyggelsen vid Sticksjo ligger pd den vdstra sidan samt ger bdst forutsdttningar for en
forldngning mot Rébdck och Umeda. Att helt och hallet lokalisera gang- och cykelvigen pa
den oOstra sidan av vdg 522/523 skulle innebdra att mdanniskor som bor pa den vdstra
sidan skulle behova korsa vig 522. Vig 522 dr bdade bredare och har en hogre hdgsta
tillatna hastighet jamfort med vdg 523.

Trafikverket har efter det genomforda informationsmétet 2022-05-18 sett Gver
utformningen av passagen av Bubdcken. Efter noggranna inmdtningar har det
konstaterats att det dr mojligt att bredda den avsmalnade sektionen pd ett sadant sctt att
korfdltets bredd uppgar till 5,0 meter. Utéver detta finns en skyddsremsa till befintligt
vdgrdcke som ger ett fritt utrymme om 5,5 meter. Att helt och hdllet lokalisera GC-vdgen
utanfor den befintliga passagen av Bubdcken ser Trafikverket inte som ett alternativ da
detta skulle innebdra arbete 1 Bubdcken, vilket innebdr anldggningskostnader som anses
omotiverade. Vidare finns ett behov av hastighetsddmpande dGtgdrder soder om Stocke,
ndgot som en avsmalning av passagen over Bubdcken skulle bidra till.

Umea Energi Elnat AB

Umea Energi Elndt AB meddelar att det idag finns befintligt elndt inom omraden for ny
gang- och cykelvig. Dialog behdver upprittas i god tid om det ska ske ledningsfordndringar
s att 16sningar kan undersokas samt atgardstid bade ur projektets hansyn samt ur
arstidssynpunkt och resursbehov.

Kostnader som uppstar for dtgarderna ska vara 6verenskommen mellan parterna samt
bestillningar av det arbete som ska utforas.

Trafikverkets svar

Trafikverket dmnar fora en dialog med Umed Energi Elndt AB avseende eventuell
pdverkan och Gtgdrder pa ledningsnditet i kommande skede, bygghandling.

Umed Energi Bredband

Umeé Energi Bredband har befintliga fiberledningar ldngs vig 523. Ledningarna ligger i
innerslant enligt gillande regelverk. Ledningarna ligger i de norra delarna av
utredningsomréadet pa viagens norra sida, och byter sida vid idrottsplatsen i Stocke. Vid
denna plats korsar den foreslagna géng- och cykelvigen fiberledningen och hir behover
samrad ske vad géller projekteringen. I 6vrigt har Umed Energi Bredband inget att erinra
mot projektet.

Umeé Energi Bredband vill d&ven informera om att det finns ett lokalt fibernit i
Stocke/Stocksjo som kan komma att paverkas. Umea Energi Bredband har ingen
information om detta nit.

Trafikverkets svar

Trafikverket dmnar fora en dialog med Umed Energi Bredband avseende eventuell
pdverkan och Gtgdrder pa ledningsndtet i kommande skede, bygghandling.

Vakin
Vakin har befintliga spillvatten- och vattenledningar som péverkas av den nya gang- och
cykelviagen inom den norra delen av planomradet. Vid bostadsomrédet langst i norr finns
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befintliga spillvatten- och vattenledningar som maste beaktas. Gdng- och cykelvigen korsar
aven en vattenledning som ligger relativt ytligt. I och med att marken fylls upp till vigkant
sd kommer ledningsdjupet att 6ka men byggnationen kan fortfarande innebéra att
ledningen maéste isoleras. Det bor séledes undersokas ytterligare huruvida det kommer att
bli aktuellt med isolering eller inte. S6der om ovan ndmnd ledning (fortfarande inom den
norra strickan) finns ytterligare en befintlig vattenledning. Anldggningen av GC-vigen
kommer att innebéra att denna ledning behover byggas om, vilket méaste goras innan
planerad byggstart.

P& den sodra delstrackan finns vattenledningar som eventuellt kan paverkas, beroende pa
hur den nya gang- och cykelvagen utformas.

Det ar viktigt att i god tid ta kontakt med Vakin innan genomforande sé att eventuella
justeringar kan goras for att sikerstélla vattenledningsnétets funktion. Ledningarnas lage
kan erhallas av Vakin, dock kan nagon vattenledning behova schaktas fram for noggrann
lokalisering.

Trafikverkets svar

Trafikverket dmnar fora en dialog med Vakin avseende eventuell pGverkan och atgdrder
pda ledningsndtet i kommande arbete, bygghandling.

Stdcke samfallighetsforening
Samfillighetsforeningen staller sig positiv till att fa en efterlangtad gang- och cykelvig
genom Spangdalen.

Av flera skil tycker foreningen att gang- och cykelvagen bor forlaggas pa den 6stra sidan om
vag 523:

e Den ansluter da till befintlig cykelbana genom byn, blir en trafiksdkrare strackning
fore idrottsplatsen (har skett avakningar pa den vistra sidan i kurvan innan
idrottsplatsen).

e Krivs betydligt mindre fyllningsmassor i kurvan innan idrottsplatsen jamfort med
en vastlig dragning.

e Det finns mer bebyggelse bide i Degernis och i Spingdalen som slipper passera vig
523 for att na gang- och cykelvigen.

e Problemet att fa till en sdker 6verfart vid Bussjokorsningen borde gé att 16sa med
upphojning eller liknande for att fa ned farten. Lamplig placering for passage av vag
523, istdllet for vid idrottsplatsen, ar vid skoterledsoverfarten vid det nedbrunna
sagverket.

e Snorojningen blir enklare. Sno drevar ofta frén soder/vister. Mindre sno lagger sig
pa den Gstra sidan.

e  Mindre areal jordbruksmark tas i ansprak.

Gillande fortsattningen pa gang- och cykelvigen borde detta ga att 16sa genom att anvinda
befintlig byvig fran Norbacksvigen till Strom. Denna anvinds redan idag som ett
promenadstrak och det finns idag ett stort antal bostader som byggs. Det finns dven
pagaende detaljplanearbeten for ytterligare tomter dar denna vig passerar. Genom att lagga
fortsidttningen ldngs denna vig ges oskyddade en trafiksiker (bilfri) cykelvag till skolan och
motesplatsen.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet.

Trafikverkets bedomning dr att den vdstra sidan av vdg 523 genom Spdngdalen dr den
mest optimala lokaliseringen. En vdstlig lokalisering svarar bdst for det faktum att
bebyggelsen vid Stocksjo ligger pd den vdstra sidan samt ger bdst forutsdttningar for en
forldngning mot Rébdck och Umed.

Gdang- och cykelvdgen har utformats med “landtungor” vid anslutande vdgar och
fastigheter pa 6stra sidan for att mojliggora for boende att kunna ta sig till gang- och
cykelvdgen utan att behova gé genom skiljeremsan.

En passage vid Degerndskorsningen har efter de inledande samrdden valts bort till foljd
av de synpunkter som dda inkom. Detta da det ansdgs att detta inte var en fordelaktig
placering till foljd av att platsen ligger i en nedforsbacke, i en kurva samt att solen
tenderar att bldnda norrgdende trafik. En passage i de norra delarna av etapp 1, vid det
nedbrunna sagverket, bedoms inte heller vara optimalt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.
Detta da hastigheterna dr hégre samt att det omgivande landskapet inte signalerar till
bilister att oskyddade trafikanter korsar vdgen vid denna plats. Detta riskerar medfora att
bilister inte forstar varfor de ska sdnka hastigheten vid en sddan passage och att den
hastighetsddmpande funktionen, som en passage kan bidra till, ddrmed gar forlorad.

Trafikverkets underhdllsavdelning anser att det kan finnas ett visst problem med
snodrevning pda strédckan, men att problemet inte dr av den art att detta paverkar valet av
sida for gang- och cykelvdgen.

Att intranget i jordbruksmark blir nagot ldagre med en ostlig lokalisering dr korrekt,
samtidigt blir intranget i tomtmark blir stérre. Trafikverkets samlade bedomning dr
darfor att en vdstlig lokalisering dr att foredra ur ett intrangsperspektiv. Intranget i
jordbruksmark pa den vdstra sidan av vdg 523 bedoms inte paverka forutsdttningarna for
att fortsatt bedriva jordbruk i omrddet.

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vdagnditet. En fortsdtining ldngs den
byavdg som samfillighetsforeningen foreslar ligger ddrmed utanfor Trafikverkets
ansvarsomrdde, dd vaghallarskapet dar enskilt. Trafikverket saknar idag finansiering for
en fortsdttning soderut, men tar med sig fragan i den kontinuerliga dialogen med Umed
kommun.

4 Konsultation enligt Lag (2022:66) om
konsultation i fragor som ror det samiska
folket

Forfrdgan om konsultation har stéllts till berérda samebyar, sametinget och Svenska

Samernas Riksforbund (SSR).

4.1. Samebyar

Forfragan om konsultation stélldes till Ubmeje tjedlddie sameby den 1 juli 2022 med 6nskan
om svar senast den 14 augusti 2022. Uteblivet svar inom denna tid tolkades som att de inte
onskade konsultation. Den 14 augusti hade inget svar inkommit.
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Forfragan om konsultation stélldes till Rans sameby den 1 juli 2022 med 6nskan om svar
senast den 14 augusti 2022. Uteblivet svar inom denna tid tolkades som att de inte 6nskade
konsultation. Den 14 augusti hade inget svar inkommit.

4.2. Sametinget

Sametinget har mottagit Trafikverkets forfragan om konsultation och har i skrivelse 2022-
06-17 (dnr 1.2.13-2022-808) meddelat att Sametinget avstar konsultation i detta projekt.

4.3. SSR

Forfragan om konsultation skickade till SSR den 26 augusti 2022. SSR dterkom den 5
september 2022 och meddelade att de avstar konsultation.
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