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1 Sammanfattning

I dagsliget finns en kantstodsbunden gang- och cykelbana (GC-bana?) i Stocke, mellan idrottsplatsen i
norr och Stamvégen i soder, men langs 6vriga delar av vig 523 dr oskyddade trafikanter hanvisade till
att nyttja viagrenen. I Spadngdalen och vid Stocke Tallskogsvig har utbyggnad av bostader skett de
senaste aren. Barnen i omradet ar hanvisade till Stocke skola (F-6), och har idag skolskjuts till skolan
eftersom vig 523 inte bedomts som siker for oskyddade trafikanter.

I en tidigare genomford dtgiardsvalsstudie har trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter som ror sig langs med och korsar vig 523 bedémts vara av sddan karaktar att det kravs
atgarder i form av optimering eller ombyggnationer (steg 2 och 3) for att hantera identifierade brister.

En cirka 1,9 kilometer ldng géng- och cykelvdag (GC-vig?) planeras i tvé etapper. Etapp 11 norr planeras
mellan busshallplats vid Stocksjo Tallskogsvig och Stocke idrottsplats och uppgér till cirka 1,7
kilometer. Etapp 2 i sdder planeras mellan Stamvigen och Norbacksvagen och uppgar till cirka 200
meter.

Lansstyrelsen i Visterbottens lan har 2022-05-25 beslutat att den nya gang- och cykelvigen inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut innebar att det inte kommer
upprattas ndgon miljokonsekvensbeskrivning for projektet utan en beskrivning av miljéaspekterna
integreras i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Strackan for den nya gang- och cykelvigen utgors av ett varierat landskap bestdende av dkermark,
skogsmark och tatortsbebyggelse. Genom dkerlandskapet finns en bjorkallé uppdelad i tva delstrackor
(genom Spéangdalen samt séder om Stécke) som ar ett viktigt landskapselement genom att den hjilper
till att skapa en rumslighet at vigrummet. Allén omfattas vidare av det generella biotopskyddet. Tio
mindre objekt med naturviarden av klass 3 och 4 har identifierats langs striackan. Det finns inga kdnda
forn- eller kulturlamningar som berdrs av vigplanen.

Den nya gang- och cykelvigen foljer vag 523 och gar till storsta del pa vagens véstra sida. I anslutning
till Stocke byter gang- och cykelvigen sida till den Ostra sidan for att ansluta till befintlig GC-bana
genom Stocke. Gang- och cykelvigen utformas i férsta hand som separerad genom skiljeremsa. Dar
intrang behover minimeras, exempelvis forbi fastigheter néra vigen, utformas géng- och cykelvigen
som kantstodsbunden. Passage 6ver Bubécken utformas som en avsmalnad sektion pa befintlig
korbana. Detta majliggor for den nya gang- och cykelvigen att passera Bubicken utan att behdva
paverka vattendraget samtidigt som avsmalningen &ven far en hastighetsddmpande effekt.

Som en del av denna vigplan presenteras dven forslag till ny hogsta tilldten hastighet langs vig 523.
Slutligt beslut om ny hogsta tillaten hastighet hanteras av Umea kommun samt Lansstyrelsen i
Visterbotten genom lokal trafikforeskrift.

Den foreslagna utformningen av gang- och cykelvigen samt vidtagna skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt bedoms endast medfora liten till obetydlig paverkan pa de flesta natur-, vatten-,
kultur- och landskapsviarden som identifierats i strdket. Mindre ytor med naturvirden i direkt
anslutning till vigen kommer att paverkas negativt.

Projektet ar finansierat inom ldnstransportplan 2018-2029 for Vasterbottens lan. Kostnad beridknas
till cirka 14,6 miljoner kronor (2022 ars prisniva). Under forutséttning att vigplanen vinner laga kraft
ar byggnationen planerad till tidigast 2024. Byggtiden beriknas till 1 ar.

1 Bana avsedd fér gdende, cykeltrafik samt trafik med moped klass Il. Banan &r avgrinsad fr&n vigbana med
kantstod eller annan atgard.

2 vig avsedd for gdende, cykeltrafik samt trafik med moped klass Il. GC-vég ar avskild fran viag/gata med
skiljeremsa.
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2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Stocke ar en titort i Umed kommun, beldgen cirka en mil utanfér Umea centrum, se Figur 1. Stocke
ingar i tillvaxtstréket till kusten som finns utpekat i Umeé kommuns 6versiktsplan. Inom detta strak
kan en utbyggnad av bostéder forvantas som en del av kommunens tillvéxt och mél om 200 000
invanare till &r 2050.

Vig 523 ar den enda genomfartsleden genom Stocke, och fungerar som omledningsvig for E4 vid
olyckor/ombyggnationer. Trafiken langs vig 523 in mot Stocke uppgar i snitt till cirka 2 000
fordon/dygn och den skyltade hastigheten utanfor tatorten ar 70 km/tim. Tidigare genomférda
stickprovsmatningar har visat pa 6verhastigheter, bland annat till f6ljd av att vagen upplevs inbjuda
till h6ga hastigheter. I dagslaget finns en kantstédsbunden géng- och cykelbana (GC-bana) i Stocke,
mellan idrottsplatsen i norr och Stamvégen i soder, men liangs 6vriga delar av vig 523 ar oskyddade
trafikanter hanvisade till att nyttja vigrenen.

I Spangdalen och vid Stocke Tallskogsvag har utbyggnad av bostédder skett de senaste dren. Barnen i
omradet ar hanvisade till Stocke skola (F-6), och har idag skolskjuts till skolan eftersom vég 523 inte
bedomts som siker for oskyddade trafikanter. Avstdndet mellan bebyggelsen vid Stocke Tallskogsvig
och Stocke skola dr mindre #n tre kilometer, vilket innebdr goda majligheter for att eleverna ska kunna
gé eller cykla till skolan om vagen hade haft en sikrare utformning.

For att rdda bot pa den problematik som redogérs for ovan och darigenom forbéattra mojligheterna att
ga och cykla i omradet har Trafikverket beslutat att bygga en cirka 1,9 kilometer 1ang géng- och
cykelvig i tva etapper, se Figur 2. Etapp 1 planeras norr om Stocke och gar mellan héllplatsen norr om
Stocke Tallskogsvig och Stocke idrottsplats och uppgar till cirka 1,7 kilometer. Etapp 2 planeras séder
om Stocke och gir mellan Stamvigen och Norbacksviagen och uppgar till cirka 200 meter.
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Figur 2. Vagplanens utredningsomrade.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Figur 3 redovisar planldggningsprocessen for en viagplan i ett projekt som ej kan antas medféra
betydande miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan 1amna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket ta mark i ansprék och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.
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2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och beslut

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sikerstélla en god
resurshushéllning och for att dtgirder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vigledande i Trafikverkets arbete for att sikerstélla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av vér infrastruktur, se Figur 4.
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Figur 4. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebair att atgdrderna ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om — Steg 1 handlar om att f6rst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera — Steg 2 innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom — Steg 3 genomfors vid behov och innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Steg 4 genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.



En forenklad tgirdsvalsstudie (AVS), daterad 2019-12-06, har tidigare studerat strickan i syfte att
oka trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter, sarskilt barn och unga, som ror sig
langs med och korsar vig 523. Tankbara &tgarder analyserades enligt fyrstegsprincipen.

I dtgardsvalsstudien har trafiksikerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter som ror sig
langs med och korsar vig 523 bedomts vara av sddan karaktar att det kréavs atgéarder i form av
optimering eller ombyggnationer (steg 2 och 3) for att hantera problemet.

En utredning i syfte att belysa vilka alternativ till utformning och 6vriga trafiksikerhetshgjande
atgiarder som framst bedoms vara aktuella har darefter genomforts.

2.3.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2022-05-25 beslutat, enligt 15 § viaglagen, att de dtgarder som
ingar i projektet inte kan antas medfoéra betydande miljopéverkan.

Lansstyrelsen delar bedomningen att projektet inte patagligt kan skada riksintresset for Umeé
flygplats. Inte heller bedoms projektet patagligt kunna skada nagot allmént intresse eller f4 negativ
paverkan pa vattenforekomsters ekologiska status. Projektet beror brukningsvard jordbruksmark som
brukats aktivt under en lang tid samt biotopskyddade omraden. Da den nya gang- och cykelvigen dras
intill befintlig vig lindras dock intrdnget pa jordbruksmarken. Lansstyrelsen bedémer inledningsvis att
en god utformning kan uppnas med gang- och cykelvigens val av lokalisering samt att de positiva
effekterna 6verviger de negativa konsekvenserna for miljo och hélsa som planen medfor.

Lansstyrelsens beslut innebér att det inte kommer upprittas ndgon miljokonsekvensbeskrivning for
projektet utan en beskrivning av miljoaspekterna integreras i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

2.4. Andamal och projektmal

Projektets Andamal ar att anlidgga en géng- och cykelvig for att forbattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter langs vig 523 och darigenom forbattra mojligheterna att anvianda cykel som
transportmedel.

For projektet har f6ljande projektmal definierats:

e  Géng- och cykelviagen ska sdkerstilla en forbattrad framkomlighet samt skapa trygga
korsningspunkter for oskyddade trafikanter samt bibehélla framkomligheten for 6vriga
fordonsslag.

e Viktiga landskapsviarden inom utredningsomradet, s som alléer och det 6ppna
jordbrukslandskapet, ska virnas.

e Projektet ska arbeta for att den biologiska mangfalden inom utredningsomrédet ska stirkas
och bevaras.

e For minskad klimatpaverkan ska masshanteringen i projektet sikerstilla att de massor som
hanteras nyttjas pa ett indamaélsenligt och miljovanligt satt.

e  Markansprak pa jordbruksmark ska vara noga 6vervagt och motiverat.

2.5. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Darutover har
riksdagen beslutat om ett funktionsmaél rérande tillganglighet och ett hinsynsmal rorande sikerhet,
miljo och halsa.
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2.5.1. Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

2.5.2. Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés samt bidra till 6kad hélsa.

2.6. Nationella miljokvalitetsmal

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga dmnen, héillbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den miljomaissiga dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen.

Miljokvalitetsmélen dr kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas i Tabell 1 och de
miljokvalitetsmal som bedomts beroras av projekt har gronmarkerats.

Tabell 1. Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal. De mal som beddémts vara direkt relevanta for projektet ar
gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sj6ar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Hur vigplanen forhaller sig till miljomalen redovisas i avsnitt 7.3 Overensstimmelse med
miljokvalitetsmal.
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3  Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Darmed
behover en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas fram. Som underlag till viagplanen ska
uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa méanniskors hilsa och pd miljon finnas. Detta
kallas da miljobeskrivning.

3.1. L&sanvisning

Viagplanens miljobeskrivning finns inarbetad i olika delar av denna planbeskrivning. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsattningar i det omréde som berors av projektet. De planerade atgarderna
inklusive skyddsatgarder och forsiktighetsmétt beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas miljoeffekter
och konsekvenser for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar projektets forhallande till
olika regler i miljobalken. I kapitel 10 fortecknas eventuella behov av provningar enligt miljobalken som
har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstaelsen:
e Paverkan ar den fysiska atgiarden i sig.
e Effekten dr den forandring som uppkommer i omgivningen.

e Konsekvensen ir en virdering av betydelsen av denna forandring.

3.2. Miljébeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som kommer att beskrivas i miljébeskrivningen dr landskapsbild, kulturmiljo, natur-
och vattenmiljo, férorenade omréden och masshantering, rekreation och friluftsliv samt paverkan
under byggnadstiden. Aspekterna renniring, jord- och skogsbruk samt grundvatten behandlas under
markanvindning och naturresurser.

De planerade dtgidrderna bedoms inte paverka mingden trafik och siledes beskrivs inte miljoaspekter
som buller och luftféroreningar, som beror av trafiken.

Geografisk avgransning av miljobeskrivningen omfattar bade vigomradet och influensomradet.
Influensomréidet omfattar omrédden dar miljoeffekter kan uppsté av de atgarder som foreslés i
vagplanen.

3.3. Metod f6r beddbmning av miljokonsekvenser

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar viardena i de berorda omradena (sma till hoga)
bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pd omradena. Om positiva
effekter uppstér fors ett resonemang om graden av effekt. Varde tillsammans med effekt vigs sedan
ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen i Tabell 2 nedan.

Allmént forekommande naturtyper och landskap, utanfér utpekade vardefulla eller skyddsvirda
omraden och platser, bedoms som att de har sma viarden. Det innebér inte att virden saknas.

Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran forutsiattningen att foreslagna skadeforebyggande
atgarder genomfors.

Konsekvenserna kommer att variera langs strickan eftersom béade viarden och effekter har olika
geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten.
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Tabell 2. Bedémningsskala for konsekvenser. Positiva konsekvenser anges pa motsvarande stt.

Sma varden Mattliga varden Hoga varden
Mattliga
Stora effekter
konsekvenser
. Mattliga Méattliga
Mattliga effekter
konsekvenser konsekvenser
. Sma Sma Mattliga
Sma effekter
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Inga/obetydliga )
Inga/obetydliga konsekvenser
effekter

3.4. Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med 1ang erfarenhet av miljofragor och MKB i
vagprojekt, samt med sirskild kompetens inom landskapsarkitektur, kulturmiljé och naturmiljo.



4  FOrutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

Den nya gang- och cykelvagen beror tva statliga vigar: viag 522 och vag 523. Resterande vigar inom
utredningsomradet ar enskilda.

Viag 522, fran vagplanens borjan till korsningen vag 522/vig 523, har en viagbredd pa 13 meter. Efter
korsningen, och den vidare striackningen av viag 523 in mot Stocke, minskar viagbredden till 6,5 meter.
Bada vagarna har tva korfalt, ett i vardera riktning. Hogsta tillditna hastighet 4r 80 km/tim i den norra
delen av etapp 1, men minskar vid korsningen vig 522/vig 523 till 70 km/tim. Strax innan Stocke
idrottsplats minskar hogsta tillatna hastighet till 50 km/tim. Hogsta tillatna hastighet i etapp 2 ar 50
km/tim. I etapp 2 finns tva hastighetsddmpande atgirder genom sé kallade “chikaner”.

Vigrenen langs vag 522 dr mycket bred och blir darefter relativt smal 1angs vig 523.
4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

I utredningsomradets norra del, 1angs vag 522, uppgick trafikmingden &r 2014 till i snitt 2 610
fordon/dygn, varav cirka 6 % var tung trafik. Trafikmangderna ldngs viag 522 6kar dérefter i riktning
norrut mot Umea.

Trafikmingderna ldngs vig 523 uppgick ar 2011 till i snitt 1 920 fordon/dygn, varav cirka 5 % var tung
trafik. Den mesta av denna trafik har Stocke eller den omkringliggande bebyggelsen som start- eller
malpunkt. Trafikméangderna séder om Stocke uppgick ar 2016 endast till i snitt 570 fordon/dygn.

Liangs bada dessa vagar finns det en tydlig sisongsberoende effekt. Under sommarhalvaret 6kar
trafiken ldngs bada viagarna, bland annat till f61jd av att det i kustomradet soder om Stocke finns ett
antal populidra badstrander som under sommarhalvéret lockar besokare.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

I nulédget ar gdng- och cykeltrafikanter till stora delar langs vig 522 och 523 hianvisade till vagrenen. I
Stocke finns en 2,5 meter bred kantstodsbunden ging- och cykelbana, mellan idrottsplatsen i norr och
Stamvigen i soder, se Figur 3. Foreliggande vigplan ska ansluta till den kantstédsbundna géng- och
cykelbanan i Stocke.

Tre matningar av cykeltrafiken i omradet har genomforts under aren 2017-2019. Tva av mitningarna
genomfordes norr respektive soder om Stocke. Den tredje matningen genomfordes i centrala Stocke.
Maitningen i Stocke noterade storst flodena av cyklister, med ett 70-tal passager/dag. Norr om Stocke
noterades ett 20-tal passager/dag och métningen soder om Stocke noterade nagot farre passager.

4.2.3. Kollektivtrafik

Tvé regionala busslinjer trafikerar Stocke: linje 126 (Hornefors — Norrmjole — Umed) och linje 127
(Vasaplan — Stocksjo — Ostteg). Inom utredningsomrédet finns en busshéllplats strax norr om Stocke
Tallskogsvag samt en busshéllplats i Spangdalen. Busshallplatsen norr om Stécke Tallskogsvag utgors
av ett avskilt héllplatslage med vaderskydd medan héllplatsen i Spangdalen enbart utgors av en stolpe
for busstrafik som aker i riktning mot Umea. For busstrafiken som dker i riktning mot Stocke saknas
formell héllplats i Spangdalen, men busstrafiken uppges stanna vid behov. Ut6ver denna héllplats
finns dven hallplatser i nira anslutning till utredningsomradet inne i Stécke, se Figur 5.
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Figur 5. Kollektivtrafikens hallplatser i omradet samt befintlig gang- och cykelbana genom Stocke.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Stocke omges av jordbruksmark, som har ett samband med de stora kermarkerna pa Robacksslatten.
Brukad dkermark ansluter mot det befintliga vigomradet i vigplanens bada etapper, huvudsakligen i
Spéngdalen i norra etappen.

Skogsmarkerna langs vigen, som finns i norra delen samt pa Buberget, nyttjas for skogsbruk. Se dven
avsnitt 4.5.4 Markanvdndning och naturresurser.

Etapp 1 borjar vid ett relativt nybyggt sméhuskvarter vid Stocksjon och slutar dar randbebyggelsen
langs vig 523 i Stocke tar vid. Dar vigen passerar Spangdalen finns spridd bebyggelse i
jordbrukslandskapet. Nigra tomter ansluter mot vigomradet.

Etapp 2 borjar dar byn Stocke tar slut och avslutas i jordbruksmark, dven har med spridd bebyggelse.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

For omradet giller Umed kommuns fordjupade 6versiktsplan for Umed, ursprungligen antagen 29
augusti 2011 och direfter reviderad i augusti 2018. Oversiktsplaner #r inte juridiskt bindande, men ska
ge vigledning for beslut om hur mark- och vattenomraden i kommunen ska anvindas.

Umed kommun har ett tillvixtméal om 200 000 invénare till 4r 2050. Den framtida
befolkningstillvixten foreslds koncentreras till befintliga och nya stadsdelar i centrala Umed samt i
kommundelarnas tatorter. Tillvixten foreslas dartill i omraden som ar mojliga att na genom en
forlangning av kollektivtrafikstréken. Stocke, tillsammans med intilliggande St6cksjo, ingér i straket
till kusten.

Detaljplanelagd tatortsbebyggelse

3
I den fordjupade oversiktsplanen for Umeé ? Onvistesbestammelser
finns ett reservat for infrastruktur (ny dragning
av E4) utpekat norr om Stocke och som korsar
vag 522 och 523, se Figur 6. Reservatet
sammanfoll med ett av Trafikverkets tidigare
utpekade riksintressen for framtida vig, som

sedan dess har utgatt.

Jordbruksmark

inom ®)

I 6versiktsplanen skriver kommunen vidare att
det ska vara attraktivt att cykla och g i Umes,
sommar som vinter. Ume& kommun har valt
att arbeta med ett huvudnit av gang- och
cykelvigar dir en sarskilt hog standard vad
géller framkomlighet, gena och raka
strackningar, trafiksikerhet, belysning, drift
och underhaéll ska héllas. I 6versiktsplanen
pekas ett strak fran Roback och s6derut i

riktning mot Stocksjo och Stocke ut som en Figur 6. Urklipp frn den fordjupade éversiktsplanen
framtida expansion av huvudnétet for for Ume&. Omrade som berbrs av vagplanen markeras
cykelvigar. med rdd cirkel.

Cykeltrafikprogram

Umed kommun antog 2018 ett cykeltrafikprogram som omfattar hela kommunen, men fokuserar
specifikt pd kommunens infrastruktur. Umed kommunfullméaktige antog 2008 en maélsittning om att
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andelen héallbara resor (kollektivtrafik, cykel eller till fots) ska utgéra minst 65 % av alla resor inom
Umea tatort till ar 2022. Cykeltrafikprogrammet har fyra insatsomréden:

1. Okad samverkan och samsyn

Samverkan ska ske internt inom kommunen men dven mot externa aktorer for att pa basta
sdtt arbete tillsammans for att n& mélen. Kommunen ska arbeta for att Trafikverket och
Region Visterbotten ska finansiera cykelvigar lings det statliga vagnitet.

2. God framkomlighet for cyklisterna

Handlar om hur cykelinfrastrukturen ska planeras, utformas och skétas for att 6ka
framkomligheten samt hur cykelvignatet bor byggas ut for att bli komplett och
sammanhéngande.

3. En cykelstad for alla

Alla ska kunna, vilja och vaga cykla oavsett &lder, kon och eventuella funktionsnedsittningar.
Kommunen ska arbeta for att det ska finnas en trygg vig hem till alla bostadsomraden under
dygnets morka timmar. Skolvigar ska inventeras och vid behov byggas om.

4. God service till cyklisterna

Fokuserar pa vad cyklisterna behover utover cykelvigar (ex. parkering, vigvisning) samt
utrustning som ger ett mervirde (ex. luftpump). Cykelparkeringar ska byggas vid fler
héllplatser for att cykeln ska utgora ett komplement till kollektivtrafiken.

Detaljplaner
En ny vig far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. Om syftet med
detaljplanen eller omradesbestimmelsen inte motverkas fir mindre avvikelser goras.

Totalt berors en detaljplan, en omradesbestimmelse och tva byggnadsplaner av den nya géng- och
cykelvagen, se Figur 7. Inom utredningsomradet har inget pdgdende arbete med nya detaljplaner
identifierats (oktober 2022).

2480K-P11/40: Detaljplan for delar av fastigheterna STOCKSJO 20:49, 40:1 m.fl. Detaljplanen vann
lagakraft 2011-07-30 med en genomforandetid pa 5 ar. Detaljplanen syftar till att ge byggritt fér 17 nya
bostadshus och reglera byggratten for fem befintliga bostadshus.

2480K-P52/1972: Forslag till byggnadsplan for Stocksjons stra strandomréde. Planen vann laga
kraft 1952-11-21. Planen syftar till att reglera omraden for bostadsdndamal samt inféra forbud mot
schaktning for grus- eller sandtakt samt tradfallning inom fritidsomréden.

2480k-P93/18: Omréidesbestammelse for del av Stocke by. Omrédesbestaimmelsen vann laga kraft
1993-01-25 och syftar till att faststdlla markanvindningen inom planomradet och att sdkerstilla mark
for framtida exploateringar och trafikleder i omradet.

2480K-P62/1972: Forslag till byggnadsplan for del av fastigheten Stocke 31:1 m.m. Planen vann laga
kraft 1969-06-10. Planen syftar till att mojliggora omraden for bostadsandamal.
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Figur 7. Géllande kommunala planer 2022-10-19.
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4.4. Landskapet och staden

Utredningsomradet ligger i Norra Bottenvikens kustslitt i ett landskap som domineras av akermark.
Terrdangen ar flack och erbjuder 1dnga siktlinjer 6ver slétten.

Det aktuella omradet bestar av flera karaktarsomraden med olika egenskaper. Karaktdrsomradena kan
delas upp i 6ppna och slutna landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen bestér av akermark medan
de slutna bestér av skogsmark och tatortsbebyggelse, se Figur 8.
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Figur 8. Landskapsanalys av projektomradet. De aktuella vagstrackorna ar markerade med vitt.
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4.4.1. Karaktarsomraden

Talldominerad barrskog vid Stécksjon
Omrédet bestar av talldominerad barrskog som karaktiriseras av uppvuxen produktionsskog med
pelarsalskédnsla. Skogen skapar en sluten rumslighet mot vigrummet.

Akermark vid Spangdalen
I mitten av etapp 1 gér vigen o6ver Spangdalen. Omradet har en slittkaraktar som erbjuder ldnga
utblickar. Akermark dominerar landskapet. I anslutning till vigar finns gles bostadsbebyggelse.

Barrskog vid Buberget
Strackan lings med Buberget ticks av barrskog med inslag av 16v. Skogen skapar en sluten rumslighet
mot vagrummet.

Stockes tatortsbebyggelse
Bebyggelsen i Stocke utgors fraimst av tvaplansvillor i tra. De flesta husen har hick eller staket mot
vagen. Gang- och cykelbanan genom Stocke gar pé Ostra sidan av vag 523.

Akermark séder om Stocke
Séder om Stocke skapas ett storskaligt landskapsrum av dkermark. Det flacka landskapet skapar en
slatt med l&nga siktlinjer. I anslutning till vigar finns gles bostadsbebyggelse.

Talldominerad barrskog vid Stocksjon

P
Barrskog vid Buberget

Stdckes tatortsbebyggelse Akermark séder om Stécke

Figur 9. Karaktarsomraden inom utredningsomradet.
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4.4.2. Landskapselement

Lings efter viag 523 finns en dubbelradig bjorkallé. Allén &r uppdelad i tva delstrackor, en pa norra
sidan av Stocke 6ver Spangdalen och en pé s6dra sidan av Stocke mot smaorten Strom. Allén har en
historisk koppling p4 bada sidor om Stocke. I dagsldaget ar daremot allén 6ver Spidngdalen yngre
(planterad 2019) medan allén mot Strom ar betydligt dldre.

Allén ar ett viktigt landskapselement langs strickan, innefattas av det generella biotopskyddet och har
en stor paverkan pa landskapsbilden. Allén finns i ett storskaligt oppet landskap och hjilper till att
skapa en rumslighet &t vigrummet. Utan allén skulle bade trafikant- och betraktarperspektivet dndras.
Det ar mojligt att allén, som star nira viagen, fungerar som hastighetsddmpande atgard.

Andra viktiga landskapselement langs striackan ar passagen 6ver Bubicken/Strombacken samt dess
omgivande l6vtradsdunge. Dungen skapar en avgransning mellan tatortsbebyggelsen i Stécke och
dkerlandskapet soderut.

Lévtradsdunge som skapar avgrénsning mellan
tatortsbebyggelsen och akerlandskapet.

Dubbeltrummor utgér passage 6ver Bubacken.

Figur 10. Landskapselement inom utredningsomradet.

4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhaéllsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintresse enligt 3 kap. och 4 kap miljébalken. Den nya gang- och cykelvigen beror endast ett
riksintresse, influensomrade for flyghinder kring Umea flygplats. Detta syftar till ett omrade inom
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vilket hoga anldggningar sdsom vindkraftverk och torn kan innebéra fysiska hinder for luftfarten, och
paverkas séledes inte av projektet.

Skyddade omraden

I det berérda omradet finns tva bjorkalléer som omfattas av generellt biotopskydd, se dven avsnitt
4.5.3 Natur- och vattenmiljé. Inga andra skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken, som
naturreservat eller Natura 2000-omraden, berors av viagplanen.

Strandskyddade omraden berdrs inte av vigplanen.

Artskydd

I artskyddsférordningen finns bestimmelser om fridlysta vixter och djur. Alla orkidéer, groddjur,
kraldjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta. Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 vixt-
och djurarter fridlysta.

Inga fridlysta arter har patraffats vid inventering. Vad galler faglar, se avsnitt 4.5.3 Natur- och
vattenmiljé nedan.

4.5.2. Kulturmiljo

I Visterbottens lan ingar landskapet Visterbotten, del av s6dra Lappland, den norddstra delen av
Angermanland samt mindre delar av norra Jimtland. I lnets 6stra delar ligger dagens kustland och
innanfor detta finns en bred zon, som tidigare har tackts av hav. Det vidstriackta inlandsomradet
ovanfor hogsta kustlinjen ar kuperat och moréntickt och genomskuret av dlvdalarna for Umeélven,
Vindelilven och Angermaniilven med uppodlade lermarker nirmast kusten. Skogsmark upptar éver
tva tredjedelar av lanets totala yta. Kustbandets vanliga fornlamningar utgors bland annat av
lamningar efter salfangst och fiske, sd som tomtningar och fiskeldgen. Langre in mot land finns résen
och stensittningar och hogre upp i terrangen tidigare kustbundna boplatser och historiska lamningar
som exempelvis tjardalar. Inlandsomradets fornlamningar priglas av fangstgropar och boplatser och i
fjallomréadet 4r bland annat fingstgropar, hardar och samiska lamningar i 6vrigt de mest framtradande
ldmningarna.

Utredningsomradet striacker sig langs vag 523 i tva etapper, etapp 1 norr om samhaéllet Stocke och
etapp 2 strax soder ddrom. Vagen loper genom ett odlingslandskap, med skog pa vissa passager.
Omradet ligger mellan 15 och drygt 20 meter 6ver havet. Det innebér att strandlinjen gatt i omradet
under jarnalder. Omradet var d& forst en 6, sedan en udde som stack ut i viken som ledde in till
Umeilvens mynning.

Inom utredningsomradet finns inga kdnda forn- eller kulturlamningar registrerade, se Figur 11. Det
finns inte heller ndgra kdnda lamningar i Skogsstyrelsens register Skog & historia. Arkeologisk
utredning har inte genomforts, varfor fornlimningsbilden kan komma att férdndras. Vidare berors
inte nagra riksintressen for kulturmiljévarden eller nagon utpekad skyddsvird bebyggelse.

Den norra delen, etapp 1, ansluter i norr till vig 522, vilken ar en utpekad vag med hoga
kulturmiljovarden som en del av den gamla kustlandsvagen.

Allén i etapp 2 har bedomts ha en mycket stor betydelse for landskapsbilden och féljaktligen dven for
kulturmiljon.

I Stocke finns en minnessten 6ver flottningsepoken nira vag 523. Den definieras av Trafikverket som
ett viganknutet kulturminne. Den berdrs inte av vigplanen.
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Figur 11. Kulturmiljovéarden.

4.5.3. Natur- och vattenmiljo

Naturvardesinventeringar
Som underlag till ssmradsunderlaget gjordes en naturvirdesinventering (NVI) pa forstudieniva, dar
tidigare kdnda naturvirden i omradet kartlaggs. Tio potentiella naturvirdesobjekt identifierades. Vid

NVI pa forstudieniva anvinds manga olika informationskillor (databaser, webbtjinster, kartor och
flygbilder) men inget faltbesok genomfors.

NVI pé forstudienivé har varit underlag for den NVI pé faltniva som genomforts under sommaren
2022. Inventeringarna har f6ljt metodik i Svensk Standard SS 199000:2014 Naturvirdesinventering
avseende biologisk mangfald. Inventeringarna redovisas i sin helhet i separata rapporter.

Faltinventering har gjorts i ett omréde som omfattar 25 meter frin vigkant pa bada sidor av vigen
inom végplaneomradets tva etapper.

Naturvardesobjekt

Totalt har 10 naturviardesobjekt (NVO) avgransats inom omradet. Objekten ar av varierande karaktar
och omfattar skogliga bestand, artrika vigkanter och diken, ett vattendrag samt generella biotopskydd
(en allé i tva delar). Objekten bedoms ha naturviardesklass 3 — Patagligt naturvdrde och klass 4 —

Visst naturvdrde. Inga objekt utgors av omraden med Hogt naturvdrde eller hogre. Objekten visas i
Figur 12 nedan.
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Inga fridlysta arter har patraffats.

Hela inventeringsomradet har bedémts med samma noggrannhet. De delar av inventeringsomrédet
som inte ingér i nagot NVO kallas 6vrigt omréde. Dessa ytor har inte bedomts uppné lagsta
naturvirdesklass for denna inventering (Visst naturvarde — klass 4).

Vid konsekvensbedomningen antas klass 4 innebéra lagt varde och klass 3 innebar mattligt virde.

Tabell 3. Naturvardesklasser enligt svensk standard och antal objekt i NVI pa faltniva.

Naturvardesklass Antal naturvardesobjekt

1 — Hogsta naturvarde

Av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell [l

eller global niva.

2 — Hogt naturvarde
Av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional 0

eller nationell niva.

3 — Pétagligt naturvarde

Av sérskild betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehélls 5

eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller

forbattras.

4 — Visst naturvarde

Av betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir 8

storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.

(Tillagg till standardutférandet.)

Tabell 4. Naturvéardesobjekten.

Naturvardesobjekt | Beskrivning Naturvéardesklass
Objektet utgors av gallrad tallskog av relativt lag medel&lder med
inslag av gran. Enstaka stdende och liggande dod ved samt 4 — Visst

NVO 01 sparsamt med &ldre tall samt enstaka aldre gran forekommer. naturvarde
Faltskiktet bestar i huvudsak av blabarsris med vaggmossa i
bottenskiktet.
Objektet utgors av ett dike som ar nagot artrikare an

NVO 02 omkringliggande mark. Bland annat noterades flackvis med 4 — Visst
prastkrage, blaklocka, fibblor samt réllika. Arterna pavisar en viss naturvarde
hévd (vagkanten blir klippt regelbundet) samt gynnar insektslivet.
Objektet utgors av ett dike i anslutning till &ker, med god
forekomst av ett antal indikatorarter som pavisar en rikare
angsflora. Diket omfattas inte av biotopskydd da

NVO 03 artsammansattningen visar pa att diket under majoriteten av aret 3 — Patagligt
ar torrlagt (sa var aven fallet vid tidpunkt for inventeringen). naturvarde
Indikatorarter som observerades var tamligen allmant med liten
blaklocka, prastkrage och kvastfibbla, men dven &ngs- och
bergssyra, hackvicker, rollika och ljung noterades.
Objektet utgdrs av en flerskiktad aspdunge med inslag av bjork,
tall samt ung rénn. | norr avgransas omradet av en landsbilvag, i 4 — Visst

NVO 04 ovrigt omges objektet av akermark. Faltskiktet bestar av krustatel, naturvarde
lingon, skogsstjarna, kvastfibbla och ljung. Dod ved férekommer i
form av enstaka asplagor med spar av hackspett.
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Naturvardesobjekt

Beskrivning

Naturvardesklass

NVO 05

Objektet utgors av ett dike som &ar nagot artrikare &n
omkringliggande mark. Bland annat noterades liten blaklocka,
fibblor och rollika flackvis dver hela slanten, samt enstaka ékta
johannesort, krékvicker och bergssyra. Arterna pavisar en viss
havd (vagkanten blir klippt regelbundet) samt gynnar insektslivet.
Omfattas inte av biotopskydd.

4 — Visst
naturvarde

NVO 06

Objektet utgdrs av angsmark dar det vaxer flackvis rikligt med
hoskallra och liten blaklocka, samt enstaka ormrot. | vrigt utgors
artsammansattningen av bland annat ekorrbar, fibblor, timotej,
krakvicker samt olika maror. | utkanten av objektet, mot
akermarken som ligger dikt an objektet i soder, vaxer aldre
flerstammig salg. Sammanfaller med omrade som sedan tidigare
ar inventerat och registrerat som artrik vagkant.

3 — Patagligt
naturvarde

NVO 07

Objektet utgors av gallrad ung till medelalders blandskog med
rikligt med undervaxt av ronn. Enstaka hogstubbe av bjork samt
lagor av lévved. Utmed véstra kanten av objektet finns ett antal
flerstammiga salgar. Faltskiktet utgors av frisk blabarsristyp samt
hdgortstyp.

4 — Visst
naturvarde

NVO 08

Objektet utgors av frisk flerskiktad blandskog med ett faltskikt av
bland annat hultbraken, bergslok, harsyra och skogsstjarna. Det
dominanta tréadslaget vaxlar mellan bjork och gran, med ett bitvis
rikligt inslag av ronn. | évrigt finns sélg (enstaka flerstammig sélg),
tall och graal av varierande férekomst genom bestandet.
Forekomst av aldre tall, sélg samt ronn, forekomst av dod ved i
olika nedbrytningsstadier och i 6vrigt god tillgang pa lovtrad
(graal, rénn, salg, bjork).

4 — Visst
naturvarde

NVO 09

Objektet utgdrs av Bub&cken, ett 3-4 m brett, lugnflytande
vattendrag som korsas av vag 532 dar den rinner genom en stor
vagtrumma. | kantzonerna véxer bland annat salg, bjork och
graal. Sparsamt med dod ved aterfinns i &ven har, varav enstaka
ligger i vattnet. Vaster om vagen ar beskuggningen hog fran
omgivande vaxtlighet, ca 60 %, pa ostra sidan ca 20 %. Botten &ar
dyig, med tilltagande inslag av sten pa Ostra sidan dar
vattenhastigheten okar. Har aterfinns aven flackvis rikligt med
igelknopp.

4 — Visst
naturvarde

NVO 10

Objektet utgors av en aldre allé (diameter > 20 cm) i en enkel
tradrad som fortsatter bade soderut langs med vagen. Omgivande
mark utgors av dkermark samt bostader. Objektet bedéms
omfattas av generellt biotopskydd.

4 — Visst
naturvarde

Invasiva arter

Vid naturvardesinventeringen pétraffades invasiva arter.

Inom etapp 1 observerades flackvis rikligt med blomsterlupin, jattebalsamin i bdde storre bestand och
enstaka plantor, samt en enstaka planta av kanadensiskt gullris.

Inom etapp 2 observerades ett mindre bestand av blomsterlupin strax séder om Bubécken.

Féglar

Da samtliga fagelarter skyddas enligt 4 § Artskyddsforordningen har Naturvardsverket specificerat att
sarskild hansyn ska tas till arter som ar rodlistade, listade i fageldirektivet bilaga 1 samt de som
minskat kraftigt de senaste 30 &ren. Inom ett avstdnd pé 1 kilometer fran utredningsomréadet har det
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under 2000—2022 inrapporterats cirka 1 100 observationer av 43 fagelarter som antingen ar
rodlistade eller listade i Fageldirektivets bilaga 1 och dar rapportoéren dven angivit hackningskriterier,
dvs att nagot i individernas beteende indikerar att arten hickar dar.

Ingen av faglarna bedoms hicka i omedelbar narhet till utredningsomradet.

Vattenforekomster

Bubicken (bendmns Stromsbacken i VISS, SE707589-171863) som korsas i den s6dra etappen, ar en
ytvattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Den har mattlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status. Kemisk status beror pé halter av kvicksilver och bromerad difenyleter, som 6verskrids i
alla vattenforekomster. Miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status med
undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter.

Inom influensomridet aterfinns dven Stocksjon (SE707940-171693) som dr en ytvattenforekomst med
miljokvalitetsnormer. Sjon har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status med undantag for kvicksilver
och bromerad difenyleter.

Norra delen av utredningsomradet ligger inom en grundvattenforekomst “Vindelilvsasen,
Umedomréadet” som har miljokvalitetsnormer. Forekomsten har god kemisk och kvantitativ status,
vilket ocksa ar miljokvalitetsnormen. Den omfattas dven av skydd enligt dricksvattenforeskrifter.

Svartkiappen

Hagasberget,

Bubgrget

Sjémyran

Stocke idrottsplats

Vastersidan

Teckenférklaring N

E Utredningsomrade )\

== \/attendrag - beslutad vattenférekomst

Bl sic - beslutad vattenforekomst 2 200 10w

e Meter
Grundvatten - beslutad vattenférekomst © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Vattenférekomster.
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4.5.4. Markanvandning och naturresurser

Rennéring

Utredningsomradet ligger inom forvinter-, vinter- och varvinterland for samebyarna Ran och Ubmeje
tjedlddie, inom vilket renskotsel bedrivs under perioden november - april. Inga anldggningar, leder
eller utpekade viktiga omraden for renndringen berors av vigplanen. Sydvist om utredningsomradet,
kring vag 522, finns ett s.k. trivselland, tillika riksintresse for rennéring.

Jord- och skogsbruk

Stocke omges av jordbruksmark, som har ett samband med de stora dkermarkerna pa Robacksslatten.
Brukad dkermark ansluter mot det befintliga vigomradet i vagplanens bada etapper, huvudsakligen i
Spéngdalen i norra etappen.

Jordbruksmark ar en viktig naturresurs ur flera aspekter. En riktlinje i 6versiktsplanen, som dven
aterfinns i miljobalken, dr att odlingsmark inte far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
annat an for att tillgodose visentliga samhallsintressen.

Skogsmarkerna langs vigen, som finns i norra delen samt pa Buberget, nyttjas for skogsbruk. I det
stadsnira laget har skogsmark varden for rekreation som maste beaktas vid skogsbruk.

Riskbeddmning yt- och grundvatten

En riskbed6mning avseende risken for fororening av yt- och grundvatten har genomforts. Risken ar
storst under byggskedet men bedéms som ldg med avseende pa att risken endast uppstar under en
begriansad tid. Det ar dock viktigt att vidta forsiktighetsatgarder for att sdkerstilla att fororening av
vattenférekomsterna undviks. De rekommenderade atgiarderna vid byggskede beskrivs i avsnitt 5.3
Ovriga skyddsdtgcirder och forsiktighetsmdtt.

Det finns inga vattenbrunnar som kan péaverkas av projektet enligt SGU:s kartvisare.

4.5.5. Fororenade omraden och masshantering

Ett potentiellt fororenat omréade, en nedlagd och efterbehandlad deponi, finns 50—200 meter 6ster om
vag 523 vid viagplanens startpunkt, se Figur 14. Den berors inte av gang- och cykelvigen, som kommer
att ligga intill vag 523. Vagomradet antas inte vara fororenat med den trafikméangd som réader. Ingen
miljéteknisk undersokning gors i vagplanen.
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Figur 14. Potentiellt férorenade omraden.

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Lokalt i Stocke forekommer idrottsverksamhet pa den idrottsplats som finns vid den norra infarten till
Stocke samt i det allaktivitetshus som nyligen byggts i byn. Mojligheter till rekreation finns dven vid
Buberget.

I ett storre perspektiv finns goda mojligheter for rekreation och friluftsliv kring Stocke da byn ligger
nira Umeidlvens delta och flera naturreservat. Badplatser finns vid Stocksjon. Norr och séder om

Stocke finns skoterleder som knyter an till ett storre ledsystem, se Figur 15.

Vagen anvinds av oskyddade trafikanter vid rorelser i omradet. Smal vigren och avsaknad av

separering ger en otillfredsstillande kvalitet.
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Figur 15. Skoterleder i omradet. Urklipp fran Skoterleder.org.

4.5.7. Boendemiljo och halsa

Boende langs vigen paverkas av trafikbuller. Da gang- och cykelvigen inte paverkar bullersituationen i
omradet kommer ingen bullerutredning att goras i vigplanen.

I 6ppen miljé och med den aktuella trafikmidngden bedoms det inte finnas problem med
luftfororeningar.

Trafiken pa viagen kan ocksi medfora otrygghet for narboende och vara en barridr nir fotgangare
behover korsa vigen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

Figur 16 visar jordartsforhéllandena inom utredningsomrédet. Den forsta delen av etapp 1 gér genom
ett omrade bestdende av isdlvssediment. Vid bebyggelsen i Spangdalen Gvergér jordartsforhéllandena
till tvA omraden med postglacial sand och ett omrade med lera/silt. I omradet med lera/silt finns ett
tunt eller osammanhingande ytlager bestdende av postglacial sand/grus. Geotekniska undersokningar
har genomforts som en del av denna vigplan. I samband med denna undersékning patraffades
sulfidhaltiga jordar i Spangdalen, de bedoms forekomma skikt- och flackvis. Efter Spangdalen 6vergar
darefter jordartsforhéllandena till moran, som &r en del av den drumlin som Stocke by dr anlagd pa.
Moranomraden bestar huvudsakligen av siltig sandmorin och sandig siltmorén.

Etapp 2 inleds pd moranmark, men Gvergar strax innan passagen av Bubécken till lera/silt.
Genomforda geotekniska undersokningar har inte pévisat forekomst av sulfidhaltiga jordar, men det
bedoms andock foreligga risk for att sulfidhaltiga jordar kan patraffas dven i etapp 2.

Inga omrédden med torv finns inom utredningsomradet eller i dess nérhet.

Berg dr inte patraffat inom undersckningsdjupen 3—15 meter.

30



0
»
L s

TeCKenforklarl ng Jordart, grundlager Jordart, tunt eller
D Utredningsomrade I Berg osammanhangande yta
Morin "+ Svallsediment, grus-block
Lera-silt “+ Postglacial sand-grus 0 500 1000
B Postglacialsand  + Oklassadjordart o Meter
[ Isélvssediment © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Jordartskarta.

4.6.2. Hydrologi och avvattning

Draneringsforhallanden

Lings med utredningsomradet ar jordarterna, se Figur 16, till stora delar finkorniga sediment vilket
indikerar méttliga draneringsforutsiattningar. Inom omrédden med morén bor draneringsformagan
vara nagot battre.

Etapp 1 passerar 6ver dkermark dar terrdngen ar flack vilket kan innebira samre
draneringsforutsattningar.

Grundvattennivaer

Genomforda geotekniska undersokningar har visat pa att grundvattennivan generellt ligger cirka 1—2
meter under markytan. Inom fastmarkpartiet i vigplanens inledande delar i etapp 1 ligger
grundvattennivan cirka 2—4 meter under markytan.

Befintliga avvattningssystem

Vig 523 avvattnas och drianeras huvudsakligen via 6ppna diken och avleds till narliggande mindre
backar som avleds till Visterfjarden. Befintliga trummor har inventerats under sommaren 2022 och
positioner for trummor och avvattning redovisas i Figur 17 och Figur 18. Bedomningen utgar ifran
inventering och héjddata langs strackan. Avrinningsomradenas storlek framgéar av Tabell 5.
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Figur 17. Avrinningsomraden for korsande trummor langs etapp 1.
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Figur 18. Avrinningsomrade for Bub&cken dubbeltrummor langs etapp 2.

33



Tabell 5. Avrinningsomradenas storlek.

Avrinningsomrade Area (ha)
Avrinningsomrade 1/911 9,10
Avrinningsomrade 2/155 9,86
Avrinningsomrade 2/605 2,01
Avrinningsomrade 2/663 0,63
Avrinningsomrade 4/662 samt 4/665 3170 (31,7 km?)

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag ar en tillstindsgiven vattenanldaggning med syfte att avvattna mark.
Markavvattningen kan besta av olika typer av anlaggningar till exempel diken.
Markavvattningsforetagens anlaggningar kan paverkas av vaganlaggningen till exempel genom att
diken gravs om eller att kulvertar byts ut.

Tva markavvattningsforetag ber6rs av den nya gang- och cykelviagen: Stocke dikning av ar 1939 — AC
5413 samt Utdikning av sanka marker inom hemmanet Spangdalen i Stocke by ar 1924 — AC 3273.
Markavvattningsforetagen 6verlappar till stor del. Delar av markavattningsforetaget ar idag
kulverterad med inloppsbrunnar i en dimension som innebér en strypning av tillgidnglig kapacitet.

Klimatférandringar

D& medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret fordndras i Sverige maste hiansyn tas till detta i
utformningen av avvattningssystem for vigar. Lansstyrelsens bedomning i Vasterbotten ar att
arsmedeltillrinningen till vattendrag och aar férvintas 6ka under senare delen av &rhundradet medan
det lokala 100-4rsflodet minska nigot. Oversvimningsriskerna i samband med 100-4rsfléden vid sma
och stora vattendrag minskar saledes.

I motsats till att 100-arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av arhundradet bedomer SMHI att
intensiteten pé de kortvariga regnen okar (upp till en timmes varaktighet). De regnen ir ofta
dimensionerande i smé avrinningsomraden. For berdkning av dimensionerande dagvattenflode, for en
aterkomsttid upp till 60 minuter, anvands en klimatfaktor pé 1,3.

4.6.3. Belysning och ledningar

Belysning

Utredningsomradet ar till viss del belyst idag. Belysningen har varierande uppbyggnad, utformning,
funktion och alder, men haller generellt sett 14g belysningsteknisk och sikerhetsmassig standard. I
utredningsomrédets norra del dr vig 523 belyst mellan korsningen viag 522/523 och fram till Stocke
idrottsplats. S6der om St6cke finns befintlig belysning fram till vigplanens slut vid Norbacksvigen.

Ledningar

Inom utredningsomradet finns ett befintligt ledningsnit av energi-, vatten- och avloppsledningar samt
fiber tillhorande Umea Energi, Umea Vatten och Avfall samt Skanova/Telia. Utover detta finns det
aven enskilda energi-, vatten, och avloppsanldggningar inom utredningsomradet. Det férekommer
dven byanét avseende fiber.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

5.1.1. Val av sida

Den nya gang- och cykelvagen lokaliseras i utredningsomrédets norra delar pa den vistra sidan av vig
522. Denna sida har bedomts mest fordelaktig d& bostadsbebyggelsen och busshéllplatsen finns pa
denna sida av vigen. En dragning pd den vastra sidan ger darutéver bast forutsittningar for en
framtida fortsattning pé gdng- och cykelvagen norrut mot Robéack och Umea. Om gang- och cykelviagen
istdllet skulle lokaliseras pa den Ostra sidan av vigen skulle detta medfora att oskyddade trafikanter
skulle behova korsa vig 522 for att ta sig till vidare mot Roback. Vag 522 dr bide bred i sin utformning
och hastigheterna ar hoga, vilket skulle medfora trafiksdkerhetsmissiga brister.

Darefter fortsitter gdng- och cykelviagen pa den vistra sidan av vag 523 genom Spangdalen.
Spangdalen domineras av jordbruksmark, och oavsett val av sida innebar den nya gang- och
cykelvigen att intrdng kommer ske pa jordbruksmark. Att gang- och cykelvigen foljer linjedragningen
for befintlig vig innebér att intrdng minimeras och samlas intill befintlig infrastruktur. I arbetet med
val av sida har en samlad bedomning skett, dar det konstaterats att intranget i jordbruksmark blir
négot storre pa den vistra sidan, jaimfort med en lokalisering pa den 6stra sidan. Samtidigt innebéar en
lokalisering péd den véstra sidan ett mindre intréng i tomtmark jamfort med den 6stra sidan.
Trafikverkets sammantagna bedomning dr ddrmed att det mest fordelaktiga dr att den nya gang- och
cykelvigen lokaliseras pa den vistra sidan av vag 523.

Efter Spangdalen fortsitter den nya gang- och cykelvdgen pa den vistra sidan av vag 523 fram till
Stocke idrottsplats. Vid idrottsplatsen anlidggs en passage over vag 523 for att den nya gang- och
cykelviagen ska kunna ansluta till den befintliga gang- och cykelbana som l6per genom Stocke by. I ett
inledande skede studerades huruvida en passage av vagen skulle anldggas intill Degerniaskorsningen
och att gdng- och cykelvigen dérefter skulle fortsitta fram till Stocke idrottsplats pa den Gstra sidan.
Detta har av trafiksdkerhetsmissiga anledningar valts bort, se nésta avsnitt.

Soder om Stocke tar befintlig gdng- och cykelbana slut vid Stamvigen. Da den befintliga gdng- och
cykelbanan l6per pa den Gstra sidan av vig 523 foreslas den nya géng- och cykelvigen ta vid som en
forlangning av den befintliga och fortsatta pa Ostra sidan fram till vigplanens slut vid Norbacksvégen.
Det ger en naturlig linjedragning med féarre passager for de oskyddade trafikanterna.

Bortvalda lokaliseringsalternativ

Under arbetet med projekteringen av gdng- och cykelvigen studerades var en passage av vig 523
skulle anldggas for att kunna ansluta till den befintliga gdng- och cykelbanan genom Stécke pa den
oOstra sidan av viag 523. Ett sidbyte i de norra delarna av utredningsomradet, vid korsningen vig
522/523, valdes bort da vag 522 vid denna plats ar bred i sin utformning och hastigheterna ar hoga,
vilket skulle medfora trafiksdkerhetsmissiga brister for de oskyddade trafikanter som skulle behova
korsa vigen i plan. Da den omkringliggande miljon vidare inte signalerar att oskyddade trafikanter
skulle rora sig tvirs 6ver viagen bedomdes detta medfora en risk for att bilister inte forstar varfor de
ska sdnka hastigheten forbi en sddan passage. Darmed skulle den hastighetsddmpande funktionen,
som en passage kan bidra till, kunna gé férlorad. Av samma anledningar har inga ytterligare passager
studerats i de norra delarna av etapp 1, sdsom i skogspartiet norr om Spangdalen.

Vidare studerades en passage och darmed ett sidbyte vid Degernéskorsningen. Efter genomforda
samrad framkom synpunkter fran narboende och fastighetsigare att en sddan lokalisering av en
passage vid korsningen inte var ett bra alternativ. Bland annat da eftermiddagssolen har en blindande
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effekt vid platsen, att vig 523 strax efter korsningen svianger samt att korsningen ligger i sluttning. Till
foljd av detta valdes en lokalisering av en passage, och ddrmed dven ett sidbyte, bort vid denna plats.

5.1.2. Vagutformning

For detaljerad redovisning av den nya gang- och cykelvigens utformning se illustrationskartor
100T0501-100T0505 samt typsektionsritning 100T0401. I dessa ritningar, samt i denna plan- och
miljobeskrivning, redovisas olika strackor med en langdmitning. Denna lingdmétning motsvarar
avstandet frén vagplanens nollpunkt, det vill siga 0/000. Exempelvis dr 1/000 den punkt som ligger 1
kilometer fran nollpunkten. Den nya géng- och cykelvigen projekteras enligt Trafikverkets krav i
Vigar och Gators utformning, VGU (Version 2021:001-003). Trafikverket ansvarar for underhéllet av
den nya ging- och cykelvigen.

Den nya gang- och cykelvagens linjeforing foljer vag 523. Den nya gang- och cykelviagen utformas i
forsta hand som del av intilliggande vdg och separeras med skiljeremsa/sidoremsa fran befintlig
korbana, se Figur 19. Detta gors for att minimera intring (jamfort med en friliggande géng- och
cykelvig). Den nya gang- och cykelvigen ges en standardbredd om 2,6 meter. Skiljeremsa/sidoremsa
utformas med en standardbredd om 3,0 meter. For att skydda befintliga allétrad kommer
skiljeremsans bredd genom Spangdalen att utokas till 4,0 meter samt till 5,0 meter séder om
Bubicken.
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CA M *= 26 GRANS FOR NYTT
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SKYOD + KKYOD + |
12 > 12 |
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) = = 2] .
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TERRASS ELLER MNST LIKA
DJUPT SOM BEFINTLIGT DIKE

Figur 19. Typsektion gang- och cykelvag med skiljeremsa.

Vid tvé platser genom Spangdalen, sektion 1/770 samt 2/100, passeras tva fastigheter med ett
befintligt hus och ett hus under uppforande. Intrang i fastigheterna behover ddrmed minimeras och
den nya gang- och cykelviagen utformas darfor vid dessa sektioner som kantstodsbunden, se Figur 20.
Vid den andra av de tva fastigheterna finns dven en ledningsstolpe dar flytt av stolpen undviks genom
att gdng- och cykelvigen utformas som kantstodsbunden. Som en del i att vid dessa fastigheter
minimera intranget minskas dven bredden pé gang- och cykelviagen har till 2,1 meter.
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Figur 20. Typsektion gang- och cykelvag med kantstod.

Soder om Stocke, vid sektion 4/165, passeras Bubécken genom en avsmalnad sektion pé befintlig
korbana, se Figur 21. Detta gors for att inrymma den nya géng- och cykelvigen pa den befintliga
passagen 6ver backen och ddarmed undvika att behova bygga en ny bro 6éver Bubicken. Kérbanans
bredd minskas har till 5,0 meter, vilket fortsatt maojliggor for jordbruksfordon att passera backen. Den
nya gang- och cykelvigen utformas 6ver passagen som kantstédsbunden och dven har minskas
bredden pa den nya gang- och cykelvigen till 2,1 meter. Den avsmalnade sektionen anlaggs vidare for
att kunna fungera som en hastighetsddmpande atgéird for biltrafiken soder om Stocke.

Vid ombyggnationen av passagen 6ver Bubdcken anldggs nya racken med fallskydd invid den nya
gang- och cykelvagen samt att befintligt racke invid kérbanan ses 6ver for att sdkerstilla att kravi VGU
efterlevs. Tillganglig bredd mellan ricken kommer inte fordandras jamfort med dagslaget.

Efter det att Bubacken passerats atergar den nya gang- och cykelvigen till att dter separeras med
skiljeremsa fran vig 523, se Figur 19, och avslutas vid Norbacksvigen. Avslutningen pa den nya gang-
och cykelviagen vid Norbacksvigen anliaggs pa ett sddant sétt att det blir mojligt med en framtida
fortsattning séderut.
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Figur 21. Typsektion passage av Bubéacken.
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5.1.3. Overgripande gestaltningsprinciper

Med utgingspunkt i gestaltningsavsikterna har 6vergripande gestaltningsprinciper tagits fram.
Gestaltningsprinciperna ska sikerstilla en god landskapsanpassning och bidra till en attraktiv miljo
for alla trafikanter.

Gestaltningsavsikterna tas fram parallellt och i samrad med 6vriga tekniker. Dessa avsikter ska vara
vagledande i det fortsatta gestaltnings- och projekteringsarbetet.

God transportkvalitet och sékerhet

En 6vergripande helhetslosning ska efterstravas sa att ging- och cykelvdagen pé sikt kan skapa en
kontinuerlig koppling mellan Stécke och Umed. En helhetssyn ska rada fran lokalisering och
linjedragning till sldant och detaljutformning.

Géng- och cykelvdagen ska utformas, utifran de begransade forutsattningar som finns, med god
transportkvalitet. Vilket innebar att den ar tilltalande och intressant att firdas pa samt tillgodoser
trygghetsbehoven. For att uppna dessa intentioner ar det viktigt att gang- och cykelvigen erbjuder
siakra och tydliga passager 6ver vag 522, 523 och eventuellt &ven 6ver vigen mot Degernis. Dessa
passager i plan ska vara funktionella for samtliga tinkta anvindare av straket.

Dar gang- och cykelvigen ar separerad fran bilvigen med skiljeremsa krivs anslutningar for att
tillgangliggora fastigheter langs bilvigen. Oskyddade trafikanter &r prioriterade och ska uppleva gang-
och cykelviagen trygg samt siker.

Linjedragning, landskapsanpassning och sidoomraden

Linjedragningen foljer befintlig vag for att minimera intranget pa &ker-, skogs- och tomtmark. Sléanter,
bankar och diken ska anpassas till landskapets former och ansluta pa ett naturligt sétt till befintlig
mark samt till befintlig gdng- och cykelbana i centrala Stocke.

Slanterna ska utformas pa sa sitt att bade trafikantperspektivet och betraktarperspektivet tas hansyn
till. Alla sidoomraden ska mgjliggora vegetation. Innersldnt som bestar av vigens 6verbyggnad ska inte
tackas. Befintliga utblickar ska bibehaéllas.

Tillfalligt nyttjade ytor for upplag och etablering ska aterstillas till s nira ursprungligt skick som
mojligt. Trad i anslutning till tomtmark skyddas sa langt som mojligt.

Invasiva arter ska motverkas inom projektet och far inte spridas inom arbetsomradet.

Allé

Bjorkalléerna i etapp 1 och 2 ar viktiga landskapselement samt biotopskyddade och ska hanteras sé att
allén bevaras. Tradens rotter vaxer troligtvis in i vigomradet. Rotterna ska hanteras
fackmannamassigt och skyddas fran dverkan som kan paverka tradens vitalitet. Uppfyllnad inom
allétradens rotzon ska undvikas.

Utrustning

Vagutrustning, sa som belysningsstolpar och riacken, ska vara av samma typ langs hela strackan och
om mdjligt 6verensstimma med utrustning pa den anslutande géng- och cykelbanan. Utrustningen
ska vara utformad efter gang- och cykeltrafikanternas skala och tempo.

5.1.4. Hastighetstversyn

Som en del av arbetet med den nya ging- och cykelvigen har forslag till ny hogsta tillaten hastighet
langs vig 523 utarbetats. Trafikverket foreslar att hastigheten langs vig 523 revideras enligt foljande:

e Vid korsningen vig 522/523 sénks hastigheten fran 70 km/tim till 60 km/tim.

¢ Genom Spangdalen sianks hastigheten frén 70 km/tim till 60 km/tim.
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e Vid den passage av vig 523 som anldggs strax norr om Stocke idrottsplats sianks hastigheten
till 40 km/tim. Aven genom Stdcke by foresls hastigheten sinkas till 40 km/tim. 30 km/tim
kvarstar forbi Stocke skola.

e Soder om Stocke foreslds hastigheten sankas till 40 km/tim fram till och med s6der om
Bubicken.

o Efter Bubacken foreslas 60 km/tim som ny hastighet.

Slutligt beslut om hogsta tillditna hastighet kan ej fattas inom ramen f6r denna végplan, utan hanteras
genom en lokal trafikforeskrift i ett senare skede. For vagar utanfor tiatbyggt omrade dar
vaghallarskapet ar statligt fattas beslutet av lansstyrelsen. For vagar inom tiatbyggt omréde fattas
beslutet av Umed kommun.

5.1.5. Vagteknik

Den nya gang- och cykelvigen kommer att beldggas med asfalt. Beldggningen ges ett bar-,
forstarknings- och skyddslager som dimensioneras for att minimera tjallyft och risk for sprickbildning.

5.1.6. Utformning av passager

Tva passager i plan anlaggs 6ver vag 522 och 523 for den nya gang- och cykelvigen. Den forsta anlaggs
over vag 522 vid sektion 1/126, se Figur 22. Passagen utformas som med en refug pa vig 522 som
mojliggor att viagen kan korsas i tvd omgangar. I samband med att passagen anliggs foreslas dven att
korsningens utformning ses 6ver, s att anslutningen till vag 522/523 smalnas av och ddrmed fir en
hastighetsdampande effekt.

Figur 22. Passage Gver vig 522 i narheten av Sticke Tallskogsvag. Urklipp fran illustrationskarta 100T0501.

Den andra passagen anlaggs over vig 523 vid sektion 2/594, se Figur 23, strax norr om Stocke
idrottsplats. Den nya gang- och cykelvagen korsar har vag 523 for att ansluta till den befintliga gang-
och cykelbanan genom Sticke. Passagen utformas hiar med en avsmalning till en vigbredd om 5,0
meter och genom en upphdjning av vagbanan. Utover detta skyltas dven den hogsta tillatna
hastigheten samt att belysning anldggs pa bada sidorna av vagen. Utformningen av véagen, tillsammans
med skyltning och belysning, dr amnade att fungera som en hastighetsddmpande atgéard.
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Figur 23. Passage med hastighetsdampande atgard som anlaggs vid Stocke idrottsplats. Urklipp fran
illustrationskarta 100T0504.

Utover de passager som beskrivits ovan kommer dven ett antal mindre anslutningar till den nya gang-
och cykelviagen anldggas, se Figur 24. Dessa anslutningar anlaggs genom Spéngdalen vid fem platser
(sektion 1/395, 1/577, 1/680, 1/833 samt 2/003) dir anslutande végar eller infarter finns pa den Gstra
sidan av vag 523. Detta mojliggor for oskyddade trafikanter att ta sig till och frédn gadng- och cykelvigen
frdn bebyggelsen pa den Gstra sidan av vag 523.

I anslutning till Degerndskorsningen utformas gang- och cykelvigen som kantstédsbunden vilket
mojliggor for oskyddade trafikanter att dven hir korsa vig 523 for att ta sig mellan géng- och
cykelvigen och vigen mot Degernis. Som ett led i att forbattra trafiksdkerheten vid denna plats
foreslés har forstarkt belysning, se avsnitt 5.1.9 Belysning och ledningar-.
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Figur 24. Exempel pa anslutning till gang- och cykelvagen som anlaggs vid fem platser genom Spangdalen.

5.1.7. Avvattning

Géng- och cykelvigens avvattningsanldggning utformas si likt den nuvarande
avvattningsanlaggningen. Genom Spangdalen kommer nya diken att anpassas sé att dessa ges samma
djup som befintliga diken for att sdkerstilla avvattningen av akermarken. Inloppet till det kulverterade
markavvattningsforetaget (AC 5413) anpassas utifran forlangd trumma och justerat dike.
Inloppsbrunnar ersitts med nya inloppsbrunnar for att minimera strypning av tillgédnglig kapacitet.

Okade dagvattenfloden forvintas i samband med att andel hirdgjord yta dkar till f6ljd av anliggandet
av gang- och cykelvigen, men bedoms inte paverka avrinningen i ndgon storre utstrackning da
6kningen utgor en marginell andel i férhéllande till avrinningsomrédena. Dagvatten fran viagen
bedoms infiltrera marken i skiljeremsan och i de diken som anléggs. Vid lokala lagpunkter dar
infiltreringen inte bedéms fullgod kan en kupolbrunn avvattna den lokala lagpunkten. Befintliga
trummor under vig 523 vid sektion 1/911 samt 2/155 kommer forldngas.

Totalt anldggs fyra nya sidotrummor vid fyra platser langs etapp 1; sektion 1/650, 1/877, 2/064 samt
2/113. En sidotrumma utgér vid sektion 1/825 med anledning av att akeranslutningen sténgs.

Samtliga befintliga trummors kapacitet har setts 6ver avseende nuvarande flodeskrav. Vid denna
bedémning har en befintlig trumma vid sektion 2/605 domts ut och foreslés bytas.

Vid inventering dterfanns tva igensatta trummor vid sektion 1/745 samt 1/759, dessa trummor ersatts
inte. Dranering kommer anlidggas ldngs ging- och cykelvéigen for att sikerstélla fullgod avvattning
forbi infarten till berord fastighet.

5.1.8. Geoteknik

Sulfidhaltig jord har pévisats inom etapp 1 och bedoms &ven finnas i etapp 2. Vid forlangning av
trummor och trumbyten foreligger risk for att schakt utfors i sulfidjord. Om urgravning av sulfidjord
kravs ska detta utforas enligt gillande krav. Alternativt kan isolering anvindas for att minska
schaktdjup och darmed eventuell hantering av sulfidjord.
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5.1.9. Belysning och ledningar

Belysning

Den nya gang- och cykelvigen kommer i etapp 1 att belysas. Befintlig belysning langs vig 523
(bilvigen) kommer att rivas. Detta till foljd av att den befintliga belysningen har 1ag belysningsteknisk-
och trafiksdkerhetsmaissig standard, att vig 523 inte uppfyller de krav som finns for belysning samt att
oskyddade trafikanter i framtiden kommer kunna nyttja den nya gdng- och cykelvigen istallet for
bilvéagen. Belysningen i korsningen vig 522/523 (mot Bussj6) kommer att kvarstd och uppgraderas till
en hogre belysningsstandard jamfort med dagsliget.

I etapp 2 kommer den nya gang- och cykelvigen samt vig 523 belysas med gemensam belysning fram
till och med efter Bubédcken. Efter Bubéacken separeras den nya gang- och cykelvigen med skiljeremsa
fram till vigplanens slut vid Norbacksvagen. P4 denna stracka kommer ging- och cykelviagen samt vag
523 belysas med separat belysning. For belysningen pé vig 523 kommer Trafikverket ta 6ver dgandet
av belysningen fram till Norbacksvigen.

Belysningen utformas med stolpbelysning pa endera sida av gdng- och cykelvigen och placeras med
jamna mellanrum, ungefir var 25:e meter. Exakt val av sida for den nya belysningen samt
belysningsstolparnas placering kommer att klarldggas i kommande arbete med bygghandling.

Vid Degerniskorsningen (cirka sektion 2/120) anldggs forstarkt belysning. Detta for att hoja
trafiksdkerheten vid platsen d& det forekommer passager av oskyddade trafikanter mellan gang- och
cykelviagen och vigen mot Degernés. Exakt hur denna forstirkta belysning utformas kommer att
klarldggas i kommande arbete med bygghandling.

Ledningar

Korsande luftledningars stolpar gér fria fran gang- och cykelviagen. Vid tva platser (sektion 2/135 samt
4/220) hamnar tva stolpar tillhorande luftledningar inom vigomradet. Gallande foreskrifter och
sdkerhetsavstand till korsande luftledningar kommer efterfoljas.

Lingsgdende ledningar i mark kan komma att behdva flyttas i sidled och forlidggas i ror vid korsningar.
For korsande ledningar i mark kommer att markas ut och skyddas fran paverkan under byggtiden.
Exakt omfattning av flytt av ledningar kommer att klarldggas i samrad med berérda ledningsigare i
kommande arbete med bygghandling.

For hantering av privata enskilda ledningar, se avsnitt 11.3 Privata enskilda ledningar.

5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I vagplanen foreslas inga skyddsatgarder eller forsiktighetsméatt som ska faststillas.

5.3. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsmatt att vidtas. Dessa faststills inte, men Trafikverket har
som verksamhetsutovare ett ansvar for att nodvandiga skyddsétgiarder vidtas. Den péverkan som
uppstar under byggtiden redogors fér under avsnitt 6.7 PGverkan under byggnadstiden.

Landskap

o Atgirderna ska utforas si att de harmonierar vil med omkringliggande landskap. Befintlig
vegetation ska bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Storre trad/brynvegetation inom yta
T1 vid km 2/600 skyddas/sparas. Avvattningsatgird anpassas till storre trad som sparas i
brynzonen.
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Markvegetation och jordman (s.k. avbaningsmassor) ska aterforas pa slanter och sidoomraden
sé att vegetationsetablering mojliggors.

Avbaningsmassor innehéillande invasiva arter fir ej ateranvandas i projektet utan ska
omhindertas.

Byggskedet

For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK
2012:93) gilla.

Overskottsmassor kommer att hanteras enligt gillande lagstiftning.

Genom att planera och minimera antalet transporter kan klimatutslapp begransas. Detta gors
genom att olika atgarder och verktyg som syftar till att minska koldioxidutslappen under bygg-
och driftskedet arbetas fram i samband med bygghandlingen.

Under byggtiden ska mark utanfoér arbetsomrédet skyddas mot oavsiktlig paverkan genom till
exempel korning,.

Tillfalligt nyttjade ytor ska, efter att anldggningsarbetena avslutats, stidas av och aterstillas
till s nara ursprungligt skick som magjligt.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar ir skyddade i kulturmiljélagen. Om en
oupptickt, okidnd, fornlamning patraffas inom vigomradet under anlaggningsarbetet ska
arbetet omedelbart stoppas, lamningen mirkas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Vid hantering av jordmassor som innehaller invasiva arter ska atgarder genomforas for att
motverka spridningen av dessa vaxter.

Massor som tillfors projektet ska vara kontrollerade sa att frimmande invasiva arter inte
etablerar sig i omradet.

Atgdrder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra for manniskors hilsa eller miljon
skadliga &mnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Uppstillning av arbetsfordon, samt briansletankar far inte ske inom omradet for
grundvattenforekomsten. Uppstillning av arbetsfordon samt bréansletankar pa 6vriga platser
langs den planerade striackan far endast ske om uppstéllningsytan utformas sé ev. spill och
lackage kan fangas upp och saneras innan skador uppstar.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga
utsldapp av kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och
vattendrag.

Kontroll av lackage fran maskiner ska goras regelbundet.

Anlaggningsarbeten ska bedrivas sé att ljudnivaerna i Naturvardsverkets allmidnna rad for
buller fran byggplatser (NFS 2004:15) inte 6verskrids.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den nya gang- och cykelvigen okar trafiksidkerheten, tillgangligheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter i omrédet. Den nya géng- och cykelvigen ges en hog standard, vilket bidrar till
okad komfort for oskyddade trafikanter. Den nya ging- och cykelvigen bidrar dven till att hoja
trafiksdkerheten pa vig 522 och 523, da oskyddade trafikanter inte langre behover rora sig pa viagen
inom utredningsomradet. I ett storre perspektiv bidrar den nya gang- och cykelvigen till att forbattra
mojligheterna att ga och cykla mellan Stocke, Réback och Umeé.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen bedoms stimma vil 6verens med kommunens 6versiktsplan d& vigplanen positivt bidrar
till Stockes attraktivitet samt underlattar for fler i omrédet att g& och cykla till och frén skola och jobb.
Okad framkomlighet och forbittrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillginglighet for rekreation och
friluftslivi omradet.

Vagplanens paverkan pa gillande kommunala planer redogors for i Tabell 6 samt avsnitt 6.2.1 - 6.2.4.

Tabell 6. Detalj-, byggnadsplaner och omradesbestammelser som paverkas av vagplanen.

Vagplanen
Kvartersmark .
. ) beddms strida
Nr | Namn Planbeteckning | Markanvandning (K)/Allmén
mot planens

platsmark (A) _ .
syfte (ja/nej)

Detaljplan for delar av
fastigheterna )
1 . . 2480K-P11/40 LOKALGATA A Nej
STOCKSJO 20:49, 40:1

m.fl.

Forslag till
byggnadsplan for 2480K- N )
2 ) VAGMARK, PARK A Nej
Stocksjons Ostra P52/1972

strandomrade

. NATUR,
Omradesbestammelse .
3 2480k-P93/18 IDROTTSPLATS, A Nej
for del av Stocke by

VAGRESERVAT
Forslag till
4 byggnadsplan for del av | 2480K- VAGMARK, A Nei
e
fastigheten Stocke 31:1 P62/1972 PARK/PLANTERING )
m.m.

6.2.1. Detaljplan for delar av fastigheterna STOCKSJO 20:49, 40:1 m.fl.

Laga kraft 2011-07-30.
Genomforandetiden har gdtt ut.

Detaljplanen syftar till att ge byggratt for 17 nya bostadshus och reglera byggratten for fem befintliga
bostadshus. Intranget for nytt vigomrade sker inom allmén platsmark for LOKALGATA, se Figur 25.
Trafikverket bedomer detta intréng som en mindre avvikelse da det inte anses motverka planens syfte
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samt att en ny gang- och cykelviag ryms inom begreppet lokalgata. Umead kommun har 2022-10-26
meddelat att kommunen delar Trafikverkets bedomning att intranget detaljplanen utgoér en mindre

avvikelse. Det foreligger dirmed inget behov av att planen upphivs eller dndras.
m g “-, (,\ ¥

Figur 25. Vagplanens intrang i detaljplanen. Intrdnget visas som blatt fér vigomrade och gult for tillfallig
nyttjanderatt.

6.2.2. Forslag till byggnadsplan for Stocksjons ostra strandomrade

Laga kraft 1952-11-21.
Genomforandetiden har gatt ut.

Planen syftar till att reglera omraden for bostadsdndamal samt infora forbud mot schaktning for grus-
eller sandtikt samt tradfillning inom fritidsomraden. Intranget for nytt vigomrade sker inom allmén

platsmark for VAGMARK och PARK, se Figur 26. Trafikverket bedomer dessa intring som en mindre

avvikelse da det inte kan anses motverka planens syfte inte forsvarar eller omojliggor en utbyggnad
enligt planen. Umea kommun har 2022-10-26 meddelat att kommunen delar Trafikverkets bedémning
att intranget byggnadsplanen utgor en mindre avvikelse. Det foreligger dirmed inget behov av att
planen upphivs eller dndras.

Figur 26. Vagplanens intrdng i byggnadsplanen. Intrdnget visas som blatt for vagomrade och gult for tillfallig
nyttjanderatt.



6.2.3. Omradesbestammelse for del av Stocke by

Laga kraft 1993-01-25.
Genomforandetiden har gatt ut.

Planen syftar till att faststdlla markanviandningen inom planomrédet och att sdkerstélla mark for
framtida exploateringar och trafikleder i omrédet. Intranget for nytt vigomréde sker inom allmén
platsmark for NATUR, IDROTTSPLATS samt VAGRESERVAT, se Figur 27. Trafikverket bedomer
dessa intrdng som en mindre avvikelse dé de inte kan anses motverka omridesbestaimmelsens syfte
inte forsvarar eller omojliggor en utbyggnad enligt planen. Umea kommun har 2022-10-26 meddelat
att kommunen delar Trafikverkets bedomning att intranget omradesbestimmelsen utgor en mindre
avvikelse. Det foreligger dirmed inget behov av att planen upphévs eller dndras.

_ 5 I\ Lo ATEN ‘\ -
Figur 27. Vagplanens intrang i omradesbestammelsen. IntrAnget visas som bléatt for vagomrade och gult for
tillfallig nyttjanderatt.

6.2.4. Forslag till byggnadsplan for del av fastigheten Stocke 31:1 m.m.

Laga kraft 1969-06-10.
Genomforandetiden har gatt ut.

Planen syftar till att mojliggora omraden for bostadsandamal. Intranget for nytt vigomrade sker inom
allmin platsmark for VAGMARK samt PARK eller PLANTERING, se Figur 28. Trafikverket bedomer
dessa intrang som en mindre avvikelse da det inte anses motverka planens syfte och inte forsvérar eller
omojliggor en utbyggnad enligt planen. Umea kommun har 2022-10-26 meddelat att kommunen delar
Trafikverkets bedomning att intranget byggnadsplanen utgor en mindre avvikelse. Det foreligger
diarmed inget behov av att planen upphévs eller dndras.
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Figur 28. Vagplanens intrang i byggnadsplanen. Intranget visas som blatt for vagomrade och gult for tillfallig
nyttjanderatt.
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6.3. Landskapsbild

Infrastrukturen blir ett mer dominant inslag i landskapsbilden i och med att en gang- och cykelvig
adderas till vigbanan. Eftersom gang- och cykelvigen kommer att folja den befintliga vagens
linjedragning samt att allén inte kommer flyttas bedoms effekten for landskapsbilden som liten.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

De skyddade omraden som kan péverkas av vigplanen ar omraden med generellt biotopskydd, se
avsnitt 6.4.3 Natur- och vattenmiljo nedan.

6.4.2. Kulturmiljo

Utifran de kdnda kulturmiljévardena som finns ldngs strackorna bedéms effekter och konsekvenser for
kulturmiljon bli sm&/obetydliga. Inga kinda utpekade kulturmiljovarden berors och kulturlandskapet
paverkas i ringa omfattning, da den nya géng- och cykelvigen anldggs invid befintlig vig.

Vid markarbete finns alltid en mgjlighet att dold fornlamning patraffas. D4 arkeologisk utredning ej
utforts ar fornlamningsforekomsten oklar, men potentialen f6r nyfynd bedoms som 1ag.

6.4.3. Natur- och vattenmiljo

Vigplanen tar mark i ansprak pa vastra sidan av viagen dar befintlig miljo ersétts av gdng- och
cykelvigen och nya vigslanter. Naturviardesobjekt 2 och 7 pa vistra sidan vagen paverkas inte.

Naturvirdesobjekten 3—6 kommer att forsvinna da ytorna tas i ansprak av gang- och cykelvigen. Stora
konsekvenser foljer for objekt 3 och 6 som har patagligt naturviarde. For objekt 4 och 5 med visst
naturvirde bedoms konsekvenserna som mattliga. Nyttjande av avbaningsmassor frin samma omréde
vid aterstéllning ger forutsattningar att naturviarden aterskapas pa sikt.

Endast ett smalt omrade langs vigen péaverkas av vigplanen och konsekvenserna fér naturvirdena i ett
storre perspektiv bedoms som smé/obetydliga.

I de skogliga bestanden 1 och 8 tas en mindre del i objektens utkant i ansprak av viagplanen. Detta
bedoms inte inverka namnvért pa objektens naturvirden och konsekvenserna blir sma.

Ett allétrad i Spangdalen kommer att tas bort. Resten av allén kommer inte att paverkas av vigplanen.
Alléns virden for landskapsbilden paverkas inte. Allén i séder, naturvirdesobjekt 10, bevaras i sin
helhet. Projektet paverkar siledes inte skyddsvérdet i de biotopskyddade omradena och
konsekvenserna blir sma. Alléerna kommer att skyddas fran paverkan. Hur skyddet ska utforas
kommer att utredas i kommande arbete med bygghandling.

Bubacken (NVI-objekt 9) bedoms paverkas obetydligt av vagplanen eftersom den befintliga
dubbeltrumman kommer att finnas kvar.

Ingen av de figelarter som observerats i niromradet kommer att paverkas av vigplanen.

Bekampning av invasiva vixtarter ar positivt for att bevara biologisk méngfald. Inom ramen f6r
vagplanen kan detta ske genom en anpassad masshantering i byggskedet.

Sammanfattningsvis medfor vigplanen smé konsekvenser for natur- och vattenmilj6 i omradet, med
undantag for de smé ytor langs vigen som namns ovan.
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6.4.4. Markanvandning och naturresurser

Rennéring
Viagplanen bedoms inte paverka forutsattningarna for att bedriva rennéring i omradet.
Konsekvenserna blir obetydliga.

Jord- och skogsbruk

Dar vag 523 gar genom Spangdalen tas ett 15-20 meter brett omrade pé jordbruksmark i anslutning till
befintlig vig i ansprak. Ungefar halva ytan nyttjas endast under byggtiden och éterstalls darefter till sa
nara ursprungligt skick som magjligt.

Intréngen beddms inte paverka forutsittningarna for att bedriva jordbruk i omradet. Arealforlusten
innebar att naturresursen jordbruksmark minskar. Den nya géng- och cykelvdgen ger positiva effekter
for trafiksdkerheten, som anses vara ett visentligt samhallsintresse, vilket gor att intranget i
jordbruksmarken kan accepteras. Konsekvenserna bedoms som sma.

Vigplanen bedoms medfora endast obetydliga effekter och konsekvenser for skogsbruket.

Grundvatten
Végplanen paverkar inte uttagsmojligheterna i grundvattenforekomsten eller risken for fororeningar i
driftskedet. Krav under byggskedet minskar risk for att grundvattnet ska férorenas av utslapp.

6.4.5. Hydrologi och avvattning

Den nya gang- och cykelvigen medfor enbart en marginell 6kning av det totala dagvattenflodet langs
striackan. Diken och trummor anpassas for att minimera férandringar pa befintliga rinnvagar,
dikesdjup och markavvattningsforetag. Genom vald utformning bedoms konsekvenserna avseende
hydrologi och avvattning bli sma.

6.4.6. Fororenade omraden och masshantering

Inga kiénda fororenade omraden paverkas av vagplanen. Det bedoms inte finnas risk for att férorenade
massor behover hanteras i projektet.

Sulfidjord har patriffats vid geotekniska markundersokningar. Om sulfidjord beh6ver hanteras ska
detta goras enligt gillande bestimmelser.

Inom projektet uppstar ett masséverskott pa 5 600 m3 for gang- och cykelvigens terrassering, se Tabell
7. Detta till f6]jd av att det krdvs en storre miangd jordschakt jamfort med behovet av fyllnadsmassor.
Bergkrossmaterial kravs for gang- och cykelvigens 6verbyggnad. Sddant material finns inte att tillga
inom projektet och kommer att tillforas frén téakter.

Tabell 7. Massberékning.

Etapp Jordschakt (m?) Fyll (m®) Overskott (m®)
Etapp 1 6 200 -1 400 4800

Etapp 2 800 0 800

Totalt 7 000 -1 400 5 600

Avbaningsmassor kommer att ateranvindas inom projektet for slanttdckning och aterstéllning.

Vid hantering av jordmassor som innehaller invasiva arter ska atgarder genomforas for att motverka

spridningen av dessa vaxter.
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6.4.7. Rekreation och friluftsliv

Projektet innebar att trafiksdkerheten och framkomligheten f6r oskyddade trafikanter foérbattras inom
vagplanens omrade. Detta ger positiva effekter for maéjligheterna till rekreation och friluftsliv i
omradet kring Stocke d4 ging- och cykeltrafiken framjas.

Viagplanen medfor ingen fysisk paverkan pa de befintliga anldggningarna och rekreationsomradena.

6.4.8. Boendemiljo och hélsa

Vagplanen medfor intrdng pa en bebyggd tomt i Spingdalen. Gang- och cykelvigen foreslds har
utforas med kantstod mot vig 523 for att minimera intranget. Effekterna i boendemiljo blir sma,
konsekvenserna blir ocksé sma dé endast boende i ett hus berors direkt av vagplanen.

Samma dtgard och bedomning géller ytterligare en fastighet i SpaAngdalen dar bostadshus kommer att
uppforas.

Géng- och cykelviagen bedoms medfora 6kad trygghet for ndarboende som behover forflytta sig langs
eller korsa vig 523. Atgirder som kan bidra till 6kad gang- och cykeltrafik bidrar bade till hallbar
utveckling och till forbattrad folkhilsa.

Vigplanen paverkar inte bullersituationen for de narboende. Om forslagen i hastighetsoversynen
genomfors, dvs att hogsta tillat hastighet sinks med 10 km/tim, minskar ljudnivin négot kring vagen.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts for detta projekt.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser bedoms uppsti till f6ljd av detta projekt.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdga i omradet. Anldggningsarbetena och
trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérningar i form av intrang, buller,
luftfororeningar, vibrationer och damning.

Arbetsmomenten i omradet medfor periodvis forsimrad och/eller begriansad framkomlighet och
tillganglighet. Minst ett korfalt ska alltid vara 6ppet for trafik 1angs vig 522 och 523 under byggtiden.

Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering och upplag.
Dessa ytor stiadas av och aterstalls till sd nara ursprungligt skick som mgjligt innan de aterlamnas till
fastighetsdgaren efter att byggnationerna avslutats.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som vid spill kan ha stor negativ
paverkan pa miljon. Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan
hantering av miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

Byggskedet pagar under en begriansad tidsperiod och de storningar som uppstar ar tillfalliga och
overgdende. Endast ett fatal narboende berors och projektet paverkar inga hoga natur- eller
kulturvirden. Med vidtagna skyddsétgirder enligt avsnitt 5.3 Ovriga skyddsdtgcrder och
forsiktighetsmatt bedoms konsekvenserna som sma.
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7  Samlad beddomning

7.1. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Projektets andamaél uppfylls genom att trafiksikerheten forbattras genom att gng- och
cykeltrafikanterna ges en trygg och sdker géng- och cykelvig som forbattrar mojligheterna att resa till
och frdn malpunkter i omrédet med cykel. Den nya ging- och cykelvagen har utformats med hansyn
till 6vriga fordonsslag i omrédet och korsningspunkternas lokalisering har valts for att sékerstélla en
sé trafiksdker utformning som mojligt.

Lokaliseringen av géng- och cykelvigen samt bredden pé skiljeremsan har utformats for att bibehalla
en god vitalitet pa allén.

Anvindning av avbaningsmassor ger majlighet att aterstélla naturviarden. Projektet omfattar atgirder
for att minska spridning av invasiva arter.

Den nya gang- och cykelvigens linjedragning och hgjdsattning foljer befintlig viag och dess slanter,
bankar och diken har anpassats till landskapets former. Delar av de massor som schaktas kan nyttjas
inom projektet. Avbaningsmassor tillvaratas for att aterstilla naturvarden och vegetationsbeklada
slanter. Dessa atgirder, tillsammans med vidtagna ej faststillda skyddsétgédrder och forsiktighetsmatt,
bedoms projektets masshantering bidra till en &ndamaélsenlig hantering av massor genom att de
massor som ar lampliga nyttjas inom projektet samtidigt som risken for spridning av invasiva arter
minimeras.

Lokalisering och utformning av den nya géng- och cykelvigen har valts utifran en noga avvagning
mellan de landskapsviarden som finns i omradet samt att intrang i jordbruksmark ska minimeras. De
landskapsvirden som allén ger uttryck for har bedomts vara av sddan vikt for landskapsbilden att
denna dr bevarandevird. Vikten av alléerna som landskapselement patalas dven av lansstyrelsen (se
samradsredogorelse). Detta medfor ett intrang i jordbruksmarken, men intrdnget bedéms inte paverka
forutsattningarna for att fortsatt bedriva jordbruk i omradet. Vidare ger den nya gang- och cykelviagen
positiva effekter for trafiksdkerheten i omrédet, vilket anses vara ett vasentligt samhallsintresse.
Saledes bedoms intranget i jordbruksmarken vara proportionerligt sett till de nyttor som den nya
géng- och cykelvagen medfor.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Projektet bedoms ligga i linje med det 6vergripande malet for svensk transportpolitik, att sikerstilla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgare och
niringsliv i hela landet. Vagplanens forslag innebir en langsiktigt héllbar 16sning och skapar vidare
forutsattningar for trygg framkomlighet via alternativt firdmedel &n bil. En géng- och cykelvig
mojliggor 6kad gang- och cykeltrafik och bidrar darmed till hallbar utveckling och till férbattrad hilsa.

Viagplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anviandbarhet 6kar. Projektet
bedoms tillgodose olika trafikantgruppers behov, for att verka for ett jamstallt transportsystem da
trafikanten erbjudas mgjlighet till att vilja annat firdmedel 4n bil. Projektet bedéms ligga i linje med
hinsynsmalet, genom att huvudmotivet till projektet ar 6kad trafiksikerhet. De negativa
miljokonsekvenserna med avseende pa landskapsbild och naturmiljé bedéms uppvigas av de
sdkerhetsmaissiga och funktionsmaissiga férdelarna.

7.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Flera av miljomaélen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet. Dessa
miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och teknikutveckling for
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fordonen och i mindre grad av hur gang- och cykelvigen utformas. En del av miljémaélen rér miljoer
eller naturtyper som inte finns i omrédet och berérs déarfor inte av vagplanen.

De nationella miljomal som kan tdnkas vara relevanta att kommentera ar Begrdnsad klimatpdverkan,
Grundvatten av god kvalitet, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo samt Ett rikt djur- och
vdxtliv.

e Vigplanen framjar gdng- och cykeltrafik, som bidrar till minskade koldioxidutslapp
e Vigplanen paverkar inte kvalitet eller kvantitet i den grundvattenforekomst som berors.

e Intring sker pd jordbruksmark lings en befintlig vag. Ytor med tillfallig nyttjanderatt
aterstalls till sd nara ursprungligt skick som majligt och kommer att vara fortsatt mojliga att
bruka.

e Vigplanen forbéattrar forutsdttningarna for gdng- och cykeltrafik, vilket stoder flera av mélets
preciseringar. Vagplanen medfor inte 6kat buller eller andra oldgenheter i bebyggelse.

e Vigplanen omfattar dtgirder mot invasiva arter, vilket ar positivt for biologisk méngfald.

Sammanfattningsvis paverkar inte vigplanen mojligheten att uppfylla de nationella miljomalen.
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8 Overensstammelse med 2—4 kap. och 5 kap. 3-5 §
milj6balken

Bestammelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande
och kommande generationer kan leva i en hélsosam och god miljé. En sddan utveckling bygger pa att
bevara vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska méngfalden.

Vid planlidggning av vagar ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas. Hur projektet
forhaller sig till dessa beskrivs i avsnitt nedan.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i straivan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmidnna hansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldaggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hénsyn till miljon. Val och l6sningar ska goras utifrdn dessa principer.
Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som f6ljer av bevisborderegeln iakttas i detta projekt.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om béasta majliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Kunskapskravet tillgodoses med hjdlp av samradsprocessen under vilken kunskap samlas in for att
miljoanpassa projektet. I miljobeskrivningen redovisas skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
vidtas for att for att undvika oldgenhet eller skada.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att
miljopéverkan minimeras, vilket sikerstills genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Hushallningsbestammelser (3—4 kap.)

Hushéllningsbestammelserna ska tillampas vid drenden som ror miljébalken och vid fysisk planering.
Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de andamal de ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anviandning som medfor en fran
allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Jordbruksmark i anslutning till befintlig vig tas i ansprak dar vigen gar genom Spéangdalen. Intrdngen
bedoms inte péverka forutsittningarna for att bedriva jordbruk i omradet. Vid en avvigning mellan de
allménna intressena jordbruk och trafiksiakerhet/framkomlighet f6r oskyddade trafikanter anser
Trafikverket att de planerade atgirderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med
mark- och vattenomraden som framgar av miljobalken.
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I 3 och 4 kap. finns bestimmelser om riksintressen. De riksintressen som finns i omradet redovisas i
avsnitt 4.5.1 Skyddade och skyddsvdrda omréden.

Tabell 8. Vagplanens forhallande till riksintressen.

Riksintresse Véagplanens paverkan

Flyghinder influensomrade Umea flygplats Paverkas inte.

8.3. Miljokvalitetsnormer (5 kap.)

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller stérningsnivd som manniskor eller miljon kan belastas
med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Viégen beror vattenforekomster med miljokvalitetsnormer, se avsnitt 4.5.3 Natur- och vattenmiljo.
Vigplanen bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillimpas berors.

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller géller for kommuner med fler 4n 100 000 invénare och for
de mest trafikerade viagarna. Ett dtgardsprogram mot buller for 4r 2019—2023 godkéndes av
kommunfullmiktige i Umea kommun den 28 januari 2019. I programmet beskrivs kommunens
systematiska arbete med omgivningsbuller. Vagplanen paverkar inte mgjligheterna till att uppfylla
MKN for omgivningsbuller.

53



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vid anldggandet av den nya ging- och cykelvigen tas marken i ansprak som nytt vigomrade med
vagratt och tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Den mark som berdrs av vigplanen redovisas i
plankartorna 100T0201-100T0205.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar, forutom gang- och cykelvigens viagbana, utrymme
for de vidganordningar som redovisas i kapitel 5 Den planerade vdgens lokalisering och utformning
med motiv. Dessutom ingdr i vigomradet en kantremsa pé géng- och cykelvigens ytterkant som
uppgar till som hogst 2,0 meter i skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot, se Figur 29. Pa
oppen mark, angs- eller 4kermark uppgar kantremsan till 0,5 meter. Kantremsan utgar dar géng- och
cykelviagen beror tomtmark.

Vaganordning

(exempelvis belysning) m

Vagbana

ogst 2 m
kantremsa

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

Vagratt (galler dven marken under vigen)

Figur 29. lllustration av vagomrade.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av gadng- och cykelvigen.
Kantremsan ger utrymme 4t bortplogad sn6 och minskar risken for att tradrotter vixer in i vigkroppen
och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan till battre sikerhet da sikten gynnas.

9.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod
av en upprattad, och faststélld, vigplan. Vagritten ger vaghallaren ritt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvandning under den tid som vagrétten bestar. Vidare far myndigheten
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tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar och om véagen dras in frén allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghéllaren fatt vagratt &ven om ndgon ekonomisk uppgorelse
géllande intrdng och annan skada ej triaffats. Vardetidpunkten for intranget dr den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriknas fran dagen for ianspréktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors normalt i domstol.

I Tabell 9 redovisas den mark som tas i ansprak med vigratt samt dess fordelning mellan olika
marktyper.

Tabell 9. Redovisning av mark som tas i ansprak med vagratt (V).

Atgéard enligt vagplanen Beskrivning Areal (m?) Typ av mark
Cirka 4 850 Akermark

\% Nytt vdgomrade med vagratt Ny gang- och cykelvag Cirka 8 200 Skogsmark

Cirka 1 000 Oppen mark

9.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vighéallaren att nyttja marken for vagdndamal, trots att annan har
dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskriankas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, ratt att anldgga ledning for dranering. I
ovrigt far markiagaren anvanda marken s lange som denna anvindning inte medfor negativ paverkan
pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.

I Tabell 10 redovisas den mark som tas i ansprak med inskriankt vigratt samt dess foérdelning mellan
olika marktyper.

Tabell 10. Redovisning av mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt (Vi).

Atgard enligt vagplanen Beskrivning Areal (m?) Typ av mark
] Nytt vigomrade med inskrankt ) .
Vi Dranering 90 Oppen mark
vagratt

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprék for att kunna utfora de vagatgirder som ingar
ivagplanen, se Figur 30. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far endast anvindas
under projektets byggtid, fran byggstart till och med tvd manader efter godkiand slutbesiktning,.
Byggtiden uppskattas pagé i ungefir 1 ar. Den mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt
kommer att stiddas av och aterstéllas till sd ndra ursprungligt skick som mojligt innan aterlimnandet,
om inte annat avtalas med fastighetsdgaren.
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Figur 30. lllustration av tillféllig nyttjanderéatt.

Genom Spangdalen samt soder om Stocke tas omradden med tillfallig nyttjanderatt f6r upplag samt for
avvattningsatgirder pa jordbruksmark. Sévil genom Spangdalen som séder om Stécke saknas
generellt sett lampliga ytor for upplag, varvid upplag pa jordbruksmarken bedémts nédvéndig for att
sdkerstélla byggbarheten av gang- och cykelvigen. Genom att mark for tillfalliga upplag tas i ansprak
langs linjen minskar vidare behovet av transporter genom och i anslutning till Stocke by, och darmed
aven de storningar som kan uppsté for de narboende. Detta d4 entreprenéren ges mojlighet att
tillfalligt lagga upp material nadrmare arbetsomradet. Den tillfilliga nyttjanderétt som tas pa
jordbruksmark for avvattningsatgirder kravs for att sakerstélla en korrekt och fungerande avvattning,
bland annat kopplat till det markavvattningsforetag som finns i Spangdalen.

I Tabell 11 redovisas den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt samt dess férdelning
mellan olika marktyper.

Tabell 11. Redovisning av mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt (T).

Atgéard enligt vagplanen Beskrivning Areal (m?) Typ av mark
L . Cirka 6 050 Akermark
Avvattningsatgard for att anlagga
T Tillfallig nyttjanderéatt trumma/dike/brunn, etablering och Cirka 4 550 Skogsmark
upplag.

Cirka 1 230 Oppen mark




10 Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Faststillelsebeslutet inkluderar en prévning av atgarder som vasentligt kan komma att dndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd om detta berors. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom
samrad i planldggningsprocessen istéllet for genom sérskilda prévningar. I denna vagplan berors alléer
med generellt biotopskydd.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt férorenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Okénda fornldmningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Om en hittills okand fornlimning
patriffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och lamningen maste mérkas ut. Darefter
ska lansstyrelsen kontaktas.

10.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosédkring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljosdkring i plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som till
exempel skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behévs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssidkra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas. Entreprenoren ska upprétta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Overrensstammelse med kommunala planer

Viagplanen bedoms stimma vil 6verens med kommunens 6versiktsplan da vigplanen positivt bidrar
till Stockes attraktivitet samt underlattar for fler i omradet att g& och cykla till och fran malpunkter,

skola och jobb. Vagplanen motverkar inte det infrastrukturreservat som finns utpekat strax norr om
Stocke.

Vagprojekt far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestimmelse. Om
vagplanen avviker mot detaljplanen eller omradesbestimmelsen méste denna éndras eller upphévas.
Om syftet med detaljplanen eller omradesbestimmelsen inte motverkas fir dock mindre avvikelser
goras.

Totalt berors fyra kommunala planer: en detaljplan (2480K-P11/40), en omradesbestammelse
(2480k-P93/18) och tva stadsplaner (2480K-P52/1972 och 2480K-P62/1972). Trafikverket gor
bedomningen att vagplanens intrang i de kommunala planerna &r att betrakta som mindre avvikelser.
Detta di intranget enbart sker inom allméin platsmark som NATUR eller LOKALGATA och att ett
genomforande av vigplanen inte motverkar de kommunala planernas syften eller oméjliggor en
utbyggnad enligt planerna.

Umed kommun har 2022-10-26 meddelat att kommunen delar Trafikverkets bedomning att intrénget i
gillande planer utgor en mindre avvikelse. Det foreligger dirmed inget behov av att planerna upphivs
eller andras

11.3. Privata enskilda ledningar

Den nya gang- och cykelvigen kommer att paverka privata enskilda ledningar. Enskilda
ledningsomliiggningar omfattas inte av viigplanens faststillelsebeslut. Atgirder pa ledningsstriken
hanteras i separata processer i kommande arbete med bygghandling.

11.4. Genomforande

Trafikverket har ansvar for séval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad till tidigast 2024.
Byggtiden berdknas till 1 ar.

11.5. Finansiering

Projektet ar finansierat inom ldnstransportplan 2018-2029 for Vasterbottens lan. Kostnaden for
genomforandet av vagplanen beriknas till cirka 14,6 miljoner kronor (2022 ars prisniva).
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12 Underlagsmaterial och kallor

Underlagsmaterial

Naturvirdesinventering pa faltniva

PM Val av sida

PM Vigutformning

PM Hastighetsoversyn

Projekterings PM avvattning

Projekterings PM belysning

Projekterings PM/Geoteknik och vagteknik

Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik/vigteknik
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