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Sammanfattning

Utslappen av N20O (lustgas) fran tunga lastbilar i HBEFA 5.1 har 6kat jamfort med
tidigare berdkningar med HBEFA 3.1-4.2. Okningen for senare &r (efter cirka 2014)
beror pa inférandet av katalytisk avgasrening hos tunga lastbilar. Katalytisk
avgasrening har inforts for att minska utslappen av kvdveoxider, men kan ocksa
leda till utslapp av N20. Tidigare har N20 varit ett oreglerat &mne vars utslapp inte
begransats i utslappslagstiftningen, men i kommande utsldappslagstiftning (Euro
VII) infors utslappskrav @ven pa N:20. Eftersom @mnet tidigare har varit oreglerat
har det ocksa funnits begransat med matdata. De emissionsfaktorer som tidigare
har anvénts har baserats pa ideala forhallanden for katalytisk avgasrening. Nar
matdata pa verkliga utslapp nu finns tillgdngligt har emissionsfaktorerna
uppdaterats i HBEFA 5.1. I och med uppdateringen har emissionsfaktorerna, och
darmed de totala utsldappen, av N20 okat.
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N,O fran dieseldrivna vagfordon

N:0 é&r en vaxthusgas som kan uppsta i kemiska reaktioner mellan @&mnen som
innehaller kvdve (N) och syre (O). Den dr en kraftfull vixthusgas, och att slippa ut
1 kg N2O motsvarar klimateffekter av att slippa ut 265 kg CO: enligt IPCC:s femte
utvarderingsrapport (vilket anviandes i den nationella rapporteringen av
vaxthusgaser 20251) eller att sldppa ut 273 kg CO2 enligt IPCC:s sjatte

utvarderingsrapport.?

Introduktionen av katalytisk avgasrening (SCR) for att minska utslappen av NOx
har gjort att utslappen av N20 fran dieselfordon 6kat kraftigt. I SCR-systemet
tillsdtts urea for att omvandla NOx till kvdvgas (N2) samt vatten. Under vissa
forhallanden (tex. lag arbetstemperatur for SCR eller hog tillsats att ammoniak
(NHs)) bildas N20 i en sidoreaktion. Eftersom N20 ér en stabil férening som inte
omvandlas i avgasreningssystemet foljer den med avgaserna ut. Bildandet av N20

sker oavsett om fordonet drivs pa fossila eller férnybara bréanslen.

SCR finns bade hos nyare lidtta fordon (personbilar och latta lastbilar) och tunga
fordon (lastbilar och bussar), men det dr framforallt hos tunga fordon som SCR &r
viktigt for att minska NOx-utslappen. Darmed har ocksa utslappen av N2O fran
tunga fordon 6kat betydligt, jamfort med dldre fordon utan SCR.

Utslapp av N20 har tidigare inte reglerats i emissionslagstiftningen, till skillnad
fran exempelvis NOx. Det har darfor hittills inte funnits nagra krav pa hur mycket
N20 ett fordon fér slippa ut. Att N2O har varit oreglerat innebar ocksa att det har
funnits mycket mindre matdata pa utslappen, jamfort med reglerade utslapp som
NOx. Da problemet med N:20-utslapp fran fordon med SCR har uppmarksammats
har det pa senare ar tillkommit mer matdata, samt krav i kommande
emissionslagstiftning for tunga fordon (Euro VII som inférs 2028), pa hur mycket

N:20 tunga fordon far slappa ut?.

! https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/berakna-klimatpaverkan
2 https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/berakna-klimatpaverkan,
3 https://dieselnet.com/standards/eu/hd.php



https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/berakna-klimatpaverkan/
https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/berakna-klimatpaverkan/
https://dieselnet.com/standards/eu/hd.php
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Om emissionsmodeller och HBEFA

HBEFA &r en emissionsmodell som berdknar landsspecifika emissionsfaktorer och
utsldpp. Modellen utvecklas av INFRAS, med partners fran flera europeiska
lander. I Sverige ar Trafikverket finansidr, och IVL Svenska Miljdinstitutet, WSP
och AVL bidrar med data. Liksom alla modeller baseras den pa basta tillgangliga
kunskap samt olika typer av férenklingar. I takt med att omvérlden och kunskapen
om den forandras uppdateras ocksa innehallet i modellen. I Sverige har HBEFA
anvants fran och med version 3.1 (2010). Exempel pa uppdateringar som skett

sedan inforandet ar:

e nya drivlinetekniker (t.ex. LNG, laddhybrider)
e paverkan fran manipulering av fordons avgasrening (t.ex. Dieselgate)
e nyasamband mellan temperatur, ackumulerad korstréacka och utslapp

e emissionsfaktorer for oreglerade dmnen (t.ex. black carbon, lustgas)

I den senaste storre 6vergangen mellan HBEFA 3.3 (2017) och 4.1 (2019) 6kade de
modellerade totala utslappen av bland annat lustgas (N20), metan (CHa),
kvaveoxider (NOkx) och partiklar (Figur 1). Vid varje ny modelluppdatering
berdaknas utslappen pa nytt for hela tidsserien fran 1990. Till HBEFA 4.1
uppdaterades emissionsfaktorerna for N2O for dieseldrivna personbilar, men ingen

uppdatering skedde for tunga lastbilar+.

Forandringar i utslapp mellan HBEFA 3.3 och 4.1
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Figur 1: Den relativa forindringen av modellerade utslipp 1990-2019 i HBEFA 4.1 jimfort med HBEFA 3.3.

4 https://cdn.prod.website-

files.com/6207922a2acc01004530a67e/625e8¢74c30e26€022b319¢8 HBEFA41 Development Report.pdf



https://cdn.prod.website-files.com/6207922a2acc01004530a67e/625e8c74c30e26e022b319c8_HBEFA41_Development_Report.pdf
https://cdn.prod.website-files.com/6207922a2acc01004530a67e/625e8c74c30e26e022b319c8_HBEFA41_Development_Report.pdf
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Utslapp av lustgas fran tunga lastbilar i
HBEFA

HBEFA 4.2 (2022) anvandes for att berdkna utslappen av N20 till Sveriges statistik
over utslapp av viaxthusgaser 2024. I berakningen slappte svenska tunga lastbilar
ut 216 ton N20, vilket motsvarar 57 kton COz-ekvivalenter.> De totala utsldappen av
véaxthusgaser fran dieseldrivna tunga lastbilar var 3 825 kton CO2-ekvivalenter,
vilket innebar att N2O utgjorde 1,5% av lastbilarnas vaxthusgasutslapp. Utslappen
var alltsd sma i féorhallande till de totala utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafik
pa 15 884 kton COz-ekvivalenter. Utslappen motsvarade en genomsnittlig
emissionsfaktor for lastbilar pa 45 mg N2O/km (motsvarande 11,8 g COz-e/km).

I de preliminédra berdakningarna for utslappen 2025 har HBEFA 5.1 (2025) anvénts. I
denna berdkning 6kade emissionsfaktorn till 360 mg N2O/km {or tunga lastbilar
(motsvarande 96,4 g COze/km), som en foljd av modelluppdateringen. De totala
N20-utslappen for 2024 ckade ddarmed till 1 744 ton, vilket motsvarar 462 kton
COr-ekvivalenter. Det innebér att N2O nu utgdr ungefar 11% av lastbilarna totala
utslapp av vaxthusgaser. COz dr fortsatt den dominerande vaxthusgasen. Figur 2
visar N20-utsldappen berdknade med HBEFA 4.2 och 5.1.
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Figur 2: Utsldpp av N20 (ton) for all vigtrafik respektive tunga lastbilar med HBEFA 4.2 respektive HBEFA 5.1.

Shttps://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START MI MI0107/MI0107InTranspNN/table/tableViewLay
outl/



https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI0107/MI0107InTranspNN/table/tableViewLayout1/
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI0107/MI0107InTranspNN/table/tableViewLayout1/
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Okningen beror pa att emissionsfaktorerna i HBEFA 5.1. har uppdaterats for
lastbilar med utslappskrav Euro VI och hogre, vilka introducerades 2014. Dessa har
nu modellerats av HBEFA-partnern TU Graz med stod av méatdata av verkliga
utslapp som tidigare saknatsé. Aven om SCR &ven finns hos en del éldre lastbilar
har emissionsfaktorerna for dldre lastbilar har inte uppdaterats i HBEFA 5.1 da

matningar av N20 framst har gjort pa nyare lastbilar.

Emissionsfaktorer for NO i HBEFA 5.1
samt andra modeller/kallor

Emissionsfaktorerna for N2O fran tunga lastbilar uppdaterades senast till

HBEFA 3.1. Dessa hamtades fran EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 20137. I uppdateringen till HBEFA 4.1 anges EMEP/EEA Guidebook
20168 som kalla till emissionsfaktorerna for N2O, men dessa dr desamma som i
EMEP/EEA Guidebook 2013. Aven emissionsfaktorerna for N2O och tunga lastbilar
i den senaste versionen av EMEP/EEA Guidebook (2023)? 4r desamma som tidigare
versioner. Det innebér att det inte hade varit nagon skillnad om HBEFA 4.2. hade

refererat till den senaste versionen fran 2023, jamfort med versionen fran 2016.

HBEFA 5.1

Tabell 1 visar emissionsfaktorer for tva vanliga svenska lastbilsstorlekar enligt
HBEFA 5.1. Utover utslappsklasserna Euro V och Euro VI finns dven lagstiftning
som reglerar hur utslappsnivaerna ska matas och testas. Dessa kallas steg A till E,
och eftersom kraven pa hur métningarna ska utforas skdrps med 6kande steg, sa
minskar ocksa utslappen i verklig trafik. Detta ingar i uppdateringen av

HBEFA 5.1, vilket resulterar i olika emissionsfaktorer for

Som jamforelse visas emissionsfaktorerna i EMEP/EEA Guidebook (som anvandes

i tidigare HBEFA-versioner) langre ner.

6 https://download.hbefa.net/reports/hb51/HBEFA5.1 Update documentation.pdf
7 https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2013/part-b-sectoral-guidance-

chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-road-transport/@@download/file

8 https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-

chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/@@download/file

9 https://copert.emisia.com/wp-content/uploads/2024/07/1.A.3.b.i-iv-Road-transport-2024.pdf



https://download.hbefa.net/reports/hb51/HBEFA5.1_Update_documentation.pdf
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2013/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-road-transport/@@download/file
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2013/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-road-transport/@@download/file
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/@@download/file
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/@@download/file
https://copert.emisia.com/wp-content/uploads/2024/07/1.A.3.b.i-iv-Road-transport-2024.pdf
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Tabell 1: Emissionsfaktorer for N20 for tvd vanliga lastbilsstorlekar och svenskt vignit 2025, enligt HBEFA 5.1.

Tatort | Landsbygd [ Motorvag

Lastbilskategori | Utslappsklass

(mg/km)
Euro V
Lastbil 2628t Euro VI A-C 245 166 135
Euro VI D-E 119 76 70
Euro V 62 60 57
Lastbil med slip  Euro VI A-C 319 236 253
40-50t
Euro VI D-E 156 102 92
COPERT

Emissionsmodellen COPERT éar det vanligaste alternativet till HBEFA i Europa for
avancerade utslappsberdkningar for utsldppsinventering for vagtrafik. Skillnaden
ar framst att HBEFA har en mer detaljerad representation av vagnat och korcykler
an COPERT. COPERT uppdaterade sina emissionsfaktorer for N20 fran tunga
fordon i version 5.9.1 som slapptes i september 2025. I version 5.9.1 har utslappen
av N20 for tunga fordon 6kat med minst 100%, &ven om den exakta 6kningen samt
emissionsfaktorerna endast ér tillgangliga for betalande anvéandare.
Emissionsfaktorerna i COPERT och EMEP/EEA Guidebook synkas for
Overensstammelse, vilket innebéar att aven lander som anvander COPERT for sina
emissionsinventeringar kommer ha 6kade utslapp av N2O i kommande

utsldppsinventeringar.

EMEP/EEA Guidebook

EMEP/EEA Guidebook innehaller emissionsfaktorer och riktlinjer for
emissionsinventering, men ar ingen berdkningsmodell sasom HBEFA eller
COPERT. EMEP/EEA Guidebook anvidnds exempelvis av miljomyndigheter i deras
nationella emissionsinventeringar. EMEP/EEA Guidebook 2016 baserades pa
emissionsfaktorer fran COPERT 4, medan den senaste versionen (EMEP/EEA
Guidebook 2023) baseras pa COPERT 5.8. I samband med uppdateringarna av

10 https://copert.emisia.com/wp-content/uploads/2025/10/COPERT update 2025.pdf



https://copert.emisia.com/wp-content/uploads/2025/10/COPERT_update_2025.pdf
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COPERT-modellen kommer emissionsfaktorerna for N20 fran tunga fordon
sannolikt att justeras i nédsta version av EMEP/EEA Guidebook som &r planerad till
2027, trots att emissionsfaktorer for N2O for vagtrafik inte anges som en prioriterad
fraga enligt UNECE!.

Tabell 2 visar emissionsfaktorerna fran EMEP/EEA Guidebook som anvandes i
HBEFA 3.1-4.2 for de lastbilssegment som listas i Tabell 2. Den fullstindiga
tabellen med emissionsfaktorer for alla storlekar av dieseldrivna lastbilar aterfinns
i tabell 3-69 i Guidebook 2023.

Tabell 2: Emissionsfaktorer for N20 for tvd lastbilsstorlekar, enligt EMEP/EEA Guidebook.

Tatort Landsbygd | Motorvag

Lastbilskategori | Utslappsklass

(mg/km)

Euro V 29.9 40.2 33.6
Lastbil 12-28t

Euro VI 37 39 29

Euro V 49 66.6 55.8
Lastbil med slap
>34 t

Euro VI 61 64 48

I texten som kommenterar tabellen med emissionsfaktorer i Tabell 2 framgar att
ovanstaende varden representerar ett val fungerande SCR-system. Om exempelvis
mer urea tillsdtts 4n i en optimal process 6kar utslappen jamfort med tabellen.
EMEP/EEA Guidebook reserverar sig for att N2O-utslappen fran fordon med SCR
bor 6vervakas for att f& en béattre uppfattning och storleken pa de verkliga N20-
utslappen. Eftersom sadana matningar nu har gjorts tycks det darfér vara mer
lampligt att anvdnda uppdaterade emissionsfaktorer, som tar hénsyn till utslapp i

verklig trafik.

11 https://unece.org/sites/default/files/2025-
07/1tem %204 %20a%20ii%20TFEIP Reporting GuidebookUpdate.pdf



https://unece.org/sites/default/files/2025-07/Item%204%20a%20ii%20TFEIP_Reporting_GuidebookUpdate.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-07/Item%204%20a%20ii%20TFEIP_Reporting_GuidebookUpdate.pdf
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