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1 INLEDNING

Denna rapport utgér en dokumentation av arbetet med att ta fram det
trafikdata som utgdr indata till berdkning av trafikens emissioner i Sverige.
Trafikverket rapporterar arligen om trafikutvecklingen och dess effekter i form
av bland annat avgasutslapp och klimatgaser. For detta anvands
emissionsmodellen HBEFA.

HBEFA! (tidigare benamning ARTEMIS road model) &r en EU-gemensam
berakningsmodell for trafikens luftféroreningar och bransleférbrukning. |
Sverige anvands HBEFA for berakning av trafikens emissioner i samband
med arlig nationell och internationell rapportering av Sveriges utslapp.
Emissioner frAin HBEFA-modellen anvéands ocksa for berakningar av
luftkvalitet med hjalp av SMHIs modell SimAir2.

Arbetet har genomférts inom ramen for det Svenska SERMES-samarbetet.
SERMES utgdrs av en svensk forskargrupp som arbetar for att bevaka
svenska intressen och bidra i den europeiska motsvarigheten ERMES.
ERMES (European Research Group on Mobile Emission Sources) har som
syfte att sékerstélla samordningen av alla de europeiska grupper som
arbetar med emissioner fran transporter, inventeringar och modeller,
inklusive nationella intressenter och finansiarer. Inom ERMES hanteras
bland annat vidareutvecklingen och a jour-hallningen av de tva dominerande
europeiska emissionsmodellerna for vagtrafik — HBEFA och COPERT.
SERMES - utgdr en svensk spegelgrupp till ERMES pa utférarsidan
bestdende av AVL-MTC, IVL, Trafikverket och WSP. Inom ramen for
SERMES genomfors framforallt anpassning av HBEFA-modellen for svenska
forhallanden.

Rapporten syftar till att dokumentera arbetsgangen vid framtagning och
analys av svenska trafikarbetets fordelning éver HBEFA-modellens
trafiksituationer. | dokumentationen beskrivs hur grunddata for analysen
tagits fram och bearbetats, vilka antaganden som behdévt géras samt hur
resultatet av fordelningen skiljer sig jamfort med tidigare motsvarande
analyser. Malet ar dels att underlatta framtida uppdateringar och dels att
redovisa resultat kring trafiken i Sverige och hur den férdelas éver vagtyper
och trafikflodesforhallanden.

Arbetet genomfordes 2021-2022.

1 http://www.hbefa.net/e/in _dex.html
2 http://www.smhi.se/forskning/forskningsomraden/luftmiljo/simair-verktyg-for-

luftkvalitet-1.602
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2 HBEFA-MODELLEN

2.1 VAD AR HBEFA-MODELLEN?

HBEFA-modellen ar en europeisk emissionsmodell for vagtrafikens
luftféroreningar och energiférbrukning. Modellen har ett gemensamt skal
men anpassas for varje enskilt land som anvander den. Utslappen styrs dels
av hur stort trafikarbetet ar i respektive land och dels av fordonsparkens
sammansattning. Vidare inverkar hur fordonen kérs med avseende péa
hastighets och accelerationsprofiler, kormonstret. Saledes matar landerna in
uppgifter om sin specifika fordonspark och sitt specifika trafikarbete.
Trafikarbetet fordelas pa sa kallade Trafiksituationer vilket motsvarar att
trafikarbetet utfors vid olika forhallanden. Dessa forhallanden,
trafiksituationerna, klassificeras utifran landsbygd eller tatort, vagtyp,
hastighetsgrans och trafikflodesforhallanden.

HBEFA-modellen innehaller emissions- och bransleforbrukningsfaktorer for
ett stort antal &amnen namligen: Bransleférbrukning, Kolvaten HC,
Kolmonoxid CO, Kvéaveoxider NOx, Kvavedioxid NOz, Koldioxid COz,
Partiklar PM, Metan CH4, Kolvaten exklusive metan NMHC, Bly Pb,
Svaveldioxid SOz, Lustgas N2O, Amoniak NHs, Bensen, Toluene och Xylene.

2.2 HBEFA MODELLEN - INDATA RORANDE
TRAFIKENS FORDELNING

HBEFA-modellen kraver specifika indata fran respektive land for vilken den

ska tillampas for. Trafikarbetet férdelas dels 6ver olika fordonstyper i

fordonsparken, och dels éver vagnatets olika delar och de trafikforhallanden

som rader vid olika tidpunkter. Lander som anvander modellen matar in

specifika data rérande detta.

2.2.1 Fordonsparken
Fordonsparken i HBEFA delas in i:

e Fordonskategorier eller fordonssegment bestaende av sex grupper:
personbil, lastbil, 1att lastbil, langfardsbuss/regionalbuss, stadsbuss
och mc.

e Varje fordonskategori delas i sin tur in i:

o Olika storleksklasser (for tunga fordon)

o Teknologi/bransletyp. Foér narvarande finns foljande
teknologier i svenska modellen: bensin, diesel, etanol, E85,
CNG (Naturgas) och Hybrid CNG/Bensin, LPG (gasol),
Hybrid LPG/Bensin, LNG (flytande naturgas), metanol, Plug-
in hybrid besin/el, Plug-in hybrid diesel-el, el, bransleceller.
Ytterligare teknologier implementeras efter hand.

o Olika Euro-klasser



I modellen finns inlagt fordonsparkens sammansattning i Sverige fran ar
1990 fram till idag baserat p& uppgifter fran bilregistret. Vidare matas i
HBEFA in prognoser for fordonsparkens framtida sammansaéttning till ar
2050. Prognosticerad fordonspark utgér olika scenarios som exempelvis
tagits fram baserat pa statistik om fordons utskrotningstakt, statistik om
fordons anvandning som funktion av deras alder samt expertbedémningar
avseende framtida fordonskoncept och branslen. Det finns daven exempel pa
framtida klimatscenarios dar fordonsparkens utveckling gar snabbare mot
fossilfrihet jamfort med gangse utveckling.

2.2.2 Trafikarbetet

For varje berakningsar utgor totala trafikarbetet i Sverige indata i modellen.
Trafikarbetet i HBEFA fordelas 6ver trafiksituationer. Den grundlaggande
logiken bakom fordelningen pa trafiksituationer ar att fordon slapper ut olika
mycket avgaser och drar olika mycket energiberoende pa hur de kors, deras
kormonster (hastighetsprofiler inklusive grad av accelerationer, retardationer
och stopp). Kérmonstret, varierar mellan olika férare och fordonstyp,
vagtyper, hastighetsgranser, typer av omraden samt vid olika grad av
trangsel pa vagen. Trafiksituationerna i HBEFA-modellen definieras utifran:

e Om vagen gar pa landsbygd eller i tatort
e Vagtyp (i HBEFA en kombination av vagens funktion och utformning)
e Hastighetsgréans
e Grad av trangsel som beskrivs i fem trafikflodesklasser

o 1. fritt flode

o 2. |att stort trafikflode

o 3. stort trafikflode nara kapacitetsgransen

o 4. kobildning med stop, s k Stop and go

o 5. kraftig kdbildning med langre stop, s k Heavy stop and go
Grad av lutning/backighet och kurvighet p& vagen.

I modellen ar "typiska” korcykler (hastighetsprofiler) for olika fordonstyper
kopplade till varje trafiksituation. Dessa korcykler ska representera hur
fordon kors i de olika trafikmiljoerna vid olika trafikforhallanden. Kércyklerna
baseras i grunden pa empiriska data fran loggningar av fordons korprofiler i
verklig trafik dar hastighetsprofilerna analyserats med koppling till vagtyp och
grad av trangsel.

HBEFA-modellen kréaver som indata att totala trafikarbetet for varje
fordonsslag fordelas pa forekommande trafiksituationer dvs alla vagtyper,
hastighetsgranser och trafikflodessituationer som férekommer i Sverige.

10317755 « SERMES 2021-22 |7
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2.2.3 Detaljerade indata med moajlighet till aggregerade
resultatuttag

Med hjalp av de relativt detaljerade indata avseende fordonsparken och

trafikens fordelning ger modellen mojlighet till resultatuttag pa olika

aggregeringsniva. Man kan exempelvis ta ut emissionsfaktorer for:

e Fordonsparken i sin helhet eller uppdelat pa olika fordonstyper pa
segmentniva eller uppdelat pa typer t ex teknologier eller bransle,
euro-klasser mm

e Olika trafikmiljoer fran detaljerade vagtyper och
trafikflodessituationer till genomsnittliga emissionsfaktorer for landet i
sin helhet eller uppdelat pa landsbygd respektive tatort pa
motorvagar och icke-motorvagar.

e Emissionsfaktorer fér enskilda fordonstyper eller fordonsparken i sin
helhet pa olika trafiksituationer och eller mer aggregerade miljoer for
olika ar bade historiskt och enligt framtida prognoser.

2.3 EXEMPEL PA HBEFA-MODELLENS ANVANDNING
HBEFA-modellen anvands arligen for nationella berakningar av vagtrafikens
utslapp for rapportering till nationella och internationella instanser. For de
nationella berékningarna tas arligen fram en uppdaterad fordonspark samt
nya uppgifter om det totala trafikarbetet for det aktuella berakningséret.
Trafikarbetet fordelas pa forekommande trafiksituationer. Baserat pa detta
beraknas totala utslappsmangder och bransleférbrukning for Sveriges
vagtrafik. Efter den priméara berakningen med HBEFA gors en kalibrering av
resultatet bland annat mot forsaljningsstatistik avseende olika branslen i
Sverige. Vidare uppdateras prognosticerade emissionsfaktorer och
emissioner for framtida ar. Trafikindata for framtida ar kan inkludera olika
scenarier utdver Trafikverkets basscenario for trafikens utveckling.

HBEFA-modellen anvands aven for lokala berakningar d& man for olika
utredningsalternativ tar fram emissionsfaktorer for en eller flera
trafiksituationer. Emissioner pa lankniva enligt olika scenarier kan darvid
utvarderas. Emissioner for lankniva anvands aven som indata i lokala
spridningsberakningar for analys med avseende pa luftkvalitet.

HBEFA-modellen ar implementerad i Samkalk, for effektberékningar i
Trafikverkets modellsystem for att exempelvis utgtra grund infor framtida
investeringar i vagnatet.



3 METOD FOR FRAMTAGNING AV
TRAFIKARBETETS FORDELNING

3.1 DATAUNDERLAG

Framtagning av totala svenska trafikarbetets férdelning dver

HBEFAS/ARTEMIS trafiksituationer har genomforts kontinuerligt sedan 2004

baserat pa delvis olika dataunderlag, se Tabell 1.

Tabell 1 Sammanstéllining 6ver genomforda uppdateringar av trafikarbetets férdelning éver

HBEFAs trafiksituationer.

Ar Underlag for Underlag for Underlag for

fordelningen | statligt vagnat kommunalt enskilt vagnat

avser

1990-2004 Uppréknade Modellberdknade Modellberéknade
matningar pa varden for tre 1&n varden for tre lan
statligt vagnét samt Stockholm inkl. trafik pa ytor

inkl. trafik pa ytor | (fér inomzons- och
(fér inomzons- och | skafttrafik)
skafttrafik)

2009 Uppréknade Modellberdknade Samma férdelning
matningar pa varden inkl. trafik som 2004 da
statligt vagnét pa ytor (inom zon enskilt vagnat ej

och skaft) for tre ingick i

lan 2006 och 2020 | modellkérningen.
med interpolation

till 2009.

2012 Uppréknade Samma férdelning | Samma férdelning
matningar pa som 2009. Inga som 2004 inga
statligt vagnat nya data nya data

tillgangliga. tillgangliga.

2016 Modellberdknade véarden for Sverige i | Samma foérdelning
sin helhet for &r 2010. Trafiken som 2004 inga
matchades till 2016 ars vagnat. Trafik | nya data
for ytor (inom zon och skaft) tillgangliga.
tillhandahdlls e;j.

2019 Modellberdknade varden for Sverige i sin helhet for ar
2014. Denna trafik raknades upp och matchades till 2019
ars vagnat. Trafik for ytor (inom zon och skaft)
tillhandahdlls. Ny fordelning éven for enskilt vagnat.
Modellberakning innehdll for forsta gangen trafikfloden for
de flesta lankar for tre fordonstyper: pb, Ibu och Ibs

2021: Modellberaknade varden for Sverige i sin helhet for ar

Aktuell 2017. Denna trafik raknades upp och matchades till 2021

analys i ars vagnat.

denna

rapport

10317755 « SERMES 2021-22 |9



| den aktuella analysen har fordelningen gjorts baserat pa modellberaknade
trafikfloden for hela landet for &r 2017. For att fa en mer aktuell bild av
vagtyper och hastighetsgranser matchandes IPA-lankarnas? fléden till
motsvarande lankar i NVDB-vagnatet frdn 2021-12. NVDB-natet ar hamtat i
form av ett standarduttag under bendmningen Vagdata for
transportplanering, hamtat fran Lastkajen 2021-12. Utdver modellerade
floden pa lankar inneholl datamaterialet skattat trafikarbete for ytor dvs dels
den trafik som gar inom de zoner som representerar resornas start och
malpunkter och dels trafiken pa skaften dvs trafikarbetet fér de delar av
mellanzonsresor som sker inne i start och malzonen?.

3.2 KONTROLL OCH BEARBETNING AV
DATAUNDERLAGET

3.2.1 Primar tackningsgrad i IPA-natet

Inledningsvis kontrollerades hur stor andel av vagnatet som hade utlagd
trafik fran modellberékningen. Trafikutlaggningen fran modellberakningen
sker i IPA-natet som ar en delmangd av alla vagar som finns i NVDBS®, se
exempel i Figur 1.

Vagnatets lankar kategoriseras hierarkiskt i Funktionell vagklass fran O till 9
dar 0 ar Europavagar och 9 ar de mest lokala vagarna i natet.
Modellberékningen som var tillganglig i den aktuella analysen inkluderade
lankar som tillhor funktionell vagklass 0-6 dvs det finare vagnatet var inte
representerat i modelleringen och hade darmed ingen priméart utlagd trafik.
Utover den modellerade och natutlagda trafiken innehdll dataunderlaget,
som tidigare namnts, uppskattat trafikarbete for ytor som i ett senare steg i
var analys lades ut som fldden i ett nat som aven inneholl funktionell
vagklass 7-9.

IPA-natet ar betydligt glesare an NVDB-natet och sarskilt i tatort ar en stor
andel av natet inte representerat. Utbver detta saknade en andel av alla
lankar i IPA-natet utlagd trafik. De lankar som saknade utlagd trafik i IPA-
natet fick ocksa paforda floden fran trafikarbetet fran ytorna (inom zoner
samt skafttrafik), se avsnitt 3.2.3.

3 IPA-natet ar det vagnat dar modellberakningarnas trafik 1aggs ut.

4 Rambdll (2018) Trafiksimuleringar med Emme till Simair-modellen.

5 Nationella vagdatabasen: Vagdata for transportplanering, hamtat fran
Lastkajen, 2021-12
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Figur 1 lllustration av NVDB-natet respektive IPA-natet. Svarta vagar utgor IPA-natet och blda
utgor NVDB-lankar som inte ingar i IPA-natet.

| Tabell 2 redovisas tackningsgraden for modellberéknade trafikfloden pa IPA-natet
innan trafik frn ytorna adderats. P& statligt vagnat hade 87% av lankarna och 85%
av lanklangden utlagd trafik. P& kommunalt vagnat hade 83% av lankarna och 79%
av lanklangden utlagd trafik. Enskilt vagnat utgors i mycket hdg grad av funktionell
vagklass 7-9 vilket inte ingick i modelleringen. Vid den modellberékning for 2014 som
1&g till grund for fordelningen av Sveriges trafikarbete pA HBEFAs trafiksituationer
2019 var tackningsgraden nagot lagre, pa den statliga delen av IPA-nétet hade 86%
av lankarna och 84% av lanklangden trafik. P& kommunalt vagnat hade 83% av
lankarna och 79% av lanklangden trafik.

Tabell 2 Tackningsgrad i IPA-natet for modellberékningen exKkl. trafik fran ytor

Trafik pa IPA-natet analysar 2021 simuleringsar
2017
Har inte trafik O Andelar | Andel av
Vaghallare / IPA-nat IPA-nat av km lankar
Har trafik 1 Antal km Antal som som
lankar saknade | saknade
trafik trafik
1 Statligt 0 15 965 15934 15% 13%
1 90005 105584
Totalt 105970 121518
2 Kommunalt 0 2 206 9593 21% 17%
1 8 248 46 006
Totalt 10 455 55 599
3 Enskilt 0 406 831
1 233 545 1% 2%
Totalt 640 1376
Langd/antal lankar som saknade
trafik 18 577 26 358 16% 15%
Langd/Antal lankar som hade trafik 98 487 152 135
Totalt 117 064 178 493

10317755 « SERMES 2021-22 |11
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Sammanfattning

— Modellberakningen gors i IPA-natet vilket utgér en mindre del av
totala vagnatet.

— Endast funktionell vagklass 0-6 i IPA-natets var inkluderade i
natutlaggningen. Detta motsvarar alla de storsta véagarna medan en
stor mangd vaglankar inte var inkluderade.

— Statligt vagnat ar i hog grad representerat i IPA-nétet medan vagar

pa kommunalt (och enskilt) vagnat ar relativt glest representerat.

Modellerat trafikarbete saknades p& en viss andel av IPA-nétet.

I modellberakningen ingick en uppskattning av trafikarbetet pa ytor

(inom zon och skaft), detta trafikarbete lades ut som flédet i nétet i

ett senare steg.

L

3.2.2 Anpassning till 2021 ars vagnat med geografisk
matchning
For att kunna klassa vagnatet i HBEFAs trafiksituationer kravs att de
ingadende vaglankarna har aktuella beskrivande attribut for
vagfunktionsklass, vagtyp och hastighetsgrans. Vagnatet forandras
kontinuerligt bade avseende funktion, utformning och hastighetsgranser. Det
vagnat som beskrivs i modellberakningen for 2017 skiljer sig darfor fran 2021
ars vagnat, exempelvis har vagar byggts om (t ex till métesfria 2+1 vagar)
och hastighetsgrénser har &ndrats. Ett satt att ndrma sig hur trafiken fordelas
over dagens, 2021 ars, vagnat var att med hjalp av geografisk matchning
overfora flodena fran IPA-natet till motsvarande lankar i 2021 ars NVDB-nat.

En sadan 6verforing ger inte en helt rattvisande bild av hur trafiken skulle ha
fordelat sig om modelleringen gjorts pa ett nat med 2021 ars vagtyper och
hastighetsgranser, bland annat kan andrade utformningar och
hastighetsgrénser ge upphov till ruttvalseffekter, men projektgruppen
beddmde att den féreslagna metoden skulle innebara en mer rattvisande
beskrivning av trafikens férdelning over trafiksituationerna i Sverige 2021
jamfort med att anvanda vagnatet fran 2017.

Metod for matchning

| ett forsta steg gors en geografisk matchning mellan IPA-vagnétet och
NVDB-natet med hjalp av GIS-verktyg®. Matchningen innebéar att vaglangder
i respektive nat kopplas ihop baserat pa dess geografiska strackning, det vill
saga dar lankarna helt eller delvis dverlappar. Kompletterande matchning
gors for 2+1-vagar som representeras olika i de tva naten, i IPA-néatet
motsvaras vagen av 1 linje och i NVDB-vagnétet av 2 linjer.

N&r matchningen av de bada naten genomforts kopieras nédvandiga attribut
fran IPA-vagnatet (exempelvis modellberdknade floden och
vagtypsbeteckningar) till NVDB-néatet.

Metoden beskrivs mer ingdende i teknisk metod-PM inom ramen for ett FOI-
projekt kopplat till det svenska arbetet med HBEFA’.

6 ArcGIS Pro och FME
7 FOI Utvecklingsarbeten 2019-2021 for kvalitetshéjning av svenska HBEFA



Hur vél lyckades matchningen?

Efter den geografiska matchningen fanns trafikfloden férdelade éver de delar
av NVDB-nétet som motsvarar IPA-néatets funktionsklass 0-6. Efter
matchningen hade det statligt vagnéatet (som i stort bestar av dessa
funktionsklasser) relativt hdg tackningsgrad vad géller trafikens fordelning
over natet med aktuella uppgifter om lankarnas funktionella vagklass,
vagtyper och hastighetsgréanser. For en mindre andel av lankarna lyckades
inte matchningen koppla lankarna till varandra. Detta kan bero pa att IPA-
natet har en nagot forenklad representation av den exakta dragningen av
lankarna och att matchningsmetoden inte klarade att koppla dessa. Totalt
trafikarbete fore och efter matchning beskrivs i Tabell 3-5.

For kommunalt vagnat fanns tv& problem. For det forsta var det bara en
relativt liten andel av det kommunala nétet som ingick i IPA-nétet, for det
andra saknades uppgift avseende attributet vagtyp pd kommunala vagar i
NVDB-natet. Vi valde att anvanda vagtypsbeteckningarna fran IPA-natet for
de kommunala vagar som ingick i IPA-natet, trotts att denna klassning var
relativt gammal (fran 2017). Alternativet hade varit att beteckna vagtypen
som okénd for samtliga kommunala vagar. Vad galler hastighetsgranser och
funktionell vagklass anvéandes aktuella uppgifter fran NVDB (2021).
Klassningarna i HBEFAs trafiksituationer fér kommunalt vagnat kom darmed
att utga fran IPA-natets vagtypsbeteckningar (fran 2017) och
hastighetsgranser enligt NVDB-natet (fran 2021-12).

Tabell 3 visar att trafikarbetets foérdelning 6ver funktionell vagklass fére och
efter matchningen till NVDB-nétet i princip var densamma.

Tabell 3 Fordelning av trafikarbetet dver funktionell vagklass fore och efter geografisk matchning
fran IPA-natet 2017 till NVDB 2021

Funktionell Andel av trafikarbete i IPA | Andel av trafikarbete 2021
vagklass 2017 (fére matchning) (efter matchning till NVDB)
0 36,4% 36,1%
1 11,7% 11,8%
2 10,7% 10,8%
3 14,1% 14,1%
4 14,5% 14,6%
5 10,7% 10,8%
6 1,8% 1,8%

Tabell 4, visar att trafikarbetets férdelning éver vagtyper endast andrades
marginellt efter matchningen jamfort med fore.
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Tabell 4 Férdelning av trafikarbetet dver vagtyp foére och efter geografisk matchning fran IPA-

natet 2017 till NVDB 2021

Vagtyp Andel av trafikarbete | Andel av trafikarbete

i IPA 2017 (fore 2021 (efter

matchning) matchning till NVDB)
1 Motorvag 28,6% 28,3%
2 Motortrafikled 0,2% 0,2%
3 Motesfri motorled 2,4% 2,4%
4 4A-falftsvag 5,2% 5,2%
5 Vanlig vag 52,5% 53,0%
6 Motesfri landsvag 11,2% 11,0%
Total 100% 100,0%

Tabell 5 visar att férdelningen av trafikarbetet éver hastighetsgrénser visar
pa en nagot okad andel trafik pa de jamna hastighetsgranserna 40, 60, 80
och 100 km/h och en nagot minskad andel pa mellanliggande udda
hastighetsgranser. Detta kan ses som en illustration av den gradvisa
hastighetstversynen med inférandet av jAmna hastighetsgranser som
genomfoérts under 2010-talet.

Tabell 5 Fordelning av trafikarbetet 6ver hastighetsgranser fére och efter geografisk matchning
fran IPA-natet 2017 till NVDB 2021

Hastighets- Andel av trafikarbete i IPA | Andel av trafikarbete 2021
grans 2017 (fére matchning) (efter matchning till NVDB)
20 0,1% 0%
30 1,1% 1,1%
40 4,7% 5,1%
50 8,5% 7,9%
60 4,4% 4,8%
70 20,3% 20,2%
80 17,0% 19,8%
90 9,4% 6,5%
100 14,6% 14,7%
110 16,9% 16,0%
120 3,1% 3,9%
100,0% 100,0%

Sammanfattning

— Modellberédkningarna var gjorda for 2017 i ett IPA-nat. 2017 ars IPA-
nat (och vagnat) bedémdes skilja sig avseende exempelvis vagtyp
och hastighetsgrans jamfort med vagnétet for 2021.

— Med hjalp av geografisk matchning éverférdes de modellberdknade
flodena fran 2017 ars IPA-nat till 20214&rs NVDB-nét.




— Matchningen gjordes for att béattre representera dagens (2021 ars)
vagnat och hastighetsgranser for klassningen till HBEFAs
trafiksituationer.

— For kommunalt vagnat saknar NVDB-natet uppgift om vagtyp. Darfoér
anvéndes vagtypsbeteckning fran IPA-natet (2017) for kommunalt
vagnat.

Slutresultatet blev att fordelningen av 2017 ars trafik dver HBEFAs
trafiksituationer klassades olika fér statligt och kommunalt vagnat:

— Statligt vagnat: férdelningen klassades baserat pa 2021 ars NVDB-
nat avseende vagfunktionsklass, vagtyp och hastighetsgrans.

— Kommunalt vagnat: fordelningen klassades baserat pa 2017 ars
IPA-nat avseende vagtyp och enligt 2021 ars NVDB-nat avseende
vagfunktionsklass och hastighetsgrans.

3.2.3 Metod for utlaggning av ytornas trafikarbete

I modellberékningarna berédknas antalet resor som sker inom zoner samt
mellan zoner. Dock gors endast utlaggning av trafik pa lankar for resor
mellan zoner och da bara pa det dvergripande vagnatet (funktionell vagklass
0 till 6). Detta innebar att trafikfloden fran resor mellan zoner och som sker
pa det lokala vagnatet i start- och malzonen, sa kallade skaft-trafik, inte ingar
som trafik p& lankar. Samma sak galler for resor som sker inom zoner, sa
kallade inomzon-resor.

Istallet ar trafikarbetet fran skafttrafik och inomzonstrafik skattade for ytor,
vilken ska motsvara trafikarbete inom respektive zon. Detta trafikarbete har
vidare fordelats ut i pA NVDB-natet som trafikfloden pa lankar enligt féljande
metod:

Trafikarbetet frin inomzon-resor fordelas till det lokala vagnatet (lankar med
funktionsklass 7 till 9) samt till lankar som saknar utlagd trafik pa det
overgripande vagnatet (funktionell vagklass 0 till 6). Skaft-trafik tilldelas
endast det lokala vagnatet (funktionsklass 7 till 9).

Trafikarbetets fordelning pa vaglankarna antas variera med vagens prioritet
(funktionell vagklass). Det vill sdga att ju hdgre prioritet vagen har desto mer
trafik.

Foljande viktningsantagande anvéands vid fordelning av trafikarbetet utifran
funktionell vagklass: 0 till 6: 1000, 7: 100, 8: 10, 9: 1. Motsvarande
viktningstal anvénds av SMHI i samband med framtagning av floden for
SIMAIR.

Darefter beraknas floden per lank fran inomzon- respektive skafttrafik enligt
nedan:

1. Lé&nkar som ska tilldelas flode identifieras.

2. Lanklangderna multipliceras darefter med en viktningsfaktor beroende pa
funktionell vagklass, enligt ovan, till en viktad lanklangd.

3. De viktade lanklangderna summeras inom ytan. Totala trafikarbete for ytan delas
med summan av viktade lanklangder. Detta ger trafikarbetet per km viktad
lanklangd - Tv.

4. Trafikflodet pa aktuella lankar inom ytan beraknas genom: viktningsfaktorn* Ty /
verklig lanklangd.
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Trafikarbetet for skaft och inomzon var i datamaterialet berdknat som totala
antal fordonskilometer per yta. Den ovan beskrivna metoden for att fordela ut
trafikfloden pa lankarna i natet utifrdn angivna trafikarbeten for ytorna ar val
avpassat for sddana lankar som har hela sin strackning inom en och samma
yta. Nar en lank stracker sig over tva eller flera ytor tilldelas lanken
trafikarbete frdn samtliga ytor dar den ingdr, hur mycket trafikarbete som
tilldelas lanken beror pa stor del av vaglankens langd som ingér i respektive
yta.

Det kunde konstateras att andelen tung trafik for skafttrafik var totalt 27% i
2021 ars indata, vilket ar stor 6kning jamfort med 2019 da andelen var 6%.
Yttrafiken utgor ca 5 procent av totala trafikarbetet.

3500 000 000

3000 000 000 1%
1%

2 500 000 000

2 000 000 000

1 500 000 000
0%

Trafikarbete (fkm/ar)

1 000 000 000 6%

500 000 000

2019 2021 2019 2021

Insomzonsresor Skafttrafik

m Personbil ®Lastbil med slép  mLastbil utan slap

Figur 2 Trafikarbete pa ytor uppdelat pa fordonsslag analysar 2019 och 2021.

3.2.4 Jamforelse med trafikarbetet enligt TRAFA

Totalt trafikarbete i Sverige skattas arligen av Trafikanalys, TRAFA, baserat
pa bland annat korstrackedatabasen. Detta utgor den officiella arliga
trafikarbetesskattningen for Sverige. | Tabell 6 jamférs totalt trafikarbete
2014 resp 2017 enligt Trafikanalys skattning med modellberékningen. Vidare
redovisas totala trafikarbetet efter matchning mot NVDB-néten for respektive
ar. Man kan konstatera att stérre andel av det simulerade trafikarbetet blev
matchat mot NVDBs nat analysaret 2021 jamfort med tidigare ar.



Tabell 6 Totalt trafikarbete 2014 respektive 2017 enligt den officiella trafikarbetesskattningen
av Trafikanalys jamfort med totalt trafikarbete enligt modellberékningen foére och efter matchning

av mot respektive NVDB-nat.

Analyséar 2019. Analysar 2021.
Simuleringsar 2014 Simuleringsar 2017
fkm % fkm %

Totalt trafikarbete enl trafa 78 499 442 638 100% | 84 759 760 775 100%
Totalt trafikarbete simulerat i IPA 69 580 337 378 | 89% 75144 718 070 | 89%
Trafikarbete som matchats till NVDB- 65 954 295 837 84% 74 723 855 454 88%
natet
Trafikarbete pa ytor enligt SAMPERS | 4 047 682 386 5% 3836 493 592 5%
Trafikarbete fran ytor som matchas till | 4 047 682 386 100% | 3841 750671 100%
NVDB-natet
Totalt TA som matchats till NVDB 70 001 978 224 | 89% 78 565 606 125 | 93%

3.2.5 Justering av trafikarbete for 6verensstammelse med
TRAFA

Efter bearbetningen av de modellberdknade vardena och den geografiska

matchningen till NVDBs nét saknades 7% av trafikarbetet jamfort med

TRAFAs skattning for 2017. Dessa 7% fordelades ut p& natet via en

schablonansats.

Vi antog inledningsvis att en ren upprakning av trafiken pa alla lankar med
7% inte skulle bli rattvisande. Med tanke pa att "saknad” trafik efter
modellberakningen troligen inte ar "jamnt férdelad” i relation till den trafik
som ar utlagd gjordes antagandet att trafik som saknas enligt
modellberékningen framférallt harror fran kommunalt och enskilt vagnat
bland annat for att dessa ar representerade i lagre grad i IPA-nétet. Det
beslutades att:

o Ingen schablonupprakning gors av modellberéknat
trafikarbete pa statligt vagnat.

o Schablonférdelningen gors sa att trafikarbetet pa enskilt
vagnat ska utgéra 4%. Detta har varit ett "fast” antagande
alla ar som fordelningen genomforts. Det finns idag ingen
saker uppskattning av trafiken pa enskilt vagnat men vi har
inte heller ndgot grund for att andra antagandet om 4%.

o Resterande "saknat” trafikarbete fordelades till kommunala
natet.

Tabell 7 Férdelning av saknad trafik 6ver vaghallare

Trafikarbete som saknas jamfort med TRAFAs skattning

51 2017 6 194 147 218

Trafikarbete som laggs pa enskilt vagnat for att uppna

. 2 124 419 057
4% av totala trafikarbetet

Trafikarbete som laggs pa kommunalt vagnat 4069 728 160
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Kommunalt vagnat

For kommunalt vagnét skedde férdelningen av saknad trafik i relation till om
vagen lag i/pa tatort/landsbygd samt beroende pa vagtyp. Fordelningen
baserades pa:

Volymen trafik for schablonmassig utlaggning p& kommunalt vagnat
utgjorde 0,33 ganger tidigare utlagd trafik.
Schablonmassigt utlagt trafikarbete antogs ha samma férdelning
Over vagtyper som den trafik som lagts ut baserat pa
modellberékningen (inklusive trafik som lagts ut baserat pa ytornas
trafikarbete)
En variabel avseende trafikarbete per km lanklangd for redan
fordelat trafikarbete berdknades fér varje lank
En faktor for genomsnittligt trafikarbete per km l&ankléngd togs fram
for varje vagtyp i tatort respektive pa landsbygd.
Varje lank pa kommunalt vagnat fick ett schablontillskott trafikarbete
enligt:
o TA_schablon=0,33*F(tatort/landsbygd; vagtyp)*lanklangd
(km), dar:
= TA_schablon= schablonberéknat tillskott av
trafikarbete per ar for lanken
= [F(tatort/landsbygd, vagtyp)=faktor for trafikarbete
per km lanklangd som funktion av landsbygd/tatort
samt vagtyp.

| tabell 8 redovisas hur mycket trafik som lades ut pa respektive lanktyp pa
kommunalt vagnat for att justera totalt trafikarbete mot TRAFAs siffror.
Schablonutlagd trafik pad kommunalt vagnéat utgjorde 8% av totala
trafikarbetet. Fordelningsnyckeln resulterade i att 6vervagande del lades ut
pa vagtyp 5, vanlig vag.



Tabell 8 Fordelning av schablonutlagt trafikarbete per ar pd kommunalt vagnat

Landsbygd/Tatort Vagtyp Schablonutlagt Andel
(fkm) (%)
Landsbygd 1 Motorvag 15 689 066 3%
2 Motortrafikled 1175791 0%
4 A-falftsvag 61 045 240 13%
5 Vanlig vag 402 157 164 84%
6 Motesfri landsvéag 0 0%
Total 480 067 262 100%
Tatort 1 Motorvag 97 131784 3%
2 Motortrafikled 2298 164 0%
3 Métesfri motorled 0 0%
4 4-falftsvag 724 278 037 20%
5 Vanlig vag 2 765 605 227 7%
6 Motesfri landsvéag 347 687 0%
Total 3589 660 899 100%
Totalt 1 Motorvag 112 820 850 3%
2 Motortrafikled 3473 955 0%
3 Métesfri motorled 0 0%
4 A-falftsvag 785 323 277 19%
5 Vanlig vag 3167 762 391 78%
6 Motesfri landsvag 347 687 0%
Total 4069 728 160 100%

Enskilt vagnat

For enskilt vagnat saknas mestadels vagtyp som attribut. Har anvandes
istallet attributet funktionell vagklass tillsammans med om vagen lag pa
landsbygd eller i tatort som grund for férdelning av det saknade trafikarbetet.
En beraknad faktor for trafikarbete per km for denna indelning i lanktyper

togs fram.

Pa enskilt vagnat fordelades de "saknade” 2 124 419 057

fkm per ar enligt:

e Volymen trafik for schablonmassig utlaggning utgjorde 1,68 ganger
tidigare utlagd trafik.

Schablonutlaggning baserat pa funktionell vagklass:
e Trafikarbetet som skulle laggas ut schablonméssigt antogs ha

samma fordelning éver funktionell vagklass som den trafik som lagts

ut baserat pd modellberakningen (inklusive trafik som lagts ut

baserat pa ytornas trafikarbete).
e En variabel avseende trafikarbete per km lanklangd for
modellberéknat trafikarbete berdknades for varje lank.
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e En faktor, F, avseende genomsnittligt trafikarbete per km lanklangd
togs darefter fram for varje vagfunktionsklass i tatort respektive pa
landsbygd.

e Varje lank pa enskilt vagnat fick ett schablontillskott trafikarbete
enligt:

o TA _schablon=1,68*F(tatort/landsbygd; funktionell
vagklass)*lanklangd (km), dar:
= TA schablon= schablonberaknat tillskott av
trafikarbete per ar for lanken.
= F(tatort/landsbygd, funktionell vagklass)=faktor for
trafikarbete per km lankl&dngd som funktion av
landsbygd/tatort samt funktionell vagklass.

Allt trafikarbetet pa enskilt vagnat med funktionell vagklass 7-9 antogs
schablonmassigt gé i fritt flode.

| tabell 9 redovisas hur mycket trafik som lades ut pa respektive lanktyp pa
enskilt vagnat for att justera totalt trafikarbete mot TRAFAs siffror.
Schablonutlagd trafik pa enskilt vagnat utgjorde 2,5% av totala trafikarbetet.



Tabell 9 Resultatet av den schablonmassiga fordelningen av saknat trafikarbete pa enskilt

vagnat.

Landsbygd/Tatort

Funktionell
vagklass

Schablonutlagt
(fkm)

Andel
%)

Landsbygd

211 661 707

16%

20 334 937

2%

70 250 890

5%

3921 698

0%

30 907 694

2%

38 249 451

3%

531 648 689

40%

356 433 679

27%

©| 0| N| O O | W| L] O

68 967 970

5%

~
o

—*
=

1332376 716

100%

Tatort

1 098 986

0%

1681 825

0%

7 380 398

1%

9439171

1%

38 922 230

5%

47 225412

6%

654 027 664

83%

22 279 640

3%

©| 0| N| o O] | W[ | O

9987 014

1%

Total

792 042 341

100%

Total

212 760 693

10%

22 016 762

1%

77 631 289

4%

13 360 869

1%

69 829 924

3%

85474 863

4%

1185676 353

56%

378 713 319

18%

©| 0| N O O] | W[ L[| O

78 954 984

4%

Total

2124 419 057

100%

Stdrsta andelen av saknat trafikarbete som lades ut pa enskilt vagnat

hamnade med antagen férdelningsnyckel pa funktionell vagklass 7 och 8.
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3.3

SAMMANFATTNING AV BEARBETNING AV
TRAFIKDATA

Den resulterande dvergripande analystabellen med trafikens férdelning éver
NVDB-nat for 2021 var ett resultat av:

Modellberaknade trafikfloden for hela Sverige ar 2017 utlagt pa IPA-
natet samt uppskattat trafikarbete pa ytor. Bade trafikfloden och
trafikarbete pa ytor var i stor utstrackning uppdelade pa personbil,
lastbil utan slap och lastbil med slap.

Geografisk matchning av flodena fran IPA-nétet till NVDB-nat for
2021.

Uppdaterad metod for utlaggning av trafikarbetet fran ytorna till
NVDB-natet.

Tillampning av metod for att lagga ut ytterligare trafikarbete dver
kommunalt och enskilt vagnat sa att totala trafikarbete stammer med
Trafikanalys trafikarbetesskattning for 2017.



4 KLASSNING AV TRAFIKEN ENLIGT
HBEFAS TRAFIKSITUATIONER —
METOD

Fordonens avgasutslapp och brénsleférbrukning varierar med deras
kérmonster, dvs deras hastighets och accelerationsprofiler. Detta varierar i
hog grad med typ av trafikmiljo (vag och gatutyp) och trafikforhallanden (grad
av trangsel). Kérmonster som aggregerats for att representera en specifik
situation brukar benédmnas korcykler men begreppen ar delvis 6verlappande.
Till varje trafiksituation finns en allokerat korcykel for varje fordonstyp.
Korcykeln ska motsvara fordonens hastighetsprofil da de kors pa den
aktuella vagtypen under de for situationen gallande trafikforhallandena
(flodesklassen). Koreyklerna utgor viktiga forutsattningar i modellen da ligger
till grund for emissionsfaktorerna for den aktuella trafiksituationen.

Korcyklerna i HBEFA bygger pa matningar i verklig trafik som kopplats till
olika trafikmiljder. Korcyklerna ska darmed (i ndgon man) representera hur
fordon kors i "verkligheten” under de aktuella forhallandena. Kércyklerna ar
framtagen baserat fran kdrmonsterdata fran flera lander, bland annat
Sverige.

Trafiksituationsbegreppet bestar av féljande delar:

e Om véagen gar pa landsbygd eller i tatort

e Véagkategori/vagtyp i kombination med hastighetsgrans

e Vilket trafiktillstdnd som rader pa vagen vid berakningen
(Trafikflodesklass/Level of service)

Vagkategori bestams av flera olika variabler, se figur 3. Totalt 365
trafiksituationer ingar i HBEFA 4.1 (73 vagkategorier och fem
trafikflodesklasser). Om man aven raknar med att varje trafiksituation har
fyra gradientklasser blir det 1460 trafiksituationer som trafikarbetet fran varje
fordonsslag fordelas tver.

Kategorisering av Trafiksituationer i HBEFA:

Vigkategorier
baserat pa: Trafikférhallanden.
+ Landsbygd/tatort Trafiken pa varje vagkategori
+ Vagfunktion/Vagtyp . : delas in i fem level of service/
 Hastighetsgrans Totalt 73 vagkategorier flodeklasser:
i HBEFA 4.1 1. Free
. . Varje vagkategori har fyra . 2' H
Viagkategorierna delas  Gradientklasser - neavy
s L * 3. Saturated
avenini: .
+ Gradientklasser (lutning) 4. Stopand go
“5. Heavy stop and go

Figur 3 HBEFAs indelning av trafiken i trafiksituationer baserat pa olika
vagmiljder/vagkategorier och trafikflodesforhallanden.

| de foljande avsnitten beskrivs vilkka metoder som anvants for att klassa
trafiken pa NVDBs lankar i enlighet med HBEFAs trafiksituationer.

10317755 « SERMES 2021-22 | 23



4.1 METOD FOR UPPDELNING |
LANDSBYGD/TATORT

HBEFAs trafiksituationer och korcykler skilier mellan vagar som gar pa
landsbygd respektive i tatort.

For att klassa lankar i landsbygd/tatort utgar vi i svenska tillampningen fran
SCBs tatortspolygoner och genomfér klassningen via en spatial 6verlagring
over NVDB-natet. Alla lankar som hade sin mittpunkt utanfoér en
tatortspolygon definierades som landsbygdsvagar, pa motsvarande satt
definierades alla lankar som hade sin mittpunkt innanfor en tatortspolygon
som tatortsvagar.

4.2 KLASSNING | VAGKATEGORIER OCH
HASTIGHETSGRANSER

Det finns sedan tidigare ars arbete med fordelning av svenska trafikarbetet
over HBEFAs trafiksituationer en dversattningsnyckel mellan NVDBs
vagtyper och hastighetsgranser pa landsbygd och i tatort och HBEFAs
vagkategorier. | den tidigare uppdateringen for 2019 gjordes en storre
oversyn av denna dar nyckeln anpassades efter den da nyslappta versionen
av HBEFA (version 4.1), som har utokats med fler kombinationer
vagtyp/hastighetsgréans an tidigare versioner. Vidare reviderades klassningen
baserat pa svenska kérmonsterstudier. Detta arbete genomférdes delvis
inom ramen for ett FOI-projekt kopplat till det svenska arbetet med HBEFAS,

| rets arbete genomférdes mindre kompletteringar av klassningsnyckeln
med avseende pa ovanliga kombinationer av hastighetsgranser och vagtyper
vilka tidigare saknat dversattning till trafiksituation. Vidare gjordes enstaka
revideringar baserat pa ett fatal in konsistenser mellan trafiksituationer i den
tidigare nyckeln.

4.2.1 Klassning i trafiksituationer

Klassning av svenska vagnatet enligt HBEFAs trafiksituationer bygger pa en
oversattning mellan HBEFAs beskrivning av olika vagkategorier och hur
vaglankar beskrivs i NVDB. Principen for dversynen som genomfordes
framgar av Figur 4. Den verbala beskrivningen av HBEFAs vagkategorier
(Road categories) presenteras i Bilaga 3. Vidare finns en beskrivning av de
numeriska koderna for olika trafiksituationer i Bilaga 4.

8 FOI Utvecklingsarbeten 2019-2021 for kvalitetshdjning av svenska HBEFA
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Oversyn dversattningsnyckel NVDB - HBEFAs trafiksituationer

Svenska vagnatet — underlag HBEFAs vigkategorier indelning
« SCBs tatortspolygoner + Tatort/Landsbygd
« NVDB attribut och harledda parametrar + Verbal beskrivning:

+ Overgripande végfunktion

+ Overgripande vagtyp

+ om végen &r kurvig eller inte
» Hastighetsgréans

« Vaghallare

* Vagtyp

» Hastighetsgréans

= Funktionell vagklass

- Vigbredd » Lutningsintervall
« Beraknad lutning per lank
» Kérménstermétningar fran svenska * Vidare anvandes:
studier som kopplats till HBEFAs + HBEFAs kércykler
trafiksituationer. + Medelhastighet och RPA

Figur 4  Underlag som anvénts fér matchning mellan svenska vagnatet och HBEFAs
trafiksituationer.

Metoden for framtagning av klassningsnyckel mellan svenska vagnatet och
HBEFA bygger pa nedanstaende steg:

Inledande klassning

e Den primara utgangspunkten i klassningen ar en éversattning av
NVDBs lankattribut (vaghallare, funktionell vagklass, vagtyp och
hastighetsgréns) till HBEFAs verbala beskrivning av vagkategorier
samt hastighetsgranser pa landsbygd respektive i tatort.

o NVDB-attributen vaghallare i kombination med funktionell
vagklass for bestamning av vagens hierarkiska placering
(om vagen ar national, primary, secondary osv). Detta i
kombinerades, for statligt vagnat, med NVDBs "Vagtyp”. For
kommunalt vagnat anvandes vagtypsklassificeringar enligt
IPA-nétet. | Bilaga 5 redovisas betydelsen av olika
vagtypsbeteckningar i NVDB och IPA naten.

o Hastighetsgrans valdes primart sa lika som mojligt som
NVDBs hastighetsgrans i forhallande till HBEFA (alla
hastighetsgréanser finns dock inte for alla vagtyper i HBEFA)

o Vagtypen 20 har enligt HBEFAs beskrivning tva korfalt per
riktning. | ben svenska 6verséttningen har aven vagtyp 9
(vanlig vag med ett korfalt per riktning) pa statligt vagnat fatt
denna vagkategori om vagbredden ar storre an 10 meter.

e Lankarnas lutning klassas vidare i HBEFAs lutningsintervall baserat
pa hur gradienterna férdelades i 2019 ars klassning da en utokad
studie av detta gjordes.

Anpassning baserat pa svenska kérmdénsterdata

Inom ramen fér FOI-projektet kopplat till HBEFA?® gjordes en dversyn av
klassningsnyckeln mellan NVDBs attribut och HBEFAs vagtyper baserat pa
tillgangliga svenska kdérmonsterdata.

Notera att Oversattningsnyckeln i vissa fall 6versétter vagtyper med en viss
skyltad hastighet till en HBEFA-klass med en avvikande hastighetsgrans for
att korcykeln battre ska 6verensstdmma med svenska data. Det samma kan
galla vagtyp.

9 FOI Utvecklingsarbeten 2019-2021 for kvalitetshjning av svenska HBEFA
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Slutligen modifieras nyckeln da inkonsistenser i forhallandet mellan
trafiksituationer uppdagas.

4.2.2 Separata klassningsnycklar for olika vaghallare

Det svenska vagnatet delas upp mellan olika vaghallare: statligt, kommunalt
och enskilt vagnat. Vagar har olika funktion och plats i den 6vergripande
vaghierarkin beroende pa vaghallare. Detta har tagits hansyn till i
framtagning av dversattningsnycklarna. En viss vagtyp med en viss
vagfunktionsklass i kommunalt vagnat har normalt sett en HBEFA-klass som
ar lagre eller lika med en vag med motsvarande vagtyp och
vagfunktionsklass pa statligt vagnat. Darmed tar dversattningsnyckeln dven
hansyn till den inneboende hierarki som ligger i de olika vaghallarna. Den
nya oversattningsnyckeln mellan svenska vagnatet och HBEFAs
trafiksituationers vagtyper presenteras i Bilaga 1. Overséttningsnyckeln ar
uppdelad pa:

e Statligt vagnat landsbygd

e Statligt vagnat tatort

o Kommunalt vagnat landsbygd
e Kommunalt vagnat tatort

e Enskilt vagnat landsbygd

o Enskilt vagnat tatort

4.3 KLASSNING AVSEENDE VAGENS LUTNING —
GRADIENTER

Inom ramen for ett FOI-projekt!® med syfte att féreta kvalitetshéjande

metodforbattringar inom svenska HBEFA togs det for 2019 ars arbete fram

en komplett klassning av vagnatet i HBEFAs gradientklasser. For

implementeringen anvandes hojdangivelser fran NVDB. Lutningen &r indelad

i foljande gradientklasser enligt HBEFAs template:

c 0% mellan -1% och 1%

e +/-2% mellan -3% och -1% eller mellan 1% och 3%
e +/-4% mellan -5% och -3% eller mellan 3% och 5%
e +/-6% brantare an -5% eller 5%

Varje lank i datamaterialet fick darmed en absolut medellutning och en
gradientklass. For ca 10% av lankarna (ca 7% av trafikarbetet) saknades
adekvat z-varde och darmed lutning. Trafikarbetet pa dessa lankar antogs
ingd i intervallet 0-1%, den vanligaste gradientsklassen. Detta for att undvika
bortfall av lankar och trafikarbete. Lutningsintervallen kopplades vid sidan av
vagtyp, hastighetsgréns och flodesklass till indelningen i trafiksituationer.

Gradientklassingen for 2021 ars trafikarbetsfordelning gjordes baserat pa
2019 ars gradientfordelning som togs fram i samband med ovannamnda
FOI-projekt. Metoden som tillampas bygger pa antagandet att varje
trafiksituations trafikarbete fordelas pa de fyra gradientklasserna med
samma fordelning som for 2019.

10 FQOI Utvecklingsarbeten 2019-2021 for kvalitetshéjning av svenska HBEFA



4.4 FLODESKLASSNING

Kormonstret och emissionerna paverkas inte bara av den aktuella vagmiljon
och hastighetsgransen utan ocksa av vilken grad av trafikbelastning som
forekommer pa vagen. | HBEFA klassas trafikarbetet pa varje vagtyp i upp till
fem olika trafikflodesklasser.

4.4.1 Andel trafik i olika grad av trafikbelastning
Trafiksituationerna i HBEFA innehaller utéver vagkategori dven klassning i
fem1! olika trafikforhallanden (trafikflodesklasser):

fritt flode ("free flow”)

tat trafik ("heavy traffic”)

trafikfldden nara kapacitetsgransen for vagen (’saturated”)
trangsel och kébildning med stop ("stop and go”)

5. kraftig trdngsel med stor andel stopp ("heavy stop and go”).

HPwbdE

Variationer i trafikflddet 6ver manader, veckodagar och dygnets timmar gor
att fordonens kdrménster har olika karaktar beroende pa néar man betraktar
en specifik vaglank. Darmed sker olika andelar av trafikarbetet pa en specifik
lank under olika trafikférhallanden, nagot som man kan ta hansyn till i
HBEFA/ARTEMIS emissionsberékningar via trafikflodesklasserna.

For att skatta hur ADT pé en viss lank férdelas dver de av arets timmar som
har olika hog trafikbelastning anvands s.k. rangkurvor. Rangkurvorna visar
hur trafikflodet under arets timmar kan kategoriserats i olika ranger dvs
grupper av timmar dar trafikflodet (matt som andel av ADT) ligger inom
ramarna for i forvag antagna granser. Som granser for olika ranger har vi
antagit samma varden som Bjorketun och Carlsson (2005) angav for
landsbygdsvagar (fyra intervall da flodet ar; >12%, 8-12%, 4-8% samt <4%
av ADT) samt for tatortsgator (fyra intervall da flodet &r; >10%, 7-10%, 4-7%
samt <4% av ADT). Som jamférelse kan noteras att om trafiken haft jamn
fordelning skulle flddet samtliga timmar vara 1/24=0,0417 (4,2%) av ADT.
Inom varje rang har faktorer tagits fram fér berékning av:

1. Hur stort flédet &r per korfalt och timma i max respektive minriktning
for personbilar och lastbilar i den aktuella rangen (faktorn benamns
timfléde for pb resp. Ib).

2. Antalet fordon (personbil och lastbilar) som passerar lanken i den
aktuella rangen (faktorn benamns andel fordon) vilket kan
multipliceras med lanklangd for att fa fram trafikarbetet.

Berakningen gors for samtliga fyra ranger for varje lank och summan av
trafikarbetet Gver rangerna utgor totala trafikarbetet for lanken under aret.

Varden for de rangkurvor som anvéants for vagar pa landsbygd redovisas i
Tabell 10. De ar identiska med rangkurvan for statlig vag "allmant” enligt
Bjorketun och Carlsson (2005).

11 | versioner fore HBEFA 4.1 var antalet trafikflodesklasser fyra. | version 4.1
har 5 Heavy stop and go adderats for mycket kraftig trangsel.
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Tabell 10 Rangkurva for statligt vagnat landsbygd (Bjorketun och Carlsson 2005).

Granser | Perioder | Timmar | Timfléde | Andel Timfléde | Andel Riktn.
rang PB fordon | LB fordon | andel
1-4 PB LB

0,12 4 17,4 0,1279 0,0061 | 0,0776 0,0037 | 1,1494
0,08 206 895,1 0,0930 0,2256 | 0,0778 0,1740 | 1,1097
0,04 862 3745,6 0,0606 0,6013 | 0,0686 0,6031 | 1,1108
<0,04 944 4101,9 0,0248 0,1670 | 0,0295 0,2192 | 1,1730

2016 8760 0,06237 1,000 0,06165 1,000

For tatortsvagar har vi tagit fram en rangkurva genom att bearbeta
flodesdata for tatortsvagar framtagna av Jensen (1997). Bearbetningen
innebar framtagning av rangkurvor med motsvarande granser for fyra ranger
som foreslagits av Bjorketun och Carlsson (2005). Jensen skiljer inte bara
mellan hur totala flodet varierar 6ver olika veckodagar utan aven pa att
fordelningen 6ver dygnets timmar ser olika ut p& veckodagar jamfort med
I6rdag och s6ndag, se Figur 5. Detta gor att man far en tydligare morgon-
peak under vardagar jamfort med Bjorketuns och Carlssons data. For att
fanga eventuella "stop and go” situationer under morgontimmarna pa
vardagsdygn valde vi att utga fran Jensens data for tatortsforhallanden. |
Tabell 11 redovisas den rangkurva som vi tagit fram for tatortsforhallanden.
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Figur 5 Trafikflodesvariationer dver dygnet for personbilar (ma-fr samt 16-s6) och lastbilar,
Jenssen (1997). Anvandes for berakning av rangkurvor i tatort (Tabell 13)
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Tabell 11 Rangkurva anvand for tatortsvagar. Bearbetning av Jensen (1997)

PB ma-fr PB [6-s6 LB ma-fr LB 16-s6 Riktn
andel
Granser | Tim- Andel Tim- Andel Tim- Ande | Tim- Ande
rang 1- | flode ford av flode | ford av flode | | flode | |
4 on vard. on helg fordo fordo
n n
0,1 0,102 | 0,204 | 0,083 | O 0 0 0,070 | 0,141 | O 0 1,185
0,07 0,085 | 0,256 | 0,125 | 0,075 | 0,527 | 0,292 | 0,054 | 0,163 | 0,070 | 0,492 | 1,27
3
0,04 0,051 0,412 | 0,375 | 0,053 | 0,213 | 0,167 | 0,081 | 0,653 | 0,052 | 0,208 | 1,392
5 2 6
<0,04 0,012 0,128 | 0,417 | 0,02 0,260 | 0,542 | 0,004 | 0,043 | 0,023 | 0,3 1,164
1 1 1 1 1 1

Berékningsgang

Flodet i rang 1 pa en lank berdknades som produkten av ADT for latta
respektive tunga fordon och motsvarande timfléden i rang 1. Trafikarbetet i
rang 1 berdknas som produkten av ADT, andel fordon (tunga respektive
latta) i rang 1 och lankens langd. | berakningen gjordes aven uppdelning pa
max- och minriktning med hjalp av parametern riktningsandel. Proceduren
upprepades for samtlig ranger for samtliga lankar pa statligt vagnat
respektive kommunalt vagnat.

4.4.2 Valda definitioner och metoder fér klassning av

trafikfléden i respektive rang till HBEFAs flodesklasser
For att ta fram matt pa vilka trafikforhallandena som flodet i de olika rangerna
motsvarar enligt HBEFA beréknades flode/korfalt och timma. Foér att gora
detta behdver man utga fran antal korfalt pa lanken samt om lanken ar enkel-
eller dubbelriktad??.

HBEFAs olika fléde per korfalt och timma relaterades darefter till typiska
flodes-hastighetssamband for respektive vagtyp. | Figur 6 presenteras ett
exempel pa ett flodeshastighetssamband och principen fér hur denna
delades in i HBEFAs flodesklasser 1-413. | Tabell 12 presenteras vilka
granser (fordon/koérfélt och timma) som tillampats for indelning av rangernas
resulterande fléden i olika flédesklasser

12 | databaserna NVDB respektive IPA representerades vanlig vag (vagtyp 5 i
NVDB respektive vagtyp 9 i IPA) med en lank for bada trafikriktningarna,
Ovriga vagtyper ar representerade med tva lankar, en lank per riktning. For
bestdmning av antal kérfalt per 1ank anvandes variabeln Korfa_497 i NVDB.
13 Flodesklass 5 Heavy stop and go utgdr en andel av Stop and go
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Hastighet (km/h)

(fordon/tim*korfalt)

Free flow Heavy
A A
Congested
| Flode
a b k
A\ _/
Y
Stop & go

Figur 6  Principiell beskrivning av de fyra flodesklasserna i ett hastighets-flodesdiagram.
Véardena a och b for olika vagklasser beskrivs i Tabell 3. k=kapacitetsgrans

Tabell 12 Granser (fordon/korfalt och timma) for olika flodesklasser vid vagar med olika
hastighetsgrans. Granserna ar antagna med utgangspunkt fran hastighetsflodeskurvor for olika

vagtyper enligt TUO6.

Hastighetsgrans | Benam | Vagtyp Kapaci- Free (1) | Heavy (2) Cong./
och beskrivningi | n NVDB tetsgrans | (ai Saturated
TUO6 TUO6 (ki Figur | Figur7) @) (bi
7) Figur 7)
>=110 99 alla 2000 <1300 1300-1700 >=1700
90_100. 89 1,2,3,6 2000 <1300 1300-1700 >=1700
planskild
-1

90-100 90 4,5 1800 <1200 1200-1600 >=1600
plankorsn
60-80 . 69 1,2 2000 <1100 1100-1600 >=1600
planskild
60-80

Lands-bygd
plankorsn u 70 2” 455yg 1800 | <1100 | 1100-1500 | >=1500
storning T
60-80

Tatort 3, 4
plankorsn m 71 a (;r o] 1850 <600 | 600-1200 | >=1200
storning '
=<50 Lands-bygd
plankorsn u 50 alla, Tatort 1150 <600 600-950 >=950
stérning 1,2
=<50

Tatort 3, 4,
plankorsn m 51 a c;r . 1050 <500 | 500-850 | >=850
storning '

Granserna i Tabell 12 for flodesklass 1-3 ar antagna med utgangspunkt fran
hastighetsflédeskurvor for olika vagtyper enligt TUO64. | TUO6 indelas vagar
baserat pad om de har planskilda korsningar respektive plankorsningar. Vagar
med plankorsningar och hastighetsgrans under 90 km/h har dessutom
indelningen - med respektive utan "stdérning”. Med stdérning avses i TU0G6
férekomst av parkerade bilar, bussrorelser och starkt trafikerade

14 Qlstam och Matstoms (2006), TUO6 — Nya V/D-funktioner for tatort.
Revidering av TU71-funktionerna. http://www.vti.se/en/publications/pdf/tu06-
-nya-vd-funktioner-for-tatort--revidering-av-tu71-funktionerna.pdf




trafiksignaler. Vi har i detta arbete antagit att landsbygdsvagar med
plankorsningar i huvudsak &r utan stérning medan tatortsgator med
plankorsningar i huvudsak har stérningar av denna typ. TUO6 innehaller inte
motorvagar 50 vilket férekommer i NVDB. Motorvagar och motorleder med
hastighetsgréans 50 i tatort har antagits vara utan stérning. Ovriga
tatortsvagar med hastighetsgrans 50 eller lagre har antagits vara med
stérning. For 70-vagar finns i TUOG en funktion for planskild korsning (69),

denna antas géalla for motorvagar och motorleder med hastighetsgrans 60-80

bade i tatort och pa landsbygd.

Granserna i Tabell 12 avseende fléde per korfalt och timma anvandes for att
klassa flodesnivan i varje rang pa varje lank i de tre flodesklasserna "free
flow”, "heavy traffic” och "congested”. For varje lank beraknades
trafikarbetets storlek i de fyra rangerna. Darefter summerades trafikarbetet

Over vag- och flodesklasser fér samtliga lankar.
Stop and go

Betraffande den fjarde klassen och femte klassen "stop and go” respektive
"heavy stop and go” ar det inte mgjligt att enbart fran flodesdata avgéra om
ett lagre flode beror pa lagre trafikefterfragan eller pa att vagens kapacitet
Overskridits. For att skatta andelen av trafikarbetet i Sverige som gar under
"stop and go”-férhallanden gjordes, i likhet med tidigare ar, tva antaganden.

Det forsta antagandet vi anvande var att:

e "stop and go” antas bara forekomma pa de vagtyper for vilka
kapacitetsgransen uppnas under aret.

Antagandet bygger pa att det ar svart att tinka sig att man har "stop and go”
trafik utan att ocksa vagens kapacitet har natts vid ndgon tidpunkt. Med
utgdngspunkt frdn kapacitetsgrans per korfalt och timma enligt TUO6
beréknades for olika véagtyper det lagsta ADT som korresponderar mot att
kapacitetsgrans skall uppnas under de mest belastade timmarna (rang 1).

| Tabell 13 och Tabell 14 redovisas varden for berakning av dessa
gransvarden samt antagna granser for ADT som korresponderar mot att
kapaciteten tangeras nagon gang under aret.

Tabell 13 Framtagning av lagsta ADT for att ndgon g&ng uppné kapacitetsgrans pa olika
vagtyper pa statligt vagnat baserat p& TU06 samt timfléden i rang 1 enligt Tabell 10 och 11.

Forutsattningar for vagklassen Parametrar Minsta ADT per kf fér uppnadd
kapacitet

Kap.

gr. Landsbygd Tatort Landsbygd Tatort
Hast. |Landsb/|Vagtyp |(ford/ |Flode [Ritkn |Flode |Riktn [dubbel-{enkel-|dubbel- |enkel-
Grans |Tatort [NVDB kf*h) |rangl |[parm |rangl|param [riktad [riktad |riktad [riktad
110+ |bada |alla 2000} 0,1279| 1,1097| 0,102 1,1494] 28000| 16000/ 34000| 20000
90-100|bdda 1,2,3,6 2000] 0,1279( 1,1097| 0,102| 1,1494] 28000| 16000 34000| 20000
90-100(bada |4,5 1800} 0,1279| 1,1097| 0,102| 1,1494] 25000 14000 31000| 35000,
60-80 [bada |[1,2 2000} 0,1279| 1,1097| 0,102 1,1494] 28000| 16000/ 34000| 20000
60-80 |landsb |3,4,5,6 1800| 0,1279] 1,1097| 0,102| 1,1494] 25000( 14000 31000| 18000
60-80 |tatort |3,4,5,6 1550] 0,1279 0,102 1,1494 26000| 15000
30-50 [landsb |alla 1150| 0,1279| 1,1097| 0,102 16000( 9000
30-50 [tatort |3,4,5,6 1050] 0,1279 0,102( 1,1494 18000 10000
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Tabell 14 Framtagning av lagsta ADT for att ndgon gang uppna kapacitetsgréans pa olika
vagtyper i kommunalt vagnat baserat pd TU06 samt timfléde i rang 1 i tatort enligt Tabell 10 och
11.

Forutsattningar for vagklassen Parametrar Minsta ADT per kf for uppnadd
kapacitet

Kap.

gr. Landsbygd Tatort Landsbygd Tatort
Hast. Landsb/ (ford/ Fldde |Ritkn [Fldde |Riktn |dubbel-|[enkel- |dubbel-|enkel-
Grans Tatort  |IPA_Vagtyp [kf*h) rang1l [parm |rangl |param |riktad |riktad |riktad |riktad
110+ bada alla 2000| 0,1279| 1,1097( 0,102| 1,1494| 28000| 16000 34000 20000
90-100 |bada 3,5 2000( 0,1279] 1,1097| 0,102 1,1494| 28000| 16000| 34000| 20000
90-100 |bada 9 1800( 0,1279| 1,1097( 0,102 1,1494| 25000 14000 31000 18000
60-80 bada 3,5 2000| 0,1279| 1,1097( 0,102| 1,1494| 28000| 16000| 34000 20000
60-80 landsb |9 1800| 0,1279| 1,1097| 0,102| 1,1494| 25000 14000
60-80 tatort |9 1550 0,1279 0,102 1,1494 26000( 15000
30-50 landsb [alla 1150| 0,1279| 1,1097| 0,102 16000 9000
30-50 tatort |9 1050| 0,1279 0,102| 1,1494 18000| 10000

Det andra antagandet vi anvéande var att:

e for de vagar som uppnar kapacitetsgrans enligt ovan sa utgor "stop
and go” en fast andel av trafikarbetet i flodesklassen "heavy” (mellan
a och b i hastighetsflodeskurvan i Figur 7).

100% “congested”
g% T[T T | Zstop govfodetgar — - " T b
ner mitt 1 congested
60% a
40%
20%
0% —
01 06 16 T 21
Tidsintervall Tidsintervall
med “stop&go” med "heavy”

Figur 7 Exempel pa trafikflodets fordelning i ett hogt belastat snitt (Essingeleden i Stockholm).
Kapacitetsindex 100 = maxtrafikflode per 15-minutersintervall. Kélla Vagverket Region
Stockholm (SIKA 1999). | figuren har antaganden betraffande flédesklasserna "congested”
(=omkring kapacitetsgrans) och "stop and go” (dar flédet lokalt minskar inom en period av floden
som ligger nara kapacitetsgrans) markerats. a= grans mellan "free flow” och "heavy”, b=grans
for "saturated/congested”

Antagandet bygger pa studier av flodeskurvor i hogt belastade snitt varpa en
teori om hur man ska kunna kénna igen sekvenser av "stop and go” fran
dessa utarbetades. Teorin innebar att "stop and go” féreligger i sekvenser
dar flodet gar ner "mitt i” en period dar flédet i 6vrigt tangerar kapaciteten.
Nar kapacitetsgransen 6verskrids gar flodet (och hastigheten) relativt
plotsligt ner vilket vi tolkar som att "stop and go” uppstar, for att efter en tid
Oka igen (trafikstockningen avvecklas) och flodet uppnar ater
kapacitetsgransen. D4 totala belastningen minskar ytterligare kan
hastigheten stiga ytterligare medan flodet gar ner. Exempel pa ett hogt
belastat snitt som visar denna typ av lokala minimi-varde under en period da
flodet i dvrigt ligger pa eller nara kapaciteten redovisas i Figur 6, det utgor
trafikbelastningen pa Essingeleden ett vardagsdygn redovisat i 15-
minutersintervall.




For att ta fram en uppskattning av andelen trafik i "stop and go” som initialt
klassats som flodesklass 2 utgick vi fran ett typexempel pa ett hogt belastat
snitt, Essingeleden, i Figur 7.

Fran Figur 7 kan man berakna att den antagna flddesgransen "b” som
avgransar mellan det hégsta flédet "congested” och de lagre flédena "heavy”
(som motsvarar en lagre efterfragan och hégre hastighet) respektive "stop
and go” (som motsvarar att kapaciteten dverskridits och hastigheten gar ner
drastiskt) ligger omkring 80-90% av maxflodet (=kapacitetsgrans). Denna
grans (b) har markerats i Figur 7. P4 samma sétt har gransen mellan "free
flow” och "heavy” (a) uppskattats till ca 65% av maxflédet. Trafikarbetet
motsvaras av ytan under trafikflodeskurvan om man antar en konstant
lanklangd. Genom matningar i Figur 7 uppskattades trafikarbetet inom
intervallet a-b besta av 86% "heavy” och 14% "stop and go”. Darmed antogs
for detta projekt att for lankar vars ADT dverstiger de i Tabell 13 och Tabell
14 angivna granserna utgors 14% av det preliminart berdknade trafikarbetet i
flodesklassen "heavy” av "stop and go”. | ett avslutande berdkningssteg
omférdelades darmed trafikarbetet mellan flédesklass "heavy” och
flodesklass "stop and go” for de lankar dar kapacitetsgransen uppnaddes
over aret.

Berakningen av andel trafik i “stop and go” bygger séledes pa tva
antaganden. Det forsta antagandet beddms som delvis okontroversiellt, det
ar rimligt att tro att endast vagar som uppnar kapacitetsgrans kan uppna
"stop and go” forhallanden till féljd av hogt trafikflode. A andra sidan ar det
inte sékert att alla vagar som uppnar kapacitetsgrans ocksa har "stop and
go” nagon gang under aret. Antagande tva: att "stop and go” skulle utgtra
en fast andel av det som forst klassades som flodesklass 2, "heavy”, for
vagar som uppnar kapacitetsgrans ar daremot inte helt konsistent. Vi
bedomer dock att det kan ge en nagorlunda rimlig uppskattning av andelen
"stop and go”, givet att en mycket liten andel av trafikarbetet i Sverige
Overstiger fritt flode och att en &n mindre uppnar eller 6verstiger
kapacitetsgransen.

Heavy stop and go

Fragan om hur andelen trafik i "heavy stop and go” kan bestammas
diskuterades med nagra av de 6vriga lander som anvander HBEFA. Det
beslutades att anvdnda samma definitioner som évriga lander. "Heavy stop
and go” antogs utgdra en andel av det trafikarbete som tidigare klassats som
"stop and go”. For narvarande anvands fasta andelar 70% "stop and go” och
30% “heavy stop and go”.

Pagaende FOI-projekt kring bestamning av trafiktillstdnd anpassat for
HBEFA kan eventuellt ge underlag fér en forfinad differentiering av "stop and
go” respektive "heavy stop and go”.
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5 FAKTORER SOM PAVERKAR
RESULTATEN

| avsnitt 3 och 4 har dataunderlaget och metoderna for framtagning av ny
fordelning av trafikarbetet 6ver HBEFAs trafiksituationer beskrivits. Metoder
och tillgangen till data, se Tabell 1, har varierat mellan olika ar da dessa
fordelningar tagits fram. Varje gang har metoder och tillvagagangssatt
anpassats efter datamaterialets tackning, kvalitet och brister. | den férdelning
som tagits fram i det aktuella arbetet finns flera olika faktorer som &ar nya och
som bor vagas in vid tolkning av resulterande emissionsférandringar.

Skillnader till foljd av andrade vagar och resmdnster

Liksom tidigare ar speglar fordelningen vilka faktiska férandringar som har
skett avseende trafikarbetets fordelning 6ver olika vagmiljder. Exempel pa
sadana faktorer &r:

— Végnatet forandras kontinuerligt, nya vagar byggs och befintliga vagar
far ny utformning och nya hastighetsgranser.

— Samhallsforandringar inkl. atgarder och styrmedel paverkar biltrafiken,
bade dess omfattning och vilken typ av resor som gérs med bil (exv.
reslangsdfordelningar, fordelning 6ver arendetyper, val av malpunkter
samt val av tid for resor). Detta paverkar hur biltrafikens fordelas 6ver
tatort/landsbygd, vagtyper och grad av trangsel vid resorna och darmed
vilka av HBEFAs trafiksituationer som trafikeras mer eller mindre.

— Allmanna trender som paverkar trafiken exempelvis befolknings-
utveckling, sysselsattningsgrad, bilinnehav, branslepris, handelns
utveckling.

Ovanstaende faktorer utgor effekter som vi vill spegla i indata till HBEFA for
att f4 en s rattvisande bild som mdjligt éver hur trafiken och emissionerna
forandras over tid. Utdver dessa faktorer finns aven andra skillnader mellan
olika beréakningsar. Det handlar bade om forandringar hos sjalva HBEFA-
modellen och skillnader avseende vilka data som har varit tillgangliga i
samband med framtagning av indata. Féljande faktorer har forandrats jamfort
med tidigare ar.

Skillnader i resultat frin SAMPERS-korning

Vi kunde konstatera att arets modellberaknade floden gav markant hogre
floden pé vissa lankar jamfort med forgdende ar. Dessutom fordelades
floden jamnare mellan riktningarna pa parallella riktningsuppdelade lankar
(jmf med férgéende ar). Detta paverkade aven i viss man fordelningen éver
flodesklass pa dessa lankar. Vidare var andelen tung trafik betydligt hogre
for den skattade inomzon- och skafttrafiken jamfort med tidigare ar.

Modifiering av dversattningsnyckeln till HBEFAs trafiksituationer
Oversattningsnyckeln mellan NVDB och HBEFAs végtyper/hastighets-
granser modifierades och kompletterade i viss man under arets arbete.
Fokus lag pa att komplettera klassningsnyckeln med HBEFA-klass for
tidigare saknade kombinationer av vagtyper och hastighetsgrans. Vissa
justeringar av 6verséttningsnyckeln genomférdes ocksa for att fa battre
konsistens mellan trafiksituationer.



6 RESULTAT OCH JAMFORELSE
MED TIDIGARE AR

6.1 FORDELNING STATLIGT KOMMUNALT OCH
ENSKILT VAGNAT
Som beskrivits i avsnitt 3 anvandes i denna analys flodesdata fran en
trafikmodellering for Sverige i sin helhet som underlag for férdelningen av
trafik pa trafiksituationerna. Dér beskrivs vidare att ca 7 procent av totala
trafikarbetet saknades i jamférelse med totalt trafikarbete enligt TRAFA samt
att trafiken primart endast lagts ut pa det vagnat som representeras i IPA-
natet, ett nat som saknar manga lankar i det kommunala och enskilda
vagnatet. WSP overforde via geografisk matchning trafikflodena fran IPA-
natet till NVDB-nat (uttag 2021-12), avsnitt 3.2.2. | modelleringen ingick
vidare ett skattat trafikarbete éver ytor/zoner® som representerar
trafikarbetet som uppstér innan/efter trafiken natt/lamnat natet som
representeras i IPA samt det trafikarbete som sker inom zoner. | var analys
ingick att fordela ut det skattade trafikarbetet for ytorna pa NVDB-natet som
aven inkluderar mer lokala végar, se avsnitt 3.2.3.

Nar modellerade fléden matchats till NVDB och ytornas trafikarbete lagts ut
pa det finare natet gjorde slutligen en justering sa att totalt trafikarbete
overensstamde med trafikarbetet enligt TRAFA. | avsnitt 3.2.5 beskrivs hur
detta gjordes. Den principiella utgadngspunkten var att trafik som saknas
enligt modellberakningen framforallt torde harréra frdn kommunalt och enskilt
vagnat bland annat for att dessa vagar ar representerade i lagre grad i IPA-
natet. Darfor gjordes schablonutlaggning sa att:

o Trafikarbetet pa enskilt vagnat efter justeringen utgjorde 4% av totala
trafikarbetet. Detta har varit ett "fast” antagande alla ar som
fordelningen genomforts. Det finns idag ingen séker uppskattning av
trafiken pa enskilt vagnat men vi har inte heller nagot grund for att
andra antagandet om 4%.

e Resterande "saknat” trafikarbete férdelades dver det kommunala
natet.

Totalt sett utgjorde det "saknade” trafikarbetet som lades ut enligt
ovanstaende principer sju procent av totalt trafikarbete. Efter utlaggningen
var fordelningen 6ver vaghallare:

e Statligt 76,5%
e Kommunalt 19,5%
e Enskilt 4,0%

Resultatet innebér en smarre férandring jAmfort med analysen 2019 i form av
en minskning av trafikarbetet pa kommunalt vagnat med 1 procent och en
motsvarande 6kning pa statligt vagnat med 1 procent.

15 Trafikzoner i SAMPERS vilka
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6.2 FORDELNING PA LANDSBYGD OCH TATORT

6.2.1 Fordelning av trafikarbetet 6ver tatort och landsbygd

| Tabell 15 presenteras fordelningen mellan trafikarbete pa landsbygd
respektive tatort fér 2012, 2016, 2019 respektive 2021. Siffrorna fér 2016,
2019 och 2021 bygger pa modellberéknad trafik for landet i sin helhet medan
siffrorna for 2012 bygger pa en tidigare analys da heltackande
modellberéknad trafik inte fanns tillganglig*®.

Tabell 15 Férdelning av trafikarbetet mellan tatort och landsbygd péa statligt och kommunalt
vagnat samt totalt

Statligt Kommunalt Totalt
Ar Landsbygd | Tatort | Landsbygd |Téatort | Landsbygd | Tatort
2012 80% | 20% 14%| 86% 66% | 34%
2016 82% | 18% 12%| 88% 67%| 33%
2019 83% | 17% 13%| 87% 68% | 32%
2021 82% | 18% 12%| 88% 67% | 33%

| Figur 8 presenteras hur férdelningarna mellan tatort och landsbygd som har
tagits fram for indata till HBEFA-modellen har utvecklats mellan 1990 och
2021. Det trendbrott som ses 2012 och framat &r sannolikt delvis en effekt av
metodbytet avseende trafikflodesdata. Tendensen fran och med 2012 ar att
andelen trafikarbete pa landsbygd visar en svag okning men trenden brots i
senaste nu aktuella uppdateringen da andel i tatort 6kade fran 32% 20109 till
33% 2021.

Andel trafik i tatort och pa landsbygd 1990-2021
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Figur 8 Fordelning av trafikarbetet mellan tatort och landsbygd 1990-2021

16 Analysen fran 2012 byggde p& métta flodesdata pa statligt vagnat samt antagande
om att fordelningen p& kommunalt vagnat var lika den fér 2009 ars analys inom
ramen fér SERMES.



6.2.2 Fordelning av trafikarbetet 6ver olika tatortstyper
| figur 9 presenteras hur trafikarbetet férdelades éver landsbygd respektive
sma, mellanstora och stora tatorter i Sverige 2021.

Trafikarbetets fordelning dver landsbygd och olika
tatortsklasser 2021

Sma tatorter (<50')

= Medelstora tatorter (50'-

A 200"
w = Storstader (>200")

= Landsbygd

Figur 9 Trafikarbetets fordelning mellan landsbygd och olika stora t&torter (invanarantal)

6.3 FORDELNING OVER HBEFAS VAGTYPER OCH
HASTIGHETSGRANSER

6.3.1 Fdordelning dver vagtyper

| Figur 10 presenterar resultat kring hur trafikarbetet fordelades dver
HBEFAs vagtyper enligt analysen for vagnatet 2021 samt enligt tidigare ars
analys. Man kan konstatera en kontinuerlig 6kning av andelen trafik p&
motorvag. Vidare att de vagtyper som i HBEFA benamns road type 20
(Storre vagar som ej ar motorvag) har haft en 6kande trend sedan 2009.
Andelen trafik pa road type 30 (Medelstora huvudvagar) har minskat. Detta
kan bade vara en effekt av andrad metod for férdelning av trafiken baserat
pa simulering av trafik éver hela landet (efter 2016) och en trend avseende
vagnatets uppbyggnad och hur mycket trafik som gar pa olika vagtyper. Det
ar rimligt att anta att andelen trafik pa storre vagar sdsom motorvagar och
2+1 vagar (dvs vagtyp 10, 11,12, 20 eller 21 i HBEFA) okar med da det skett
en utbyggnad av dessa vagtyper under de &r som analysen avser. Ofta &r
det vanliga vagar (1+1) som byggts om exempelvis av trafiksdkerhetsskal
vilket kan vara en forklaring till att trafikarbetet p& vagtyp 30-31 minskat.
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Figur 10 Fordelning av trafikarbete éver HBEFAs vagtyper 2009-2021

6.3.2 FOordelning Over hastighetsgranser
| Figur 11 presenteras hur trafikarbetet fordelas dver hastighetsgranser samt
utvecklingen 6ver tid frAn 2009. En tydlig trend &r att andelen trafik pa vagar
med hastighetsgréns 80 km/h, 100, 110 och120 km/h har 6kat 2009-2021
medan andelen trafik pd vagar med hastighetsgrans 90 och 70 km/h har haft
minskande trend. Detta aterspeglar férandringen av hastighetsgranser och

Trafikverkets pdgaende hastighetséversyn.
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Andel trafik pa skyltad hastighet 2009-2021
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Figur 11 Trafikarbetets fordelning dver hastighetsgranser 2009-2021.

Figur 12 presenterar férdelningen av trafikarbetet dver skyltad hastighet.
Denna fordelning &r inte samma som om man tar ut férdelningen dver de
nominella hastighetsgranser som ligger implicit i HBEFAs trafiksituationer
eftersom det forekommer att vagar med en viss skyltad hastighetsgrans
tilldelats en HBEFA-klass med en annan hastighetsgréns. Detta kan vara
fallet om jamforelser med svenska kérmonsterdata visar uppmétta
hastigheter och andra kdrmoénsterparametrar pa den aktuella vagtypen
stdmde battre dverens med en alternativ trafiksituation i HBEFA, se dven
avsnitt 4.2.1 (detta kan aven noteras i klassningsnyckeln mellan svenska
vagtyper och HBEFAs trafiksituationer, se Bilaga 1). | Figur 12 redovisas
mangden trafikarbete pa skyltad hastighetsgrans jamfort med trafikarbetet pa
de nominella hastighetsgranserna enligt HBEFAs trafiksituationer.
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Figur 12 Trafikarbete p& skyltad hastighet jamfért med trafikarbete pa de nominella
hastighetsgranserna i HBEFAs trafiksituationer.
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Storsta effekterna av anpassad klassning till svenska forhallanden ar:

e 39% av trafikarbete p& skyltad 50-vag har blivit klassade med en HBEFA-
klass med nominell hastighetsgréns 40 km/h, dvs svenska kérmdnsterdata
for vissa vagtyper med 50 km/h visar ett kdrmonster som béttre
overensstammer med HBEFAs kércykel for huvudgata 40 (24004).

e Det forekommer ocksa att lankar med skyltad hastighet 50 fatt en HBEFA-
klass med en nominell hastighetsgrans pa 60 och det omvanda, lankar med
hastighetsgrans 60 fatt en HBEFA-klassning med en nominell
hastighetsgrans pa 50. Dessa utgor dock sma andelar.

e 9% av trafikarbetet pa vagar med skyltad hastighetsgrans 70 har blivit
klassade med nominell hastighetsgrans 60 i HBEFA for att battre
Overensstdmma med svenska data.

6.3.3 Faktorer som paverkar fordelningen 6ver vagtyper och
hastighetsgranser
Noggrannheten i fordelning av trafikarbetet éver HBEFAs vagtyper beror i
hog grad pa dataunderlagets noggrannhet. Fram till och med 2012 togs
fordelningen Over statligt vagnat tagits fram frdn matningar via uttag fran
NVDB. Uppmaétta trafikfléden justerades darefter med hjélp av
upprakningsfaktorer baserade pa matar och vagklass. Fran 2016 ars
fordelning fanns for forsta gangen modellerat trafikarbete for hela Sverige i
ett relativt glest IPA-natt’. Modelleringen var gjord for &r 2010 och skattning
av trafikarbetet pa sa kallade ytor saknades vilket innebar att tackningen for
kommunalt vagnat var |1ag och saknades helt for enskilt vagnat. Vid 2012 ars
klassning anvandes en fordelning pa kommunalt vagnat som var identisk
med den som var gjord for 2009. Vid uppdateringen fér 2016 anvandes
istallet schablonberaknade varden for lankar som saknade trafik pa
kommunalt vagnat. For alla analysar 2009-2016 anvandes en identisk
fordelning av trafikarbetet pa enskilt vagnat, denna fordelning hade tagits
fram frdn en modellering over tre 1an fér 2004 dar bade funktionell vagklass 7
och uppskattat trafikarbete for ytor fanns tillgangliga. Analysaret 2019 forelag
for forsta gdngen modellberdknade varden for trafikfloden pa ett IPA-nét som
inkluderar hela Sverige inklusive beréknat trafikarbete for ytor vilket innebar
att vi kunde fordela trafik aven pa det finare natet pA kommunalt och enskilt
vagnat. Trafikmodelleringen som Iag till grund fér 2019 ars uppdatering
avsag ar 2014. Den senaste uppdateringen baseras pa en trafiksimulering
for Sverige i sin helhet for 2017. Datamaterialet innehaller bade trafikarbete
pa IPA-natet och ytor.

Eftersom vagnétet kontinuerligt forandras kunde det inte forutsattas att
IPAnatet for 2017 skulle 6verensstamma med avseende pa avseende
vagtyper och hastighetsgranser med dagens néat. Darfor gjordes en
geografisk dverlagring av IPA-natet frAn 2017 pa NVDB-natet for 2021. Detta
forfarande har god men inte fullstandig traffsakerhet. Darmed finns en
osakerhet i att "ratt” trafik hamnat pa "ratt” vaglank. Vidare skulle teoretiskt
en modellberakning baserat pd 2021 ars vagnat paverkats av att
attraktiviteten for enskilda vaglankar inte ar exakt densamma som fér 2017

17 Dock ar i princip hela det statliga vagnatet representerat i IPA-natet.



ars nat i och med att utformningen och/eller hastighetsgransen i vissa fall
andras. Detta skulle i viss man paverka vagvalet for ndgra av resorna i
modellberékningen. Det beddmdes dock att modellberédknade trafikfloden for
ar 2017 inklusive trafikarbete pa ytor éverforda till 2021 &rs NVDB-nat gav,
med héansyn till tillgangliga data, bésta mojliga representationen av hur
trafiken fordelas dver olika vagtyper och hastighetsgranser 2021.

Oversattningen till HBEFA-modellens vagtyper ar beroende av att
vaglankarna i NVDB har korrekta attribut, i form av vagfunktionsklass,
vagtyp, vagbredd, antal korfalt och hastighetsgrans, Om sd inte ar fallet blir
klassningen felaktig, indikativ eller saknas helt.

De osakerheter som ndmns ovan har hanterats enligt avsnitt 3 och 4 for att
ge en sa god uppskattning som mdjligt av hur svenska trafikarbetet fordelas
Over HBEFAs vagtyper baserat pa tillgangligt underlag.

6.4 RESULTAT FOR LATTA OCH TUNGA FORDON

Jamfort med tidigare ar medgav data som anvandes for 2019 en mer
differentierad fordelning av tunga fordons trafikarbete dver hela vagnéatet
jamfort med tidigare ar. Dataunderlaget har tidigare ar varit alltfor bristfalligt
for att ge en adekvat fordelning av den tunga trafikens trafikarbete dver varje
trafiksituation. Darfor presenterades tidigare ar endast differentiering 6ver
tung och latta fordons fordelning dver fyra vagkategorier: motorvéagar
respektive icke-motorvagar i tatort och pa landsbygd.

Liksom for 2019 har den nu aktuella uppdateringen ett dataunderlag som
medgivit att latta och tunga fordon kunnat férdelas pa enskilda
trafiksituationer. Projektet har saledes levererat hur trafikarbetet med
personbilar, lastbilar utan slap samt lastbilar med slap férdelas dver samtliga
i Sverige forekommande trafiksituationer. Dessa mer detaljerade fordelningar
utgor darmed indata for Sverige i HBEFA-modellen fran 2020.

| syfte att kunna jamféra utvecklingen over tid presenteras i tabell 16-18
fordelningar med den tidigare indelningen aven for 2021 ars resultat. Andel
tung trafik har enligt tabellerna varit relativt konstant éver de segment som
presenteras. Dock visar siffrorna for 2021 att andelen tung trafik i tatort okat
jamfort med tidigare ar. Detta skulle delvis kunna bero pa att grunddata for
yttrafik fran 2017 ars simulering visade pa hoégre andelar tung trafik jamfort
med tidigare ars simulering.

Observera att de andelar som presenteras &r andelar sd som de upptrader
pa vagnatet dvs baserat pa trafikmodellens resultat. | HBEFA-modellen tas
totalt trafikarbete for varje fordonsklass fran TRAFA.

Tabell 16 Andel latta och tunga fordon pa motorvag respektive icke-motorvag i tatort respektive
pa landsbygd 2021

Latta Tunga
] MV | 90.63%]| 9,37%
Tatort EiMV | 9093%] 9,07%
MV | 8540%]| 14,60%
LEEB EiMv | 87.54%| 12,46%
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Tabell 17 Latta och tunga fordons férdelning dver tatort och landsbygd samt totalt 2021

Tatort Landsbygd
Totalt
Latta Tunga Latta Tunga
« | Ej « | Ej « | Ei Motor- | Ej i
Motorvag Motorvig Motorvag Motorvig Motorvag Motorvig | vag Motorvig Latta Tunga
5,67% [ 23,97% | 0,59% | 2,39% | 18,23% | 40,29% |3,12% | 5,73% (88,17%|11,83%

Tabell 18 Andel latta och tunga fordon 2012, 2016, 2019 och 2021 6ver de studerade
segmenten.

Vgtyp 2012 2016 2019 2021
Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga
Tétort M.V 89% 11% 91% 9% 91% 9% 91% 9%
Ej MV 93% 7% 94% 6% 94% 6% 91% 9%
Landsbygd M.V 85% 15% 85% 15% 84% 16% 85% 15%
Ej MV 89% 11% 89% 11% 90% 10% 88% 12%
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6.5 RESULTAT FLODESKLASSNING

6.5.1 Trafikarbetets fordelning 6ver flodesklasser jaAmforelse
olika ar
| Figur 13 presenteras andelen av totalt trafikarbete som gar i olika
flodesklasser olika ar. Generellt ar andelen trafikarbete som gar i fritt flode i
Sverige helt dominerande. 2021 ars véarden for fritt flode har minskat jamfort
med tidigare analysar. Tidigare ar har datamaterialet visat en svag okning for
andelen trafik i fritt flode (ndgot som inte har kunnat forklaras med pavisade
generella trafikminskningar eller 6kningar i framkomlighet). Okningen av
andel trafik i fritt flode 2019 antogs eventuellt kunna vara en effekt av att
dataunderlaget for 2019 ars berakning skiljde sig fran tidigare ar i och med
att det beraknade trafikarbetet p& ytor da for forsta gangen kunnat férdelats
ut pa det finaste vagnatet dar trangsel sallan uppstéar. Detta skulle kunna
bidra till att storre andel av det totalt trafikarbetet blir klassat som fritt flode.
Vidare visade fordelningen av trafikarbete mellan tatort och landsbygd en
svag 6kning for andelen pa landsbygd mellan 2012-2019. DA trangsel i hogre
grad uppkommer i tatort &n pa landsbygdsvagar skulle denna tendens kunna
bidra till att mindre andelar av totala trafikarbetet gar i trangsel. For
berakningséaret 2021 tkade andelen trafik i tatort ndgot vilket skulle kunna
vara en delforklaring till att andelen trafik i fritt flode minskade. En annan
delférklaring kan vara kopplade till var iakttagelse om att modellerade
trafikfloden denna gang uppvisade mer likvardiga floden i bada riktningarna
pa vaglanksniva, exempelvis vid infarterna till Stockholm?8. Dessa
forklaringar ar indikativa.

Figur 13 visar hur olika flédesklasser fordelar sig 6ver tatorter av olika storlek
samt landsbygd 2021.

18 Tidigare uppvisade vissa modellberdknade vaglankar endast héga floden i
en av riktningarna, exemplen studerades okulért i begrénsad omfattning.




Andel trafik p& HBEFAs flodesklasser olika analysar

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
o% L - - - — -

2004 2009 2012 2016 2019 2021
Fritt flode 94,2%  952%  94,8% 97,00% 98,03% 96,87%
u Stort flode 3,4% 2,5% 3,0%  2,10% 1,58% @ 2,61%
m Mattat flode 2,2% 2,1% 21%  0,46% 0,36% @ 0,48%
m Kdbildning "Stop & Go" 0,1% 0,2% 0,2%  0,03% 0,02% @ 0,03%
m Kraftig kobildning "heavy

stop & go" 0,01% @ 0,01%

Figur 13 Andel trafik i olika flodesklasser olika ar

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% I
0% - -2) -
1) sma medelstora ?; t(s)tr(t)é? pa
<
inv

Fritt flode 98,15% 94,86% 79,50% 99,54%
m Stort fléde 1,77% 4,91% 16,83% 0,31%
m Mattat flode 0,08% 0,23% 3,44% 0,13%
® Kobildning "Stop & Go" 0,00% 0,00% 0,16% 0,02%
m Kraftig kdbildning "heavy 0,00% 0,00% 0.07% 0.01%

stop & go"

Figur 14 Férdelning av olika flodesklasser i olika typer av omréaden 2021.
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6.5.2 Osakerheter avseende flodesklassning

Flodets fordelning over dygnet pa de olika lankarna gors baserat pa
medeldygnsfléde (ADT), vagtyp, hastighetsgrans och rangkurvor for
landsbygd respektive tatort. Vidare bestams flodesklass for trafikarbetet i
respektive rang baserat pa fasta granser avseende flode per korfalt och
timma. Detta férfarande har flera osadkerheter exempelvis att:

o Trafikens fordelning Gver arets timmar beraknas schablonmassigt
baserat pa tva rangkurvor, en for tatort och en for landsbygd.
Teoretiskt skulle fler och mer differentierade rangkurvor kunna
anvandas men det skulle innebéra stérre resursatgang och har
hittills inte bedomts gora sa stor skillnad i resultat for att motivera
den extra tid, och datakraft det skulle ta i ansprak.

e Framtagningen av andel trafik pa flodesklass "stop and go” har 4nda
sedan start gjorts med en schablonartad metod (se avsnitt 4.4.2).
Diskussioner sker med andra HBEFA-lander angdende detta. | ett
FOl-projekt fran 20211° redovisas en alternativ metod for
framtagning av flodesklasser/trafiktillstand.

e | samrad med HBEFA-experter i andra lander har det i &r anvants en
schablon dar 30% av trafikarbetet som initialt klassats som
tilldelades flodesklass "heavy stop and go”.

6.6 RESULTAT FORDELNING OVER
TRAFIKSITUATIONER

| detta avsnitt presenteras hur trafikarbetets férdelning over trafiksituationer

ser ut 2021 samt hur utvecklingen av trafikarbetets fordelning over

trafiksituationer ser ut for mellan 2016 och 2021.

6.6.1 Andel trafik pa forekommande trafiksituationer
| Bilaga 2 presenteras en tabell éver hur trafikarbetet i Sverige férdelas dver
HBEFAs trafiksituationer enligt analysen for 2021.

HBEFA 4.1 innehaller totalt 365 trafiksituationer. Analysen fér 2021 visar att
trafiken i Sverige fordelas 6ver 180 av trafiksituationerna, 103 i tatort och 77
pa landsbygd. Sveriges trafiksituationer innehaller 65 vagtyper med en eller
flera flodesklasser. Jamfort med tidigare ar har antalet trafiksituationer som
trafiken fordelas 6ver okat i och med att antalet kombinationer mellan vagtyp
och hastighetsgrans har 6kat samt att ett mindre antal trafiksituationer
uppgar till hogre flodesklasser jamfort med forgaende ars analys.Vidare har
trafiken utdver de traditionella trafiksituationerna aven férdelats éver
HBEFAs gradientsklasser. Fordelningen 6ver gradientsklasserna
presenteras separat i avsnitt 6.7.

19 Ekstrom, J. et al (2021) Metodik for berakning av emissioner baserat pa
trafikdata frdn dynamiska trafikmodeller och trafikmatningar (Methodology for
calculating emissions based on traffic data from dynamic traffic models and
traffic measurements). Collaboration between the University of Linkdping,
VTl and WSP 2020-2021. Final report 2021-05-07.



| tabell 19 presenteras de sjutton vanligaste trafiksituationerna, vad galler
mangd trafikarbete, enligt analysen fér 2021, varav 10 hor till landsbygd och
7 till tatort. Dessa star for omkring 80 procent av trafikarbetet i Sverige. Alla
sjutton har fritt flode. Narmare 50 procent av allt trafikarbete i Sverige gar pa
féljande fem trafiksituationer:

e Roadtype 110111. Motorvag pa landsbygd 110 km/h med fritt flode.
e Roadtype 120071. Primara huvudvégar som med hastighetsgrans
70 och fritt flode. Utgdrs av nagra olika svenska vagtyper:

o Fyrféaltiga vagar 70 km/h

o Tvéfaltiga vagar bredare an 10 meter 70 km/h

o Motorvagar 70 km/h (klassen motorvag har i HBEFA endast

hastighetsgranser fran 80 km/h)

o 2+1vagar 70 km/h
e Roadtype 120081.

o 2+1 vagar 80 km/h

o Fyrféltiga vagar 80 km/h

e Roadtype 120101: Primara huvudvagar med 100 km/h och fritt flode.

Foljande svenska vagtyper:
o 2+1vagar 100 km/h
o Fyrféltiga vagar 100 km/h
o Breda vanliga vagar (<10 m) 100 km/h
o 2+1 véagar 90 km/h
o Roadtype 250041. Lokalgator med 40 km/h. | Sverige klassas aven
vissa tvaféltiga huvudgator till denna kategori:
o 2-faltig huvudgata, uppsamlingsgata 40 km/h
o 2-faltig lokalgata 40 km/h
o 2-faltig lokalgata eller uppsamlingsgata 50 km/h

Vidare presenteras i tabell 19 hur stor andel av trafikarbetet de sjutton
vanligaste trafiksituationerna 2021 hade 2019 och hur utvecklingen har sett
ut sedan dess.
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Tabell 19 De 17 vanligaste trafiksituationerna 2021, deras andel av totalt trafikarbete samt
utvecklingen sedan 2019.

Andel | Andel Utveck
IDTS Trafiksituation Typisk svensk vagtyp tar\;fik- ?r\;fik- ling
beskrivning 2019-
arb. arb. 2021
2019 | 2021
Rural / Motorway /
110111 | SpLimit:110/ Motorvag pa landsbygd 110 km/h 12,9% | 12,0% N
Freeflow
Rural / TrunkRoad / | Fyrféltiga eller >10 m breda
120071 | SpLimit:70/ landsvagar 70 km/h. Motorvagar 12,7% | 11,9% N
Freeflow och 2+1 vagar med 70 km/h.
Rural / TrunkRoad / | Nationella motorvagar,
120081 | SpLimit:80 / motortrafikleder och 2+1 vagar 0,01% | 10,7% T
Freeflow 80km/h
Rural / TrunkRoad / | 2+1 vagar, fyrféltiga vagar och mer
120101 | SpLimit:100 / an 10 m breda tvafaltiga vagar med 8,7% | 9,2% 2
Freeflow 100 km/h. 2+1 végar 90 km/h.
Urban / Access- Tvafaltig huvudgata,
residential / uppsamlingsgata eller lokalgata o o
250041 SpLimit:40 / 40 km/h. Tvafaltig uppsamlings/ 6.8% | 57% >
Freeflow lokalgata 50 km/h.
Rural / TrunkRoad / il x
120091 | SpLimit:90 / Fyrfaltiga eller >10 m breda vagar 6.4% | 3.6% .
90 km/h
Freeflow
Rural / Motorway / | Motorvag, motortrafikled och
110121 | SpLimit:120/ motesfri statlig vag pa landsbygd 2,7% | 3,4% 7
Freeflow 120 km/h
Urban/DistributorDi L\(Efljal(ljtlgagesnoomfartllnfart/ R
230051 | strictConnection/Sp [ I8 m S —— 31%| 3,2%
Limit:50/Freeflow yrialug Ruvudga
Uppamlingsgata 50.
Urban / Tvafaltig huvudgata/
LocalCollector / uppsamlingsgata 50 km/h. Tvafaltig o o
240041 SpLimit:40 / infart/huvudagata 40 km/h. Fyrféltig 2.7%| 2,8% -
Freeflow huvudgata/uppsamlingsgata 40.
Rural / Distributor-
DistrictConnection / | Vanlig tvafaltig vag <10 meter, 80 o 0
130081 | oo imit:80 / km/h L7%| 28%| 1
Freeflow
Rural / Motorway / N ) o
110101 | SpLimit:100 / Motorvéag och motortrafikleder pa 20%]| 2.5% 2
landsbygd 100 km/h
Freeflow
Urban / Access-
residential / Lokalgator med 30 km/h. Alla gator o o
250031 SpLimit:30 / med hastighetsgrans <30 km/h 3.1% | 22% A
Freeflow
Urban / City- Fyrfaltig, motesfri eller tvafaltig
TrunkRoad / genomfart/infart/huvudgata 60 km/h. o o 2
221061 SpLimit:60 / Tvafaltig huvudgata/ L% 2.1%
Freeflow uppsamlingsgata 70 km/h
Urban / Nat- Nationella motorvagar,
Motorway(ThrougTr | motortrafikleder och 2+1 o o
210081 1 +tfic) / SpLimit:80 /| motortrafikleder (2+1) i tatort L3% | L7%) 7
Freeflow 80km/h
Rural /
LocalCollector with | Lokala mindre vagar med kurvor 70
141071 | Curves / SpLimit:70 | keh 1.6% ) 17%| -
|/ Freeflow
Rural / Semi-
Motorway / . N
112111 SpLimit:110 / Motesfria vagar (2+1) 110 km/h. 1,8% | 1,6% N
Freeflow
L Tvafaltig statlig infart/huvudgata 60
g;;?;&%ﬁ;g%t:r:'/ km/h. Tvéafaltig kommunal genom-
230061 L fart 60 eller 70 km/h. Tvafaltig 1,3% | 1,4% -
SpLimit:60 / .
Freeflow kommunal infart/huvudgata/
uppsamlingsgata 70 km/h.
70,5% | 78,4%
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Varfor andras fordelningen mellan ar?

Att fordelningen av trafikarbetet 6ver vagnatet forandras beror pa att
befolkningen férandras och att bebyggelsen och vagnéatet utvecklas. Som
exempel kan namnas att det i Sverige pagar en ombyggnad av vagnatet till
sa kallade motesfria vagar (2+1 vagar). Vidare pagar en hastighetsdversyn
som innebar att hastighetsgranserna har andrats pa ett stort antal vagar
under senare ar.

Bada uppdateringarna (2021 och 2019) baserades pa ett dataunderlag som
var framtaget med hjalp av modellberdkningar med trafikmodellen
SAMPERS. For bada modellberakningarna galler att:

o Det vagnat som representeras i SAMPERS &r betydligt glesare &n
NVDB-natet.

e | och med att de anvénda trafiksimuleringarna ar gjorda for ett
tidigare ar (2014 respektive 2017) bygger de pa en beskrivning av
resmal (OD-matris), befolkningsfordelning och ett vagnat som ar
nagra ar gammal.

e FOr att anda representera dagens trafiksituationer genomférdes en
overlagring av det vagnat som anvants for 2014 respektive 2017 ars
modellberakning pa 2019 respektive 2021 ars NVDB-nat. Darmed
kunde trafikens fordelning éver mer aktuella hastighetsgranser och
vagtyper tas fram. Dock medfér dverlagringen i sig in viss osakerhet
i och med att en mindre andel av utlagt trafikarbete inte kunde
matchas till NVDB-nétet.

Forandringar i trafikarbetets fordelning bedéms huvudsakligen bero pa
forandringar av vagnatet och resmonster.

6.6.1 Utvecklingen 2016-2021

| tabell 20 presenteras de vanligaste trafiksituationerna enligt analysen for
2021 i jamforelse med vad motsvarande trafiksituationer hade for
rangordning och andel trafik i analyserna for 2016 och 2019. Man kan
konstatera nagra forandringar rorande fordelningen av trafiken mellan
trafiksituationer mellan de olika aren.

Den vanligaste trafiksituationen enligt 2016 ars analys var trafiksituationen
120071 (Fyrféltiga eller >10 m breda landsvagar med skyltad hastighet 70
km/h. Motorvagar och 2+1 vagar med 70 km/h). Denna trafiksituation hade
2016 drygt 15% av trafikarbetet i Sverige. |1 2019 och 2021 ars analys har
andelen trafikarbete minskat pa trafiksituation 120071 som nu hamnat pa en
andraplats efter trafiksituation 110111, Motorvag pa landsbygd 110 km/h.

Trafiksituation 120081, Nationella motorvagar, motortrafikleder och 2+1
vagar 80km/h &r den tredje vanligaste trafiksituationen 2021. Denna
trafiksituation visar en stor dkning jamfort med tidigare ar, 2019 var den pa
79e plats i rangordningen. Analysaret 2016 fanns inte trafiksituationen med (i
samband med analysen for 2019 gjordes en omklassning déar vissa
trafiksituationer som tidigare hade andra klassningar reviderades till 12008).
Den 6kande trenden for trafik p& 120081 beror troligtvis bade pa 2019 ars
omklassning, en 6kning av trafik pa storre vagar som skyltats om till 80km/h
samt en 6kning av nya 2+1 vagar med 80km/h.
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Alla tre aren har trafiksituation 120101 (2+1 vagar, fyrfaltiga vagar och mer
an 10 m breda tvafaltiga vagar med 100 km/h. 2+1 vagar 90 km/h) varit pa
plats 4 i rangordningen.

Utbver detta har foljande trafiksituationen pa landsbygd haft en 6kande

trend:

Trafiksituation 110121 (motorvag, motortrafikled och motesfri statlig
vag pa landsbygd 120 km/h) har 6kat fran plats 10 i rangordningen
2016 till plats 7 2021.

Trafiksituation 130081 (vanlig tvafaltig vag <10 meter, 80 km/h) har
blivit vanligare sedan foregaende ar och ékar fran plats 13 till plats
10.

Trafiksituation 110101 (motorvag och motortrafikleder p& landsbygd
100 km/h) har blivit vanligare, fran plats 16 2016 till plats 11 2021.

| tatort har foljande trafiksituationer haft en 6kande trend jamfort med 2016:

Trafiksituation 240041 (som tillkommit i 2019 ars klassning) har haft
en 6kande trend 2016-2021. Denna trafiksituation representerar
tvafaltig huvudgata/ uppsamlingsgata 50 km/h, tvafaltig
infart/huvudgata 40 km/h samt fyrfaltig huvudgata/ uppsamlingsgata
40 km/h.

Trafiksituation 221006 har gatt fran plats 17 i rangordningen 2016 till
plats 13 2021. Trafiksituationen representerar fyrféltig, motesfri eller
tvafaltig genomfart/infart/huvudgata 60 km/h samt tvafaltig
huvudgata/ uppsamlingsgata 70 km/h



Tabell 20 Trafiksituationer med storst andel trafik 2021 jAmfért med deras respektive
rangordning och andel trafik i analysen 2016 och 2019.

IDTS

Typisk svensk vagtyp

Plats i
rang-
ordning
2016

Andel
av
trafik-
arbetet
2016

Plats i
rang-
ordning
2019

Andel
av
trafik-
arbetet
2019

Plats i
rang-
ordning
2021

Andel
av
trafik-
arbetet
2021

Utv.
rang
2016-
2019-
2021

110111

Motorvag pa landsbygd 110
km/h

2

11,70%

1

12,90%

1

12,04%

120071

Fyrféltiga eller >10 m breda
landsvagar med skyltad
hastighet 70 km/h. Motorvagar
och 2+1 vagar med 70 km/h.

15,30%

12,70%

11,89%

N—

120081

Nationella motorvéagar,
motortrafikleder och 2+1 vagar
80km/h

Fanns
ej 2016

79

0,01%

10,66%

120101

2+1 vagar, fyrfaltiga vagar och
mer &n 10 m breda tvafaltiga
vagar med 100 km/h. 2+1
vagar 90 km/h.

7,80%

8,70%

9,21%

-

250041

Tvafaltig huvudgata,
uppsamlingsgata eller
lokalgata 40 km/h. Tvafaltiga
uppsamlings/ lokalgata 50
km/h.

5,00%

6,80%

5,66%

120091

Fyrfaltiga eller >10 m breda
vagar 90 km/h

6,50%

6,40%

3,58%

N—

110121

Motorvég, motortrafikled och
motesfri statlig vag pa
landsbygd 120 km/h

10

2,70%

2,70%

3,44%

77

230051

Tvafaltig
Genomfart/Infart/Huvudgata
50. Fyrfaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 50

4,10%

3,10%

3,21%

N—

240041

Tvafaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 50 km/h.
Tvafaltig infart/huvudagata 40
km/h. Fyrfaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 40.

Fanns
ej 2016

10

2,70%

2,80%

%

130081

Vanlig tvafaltig vag <10 meter,
80 km/h

13

1,90%

13

1,70%

10

2,77%

110101

Motorvéag och motortrafikleder
pa landsbygd 100 km/h

16

1,50%

11

2,00%

11

2,53%

250031

Lokalgator med 30 km/h. Alla
gator med hastighetsgrans
<30 km/h

3,50%

3,10%

12

2,22%

N

221061

Fyrfaltig, motesfri eller tvafaltig
genomfart/infart/huvudgata 60
km/h. Tvafaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 70 km/h

17

1,50%

14

1,70%

13

2,06%

77

210081

Nationella motorvéagar,
motortrafikleder och 2+1
motortrafikleder (2+1) i tatort
80km/h

14

1,60%

17

1,30%

14

1,69%

N

141071

Lokala mindre vagar med
kurvor 70 km/h

28

0,60%

15

1,60%

15

1,67%

7—

112111

Motesfria vagar (2+1) 110
km/h.

15

1,50%

12

1,80%

16

1,60%

N

230061

Tvéfaltig statlig
infart/huvudgata 60 km/h.
Tvafaltig kommunal genomfart
60 eller 70 km/h. Tvafaltig
kommunal infart/
huvudgata/uppsamlingsgata
70 km/h.

23

0,80%

16

1,30%

17

1,39%

7N
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Trafiksituationer vars relativa andel trafik 6kat/minskat mycket jamfért med

2016 kan sammanfattas som féljer:

Trafiksituationer vars andel av
trafikarbetet som 6kat mycket sedan
2016

Trafiksituationer vars andel av
trafikarbetet som minskat mycket
sedan 2016

120081

Nationella motorvagar,
motortrafikleder och 2+1 vagar
80km/h

(Fanns ej 2016)

120091

Fyrfaltiga eller >10 m breda
vagar 90 km/h

(Minskning 45%)

240041

Tvafaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 50 km/h. Tvafaltig
infart/huvudagata 40 km/h. Fyrfaltig
huvudgata/ uppsamlingsgata 40
km/h.

(Fanns ej 2016)

250031

Lokalgator med 30 km/h. Alla
gator med hastighetsgrans <30
km/h

(Minskning 37%)

141071

Lokala mindre vagar med kurvor 70
km/h

(Okning 180%)

120071

Fyrfaltiga eller >10 m breda
landsvagar med skyltad
hastighet 70 km/h. Motorvagar
och 2+1 vagar med 70 km/h
(Minskning 22%)

230061

Tvafaltig statlig infart/huvudgata 60
km/h. Tvafaltig kommunal genomfart
60 eller 70 km/h. Tvafaltig kommunal
infart/ huvudgata/uppsamlingsgata
70 km/h

(Okning 75%)

230051

Tvafaltig
Genomfart/Infart/Huvudgata 50
km/h. Fyrfaltig huvudgata/
uppsamlingsgata 50 km/h
(Minskning 22%)

110101

Motorvag och motortrafikleder pa
landsbygd 100 km/h.

(Okning 70%)

130081
Vanlig tvaféaltig vag <10 meter, 80
km/h

(Okning 40%)

6.6.2 Fordelning av trafikarbetet 6ver olika gradienter
Under 2021 ar arbete ingick ej att ta fram nya lutningsférdelningar.

Trafikarbetets fordelning 6ver olika gradienter analysar 2021 antas ha

likadan fordelning per trafiksituation som vid analysen 2019, for metod se PM

Gradienter 20

20 FOI Utvecklingsarbeten 2019-2021 for kvalitetshéjning av svenska HBEFA



7 SAMMANFATTANDE SLUTSATSER
FOR 2021 ARS KLASSNING

| detta arbete har det totala arliga svenska trafikarbetet for ar 2021 fordelats
Over vagnatet fordelat pa vaghallare, tatort/landsbygd samt vagkategorier
enligt NVDB. Vagkategorierna och hastighetsgranserna har éversatts och
sammanstéllts enligt HBEFA-modellens klassning av vagar, se Bilaga 1.
Vidare har trafikflodessituationen uppskattats pa samtliga vaglankar sa att
trafikarbetet har kunnat delas upp i fem olika flodesklasser fran fritt fléde till
"heavy stop and go”.

Motsvarande framtagning av trafikarbetets férdelning dver olika
trafiksituationer har genomforts vid fem tidigare tillfallen:

e 2006 da fordelningen genomfordes for berakningsar 1990,
1995,1998, 2000 och 2004

e 2011 da fordelningen genomfordes for berakningsar 2009

e 2013-14 da fordelningen genomfordes for 2012

e 2017-18 dé fordelningen genomférdes for 2016

e 2019-20 da fordelningen genomfordes for 2019

Det totala trafikarbetet i Sverige har antagits uppga till den av Trafikanalys
officiellt framtagna siffran for respektive ar.

Resultaten fran de olika analystillfallena bygger pa delvis olika metoder och
olika typer av datamaterial. Den nu aktuella analysen for 2021 baseras for
andra gangen pa trafiksimuleringar for hela Sverige, inklusive beraknat
trafikarbete for ytor. Dataunderlagen for uppdateringarna vid olika ar beskrivs
i Tabell 1.

| rapportens avsnitt 3 beskrivs datamaterialets kvalitet och vilka antaganden
och metoder som anvants for att ta fram en fordelning av trafikarbetet dver
2021 &rs vagtyper baserat pa ett datamaterial med modellberdknade
trafikfloden for 2017 fordelat dver ett IPA-nat med funktionell vagklass 0-6.
Vidare beskrivs hur modellerat trafikarbete for ytor fordelats ut som
trafikfloden i vagnéatet, samt metoden fér den slutliga justeringen av totalt
trafikarbete mot TRAFAs skattning for det aktuella aret.

Trafikarbetet for fordonsslagen personbil, lastbil utan slap samt lastbil med
slap fordelades dver HBEFAs trafiksituationer.

Vidare har trafiken over trafiksituationerna aven delats in i gradientklasser
enligt samma schablon som analysen fér 2019 gav 2.

HBEFA 4.1 innehéller totalt 365 trafiksituationer. Analysen for 2021 visar att
trafiken i Sverige fordelas 6ver 180 av trafiksituationerna, 103 i tatort och 77
pa landsbygd. Sveriges trafiksituationer innehaller 65 vagtyper med en eller
flera flodesklasser.

Resultatet av analyserna visar att 17 trafiksituationer star for knappt 80% av
allt trafikarbete. Av trafikarbetet gar ca 97% i fritt flode vilket &r en minskning
i jamforelse med tidigare analysar. Tidigare ars analyser indikerade en svagt
Okande trend for andelen trafik i fritt flode.
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Exempel pa forklaringar till att mer trafik fordelas till de hogre flodesklasserna
kan vara att andelen trafik i tatort har 6kat samt i viss man kan det bero pa
forandrade indata fran modellberakningarna, se avsnitt 6.6.

| avsnitt 6.6 beskrivs hur trafikarbetets férdelning éver trafiksituationer ser ut
2021 och hur det har forandrats den senaste femarsperioden. Att
fordelningen forandras beror i hdg grad pa att vagnatet forandrats over tid,
bade till utformning och gallande hastighetsgranser. Man kan inte utesluta att
forandringen ocksa delvis kan bero pad metodférandringar och olikheter i
kvalitet pa indata mellan analystillfallena. | rapporten beskrivs hur indata och
metoder varierat mellan olika analysar.

Enligt analysen for 2021:

e 67 procent av allt trafikarbetet gar pa landsbygd och 33 procent i
tatort.

o For statligt vagnat:
= 82 procent landsbygd
= 18 procent tatort

o For kommunalt vagnat:
= 12 procent pa landsbygd
= 88 procent i tatort

o Trafikarbetets fordelning dver tatortstyper:
o 67 procent gar pa landsbygd
o 15 procent i smé stader (<50 000 invanare)
o 7 procent i mellanstora stader (50 0000- 200 000 invanare)
o 11 procent i storstader (>200 000 invanare)
e Huvuddelen av trafikarbetet (drygt 71%) gar pa motorvagar, storre
(priméara) vagar och stérre infarts/genomfartsgator
e Storst andel av trafikarbetet (20%) gar pa vagar med skyltad
hastighetsgrans 70 km/h foljt av 80 km/h (18%) och 110 km/h (14%).
Om man ser till nominell hastighetsgréans enligt tilldelad HBEFA-klass
ar hastighetsgrans 70 foljt av 80 och 110 km/h vanligast aven har.
e 97% av trafikarbetet i Sverige gar i fritt flode.



BILAGOR

BILAGA 1 - OVERSATTNINGSNYCKLAR TILL HBEFAS

VAGTYPER

Tabell 21 Overséttningsnyckel Statligt vagnat landsbygd (NVDB — HBEFA)

Vagtyp Vagty 41 klass 181 Funktionell vagklass 5 20 30 110 120
Motorvag 1 0 15003] 15003[ 13005 | 12006 1101111012
Motorvag 1 1 Nationell stanmvag som inte ar 5003| 15003 13005 | 12006 11011 11012
Motorvég Riksvag som inte &r nationell stamvag/Primér ansvag | 15003| 15003 13005 | 12006 11011 11012
Motorvég Priméir l&nsvag (Vagnr 100-499) 5003] 15003 13005 | 13005 11011 11012
Motorvag Sekundar lansvag 15003] 15003] 13005 [ 13005 11011 11012
Motor Tertiar lansvag 15003] 15003] 13005 | 13005 11011 11012
Motor-trafikied | 15003] 15003] 13005 [ 13005 11011 11012
Motor-trafikied Nafionell stamvag som inte &r europavag/Riksvdg | 15003| 15003] 13005 | 13005 11011 11012
A ikled Riksvag som inte & nationel stamvag/Primar lansvag | 15003| 15003] 13005 | 13005 1101111012
M afikled Primér lansvég (Vagnr 100-499) 15003| 15003 13005 | 13005 11011 | 11012
Motor-trafikled 4 Sekundar lansvag 15003 15003| 13005 | 13005 11011 | 11012
Motor-trafikled motesfri 0 15003] 15003] 13005 | 13005 1121111012
Motor-trafikled motesfri 1 Nationell stamvag som inte ar 5003| 15003 13005 | 13005 11211 11012
Motor-trafikled motesfri 3 2 Riksvag som inte & nationell stamvag/Primar lansvag | 15003| 15003] 13005 | 13005 11211 11012
Motor-trafikled motesfri Primér lansvag (Vagnr 100-499) 5003] 15003 13005 | 13005 11211 11012
Motor-trafikled motesfri Sekundar ansvag 15003] 15003] 13005 | 13005 1121111012
Motor-trafikled motesfri okand 15003] 15003] 13005 | 13005 1121111012
Motor okand 15003] 15003] 13005 | 13005 1121111012
15003] 15003] 15003 [ 15004 12011
lr«_laﬂonelsramégsomimearmmwﬁmmsvﬁg 15003] 15003] 15003 [ 15004 12011
Riksvag som inte & nationel stamvag/Primar lansvag | 15003| 15003] 15003 | 15004 12011
4 Primér lansvag (Vagnr 100-499) 15003| 15003| 15003 | 15004 12011
4 4 |Sekundar lansvag 15003] 15003] 15003 | 15004 12011
2 5 |Tertiér lansvag 15003] 15003] 15003 15004 12011
Landsvag/ 5 0 |Europavig
b e 15003| 15003| 15003 | 15004 | 12011 | 12011
Landsvég/ 5 1 |Nationel stamvag som inte &r europavag/RIksvag 12006 */| 12007 */| 12008 */| 12009 */ | 12010 */
Vanig vag 2- sty L 15003| 15003( 15008 | 15004 | 13005 | o Al o en | 13000 | 13010 | 12011 | 12011
Landsvég/ 5 2 Riksvag som inte & nationell stamvag/Primar lansvag 12006 */ | 12007 */| 12008 */| 12009 */| 12010 */
Vanlig vag 2-féltsvig 15003) 15003| 15003 | 15004 13005 | 4 3006 ~ | 13007 ~ | 13008 | 13000 7 | 13010 | 271
Landsvag/ 5 3 |Primér lansvag (Vagnr 100-499) 12006 */| 12007 */| 12008 */| 12009 */ | 12010 */
Vanig vag 2-faitsviig 15003) 15003| 15003 | 15004 13005 |y 3006 ~ | 13007 ~ | 13008 | 13000 | 130101 | 22011
Lan 5 4 |Sekundar lansvag 12006 */ | 12007 */| 12008 */| 12009 */ | 12010 */
Vanig vag 2 fés 15003| 15003( 15008 | 15004 | 13005 |~ A1 O n | 3000 | 13010 4| 12011
Landsvag/ 5 5 Tertiar lansvig 12006 */ | 12007 */ 2010 */
Vankg v 2 e 15003| 15003( 15003 | 15004 | 13005 | "/ 1 %o 4| 13008 | 13009 |20 [ 12011
Landsvég/ 5 6 |Tertar lansvag 2007 7
N ey 15003| 15003( 15003 | 15004 | 13005 | 13006 |/ 1| 13008 | 13009 | 13010 [12011
7 |okand 15003 15003 15003 | 15004 | 14005 13006 | 13007 | 14008 | 13009 | 13010 | 12011
8 |okand 15003 15003 15003 | 15004 | 14005 13006 | 13007 | 14008 | 13009 | 13010 | 12011
9 okand 15003 15003| 15003 | 15004 | 14005 | 13006 13007 14008 13009 13010 |12011
okand 15003[ 15003| 15003 | 15004 | 14005 | 13006 13007 14008 13009 13010 |12011
[ 2 15003] 15003] 15003 12006 | 12006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
1 Nationell stamvag som inte ar europavag/Riksvdg | 15003] 15003 15003 | 13005 | 12006 | 12006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
2 Riksvag som inte & nationell stamvag/Primar lansvag | 15003] 15003 15003 | 13005 | 12006 | 12006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
Primér lansvag (Vagnr 100-499) 15003] 15003] 15003 | 13005 | 12006 | 12006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
Sekundar lansvag 15003 15003] 15003 | 13005 | 13005 13006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
Tertiar lansvag 15003] 15003 15003 | 13005 | 13005 13006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
Tertiar lansvag 15003 15003 15003 | 13005 | 13005 13006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
okand 15003 15003 15003 | 13005 | 13005 13006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
okand 15003 15003 15003 | 13005 | 13005 13006 | 12007 | 13009 | 11209 | 12010 | 11211
okand 15003 15003| 15003 | 13005 | 13005 | 13006 12007 13009 11209 12010 | 11211
okand 15003 15003| 15003 | 13005 | 13005 | 13006 12007 13009 11209 12010 1211
0 2 15003] 15003 15003 | 15004 | 13005 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
1 Nationell stamvag som inte ar 5003] 15003 15003 | 15004 13005 | 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 1201112011
2 Riksvag som inte & nationell stamvag/Primar lnsvag | 15003] 15003 15003 | 15004 | 13005 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
Primér lansvag (Vagnr 100-499) 5003] 15003| 15003 | 15004 | 13005 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
Sekundar ansvag 15003] 15003] 15003 | 15004 | 15005 | 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
Tertiar lansvag 15003] 15003 15003 | 15004 | 15005 | 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
Tertiar lansvag 15003 15003 15003 | 15004 | 15005 | 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
okand 15003 15003 15003 | 15004 | 15005 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
okand 15003 15003 15003 | 15004 | 15005 13006 | 13007 | 13008 | 13009 | 13010 | 12011
okand 15003 15003| 15003 | 15004 | 15005 | 13006 13007 13008 13009 13010 |12011
Data saknas null okand 15003[ 15003] 15003 | 15004 | 15005 | 13006 13007 13008 13009 13010 |12011
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Tabell 22 Oversattningsnyckel Statligt vagnét tatort (NVDB — HBEFA)

klass_181 Funktionell vagklass 5 20 30 40 50 60 70 80 90 100 | 110 | 120
Motorvig 1 o Europavig 23004 22105| 21106 | 21106 | 21107 | 21008 21009| 21010 21011 | 21012
Motorvig 1 1 Nationell stamvag som inte &r ag/Riksvag 23004 23005| 21106 | 21106 | 21107 21008 21009| 21010 21011 | 21012
Motorvig 1 2 23004 23005|21106| 21106 2110721008 21009|21010{ 21011 21012
Motorvag 1 3 Genomfart/Infart 23004 23005 21106 21106 21107 | 21008 21009 | 21010 21011 | 21012
Motorvag 1 4 Infart/Huwudgata 23004 23005 22106 21106 21107 | 21008 21009 | 21010 21011 | 21012
Motor 1 5 Huwudgata/Uppsamliingsgata 23004 23005 22106 | 21106 | 21107 | 21008 21009| 21010 21011 | 21012
Motorvig 1 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata 23004 23005 22106 | 21106 | 21107 | 21008 21009 21010 21011 | 21012
Motor-trafikled 2 o Europavig 2300323005 22105 21106 | 21107 | 22008 | 22009| 22010{ 21111
Motor-trafikled 2 1 Nationell stamvag som inte &r europavag/Riksvég 23003 23005) 2210521106 21107 | 22008 | 22009| 22010{ 21111
Motor-trafikled 2 2 Genomfart 23003| 23005 22105 21106 21107 | 22008| 22009 | 22010 21111
Motor-trafikled 2 3 Genomfart/Infart 23003 23005) 22105 | 21106 | 21107 | 22008 | 22009| 22010 21111
Motor-trafikled 2 4 Infart/Huvudgata 23003 23005 22105 21106 | 21107 | 22008 | 22009| 22010{ 21111
Mtesfri Motor-trafikle 3 o Europavig 2300323005 22105 | 21106 | 21107 21008 21009| 21010 21011
Mtesfri Motor-trafikle 3 1 Nationelt strak 2300323005 2210521106 21107 21008 21009| 21010 21011
Mbtesfri Motor-trafikleq 3 2 23003 23005|22105( 21106 21107|21008| 21009| 21010{ 21011
Matesfri Motor-trafikle| 3 3 Genomfart/Infart 23003| 23005 22105| 2110621107 | 21008| 21009 | 21010 21011
Mtesfri Motor- allkijg 3 4 Infart/Huvudgata 23003 23005) 22105 21106| 21107 21008 21009| 21010 21011
[4-faltsvag 4 o Eure 225003 25003 23003 | 23004 | 22105 | 22106 | 22007 | 22008 22009 | 22010 22011
4-faltsvag 4 1 Nationell stamvag som inte &r iksvag | 25003 25003| 23003 | 23004 | 22105 | 22106 | 22007 | 22008| 22009 | 22010| 22011
4-faltsvag 4 2 25003 25003 23003 | 23004 | 22105 | 22106 22007 | 22008| 22009 | 22010| 22011
4-faltsvag 4 3 fart 25003 25003 23003 | 23004 | 22105 | 22106 22007 | 22008| 21008 | 22010 22011
4-faltsvag 4 4 Infart/Huwudgata 25003 25003 23003 | 23004 | 22105 | 22106 | 23007 | 22008| 22008 | 22010 22011
4-faltsvég 4 5 Huwudgata/Uppsamlingsgata 225003 25003 23003 | 23004 | 23005 | 23006 | 23007 | 22008 22008 | 22010 22011
4-f 4 6 ysamliny Lokalgata 225003 25003 24003 | 24004 | 23005 | 23006 | 23007 | 22007 | 22008 | 22010 | 22011
4-faltsvag 4 7 Lokalgata 25003 25003 25003 | 25004 | 23005 | 23006 | 23007 | 22007 | 22008 | 22010| 22011
Vanlig vag 2-4 5 o Europavig 25003 25003 23003 | 23004 | 22105 | 22106 22007 | 22008 22009 | 22010| 22011| 21012
Vanlig vég 2-faltsvag 5 1 Nationell stamvag som inte &r europavag/Riksvag | 25003 25003| 23003 | 23004 | 22105 | 22106 | 22007 | 22008 | 22009 22010 22011 | 21012
Vanlig vag 2-faltsvag 5] 2 Genomfart 25003 25003 23003 | 23004 | 23005 | 22106 | 22107 | 22008| 22009| 22010 22011
Vanlig vég 2-faltsvig 5 3 Genomfart/Infart 25003 25003 23003 | 23004 | 23005 | 22106 | 22107 | 22008| 21008 | 22010 22011
Vanlig véag 2-faltsvég 5 4 Infart/Huvudgata 225003 25003 23003 | 23004 | 23005 | 23006 | 22106 | 23008 22008 | 22010 | 22011
Vanlig vag 2-faltsvég 5 5 25003 25003 24003 | 24004 | 24005 | 23006 | 22106 | 23008 22008 | 22010 | 22011
Vanlig vag 2-faltsvag 5 6 Uppsamliingsgata/Lokalgata 25003 25003 24003 | 24004 | 24005 | 24006 | 22106 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Vanlig vég 2-faltsvig 5 7 Lokalgata 25003 25003 25003 | 24004 | 24005 | 24006 | 22106 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Vanlig vag 2-féltsvag 5] 8 okand 25003 25003 25003 25005 | 25005 | 24006 | 22106 | 23007 | 23008 | 22109 22010
Vanlig vég 2-féltsvig 5 9 okénd 225003 25003 25003 25005 | 25005 | 24006 | 22106 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Vanlig vag 2-faltsvag 5 okand 225003 25003 25003 | 25004 | 25005 | 24006 | 22106 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Landsvag métesfri 6 o Europavig 23003 | 23004 22105 | 22106 | 22007 | 22008 | 22009| 21010 21111
Landsvag métesfri 6 1 Nationell stamvag som inte &r &l g 23003 23004 22105 | 22106 | 22007 | 22008 | 22009|21010{ 21111
Landsvag motesfri 6 2 2300323004 22105 | 22106 | 22007 | 22108 22009| 22010{ 21111
Landsvag motesfri 6 3 Genomfart/Infart 23003| 23004 22105 22106 22007 | 22108| 22009 | 22010 21111
Landsvag métesfri 6 4 Infart/Huvudgata 23003 23004 22105 | 22106 | 22007 | 22108 21008| 22010 21111
Landsvag métesfri 6 5 24003 | 24004 22105 | 22106 | 22007 | 22108 21008| 22010 21111
Landsvag métesfri 6 6 L i okalgata 24003 | 24004 23005 | 23006 | 22007 | 22108 | 21008| 22010 21111
Landsvag métesfri 6 7 Lokalgata 25003 | 25004 23005 | 23006 | 22007 | 22108 21008| 22010{ 21111
Landsvag motesfri 6 8 okand 25003 | 25004 | 23005 | 23006 | 22007 | 22108 21008| 22010{ 21111
Landsvag métesfri 6 9 okand 25003 [ 25004 | 23005 | 23006 | 22007 | 22108 21008| 22010{ 21111
Data saknas o Europavdg 225003 25003 23003| 23004 | 22105 | 23006 | 22007 | 22007 | 22009 | 22010 22011
Data saknas 1 Nationell stamvag som inte &r iksvag | 25003 25003 23003 23004 22105 | 23006 | 22107 | 22107 22109| 22010| 22011
Data saknas 2 25003 25003 23003| 23004 | 23005 | 24006 | 23006 | 23007 | 22109 | 22010| 22011
Data saknas 3 25003 25003 24003| 23004 | 23005 | 24006 | 23006 | 23007 | 22108 | 22010| 22011
Data saknas 4 Infart/Huvudgata. 25003 25003 23003| 23004 | 23005 | 24006 | 23006 | 23007 | 22108 | 22109 | 22010
Data saknas 5 Huwudgata/Uppsamlingsgata 25003| 25003| 24003 | 24004 | 24005 | 24006 | 24006 | 23007 22108 | 22109 | 22010
Data saknas 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata 225003 25003 24003| 24004 | 24005 | 24005 | 24006 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Data saknas 7 Lokalgata 225003 25003 25003 | 25004 | 25005 | 25005 | 24006 | 23007 | 23008 | 22109 | 22010
Data saknas Data saknas 25003 25003 25003) 25004 25005| 25005 | 24006 | 23007 | 23008 | 22109 22010

Tabell 23 Overséttningsnyckel Kommunalt vagnat landsbygd (Vagtyp fran IPA-natet, dvriga
attribut frAn NVDB)

Vagtyp IPA_Vagtyp klass 181 Funktionell vagklass 5 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Motorled 3 1 Nationell stamvéig som inte &r europavég/Riksvég 13005/ 12006/ 12007| 12008| 12009| 12010| 12011
Motorled 3 3 Primér lansvég (Vagnr 100-499) 13005/ 12006 12007 12008) 12009| 12010 12011
Motorled = okand 12006) 12007| 12008 12009
4-f: 4 1 Nationell stamvéig som inte &r europavég/Riksvég 15003 15004 13005| 12006| 12007 | 12008 12009 12010| 12011
4-faltsvag 4 2 Riksvag som inte &r nationell & imar lansvag 15003 15004 13005 12006| 12007| 12008| 12009 12010| 12011
4 3 Primér lansvag (Véagnr 100-499) 15003 15004 13005 12006| 12007| 12008 12009 12010| 12011
4 4 Sekundar lansvag 15003 15004 13005 12006| 12007| 12008| 12009 12010| 12011
4 5] Tertiar lansvag 15003 15004 13005 13006| 13007| 12008 12009 12010| 12011
4 6 Tertiar lansvig 15003 15004/ 13005 13006| 13007| 12008| 12009 12010 12011
4 7 okand 15003) 15004 13005| 13006| 13007| 12008 12009 12010| 12011
5] i Nationell stamvég som inte &r europavag/Riksvag 13005/ 12006 12007| 11008) 11009| 11010f 11011
5 2 Riksvag som inte &r nationell stamvag/Primar lansvag 13005| 12006 12007 11008 11009 11010) 11011
5 3 Primér lansvag (Vagnr 100-499) 13005/ 12006 12007| 11008) 11009| 11010f 11011
5 4 Sekundar lansvag 13005| 13005 12006| 12007) 11008 11009 11010] 11011
5 6 Tertidr lansvag 13005| 12006/ 12007 11008 11009 11010] 11011
9 i Nationell &g som inte &r europavag/Rik: 15004| 13005( 13006 13007 13008| 13009 13010
9 2 Riksvag som inte &r nationell i lansvag 15004 13005| 13006 13007 13008| 13009 13010
8 3 Primér lansvég (Vagnr 100-499) 15003 15004/ 13005 13006| 13007| 13008 13009 13010
9 4 Sekundar lansvag 15003 15004 13005| 13006) 13007 | 13008 13009 13010
9 5 Tertiar lansvag 15003 15003 15004 14005 13006) 13007 13008 13009] 13010
) 6 Tertiar lansvag 15003 15003 15004/ 15005 14006| 14007) 13008 13009 13010
& 7 okand 15003 15004 15005 14006 14007 | 14008
9 8 okénd 15005 14007 14008
9 9 okand 15005 14007 14008
10 1 Nationell som inte &r europavag/Ri 12007
10 4 Sekundar lansvag 12007
10 5 Tertiér lansvag 13006/ 12006| 12007
0 Europavag) 15004| 13005 13006 13007
1 Nationell sta som inte &r europavag/Ri 15004 13005| 13006 13007
2 Riksvag som inte &r nationell rimér lansvag 15004 13005( 13006 13007
3 Primér lansvag (Vagnr 100-499) 15003 15004 13005 13006| 13007| 13008 13009 13010 12010
4 Sekundér lansvag 15003 15004/ 14005 14006/ 14007 14008| 13009
5 Tertiér lansvag 15003) 15004 14005 14006| 14007| 14008 13009
6 Tertiar lansvag 15003 15004 15005 14006 14007 | 14008
7 okand 15003 15003 15003 15004| 15005| 14006 14007 | 14008 13009
8 okand 15003 15003 15004 15005 14006 14007
9 okénd 15003 15004 15005] 14006) 14007




Tabell 24 Oversattningsnyckel Kommunalt vagnat tatort (Vagtyp fran IPA-nétet, vriga attribut
fran NVDB)

Vagtyp IPA_Vagtyp [ klass_181 vagklass 0 5 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Motorled 3 1 Overgripande nationellt huvudnéat 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 22108| 21108| 21109
Motorled 3 3 Genomfart/Infart 25003 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 22108) 21108| 21109
Motorled 3 4 Infar/Huvudgata 25003 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 22108| 21108| 21109
Motorled 3 okand 25003| 25003 | 23003] 23004/ 22105| 22106| 22107 22108) 21108| 21109
4-faltsvag 4 1 Overgripande nationellt huvudnat 25003 25003 23003| 23004 22105/ 22106| 22106 22108| 22109| 22010
4-faltsvag 4 2 Genomfart 25003 25003 23003| 23004 22105/ 22106| 22106 22108| 21108) 22010
4-faltsvag 4 3 Genomfart/infart 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22106 22108) 21108| 22109
A-faltsvag 4 4 Infart/Huvudgata 25003| 25003 | 23003| 23004 23005/ 23006| 23006 23008) 21108| 22109
4-faltsvag 4 5 Huwudgata/Uppsamlingsgata 25003| 25003 | 24003| 24004 23005 23006| 23006 | 23008) 21108| 22109
4-faltsvag 4 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata 25003| 25003 | 24003| 24004 | 23004 | 24006| 23006 23008

4-faltsvag 4 7 Lokalgata 25003| 25003| 25003 25004 | 24004 24005) 23006| 23008

4-faltsvag 4 okand 25003| 25003| 25003 25004 | 24004 24005) 23006| 23008

Motorvag 5 1 Overgripande nationellt huvudnat 25003| 25003| 23003 22105 22105| 21106| 21107| 21108| 21109 21110 21111
Motorvig 5 2 t 25003| 25003| 23003 23005 22105| 21106| 21107| 21108| 21109 21110 21111
Motorvig 5 3 t/infart 25003 25003 | 23003| 23004 22105| 21106| 21107 21108/ 21109 21110 21111
Motorvig 5 4 Infart/Huvudgata 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 21106| 22107 | 22108)| 22109| 22109 | 21111
Motorvag 5 5 t 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 | 22108) 22109| 22109 | 21111
Motorvag 5 7 Lokalgata 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 22108| 22109| 22109/ 21111
Motorvag 5 okand 25003 25003 23003] 23004/ 22105| 22106| 22107 22108 22109| 22109 21111
Vanlig vag 9 1 Overgripande nationellt huvudnat 25003 25003 | 23003| 23004 22105| 23006| 22106 23008) 22108| 22109
Vanlig vag 9 2 Genomfart 25003 25003 | 23003| 23004 23005 23006| 22106 | 23008) 22108| 22109
Vanlig vag 9 3 Genomfart/infart 25003| 25003 | 23003| 23004 23005/ 23006| 23006 | 23008) 22108| 22109
Vanlig vag 9 4 Infart/Huvudgata 25003| 25003 | 23003| 24004 23005 24006| 23006 | 23008) 22108| 22109
Vanlig vag 9 5 t Uppsamlingsgata 25003 25003 | 24003| 25004 24004 | 24006| 23006| 23008 22108

Vanlig vag el 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata 25003| 25003 | 24003| 25004 25004 | 24005| 24006 23007 | 22107 |

Vanlig vag 9 7 Lokalgata 25003 25003 | 25003| 25004 25004 | 25005| 24006 | 24006 | 23007 |

Vanlig vag 9 okand 25003| 25003| 25003 25004 | 25004 25005) 24006| 24006| 23007

2+1 Landsvag| 10 2 t/infart 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 22106| 22107 22108) 21108| 21109

2+1 Landsvag| 10 4 Infart/Huvudgata 25003 25003 | 23003| 23004 22105| 23006| 22107 | 22108) 21108| 21109

2+1 Landsvag| 10 5 + 25003| 25003 | 23003| 23004 22105| 23006 22108 21108( 21109

2+1 Motorled 11 7 okand 25003| 25003 | 23003] 23004/ 22105| 22106| 22107 21108) 21108| 21109
Okand 1 Overgripande nationellt huvudnat 25003| 25003 | 23003| 23004 23005 23006| 23006 23008 22108) 22109 22011
Okand 2 Genomfart 25003| 25003 | 23003| 23004 23005 23006| 23006 23008 22108) 22109 22011
Okéand 3 Genomfart/infart 25003| 25003 | 23003| 23004 23005 23006| 23006 23008 22108) 22109 22011
Okand 4 Infar/Huwdgata 25003| 25003 | 23003| 24004 | 24005 24006| 23006 23008 22108) 22109 22011
Okand 5 Huwudgata/Uppsamlingsgata 25003| 25003 | 24003| 25004 | 24004 | 24006| 24006| 23008 22108

Okand 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata 25003 25003 | 24003| 25004 25004 | 24005| 24006 23007 | 22107 |

Okand 7 Lokalgata 25003| 25003| 25003 25004 | 25004 25005) 25005| 24006| 23007

Okand 8 Lokalnat 25003| 25003| 25003 25004 25004 | 25005| 25005| 24006| 23007

Okand 9 Lokalnat 25003| 25003| 25003 25004 | 25004 25005) 25005| 24006| 23007

Tabell 25 Oversattningsnyckel Enskilt vagnét, landsbygd och tatort (Vagtyp fran IPA-nétet,
Ovriga attribut fran NVDB)

Tatort-Landsbygd TatllLan0 klass_181 Funktionell vagklass 5 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Landsbygd 0 0 Europavédg 11009{11010{11011
Landsbygd 0 1 1 Nationellt strék 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 13005 | 13006 | 13007 11009|11010{11011
Landsbygd 0 2 2 Genomfart 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 13005 | 13006 | 13007

Landsbygd 0 3 3 Primér lansvag 15003 | 15003 | 15003 15004 | 13005 | 13006 | 13007

Landsbygd 0 4 4 Infart/Huwudgata 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 14005 | 14006 | 14007

Landsbygd 0 & 5 Huvudgata/Uppsamlingsgata| 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 14005 | 14006 | 14007

Landsbygd 0 6 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata | 15003 15003 | 15003 | 15004 14005 | 14006 | 14007

Landsbygd 0 7 7 okénd 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 14105 | 14106 | 14107

Landsbygd 0 8 8 okand 15003| 15003 | 15003 | 15004 | 14105 | 14106 | 14107

Landsbygd 0 9 9 okand 15003 | 15003 | 15003 | 15004 | 15005 | 14106 | 14107

Tatort 1 0 Europavag 2100921010 21011
Tatort 1 1 Overgripande nationellt huvudr| 25003 | 25003 | 23003 | 23004 | 22105 | 23006 | 22106 2100921010 21011
Tatort 1 2 2 Genomfart 25003 25005 23003 | 23004 | 22105 23006 | 22106

Tatort 1 3 3 Genomfart/infart 25003 | 25003 23003 | 23004 | 22105 | 23006 | 22106

Tétort 1 4 4 Infart/Huwudgata 25003 | 25003 | 23003 | 24004 | 23005 | 24006 | 22106

Tatort 1 5 5 Huwdgata/Uppsamlingsgata| 25003 | 25003 | 24003 | 25004 | 25004 | 24006 | 22106

Tatort 1 6 6 Uppsamlingsgata/Lokalgata | 25003 | 25003 | 24003 | 25004 | 25004 | 24005 | 22106

Tatort 1 7 7 okand 25003 | 25003 25003 | 25004 | 25004 | 25005 | 22106

Tatort 1 8 8 okand 25003 | 25003 25003 | 25004 | 25004 | 25005 | 22106

Tatort 1 9 9 okand 25003 | 25003 | 25003 | 25004 | 25004 | 25005 | 22106
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BILAGA 2 — ANDEL TRAFIKARBETE PA
TRAFIKSITUATIONER 2021

IDTS Trafiksituation ﬁ)r:gletleaAv
110081 | Rural / Motorway / SpLimit:80 / Freeflow 0,73%
110082 | Rural / Motorway / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,07%
110083 | Rural / Motorway / SpLimit:80 / SaturatedTraffic 0,01%
110084 | Rural / Motorway / SpLimit:80 / Stop+Go 0,00%
110085 | Rural / Motorway / SpLimit:80 / Heavy Stop+Go 0,00%
110091 | Rural / Motorway / SpLimit:90 / Freeflow 0,43%
110092 | Rural / Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic 0,00%
110093 | Rural / Motorway / SpLimit:90 / SaturatedTraffic 0,00%
110101 | Rural / Motorway / SpLimit:100 / Freeflow 2,53%
110102 | Rural / Motorway / SpLimit:100 / HeavyTraffic 0,04%
110103 | Rural / Motorway / SpLimit:100 / SaturatedTraffic 0,01%
110111 | Rural / Motorway / SpLimit:110 / Freeflow 12,04%
110112 | Rural / Motorway / SpLimit:110 / HeavyTraffic 0,03%
110113 | Rural / Motorway / SpLimit:110 / SaturatedTraffic 0,04%
110114 | Rural / Motorway / SpLimit:110 / Stop+Go 0,00%
110115 | Rural / Motorway / SpLimit:110 / Heavy Stop+Go 0,00%
110121 | Rural / Motorway / SpLimit:120 / Freeflow 3,44%
112091 | Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / Freeflow 0,36%
112092 | Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic 0,00%
112111 | Rural / Semi-Motorway / SpLimit:110 / Freeflow 1,60%
120061 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / Freeflow 0,97%
120062 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,00%
120063 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,00%
120064 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / Stop+Go 0,00%
120065 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / Heavy Stop+Go 0,00%
120071 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / Freeflow 11,89%
120072 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,02%
120073 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / SaturatedTraffic 0,01%
120074 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / Stop+Go 0,00%
120075 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / Heavy Stop+Go 0,00%
120081 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / Freeflow 10,66%
120082 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,03%
120083 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / SaturatedTraffic 0,01%
120084 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / Stop+Go 0,00%
120085 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / Heavy Stop+Go 0,00%
120091 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:90 / Freeflow 3,58%
120101 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / Freeflow 9,21%
120102 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / HeavyTraffic 0,00%
120103 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / SaturatedTraffic 0,00%
120104 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / Stop+Go 0,00%
120105 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / Heavy Stop+Go 0,00%
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120111 | Rural / TrunkRoad / SpLimit:110 / Freeflow 0,18%
130051 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Freeflow 1,07%
130052 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,01%
130053 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / SaturatedTraffic 0,01%
130054 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Stop+Go 0,00%
130055 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Heavy Stop+Go 0,00%
130061 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Freeflow 0,57%
130062 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,00%
130063 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,00%
130071 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Freeflow 1,15%
130072 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,00%
130073 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / SaturatedTraffic 0,00%
130081 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Freeflow 2,77%
130082 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,00%
130091 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / Freeflow 0,90%
130092 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / HeavyTraffic 0,00%
130093 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / SaturatedTraffic 0,00%
130101 | Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:100 / Freeflow 0,21%
140051 | Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / Freeflow 0,17%
140052 | Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,00%
140061 | Rural / LocalCollector / SpLimit:60 / Freeflow 0,06%
140071 | Rural / LocalCollector / SpLimit:70 / Freeflow 0,19%
140081 | Rural / LocalCollector / SpLimit:80 / Freeflow 0,00%
141051 | Rural / LocalCollector with curves / SpLimit:50 / Freeflow 0,08%
141061 | Rural / LocalCollector with curves / SpLimit:60 / Freeflow 0,00%
141071 | Rural / LocalCollector with curves / SpLimit:70 / Freeflow 1,67%
150031 | Rural / Access-residential / SpLimit:30 / Freeflow 0,12%
150032 | Rural / Access-residential / SpLimit:30 / HeavyTraffic 0,00%
150033 | Rural / Access-residential / SpLimit:30 / SaturatedTraffic 0,00%
150034 | Rural / Access-residential / SpLimit:30 / Stop+Go 0,00%
150035 | Rural / Access-residential / SpLimit:30 / Heavy Stop+Go 0,00%
150041 | Rural / Access-residential / SpLimit:40 / Freeflow 0,35%
150042 | Rural / Access-residential / SpLimit:40 / HeavyTraffic 0,00%
150043 | Rural / Access-residential / SpLimit:40 / SaturatedTraffic 0,00%
150051 | Rural / Access-residential / SpLimit:50 / Freeflow 0,17%
150052 | Rural / Access-residential / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,00%
210081 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / Freeflow 1,69%
210082 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,22%
210083 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic 0,02%
210084 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / Stop+Go 0,00%
210085 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / Heavy Stop+Go 0,00%
210091 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / Freeflow 0,46%
210092 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / HeavyTraffic 0,00%
210101 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / Freeflow 1,14%
210102 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / HeavyTraffic 0,03%
210103 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / SaturatedTraffic 0,00%
210111 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / Freeflow 0,48%
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210112 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / HeavyTraffic 0,00%
210121 | Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:120 / Freeflow 0,02%
211061 | Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / Freeflow 0,07%
211062 | Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,00%
211063 | Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,00%
211071 | Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / Freeflow 1,24%
211072 | Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,37%
211073 | Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / SaturatedTraffic 0,11%
211074 | Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / Stop+Go 0,00%
211075 | Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / Heavy Stop+Go 0,00%
211081 | Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / Freeflow 0,08%
211082 | Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,00%
211091 | Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / Freeflow 0,25%
211092 | Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic 0,01%
211093 | Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / SaturatedTraffic 0,00%
211101 | Urban / City-Motorway / SpLimit:100 / Freeflow 0,02%
211111 | Urban / City-Motorway / SpLimit:110 / Freeflow 0,04%
220071 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / Freeflow 0,91%
220072 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,34%
220073 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / SaturatedTraffic 0,05%
220074 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / Stop+Go 0,00%
220075 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / Heavy Stop+Go 0,00%
220081 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / Freeflow 0,90%
220082 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,08%
220083 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic 0,01%
220084 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / Stop+Go 0,00%
220085 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / Heavy Stop+Go 0,00%
220091 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:90 / Freeflow 0,14%
220101 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / Freeflow 0,09%
220102 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / HeavyTraffic 0,00%
220103 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / SaturatedTraffic 0,00%
220111 | Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:110 / Freeflow 0,01%
221051 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / Freeflow 0,50%
221052 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,12%
221053 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / SaturatedTraffic 0,03%
221054 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / Stop+Go 0,00%
221055 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / Heavy Stop+Go 0,00%
221061 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / Freeflow 2,06%
221062 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,33%
221063 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,07%
221064 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / Stop+Go 0,00%
221065 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / Heavy Stop+Go 0,00%
221071 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / Freeflow 0,67%
221072 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,03%
221073 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / SaturatedTraffic 0,00%
221081 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / Freeflow 0,05%
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221082 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,00%
221091 | Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:90 / Freeflow 0,03%
230031 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:30 / Freeflow 0,19%
230032 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:30 / Heavy Traffic 0,01%
230033 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:30 / SaturatedTraffic 0,00%
230034 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:30 / Stop+Go 0,00%
230035 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:30 / Heavy Stop+Go 0,00%
230041 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:40 / Freeflow 1,28%
230042 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:40 / HeavyTraffic 0,09%
230043 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:40 / SaturatedTraffic 0,01%
230044 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:40 / Stop+Go 0,00%
230045 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:40 / Heavy Stop+Go 0,00%
230051 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Freeflow 3,21%
230052 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,29%
230053 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / SaturatedTraffic 0,05%
230054 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Stop+Go 0,00%
230055 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Heavy Stop+Go 0,00%
230061 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Freeflow 1,39%
230062 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,13%
230063 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,00%
230064 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Stop+Go 0,00%
230065 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Heavy Stop+Go 0,00%
230071 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Freeflow 0,01%
230072 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / HeavyTraffic 0,00%
230081 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Freeflow 0,20%
230082 | Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / HeavyTraffic 0,01%
240031 | Urban / LocalCollector / SpLimit:30 / Freeflow 0,93%
240032 | Urban / LocalCollector / SpLimit:30 / HeavyTraffic 0,04%
240033 | Urban / LocalCollector / SpLimit:30 / SaturatedTraffic 0,00%
240041 | Urban / LocalCollector / SpLimit:40 / Freeflow 2,80%
240042 | Urban / LocalCollector / SpLimit:40 / HeavyTraffic 0,15%
240043 | Urban / LocalCollector / SpLimit:40 / SaturatedTraffic 0,02%
240044 | Urban / LocalCollector / SpLimit:40 / Stop+Go 0,00%
240045 | Urban / LocalCollector / SpLimit:40 / Heavy Stop+Go 0,00%
240051 | Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / Freeflow 0,23%
240052 | Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / HeavyTraffic 0,00%
240061 | Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / Freeflow 0,74%
240062 | Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / HeavyTraffic 0,02%
240063 | Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / SaturatedTraffic 0,00%
250031 | Urban / Access-residential / SpLimit:30 / Freeflow 2,22%
250032 | Urban / Access-residential / SpLimit:30 / HeavyTraffic 0,00%
250033 | Urban / Access-residential / SpLimit:30 / SaturatedTraffic 0,00%
250041 | Urban / Access-residential / SpLimit:40 / Freeflow 5,66%
250042 | Urban / Access-residential / SpLimit:40 / HeavyTraffic 0,11%
250043 | Urban / Access-residential / SpLimit:40 / SaturatedTraffic 0,01%
250051 | Urban / Access-residential / SpLimit:50 / Freeflow 0,07%

SUMMA 100,00%
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BILAGA 3 — BESKRIVNING AV ROADTYPES HBEFA 4.2

Roadtype i HBEFA ar en kombination av vagens funktion och utformning. Nedan beskrivs
hur de har definierats i HBEFA 4.2 for landsbygd och tatort.

Tabell 26 Beskrivning av roadtypes i HBEFA for Landsbygd

Road
type

Road function - Level in the road
hierarchy

Road design

10

National primary roads —
Motorway

The roads that are highest in the
national road hierarchy and that
are motorways.

Motorway/Highway: Motorway >=2 lanes/direction, grade separated
interchanges, median or central reservation separates opposing lanes,
entrance and exit on specific access ramps.

Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) not allowed

12

National primary roads — Semi-
motorway

The roads that are highest in the
national road hierarchy and that
are semi-motorways.

Semi-Motorway: Variable 2 or 1 lanes/direction where the opposing
directions are divided by a fence (sometimes only a line) that separates the
traffic streams. Grade separated or low disturbance interchanges i.e. they
have entrances and exits on specific access ramps or intersections
designed to lower the interference with the traffic on the road.

Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) not allowed

20

National primary roads — Not
motorway

The roads that are highest in the
national road hierarchy but are not
motorways.

Motor road/Express road: Main high capacity road, >= 2 lanes/direction.
Grade separated or low disturbance interchanges i.e. they have entrances
and exits on specific access ramps or intersections designed to lower the
interference with the traffic on the road.

Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) not allowed

30

Secondary roads

The roads that are secondary in
the national road hierarchy

Rural: Medium capacity road, minor artery: 1 or 2 lanes/direction. Slow
going vehicles allowed (sometimes on separate lanes not intended to be
used by fast going vehicles).

Intersections with other roads occur regularly. Most intersecting roads (that
are lower in hierarchy) are obliged to give way to traffic on those roads.

Interactions with all kinds of road users occur.

31

Secondary roads and District
connectors —with curves

The roads that are secondary in
the national road hierarchy.
Frequent curves.

Same as 30, but with curves.

40

Local collectors

Main roads within local/regional
areas that collects traffic from local
access roads.

Medium or minor roads: 1 (or occasionally 2) lane/direction. Local
collectors are obliged to give way when crossing roads with higher level in
the road hierarchy but have most often priority over local access roads.

The roads/streets are used by a mix of different kinds of road users, i.e.
cyclists, pedestrians, buses, slow going vehicles as well as cars and
trucks. Interactions between different kinds of road users are common.

41

Local collectors —with curves

Main curvy roads within
local/regional areas that collects
traffic from local access roads.

Same as 40, but with curves.

50

Local access roads

Minor roads that serve as access
from local areas to the overall road
network. The finest capillary in the
road network.

Minor road: 1 lane/direction, obliged to give way to traffic on intersecting
roads or streets.

The road/street is used by a mix of different kinds of road users, i.e.
cyclists, pedestrians, slow going vehicles and cars, i.e. interactions are
common.
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Tabell 27 Beskrivning av roadtypes i HBEFA - Tatort

Road | Road function - Level in Road design
type the road hierarchy
10 National primary roads — Motorway/Highway:
Motorway L . .
Motorway >=2 lanes/direction, grade separated interchanges, median or
The roads that are highest in | central reservation separates opposing lanes, entrance and exit on specific
the national road hierarchy access ramps.
and that are motorways ) ) . . . .
. Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) are not allowed.
passing through or around
urban areas.
11 Major city arterial - Motorway within built up area/city, high-speed/high capacity road:
Motorway. . R .
City motorway >= 2 lanes/direction, grade separated interchanges, entrance
Motorway mainly built for the | and exit on specific access ramps.
city traffic going into or . ) . ) . .
Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) not allowed.
around the urban area.
20 National primary roads — Motor road/Express road:
Not motorway L . L
Main high capacity road, >= 2 lanes/direction, Grade separated or low
The roads that are highest in | disturbance interchanges i.e. they have entrances and exits on specific
the national road hierarchy access ramps or intersections designed to lower the interference with the
but not motorways passing traffic on the road.
through urban areas. . ) . ) . .
9 Slow going traffic/vehicles (incl. pedestrians and cyclists) are not allowed
21 Major city arterial not Motor road/Express road:
motorway - . . o
Main high capacity road in urban areas, >= 2 lanes/direction, not motorway.
High capacity road/street May be grade separated with entrance and exit on specific access ramps or
mainly built for the city traffic | with interchanges designed to low interference with the traffic on the road.
going into or around the ) )
Slow going traffic can occur but not frequently.
urban area.
30 District connector/ Urban: Medium capacity main road:
Medium Arterial L
Street 1 (or 2) lane/direction.
Street connecting different ) ) . .
parts of city or leading Intersections with other roads occur regularly. Most intersecting roads (that
. are lower in hierarchy) are obliged to give way to traffic on those roads.
to/from city centre.
Interactions with all kinds of road users are common (cars, trucks, busses,
bicycles, pedestrians)
40 Local collectors Medium or minor streets:
Streets within local areas Streets 1 lane/direction. Local collectors are obliged to give way when
that collects traffic from local | crossing roads with higher level in the road hierarchy but have priority over
access roads. local access roads.
The roads/streets are used by a mix of different kinds of road users, i.e.
cyclists, pedestrians, busses, slow going vehicles as well as cars. A certain
amount of interactions between different kinds of road users is at hand.
50 Local access roads Minor streets:
Minor streets that serve as 1 lane/direction, obliged to give way to traffic on intersecting roads or streets.
access from local areas to ) ) ) ) ) .
The road/street is used by a mix of different kinds of road users, i.e. cyclists,
the overall network. The ) ) ) ) )
) . . pedestrians, slow going vehicles as well as cars. Lots or interactions
finest capillary in the urban
between the road users occur.
street network.
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BILAGA 4 — BESKRIVNING AV SIFFERMASSIGT
FORMAT FOR TRAFIKSITUATIONER - IDTS

Klassningen bestar av sex siffror. De fem forsta siffrorna utgor koder for
vagkategorin och beskriver om vagen gar pa landsbygd eller i tatort, vilken
vagtyp det ar fraiga om och rédande hastighetsgrans. Den sista siffran
beskriver trafikflodessituationen.

Kod (ex) Siffra pos. 1 | Siffra pos. 2-3 Siffra pos. 4-5 Siffra pos. 6
6 positioner
Betydelse: Rural/Urban | Roadtype (funktion) | Speed limit Trafikflodesklass
110 091 1=rural 10=motorway 03=30 km/h 1= free flow
110092 (landsbygd) 12=semimotorway 04=40 km/h 2=heavy flow
110093 (Ztth;gan (va plu.s ett vsi.g) 05=50 km/h 3=congested
110 094 ﬁg;ﬂfg:;a' PAMAY 1 06=60 km/h 4=stop and go
120 071 21=primary city 07=70 km/h 5=heavy stop
120 072 trunkroad 08=80 km/h and go
120 073 11=motorways city 09=90 km/h
120 074 30=distributor 10=100 km/h
250 051 31=distributor (with | 11=110 km/h
250 052 C”“’les) - 12=120 km/h

40=local collector
250053 41=local collector ij;ljlo;:l/r: h
250 054 with curves

50=access road,

residential

BILAGA 5 - VAGTYP | NVDB OCH IPA
Vagtyp har olika beteckningar i NVDB jamfért med IPA-natet. Skillnaden
presenteras nedan.

Vagtyp i | Vagtyp i IPA- | Forklaring
NVDB natet
3 motortrafikled
4 4 4-faltsvag
1 5 motorvag 4-falt
5 9 vanlig vag 2-falt
6 10 motesfri landsvéag
3 11 motesfri motortrafikled
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Bilaga 6 — FUNKTIONELL VAGKLASS | NVDB

| 6versattningsnyckeln mellan HBEFAs Road categories och NVDBs
vagtyper/vagfunktioner anvands funktionell vagklass som en parameter.
Nedanstaende tabeller har anvants som utgangspunkt for beskrivning av vad
olika funktionella vagklasser star for p& landsbygd och i tatort. De anvanda
schablonbenamningarna i Tabell 27 ar hamtade fran Tabell 28.

Tabell 28 Anvanda benamningar for olika funktionella vagklasser pa landsbygd och i tatort.

Funktionel | Beskrivning av funktionell vagklassi | Anvéand Anvand

| vagklass | NVDB schablon- | schablon-

i benam- benam-

IPA_natet, ning ning tatort

NVDB landsbygd

0 Klassen bygger i sig upp ett sammanhéngande Europavag | Europavag
natverk pa nationell nivd med de viktigaste
vagarna. Alla europavéagar och alla motorvagar
som utgor eller ansluter till en europavag ingar i
denna klass.

1 Klassen utgors av de nast viktigaste vagarna pa Nationellt Overg rip-
nationell n|va."Des.sa véagar forbinder nastan strak ande
uteslutande vagar i klass 0 med varandra. . I
Tillsammans med vagar i klass 0 utgér de ett nationelit
sammanh&ngande natverk pa nationell niva huvudnat
Vagar med vagnummer 25, 26, 31, 33, 40, 45, som
47, 48, 50, 53, 55, 56, 64, 67 och 70 ingar oavsett passerar
vaghallare. ..

tatort

2 Vé&gar i denna klass fortatar vagnatet pa nationell Riksvag Genomfart
niva ytterligare. De forbinder oftast vagar i
overliggande klasser med varandra. Vagar med
vagnummer <100 som inte tillhor klass O eller
klass 1 ingar oftast i denna klass.

3 Vé&gar i denna klass fortatar vagnatet pa regional Primar Genomfart/
niva. De forbinder oftast vagar i 6verliggande lansvag Infart
klasser med varandra. Primara lansvagar
(vagnummer 100 - 499) ingar oftast i denna klass.

4 Sekundara lansvagar ingér i denna klass. De har | Sekundar Infart/Huvu
en relativt hég standard ofta med Iénsvég dgata
hastighetsgranser pa 90 km/tim.

5 Sekundara och tertiara lansvagar ingar i denna Tertiar Huvudgata/
klass. De har en relativt 1ag standard ofta med Iénsvég Uppsamlin
hastighetsgranser pa 70 km/tim.

gsgata

6 Vagar i denna klass utgors av de statliga vagarna | Tertiar Uppsamlin
som har lagst standard. Iansvag gsgatajLok

algata

7 okand Lokalgata

8 okénd

9 okand
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Benamningar av funktionella vagklasser i tatort bygger pa nedanstaende
tabell hamtad fran ” NVDB — Specifikation av innehdll — Foreteelsetyper
version 5.0. Vagverket 2006:77”. | rapporten presenteras rekommenderad
funktionell vagklassning i forhallande till ngra andra vanlig forekommande
klassningssystem/typer av vagar. Huvudrekommendationen ar understruken.
Om flera olika klassningssystem har tillampats for en vagstracka boér
oversattning till funktionell vagklass goras fran vanster till hdger i tabellen,
dar ett varde till vanster galler i férsta hand.

Tabell 29 Benamningar av olika vagtyper i olika
klassningssystem med rekommendation avseende
koppling till funktionell vagklass.
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