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1 Syfte och innehall

Syftet med PMan ar att redogora for totalkostnadsanalyser for lastbilar med
diesel respektive eldrift som grund till analyser av styrmedel inom ramen for
Trafikverkets arbete infor klimatredovisning och som underlag till

Styrmedelsutredningen.
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2 Antaganden
2.1 Verktygets uppbyggnad

Verktyget ar excelbaserat och har konstruerats pa sa sitt att kostnadsposter
beriknas for en planerad livslangd, nuviardesberiknas och jamfors for diesel
respektive el. Alla priser ar uttryckta i 2024 ars niva. Lastbilarna delasinis
viktsegment utifran totalvikt samt for respektive viktsegment, tva olika
delsegment dar korstrackan varieras. Varje delsegment delas i sin tur upp i tva
ytterligare kategorier utifran om lastbilen vid 6vergangen till eldrift far en
viktkapacitetsforlust eller inte. Detta ger ddarmed totalt 20 segment.

Tabell 1. Uppstdllning av verktygets olika segment.

Huvudsegment Delsegment Undersegment
12 ton Kort daglig korstracka Inte viktbegriansad
Viktbegriansad
Lang daglig korstracka Inte viktbegréansad
Viktbegransad
16 ton Kort daglig korstracka Inte viktbegrénsad
Viktbegriansad
Lang daglig korstracka Inte viktbegransad
Viktbegriansad
24 ton Kort daglig korstracka Inte viktbegrénsad
Viktbegransad
Lang daglig korstracka Inte viktbegransad
Viktbegriansad
40 ton Kort daglig korstracka Inte viktbegriansad
Viktbegransad
Lang daglig korstracka Inte viktbegrénsad
Viktbegriansad
60 ton Kort daglig korstracka Inte viktbegriansad
Viktbegransad
Lang daglig korstracka Inte viktbegriansad
Viktbegriansad

TCO-analys tunga lastbilar

2 (13)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lindblom Helen, PLtf 2026-04-30

2.2 Inkbpspriser

Inkopspris ICEV: Baseras pa en sammanviagning av tidigare TCO-kalkyler
gjorda av WSP pé uppdrag av Trafikverket (WSP 2022) i kombination med
ASEK 8.0 samt en dnnu ej publicerad FOI-rapport av WSP (WSP 2026).

Liksom i ASEK 8.0 samt WSPs underlag antas priserna for diesellastbilarna
konstanta over tid (i reala termer). Daremot antas i denna PM en
tillkommande kostnad for Euro VII uppsta fran 2029 och framét pa grund av
skarpta emissionskrav. Nivan pa denna ar osaker - EU kommissionen har
uppskattat merkostnaden till 2 800 Euro medan fordonsindustrins
uppskattning ar s hog som 12 000 Euro per fordon!. Har lagger vi oss pa ett
lite forsiktigt mellanldge pa 50 000 kr fran 2029. Euro VII paverkar dven
bransleforbrukningen, se vidare nedan.

Tabell 2. Kostnader fér diesellastbilar

Lastbil (totalvikt) 12 ton 16 ton 24 ton 40 ton 60 ton
Kostnad diesellastbil (inkl. ev. 1000 000 1500 000 1600 000 2 400 000 2 600 000
slap)

Fran 2029 + 50 000 +50 000 +50 000 + 50 000 +50 000

Inkopspris BEV: Inkopspriset for BEV byggs i verktyget upp av tre faktorer:
- Inkopspriset for ICEV enligt ovan
- Batteripris

”Skalekonomifaktor”: ett paslag pa BEV till foljd av att
stordriftsfordelar annu ej uppnatts

Vi utgér fran att kostnaden for forbranningsmotor och avgasrening for ICEV
ar i samma storleksordning som kraftelektroniken och andra merkostnader
utover batterier for BEV.

Batteripriset idag 2025 (packniva) antas uppga till ca 220 Euro/kWh (2400
kr/kWh) som sjunker till 1770 Euro/kWh 2030. Efter 2030 minskar
batteripriset med 2,0% per ar for att nd ner mot omkring 110 Euro/kWh ar
2050. Batteripriserna dr en stor osidkerhet i berdkningen och uppskattningar
kan variera stort mellan killor. En studie fran Link et.al. har anvints for
jamforelse. I denna studie har en mangd studier sammanstillts for att fa en
bild av spannet. Vi ligger i denna jamforelse nagot lagre 2030 men a andra
sidan motverkas detta av att den sa kallade skalfaktorn 2030 fortfarande ar
relativt hog.

1Regulatory Costs of Euro 7 matter | Frontier Economics
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Skalekonomifaktorn sétts pa en niva sa att vi hamnar pa ungefar dagens
differens mellan ICEV och BEV. BEV i segmenten 40-60 ton bedoms kosta
ungefar dubbelt s mycket som ICEV baserat pa en marknadsanalys. I
verktyget har detta inforts genom att sikta pa en faktor 2,0 som ett snitt for
samtliga segment inom 40 ton respektive 60 ton.

I kombination med batteriprisantagandet ovan ger detta en skalfaktor pa
ungefir 1,5 ar 2025, vilket innebir att en BEV (exKkl. batteri) bedoms vara 50
% dyrare att tillverka dn en ICEV ar 2025. Skalfaktorn minskar sedan linjart
fram till 2040 da den ligger pa 1,0 (dvs. samma kostnad for BEV (exkl batteri)
som ICEV).

Klimatpremien antas uppga till 50% av differensen mellan diesel och
ellastbilen. Egentligen varierar premien mellan 30 och 60 % beroende pa
foretagets storlek men for att begriansa komplexiteten i berdkningarna har
50% anvants som ett ungefarligt snitt for hela marknaden.

6 000 000
5000 000 \
4 000 000 BEV
3 000 000 ICEV
2 000 000 BEV inkl klimatpremie
2025-2027
1 000 000
0

2025 2030 2035 2040 2045 2050

Figur 1. Antagna anskaffningskostnader éver tid fér BEV respektive ICEV i segmentet 40 tons lastbil med
Iéng daglig kérstrécka (dvs. stérre batteri). Aven BEV med klimatpremie redovisas hér fér Gren 2025-
2027, dvs. dren med beslutad klimatpremie.

2.3 Ovriga fordonsspecifika indata
Forbrukningsuppgifter diesel/el: Baseras pA HBEFA.

Arliga korstrickor per segment samt livsliingd: En uppskattning
baserat pa genomsnittliga korstrackor som vi sedan skapat ett intervall +/-
1500 runt omkring (benidmningen ”"A” i resterande PM avser segmentet med
lagre korstracka an genomsnittet och ”B” hogre korstracka an genomsnittet).
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Ett fordons "levnadskilometrar” antas vara konstant. Livslangden i antal ar
blir dirmed en funktion av den arliga korstrackan.

Tabell 3. Antaganden om lastbilars kérstréckor.

12 ton* | 16ton | 24ton | 40ton | 60 ton Kalla
Antal levnadskilometrar 360000 | 360000 | 480000 | 875000 | 875000 ASEK 8.0
Genomsnittlig livslangd 8 8 8 7 7 ASEK 8.0
Genomesnittlig korstracka 45 000 45 000 60000 | 125000 | 125000 ASEK 8.0
Kort korstracka 30 000 30 000 45000 | 110000 | 110000 | Antagande
Lang korstracka 60 000 60 000 75000 | 140000 | 140000 | Antagande
Livslangd kort korstracka 4 12 11 8 8 | Berdkning
Livslangd lang korstracka 2 6 6 6 6 | Berdkning

*Segmentet 12 ton finns inte i ASEK, hér antas samma virden som 16 ton.

Batteristorlek och andel avladdning vid depa: Baseras pa en analys av
Trafikverket av vad som kan vara rimligt for att klara en viss daglig
korstracka, dar den dagliga korstrackan utgar fran tabell ovan dividerat med
210 dagar per ar.

Det blir i respektive segment en avviagning mellan batteristorlek och behov av
laddning under dagen dar det i var analys faller ut som en fordel att vilja ett
storre batteri snarare dn att behova stanna oftare for att ladda (vilket i sin tur
beror pa antagna snabbladdningskostnader, se vidare nedan). De storsta
batterierna, upp mot 800—900 kWh, finns inte i dagslaget pA marknaden men
inom nagra ar finns sannolikt lastbilar med denna kapacitet. Det bor noteras
att dessa segment inte heller faller ut positivt i TCO-kalkylen forran efter
2030.

Tabell 4. Antagen batteristorlek samt andelen laddning i depa (eller egentligen “andel laddning till IGg
kostnad”, vilket skulle kunna vara bredare dn bara just depdladdning) fér respektive segment.

12A 12B 16 A 16 B 24 A 24B 40 A 40 B 60 A 60 B
Batteristorlek, kWh 200 200 200 400 400 600 500 800 500 900
Andel av laddning 100% | 100% | 100% | 100% 90% 90% 80% 90% 60% 70%
depd/langsam/billig
laddning

Investeringskostnad depaladdare: Uppskattas utifran som en funktion
av lastbilssegmentets batteristorlek enligt ovan, diar kostnaden uppskattas till
100 kr per kWh batteri. Detta innebér att depaladdningskostnaden gar fran
20 000 for det lattaste segmentet till 90 000 kr for det tyngsta
lastbilssegmentet.

Andel av nyforsiljning inom respektive viktsegment (12/16/24/40/60)
baseras pa en analys av verklig forsdljningsdata 2023/2025 gjord av IVL inom
ramen for arbetet med emissionsmodellen HBEFA samt den oversattning

TCO-analys tunga lastbilar



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Lindblom Helen, PLtf 2026-04-30

mellan forsaljning och faktisk anviandning som gors inom HBEFA. Det ar
svart att veta exakt hur denna fordelning ser ut men ambitionen ir att pa ett
négorlunda verklighetstroget satt spegla hur de nya bilar som séljs anvands
nir de kommer ut i trafik. Dock dr fordelningen mellan A och B inom ett
viktsegment bara en enkel jamn fordelning 50/50 i och med att den typen av
statistik inte finns att tillga.

Restvirde och kalkylranta utgar fran vad som ofta ar "standard” i TCO-
kalkyler. Restvardet ar 20% for alla segment och kalkylrantan ar 5 %. IVL
anvander samma utgdngpunkter for arbetsmaskins-TCO (IVL 2026).

Viktbegriansningsfaktor ir en faktor som anvinds for att sarskilja de
transporter som inte kan ersittas 1-1 mellan diesel och el pa grund av att de ar
viktbegransade. For att uppskatta denna niva ar utgdngspunkten en analys av
Trafikverket inom ramen f6r Planeringsunderlag elviag som genomfordes
hosten 2024 (Trafikverket, 2024), dar andelen trafikarbetet med
svenskregistrerade lastbilar med viktbegransat gods berdknades uppga till ca
25 %. Majoriteten av de viktbegransade transporterna i Sverige ar kopplade
till varugrupper som rundvirkestransporter samt entreprenadtransporter
(jord, sten och sand). Det antas att ju tyngre lastbilar desto hogre andel
viktbegransat gods.

Sedan Planeringsunderlag elvig togs fram har det sa kallade Méatt- och
viktdirektivet uppdaterats for att numera tillata 2 respektive 4 ton 6kad vikt
for nollutslappslastbilar jamfort diesellastbilar for segmenten 6ver 36 ton,
under forutsattning att lastbilen inte 6verskrider ett visst drivaxeltryck.
Batterivikten for lastbilarna nedan ligger inom ramen for dessa nivéer, vilket
innebar att det finns utrymme for en andel av lastbilarna att viga mer utan att
det blir en nackdel utifran maxviktperspektiv. Exakt hur stor andel av
lastbilarna som drar nytta av forandrade direktivet vet vi inte, men uppskattar
grovt att hilften av de viktbegriansade transporterna kan dra nytta av
forandringen. For lastbilarna i segmenten 40 och 60 ton har vi dirmed
halverat viktbegransningen jamfort med analysen som gjordes innan
forandrat matt- och viktdirektiv.

For den del av flottan som antas vara viktbegransad utgar TCO-jamforelsen
med diesel utifrén att det kravs dels fler ellastbilar (t.ex. for en 12 tons lastbil
behovs det i 10% av fallen fler lastbilar for att klara transporten, och i dessa
10% av fallen blir transporten exkl férare 13% dyrare pa grund av att det kravs
fler lastbilar for att genomfora uppdraget). Utover den rena
fordonsmerkostnaden tillkommer aven merkostnad for forare (10 kr/km
enligt ASEK 8).
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Tabell 5. Antagande om hur stor andel av respektive undersegment som dr viktbegrdnsade.
12A 12B 16A 16B 24A 248 40A 40B 60A 60B Kommentar
Batterikapacitet 200 200 200 400 400 600 500 800 500 900 Uppskattning
Vikt batteri 900 900 900 1800 1800 2700 2 300 3600 2300 4000 225 Wh/kg
approx. 2025-
2030 kalla
Bloomberg
Manxvikt kg 12 000 12000 | 16000 | 16000 | 24000 | 24000 | 40000 | 40000 | 60000 | 60000
Fordonsvikt kg 4000 4000 6 000 6 000 9000 9000 14000 | 14000 | 16000 | 16000
Lastvikt diesel 8000 8000 | 10000 | 10000 | 15000 | 15000 | 26000 | 26000 | 44000 | 44000 Resultat av
kg ovan
Lastvikt el kg 7 100 7 100 9100 8200 | 13200 | 12300 | 23700 | 22400 | 41700 | 40000 Resultat av
ovan
Faktor 113% 113% 110% 122% 114% 122% 110% 116% 106% 110% Resultat av
lastkapacitet ovan
Andel 10% 10% 10% 10% 20% 20% 30% 30% 40% 40% Uppskattning
viktbegransade for att landa pa
lastbilar innan ca 25 % total
justerat m/v- viktbegransning
direktiv
Andel 10% 10% 10% 10% 20% 20% 15% 15% 20% 20% Antagande om
viktbegransade att halften av
lastbilar med de viktbegr.
just. m/v- 40/60 ton drar
direktiv halften nytta av
direktivet
Servicekostnader antas vara lagre for BEV dn ICEV och utgar fran
Myhrberg&Ricknell (2024). Servicekostnaden &r avstandsberoende och
varierar dirmed mellan segment enligt tabell nedan.
Tabell 6. Sammanfattning av antaganden kopplat till fordonsflottan
Typ av lastbil (vikt) 12A 12B 16 A 16 B 24A 24B 40A 408B 60 A 60B
Kostnad diesellastbil (inkl. ev. slap) 1000 1000 1500 1500 1600 1600 2 400 2 400 2 600 2 600
000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
Forbrukning diesel 1,3 1,3 1,5 1,5 1,9 1,9 2,5 2,5 3,4 3,4
Forbrukning el 6,5 6,5 7,5 7,5 9,5 9,5 12,5 12,5 17 17
Arlig korstracka, mil 3 000 6 000 3 000 6 000 4500 7 500 11 000 14 000 11 000 14 000
Livslangd 12 6 12 6 11 6 8 6 8 6
Batteristorlek 200 200 200 400 400 600 500 800 500 900
Andel av laddning vid depa 100% 100% 100% 100% 90% 90% 80% 90% 60% 70%
Investeringskostnad depaladdare 20000 | 20000 | 20000 | 40000 40000 | 60000 50 000 80 000 50 000 90 000
Andel av nyforsaljning 3% 3% 10% 10% 6% 6% 8% 8% 23% 23%
Antal nya fordon per ar 233 233 697 697 398 398 549 549 1616 1616
Restvarde 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20% 20%
Kalkylranta 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Viktbegransningsfaktor 113% 113% 110% 122% 114% 122% 110% 116% 106% 110%
Minskad servicekostnad under 72590 72590 72590 72590 96787 96787 176434 176434 176434 176434
livslangden
Andel viktbegransning 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 20,0% 20,0% 15,0% 15,0% 20,0% 20,0%

TCO-analys tunga lastbilar
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2.4 Drivmedelspriser

Drivmedelspriser fran Energimyndigheten enligt referensscenario for arbetet
med klimatredovisning som rapporteras av Naturvardsverket i juni 2026.

Elpriser antas vara 1 kr/kWh for depaladdning och 5 kr/kWh for
publik/semipublikladdning. Observera att alla priser ar exkl moms.

Tabell 7. Antagna drivmedelspriser, exkl moms

2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
Dieselpris 13,5 13,1 13,1 14,0 14,7 15,2 15,3 15,4 15,4 15,5 15,5 15,6 15,6 15,7 15,7 15,7
(kr/1)
Elpris, depa 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(kr/kWh)
Elpris, 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
snabbladdning
(kr/kWh)

3 Resultat

3.1 Princip bakom scenarioresultaten

Ovan faktorer kombineras for alla 20 segment var och en for sig. Som exempel
nedan redovisas segmenten 60 A, dvs en 60 tons lastbil med kortare
korstracka (dvs nadgot mindre batteri 4n 60 B), dar den orangea linjen
motsvarar en lastbil som kan ersittas 1-1 mot diesel och den gra linjen
motsvarar en lastbil dar det pé grund av viktbegransning kravs fler lastbilar
for att genomfora samma arbete. Den bla linjen motsvarar diesellastbil.

Varje ar i figuren motsvarar en nuviardesberiknad totalkostnad for hela
lastbilens livslangd, differensen t.ex. &r 2027 mellan diesel och el motsvarar
alltsa skillnaden i totalkostnad for hela livslingden for en lastbil som kops det
aret. Observera att endast kostnader som skiljer sig mellan diesel och el ingar
i berdkningen. T.ex. dr inga forarkostnader med férutom den merkostnad som
faller ut i den gra linjen med viktbegransad lastbil.

I detta fall blir alltsa inte eldrift lonsamt f6rran ar 2037. Daremot ser man
tydligt effekten av klimatpremien under 2025-2027, som under 2027 gor att
skillnaden ar relativt liten.

TCO-analys tunga lastbilar
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Figur 2. Exempel pa resultat, figuren visar totalkostnadsutvecklingen for segmentet 60A.
Totalkostnaden dr uttryckt i 2024 drs niva. Kostnad for férare dr ej med.

3.2 Referensscenario

Referensscenariot byggs upp genom att det for varje segment blir antingen
fordelaktigt (1) eller inte fordelaktigt (0) med eldrift jamfort med dieseldrift.
Enlig figuren ovan skulle det alltsa vara ofordelaktigt varje ar fram till ar 2037
da det slér over fran o till 1. For alla 20 segment far man for varje ar da
antingen 1 eller o och dessa viktas ihop utefter nyforsaljningsandelar. Total
bygger detta upp till resultatet enligt nedan for referensscenariot, dvs att det i
nuliget uppskattningsvis ar 15-20% av nyforsaljningen dir det kan vara
lonsamt med ellastbilar utifran de TCO-berdkningar vi gor har. Nar
klimatpremien tas bort 2028 faller denna ner till 0% for att sedan successivt
stega upp till omkring 80% ar 2040 i takt med att anskaffningspriserna
sjunker och dieselpriset 6kar nigot.

Resultatet av TCO-kalkylerna ska bara ses som ett sitt att versiktligt
illustrera marknadssituationen men ger inte ndgon exakt sanning. Det finns
manga osidkra parametrar och det finns ocksd manga olika typer av
transporter och &kerier som har olika forutsiattningar — det gar inte att finga
alla mojliga transportupplagg. Daremot kan detta stillas mot scenarier dar
olika styrmedel varieras for att ge en indikation pa hur viktiga olika styrmedel
kan vara for en TCO-kalkyl och dven dess relativa betydelse (t.ex.
klimatpremier relativt hogre dieselpriser). Det ska ocksa noteras att vi inte tar
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hansyn till eventuella hinder i form av tillgang till laddning, utan forutsatter
att laddning finns att tillga dar det behovs. Detta innebér att det i alla fall i
nartid sannolikt dr en overskattad bana och/eller att beslut om inkop kanske
skjuts lite pa framtiden till dess att t.ex. depaladdning har ordnats.

100%
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Figur 3. Resultat fran referensscenariot. Berdknad andel eldrift i nyférsdljningen av lastbilar (exkl 4,25-
tonslastbilarna) utifran ett strikt TCO-perspektiv med férutsdttningar enligt ovan beskrivet.

3.3 Kanslighetsanalyser

For att visa pa hur nagra viktiga antaganden paverkar referensbanan
redovisas hir tva kianslighetsanalyser; dels med +/-20 batteripris och dels
med +/- 20% elpris.
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Figur 4. Kdnslighetsanalyser. Berdknad andel eldrift i nyférséljningen av lastbilar (exkl 4,25-
tonslastbilarna) utifran ett strikt TCO-perspektiv med férutsdttningar enligt ovan beskrivet.

3.4 Styrmedelsanalyser

Som excelfilen dr uppbyggd i nulaget gar det att gora styrmedelsanalyser
kopplat till dieselpriser, elpriser, klimatpremie och kilometerskatt. For att
illustrera hur verktyget reagerar pa nagra olika styrmedelsforandringar
redovisas hir nagra styrmedelsanalyser, dels hogre dieselpriser (prisbanan
motsvarar styrmedelsutredningens bana med hogre reduktionsplikt for att
klara klimatmalen) samt forlangd klimatpremie (med den utformning som
galler idag, dvs. 50% premie). Forutsattningarna i dessa kalkyler resulterar i
en mycket snabb 6vergang till eldrift vid forlangd klimatpremie men det bor
noteras att premiens effekt pa nyforsiljningen ar mycket osdker. Vid en
eventuell forlangning av styrmedlet ar det viktigt att kontinuerligt folja den
verkliga kostnadsutvecklingen pa marknaden.
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Figur 5. Exempel pa styrmedelsanalyser. Berdknad andel eldrift i nyférsdljningen av lastbilar (exkl 4,25-

tonslastbilarna) utifran ett strikt TCO-perspektiv med férutsdttningar enligt ovan beskrivet.
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