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Underlag - fordonsflottans utveckling -
utredning

1 Overgripande

Trafikverket tar i samarbete med Trafikanalys fram underlag rorande
vagfordonsflottans utveckling fran idag (2025) till 2060 som en del i
scenarioframtagandet inom Klimatrapporteringsforordningen. Trafikverket
utgar ifran Trafikanalys senaste korttidsprognos och framskriver sedan denna
prognos med hénsyn till styrmedel pa nationell nivd och EU-niva samt andra
omvarldsfaktorer (bl.a. drivmedelspriser, fordonspriser, batteripriser,
hushallens képkraft, BNP-utveckling etc.).

I underlaget till Klimatredovisning varen 2026 tar Trafikverket fram ett
Referensscenario, ett malscenario med hogre elektrifieringstakt, en
kinslighetsanalys med en senarelagd elektrifieringstakt och en
kanslighetsanalys med fryst elektrifieringstakt. Utover dessa scenarier
redovisas nedan dven ett malscenario som anvénts till
Styrmedelsutredningen, nedan benamnt som Malscenario — utredning.
Utvecklingen i Styrmedelsutredningens malscenario skiljer sig ifran
malscenariot som levereras till Naturvardsverket till kommande
klimatpolitiska handlingsplan.

Scenarierna tar i huvudsak hansyn till befintliga styrmedel och en samlad
kvantifiering 6ver hur denna styrmedelsmix paverkar fordonsflottans
utveckling genomfors. De viktigaste styrmedlen omfattar EU:s CO2-krav pa
latta respektive tunga fordon som pekar ut en bana for hur
fordonstillverkarna maste minska de genomsnittliga utslappen hos de fordon
de siljer till EU-marknaden. Andra styrmedel som tas hansyn till ar
klimatpremien for litta ellastbilar, klimatpremien for tunga ellastbilar,
elbilspremien (via sociala klimatfonden) och malus for latta fordon.
Drivmedelspriserna ar ocksa en viktig del, dar Energimyndighetens
prisprognoser anvands.

I praktiken anvinds det sa kallade Omsattningsverktyget! for att ta fram
scenarierna. Omsattningsverktyget ar en forenkling av
emissionsberakningsmodellen HBEFA och ger en bild 6ver hur omsittningen
av fordonsflottan utvecklas givet antaganden om hur nyregistreringen
fordelar sig mellan olika drivlinor (drivmedelsslag) inom de olika

1 Emissionsberédkningsmodellen HBEFA - Bransch (under rubrik Omsdttningsverktyget)

Konfidentialitetsniva
2 Intern
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fordonsslagen. Resultaten presenteras i termer av trafikarbetsutveckling
fordelat pa olika drivmedelsslag for de olika fordonsslagen (personbil, latt
lastbil, tung lastbil och buss).

Den overgripande trafikarbetesutvecklingen i scenarierna baseras pa
Trafikverkets basprognos fran 2024. Kinslighetsanalyser av
trafikarbetesutvecklingen genomfors av Energimyndigheten i sin leverans av
scenarier 6ver hur energianviandningen utvecklas till Naturvardsverket.

Sedan 2024 har ett "nytt” segment av lastbilar introducerats till den svenska
fordonsmarknaden. Segmentet omfattar ellastbilar med en totalvikt om 3,5—
4,25 ton som sedan 2024 ar mojligt att soka undantag for att framdriva med
B-korkort. Dessa ellastbilar overstiger gransen for litt lastbil (3,5 ton) men de
anvands i praktiken som litta lastbilar. Av denna anledning hanteras dessa
lastbilar i scenarierna som latta lastbilar.

Huvudsyftet for scenarierna ar att visa pa hur fordonsflottans utveckling kan
komma att se ut givet olika antaganden i nyforsiljningen kring fordelning av
drivlinor. For utslappsscenarierna ar det viktigaste huruvida ett fordon har en
forbranningsmotor eller nollutslappsdrift, exakt vilken nollutslappsdrift ar
mindre betydelsefull. For tunga lastbilar gors dock en enkel bedomning av
introduktionen av vitgasdrivna fordon efter 2030, dvs. en uppdelning av
nollutslappsdrift pa batterielektriska respektive vatgasdrift.

Trafikverkets underlag omfattar utéver fordonsflottans utveckling i termer av
trafikarbete fordelat pa fordonsslag och drivlina ocksa en utveckling 6ver hur
energianviandningen per stricka utvecklas, denna utveckling tar hansyn till en
effektivisering av fordonsflottan i takt med att nyare mer energieffektiva
fordon introduceras pa marknaden.
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2 Scenariobeskrivningar

Nedan foljer en beskrivning av de olika scenarier som Trafikverket levererar
till Energimyndigheten och vilka antaganden som ingar i respektive scenario.
Energimyndigheten anvander inte alla scenariounderlag rakt av utan
anvander i huvudsak bara resultatet uttryckt som andelar av trafikarbetet
fordelat pa olika drivlinor samt energianvandning per kilometer. Gemensamt
for alla scenarier ar att den totala trafikarbetsutvecklingen hirleds fran
Trafikverkets senast publicerade Basprognos (2024).

2.1 Referensscenario

Referensscenariot utgar ifran Trafikanalys senaste korttidsprognos
(publicerad i maj 2025) och de styrmedel som finns pa plats idag (december
2025) och har beslutats att inféras i nartid.

Styrmedel

EU-kommissionen beslutade under 2023 om skarpta CO2-krav for latta
fordon. CO2-kraven omfattar kravnivier 2025, 2030 och 2035 och faststéller
att inga forbranningsmotordrivna fordon far nyregistreras fran 2035 och
framat. Under vintern 2026 presenterade EU-kommissionen forslag till
revidering av CO2-kraven som innebar en ambitionssankning fran 100%
nollutslapp fran 2035 till 90% dir de kvarvarande 10 procentenheterna

behover uppfyllas med anvandning av fornybar energi (max 3 procentenheter)

och anviandning av lagutslappsstal (max 77 procentenheter). Forslaget till
revidering bedoms inte fa ndgon storre paverkan pa den svenska
nyregistreringen da Sverige har forhallandevis goda forutsattningar for
elektrifiering jamfort med manga andra lander inom EU. I Referensscenariot
antas saledes att elektrifieringstakten for personbilar och latta lastbilar nar
100% i nyregistreringen fran 2035 och for resterande scenarioér.

EU-kommissionen har ocksa beslutat om skiarpta CO2-krav for tunga fordon.
CO2-kraven omfattar kravnivaer 2025, 2030, 2035 och 2040 och ett specifikt
krav for stadsbussar om 100% nollutslappsbussar fran 2035 och framat. I
Referensscenariot antas att CO2-kraven for tunga fordon klaras for svenskt
vidkommande, detta omfattar dock att ungefirligen 25% av de tunga lastbilar
som registreras i Sverige ar undantagna CO2-kraven. Detta innebar att
andelen nollutslapp i nyregistreringen av tunga lastbilar nar knappt 9o % till
2050.

Referensscenariot tar dven hansyn till den foreslagna elbilspremien via EU:s
sociala klimatfond. Scenariot baserar sig pa Konjunkturinstitutets bedémning
over hur detta styrmedel vintas paverka personbilsflottan.
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Klimatpremien for latta lastbilar ar beslutad till och med oktober 2027, vilket
ingar i referensscenariot. I och med att eldrivna latta lastbilar bedoms ligga
relativt nir dieseldrivna redan idag gors bedomningen att elektrifieringen
kommer fortsitta 6ka dven efter 2027. Daremot gors en nigot annan
bedomning for tunga lastbilar dar elektrifieringen inte kommit lika 1angt.
Klimatpremien for tunga lastbilar ar beslutad till och med 2027 men st6d kan
betalas ut d&ven under 2028. Efter 2027 antas en viss avmattning till f6ljd av
att stodet forsvinner. Sedan okar elektrifieringstakten igen i takt med att
totalkostnadsparitet bedoms uppnés for successivt fler lastbilssegment.

2.2 Malscenario

I malscenariot antas en hogre elektrifieringstakt inom olika fordonssegment.
Utvecklingen sker till f6ljd av en hogre kopkraft hos hushéllen jamfort med
referensscenariot och ett hogre drivmedelspris vilket ger en battre
totalkostnadskalkyl bade for latta och tunga eldrivna fordon. I scenariot antas
ocksa att klimatpremien for tunga lastbilar forlangs vilket underbygger den
nagot kraftigare elektrifieringstakten. Malscenariot ar ett underlag till
Naturvardsverkets underlag till kommande klimatpolitisk handlingsplan och
ska ge en indikation pa hur en hogre elektrifieringstakt kan bidra till ett
maluppfyllande scenario mot Sveriges klimatmal. I Mélscenariot nés 100
procent elfordon i segmenten personbil och litt lastbil 2030, for tunga
lastbilar nas 100 procent nollutslappsfordon fran 2040 och for bussar nas 100
procent nollutslappsdrift for stadsbussar 2035 och for landsviagsbussar 2040.

2.3 Senarelagd elektrifiering

I kanslighetsanalysen Senarelagd elektrifiering antas att de nivaer av
nollutslappsfordon som nés i referensscenariot for latta respektive tunga
fordon senareldggs med fem ar i tiden. Detta innebar att 100 procent
nollutslapp i nyregistreringen av litta fordon nas 2040 istéllet fér 2035 och
att nivdn om 90 procent nollutslapp inom tunga fordon nas med fem ars
forskjutning. EU-kommissionen har aviserat en kommande revidering av
koldioxidkraven dven for tunga fordon, nagot forslag finns inte att tillga i
dagslaget men denna kinslighetsanalys kan ge en viss indikation pa hur en
sankning av koldioxidkraven for tunga fordon kan paverka utvecklingen.

2.4 Fryst elektrifiering

I kanslighetsanalysen Fryst elektrifiering gors en kanslighetsanalys dar
nollutslappsandelen for ldtta fordon (personbilar och litta lastbilar) endast
nar 9o procent i nyregistreringen till 2035 och sedan kvarstar pa nivin om 9o
procent for hela perioden, de tio kvarvarande procentenheterna utgors av
laddhybrider. Kanslighetsanalysen genomfors med anledning av EU-
kommissionens forslag till revidering av koldioxidkraven pa latta fordon.
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Bedomningen ar dock att detta 4r mindre sannolikt d& Sverige har
forhallandevis goda forutsattningar for elektrifiering jamfort med ménga
andra EU-lander och for att de revidera koldioxidkraven for latta fordon ska
klaras innebar detta att lander som Sverige fortsatt behover ligga i framkant
av elektrifieringen for att kompensera for lander med forhallandevis samre
forutsattningar. Fryst elektrifiering omfattar endast skillnader i utvecklingen
for latta fordon.

2.5 Malscenario — utredning

Trafikverket har utover scenariounderlagen till Naturvardsverket ocksa tagit
fram ett specifikt malscenariounderlag till Styrmedelsutredningen. Detta
underlag skiljer sig fran Naturvardsverkets malscenario i segmenten
personbilar och latta lastbilar. I Styrmedelsutredningens malscenario nés 100
procent el inom personbilssegmentet frdn 2032 (dvs 2 ir senare an i
malscenariot till Naturvardsverket) och 100 procent el inom segment ldtta
lastbilar nas 2033 (dvs 3 ar senare dn i malscenariot till Naturvardsverket).

Fordelningen av nyregistrering per drivlina i Styrmedelsutredningens
malscenario baseras pa totalkostnadsanalyser som genomforts med underlag
for prisbanor som levererats av Energimyndigheten. Totalkostnadsanalyserna
beskrivs i en separat promemoria.
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3 Resultat — Personbill

Nedan foljer resultat for personbilar i respektive scenario. Resultaten
redovisar dels hur nyregistreringen antas fordelas och hur detta omsitts i
trafikarbetesutveckling till 2060.

3.1 Referensscenario

I Referensscenariot nar den svenska nyregistreringen 100% elfordon fran
2035 och framat.
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Figur 1. Nyregistrering av personbilar 2024-2035, Referensscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 2. Trafikarbetesutveckling 2024—-2060, férdelat per drivlina, Referensscenario, Miljoner
fordonskilometer.
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3.2 Malscenario

I méalscenariot antas nyregistreringen av elbilar nd 100% fem ar tidigare, dvs
2030.
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Figur 3. Nyregistrering av personbilar 2024-2030, Mdlscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 4. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, férdelat per drivlina, Mdlscenario, Miljoner
fordonskilometer.
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3.3 Senarelagd elektrifiering

I kinslighetsanalysen Senarelagd elektrifiering antas 100% elbilar nés forst
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Figur 5. Nyregistrering av personbilar 2024—2040, Kdnslighetsanalys Senarelagd elektrifiering, fordelat
per drivlina.
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Figur 6. Trafikarbetesutveckling 2024—-2060, férdelat per drivlina, Kénslighetsanalys Senarelagd
elektrifiering, Miljoner fordonskilometer.
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3.4 Fryst elektrifiering

I kinslighetsanalysen Fryst elektrifiering nar nyregistreringen av latta
elfordon (personbil och litta lastbilar) 9o procent till 2035 och de
kvarvarande 10 procentenheterna i nyregistreringen utgors av laddhybrider,
denna nyregistreringsfordelning antas kvarsta efter 2035 6ver hela
scenarioperioden.
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Figur 7. Nyregistrering av personbilar 2024-2035, Kdnslighetsanalys Fryst elektrifiering, fordelat per
drivlina.
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Figur 8. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, fordelat per drivlina, Kinslighetsanalys Fryst elektrifiering,
Miljoner fordonskilometer.
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3.5 Malscenario — utredning

I Mélscenariot till Styrmedelsutredningen nés 100 procent elbilar i
nyregistreringen fran 2032.
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Figur 9. Nyregistrering av personbilar 2024-2032, Mdlscenario - Styrmedelsutredningen, férdelat per
drivlina.
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Figur 10. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, Mdlscenario -
Styrmedelsutredningen, Miljoner fordonskilometer.
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4 Resultat - Latt lastbil

Nedan foljer resultat for latta lastbilar i respektive scenario. Resultaten
redovisar dels hur nyregistreringen antas fordelas och hur detta omsitts i
trafikarbetesutveckling till 2060.

4.1 Referensscenario

I Referensscenariot nas 100 procent latta ellastbilar 2035.
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Figur 11. Nyregistrering av létta lastbilar 2024-2035, Referensscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 12. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, fordelat per drivlina, Referensscenario, Miljoner
fordonskilometer.
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4.2 Malscenario

I Mélscenariot nés 100 procent litta ellastbilar fem ar tidigare an i
Referensscenariot, dvs 2030.
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Figur 13. Nyregistrering av létta lastbilar 2024-2030, Mdlscenario (hégre elektrifiering), férdelat per
drivlina.
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Figur 14. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, Mdlscenario (hdgre elektrifiering),
Miljoner fordonskilometer.
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4.3 Senarelagd elektrifiering

I kinslighetsanalysen Senarelagd elektrifiering nas 100 procent litta
ellastbilar fem ar senare 4n i Referensscenariot, dvs 2040.
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Figur 15. Nyregistrering av Iétta lastbilar 2024—2040, Kdnslighetsanalys Senarelagd elektrifiering,

férdelat per drivlina.
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Figur 16. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, Kinslighetsanalys Senarelagd

elektrifiering, Miljoner fordonskilometer.
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4.4 Fryst elektrifiering

I kinslighetsanalysen Fryst elektrifiering nds 9o procent létta ellastbilar till
2030 och de kvarvarande 10 procentenheterna utgors av laddhybrider. Denna
fordelning fortsatter over hela scenarioperioden.
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Figur 17. Nyregistrering av ldtta lastbilar 2024-2035, Kénslighetsanalys Fryst elektrifiering, fordelat per
drivlina.
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Figur 18. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, fordelat per drivlina, Kdnslighetsanalys Fryst elektrifiering,
Miljoner fordonskilometer.
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4.5 Malscenario — utredning

I Mélscenariot till Styrmedelsutredningen nas 100 procent litta ellastbilar i
nyregistreringen fran 2033.
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Figur 19. Nyregistrering av ldtta lastbilar 2024-2033, Mdlscenario - Styrmedelsutredningen, férdelat per
drivlina.
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Figur 20. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, Mdlscenario -
Styrmedelsutredningen, Miljoner fordonskilometer.
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5 Resultat - Tung lastbil

Nedan foljer resultat for latta lastbilar i respektive scenario. Resultaten
redovisar dels hur nyregistreringen antas fordelas och hur detta omsitts i
trafikarbetesutveckling till 2060.

51 Referensscenario
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Figur 21. Nyregistrering av tunga lastbilar 2024-2050, Referensscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 22. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, fordelat per drivlina, Referensscenario, Miljoner
fordonskilometer.
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5.2 Malscenario

I Mélscenariot néds 100 procent nollutslappsfordon i nyregistreringen 2040.
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Figur 23. Nyregistrering av tunga lastbilar 2024-2040, Mdlscenario (hGgre elektrifiering), férdelat per
drivlina.
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Figur 24. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, Mdlscenario (hégre elektrifiering),
Miljoner fordonskilometer.
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5.3 Senarelagd elektrifiering

I kinslighetsanalysen Senarelagd elektrifiering forskjuts den slutliga nivan av
andel nollutslapp i nyregistreringen fem ar framat i tiden jamfért med
Referensscenariot.
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Figur 25. Nyregistrering av tunga lastbilar 2024-2055, Kdnslighetsanalys Senarelagd elektrifiering,
férdelat per drivlina.
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Figur 26. Trafikarbetesutveckling 2024—2060, fordelat per drivlina, Kinslighetsanalys Senarelagd
elektrifiering, Miljoner fordonskilometer.
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6 Resultat — Buss

Nedan foljer resultat for bussar i respektive scenario. Resultaten redovisar
dels hur nyregistreringen antas fordelas och hur detta omsitts i
trafikarbetesutveckling till 2060. Nyregistreringen redovisas for stadsbussar
och landsvigsbussar separat.

6.1 Referensscenario

I Referensscenariot nés 100 procent nollutsldppsstadsbussar 2030, for
landsvégsbussar nas
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Figur 27. Nyregistrering av stadsbussar 2024-2035, Referensscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 28. Nyregistrering av landsvégsbussar 2024-2050, Referensscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 29. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, totalt fér stadsbuss och
landsvdgsbuss, Referensscenario, Miljoner fordonskilometer.

6.2 Malscenario

I Mélscenariot antas ingen skillnad for stadsbussarna jamfort med
Referensscenariot men landsvigsbussarna antas na 100 procent nollutslapp i
nyregistreringen fran 204o0.
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Figur 30. Nyregistrering av landsvdgsbussar 2024—2040, Mdlscenario, férdelat per drivlina.
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Figur 31. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, totalt fér stadsbuss och
landsvdgsbuss, Mdlscenario, Miljoner fordonskilometer.
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6.3 Senarelagd elektrifiering

I kinslighetsanalysen Senarelagd elektrifiering antas ingen skillnad for
stadsbussar jaimfort med Referensscenariot. Nivan om 90 procent nollutslapp
for landsvagsbussar néds dock fem ar senare jamfort med Referensscenariot
dvs 2055.
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Figur 32. Nyregistrering av landsvégsbussar 2024-2055, Kénslighetsanalys Senarelagd elektrifiering,
férdelat per drivlina.
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Figur 33. Trafikarbetesutveckling 2024-2060, férdelat per drivlina, totalt for stadsbuss och
landsvdgsbuss, Kénslighetsanalys Senarelagd elektrifiering, Miljoner fordonskilometer.
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