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Forord

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umed och
Luled, bedoms skapa forutsattningar for en héllbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
ndringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta
hand férstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan ir ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett héllbart transportsystem.

Banverket arbetar just nu med fyra jarnvagsutred-
ningar; Robertsfors-Skellefted-Ostvik (JU 120),
Ostvik-Lansgransen (JU 130), Lansgransen- Pited
(JU 140) samt Sodra Gaddvik-Lulea (JU 160). Ut-
redningarna for delen mellan Robertsfors och Pitea
presenterar sina Slutrapporter under varen 2009.
Miljokonsekvensbeskrivningarna (MKB) for JU
120-140 godkindes av Lansstyrelsen i Norrbotten
och Lansstyrelsen i Visterbotten under varen 2008.
Arbetet med Sodra Gaddvik-Lulea berdknas blir
klart under 2010.

Jarnvagsutredningen syftar till att ta fram en korri-
dor for en framtida strackning av Norrbotniabanan.
I utredningsarbetet ldggs mycket resurser pa att i

Medverkande

samrad med lansstyrelser, kommuner, sakagare,
ndringsliv, rennéring, allménhet och myndigheter
komma fram till den basta korridoren. Under tiden
for utredningen 2006-2009 har Banverket fordjupat
arbetet, vilket lett till att delar av korridorer valts
bort eller smalnat av.

Efter att utredningen stallts ut tillsammans med
godkind MKB under 2008 har Banverket fatt in
olika synpunkter. Dessa synpunkter och Banver-
kets kommentarer redovisas i ett separat dokument
- PM Utstallning JU 130. Med anledning av nagra
yttranden har Banverket gatt vidare med nagra
utredningsfragor och detta arbete redovisas i denna
Slutrapport. Slutrapporten ska tillsammans med
utstdllningshandlingen, inkomna synpunkter och
vidare fordjupningar i utredningen utgéra underlag
for regeringens tillatlighetsprévning av projektet.

Banverket vill passa pa att rikta ett stort tack till alla
som varit engagerade i utredningen eller ha bidragit
med synpunkter pa utredningens innehall.
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Beslut

Banverkets val av alternativ efter
jarnvagsutredning rérande Norrbotniabanan, delen
Ostvik - Linsgransen AC/BD, Skellefted kommun

Banverket, Investeringsdivisionen, har genomfort en jarnvagsutredning for
byggnad av Norrbotniabanan, delen JU 130 Ostvik — Lansgrdnsen AC/BD.
Samrad har skett bland annat med Lénsstyrelsen i Vésterbottens 14n och
Skellefted kommun, De alternativ som behandlats i utredningen har végts mot
varandra med avseende pa funktion, kostnad, samhéllsekonomisk nytta samt
paverkan pa halsa och miljé. Sammantaget har “Havsbadsalternativet” bedémts
vara det mest fordelaktiga.

Banverket beslutar att Havsbadsalternativet i jirnviigsutredningen skall
ligga till grund for den fortsatta planeringen rérande byggnation av
Norrbotniabanan.

Den korridor inom vilken nybyggnationen av jarnvdgen skall rymmas redovisas
pé en karta i Slutrapport Norrbotniabanan Jarnvigsutredning 130 Ostvik -
Linsgransen AC/BD, bilaga 5 Vald jamvagskorridor.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplaner finns detaljfragor att 16sa for det valda
alternativet. Foljande fragor bedéms vara sarskilt viktiga att ha i dtanke infor det
fortsatta arbetet:

e Optimering av jarnvégens lage utifran forslag till forsiktighetsmatt och
principer som legat till grund for utredningen. Passage av Byske élv och
placering av resecentrum gors pa bro och har sirskild betydelse for
fortsatt planering.

¢ Detaljutformningen ska anpassas for att minska konsekvenserna under
byggtiden. En utredning skall goras vid fore detta Gullringsfastigheten i
Byske da risk for fororenad mark finns.

e Tillstdnd ska sOkas hos lansstyrelsen for passage av Natura 2000-
objekten Osttrisket samt Byske och Aby élvar. I detta ingér
kompletterande undersdkningar, en sammanstéllning av tidigare studier,
féltundersdkningar samt utforligare beskrivning av
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jarnvigsanlaggningen (lage, utformning, byggmetod, skyddsatgarder
med mera).

e Norrbotniabanan kommer att passera foljande vattenfoérande asar; asen i
Ostvik och Tameésen. Vid Ostviksasen i den norra 4nden maste
detaljutformningen samordnas med planeringen for striackan sOderut
(JU120). Jarnvégens profil anpassas s§ att man far en bra teknisk
16sning for jarnvag och for skydd av grundvatten. Utredningen
fordjupas avseende geologiska och hydrogeologiska forutsittningar i
kinsliga omraden.

e Detaljstudier av de kulturminnen som utpekats vilka bestédr av olika
lamningar och bostadsfastigheter sdsom den kulturhistoriskt vardefulla
sdgverksmiljon vid Gullringshus gamla industritomt.

e  Strickor som passerar omrdden med stora torvdjup kommer att stélla
sérskilda krav pa utformningen av anldggningen s att paverkan pa
omgivning och grundvatten blir relativt lokal vid passage av dessa
omraden. Vidare ska utformningen/genomforandet av
anldggningsarbete ovanpé sand- och grusférekomster studeras i
jarnvédgsplanen for att kunna vidta erforderliga skydds- och
sakerhetsatgarder for att minimera riskerna for féroreningar vid
anldggningsarbetet.

Beslutande i detta drende har varit generaldirektér Minoo Akhtarzand med
chefen f6r Samhiélle och planering Birgitta Hellgren som féredragande. I den
slutliga handlaggningen har d&ven Goéran Lofkvist deltagit.

f// ) /{ [ {1({ Lo J

Minoo Akhtarzand
Bilaga:
Slutrapport JU 130, BRNT 2006:29-IV

Jarnvédgsutredning 130, Ostvik-ldnsgrdnsen, Utstdllningshandling inkl MKB
rapport BRNT 2006:29 IIT

PM Studerade men bortvalda alternativ III JU 130, BRNT 2007:17-1I1

PM Utstdillning JU 130, UDN 2008:22
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2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en ny jarnvag En slutrapport tas fram for varje jarnvagsutredning
mellan Umed och Luled - drindelat i sex olika inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten
jarnvagsutredningar (se figur 2.0.1). Denna slutrap-  kommer att ligga till grund f6r Banverkets beslut
port redovisar resultatet av jarnvagsutredning 130 om val av alternativ.

Ostvik - linsgransen AC/BD. o _
For att inte ta fokus fran de viktiga motiven och

Projektet finns redovisat i Utstallningshandling slutsatserna halls slutrapporten kortfattad och
inklusive godkaind MKB, BRNT 2006:29-1IL inriktar sig pa det viktigaste inom studerade

Som underlag finns ytterligare ett tiotal PM med alternativ, samradsprocess, samlade bedomningar
fordjupningar inom olika omraden. Dessa listas och slutsatser.

upp i bilaga 4 Handlingar framtagna inom jarn-
vagsutredning 130.

Kalix

Alvsbyn

o Luleg
Pitedbanan

Stambanan genom

évre Norrland Pitea

" Gaddvik - Luled (JU 160)
B pited - Gaddvik (JU 150)
Bastutrésk Skellefted [l Lansgransen AC/BD - Pited (JU 140)
I Ostvik - Lansgransen AC/BD (JU 130
Robertsfors - Ostvik (JU 120)
Botniabanan B Ume3 - Robertsfors (JU 110)

Skelleftedbanan

Vannas

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvagsutredningar. Strackningen ar symbolisk, flera olika korridorer
har utretts.
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3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt
Norrbotniabanan

Stambanan genom 6vre Norrland dr den jarnvag
som idag ska tillgodose landets behov av jarn-
vagstransporter genom Norrland. Banan dr kurvig
och brant och klarar inte tunga vikter eller hoga
hastigheter. Den kan darfor inte nyttjas tillfreds-
stallande for landets sa viktiga malm-, stal- och
skogsbrukstransporter. Placeringen av Stambanan
genom Norrlands inland, gor att den varken ar
strategiskt placerad for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta stiderna ligger langs
kusten s resendrerna far dka en stor omvag in i
landet om de ska dka tag. Restiderna ar darfor langa
och turerna fa i dagslaget.

Stambanan genom 6vre Norrland har ytterligare en
brist och det dr att hela linjen ar enkelsparig. Det
begransar banans kapacitet och gor den mycket
sdrbar. Vid forseningar paverkas alla andra tag pa
strackan och vid fel eller underhall av jarnvagen

backig och krokig, vilket begransar vagnvikterna och
hastigheten.

blir alla tag staende tills banan dr korbar igen. Ingen
omledning till andra jarnvégslinjer ar mojlig.

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umea och
Lulea, bedoms skapa forutsittningar for en hallbar
samhillsutveckling, ckad konkurrenskraft for
néringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan ir ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett visentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmélen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans évergripande dndamal ar att
projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveck-
ling (i enlighet med de transportpolitiska malen)
och detta har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att
dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norr-
botniabanan, ny jarnvig Umea-Lules, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveck-
ling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostads-
marknader genom regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projekt-
mal som i jirnvigsutredningen har konkretiserats
och kompletterats for att tydliggora vad som
maste dstadkommas for att projektet ska uppna
andamalet. Projektmalen har kopplats till de
transportpolitiska malen:

o Ett tillgingligt transportsystem: Norrbot-
niabanan ska medge rationell trafikering med
en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ginglighet for alla, oberoende av samhillsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.
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e En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som moter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Val utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

¢ En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara si-
ker, modernt utformad med val genomarbetade
16sningar for hantering av farligt gods.

e En god miljoé: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljévinligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jirnvigen lokaliseras
med stor hdnsyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa méinniskors halsa och pa miljon
minimeras. Vid val av alternativ pa en delstricka
ska konsekvenser for hela strickan som utreds
beaktas.

e En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medfora en avsevird forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ for godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

e Ettjamstallt transportsystem: Vid loka-
lisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt laggas vid att tillgodose bade mins
och kvinnors transportbehov. Konsfordelning
mellan resenarer ar ganska jamn, men kvin-
nor och min virderar ofta olika aspekter av
detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar
generellt att vardera trygghetsaspekter som
sikra vintrum hogst medan man ofta papekar
vikten av goda parkeringsmojligheter. Bada
konen ska ha samma majligheter att paverka
transportsystemets utformning och forvaltning
och deras virderingar ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmdl JU 130

e Norrbotniabanan bor mojliggora vl fungerande
regionaltdgsstation i Byske.

e Norrbotniabanan ska utformas sa att inga
betydande intrang i riksintressen eller Natura
2000-omraden gors. I landsbygdsmiljo ska ba-
nan utformas med stor hansyn till landskapets
helhetsvarden.

3.3 Tidigare utredningar och
beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pd identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsattningslost och atgarder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvagas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sd kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan paverka transport-
behovet och val av transportsitt

Steg 2: Atgarder som ger effektivare utnyttjan-
de av befintligt jarnvagsnat och fordon

Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsatgarder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombygg-

nadsatgirder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig héallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen dr att dtgarder
enligt steg ett, tvd och tre ir otillrickliga. Fér bade
godstrafik och persontrafik ar kortare transport-
och restider viktigt. Transporter pa jirnvag ar ett
miljévinligare alternativ in exempelvis vig och be-
hovet av dessa transporter kan inte tillgodoses med
enklare atgirder. En upprustning av Stambanan
skulle kriava i det nirmaste lika stora investeringar
som en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat resultat bland annat eftersom banan
ligger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

[ steg fyra jamfors mojligheten att géra en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
Slutsatsen ar att en ny bana langs kusten ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som medfor att
problemen med dagens jarnvigstransporter kan
dtgardas samtidigt som nya effektiva transporter
kan inforas. Detta har studerats vidare i jirnvagsut-
redningarna.

En separat dndamdlsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen ar entydigt att endast
en ny jirnvdg lings kusten kan uppfylla det Gvergripande
malet om lingsiktigt hdllbar utveckling.
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Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regerings-
uppdrag om en idé till ny jarnvag pa strackan
Umeé-Luled-Haparanda. Banverket rekommen-
derade ar 2004 strackan Skellefted - Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier
bor upprittas for hela strackan for att klargéra om
utbyggnad av hela strickan Umea - Lulea skulle bli
aktuell.

Forstudier

I forstudierna studerades alla tinkbara korridorer
mellan Umea och Lulea pa en 6versiktlig niva.
Detta beskrivs och motiveras dels i forstudierna,
dels sammanfattat for JU 130 i PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT 2007:17-II). Se aven
figur3.4.1.

Forstudie Rapportnummer
Umeid - Skellefted BRNT 2005:05-11I
Skellefted - Pited BRNT 2005:06-I11
Pited - Luled BRNT 2005:07-111

Figur 3.3.1 Rapportnummer forstudiernas slutrap-
porter.

3.4 Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

I utredningens inledande skede gjordes en
oversyn av forstudiekorridorernas olika delar.
Tidigt i utredningen utokades utredningsomradet
i Oster sa att ett havsbadsnara stationslage i Byske
mojliggjorts. Flera av delkorridorerna har sedan
valts bort. Se vidare i PM Studerade men bortvalda
alternativ (BRNT 2007:17-1I), samt kartan i figur
3.4.1.

Nollalternativet har studerats dven i jirnvigsutred-
ningsskedet, som ett referensalternativ i miljokon-
sekvensbeskrivningen, se utstallningshandlingen
kapitel 9 "Nollalternativet”.

Alternativ i utstillningshandlingen

Infor utstallningen av jarnvagsutredningen kvar-
stod tva alternativ genom Byske; E4-alternativet
och Havsbadsalternativet.

Korridorerna borjar strax vister om Ostvik for

att sedan delas vid passagen av Byske (B3 alt. B4).
Strax norr om samhallet mots korridorerna igen
och fortsitter i Ab2/3 och slutar i delstrickan Lgl,
vaster om Kalen.

\<“
.
1

ﬁ Utredningskorridorer JU130

\ N Q 7 73 Utredningsomradet
Korridorer utstélining
Tillagt omrade i utredningen
Korridorer i samradshandling

\ Korridorer fran férstudien
\ = Bortvalda korridorer i forstudien

® Resecentrum
<= Bortval och begrénsning i N
utredningen
0 2500 5000 w#
— ) \feter S

J ) \ © Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversiki, Dnr: M2001/1502.
Flgur 3.4. 1 Karta over studerade alternativ och kor-
ridorer fran forstudie till jarnvdagsutredning.

E4- och Havbadsalternativen ar lika till stora delar.
Bada korridorerna mojliggor regionaltagstation i
centrala ligen i Byske. Havsbadsalternativet har en
nagot bredare korridor séder om Byske, eftersom
omradet har fa begransningar for strickning av
jarnvag.

E4-alternativet

E4-alternativet foljer till stor del E4 upp t.o.m
Byske. Landskapet ar delvis kuperat. Med alter-
nativets ldge for regionaltdgstation koncentreras
trafikbarridrerna till samma strak, vilket medfor att
saval vastra som Ostra Byske fortsatter fungera utan
nya barridrer. I gengild uppstar vissa komplikatio-
ner att 16sa for Byskes bada anslutningar med E4.
Alternativet innebar dessutom langa strackor med
tunnel och skarningar for att klara stationslaget.

Regionaltagstationen lokaliseras forslagsvis vid
busstationen mellan E4 och Byske centrum. Fran
detta lage nas hela viastra delen av Byske inom en
kilometers gangavstind, och stora delar av 6stra
sidan, ca 1 100 boende och ca 700 arbetsplatser.
Inom 2 kilometer nas aven Byske havsbad och
camping som har 110 000 gastnatter per ar.
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Havsbadsalternativet

Med Havbadsalternativet far Byske tva genom-
gaende trafikbarridrer, E4 och jirnvagen, och en
ny visuell barridr. I gengdld medger alternativet
ett lage for regionaltagstation med mycket god
tillgdnglighet, forutsatt att stora delar av jarnvigen
kan ga pa bro. Dessutom innebar alternativet
relativt begransade anpassningar av befintliga
lokalgator.

Regionaltagstationen liggs antingen helt pa norra
sidan av idlven eller med en plattformsinde pa
vardera sidan om alven. Regionaltdgstationen

kan lokaliseras nara Bickgatan/Ringvagen och far
mycket god tillganglighet till boende och verksam-
heter och sirskilt till de turistiska verksamheterna.

Alternativet medfor att hela 6stra delen av Byske,
inklusive havsbadet och centrum nas inom 1
kilometers gangavstand, ca 1 500 boende och cirka
700 arbetsplatser.

Vidare skapas god tillginglighet till mojliga fram-
tida exploateringsomraden med narhet till kusten.

E4-alternativet
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Figur 3.4.2 Tillganglighet och underlag for studerade lagen for regionaltagsstation. Stapeldiagrammen visar
boende och arbetsplatser inom intervallen 0-1 km, 1-2 km och 2-3 km, samt 3-15 km.
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3.5 Planer och bestammelser som
beror korridorerna

Kommunala planer

Skellefted kommun hari april 2008 faststallt ett
program for ny 6versiktsplan. Arbete pagar dven
med en ny fordjupad 6versiktsplan for Byske, dar
Norrbotniabanan ar en viktig forutsattning. Skel-
lefted kommun har i samradsprocessen framhallit
att Havsbadsalternativet stimmer ¢verrens med
kommunens inriktning for Byske. Alternativet
medger utveckling mot havet och positiva effekter
for boende och turism. Banverket har deltagit ak-
tivit i kommunens arbete med den nya fordjupade
oversiktsplanen. Exempelvis har Banverket till stora
delar initierat kommunens arbete och varit en del-
tagande part vid arbetsmoten. Den nya fordjupade
oversiktsplanen dr dnnu inte faststalld.

Norrbotniabanan kommer att berora detaljplane-
lagda omraden inom tatorten.

Ovrig planering

Viagverkets utbyggnad av mittvajerricken pa
strackan Byske-Javre ar fardigstallt under 2008.

Tame skjutfilt ligger utmed kusten ca 9 km norr
om Byske tatort. Skjutfiltet ar Sveriges storsta sett
till storleken pa riskomradet pa 500 000 hektar.
Skjutfaltet ar miljoprovat for ca 200 skjutningar per
ar. Hansyn till forsvarets riksintressen tas genom
att forsvaret granskar planer om forandrad mark-
och vattenanvindning. Banverket har haft samrad
med Forsvaret.

Banverkets samordningsinsatser

Banverket har genom projekt Norrbotniabanan
deltagit aktivt i Skellefted kommuns arbete med
fordjupad oversiktsplan for Byske. Inom ramen for
Norrbotniabaneprojektet har Banverket regelbun-
det haft arbetsmoten med Vagverket och Skelleftea
kommun. Aven separata moten kring lokalisering
av resecentrum vid potentiella malpunkter har

hallits.

Banverket har bland annat tillsammans med Vag-
verket, Boverket, Lansstyrelsen och Skellefted kom-
mun deltagit pa ett seminarium om stadsplanering
”"Planering pa goda grunder” (november 2006).
Under Varmassan i Skellefted (2007, 2008 och
2009) deltog Banverket och Skelleftea kommun
gemensamt med en monter for att informera om
Norrbotniabanan och kommunens nya 6versikts-
planering.

3.6 Miljopaverkan och
bestammelser till skydd for
miljon

En miljokonsekvensbeskrivning for jarnvags-

utredningen har tagits fram och godkints av
lansstyrelsen.

Utredningsalternativen har jimfors med ett nollal-
ternativ. Nollalternativet innebar att inga om- eller
nybyggnadsatgirder vidtas pa Stambanan. Befintlig
jarnvag behalls och endast sedvanligt underhall
genomfors. Det betyder att effekterna av nollalter-
nativet i huvudsak utgors av systemkonsekvenser,
dvs. overgripande konsekvenser som uppstar for
hela strickan Umed - Luled. Lokalt for de omraden
som kan komma att paverkas av den planerade
Norrbotniabanan innebar nollalternativet i allt
visentligt oférandrade forhallanden jaimfort med
dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett
miljovanligt transportalternativ, bade for gods- och
personresor. Detta bidrar till minskade utslapp av
luftfororeningar, vilket dels paverkar den lokala
miljon men ocksd klimatpaverkan i ett vidare
perspektiv. En okad trangsel pa vagnitet motverkas
ocksa vilket ar mycket positivt for manniskors halsa
och sikerhet. Jarnvagen dr ocksa ett energieffektivt
transportslag. Sammantaget blir de 6vergripande
miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljokon-
sekvenser

E4-alternativet

Sammantaget bedoms konsekvenserna for
landskapets varden bli mattliga i E4-alternativet.
Konsekvenserna ar likartade i de bada alternativen
forutom paverkan vid passagen av Byskedlven samt
soder om Byske.

11



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 130 delen Ostvik - lansgransen AC/BD
Slutrapport

Nagra miljoer berors i nagot hogre grad:

e Passagen av Byskedlven sker dar omgivningarna
ar paverkade av bade Byske titort och av E4,
vilket gor att paverkan pa naturvardena blir
mindre dn i Havsbadsalternativet. En placering
av banan pd 6stra sidan av E4 i Byske bedoms
ge sma-mdttliga konsekvenser for kulturmiljon
medan en passage vaster om E4 bedoms ge
mattliga-stora konsekvenser.

e Passagerna av Natura 2000-omradena Ost-
trasket och Abyilven kommer att ske likartat
i de bada alternativen. Konsekvenserna for
N2000 bedoms bli smé. Passagerna kan ske
utan att skada omradenas livsmiljoer eller pa ett
betydande satt forsvara bevarandet av de arter
som avses skyddas. Samma bedomning giller
passagen av Natura 2000-omradet Byskealven.

For rennaringen bedoms konsekvenserna bli smé
i E4-alternativet om ingreppen kan begrinsas och
om renndringens passager av E4 och jirnvigen
kan 16sas. Gemensamt for bada alternativen ar att
banan i den norra delen av utredningsomradet
(Byske-lansgransen) innebar uppdelning och
ianspraktagande av betesmarker dir den placeras
langt fran E4, med foljd att det har blir sarskilt
betydelsefullt att renniringen ges mojlighet att
passera banan.

Vad giller markanvandning och vatten bedoms
konsekvenserna sammantaget bli smé for de olika
aspekter som berors. De areella niringarna liksom
grundvattenforekomster berors i liten omfattning.
Konsekvenserna ar likartade for de bada alternati-
ven.

Konsekvenserna av masshantering bedéms bli
mattliga. E4-alternativet visar pd stora 6verskott,
men med en optimering av linjen i plan och profil
kommer massbalansen att kunna utjimnas.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma.
Lokalt i Byske kan konsekvenserna bli mattliga

till f6ljd av arbeten parallellt med E4 och i tid
utstrackta anlaggningsarbeten.

Havsbadsalternativet

Konsekvenserna for hilsa och boendemiljé bedéms
bli méttliga i Havsbadsalternativet genom att en ny
visuell barriar och en ny bullerkalla uppstar genom
Byske.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landska-
pets varden bli mattliga i Havsbadsalternativet. Konse-
kvenserna ar likartade som i E4-alternativet forutom
paverkan vid passagen av Byskealven samt soder om
Byske. Nagra miljoer berors i nagot hogre grad:

e Passagen av Byskeilven sker i ett parti inom
Byske med relativt orérda miljoer, vilket
gor att konsekvenserna for naturmiljoé och
landskap blir ndgot storre dn i E4-alternativet.
Konsekvenserna for alla landskapets virden kan
i detta lage lindras genom anlidggning av en lang
bro.

e Passagerna av Natura 2000-omradena Ost-
trasket och Abyilven kommer att ske likartat
i de bada alternativen. Konsekvenserna for
N2000 bedoms bli smd. Passagerna kan ske
utan att skada omradenas livsmiljoer eller pa ett
betydande satt forsvara bevarandet av de arter
som avses skyddas. Samma bedomning giller
passagen av Natura 2000-omradet Byskeidlven.

For rennaringen bedoms konsekvenserna bli mattliga

i Havsbadsalternativet. Med vistligt lage inom utred-
ningskorridoren sdder om Byske och om rennaringens
passager av E4 och jarnvigen kan l6sas rationellt kan
konsekvenserna bli sma. Gemensamt for bada alterna-
tiven dr att banan i den norra delen av utredningsom-
radet (Byske - lansgriansen) innebar uppdelning och
ianspraktagande av betesmarker, eftersom banan ligger
langt fran E4. Darfor blir det sdrskilt betydelsefullt att
renndringen ges mojlighet att passera banan.

Vad giller markanvindning och vatten bedoms
konsekvenserna sammantaget bli sma for de olika
aspekter som berors. De areella naringarna liksom
grundvattenforekomster berdrs i liten omfattning,
Konsekvenserna ir likartade for de bada alternativen.

Konsekvenserna av masshantering bedoms bli matt-
liga. Havsbadsalternativet visar pa stora 6verskott men
med en optimering av linjen i plan och profil kommer
massbalansen att kunna utjimnas.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma. Lo-
kalt i Byske kan konsekvenserna bli mattliga till f6ljd
avitid utstrackta anlaggningsarbeten med en ny lang
bro delvis nara bebyggelse.
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Nr

Omrade

Natura 2000

Riksin-
tresse

Naturskydd

Beskrivning/Paverkan

Osttrasket

Ja. Fageldirektivet

Naturvéard

Naturreservat

Fagelsjo med stora ansamlingar av rastande
vatmarksfaglar frimst under varen. Samverkar
med omgivande jordbrukslandskap.

Passagen innebir ingen pataglig skada pa riks-
intresset. Projektet motverkar inte en gynnsam
bevarandestatus i Natura 2000-omradet.

Byskeilven

Ja. Art- och habitat-
direktivet

Naturvard
Friluftsliv
Kulturmiljo

En av landets storsta skogsilvar, helt orérd av
vattenkraftsutvinning. Betydande geoveten-
skapliga virden.

Passagen innebir ingen pataglig skada p4 riks-
intressena. Projektet kommer inte att motverka
en gynnsam bevarandestatus i Natura 2000-
omradet.

Abyilven

Ja. Art- och habitat-
direktivet

Naturvéard

Skogsilv, varierat odlingslandskap i de nedre
delarna. Passagen innebir ingen pétaglig skada
pa riksintressena. Projektet kommer inte att
motverka en gynnsam bevarandestatus i Na-
tura 2000-omrédet.

Degerfors-
heden

Ja. Art- och habitat-
direktivet

Naturvard

Naturreservat

Skogsdominerat naturskogsomrade med
vatmarker och sjoar. Passagen ligger langt fran
korridorerna och berér ej riksintressena. Pro-
jektet kommer inte att motverka en gynnsam
bevarandestatus i Natura 2000-omradet.

Kiarnomra-
de Tame-
trask

Renniring

Tametrask ar samebyn Semisjaur-Njargs ostli-
gaste kirnomrade. Omradet har goda vinter-
betesmojligheter tack vare lavrika barrskogar.
Passagen kan utformas sd att jirnvigen inte
pétagligt forsvarar renniringens bedrivande.

Flyttled

Renndring

Tidigare flyttled, anvinds inte lingre. Passagen
kan utformas sd att jirnvigen inte patagligt
forsvarar renniringens bedrivande.

Ostniset

Renniring

Ostnaset. Samebyn Svaipas 6stligaste kirnom-
radde. Omridet har goda vinterbetesmojligheter.,
Passagen kan utformas s att jirnvigen inte
patagligt forsvarar renniringens bedrivande.

Figur 3.6.1 Tabell 6ver Natura 2000 och riksintressen som ligger inom eller nara kvarvarande korridorer i utstall-
ningsskedet. Numreringen aterfinns i kartan pd nasta sida.
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Figur 3.6.2 Karta over viktiga miljéforutsattningar som berérs av Norrbotniabanan JU 130. Se tabell foregdende sida.
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Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hansyn tagits
till riksintressen och Natura 2000-omraden.
Oavsett val av alternativ, E4- eller Havsbadsalter-
nativet, kommer projektet inte att medfora pataglig
skada pa nagot riksintresseomrade. Konsekvenser
kommer dock att uppstd for ett antal riksintres-
sen och atgarder for att mildra konsekvenserna
planeras.

Byskeilven och Abyilven 4r Natura 2000-omraden
inom kvarvarande korridorer. En verksamhet

eller atgird som pad ett betydande satt kan paverka
miljon i ett sdidant omréade kriver tillstind enligt
Miljobalken 7 kap 28§. Banverkets bedomning 4r
att tillstind kan limnas med stod av de kriterier
som ar redovisade i 7 kap 28b§. Projektet kommer
inte att motverka en gynnsam bevarandestatus i
Natura 2000-omradena.

Nationella och regionala miljékvalitetsmdl

De nationella och regionala miljokvalitetsmalen
utvarderas pa systemniva (ny jairnviag mellan Umea
och Luled) eftersom miljokvalitetsmélen framst
avser overgripande aspekter som luftmiljo, klimat
och landskapets helhetsvarden.

Norrbotniabanan bidrar till maluppfyllelsen for
malen som ror begransad klimatpaverkan, "frisk
luft” och ”naturlig forsurning”.

For mélen kopplade till landskapets virden, "god
bebyggd milj6” och "grundvatten av god kvalitet”,
har arbetet med Norrbotniabanan inriktats pa

att minimera eller forhindra motverkandet av
maluppfyllelsen. De miljokvalitetsmal som beror
landskapets lokala virden bedoms inte motverkas i
nagon storre omfattning. Vissa intrang kommer att
ske, men Norrbotniabanan bedoms kunna byggas
utan att betydande varden tar skada.

I jarnvagsplaneskedet fortsitter arbetet med att
minimera negativ miljopaverkan. Ovriga miljo-
kvalitetsmal berors inte alls. Se vidare i bilaga 2
Allménna hinsynsregler, miljokvalitetsmal och
normer.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen
betydelse for valet av alternativ strackning. Nor-
merna bedoms inte 6verskridas.

I ett langsiktigt perspektiv kan jarnvigen bidra

till en forbattrad luftkvalitet. Transporter och
anldggningsarbeten under byggskedet kan paverka
luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer
for luft berdknas inte dverskridas. Normen om
omgivningsbuller berdr endast storre stider och
jarnvigar med mer trafik 4n vad som nu ar aktuellt
i dessa utredningar. Mot bakgrund av de dtgarder
som foreslas i utredningen gillande nya miljokva-
litetsnormer for vattenmiljé bedéms att virden
enligt vattendirektivet inte paverkas negativt. Se
vidare i bilaga 2 Allmanna hinsynsregler, miljokva-
litetsmal och normer.

Allmdnna hdnsynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmanna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt 16sningar som uppfyller malen med
sd liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Se vidare i bilaga 2 Allminna hansynsreg-
ler, miljokvalitetsmal och normer.
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4 Jamforande utvardering och bedomning av

maluppfyllelse

Ekonomi

(investeringskostnad m.m.)

samhéllsekonomisk effektivitet

Manniska &
Samhalle

positiv regional utveckling
jamstallt transportsystem

Nationellt

god miljé

Nationellt

tillgangligt transportsystem
hég transportkvalitet
saker trafik

Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingar i en komplex omvérld och medfor konsekvenser for omgivningen. Maluppfyl-
lelsen utvérderas utifran de fyra fokusomradena Funktion, Manniska & samhille, Miljé och Ekonomi.

4.1 Utvarderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska nar den r byggd forbattra
transportsystemet i 6vre Norrland. Ett antal mal
har satts upp for jarnvagen i olika skeden. I kapitel
13 Utstdllningshandling (BRNT 2006:29-11I)
beskrivs malarbetet utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns
de transportpolitiska delmélen. I de inledande
studierna av Norrbotniabanan formulerades ocksé
en viktig dndamalsbeskrivning for att klargéra vad
Norrbotniabanan forvintas tillfora. Dessa viktiga
malformuleringar har utgjort grunden for fram-
tagandet av projektmal i jairnvagsutredningarnas
inledningsskede.

Eftersom projektmalen &r relativt omfattande dr de
har uppdelade pa ett antal punkter, sorterade under
de olika fokusomradena Funktion - Ménniska &
samhille - Milj6 - Ekonomi. Vissa mal beror flera
fokusomraden. Se dven figur 4.1.1.

Funktion omfattar jairnvigens transportkvalitet,
tillgdnglighet, sikerhet och robusthet. Projektmalen
for funktion ar i korthet:

e Snabba res- och transporttider

e Centralt lokaliserade resecentrum

e Bra koppling till malpunkter for gods

e God tillginglighet till tagen for alla

e Jarnvagens tekniska krav uppfylls, dven pa
lang sikt

e Goda anslutningar till tvirgdende banor

e Siker jarnvagstrafik, for omgivningen

e Siker trafik, pa jarnvagen

e Langsiktigt robust jarnvagsnat

e Mojliggora val fungerande regionaltags-
station i Byske. (Lokalt mal for JU 130)
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Minniska & sambhiille avser regional utveckling,
resendrsupplevelse och sociala effekter inklusive
jamstilldhet. Projektmalen for manniska & sam-
hille 4r i korthet:

e Positiv regional utveckling

e Positiva sociala konsekvenser for alla grup-
per av manniskor

e Jamstallt transportsystem
e Trygg och positiv resupplevelse

Miljo ir ett omfattande omrade som innefattar

de amnen som utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen, dvs. 6vergripande miljoeffekter, hilsa, bo-
endemiljo, landskapets virden, naturresurser och
miljokonsekvenser under byggtiden. Projektmalen
for miljo ari korthet:

e Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovan-
ligt transportalternativ

e Landskapets virden virnas s att strukturer

och samband kan bibehéllas

e Stor hansyn till manniskors halsa och
boendemiljo

e Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och renniring

e Inga betydande intrang i riksintressen eller
Natura 2000-omrdaden. I landsbygdsmiljo
ska banan utformas med stor hansyn till
landskapets helhetsvirden. (Lokalt mél JU
130)

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad,
ekonomiska osdkerheter och samhillsekonomisk
nytta. I de samhillsekonomiska berdkningarna
ingar delar av de nyttor som behandlas under andra
fokusomraden, sisom tagens gangtider, men 6ver-
satt i kronor i enlighet med Banverkets vedertagna

berakningsmodell. Det 6vergripande mélet ar att
strava efter en hallbar utveckling. Projektmélen for
ekonomi dr:

e Samhillsekonomisk lénsamhet
e Optimerad anliggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv
i hela landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomradena som grund har projektmalen
utvirderats for utredningsalternativen. Detta
tillvagagangssatt sakerstaller att uppfyllelsen av
projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvirderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dar sa
varit relevant.

I tabellen nedan (figur 4.2.1) ses den samlade
bedomningen i kortfattad form. En mer ingdende
beskrivning av bedomningarna finns i utstall-
ningshandlingen (BRNT 2006:29-1I1), kapitel 15
Utvirdering.

Funktion

Malet om snabba res- och transporttider kan uppfyl-
las bdde med E4- och Havsbadsalternativet.

Milet om centralt lokaliserad regionaltagstation i
Byske uppfylls i bada alternativen. JU 130 har inga
andra malpunkter som ar aktuella for anslutning till
Norrbotniabanan eller planerade godsterminaler.
Tillgangligheten blir generellt mycket god.

Malet om goda anslutningar till tvirgdende banor ar
overgripande for Norrbotniabanan och berér ej JU 130.

MALUPPFYLLELSE -SAM-

LAD BEDOMNING £4

Teckenforklaring

Havsbad méluppfyllelse:

Funktion Mycket god . Mycket god
Ménniska och samhille Mycket god Mycket god . God
Miljs Lag
. anlaggn. kostnad 3,0-3,4 mdkr 2,4-2,7 mdkr Obetydlig/neg.
Ekonomi = -
samhallsekonomi - 0,7 mdkr 0 mdkr

Figur 4.2.1 Samlad bedémning av maluppfyllelsen for de alternativ som utvarderats i utstallningsskedet.
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Malet om de tekniska standardkraven kan for huvud-
sparet uppfyllas i alla alternativ.

Beroende pa striackning finns konfliktpunkter som
medfor vissa sarbarheter, men sammantaget medfor
bide E4-alternativet och Havsbadsalternativet en
robust jirnvig som ger betydligt 6kad driftsikerhet
for jarnvagstransporterna genom Norrland. Risker
med farligt gods i titortsmiljé samt langa jarnvags-
tunnlar méste hanteras. Maluppfyllelsen bedoms

bli god.

Sammantaget medfor bidde E4- och Havbadsalterna-
tivet en robust jarnvag som ger betydligt 6kad driftsi-
kerhet forjarnvagstransporterna genom Norrland.

Sammantaget blir maluppfyllelsen gillande
funktionsaspekter mycket god for bada kvar-
varande alternativen.

Mdnniska & samhidille

Norrbotniabanan bedéms bidra i hog grad till en
positiv regional utveckling, oavsett val av alternativ.
Maluppfyllelsen blir mycket god.

Norrbotniabanan bedéms bidra till positiva sociala
konsekvenser i samhallet, bland annat som en
foljdeftekt av forbattrad tillginglighet till arbets-
marknader, service mm. Lokalt vid stationsorterna
blir konsekvenserna mycket positiva, medan vissa
grupper av manniskor (beroende pa var de bor i
regionen eller vilken livssituation de befinner sig

i) inte paverkas i nagon storre omfattning. Enstaka
manniskor paverkas, socialt sett, negativt av den
nya jarnvigens barridrer och intrang. Maluppfyl-
lelsen bedoms bli god.

Att tagstationerna kommer att kunna nas av manga
manniskor, dven utan tillgang till bil, 4r positivt

for bade jamstalldheten och jamlikhet i 6vrigt.
Jamstalldheten gynnas aven av okad tillginglighet
till nya arbetsmarknader mm. Maluppfyllelsen blir
mycket god.

Det bedoms bli god uppfyllelse av projektmalet
"trygg och positiv resupplevelse”, oavsett val av
alternativ forutsatt att detaljutformningen och
trafikeringen blir bra. Nar det giller detaljutform-
ning av resecentrum/regionaltigstationer kommer
Banverket, Linstrafiken m.fl. gemensamt att dela pa
ansvaret for att skapa en trygg och siker miljo.

Den samlade bedémningen fér maluppfyl-
lelsen inom omradet Minniska och samhiille
bed6ms bli mycket god i alla alternativ.

Miljo

Norrbotniabanan kommer att innebara en vasentlig
overforing av trafikarbete fran fossildrivna trans-
portslag till jirnvagen. Maluppfyllelsen vad galler
projektmalet Miljovinligt transportalternativ ir darfor
mycket god. Denna aspekt dr 6vergripande for hela
projekt Norrbotniabanan och maluppfyllelsen skiljer
sig darfor inte mellan de olika alternativen inom jarn-
vagsutredningen.

Sammantaget bedoms de positiva konsekvenserna
overstiga de negativa konsekvenserna, och dirmed
blir maluppfyllelsen god for fortsatt rationell drift av
ndringarna.

Jarnvagen har hoga geometriska standardkrav och ar
darfor en mycket styv konstruktion som loper genom
ett varierande landskap. I denna jarnvagsutredning
har det varit mojligt att utforma banans lage i plan och
profil sd att den drvil anpassad till det flacka kustland-
skapet och de dlvdalar som passeras. Maluppfyllelsen
vad gdller projektmalet om hédnsyn till landskapets
helhetsvirden far darfor betraktas som god for bade
E4- och Havsbadsalternativet.

Jarnvigen kommer med de dterstidende tva alternati-
ven nd en god maluppfyllelse vad géller projektmélet
om minimerad paverkan pa mdnniskors hilsa och
miljo. Med de valda alternativen kommer maluppfyl-
lelsen vara god dven i Byske tatort efter att anlagg-
ningsskedet 4r avslutat.

Renniringen kommer att paverkas negativt i bada
alternativen. Maluppfyllelse kan nés enbart om ren-
niringen ges mojlighet att passera banan planskilt. For
skogs- och jordbruk ar méluppfyllelsen generellt god.

Jarnvagen kommer att passera genom och intill ndgra
omraden med hogt klassade bevarandevarden, bl.a.
riksintresseomriden for natur- och kulturmiljo,
friluftsliv och renndring samt Natura 2000-omraden.
Passagerna kommer att kunna utformas sa att inga
betydande intrang skeri de skyddade miljoerna.
Maluppfyllelsen vad giller detta projektmal betraktas
darfor som god.

Den samlade bedomningen ir att maluppfyllel-
sen blir god i bade E4- och Havsbadsalternativet.
Skillnaderna i maluppfyllelse mellan de bada
alternativen ir liten.
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Ekonomi

Det finns ménga tinkbara utformningsvarianter
som kan paverka anliggningskostnaderna. Sam-
mantaget finns dock en tydlig skillnad mellan
alternativen.

Syftet med bedémningen ér att utvardera den
lonsammaste strickningen inom denna jirnvags-
utredningsetapp och inte huruvida etappen i sig
ar [énsam. I den samhallsekonomiska virderingen ;
inrdknas férutom anliggningskostnaden dven Figur4.2.2 Foomontage E4-alternativet genom Byske.
nyttor sdsom effekter for infrastrukturhallaren, Vy fran GC-bron, mot soder.

trafikoperatorer, resenarer, godskunder samt i viss

man milj6 och sikerhet.

Sammantaget ir Havsbadsalternativet det mest
l6nsamma utformningsalternativet med hin-
syn till i pengar virderbar I6nsamhet. Havs-
badsalternativet har ett nettonuvirde som ir
674 miljoner kr hogre in for E4-alternativet.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av
den samlade bedomningen finns i kapitel 7 Slutsats.

Figur 4.2.3 Fotomontage Havsbadsalternativet sett fran 6stlig vinkel. Fd Gullringsfastigheten syns i bildens vanstra
del.
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5 Synpunkter och yttranden som kommit in

5.1 Samrad

Samridsprocessen pagar under hela planerings-
processen, fran forstudie till jairnvigsutredning

till jarnvagsplan. Banverket har haft tita och
fortlopande samradsmoten, arbetsmoten och
referensgruppsmoten. Moten har hallits med
berorda myndigheter, intressegrupper och enskilda
verksamheter/berérda. Denna samradsprocess ar
mycket betydelsefull for en tydlig delaktighet och
lagarbete kring planeringen av Norrbotniabanan.

Under det tidiga samradet har Lansstyrelsen
beslutat att Norrbotniabanan kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Tidigt i processen med jarnvagsutredningarna
holls ett inledande samrad med en utokad sam-
radskrets. Syftet med inledande samradet var att i
ett tidigt skede av jarnvagsutredningarna samla in
underlag och synpunkter for det fortsatta arbetet.
[ jarnvigsutredningarnas inledande skede gjordes
ett PM Forutsattningsanalys som ¢verlamnades till
referensgruppens medlemmar for synpunkter.

Under arbetet med utredningen har samrad, i
enlighet med Miljobalken och Lagen om byggande
avjarnvag, skett med allmanhet, myndigheter, or-
ganisationer, foreningar och niringsliv. Synpunkter
som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och har noterats i utredningen
liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Banverket.

Samradshandlingen for JU 130 fanns under sam-
rddstiden tillganglig pa foljande platser:

o Skelleftea stadsbibliotek
e Byske skola
e Banverket, Residensgatan 18, Lulea

Samriadsmoten holls i februari 2007 i Skellefted och
i Byske.

Material har dven funnits tillgingligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).

I PM Samradsredogorelse (BRNT 2007:14)
beskrivs samradsprocessen. Dir redovisas ocksa
en sammanstallning av inkomna synpunkter med
kommentarer fran Banverket.

Utredning | Rapportnummer Diarienummer
JU 120 BRNT 2007:13 F07-893/5A20
JU 130 BRNT 2007:14 F 07-895/5A20
JU 140 BRNT 2007:15 F07-892/SA20
Overgripande fragor Umed - Luled F07-891/BY10

Figur 5.1.1 Rapportnummer for PM Samradsredogo-
relse och diarienummer for inkomna synpunkter.

Miljokonsekvensbeskrivningen har godkints av
linsstyrelsen (2008-04-08). Samradsredogorelsen
spanner over skedena fran Samradshandling,
Handling for godkdnnande av MKB och ingari den
godkanda MKB-handlingen.

Efter samraden har Banverket arbetat vidare med
beskrivning av alternativens konsekvenser. Avsnit-
ten som ingar i MKB, miljokonsekvensbeskriv-
ningen, godkdndes av Lansstyrelsen i april 2008.

5.2 Viktiga synpunkter under
samraden

Totalt inkom 36 yttranden fran myndigheter, 28
yttranden fran organisationer och féreningar
samt fem yttranden fran allmanheten, som beror
jarnvigsutredning 130 eller Norrbotniabanan

i sin helhet. Samtliga inkomna synpunkter och
yttranden samt upprattade minnesanteckningar
och protokoll finns diareférda hos Banverket.

Allminheten

Allméanheten har bidragit med synpunkter och
fragor, som varierar beroende pa var man bor

och livssituation. Aterkommande fragor har varit
synpunkter pa korridorgranser och alternativ, risk
for bullerstorningar.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har limnat yttranden
utifran sina olika intresseomraden. Darav har ett
antal myndigheter inget att erinra medan andra
papekar olika aspekter eller ger rekommendation
om val av korridor.
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Lansstyrelsen i Vasterbottens lan menar att den
korridor som bast uppfyller syftet med Norrbot-
niabanan bor viljas i sa hog grad som mojligt.
Linsstyrelsen anser att Banverkets samradshand-
ling uppfyller den noggrannhet som kravs for att
g vidare med miljokonsekvensbeskrivningen och
avstari detta skede fran att fatta nagot stallnings-
tagande till korridoralternativen i sitt yttrande. I
ovrigt lamnar lansstyrelsen ndgra synpunkter pa
sakinnehall och redaktionell art.

Skelleftea kommun framfor bland annat sitt arbete
med en fordjupad éversiktsplan som behandlar
ortens fortsatta utveckling dsterut. Ett resecentrum
i Byske med pendlingsmojligheter kommer att 6ka
efterfragan pa bostiader och tomter for verksam-
heter. Planen antas i yttrandet vara framtagen och
godkind under varen 2008. Kommunens yttrande
innehaller dven 6nskemél om férdjupat arbete
kring gestaltning av resecentrum och mer beskriv-
ningar av korridorer som passerar Byske.

Organisationer, foreningar och niringsliv
Visterbottens ornitologiska forening anser det
viktigt att jarnvagen forlaggs sa nira E4 som moj-
ligt vid passagen av Ostvik. Helst bor banan laggas
oster om E4.

5.3 Utstallning

Jarnvagsutredningar och Jarnvigsplaner ska, enligt
lagen om byggande av jarnvag, stallas ut tillsam-
mans med godkind Miljokonsekvensbeskrivning.

Under utstallningsperioden har lansstyrelse, kom-
mun, andra berérda myndigheter, intressegrupper
och allmanhet mojlighet att lamna ytterligare syn-
punkter. Inkomna synpunkter har sammanstllts
och kommenterats av Banverket i PM Utstéllning
(UDN 2008:22).

Utstillningshandling av Jarnvigsutredningen in-
klusive godkind MKB har stillts ut for allminheten
och skickats pa remiss till sarskilda instanser for
yttrande.

Kungorelse om utstillning av jarnvagsutredning
inklusive godkind miljokonsekvensbeskrivning har
skett genom annonser den 30 juni i dagstidning-
arna Norra Visterbotten, Visterbottens Folkblad
och Visterbottens-Kuriren.

JU 130 har varit utstalld 30 juni - 19 september pa
foljande platser:

o Skellefted stadsbibliotek
e Byske bibliotek
e Banverket, Residensgatan 18, Luled

Informationsméten holls under utstillningstiden i
Skellefted och i Byske.

Material har dven funnits tillgingligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).
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5.4 Viktiga synpunkter under
utstallningen

Ett stort antal yttranden inkom under utstillnings-
tiden och alla yttranden finns sammanstéllda och
kommenterade i PM Utstillning. Totalt inkom 34
yttranden fran myndigheter, 37 yttranden fran
organisationer och foreningar samt fyra yttranden
fran allmanheten, som beror jairnvagsutredning 130
eller Norrbotniabanan i sin helhet.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprittade minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda hos Banverket.

Allminheten

For JU 130 har fyra yttranden inkommit fran
allminheten. Synpunkterna ar i huvudsak stall-
ningstagande till de tva korridorerna och ar bade
positiva och negativa.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har liamnat yttranden
utifran sina olika intresseomraden. Darav har ett
antal myndigheter inget att erinra medan andra
pédpekar olika aspekter eller ger rekommendationer
om val av korridor.

Skellefted kommun

Skellefted kommun anser att Havsbadsalternativet
ska faststallas. Kommunen anser att Havsbadsal-
ternativet forutsitter en landbro genom Byske.
Resecentrum placeras pd bron. For att minimera
barridreffekten i centrum ar det viktigt med en
tillrackligt tilltagen landbro for att mojliggdra for
manniskor att réra sig under bron. Det dr med
andra ord inte 6nskvirt med en jirnvag som
anlagts pa bank. E4 alternativet skulle férsvara den
fortsatta utvecklingen av Byske. En stor del av sam-
hillsstrukturen maste forandras. E4-alternativet
bor dirfor utga.

I dagsldget ser kommunen foljande aspekter som
extra viktiga att samrada om:

e en mer specifik utformning och avsmalning av
den valda korridoren.

e den bro genom centrala Byske som blir aktuell i
Havsbadsalternativet.

Linsstyrelsen i Visterbotten

Liansstyrelsen i Véasterbotten anser att de tva alter-
nativ, som dterstar vid utstallning, ar bada accep-
tabla med héansyn till hilsa, milj6 och hushallning
med naturresurser. Alternativen har olika for- och
nackdelar. Passagerna av Osttrasket och Abyilven
kommer att ske likartat i de bada alternativen.
Byske och Byskedlven passeras i ett ndgot kansli-
gare parti sett fran natur- och kulturmiljosynpunkt
i Havsbadsalternativet. Detta alternativ kan dock
ge mer mojligheter for utveckling av turismen
samtidigt som det ar fordelaktigare med hansyn till
anliggningskostnaden.

Linsstyrelsens samlade bedomning ar att jarnvags-
utredningen ar upprattad med den noggrannhet
som kravs for att ga vidare till tillatlighetsprovning.
Vissa kompletteringar och fordjupade studier for
att att verifiera forhdllandena i det lokaliseringsal-
ternativ som valjs for tillatlighetsprovning kan dock
behovas.

Organisationer, foreningar och niringsliv

Yttranden inom denna grupp bestar av yttranden
frdn exempelvis intresseorganisationer, byaféren-
ingar, fiskevardsomraden, samebyar och naringsliv.

Samebyarna hédnvisar i ménga fall till tidigare
yttranden gdllande den 6vergripande rennéringsut-
redningen for Norrbotniabanan.

Franke Futurum i Byske ser manga fordelar med
Norrbotniabanan, dven om de inte kommer att fa
sparanslutning till fabriken i Byske.

Byske Havsbad och camping ar positiva till Norr-
botniabanan, men ir oroliga ver hur Havsbadsal-
ternativet kommer att paverka miljon vid och kring
deras verksamhet.
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6 Kompletterande utredningar efter

utstallning

6.1 Grundvattenskydd vid dsen i
Ostvik

Efter utstallningen av jarnvagsutredningen har det
framkommit osadkerheter kring forutsattningar och
l6sningar som presenterats for den vattenforande
asen i Ostvik.

Med anledning av detta har PM Geoteknik (BRNT
2007:26) kompletterats med beskrivning om
forutsittningarna om passagen genom dsen.

Forutsittningarna vid passagen av Ostviksasen kan
sammanfattningsvis forklaras med att jarnvigens
rdls kan komma att hamna under grundvatten-
nivan beroende pa utformning av banan i Frost-
kagedalen. For att undvika grundvattensinkning i
omgivningen dr det mojligt att anlagga banan i ett
vattentitt trag. Atgarden ar dock kostnadsdrivande.
I den ursprungliga kalkylen antas tillstdnd kunna
erhallas for sinkning av grundvattennivan.

Efter revideringen av PM Geoteknik har saledes
aven kalkylen reviderats for att ta hansyn till
kostnaderna for ett vattentatt trag.

I reviderad kalkyl antas att tat duk pa hela strackan
ar mest troligt, forutsatt att grundvattennivan

far sinkas. Som Max-niva antas en kostnad for
betongtrag pa hela strickan. Min-niva blir samma

atgard som i troligt men med ett billigare meterpris.

Med anledning av denna komplettering har
anliaggningskostnaden okat i snitt med ca 100
miljoner kronor (jamfor figur 6.1.1 med figur 4.2.1).
Eftersom passagen av dsen ir gemensam for bada
alternativen, paverkar detta inte valet av alternativ.

Rev. kalkyl E4 Havsbad
anlaggn. kostnad 3,1-3,5 mdkr 2,5-2,8 mdkr
samhallsekonomi - 0,7 mdkr 0 mdkr

Figur 6.1.1 Reviderad kalkyl JU 130.
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7 Slutsats

Med denna jarnvagsutredning som grund ar det tyd-
ligt att bade E4-alternativet och Havsbadsalternativet
har en mangd for- och nackdelar som inom manga
omraden viger ganska jamt.

Bade med E4-alternativet och Havsbadsalternativet
kan man i de kvarvarande korridorerna bygga en
tekniskt bra jarnvag med god miljohansyn, bra kapa-
citet och snabba restider. Alla projektmalen uppfylls i
tillrdcklig omfattning. Lokala konfliktpunkter mellan
olika intressen forekommer i bada alternativen.

Anlaggningskostnaden skiljer sig visentligt mellan
E4-alternativet och Havsbadsalternativet. Denna skill-
nad grundar sig till stor del pa behov avldng tunnel
med hansyn till topografin i E4-alternativet, vilket ger
betydligt storre kostnader. Behovet av skirningar ger
ocksa negativa konsekvenser for landskapet. Skillna-
denikostnader och i paverkan av den fysiska miljon
beror dven pa behoven av omfattande ombyggnader av
trafikplatser och vigar. En mingd olika linjer har skis-
sats inom korridorerna for att optimera alternativen
och for att klargora om det gar att minska pa dessa
kostnader.

| Aven om linjerna kan forbittras
| ytterligare och kommer att

forandras i samband med pro-

| jekteringen, bedomer Banverket

| attkalkylerna har tillricklig

sakerhet for att kunna utgdra

| grund for ett stallningstagande.

Havsbadsalternativet har
bast maluppfyllelse med
hinsyn till att anldggnings-
kostnaden ir betydligt
fordelaktigare samtidigt som
ovriga aspekter ir relativt
likvirdiga eller bittre. Al-
ternativet 6verrensstimmer
med kommunens 6nskemal.

Genom denna slutsats har
jarnvagsutredningens hu-
vudsyfte uppfyllts; att skapa
underlag for val av korridor.

JU N \ e (’ . Vald korridor JU130
720 O 5, ) ’
Stalberget s s ’ N * "y Utredningsomradet
& stvik Vald korridor
LJ Osnsnba(:k \ Havsbadsalternativet
, . ® Resecentrum N
i—”‘ ostka ‘ 4 »k w E
© g ,A / v o [ o 2500 5000
= / \ O 3 " R Y S
\\ \\\ \\ \\ © Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversikt, Dnr: M2001/1502.
] S\ N o
bt O . O =

Figur 7.0.1 Karta over forslag till vald korridor for jarnvagsutredning 130.
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8 Viktiga fragor for fortsatt arbete

[ det fortsatta arbetet med jarnvigsplaner finns
detaljfragor att 16sa for det valda alternativet.

De viktiga punkterna for fortsatt planering finns
beskrivna i kapitel 1 Beslut. Nedan foljer en mer
detaljerad beskrivning av viktiga fragor for fortsatt
arbete.

e Optimering av korridor utifran forslag
till forsiktighetsmatt och principer och som
legat till grund for utredningen. Passage av
Byske dlv och placering av resecentrum pa bro
har sarskild betydelse for fortsatt planering.
Utformningen dgnas sarskild uppmarksamhet
vid kommande planering.

e Detaljutformningen ska anpassas for att minska
konsekvenserna under byggtiden. En utred-
ning skall goras vid fore detta Gullringsfastighe-
ten i Byske da risk for fororenad mark finns.

e Detaljstudierna av utformning av resecen-
trum ska fordjupas, sa att man dstadkommer
en god logistik och disponering av ytor.
Sambanden med &vriga transportslag sisom
busstrafik och pendelparkeringar for personbilar
ar mycket viktiga. Stor omsorg ska laggas pa att
finna losningar for gang- och cykeltrafik. Detalj-
utformningen ska anpassas sd att storningar fran
tagtrafiken begransas for de narboende.

e Ansokan om provning for tre Natura 2000
objekt: Osttrasket, Byske dlv samt Aby alv. I
detta ingar kompletterande undersdkningar, en
sammanstallning av tidigare studier, faltunder-
sokningar samt utforligare beskrivning av jarn-
vagsanldggningen (ldge, utformning, byggmetod,
skyddsatgarder med mera).

e Norrbotniabanan kommer att passera foljande
vattenférande asar: asen i Ostvik och Tame-
asen. Vid Ostviksasen i den norra dnden maste
detaljutformningen samordnas med planeringen
for strackan soderut (JU120). Jarnvagens profil
bor anpassas sd att man far en bra teknisk 16s-
ning for jarnvig och for skydd for grundvatten.
[ Frostkagedalen, soder om dsen, kommer
atgarder att genomforas for att minska barriiref-
fekterna och inverkan pé odlingslandskapet,
Forhallandena i dsen och i andra vattenférande
formationer som passeras ska utredas ytterligare
sd att lampliga skyddsatgarder kan foreslés.
Utredningen fordjupas avseende geologiska
och hydrogeologiska forutsittningar i kansliga
omraden. Grundvattennivan kommer att matas
kontinuerligt i jairnvagsplanen. Beroende pa

behov av skyddsatgirder anpassas sedan jarn-
vagen i plan och profil. Klimatférandringarnas
mojliga effekter kommer dven att beaktas pa
hydrologiskt svara passager.

e Mer detaljerade natur- och kulturmiljoin-
venteringar genomfors i jarnvigsplaneskedet.
[ detaljstudierna ingr dven att beakta de
kulturminnen som utpekats, vilka bestar av
olika limningar och bostadsfastigheter som den
kulturhistoriskt vardefulla sagverksmiljon vid
Gullringshus gamla industritomt.

e Strackor som passeras omraden med stora
torvdjup kommer att stilla sirskilda krav pa
utformingen av anliggningen sd att paverkan pa
omgivning och grundvatten blir relativt lokal
vid passage av dessa omraden. Vidare ska ut-
formningen/genomforandet av anldggningarbete
ovanpa sand- och grusférekomster studeras
ijarnvagsplanen for att kunna vidta erforderliga
skydds- och sikerhetsatgirder for att minimera
riskerna for fororeningar vid anlidggningsarbetet.

e Behov och utformning av passager for renni-
ring utreds i samverkan med berorda samebyar.

e Samordning av passager for vilt, friluftsliv
och fordon kommer att studeras i jairnvagspla-
nen.

Det dr ocksa viktigt att sikerstalla att principer,
ataganden och forslag till forsiktighetsmétt som
kommit fram i jirnvagsutredningen fors vidare till
jarnvigsplaneskedet. Detta genomfors lampligen
genom ett aktivt MKB-arbete som bedrivs parallellt
med projekteringsarbetet, s att alla riktlinjer
inarbetas i planbeskrivningarna och diskuteras
med berérda samradsparter.
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Bilagor

Bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen

Losningar pd identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsattningslost och dtgarder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvagas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan péaverka transportbe-
hovet och val av transportsatt

Steg 2: Atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jarnvagsnat och fordon

Steg 3: Begriansade ombyggnadsatgarder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombygg-
nadsatgarder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebir
en omfattande upprustning av Stambanan.

Om inga dtgarder genomfors for jairnvigsnitet
mellan Umea och Lulea (Nollalternativet) kommer
bristerna i transportinfrastrukturen bli allt mer
pétagliga allt eftersom trafiken 6kar och standard-
kraven hojs. For bade godstrafik och persontrafik ar
kortare transport- och restider viktigt.

I steg ett beskrivs att endast mycket smé forand-
ringar kan astadkommas i restider och i behov

av transporter genom att andra transportslag
utvecklas. Jarnvagens kapacitet ar idag redan fullt
utnyttjad. Om planerad okad trafikmangd ej kan
tas emot pd jarnvag kommer den istéllet att ga
pavig. I langtidsplanen for aren 2004-2015 har
Vagverket beraknat att den tunga trafiken kommer
att 6ka med 70-80 % till ar 2025. For naringslivets
behov av transporter av ravaror och produkter
har battransporter en jaimforbar kostnadsef-
fektivitet med jarnvigen. For att sjofarten ska
kunna o6ka krivs dock att turtatheten 6kar och att
fler destinationer trafikeras fran hamnar i norra
Sverige. De ekonomiska forutsittningarna for en
sddan utveckling har hittills saknats och en annan
nackdel med sjofarten ar att den dr lingsammare

och inte kan na lika manga destinationer som
jarnvigen. Nir det giller personresorna ir resandet
i 6vre Norrland starkt koncentrerat till kuststrackan
mellan de storre titorterna. Idag gors nio av tio
interregionala resor med personbil. Busstrafiken
har svart att konkurrera eftersom det finns sma
mojligheter att korta restiderna. Aven med en
subvention av biljettpriser kvarstar problemen med
ldnga restider. I dag vixer bade den tunga trafiken
och persontrafiken pa vag E4 for varje ar. Nollalter-
nativet samt atgarder enligt steg ett och tvd innebar
att denna trafiktillvixt forvantas fortsatta eller oka
medan andelen jarnvagstrafik minskar. Industrins
behov av snabbare och effektivare transporter langs
Norrlandskusten kan inte tillgodoses fullt ut, vilket
himmar dess konkurrenskraft. Mojligheterna till
pendling mellan de olika orterna lings kusten
forblir déliga, vilket 6kar kinsligheten vid konjunk-
tursvangningar och bromsar samhillsutvecklingen
for kuststaderna.

[ steg tva framgar det att persontrafiken kan
forbattras i begransad omfattning genom titare
turer pa befintlig jairnvig och genom utokning av
busstrafiken. Detta medfor dock fortsatt langa res-
tider som har svart att konkurrera med den mindre
miljovanliga biltrafiken. I steg tva genomfordes
aven en kompletterande studie om effekterna av
nya, starkare lok. Detta kan minska niringslivets
transportkostnader under en 6vergangsperiod.
Men dven om starkare lok anvinds kommer
vagnvikten pa Stambanan genom Ovre Norrland
att begransas med 500-600 ton jamfort med an-
slutande banor. Aven problematiken med bristande
leveranssakerhet for godstrafiken kvarstar pa grund
av att banan ar enkelsparig. Banverkets prognoser
visar att om Norrbotniabanan inte byggs kommer
persontrafiken ar 2020 att vara ca 45 miljoner
fordonskilometer storre pa vig och ca 2 miljoner
fordonskilometer storre med flyg, an om banan
byggs. Godstrafiken pa vag kommer att vara ca 25
miljoner fordonskilometer storre och godstrafiken
med fartyg kommer att vara 188 miljoner tonkilo-
meter storre utan Norrbotniabanan.

I steg tre beskrivs i forsta hand vilka atgarder som
kravs pa Stambanan for att forbittra det omfat-
tande problemet med forseningar (bristande kapa-
citet). Atgarderna ir dock inte tillrickliga for att ge
en forbattring jaimfort med dagsliget. Restiderna
lings befintlig jarnvag ar svara att paverka utan
omfattande insatser i infrastrukturen. Dessutom
kvarstar problemet med de langa restiderna i
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kuststraket Umed-Lulea dir manga manniskor bor.
Transportkostnaderna kan inte heller atgiardas utan
omfattande insatser i infrastrukturen.

[ steg fyra jamfors mojligheten att géra en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
Kostnaderna och intrangen av de noédvindiga
satsningarna pa Stambanan ar i samma storleks-
ordning som de en ny kustjarnviag medfor, medan
de endast medfor begransade positiva effekter.
Atgirderna kan pa kort sikt ge en positiv effekt

for industrin men ger ingen positiv effekt for per-
sontrafiken. Orterna lings kusten nds fortfarande
inte med persontrafik och bristerna med ett langt
enkelspar utan omledningsmajligheter aterstar.
Denna studie har fordjupats "Nollplusalternativet”.
Alternativet utformades s att de begransningar

av tagvikterna som dagens branta lutningar pa
stambanan medfor skulle byggas bort. Analysen av
Nollplusalternativet visade, att kostnaden for detta
skulle bli i det ndrmaste lika hog som att bygga

en ny jarnvig lings kusten. Aven miljointrangen
skulle bli lika stora som for en ny jarnvag. Eftersom
Nollplusalternativet medfor obetydliga nyttor for
persontrafiken har det avforts fran vidare studier i
jarnvagsutredningarna.

For ytterligare information om analysen enligt
fyrstegsprincipen och nollplusalternativet, se slutrap-
porter for Forstudie Norrbotniabanan ny jirnviag
Umead - Luled (BRNT 2005:05/:06/:07). En separat
andamalsanalys gjordes i forstudieskedet (BRNT
2005:11) och slutsatsen dr entydigt att endast en ny
jarnvag lings kusten kan uppfylla det 6vergripande
malet om langsiktig hallbar utveckling.
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Bilaga 2: Allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsmal och normer

Uppfyllelse av de allmdnna héinsynsreglerna

[ miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmanna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt 16sningar som uppfyller malen med
sd liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Nedan redovisas hur reglerna behandlats

i utredningen och hur de kan behandlas i senare
skeden.

Kunskapskravet: Vid framtagandet av utred-
ningen har kunskap samlats in frin myndigheter
och organisationer, vilket kompletterats med
inventeringar i falt for att bilda ett komplett
underlag for anpassning av korridorer och val av
alternativ. Detta fordjupas dven i den omfattande
samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen: De rikt- och grans-
virden som finns f6ljs, och dir sddana saknas
diskuteras egna bedomningsgrunder. Skyddsat-
garder inarbetas i relevant omfattning i de olika
planeringsskedena.

Bista mojliga teknik: Teknikval for anlaggnings-
arbete kommer att goras i senare skede. Basta
mojliga teknik kommer att valjas med avseende pa
funktion, miljo och kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jirnvigsutredningen
syftar till att vilja den korridor som sammantaget
ger den bista lokaliseringen med avseende pa
funktion, minniska och samhille, milj6 och
ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Stor
hansyn har tagits till naturresurser i utredningen av
alternativen. For bygget kommer dtervinning och
massbalans att efterstravas.

Produktvalsprincipen: Val av produkter sker i se-
nare skeden och styrs av Banverkets krav gallande
projektering, bygg och drift.

Skilighetsregeln: Rimligheten i foreslagen
miljohansyn bedoms i den samlade varderingen av
jarnvigsutredningen. Bedomningen kan férdjupas i
senare skeden.

Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt inarbetas i
alla skeden av planerings- och byggprocessen.
Banverket ansvarar for skador som trots detta
uppkommer.

Pdverkan pd miljokvalitetsmdlen

I tabellen nedan och pé nista sida redovisas
miljokvalitetsmalen kortfattat och en analys av hur
de paverkas av Norrbotniabanan. Mer om malens
innebord finns att lisa i utstillningshandlingen
(BRNT 2006:29-111, kapitel 3.9 "Miljokvalitetsmal
och allman hansynsregler”).

Mal | Analys

Mal dir Norrbotniabanan aktivt bidrar till mdluppfyllelsen

1. Begransad klimatpaverkan

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslippen av fossilt
genererat koldioxid och andra vixthusgaser genom 6verflyttning av tra-
fikarbete fran andra transportslag, frimst vigtrafiken.

2. Frisk luft

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utsldpp av luftféro-
reningar genom overflyttning av trafikarbete fran andra transportslag,
framst vagtrafiken.

3. Bara naturlig forsurning

allt vagtrafik.

Den stdrsta delen av de forsurande dmnen som faller 6ver Sverige har
forts hit med vindar fran andra linder. Utsldpp fran transporter utgor en
del av forklaringen till fdrsurningen.

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskningen av forsurningen
genom reduktion av forsurande dmnen fran andra transportslag, framfor
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Mal

Analys

Kritiska miljokvalitetsmdl for Norrbotniabanan

8. Levande sjoar och vattendrag

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att vardefulla
sotvattenmiljoer inte tar skada och sd att mojligheterna att uppna mélen
om restaurering och éterstillning inte blockeras. Inte heller kommer del-
malet i Norrbotten om skydd av vardefulla natur- och kulturmiljoer nira
vatten att motverkas.

9. Grundvatten av god kvalitet

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att vardefulla
grundvattenforekomster inte tar skada.

11. Myllrande vatmarker

Milet som berér anliggningen av skogsbilvigar kan anses applicerbart
aven pa Norrbotniabanan.

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att virdefulla
vatmarksmiljoer inte tar skada och sa att mojligheterna att aterskapa vat-
marker i odlingslandskapet inte blockeras.

12. Levande skogar

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras si att virdefulla
skogliga naturmiljoer som kan komma ifraga for naturskydd inte tar ska-
da. Norrbottens delmél om skador pa fornlimningar och 6vriga kultur-
lamningar avser i forsta hand skogsbruket. Lokalisering och utformning
av Norrbotniabanan kommer att goras med malet att begransa skadorna
pa denna typ av miljoer.

13. Ett rikt odlingslandskap

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att virdefulla od-
lings- och kulturlandskap inte tar skada.

For de regionala delméalen om bibehéllen areal brukad mark kan malupp-
fyllelsen komma att motverkas om inte ersittningsmarker kan skapas for
de brukade marker som kommer att tas ur drift till f51jd av projektet.

15. God bebyggd miljo

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan goras sa att
titorternas attraktionskraft 6kar och virdefulla kulturmiljoer inte tar
skada. Lokaliseringen kan ocksa ske med hinsyn till att delmalet om
minskad bullerpaverkan inte motverkas.

Forutsittningarna for miljéanpassade och resurssnala transporter forbatt-
ras visentligt genom anliggningen av Norrbotniabanan.

Utformningen av Norrbotniabanan kommer att anpassas till det av
riksdagen antagna hushéllningsmalet avseende naturgrus vilket innebar
att naturgrus kommer att nyttjas endast nar ersattningsmaterial inte kan
komma ifrdga med hénsyn till anvindningsomradet.

Delméilen om naturgrusanvindning och atervinning ir relevanta for
senare skeden av jirnvagsplaneringen men kan ha viss betydelse for loka-
liseringen av banan.

16. Ett rikt vixt- och djurliv

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan goras sd att
naturmiljoer med skyddsvirda arter inte tar skada.
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Mal Analys

Miljokoalitetsmdl utan relevans for Norrbotniabanan

4. Giftfri miljo

a2

Malet har viss relevans i anliggnings- och driftskedet.

5. Skyddande ozonskikt

®

Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och anliggning
paverkar inte forutsattningarna for maluppfyllelse.

6. Siker stralmiljo

Malet avser framfor allt radioaktiva dmnen och UV-stralning. Ett delmal
handlar ocksi om kartliggning av elektromagnetiska filt.

7. Ingen 6vergodning

Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och anliggning
paverkar inte forutsattningarna for maluppfyllelse.

10. Hav i balans samt levande kust och
skirgard

>y
>
>

Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och anldggning
paverkar inte forutsattningarna for maluppfyllelse.

14. Storslagen fjallmiljo

Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och anliggning
paverkar inte forutsattningarna for maluppfyllelse.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har

ingen betydelse for valet av alternativ strickning.
Tagtrafiken sker till allra storsta delen med eldrivna
lok som inte alstrar avgaser, vilket gor att normen
for utomhusluft inte berdrs av jarnvigsprojektet i
driftsskedet. I ett langsiktigt perspektiv kan jarnva-
gen bidra till en forbattrad luftkvalitet.

Under byggtiden sker omfattande verksamhet med
dieseldrivna maskiner. I den utredning om jarnva-
gens paverkan pa luftkvaliteten som Banverket tagit
fram i samband med jirnvigsutredningen pavisas
att transporter och anlidggningsarbeten under
byggskedet kan paverka luftkvaliteten negativt,
men att miljokvalitetsnormer for luft inte kommer
att overskridas pa grund av jarnvigsprojektet.
Berakningar av kvaveoxid, kolviten, partiklar

och kolmonoxid har visat att emissionerna fran
byggskedet inte kommer att paverka luftkvaliteten
i en sadan utstrackning att Naturvardsverkets

miljokvalitetsnormer ¢verskrids (Ross Phillips,
Banverket december 2006).

Miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten
omfattar Byskeilven och Abyilven som ir utpekade
som laxvatten. Normen bedoms ej 6verskridas

i driftskedet. Eventuell paverkan pa miljokvali-
tetsnormer for fiskvatten i byggskedet bedoms bli
begrinsad efter de skyddsatgirder som foreslagits.
Ytterligare utredningar gors i jarnvagsplaneskedet.

Normen om omgivningsbuller beror endast storre
stider och jarnvigar med mer trafik 4n vad som nu
ar aktuellt i dessa utredningar.

Miljokvalitetsnormer for vattenmiljo utvecklas
inom det pagaende arbetet med att genomfora

EUs ramdirektiv for vatten. Mot bakgrund av de
atgarder som foreslas i utredningen bedoms att var-
den enligt vattendirektivet inte paverkas negativt.
Eventuell paverkan utreds vidare i senare skeden.
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Bilaga 3: Utvardering av mal for
arbetsprocessen

Processmal ar framtagna for att bidra till en positiv
utveckling av arbetsprocessen samt sikerstilla

att viktiga aktiviteter genomfors. Processmélen

ska darfor inte forvixlas med projektmalen som
visar hur val alternativen uppfyller Banverkets och
samhillets forvintningar pd jirnvigen. Projekt-
malen nyttjas dirmed som bedomningsgrunder i
urvalsprocessen.

Fyra processmal har tagits fram for hur arbetet ska
bedrivas gillande:

1.

oppenhet, lyhordhet och respekt

samspel med 6vrig samhallsplanering och
industrier

olika gruppers delaktighet
metodiskt och malinriktat utredningsarbete

Planeringen av den nya jiarnvigen ska priglas av 6p-
penhet, lyhirdhet och respekt for inkomna synpunkter
och forslag.

Banverkets webbplats har haft 16pande upp-
datering om planeringsliget i projektet och av
informationsmaterial samt utredningsmaterial.
Vid betydelsefulla beslut etc. har pressmedelan-
den skickats ut och presstriaffar anordnats,
exempelvis vid samradsmoten, godkidnnande av
handlingar m.m. Informationsméten har hallits
i flera omgangar i Byske och i Skellefted. Alla
samrddssynpunkter har noterats, sammanstallts
och kommenterats av Banverket. Banverket

har ocksé deltagit pA missor och andra infor-
mations- och samradstillfillen. Sammantaget
bedoms att processmalet ar uppfyllt.

Planeringen av den nya jiarnvigen ska ske i samspel
med berirda Rommuner, linsstyrelser, vigverket,
forsvarsmakt, industri m.fl.

I referensgruppen har representanter fran alla
dessa intressenter, inklusive Norrbotniaba-
negruppen, ingatt och regelbundna referens-
gruppsmoten har hillits. Utover detta har flera
samrad hallits med olika intressenter fran in-
dustrin, politiker m.fl. Filtbesok har genomforts
tillsammans med bland annat lansstyrelsen
och Skellefted kommun. Ett samverkansavtal

ar paskrivet av lansstyrelserna i Vasterbottens
och Norrbottens ldn, kommunerna Lules,
Pited, Skellefted, Robertsfors och Umea samt
lanstrafiken i de bada lanen, och alla ir 6verens
om malbilden och att projektet bor genomforas.
Lokalt pagar en vidare dialog for att hitta en

samsyn dven om detaljutformingen. Sammanta-
get bedoms att processmalet ar uppfyllt.

Planeringen av den nya jarnvigen ska ske sd att olika
intressen tillvaratas och sd att olika grupper - som
barn, ungdomar, kvinnor, mdn, organisationer, intres-
seforeningar och byafiretridare - kinner fortroende
for och ges mdjlighet att pdverka planeringen.

Samrid och informationsmoten har anpassats
tidsmassigt och vid annonsutformning for att
kunna locka till sig besokare med en relativt
jamn kénsfordelning. Samradsmotena har
arrangerats sa att Banverket har héllit "Oppet
hus” med "barnhérna” innan sjilva samrids-
motet, dar det funnits mojlighet att triffa
Banverkets utredare och stilla frigor. Under
samradsmotet har det ocksa varit mojligt att
stilla fragor. Banverket har haft som princip att
besdka de grupper och organisationer som s
onskar for att informera om projektet. Detta har
resulterat i ett flertal samrad med exempelvis
niringsliv och intresseorganisationer. Banverket
har ocksé deltagit vid Varmissan i Skelleftea
och Stora Noliamdssan bade i Umea och Pited
for att na ytterligare malgrupper/intressenter. I
utredningen har en barnkonsekvensbeskrivning
upprattats for Byske. Opinionsundersokningar
har genomf6rts under 2006 och 2009. Mit-
ningar av besok pa hemsidan har ocksa gjorts.
Sammantaget bedoms processmalet uppfyllt.

Planeringen av den nya jiarnvigen ska ske metodiskt
och malinriktat.

Projektmalen for Norrbotniabanan ar vl ge-
nomarbetade bade 6vergripande och for lokala
aspekter. Malen har nyttjats i hela processen
fran framtagande av alternativ till utvardering,
bortval och slutligen val av alternativ. Alla bort-
val av korridorer dr vil motiverade och redo-
visade, se vidare PM Studerade men bortvalda
alternativ, BRNT 2007:17-11. Kompletteringar av
korridorer har forankrats genom att extra sam-
rad har hallits via utskick av informationsbrev
till beroérd allmanhet och pressmeddelanden,
men dven i samband med informationsmoten
vid utstillning av jirnvigsutredning. Samman-
taget bedoms processmalet uppfyllt.
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Bilaga 4: Handlingar framtagna inom

jarnvagsutredning 130

Inom ramen for JU 130 har ett omfattande utredningsmaterial tagits fram.
Detta material finns tillgingligt hos Banverket i form av rapporter och PM:

Handling

Rapportnummer

Forutsittningsanalys, JU 130

BRNT 2006:46

Samradshandling, JU 130

BRNT 2006:29-1

Handling f6r godkinnande av miljokonsekvensbe-

skrivning, JU 130

BRNT 2006:29-11

Utstillningshandling, JU 130

BRNT 2006:29-111

Slutrapport, JU 130 (denna handling)

BRNT 2006:29-1V

PM Barnkonsekvensanalys BRNT 2007:23
PM Geoteknik BRNT 2007:26
PM Robusthet och sikerhet BRNT 2006:43
PM Samradsredogorelse BRNT 2007:14

PM Studerade men bortvalda alternativ

BRNT 2007:17-11

PM Kalkyl UDN 2008:06-1I
PM Samhillsekonomi UDN 2008:10
PM Utstillning UDN 2008:22
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Norrbotniabanan

Planeringsarbetet pdgar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnviag mellan Umea och Lulea.
Norrbotniabanan ska i forsta hand forstirka godstrafiken i landet, men ocksa mojliggora persontrafik mellan
norrlandskustens stider. De positiva effekterna dr mycket stora: Transportkostnaderna for godstrafiken kan

minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan halveras.

Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar fér en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for

niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis beraknas utslappen av CO,

minska med cirka 100 000 ton per ar.

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:

www.banverket.se/norrbotniabanan

>—< BANVERKET

Banverket Tel: 0774-44.50 50
Box 43 Fax:0920-352 05
97102 Luled www.banverket.se

e-post: registrator.lulea@banverket.se
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